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1. Sammanfattning 

Väg E20 ska byggas om för att få ökad trafiksäkerhet och tillgänglighet  genom Västra 
Götaland. Åtgärden finansieras genom nationell plan och medfinansiering för utbyggnad på 
fem huvudetapper på sträckan Vårgårda-Mariestad. Etappen Vårgårda-Vara är i sin tur 
indelad i tre delar; Vårgårda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara.  

Aktuell vägplan, delen Ribbingsberg - Eling  omfattar en ombyggnad av 8 km befintlig väg 
till mötesfri landsväg. Länsstyrelsen i Västra Götaland har efter inledande samråd beslutat 
att vägutbyggnaden inte kan anses medföra betydande miljöpåverkan, vilket innebär att 
förslagets påverkan på miljön beskrivs i plan- och miljöbeskrivningen  och att en 
miljökonsekvensbeskrivning inte krävs . 

E20 är en väg av riksintresse för kommunikationer och har stor betydelse för gods- och 
persontransporter. Den aktuella delen ligger inom Essunga och Vara kommuner. Sträckan 
är idag tvåfältig med  12-13 meters bredd och tillåten hastighet är 80 km/tim.  

Utöver anslutningarna till de allmänna vägarna 2500, 186, 2511, 2510 och 2520 finns ett 
stort antal enskilda anslutningar, bl. a till omgivande jordbruks mark. Sträckan trafikerades 
2015 av cirka 9500 fordon per årsmedeldygn, varav cirka 19% tung trafik, vilket  tydligt visar 
att E20 är viktig för godstransporter.  

Området präglas av det öppna slättlandskapet som dominerar de centrala delarna av 
Västergötland. Slättlandskapet är dock inte enhetligt utan innehåller variationer med 
mindre skogspartier  (mosaikartad slätt). Variationen beror i huvudsak på skillnader i 
jordarter, där slätternas plana leror omväxlar med mer böljande sandiga marker och 
moränkullar.  

Nuvarande väg har en relativt omfattande randbebyggelse vilket medför att 20 bostadshus 
är utsatta för höga bullernivåer och andra störningar från trafiken. E20 utgör i dagsläget en 
barriär som begränsar möjligheterna för människor och djur att röra sig i landskapet.  

Delen Ribbingsberg-Eling föreslås byggas om i befintlig sträckning till mötesfri landsväg  
med mitträcke på hela sträckan och två delsträckor med fyrfältig sektion  (s.k. 2+2) för att 
erbjuda omkörningsmöjligheter. Efter ombyggnad föreslås hela sträckan få högsta tillåtna  
hastighet 100 km/tim. Indelningen med 40% 2+2 och 60% 1+1-sträckor bedöms ge 
tillräckliga om -körningsmöjligheter och god framkomlighet. på 40 % av sträckan i övrigt 
byggs sträckan om till tvåfältig sektion utan  omkörningsmöjlighet (s.k. 1+1).  

Korsningarna med allmänna vägarna 186/2511 vid Lekåsa och 2510/2520 vid Eling byggs 
om til l planskilda korsningar och det byggs kompletterande enskilda vägar för att möjlig göra 
stängning av 35 stycken utfarter . Anslutningarna i plan som kvarstår efter om byggnaden är 
tre anslutningar av enskilda vägar där det fortfarande kommer att vara tillåtet  att svänga 
höger in från och höger ut på E20�����V���N���´�K�|�J�H�U���L�Q���± �K�|�J�H�U���X�W�´����  

Hela sträckan förses med faunastängsel för att minska risken för olycka med vilt. Två 
passager för djur (faunapassager) som dimensioneras för klövvilt skapas på sträckan. Utöver 
detta anläggs torrtrummor för mindre djur.  
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I korthet bedöms vägplanen ge följande konsekvenser:  

�x Trafiksäkerheten för alla trafikanter utmed sträckan förbättras.  

�x Framkomlighet och tillgänglighet för alla trafikanter på E20 förbättras.  

�x De föreslagna vägåtgärderna är positiva för den lokala och regionala utvecklingen då 
de underlättar näringslivets transporter och invånarnas resor till arbete och 
utbildning.  

�x Jordbruket i området kring E20 påverkas negativt av intrång. Det föreslagna 
vägnätet reducerar risken för konflikter och trafikolyckor i samband med 
jordbrukets trans porter, till priset av försämrad  tillgänglighet till E20.  

�x Vägplanen bedöms ge små till måttliga negativa konsekvenser för naturmiljön. De 
huvudsakliga negativa konsekvenserna bedöms uppkomma genom påverkan på 
biotopskyddade diken och stenmurar samt i mindre grad genom påverkan på 
skogsmark.  

�x Vägplanen bedöms ge små till måttliga negativa konsekvenser för kulturmiljön. 
Påverkan på kulturmiljön utgörs främst av intrång i fornlämningar  vid 
Bragnum/Lekåsa samt vid korsningen i Eling .  

�x Faunapassager och torrtrummor medför minskad barriäreffekt för fauna samt 
minskad risk för viltolyckor.  

Bullerskyddsåtgärder nära vägen i form av skärmar eller vallar bedöms vara tekniskt möjl igt 
eller ekonomiskt rimligt för enbart två hus.  Det beror på att resterande hus ej ligger 
grupperade, samt har lite för långt avstånd till vägen för att kunna få en bra nytta av vägnära 
skärmåtgärder. Även för andra hus nära vägen blir vägnära åtgärd inte aktuellt då åtgärden 
inte klarar att dämpa bullret tillräckligt mycket. De övriga bullerskyddsåtgärderna som 
föreslås är fastighetsnära åtgärder såsom fasadåtgärder och/eller skyddad uteplats. 

Totalkostnaden för föreslagna åtgärder på delen Ribbingsberg-Eling  bedöms till cirka 400  
miljoner kronor.   

Alla kilometerangivelser av typen 10/540 som anges i texten syftar till vägens längdmätning 
som redovisas plankartorna och illustrationskartorna.  



Figur 1 Översiktskarta
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