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1. Sammanfattning

Trafikverket avser att bygga ut dubbelspar pé
jarnvagsstrackan mellan Hallsberg och Sten-
kumla, som &r en del av Godsstraket genom
Bergslagen. Hallsberg — Stenkumla ar ett av
sex delprojekt i det 6vergripande projektet
Hallsberg-Degeron, dubbelsparsutbyggnad.

Kapaciteten pa strackan mellan Hallsberg —
Degeron ar kraftigt begransad och i dagslaget
leds godstag via andra banor. Idag bestéar
jarnvagsanlaggningen av ett enkelspr som
genom detta projekt ska byggas ut till dubbel-
spar. Syftet med kapacitetsforstarkningen ar
att mojliggora fler godstagslagen, en utokning
av regionaltagstrafiken, god punktlighet samt
kortare restider och transporter.

Foreliggande jarnvégsplan foreslar en utbygg-
nad av dubbelspér som anldggs i ny strackning
mellan Hallsberg och Stenkumla. Lokalise-
ringskorridoren som tagits fram i tidigare
skeden ligger till grund for foreslaget nytt dub-
belspar.

Omradet for den nya strackningen ligger i
Orebro l4n och det nya dubbelsparet kommer
ga igenom kommunerna Askersund, Hallsberg
och delvis Kumla. Den planerade jairnvags-
strackningen gar genom relativt oexploaterade
omraden och landskapet utgors i huvudsak av
skogsmark och 6ppna slitter. Det finns i nar-
heten av den foreslagna jarnvagsstrackningen
omraden kopplade till friluftsliv, samt ett
antal skyddade omraden sdsom naturreservat,
Natura 2000 och sjoar.

Effekter av utbyggnadsforslaget ar bland an-
nat landskapsbilden d& det kommer anlédggas
broar och bank. Gillande kulturmiljoer paver-
kas dessa genom att befintlig jirnvig foreslas
rivas, samt ett antal forn- och kulturlimningar
berors. I och med att den foreslagna strack-
ningen géir i relativt oexploaterade omraden
kommer dven varde for friluftslivet att paver-
kas pa olika satt. Miljoer med naturvirden
som kommer péverkas bestar av mindre om-
rdden med adellovtrad, biotopskyddade alléer
och mossar.
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2. Beskrivning av projek-
tet, dess bakgrund, an-
damal och projektmal

2.1. Bakgrund och motiv

Projektet Hallsberg — Degeron, dubbelspérs-
utbyggnad bestar idag av sex delprojekt som
befinner sig i olika skeden, se figur 2.1. Fore-
liggande jarnvagsplan behandlar delprojektet
Hallsberg — Stenkumla. Strickan angrénsar i
soder mot projektet Stenkumla — Dunsjo dar
produktion av 13 kilometer 1angt dubbelspéar
ar fardigbyggt.
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Strackan Hallsberg — Stenkumla ligger i Halls-
bergs, Askersunds och Kumlas kommuner,
Orebro lin. Den befintliga enkelspariga jirn-
vagen foreslas rivas och Trafikverket avser att
bygga om till 13 kilometer lingt dubbelspar i
ny strackning.

Jarnvagen mellan Hallsberg och Stenkumla
utgor en del av Godsstraket genom Bergslagen
som stricker sig fran Storvik via Orebro och
Hallsberg i norr till Mj6lby i soder, totalt 31,1
mil. Godsstraket dr med sin strategiska pla-
cering mitt i landet av stor betydelse for tag-
forbindelsen mellan norra och sédra Sverige.
Delen mellan Hallsberg och Mjolby férbinder
dessutom de tvd stambanorna Vistra och

Sodra stambanan.
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Figur 2.1 Oversikt Godsstraket genom Bergslagen, stréackan Hallsberg - Degerén



Storre delen av Godsstraket genom bergsla-
gen har enkelspar. Det skapar kapacitetsbrist
och problem med punktligheten. Arbetet med
att planera och bygga dubbelspar har pagatt
sedan 1990-talet. Strickorna Frovi-Hallsberg
och Degeron—Mjolby ar utbyggda till dub-
belspar. For att 6ka kapaciteten och for att ge
plats at sédval nuvarande godstégstrafik som
for en 6kning i framtiden, har Trafikverket
successivt byggt dubbelspar mellan Hallsberg
och Mj6lby. Utbyggnaden av dubbelspéret ska
ocksd mojliggora for att utoka persontagtrafi-
ken.

Nytt dubbelspar for Godsstriket genom Berg-
slagen kommer att byggas inom en korridor
oster om det befintliga sparet. Det befintliga
spéaret foreslas da att rivas. Dubbelsparet kom-
mer inrymmas i den korridor som beslutats
om i jairnvagsplan val av lokaliseringsalterna-
tiv frin 2014.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras
enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jairnvagsplan, se figur 2.2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets
storlek, hur ménga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berdrda tycker.
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Figur 2.2 Trafikverkets planldggningsprocess.
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I borjan av planldggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar
sedan om projektet kan antas medféra en be-
tydande miljopéverkan. I s fall ska en miljo-
konsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopéverkan och foreslér forsik-
tighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska
en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning sé att de som berors
kan lamna synpunkter innan Trafikverket

gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer
en overklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen.
Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, orga-
nisationer och berord allménhet for att Tra-
fikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samrédsredogorelse.

2.3. Transportpolitiska mal, andamal
och projektmal

2.3.1.  Transportpolitiska mal

Overgripande mal &r att siikerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Malet ska uppnés
genom att tillgdngligheten for medborgarna
och niringslivet sdkerstills samtidigt som
hénsyn tas till trafiksdkerhet, miljé och hilsa.

Granskningshandling
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% EungSrande och granskning Faststalledse

Lansgiyralsens yvitrande
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Under det 6vergripande malet finns tva del-
mél, funktionsmalet och hiansynsmalet. Funk-
tionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande till-
gianglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill
siga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mains transportbehov. Hinsynsmaélet innebar
att transportsystemets utformning, funktion
och anvidndning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmélet for milj6 och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.

2.3.2.  Andamal och projektmal

Malet med kapacitetsforstarkningen av Gods-
striket genom Bergslagen och tillika malet
med kapacitetsforstarkning p& denna stude-
rade delstracka Hallsberg-Stenkumla ar:

o Fler godstagsldgen under de attraktiva
tiderna pa dygnet

e En utokning av regional persontrafik
till ett tg i timmen

Fyrstegsprincipen

Tank om

Optimera

Figur 2.3 Fyrstegsprincipen

e En god punktlighet for savil gods-
som persontag

e Kortare transport och restider
Trafikverket har specificerat foljande tekniska
mal:

e  Upp till 17 tdg per timme och riktning
eller ett tag var 3,5 minut

o Téglangd upp till 750 meter

e Mojlig hastighet lagst 160 km/tim for
alla tagkategorier

e Maxlutning tio promille

e  Storsta tillditna axellast 25 ton, pa
broar 30 ton

e Samtliga korsningar planskilda

2.4. Tidigare utredningar

Hallsberg — Degerdn har delats in i sex de-
letapper diar Hallsberg — Stenkumla dr en av
dessa. Hallsberg — Stenkumla ar den enda
delstrackan dar dubbelspar planeras att byg-
gas helt i ny strackning.



Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhéall-
ningssitt i planeringen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi
mot en héllbar transportsektor, dir tgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand.

0 Stegl: Tank om
Det forsta steget handlar om att forst
och framst Gverviga atgarder som kan
péaverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsitt.

0 Steg 2: Optimera
Det andra steget innebér att genom-
fora atgarder som medfor ett mer ef-
fektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

0 Steg 3: Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget
som innebar begriansade ombyggna-
tioner.

0 Steg 4: Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om beho-
vet inte kan tillgodoses i de tre tidiga-
re stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller storre ombyggnationer.

2.41. Forstudie 2004

Ar 2004 genomforde davarande Banverket
en forstudie for Hallsberg - Degeroén (BRO
02-216/SA20). I forstudien studerades sju
korridorer varav fem bedéomdes intressanta
att studera vidare. Alternativet att bygga ut
dubbelspar i befintlig strackning avfardades,
skilen till detta dokumenterades inte.

2.4.2. Jarnvagsutredning

Ar 2006 genomfordes en jirnvigsutredning
(BRO 04-2279/SA20) dir de fem kvarvarande
korridorerna fran férstudien studerades vi-
dare.

2.4.3. Forstudie 2012

Under 2012 genomforde Trafikverket en
forstudie (TRV 2012/30648) for strackan

Hallsberg-Asbro. I forstudien provades atgir-
der enligt fyrstegsprincipen. Slutsatsen som
drogs i forstudien var att det kravs nytt dub-
belspar, varav ett i befintlig strickning mellan
Hallsberg och Stenkumla for att né de upp-
stillda mélen. Foreslagna steg 1 till 3 atgirder
beddms inte 16sa problemen pé strackan. Fem
alternativa korridorer for nytt dubbelspar stu-
derades.

2.4.4. Val av lokaliseringsalternativ

Trafikverket genomforde under 2014 en loka-
liseringsutredning med fem olika utrednings-
alternativ som studerades och jamfordes med
ett Nollalternativ. Med utredningen som un-
derlag tog Trafikverket beslut med bakgrund
av utredningens slutsatser att den fortsatta
planeringen ska utgé fran korridor UAs, se
figur 2.4.

2.4.5. Fordjupade utredningar

Under 2015 tog Trafikverket fram fem utred-
ningar indelade i olika fokusomraden géllande
strackan Hallsberg — Stenkumla. Indelningen
utfordes med syfte att mojliggora fullt fokus
pa aktuell fragestillning inom varje utredning.
Utredningarnas olika omraden &ar Trafikplats
Hallsberg, tunnel, Bladsjon, tresparsstation
och nytt héllstille, se figur 2.4.

Malet for dessa fem utredningar var att fatta
strategiska val for linjens placering inom den
valda korridoren.

1
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Figur 2.4 Utredningsomréeden fran den fordjupade utredningen av linjeval inom korridoren.




3. Lasanvisning

Jarnvagsplanen bedéms medfora betydande
miljopaverkan och en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) har tagits fram. I denna plan-
beskrivning finns sammanfattande informa-
tion fran miljokonsekvensbeskrivningen.

Kapitel 4 innehéller projektets forutsattningar.
Hir beskrivs de identifierade miljoaspekterna
utifran dagslaget.

Kapitel 5 redovisar planforslaget. Den utform-
ning som foreslas och viktiga gestaltningsfor-
slag redovisas.

Kapitel 6 redovisar effekter och konsekvenser
som projektet leder till for de aspekter som
beskrivs i kapitel 4. I kapitel 6 redovisas dven
de atgirder som foreslas genomforas for att
minska negativa effekter pa miljon och man-
niskors halsa.

Kapitel 7 innehéller en samlad bedémning for
att ge en Gvergripande bild av den totala pa-
verkan som projektet leder till.

Kapitel 8 beskriver hur projektet 6verensstam-
mer med miljobalkens uppsatta hansynsregler
och miljokvalitetsnormer.

13



14

4. Forutsattningar

4.1. Jarnvéagens funktion och stan-
dard

411,  Befintlig jarnvag

Strackan Hallsberg — Stenkumla &r en del av
Godsstraket genom Bergslagen som striacker
sig fran Storvik i norr till Mjolby i soder. Stra-
ket utgor en lank mellan Norra stambanan och
Sodra stambanan och har en viktig funktion
for savil den nationella som internationella
godstrafiken. Delen Hallsberg — Degeron ar
den enda kvarvarande enkelspéarstrackan i den
nord-sydliga korridoren mellan grenstationen
i Frovi och Peberholm i Danmark. Strackan
innehar linjeklass D2 vilket innebér storsta
axeltryck (STAX) 22,5 ton samt storsta meter-
vikt (STVM) 6,4 ton. Signalsystemet utgors av
system H och den storsta tilldtna hastigheten
uppgar till 100 km/h fram till Skymossen, dar-
efter varierar hastigheten mellan 80-130 km/h
fram till Stenkumla.

Tagtrafiken domineras av godstag med inslag
av viss regional persontrafik. Strackan ar en av
de mest trafikerade enkelsparstrackorna i lan-
det och har otillracklig kapacitet vilket medfor
att godstag regelmassigt maste ledas om, kon-
sekvenserna av detta ar betydande effektivi-
tetsbrister och fordyrande transporter.

I Hallsberg finns bade anslutning till Vistra
stambanan samt till Hallsbergs rangerbangard
dar delning och sammanséttning av godstag
sker, en stor mangd godstag passerar dock
rangerbangarden utan av- eller tillkoppling

av vagnar. I dess vistra dnde finns Hallsbergs
kombiterminal och invid Vistra stambanans
huvudspér finns en postterminal, denna sak-
nar dock en direkt anslutning till rangerban-
garden.

I Hallsberg ansluter godsstraket till Vistra
stambanan samt till Hallsbergs rangerban-
gérd. Frin rangerbangérdens véstra dnde, vid
infartsgruppen, leder Godsstraket genom
Bergslagen via spar 104 planskilt 6ver Vistra

stambanan mot Skymossen dar det ansluter
till spar 101 (dven kallat Langangssparet). Vid
Skymossen fortsitter jirnvigen som ett enkel-
spér mot Stenkumla, strax séder om driftplat-
sen Asbro dir métesmdjlighet finns.

Strickan mellan rangerbangirden och Asbro
ar omkring tio kilometer 14ng med lutningar
upp till 13 promille. Lutningsférhéllandena
samt den omgivande 16vskogen kan leda till
svarigheter for tunga godstég att avga fran
rangerbangarden, dessutom far det till foljd
att efterfoljande godstag maste vanta langre
dn nodvandigt pa rangerbangarden for att inte
riskera att bli stdende nir framforvarande
godstag ar pa vig mot Asbro. Eftersom strick-
an trafikeras av savil avgdende som ankom-
mande godstag uppstér latt tiganhopningar
nér trafiken ar dubbelriktad. Sammantaget
innebar det att strickan mellan Hallsbergs
rangerbangird och Asbro ir dimensionerande
for kapaciteten pa den sodra delen av Gods-
stréket genom Bergslagen.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Under 2015 trafikerades strackan Hallsberg

- Stenkumla av 40 godstég och 16 persontédg
per vardagsmedeldygn. Till storsta delen ut-
gors trafiken av godstag vilken till stor del har
rangerbangarden i Hallsberg som start- och
mélpunkt. Trafikverkets basprognos anger att
strackan Hallsberg-Stenkumla ar 2030 kom-
mer att trafikeras av 37 godstdg och 30 per-
sontag per vardagsmedeldygn.

Tag i Bergslagen stér i dagslaget for 20 % av
arbetspendlingen i Sydnirke och trafikerar
strackan Hallsberg — Mj6lby med varannan
timmes trafik. Tag i Bergslagen har undersokt
gymnasiependlingen och arbetspendlingen
inom deras trafikomréde under varterminen
2015. Undersokningen visar att 38 gymnasie-
elever pendlade fran Asbro och 22 gymnasie-
elever pendlade fran samhillena runt Blads-
jon. Enligt undersékningen ar det totalt 400
personer som arbetspendlar frén Asbro samt
209 personer som arbetspendlar till Asbro.



Hallsbergsvagen trafikeras av kollektivtrafik i
form av lansbussar i linjetrafik samt skolskjuts.

4.21.  Vagar

Vag 50

Riksvag 50 passerar Tille/spéaret vid Talle, se
figur 4.1. Vig 50 ingéar i det nationella stam-
vagnatet som riksdagen faststillt. Vagarna

i det nationella stamvégnatet ar av sarskild
nationell betydelse. Arsmedeldygnstrafiken
(ADT) for vig 50 dr 4489 fordon, varar cirka
18,5 % ar tung trafik.

Hallsbergsvagen och Karintorpsvagen
Hallsbergsvigen gar mellan Hallsberg och
Ostansjo parallellt med stambanan. ADT for
Hallsbergsvagen ar 1987 fordon, varav cirka
9,7 % ar tung trafik.

Karintorpsvigen ansluter mot vig 50 viaster
om Asbro och gar till Karintorp. ADT for Ka-
rintorpsvigen ar 601 fordon, vara cirka 6,5 %
ir tung trafik.

4.3. Lokalsamhaélle och regional
utveckling

4.31. Befolkning och bebyggelse

Jarnvagsstrackan Hallsberg — Stenkumla gar
igenom Askersunds, Kumlas och Hallsbergs
kommuner. Dar aktuell sparstriacka mestadels

Figur 4.1 V&g 50 vid Télle

gar genom Askersund kommun. Jarnvigen
mellan Hallsberg och Mj6lby anlades 1837
och sammanfogade och utvecklade orterna pa
strackan pa ett nytt sitt.

Askersunds kommun

Ar 2015 hade Askersunds kommun cirka

11 150 invanare, varav omkring 4700 bor i
Askersunds stad. De storsta tatorterna i kom-
munen ir Asbro, Ammeberg, Zinkgruvan,
Hammar och Olshammar dar cirka 4000 av
kommunens befolkning bor. I Asbro, dir da-
gens befintliga spar gér igenom bor det cirka
1200.

Asbro &r ett stationssamhiille bredvid sjon
Tisaren.

Kumla kommun
Kumla kommun har cirka 21 330 invinare
(2016).

Ar 1862 invigdes jarnvagen mellan Orebro och
Hallsberg, Kumla fick da en jarnvagsstation
och ett stationssamhalle vaxte upp pa
kyrkbyns utmarker. Kumla ar den minsta kom-
munen i Orebro lin, och forutom centralor-
ten Kumla ar tatorterna Ekeby, Hillabrottet,
Kvarntorp, Sannahed och Abytorp.

15
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Hallsbergs kommun

Hallsbergs kommun har idag cirka 15 500
invinare (2015), varav ungefar 50 procent av
dessa bor i centralorten Hallsberg. De storsta
tatorterna utéver Hallsberg ar Pélsboda, Skol-
lersta, Ostansjo och Vrertstorp dar ungefar en
fijardedel av invanarna bor.

Hallsbergs kommun dr en kommun dar myck-

et kretsar kring jarnvig och kommunikationer.

Huvudorten, som ar Hallsberg, ar Sveriges
mest kinda jarnvagsknut. Storre verksam-
hetsetableringar eller utveckling av storre
verksamheter forvintas ske i centralorten och
i de flesta fall ha mer eller mindre koppling till
Hallsbergs position som jarnviagsknut och lo-
gistikcentrum. Det framgar ocksa i 6versikts-
planen att de ménga kommunikationsstraken
kommunen beaktas vid exploatering gillande
risker, forutsattningar och storningar, framst
jarnvagsomradet genom Hallsberg.

—e

Boendemiljoerna i Hallsbergs kommun ar va-
rierande. I huvudorten Hallsberg finns titare
och storskaligare bebyggelse i sjdlva centrum,
diaremot ingen utpriglad stadsmiljé med
slutna kvarter. Det finns utover det en bland-
ning av villa- och flerfamiljebebyggelse soder
och norr om jarnvagen. I de mindre titorterna
dominerar villabebyggelsen.

4.3.2. Kommunala planer

Askersund kommun
Askersunds kommuns nu gillande 6versikts-
plan antogs 2016.

I oversiktsplanen beskrivs Asbro

som en utmarkt boendeort med goda
pendlingsméjligheter. Asbro &r lokaliserat en-
dast elva kilometer fran Hallsberg som &r en
av Sveriges viktigaste jirnviagsnoder och har
ett vixande néringsliv, med framforallt inrikt-
ning pa logistik och lager. Askersunds kom-
mun beskriver att Asbro kan vara ett attraktivt
alternativ till Hallsberg for manga inflyttande.
Kommunen satsar pa att planera bostadstom-
ter i ndrheten av sjoarna omkring.

I 6versiktsplanen framgar det att kommunen
ska verka for att byggnationen av dubbelsparet
gors sa att ett framtida tagstopp mojliggors.

Askersund har en omradesbeskrivning for
Asbro dir det framkommer att omradet kring
An kommer ha hog utvecklingspotential nir
jarnvagsdragningen forsvinner. Spardrag-
ningen utanfor Asbro samhille majliggor for
en framtida utveckling av flera omréden i
centrala Asbro. Dragningen gor ocks att firre
blir drabbade av buller och vibrationer fran
jarnvagen.

Den befintliga jairnvdgen namns som riksin-
tresse for kommunikation. Riksviagarna 49 och
50 ar ocksé utpekade som riksintressen och
utgor viktiga lankar. Exploatering av Gods-
straket genom Bergslagen ska ske i samklang
med gillande riksintressen sé att syftet med
dessa inte forvanskas.

Figur 4.2 Vastra stambanan vid Téalle.



Detaljplaner som antas paverkas:
e Detaljplan for del av Asbro industri

Kumla kommun

Kumla kommuns 6versiktsplan antogs i fe-
bruari 2011. Planer pa dubbelsparsutbyggnad
finns angivet i den aktuella 6versiktsplanen.
Kumla kommun arbetar for tillfallet med en
ny 6versiktsplan och har ett forslag ute pa
samrad.

I 6versiktsplanen framkommer det att det ar
viktigt att uppratthélla dagens goda kommuni-
kationsmgjligheter med bade tag och bil da det
ar avgorande i detta ssmmanhang och dven en
forutsattning for pendling och inflyttning.

I 6versiktsplanen ndmns det att jairnvagstrafi-
ken ar vl utbyggd genom Kumla och utveck-
las allt eftersom, dar nimns Godsstriket bland
annat. P4 strickan Orebro-Kumla-Hallsberg-
Laxa kan kollektivtrafiken matcha biltrafiken
nar det giller restid. Kumla kommun har till-
sammans med Lanstrafiken, SJ och Trafikver-
ket tidigare arbetat fram ett forslag till Kumla
resecentrum som bland annat ska ge battre
tillganglighet och service for de som &ker kol-
lektivt.

Det framgar ocksa ur 6versiktsplanen att
Kumla inte redovisar dragning av ett nytt
godsstrak i nya 6versiktsplanen, men menar
att en fortsittning av sparet genom Kumla i
anslutning mot E20 kan bli aktuellt i framti-
den om ett behov uppstér.

Befintlig jairnvag ar riksintresse for kommuni-
kation. I 6versiktsplanen ndmns att kommu-
nen satsat pa bilsnal samhillsplanering som
en del i hallbara transporter. Detta stodjer en
tit bebyggelse vid utbyggnad och en fortitning
i den befintliga bebyggelsen samt extra titt i
stationsldagen och i de centrala delarna.

Detaljplaner som antas paverkas:

e Detaljplan for resecentrum etapp 1
(Dnr: MBN 2012/937)

Hallsbergs kommun
Oversiktsplanen for Hallsbergs kommun
antogs 2016-11-28.

Storre verksamhetsetableringar eller utveck-
ling av befintliga storre verksamheter forvan-
tas ske i centralorten och i de flesta fall ha mer
eller mindre koppling till Hallsbergs position
som jarnvagsknut och logistikcentrum. I 6ver-
siktsplanen ndmns ocksé att de manga kom-
munikationsstriaken i kommunen ska beaktas,
framst jirnvagsomradet genom Hallsberg.

I Hallsberg dominerar jarnvagen och de stora
bangirdarna samhillet. Kommunen har ex-
ceptionellt goda kommunikationer med andra
regioner. Framst genom att Hallsberg ar en av
landets viktigaste knutpunkter for jarnvags-
trafik for séval person- som godstransporter.
Vastra stambanan — den idag viktigaste pulsa-
dern mellan Stockholm och G6teborg — korsas
i Hallsberg av Godsstraket genom Bergsla-
gen med direkt trafik vidare till kontinenten.
Hallsbergs gods- och rangerbangérd har stor
strategisk nationell betydelse som Nordens
storsta vaxlings- och tagbildningspunkt for
godstransporter och ar ett riksintresse. Har
passerar och vixlas merparten av alla jarn-
vagstransporter in eller ut ur landet och férde-
las ut till Sveriges olika delar via det svenska
stambanenitet. Jirnvigen med person- och
rangerbangard, vilken ar riksintresse for kom-
munikation, dr oerhort viktig saval nationellt
som regionalt och lokalt och ska tillatas ut-
vecklas och beaktas vid all relevant planering
och byggande. Den nya féreslagna strackning-
en for Godsstraket genom Bergslagen, lingre
visterut och nirmare Ostansjo, férordades av
kommunen.

Detaljplaner som antas paverkas:

e Norr om Talleleden (Dnr TPN
2011/108)

e Detaljplan for lilla Alberg

e Detaljplan for ett omréde vid Hult
(Dnr KS 2009/47)

17
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e Detaljplan for Rala industriomrade
(Dnr TPN 2011/77)

e Vister om Hallsbergsterminalen (pa-
giende detaljplanearbete) (Dnr TPN
2011/107)

4.3.3. Naringsliv och sysselsattning

Askersund

I Askersunds kommun finns en bred arbets-
marknad som erbjuder arbetstillfiallen inom en
rad olika sektorer dar den offentliga sektorn ar
den stdrsta arbetsgivaren.

Efterfragan pa industrimark ar storst i Asker-
sund och Asbro, dir markreserverna méste
utokas. Industrimark i Asbro med direktaccess
till jairnvag kan bli intressant i framtiden. En
satsning bor ske pa storre tomter for industri-
och logistikverksamhet i Asbro och Askersund.

Det bedrivs bade sma- och storskaligt jord-
bruk i Askersunds kommun som ar en viktig
niring som behover vardas och utvecklas. Det
bedrivs dven ett omfattande skogsbruk.

Askersunds kommun har fler utpendlare 4n
inpendlare. Varje dag pendlar ungefar 2000
personer ut frin kommunen. Det priméra ar-
betsmarknadsomrédet utgors av kommunerna
Askersund, Motala, Hallsberg och Orebro.
Nirheten till Hallsberg och det pagaende arbe-
tet med att gora dubbelspar mellan Hallsberg
och Degeron gor att Asbro kan utvecklas.

Kumla

Kumla har ett vil utvecklat och differentierat
naringsliv med smé, medelstora och stora {6-
retag. Kumla ingér i den lokala arbetsmarkna-
den Orebro och ligger i en storre arbetsmark-
nads- och bostadsregion och ar bra integrerad.
Detta gynnar kommunen da betydelsen av
tillgang pa arbetstillfallen i den egna kommu-
nen blir mindre.

En av de storsta arbetsgivarna i kommunen ar
Kumla kommun.

Hallsberg

Hallsbergs kommun ingér i Orebros arbets-
marknadsregion. Hallsberg har savil betydan-
de inpendling som utpendling, ungefar halva
arbetsstyrkan byts varje dag. Utpendlingen
sker i huvudsak till Orebro medan inpend-
lingen ar mer geografisk spridd.

I Hallsberg ar antalet arbetstillfallen forhal-
landevis stort jamfort med kommunens totala
befolkning, varfor det forekommer en stor del
inpendling fran andra kommuner.

Med utgangspunkt fran sitt geografiskt stra-
tegiska ldge avseende vigar och jarnvagar och
tillgéng till en flygplats, dartill demografiskt
centralt i Sverige viaxer Hallsberg tillsammans
med Orebro som ett viktigt nationellt och
skandinaviskt logistikcentrum. Med anlagg-
ningar som Hallsbergsterminalen, torrham-
nen och PostNords brevsorteringsanlaggning
genereras manga arbetstillfillen som forutsat-
ter pendling frén hela regionen.

Arbetsmarknaden i Orebro och Hallsberg
forvantas vixa och 6vriga omgivande orter
bedoms ha en fortsatt stabil arbetsmarknad.
Arbetspendling till och fran grannkommu-
nerna kommer sannolikt vara omfattande
aven i framtiden. Utvecklingen av kollektiva
transportmedel ar darfor viktigt for att sam-
tidigt uppna ett mer hallbart resande enligt
oversiktsplanen.

Hallsberg har genom sitt strategiska lage i
lanet och i Sverige, med bra kommunikatio-
ner avseende vag och jarnviag, mycket goda
forutsattningar att fi en god utveckling av
naringslivet. Hallsberg bedoms vara intressant
for bade nationella och internationella foretag
med logistiska behov.

Befintliga verksamhetsomraden langs med
jarnvagen kan fortsatta utvecklas och dar det
finns mojlighet till fortatning.



4.4. Landskapsbild
4.44. Indelning av landskapet

Landskapet kring planerad jarnvig kan delas
in i tre overgripande landskapstyper: slatt-
landskapet som tillhor Narkesldtten, ett sma-
brutet spricklandskap med barrskog mellan
Hallsberg, Ostansjo och Asbro.

4.4.2. Landskapskaraktarsomraden

Inom de tre landskapstyperna aterfinns f6l-
jande fem delomraden:

e Infrastrukturlandskap mellan Halls-
berg och Ostansjo

e Tripphultsomradet

e  Omradet vid Karintorp
e Bladsjon

e Toskekirr — Stenkumla

Beskrivningen av karaktarsomradena innehél-
ler en bedémning av vad som ar viktigt for
landskapets karaktér och vad som ar sarskil-
jande for respektive omrade. Den befintliga
jarnvagen utgor ytterligare en del som kom-
mer att utredas i ett senare skede.

Infrastrukturlandskap mellan Hallsberg och

Figur 4.3 Oppna &kermarker vid Télle

Ostansjo

Vister om Hallsberg aterfinns ett omrade
starkt praglat av infrastruktur i form av hog-
spanningsstrak, jarnvag och vigar. Kraftled-
ningarna ar speciellt framtradande i omradet
oster om Ostansjo. Befintligt spér for gods-
stréket passerar har 6ver Vistra stambanan
och under lansvig 529. Riksvig 50 och lans-
vig 529 moter varandra i en planskild kors-
ning dar anslutande vagar bestar av bagforma-
de ramper. Storre kraftledningar ansluter till
en storre transformatorstation beldgen sydost
om korsningen. Intrycket fran norr av den
befintliga jarnvagsbanken minskas av skogen
vid Hult.

Mellan Hallsberg och Ostansjo finns ett om-
réde for friluftsliv med vandringsled och ett
naturomrade beldget i de sodra delarna. Inom
omradet finns mindre gérdar och hus utsprid-
da.

Landskapet som till stor del bestar av odlad
akermark breder ut sig 6ver vida falt med
langa siktlinjer. Dungar av vegetation bryter
av siktlinjerna och ger variation i landskapet.
Hir finns potential att stirka och utveckla ve-
getationen och pé si vis paverka upplevelsen
av landskapet for savil boende i omradet som
trafikanter.
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Det 6ppna slattlandskapet ar kansligt for visu-
ella forandringar. Omradet dr redan idag stort
av det "infrastrukturlandskap” som bildas

av vagar, spar och kraftledningar som 16per i
olika riktningar. Detta sénker kinsligheten for
tillagg av ny infrastruktur.

Tripphultsomradet

Pa den sodra sidan av Hallsberg ovanfor for-
kastningsbranten breder ett barrskogsbevuxet
och till stora delar obebyggt landskap ut sig.
Detta landskap skiljer Nirkes och Ostergot-
lands slattbygder at och rymmer flertalet my-
rar, mindre omraden med 6ppna jordbruks-
marker samt bebyggelse inspringd i skogen.
Ett exempel pa det sistndmnda ar Blaberga pa
Ostra sidan av viag 50, samt Vangerud, Lind-
hult och Breslatt pa vistra sidan av viagen. Har
finns dven ett antal mindre sjoar sd som Hult-
sjon och Tripphultssjon.

Landskapet ar paverkat av bergshantering,
skogsbruk och torvbrytning, nagot som fort-
farande bedrivs och fortsatter att paverka.
Maénga torp med koppling till bergshantering
finns ocksd inom omradet. Vid Tomta/Getri-
kebergen finns exempel pa bergtikt och vid
RoOmossen torvbrytning.

Pa forhallandevis plan mark péa bada sidor om
riksvdg 50 i omréadets centrala delar breder
tallhedar ut sig. Bade vister och ster om
dessa tar ett kraftigt kuperat landskap vid
innehéllande sprickdalar, berghillar och min-
dre vattendrag.

Det sammanhéllande helhetsintrycket i omréa-
det soder om Ostansjo 4r en mer sluten karak-
tar med kortare siktlinjer som pé grund av de
mer avgransade landskapsrummen inte ar s
kansligt for forandringar. Kéansligheten ligger i
att de ridder och dungar som skapar perspek-
tiv i landskapet kan forsvinna och den sluten-
het som finns idag 6ppnas upp och oonskade
siktlinjer kan skapas.

I Vangerud och Lindhult dr landskapet sma-
skaligt och komplext. Smaskaligheten i form

av ett sméskaligt odlingslandskap med hag-
marker bedoms som kénsliga eftersom dessa
miljoer l4tt gar forlorade i samband med yttre
paverkan.

Oster om Tripphultsmossen finns en hojd dér
det skapas langa siktlinjer fran den markerade
ho6jden ut 6ver mossen mot sydvast och nord-
vast. Det tydliga landskapsrum som finns har
bedoms som kansligt. I omradet finns dven
badplats friluftsleder, skidspar och ridviagar.

Omrédet vid Karintorp

Omradet bestér i dagsldget av 6ppen jord-
bruksmark till 6ster som ramas in av ve-
getation och inom omradet ror sig en back.
Vésterut ar landskapet sméskaligt och svagt
kuperat med dldre betesmarker och mindre
vegetationsdungar. Har dterfinns dven ett
antal aldre boningshus och gérdar. Det som
framforallt utméarker platsen i dagslédget ar
tystnaden. Siktlinjer kantas och bryts av be-
fintliga dungar, vegetationsridder och skog,
som pa sd vis avgransar vyer. Det smabrutna
jordbrukslandskapet ar kinsligt.

Bladsjon

Bladsjon ddmdes upp i borjan av 1700-talet
och var tidigare en . Sjon anvinds for bade
bad och fiske. Mellan végen och stranden, vid
den sydostra strandzonen, finns en samlad
bebyggelse med fritidshus.

Generellt ar landskap med sjo- och vattendrag
kénsliga for storre ingrepp da bland annat ut-
blickarna Over vattnet kan storas. Mindre sjoar
paverkas kraftigt och riskerar att helt forlora
sin karaktir vid byggnation av exempelvis
storre broar. Den smaskalighet som finns i
omradet runt Bladsjon ar kinslig och viktig
att virna om, bade visuellt och akustiskt. Det
landskapsrum som sjon bildar genomkorsas
idag av kraftledningar som visserligen 6ppnar
upp en siktlinje i dess linje men som har en
péverkan pa upplevelsen nar man vistas har.
Aven den siktlinjen som kan upplevas fran
vistra A och den kulturmiljé som ligger i nira
anslutning till sjon har en hog kénslighet.
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Toskekarr-Stenkumla

Landskapet kring Toskekarr ar svagt kuperat
och det finns 6ppnare ytor med &dkermark.
Landskapet bestar av jordbruksmark och
skogsmark. Gamla riksvagen och riksvag 50
striacker sig genom omradet i nord-sydlig rikt-
ning. Den befintliga jarnvagen ror sig i dagsla-
get genom landskapsrummet pa en bank som
varierar i h6jd, men ligger generellt pa cirka
2-3 meters hojd over mark.

Omradet mellan Toskekarr och Stenkumla
innehaller 6ppna ytor med gles bebyggelse i
form av négra gardar.

De lénga siktlinjerna vid landskapsrummet ger
variation till karaktarsomradet i sin helhet. De
langa siktlinjerna ger dock en kénslighet for
inforandet av storre element i landskapet.

4.5. Milj6 och héalsa
4.51. Riksintressen

Bestammelser om riksintressen finns i 3 och 4
kapitlet miljobalken.

Inom planomradet ar jirnvagen och riksvag
50 utpekade som riksintresse for kommunika-
tion enligt 3 kap 8 § miljobalken, se figur 4.5.

4.5.2. Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden
Den foreslagna jarnvigen beror inte riksin-
tressen for kulturmiljovarden.

Arkeologi

En arkeologisk utredning har utforts for pro-
jektet.

Bebyggelseinventering

I den Overgripande kartan, se figur 4.6 redo-
visas bebyggelse som vid bebyggelseinvente-
ringen inom arbetet med kulturarvsanalysen
har virderats till klass A (nationellt/regionalt
varde, sarskilt vardefull) eller klass B (lokalt
varde, varsamhetskrav).

Karaktarsomraden

Omrédet kring den nya jarnvagen har relativt
hoga kulturmiljoer gillande olika karaktérs-
omraden. Det finns atta utpekade karaktars-
omraden vilka ar:

Hallsbergs infartsgrupp - Jarnvagsom-
radet har hoga kulturmiljovarden kopplat till
Hallsbergs roll som jarnvagsknutpunkt fran
1860-talet fram till idag.

Odlingslandskap vaster om Hallsberg

— Karaktarsomradet bildar dels ett agrart
sammanhang praglat av odlingslandskap och
gardsmiljoer, bland annat i Hult och Handber-
ga. Dels finns vid Tille dven ett kommunika-
tionshistoriskt ssmmanhang med bebyggelse
kopplad till den f6re detta stationshallplatsen
samt den dldre landsvagen.

Perstorp - Varden ar framst knutna till Pers-
torp, en vilbevarad girdsmiljé med bostads-
hus och uppfartsvidg med dubbelallé.

Vangerud, Lindhult - Befintliga girds-
miljoer och betade marker tillsammans med
overgivna gardar och fossila dkrar skapar en
vardefull agrar helhetsmiljo i Vangerud och
Lindhult. Lindhult rymmer dven sarskilt hoga
varden. Gardsmiljon har en viktig koppling till
omgivande landskap med havdade betesmar-



Riksintressen

e Nytt dubbelspar

Befintligt spar som foreslas rivas

Vagar
v Tunnelpaslag

Figur 4.5 Karta 6ver riksintressen

Foreslagen byggvag
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ker, agrara lamningar samt igenvuxna aldre
slatter- och betesmarker.

Ballby, Karintorp - Skogsmarkerna har vad
giller fornlamningar hoga varden. Har finns
rikligt med kolbottnar som visar pa det omfat-
tande bergsbruket sedan 1600-talet i omradet.
Kopplingen ar tydlig till bergsmansgéarden
Vistra A.

Vastra A - Lamningar och hyttomréde for
bergsbruket vid Vistra A har mycket hoga
varden genom tidsdjup och kontinuitet sedan
1600-talet.

Toskekarr, Vastra Estabo - Gardarna i
omradet ligger vid den gamla landsvigen som
enligt en karta frén 1600-talet fortfarande har
samma strackning. Gardarna har bakgrund
som torp under bergsmansgarden Estabo, och
har darfor pekats ut som potentiella fornlam-
ningar.

Stenkumla - Landskapet i karaktarsomradet
ar agrart priaglat med betoning pa storre gér-
dar i form av Stenkumla (fore detta prastar-
rendatorgard) och fore detta Lerbacks prast-
gard beldgna bredvid varandra. Jirnvigen
satter ocksé sin priagel genom en vilbevarad
banvaktarstuga — ett vinkelbyggt mindre hus
med forstukvist samt tillhdrande uthus.

Befintlig jérnvag

Befintlig jirnviag mellan Stenkumla och Halls-
berg besitter hoga virden. Den foljer den ur-
sprungliga striackan fran 1870-talet. Vardena
bestar framst i jairnviagens samband med
bebyggelsen lings striickan. I Asbro har jirn-
vagsmiljon hoga varden dér jairnviagens sam-
band med stationsanknutna byggnader i form
av stationshus, godsmagasin, bangardar, affar
och aldre villabebyggelse ar viktigast. Som
komplement till detta finns d4ven sommarstu-
geomradet Tisarbaden vid sjon Tisaren som
ocksa har en tydlig koppling till jirnvagen.

Jarnvagen har dven ett viarde som strdk genom
omradet, vilket skapar en tillgédnglighet till
kulturmilj6erna langs strackan.

Kulturhistoriska varden kopplat till jirnvigen
bedoms som hoga.

4.5.3. Naturmiljo

Ett flertal skyddsvarda naturomraden kan
komma att ber6ras av den nya jarnvagsstrack-
ningen. De flesta av naturviardena ar knutna
till forekomsten av ddellovtrad eller vatten-
och vatmarksmiljoer. Skyddade omrédden som
eventuellt kan paverkas inkluderar ett Natura
2000-omréade (Lindhult) som adven ar natur-
reservat, det kommunala naturreservatet Hult,
samt tva alléer som omfattas av generellt bio-
topskydd.

Natura 2000 och naturreservat

Lindhults naturreservat och Natura 2000-om-
rade dr beligen séder om Ostansjo. Omréadet
utgors av en gammal slattermark som vaxt
igen till en ddell6vlund med visst inslag av
héllmarker.

Hult ar ett mindre kommunalt naturreservat
som &gs och forvaltas av Svenska Kyrkan. Det
ar belédget precis vaster om Hallsberg, soder
om stambanan. Omrédet har tidigare varit
betat men véxt igen till 16vskog. Syftet med
reservatet ar att bevara djur, vaxter och svam-
par som ar knutna till naturtyperna l6vskog
och blandskog.

Naturvardesinventering

I samband med tidigare utredning om olika
sparalternativ utférdes 2005 en naturvar-
desinventering av Calluna AB. Inventeringen
identifierade totalt 22 stycken naturvirdes-
objekt som berdrs av den idag aktuella spar-
strackningen.

Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och
naturvarden

Precis norr om det planerade sparomradet,
cirka 500 meter Oster om vig 50 ligger en
nyckelbiotop. Omrédet 4r 0,5 hektar stort och
har rikligt med dod ved och trad med bohél
samt en rik forekomst av vedsvampar.

Tripphultsmossen med omgivningar ar en
myr- och skogsmosaik som pekats ut som
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Figur 4.6 Karta 6ver kulturmiljon i omradet.
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Figur 4.7 Karta 6ver naturmiljon i omradet



naturvirde. Sumpskogsobjektet har ingen na-
turvardesklassning men uppges vara paverkat
av dikning.

Cirka en kilometer séder om den s6dra tunnel-
mynningen berors ett naturvirde bestdende av
en lovsumpskog. bendmnt Sodra Skogsskarret.

Vatmarksinventering

Tripphultsmossen som ar beldgen mellan
Lindhult och Tripphultssjon ar utpekad i
vatmarksinventeringen. Omridet bedoms ha
vissa naturvarden (klass 3).

4.5.4. Rekreation och friluftsliv

De anldggningar och omraden for rekreation
och friluftsliv som finns i anknytning till den
planerade jarnvagen framgéar av figur 4.9.
Skogsomradena och vattenomradena utgor i
sig en resurs for det rorliga friluftslivet i om-
radet med mojligheter till bland annat svamp-
och barplockning, jakt, promenader, bad,
batutflykter och fiske. Det finns inget omrade
som utgor riksintresse for friluftslivet.

Tystingeberget, Lindhults- och Tripphultsom-
radet

Omrédet har hogt varde for friluftslivet da
delar sarskilt namns i lanets naturéversikt
och omrédet redovisas som friluftsomrade i
oversiktsplanen for Hallsbergs kommun. Den
omgivande skogen utgors av flack, vilvuxen
skog pa torr mark vilket gor att omradet erbju-
der ett vidstrackt nat av latta vandringsspar
och leder, vilka hinger samman med frilufts-
omréadena vid Asbro. Detta omrade innefattar

aven Breslattasen och odlingslandskapet vid
Véngerud soder om Ostansjo dir det finns ett
elljusspar pa 2,5 kilometer som vintertid gors
om till skidspar. Tystingeberget ar ett mycket
omtyckt och vilfrekventerat strovomride med
bland annat elljusspar och utsiktspunkter.
Lindhult, séder om Ostansjo, ansluter mot
Tripphultssjon och Tripphultsmon som finns
redovisade nedan. I Lindhult finns en ridan-
laggning och omrédet ar dven naturreservat
och Natura 2000-omrade. Se figur 4.9 for
oversiktlig karta 6ver rekreation och friluftsliv
i omradet.

Hult

Hult &r ett mindre kommunalt naturreservat
beléiget mellan Hallsberg och Ostansjo, s6-
der om stambanan. Det dgs och forvaltas av
Svenska Kyrkan och utgors av 16vskog. Har
finns en forsamlingsgard med lagerverksam-
het. Omradet har varde for friluftslivet enligt
naturinventering 1996 och kulturmiljéanaly-
sen. En vilfrekventerad promenadstig 16per
genom omradet som utgdr fran S:t Olofs ka-
pell vaster om Hult.

Tomta

Tomta hagar har hogt varde for friluftslivet.
Omradet ar beldget i narhet av den befintliga
jarnvagsstrackningen. Tomta hagar utgor

ett naturreservat med syfte att bland annat
tillgodose behov av omrade for friluftslivet i
egenskap av besoksobjekt och landskapsbild
med 6ppna landskap och utsiktsplatser. Det ar
dven ett Natura 2000-omrade. Det tilltalande
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Figur 4.9 Karta éver rekreation och friluftsliv i omradet




landskapet och det méngsidiga naturvirdet
med rik flora och tydliga geologiska formatio-
ner gor det vardefullt som exkursionsomrade.

Tripphultsmon-Vissbodamon (Vissbomon)
Omrédet har mycket hogt varde for friluftsli-
vet (naturvirdsoversikt for Orebro ldn). Barr-
skogarna med 6verviagande tallmoar ligger pa
den miktiga isdlvsavlagringen pa bada sidor
om vag 50 och inbegriper dven Klevsbergen
nordost om viagen. Omradet ar flitigt anvént,
trots att vig 50 skér av och sprider buller. Har
finns flera spar och stigar mellan och kring
Tripphultssjon, Kassmyra och Knottebo. El-
ljusspar finns vid Knottebo i sydostra delen.
Tillgingligheten fran Asbro har forbittrats
genom en gang- och cykelvig langs Ostra sidan
av vig 50 och en gangtunnel under riksvigen
vid Kassmyra. I nordvist ligger Tripphultssjon
med badplats och mojlighet till fiske, se figur
4.11. I sjons narhet finns Motorps friluftsgard
som anvands av skolklasser, privatpersoner
och foretag. Orienteringskarta finns for Tripp-
hultsomradet. I omradet finns &dven seviardhe-
terna Finn- och Ogonakillan samt naturreser-
vatet Vissbodamon. Vid Kassmyra finns flera
flitigt anvanda skidspar, se figur 4.10.

bl 1

Figur 4.10 Motionsspar i Kassmyra

Tisaren

Sjon Tisaren ar en viktig malpunkt for frilufts-
liv som att paddla och fiska. Sjon redovisas av
lansstyrelsen som fiskevatten och ar det stors-
ta och mest frekventerade fiskevattnet med
forekomst av gos, abborre och giadda. Den
befintliga jarnvigen passerar Tisarbaden norr
om Tisaren dir det finns omfattande sommar-
stugebebyggelse, bad och camping. Sommar-
stugeomrade finns Aven dster om Asbro.

Bladsjon

Bladsjon dr beldgen vister om Asbro och har
varde for friluftslivet. Sjon anvinds for fiske
och bad. Mellan vagen och stranden finns
sommarhusbebyggelse och Bladsjon ar viktig
for de boende intill enligt samréad. Langs Ka-
rintorpsviagen utmed Bladsjons strand 16per
Tivedsrundan, som ar en 23 mil 1dng cykelled
och en av tre lanscykelleder.

Klockarhyttefaltet

Omrédet kring Klockarhyttesjon har hogt var-
de for friluftslivet med bland annat badplats
och strovomraden. Det nimns i ldnets na-
turéversikt och ar avsatt for rorligt friluftsliv i
kommunens 6versiktsplan. Tallskog 6vervager
och vaxer pa svagt kuperade isdlvavlagringar.
Inom omradet finns manga stigar samt tva sjo-

Figur 4.11 Badplats vid Tripphultssjén
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ar dar badplatsen vid Estabosjon (Hemsjon)
skéts av kommunen. T omrédets utkant gar
den lokala cykelleden Asbro-Skale-Lerbicks
kyrkby-Asbro.

4.5.5. Halsa och boendemilj6
Buller

Utbyggnaden av Godsstraket for strackan
Hallsberg — Stenkumla kategoriseras som
planeringsfallet nybyggnation och skall darfor
bedémas enligt Atgirder vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av infrastruktur enligt
Trafikverkets riktlinje och tillampningsdoku-
ment Buller och vibrationer fran trafik pa
vag och jarnvag (TDOK 2014:1021).

Bullerutredningen har i detta skede gjorts
enligt en forenklad metodik vilket endast ger
en ungefirlig bild av antal stérda bostader och
verksamheter.

De bullernivaer som redovisas harrér fran
Godsstréket och inkluderar dven Vistra stam-
banan, riksvig 50, vig 529 och viag 608. Be-
rakningar visar att omkring 100 byggnader har
bullernivéer over riktvardet for ekvivalent niva
utomhus i nuldget. Ungefar 630 byggnader
har bullernivaer over riktvardet for maximal
niva vid uteplats, se figur 4.11.

Vibrationer

Omrade Typ av varde
Naturreservat med

Hult promenadstig. Forsam-

lingsgard med lager-
verksamhet.
Tystingeberget, Lind-  Bl.a. elljusspar, rid-
hults- och Tripphults- anldggning, badplats,

omradet naturreservat.
Ballby Promenadvigar
Bladsjon Fiske och bad

Stigar. Tvé sjoar med
Klockarhyttefaltet badplatser. Lokal cykel-

led.

Tabell 4.1 Klassificering av friluftslivet

Inom aktuellt utbyggnadsomrade féorekommer
béde berg och 16sa vattenmaéttade jordarter.
Forutsattningarna for komfortstorning respek-
tive stomljudsstorningar varierar darfér inom
det aktuella utbyggnadsomrédet.

4.5.6. Brunnar

I narheten av tunneln finns flera enskilda
brunnar f6r vatten och energi.

4.6. Byggnadstekniska forutsatt-
ningar

4.6.1.  Geotekniska och hydrologiska
forhallanden

Strackan mellan Hallsberg och Stenkumla
bestar av slaittomrade i norr i anslutning till
Hallsberg, hoglédnt terrang med berghéllar och
morin i de centrala delarna och i soder ett
flackare landskap bestdende av bide sandom-
raden och hallmark.

Strax vaster om Hallsberg ar marken upp-
byggd av ett lerigt sliattlandskap med artesiskt
grundvatten, det vill sdga grundvattnets tryck-
niva ligger 6ver nivan for markytan.

Sand- och grusférekomster patréffas dven
sydost om Ostansjo och stricker sig soderut
langs med korridorens Gstra sida. Allra langst
i s6der korsar sparen grundvattenforekomsten

Klassificering

Varde for friluftslivet

Hogt varde for frilufts-
livet

Varde for friluftslivet
Virde for friluftslivet

Hogt varde for frilufts-
livet



Figur 4.12 Véstra A hyttomrade
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Hallsberg-Kumladsen. Sedimentéra bergfo-
rekomster och sand- och grusférekomsterna
finns frimst norr om Ostansjo, inom utred-
ningsomradet och korsas till viss del av pa-
tankt korridor.

I det flacka slattlandskapet norr om det norra
tunnelpaslaget bestar jordlagren huvudsak-
ligen av sand och lera ovan moran. Grund-
vattenytan forekommer relativt nara markytan
eller 6ver markytan som artesiskt grundvatten.

Vid tunneln, inklusive norra och sodra for-
skarningarna, ar terrangen relativt kuperad
och lokala grundvattenytor férekommer, samt
grundvatten i bergets uppspruckna 6veryta.
Vatmarkerna i omradet &terspeglar de lokala
grundvattenytorna i sinkorna. Grundvattenni-
vaerna varierar fran relativt marknéra till djup
pa cirka atta meter under markytan.

Bergskirning i anslutning till tunnelpéaslag
kallas forskarning. Banans strackning soder
om sodra forskdarningen, dar banan huvudsak-
ligen gar pa bank, uppskattas grundvattenni-
vaerna vara relativt marknira.
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Hardemodsen utgors av sand som ér siltig och
négot grusig (dsmaterial) och stréacker sig i
nord-sydlig riktning under vag 50.

Ogonakillan och Finnakillan finns som en
fortsiattning pa sandmaterial frin Hardemo&-
sen, se figur 4.15. Grundvatten strommar fran
hogre nivaer i soder till 1agre mot norr.

4.6.2. Markavvattningsforetag

Enligt lansstyrelsens Geodatakatalog finns
det ett antal markavvattningsforetag som har
koppling till Finnabéacken och Torpabacken.
Dessutom finns det ett flertal markavvatt-
ningsforetag som ar del av Taljedn och Kvis-

marekanal som ligger nedstroms Torpabicken.

4.6.3. Skyddsomraden (Vattentakt
Tisaren)

I anslutning till den planerade jirnvigen finns
ett vattenskyddsomréde for sjon Tisaren. Vat-
tenskyddsomrédet bildades 2009 f6r att skyd-
da ytvattentikten i sjon Tisaren. Vatten fran
Tisaren infiltreras i sand- och grusavlagringar
for att bilda konstgjort grundvatten till Black-
sta vattenverk. Blacksta vattenverk forsorjer
cirka 33 000 personer i Hallsberg och Kumla
kommun med dricksvatten. Uttagsméngden
fran vattenverket ar pd 10 000 m3 per dygn.

4.6.4. Ledningar

Inom och i anslutning till utredningsomradet
finns el- och teleledningar, fiberledningar
samt vatten- och avloppsledningar. Ledning-
arnas lage och paverkan pa dessa kommer att
inventeras och utredas i kommande skede.
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5. Den planerade
jarnvagens lokalisering
och utformning med
motiv

5.1. Val av lokalisering

Trafikverket beslutade mot bakgrund av loka-
liseringsutredningen fran 2014 att planeringen
av dubbelsparet ska utga fran korridor UAs5,
se figur 5.1. Beslutet vilar bland annat pé att
alternativet innebar att befintlig jarnviagsan-
ldggning tas bort genom Asbro, vilket medger
att samhillet kan utvecklas och invanarna far
en battre trafiksdkerhet. Farre boende kom-
mer drabbas av buller och vibrationer da ny
mark kommer tas i ansprak for byggande av
dubbelspéret.

Linjens placering har studerats i fordjupad ut-

redning for vald korridor under 2015 och 2016.

Arbetet med den fordjupade utredningen
inleddes med en utredningsfas dar projektet
delades in i fem fokusomréden dar strategiska
val for linjens placering och utformning ut-
reddes. Slutsatserna fran utredningarna gav
forutsattningar for att grovt vélja en placering
av dubbelsparet inom vald korridor. Efter
utredningsfasen fortsatte arbetet med att opti-
mera linjen inom den valda korridoren. Under
arbetet forkastades flera olika alternativa loka-
liseringar av dubbelspéret, se 5.4 nedan.

5.2. Val av utformning for jarnvagen

Nytt dubbelspar for Godsstraket foreslas att
byggas i ny striackning vaster om det befint-
liga sparet, se figur 5.2. Det befintliga sparet
foreslas att rivas. I anslutning till det nya
Godsstraket kommer tva nya forbindelsespéar
att byggas som ansluter infartsgruppen pa
Hallsbergs bangérd med Vistra stambanans
upp- och nerspar. Det kommer ocksa byggas
ett triangelspar som forbinder Vistra stamba-
nan med Godsstréket soderut.

Storsta tillaitna hastighet (STH) pa strackan
dimensioneras till 160 km/h fér lokdragna
persontag och godstag (A-tag), 175 km/h for
motorvagnstéag (B-tdg) och 200 km/h for mo-
torvagnstig med lutande vagnskorg (S-tdg/
X2000).

Godsstrakets dubbelspar och forbindelsespa-
ren mellan infartsgruppen och Vistra stamba-
nan passerar pa bro 6ver Vig 50 vid Télle, ett
forbindelsespar viker av mot Vastra stamba-
nan och Ovriga tre spar passerar 6ver Vastra
stambanan pa bro. Sparavstandet mellan upp-
och nerspér ar 4,5 meter.

Vid cirka km 7+180 till cirka km 9+600 fore-
slés en tunnel pé cirka 2400 meter, dir dub-
belspéret delas i tva tunnelrér. Sparavstdndet
genom tunneln kommer att vara 20 meter. Vid
km 12+785 passerar dubbelspiret Bladsjon

pé bro. Vid cirka km 11+760, strax séder om
Bladsjon, foreslas ett tredje spar pa vistra si-
dan om dubbelsparet. Vid km 14+658 passerar
dubbelspéret pa bro over riksvag 50.

Rivning

Det befintliga godsstraket fran Hallsberg till
Stenkumla foreslas rivas. Den gamla banvallen
foreslas byggas om till gang- och cykelvig.

5.3. Val av utformning for vagar

Hallsbergsvégen gar mellan Hallsberg och
Ostansjo parallellt med Vastra stambanan.
Nir Hallsberg — Stenkumla byggs planeras
Hallsbergsvégen justeras cirka 900 meter
bade i plan och profil for att passera under
bade dubbelspéret fran Hallsberg och ett en-
kelspér som ansluter fran stambanan soderut.
En ny anslutning till fastighet Perstorp 1:7,
Perstorp 1:1 och Norra hoga 1:24 behover an-
laggas men den del av Hallsbergsvigen som ej
langre trafikeras rives och aterstills till natur-
mark, se figur 5.2.

Karintorpsvigen ansluter mot vig 50 vister
om Asbro och gar till Karintorp. Nir det nya
godsstraket ar byggt kommer Karintorpsvigen



att passera under dubbelsparet vilket innebar
plan- och profilandringar pa en stracka av
cirka 250 meter. Den del av Karintorpsvagen
som ej langre trafikeras rives och aterstalls {ill
naturmark.

5.4. Bortvalda alternativ
Forstudie

I forstudie Hallsberg — Asbro frén 2012 har
ett av fem studerade alternativ avforts (UA 3),
se figur 5.3. Anledningen till varfor det alter-
nativet avfardades var att risken att negativt
péverka grundvattnet bedomdes som stor da
alternativet innebar en tunnel langs en isdlvs-
avlagring. I omradet vixer dven skyddsvirda
arter samt att de geotekniska forhéllandena
for tunnelbygge bedomdes vara daliga.

Jarnvégsplan — val av lokaliseringsalternativ

I samradshandling val av lokaliseringsalter-
nativ frdn 2014 studerades fem olika utred-
ningsalternativ. De fyra alternativ som valdes
bort gjorde det bland annat pa grund av att
det blir storre barridreffekter och fler stors

av buller- och vibrationer fran jairnvagen. Ett

av alternativen pévisar ocksa stora risker for
grundvattenpaverkan. Inget av de bortvalda
alternativen mojliggor en forlangning av in-
fartsgruppen till Hallsbergs bangard.

Férdjupade utredningar for linjeval

Bladsjon

I fordjupad utredning studerades om spéret
skulle ga vastligt eller ostligt lage. Ett ostligt
lage pa bank strax 6ster om Bladsjon, valdes
bort da det skulle innebara stora negativa
ingrepp i landskapet framforallt i en befintlig
bymiljé med dokumenterade héga natur- och
kulturvarden. Ett 6stligt lage skulle dessutom
innebara komplicerade l6sningar for avvatt-
ning av banvallen och omkringliggande mar-
ker.

Passage av riksvag 50 och Vastra stambanan
I fordjupad utredning studerades om sparet
skulle gé 6ver eller under riksvig 50 och vis-
tra stambanan. Alternativen som innebar att
spéret gar under riksvig 50 och Vastra stam-
banan valdes bort da de gav samre mojligheter
till god jarnvagsteknisk standard pé anslut-
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Figur 5.1 Bortvalda alternativ i férstudien Hallsberg-Asbro 2012
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ningsspar mellan godsstréket och Vastra
stambanan, samt att lata godsstraket passera
riksvag 50 skulle innebéra att jirnvigen maste
schaktas ned och forlaggas i ett trag da det
korsar en grundvattenforande &s. Alternativet
bedomdes innebara risker under byggtiden
och risk for paverkan pa &sens grundvatten.

Tunnel

I arbetet med att optimera sparlinjen genom
tunneln med hénsyn till god bergtackning,
togs ett linjeforslag fram, som resulterade i
att jarnvagen passerade rakt under Natura
2000-omradet i en tunnel. Linjeforslaget for-
kastades pa grund av risken for en ej accepta-
bel paverkan pa Natura 2000-omrédet.

Lokalgata

Hallsbergs kommun har haft som 6nskemal
att i framtiden kunna anldgga en lokalgata
som passerar dubbelspéret i 6stlig riktning
mellan riksvig 50 och befintlig jairnvig soder
om Asbro. Hir har tv4 alternativ diskuterats,
dels en separat vagport under jirnvagen, dels

=

hy

att lokalvagen foljer utmed riksvig 50. Efter
framtagen brolosning for jarnvigens passage
av riksvig 50 framkom att dess utformning
medgav att lokalvigen kan passera i ett eget
brospann utan sarskilda atgarder. Forslaget
om separat vagport forkastades.

Passage av riksvag 50 séder om Asbro
Forutsattningen for jairnvagens passage av
riksvig 50 soder om Asbro har varit att vigen
ska kunna byggas ut till en 2+2-vig. Vid pro-
jektering av lamplig brolosning framkom dock
att onskemalet om att 1dta en 2+2 vig passera
under jarnvagen i ett och samma brospann ej
ar genomforbart da det skulle ge stor paverkan
béade pa vig- och jarnvagsprofilen. En fram-
tida utbyggnad av riksvig 50 till 2+2-vig far
ske genom att vigfilerna passerar genom olika
brospann, vilket kommer innebiara ombygg-
nad av riksvdagen utmed en lang stricka.

Tresparsstation
I fordjupad utredning gillande tresparsstation

Figur 5.2 Skiss pé jarnvégsbron éver Karintorpsvédgen och Bladsjon.



har ett Ostligt och vistligt lage stude-
rats. Baserat pa utredningen valdes
det vistliga ldget bort da det ger
ogynnsamma sparlutningar samt att
det ligger pa ett langre avstand fran
Hallsberg utifran kapacitetssynpunkt.

5.5. Broar

P4 strickan planeras elva broar som
samtliga utfors for ballasterat spar.
Samtliga jarnvagsbroar forutsatts byg-
gas tidigt och ska dimensioneras for
att kunna anvidndas fér masstranspor-
ter under resterande byggtid.

5.5.1. Jarnvagsbro dver riksvag
50

Nar de tva sparen for Godsstréaket och
de tvé anslutningsspéaren till Vistra
stambanan ska passera riksvag 50
sker detta pa jarnvagsbroar. Pa den
Ostra sidan kommer spéren parvis
itva lite olika riktningar medan de
fyra sparen dr sammanhallna pa den

Figur 5.3 Skiss pa jarnvédgsbron éver vdg 50

véstra sidan av vig 50. Detta medfor att det
foreslas byggas tvé separata landfasten for
brodelarna pa den Gstra sidan medan ett ge-
mensamt landféste kan byggas pa den vistra
sidan. P en stricka av cirka 55 meter fran
vastra landfistet tills man passerat Gver vag
50 ligger brodelarna sa nara varandra att de i
princip bildar en gemensam yta utan kantbalk
emellan dem.

5.5.2. Jarnvagsbro dver Vastra
stambanan

Norr om Vistra Stambanan ar sparen parallel-
la med varandra och de tva brohalvorna fore-
slds nyttja samma landféste. P4 en stricka av
cirka 37 meter pa norra sidan av Stambanan
ligger brodelarna sa nara varandra att de i
princip bildar en gemensam yta utan kantbalk
emellan dem.

5.5.3. Jarnvagsbro dver Hallsbergsvagen

Soder om Viastra Stambanan passerar Gods-
straket Hallsbergsvigen som kommer att fa
en ny strackning pé en bit i samband med ut-
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byggnaden. Bro 6ver Hallsbergsvigen foreslas
utforas som en plattrambro med fri 6ppning
pa 14,0 meter. D4 avstdndet mellan sparen vid
denna punkt ar cirka 18 meter ar det lampligt
att separera brobaneplattorna for de tva spa-
ren, men att frontmurarna loper hela vagen
for att halla tillbaka jarnvégsbanken.

5.5.4. Jarnvagsbro over Hallsbergsvagen

Kopplingsspar mellan Vistra Stambanan och
Godsstréaket passerar ny strackning fér Halls-
bergsvigen i en relativt snav vinkel. Detta
innebar att det ar mest lampligt att utfora det-
ta som en tragbalkbro i tre spann. Broldngden
foreslas bli 47 meter.

5.5.5. Jarnvagsbro dver enskild vag
s6der om tunneln

Soder om planerad tunnel finns behov av att
anldgga en ny enskild viag som ska korsa Gods-
straket med en planskildhet. Denna foreslas
utforas som en plattramsbro for dubbelspar,
med fri 6ppning pd 6,0 meter. Brobredd fore-
slés bli 18 meter.

5.5.6. Jarnvagsbro dver Bladsjon och
Karintorpsvagen

Dar Godsstraket passerar Bladsjon sker detta
pé en cirka 270 meter ldng bro. Bron foreslas
utféras som en betongbalkbro i sex spann, se
figur 5.1 for skiss. Tre av mellanstoden foreslas
placeras i Bladsjon. Fri hojd for Karintorps-
vagen foreslas blir 4,7 meter. Om bron utfors
som samverkansbro med stéllida méste den
fria h6jden oOkas till minst 5,2 meter.

5.5.7. Vagbro 6ver Godsstraket vid
Stenkumla

Idag korsar en mindre vig jarnvigen vid Sten-
kumla. I och med utbyggnaden till dubbelspér
kravs att denna korsning utfoérs som planskild.
Detta foreslés utforas som en plattbro med
dndskdrmar i tre spann. Broldngden blir 51
meter. Fritt utrymme mellan mellanstoden,
som utgors av skivstod, och spar blir cirka 5,7
meter. Fri brobredd foreslas bli 5,0 meter och
fri h6jd ska vara minst 6,7 meter f6r sparen.
Bron korsar jarnvigen i rat vinkel. Bron forses
med riacken och skyddsnit langs brons hela
langd. Elskydd utfoérs med skyddstak.

Figur 5.4 Skiss pa dubbelsparet.

Figur 5.5 Skiss pa de separata tunnelmynningarna.



6. Effekter och konse-
kvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Projektet innebir att res- och transporttiderna
kommer att minska. Tidsvinsterna kommer bli
3,5—4 minuter for regionaltag och mellan en
till tvd minuter for godstdg (PM Trafikanalys
2016). Detta dé det blir en generell hastighets-
ho6jning och att banan blir dubbelsparig, vilket
innebdr att tag inte langre behover stanna pa
linjen i vintan pa motande tig och att andra
interaktioner mellan tgen blir farre.

Banans kapacitet kommer att 6ka vasentligt da
en dubbelsparig bana tillater flerdubbling av
trafiken jamfort med en enkelspéarsbana.

Forbattringarna som nidmns ovan bidrar
ocksa till en 6kad anvandbarhet for viktiga
kundgrupper som de nationella gods- och
persontransportérerna och darmed ocksa for
resenirerna.

6.11.  Vagar

Vag 50
Vég 50 kommer att g under jarnviagen, d&
jarnviagen kommer att passera pa bro over vag
50. Vigens funktion kommer inte att paverkas
av dubbelspéret.

Hallsbergsvagen

Nir Hallsberg — Stenkumla byggs planeras
Hallsbergsvigen justeras cirka 900 meter
béade i plan och profil for att passera under
bade dubbelsparet fran Hallsberg och ett en-
kelspér som ansluter fran stambanan soderut.
En ny anslutning till fastighet Perstorp 1:7 och
Norra hoga 1:24 behover anldggas men den
del av Hallsbergsvigen som ej ldngre trafike-
ras rivs och aterstalls till naturmark.

Karintorpsvagen
Nir det nya godsstraket dr byggt kommer Ka-
rintorpsvégen att passera under dubbelsparet

vilket innebar plan och profil dndringar pa en
stricka av cirka 250 meter. Den del av Karin-
torpsvigen som ej langre trafikeras rivs och
aterstills till naturmark.

6.1.2. Trafiksakerhet

Projektet bedoms bidra till att vigsystemet
kan avlastas frén tung lastbilstrafik och per-
sontrafik. I och med detta forbattras siakerhe-
ten.

For 6kningen av jarnvagstrafiken uppvags
olycksrisken av dels en forbattrad teknisk
standard och dels att alla plankorsningar for-
svinner och ersitts av planskilda korsningar.

Risken for allvarliga olyckor 6kar ju fler m6ten
som sker mellan ldtta och tunga fordon. Med
en mer attraktiv jarnvagstrafik kan den tunga
vagtrafikens tillvixt minskas.

Farligt gods

Risknivan 6kar generellt med en o6kad trafik
och fler personer som ror sig och bor langs
jarnvagen. Da godstransporter dkar, 6kar
sannolikt aven transporter med farligt gods.
Denna medfér okad risk for farligt godsolyckor
med gasutslapp.

6.2. Lokalsamhalle och regional ut-
veckling

Lokalsamhélle

Det nya dubbelsparet kommer att g genom
relativt oexploaterade omraden med samlad
bebyggelse kring bland annat Karintorp, i As-
kersunds kommun.

Den lokala samhallsutvecklingen i Askersunds
kommun péverkas sannolikt till det positiva
da jarnvigen foreslas rivas genom Asbro.
Detta ger storre mojligheter for Asbro att ex-
pandera Osterut mot vattnet samt att Tisarba-

den kan kompletteras med ny bebyggelse mot
Asbro.

Regional utveckling

Ett dubbelspér langs hela striackan Hallsberg
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— Degeron innebér att bade godstrafikens och
regionaltrafikens forutsiattningar férbattras.
Regionaltagen ansluter till de snabbtdg som
trafikerar Vastra stambanan. For godstrafiken
erhélls hogre kapacitet och kortare transport-
tider.

6.3. Miljo och halsa
6.3.1. Landskapsbild

Den storsta forandringen av landskapsbilden
uppstar i slattlandskapet i norr dir en upp till
15 meter hog bank eller bro anldggs. Jarnvags-
bro 6ver Bladsjon blir exponerad och utform-
ningen kriaver omsorg. Jirnviagen skir genom
Oppna landskapsrum i soder dér dven broar
anlaggs over vag respektive jairnvag. Samman-
taget bedoms konsekvenserna som maéttliga.

6.3.2. Riksintressen

Det nya dubbelsparet bedoms inte motverka
riksintresset for kommunikation.

6.3.3. Kulturmiljé

Forslag till jairnvagsplan medfor i nagra fall
stora negativa konsekvenser. Hoga varden
kopplat till jairnvagsmiljon forsvinner genom
rivning av befintlig jarnvig forbi Asbro och
Tisarbaden. Hoga varden forsvinner ocksa
genom inneslutning/rivning av Perstorps
gardsmiljos byggnader och samband med
Hallsbergsvagen.

Mattliga negativa konsekvenser uppstér ge-
nom forsdmrade visuella samband; dels mel-
lan Vistra A och Bladsjén, dels i odlingsland-
skapet vister om Hallsberg samt i Toskekarr
och Vistra Estabo.

Utover det kan ett antal forn- och kulturlam-
ningar behdva tas bort eller rivas som besitter
hoga virden i sina landskapssammanhang.
Dessa ar kopplade till det agrara i form av
torpstillen och Gvergivna dkrar, till bergs-
bruket och skogsbruket i form av kolbottnar,
samt till 4ldre landsvag i form av milstolpe vid
Perstorp. Mojligheten att undvika paverkan pa
fornlamningar studeras i den fortsatta projek-
teringen.

Beroende pa val av dtgiarder bedoms de nega-
tiva konsekvenserna for kulturmiljon bli métt-
liga eller stora.

6.3.4. Naturmiljo

Naturmiljon som direkt paverkas av den nya
jarnvagen bestar framst av produktionsskog
och dkermark med ldga naturvarden. Jarnva-
gen bedéms dock ha en stor negativ paverkan
pé nagra omraden med hoga utpekade natur-
varden. Dessa dr ndgra mindre ddellovirads-
miljoer, inklusive en allé, 6ster om Ostansjo,
tvd mindre mossar vid Ballby och vattendraget
Tripphultsbiacken. Konsekvenserna for Lind-
hults Natura 2000-omrade, som ar beldget
strax dster om jarnvigstunneln, bedéms som
sma. Bladsjon som passeras av en jarnvagsbro
bedoms framst paverkas under anldggningsar-
betet och de negativa konsekvenserna bedoms
som mattliga. Vaxtplatser for tva fridlysta
vaxtarter kan hotas av dragning av arbetsvagar
under byggnation av tunneln vilket bor vigas
in vid planering av masshantering.

De sammantagna negativa konsekvenserna
for naturmiljon i det berérda omradet bedoms
som mattliga.

6.3.5. Rekreation och friluftsliv

Den planerade jarnvigen gar genom relativt
oexploaterade omréden och i anslutning till
utredningsomradet finns flera omréaden vilka
ar vardefulla for friluftslivet.

Den nya jarnvagsstrackningen innebar en ny
killa for buller vilket kan bidra till att minska
omradets attraktivitet.

Projektet kommer generera stora mangder
massor som kommer att transporteras inom
projektet och generera storningar under bygg-
tiden. Planerade transportvagar beror omra-
den av hoga och mycket hoga varden for fri-
luftslivet. Transportvagar medfor 6kad trafik
och intrang vilket kan innebira konflikt med
friluftslivet. Transportviagarnas utformning
och lokalisering har betydelse for att minska
negativa konsekvenser for friluftslivet.



En rivning av den befintliga jarnvigen kan
innebira en positiv konsekvens med avseende
pa friluftslivet da jairnvagen i dagsliaget utgor
en barridr och medfor buller. En rivning av

de befintliga sparen bedéms darfér kunna

ge minskad barridreffekt och minskat buller,
samt positiva konsekvenser for friluftslivet i
form av mgjlighet till 6kad tillgdnglighet till,
mellan och inom omraden som utgor varde for
friluftslivet.

Sammantaget bedoms de negativa konsekven-
serna for friluftslivet bli mattliga till stora
under byggtid. Konsekvenserna under drifttid
bedoms bli bade positiva och negativa.

6.3.6.
Buller

Halsa och boendemiljé

Ett antal bostdder och verksamheter som

idag inte ar bullerberérda kommer att bli det.
Andra omraden kommer att {4 en béttre bul-
lermiljo. Antalet bullerstorda bedoms vara
farre med utbyggnadsalternativet jamfort med
nuldget och nollalternativet. Graden av buller-
storning kommer att minska ytterligare med
eventuella skyddsatgirder. Totalt kommer
antalet bullerberérda med avseende pa maxi-
malniva minska till hilften. Antalet bullerbe-
rorda byggnader med avseende pa ekvivalent
niva okar nagot.

Konsekvenserna bedoms bli positiva.

Vibrationer

Skyddsétgarder kommer i forekommande fall
att vidtas och risken for storande vibrationer
och stomljud elimineras. Sammantaget be-
doms konsekvenserna avseende vibrationer
och stomljud att bli sma.

6.3.7. Brunnar

Péverkan pa privata brunnar langs den 2400
meter ldnga tunneln ar trolig. Paverkan ar
beroende pa avstand till tunnelréren och avtar
generellt med avstand fran tunneln. Péver-
kan pa brunnar ar berdknad som sdnkning i
medeltal av vattenniva i brunnarna. Befintliga
enskilda brunnar i narheten av den planerade

tunneln riskerar att paverkas som f6ljd av den
planerade tunneln.

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer transportvagar
innebara okad trafik och intrang vilket kan
medfora en konflikt med friluftslivet. Plane-
rade transportvagar ar delvis beldgna inom
omraden av hoga och mycket hdga virden for
friluftslivet dar Tripphultsmon Vissbodamon,
Tystingeberget, Lindhults- och Tripphultsom-
radet ingar. Har passeras bland annat Tripp-
hultssjon med badplats. Inom omradet finns
dven en ridanlaggning samt vandringsspér och
leder som binder samman friluftsomréden vid
Asbro. Transportvigar i detta omrade bedéms
medfora storningar under byggtiden i form av
buller och barridreffekter dar mojligheter att
rora sig inom, mellan och till friluftsomraden
péverkas negativt.

6.4.1. Grundvatten och ytvatten

Tunnelvattnet utgors i huvudsak av inlack-
ande grundvatten och processvatten (dven
dagvatten vid hogflodessituationer). Vattnet
fran tunneln kommer att behéva omhéndertas
innan det slapps till lamplig recipient. San-
nolikt kommer det foreligga behov av fordrdj-
ning, flodesutjamning, sedimentation och
neutralisering (pH-sdnkning). Vid schaktar-
beten under byggskedet kommer som tidigare
namnt byggdagvatten att skapas, som tillfor
partiklar och orsakar grumlighet av byggvatt-
net. Viktigt ar att detta vatten forhindras att
hamna i forekommande vattendrag, exempel-
vis via uppsamling av byggvattnet i containrar
dar partiklar tillats sedimentera.

Vad giller paverkan av oljeprodukter pa yt-
vatten i omrédet for den planerade jarnvigen
bedoms denna bli liten eller utan betydelse for
vattenkvaliteten i omradet. Ett mindre spill

av hydrauloljor ar oundvikligt i omréden dar
arbetsmaskiner anviands. Dock ar hydrauloljor
viskosa med hog affinitet till partiklar, vilket
begransar spridning. Man kan darfor inte for-
vanta sig ndgot genomslag i varken grund- el-
ler ytvatten.
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Figur 6.1 Ekvivalent buller for driftskedet.
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Figur 6.3 Maximalt buller for driftskedet.
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Drivmedel kan lacka ut och né vattendragen.
Mojliga skyddsétgarder ar att anvinda dubbel-
mantlad tank, invallning och férvaring under
tak. Andra kemiska produkter som hydraulol-
jor och smorjfetter forvaras i byggnad under
tak.

Langs godsstréket rinner flera vattendrag och
vissa korsar dven sparomradet. Dar sparen
gar pa bank kommer vattendragens natur-
liga flode inte att paverkas i nagon storre
utstrackning. Vattendrag paverkas framst dar
banan gar i skarning. Har maste vattenflodet
ledas om eller flyttas eftersom det inte kan ga
under banan. Paverkan pa naturliga grund-
vattenfloden sker dir jarnviagsanliaggningen
gér i skirning eller i tunnel.

Hur férekommande yt- och grundvattenfo-
rekomster samt naturvirden kan komma att
paverkas som f6ljd av den planerade jarn-
vagen, samt vilka atgirder som skall vidtas,
hanteras och utreds i foreliggande skede av
utredningen.

6.4.2. Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetag i Finnabéacken och

Torpabécken vid det norra tunnelpéslaget kan
komma att behéva ta emot det vatten som rin-
ner ut ur tunneln. Detta leder till 6kade floden
i diken och invallningar vilka riskerar att Gver-

Grundvatten och vatten
i sjoar och vattendrag
kan paverkas

_——

Landskapet och
natur- och kultur
miljéer paverkas

b Trafikstérningar och
trafikomlaggningar

Figur 6.2 Bygget i trafiken och miljén

svimmas av de nya vattenméngderna, speci-
ellt vid hoga vattenfloden som 100-arsregn.

Anléaggande av trummor i markavvattnings-
diken hanteras generellt i mark- och milj6-
domstolen, om det inte framgar av foretagets
bestammelser vilka dimensioner framtida
trummor ska ha. Markavvattningsforetag som
paverkas genom direkta intrang i diket eller
utslapp fran anldggningen kommer att utredas
vidare.

Luftféroreningar
frén arbete och
avgaser

Buller och
vibrationer

Hantering
av berg- och
jordmassor

Arkeologiska
undersékningar
innan vi bygger



7. Samlad bedomning

Den storsta forandringen av landskapsbilden
uppstar i slattlandskapet mellan Hallsberg
och Ostansj6 dir en upp till 15 meter hog
bank anldggs. Jarnviagsbro 6ver Bladsjon blir
exponerad och utformningen kraver omsorg.
Jarnvigen skir genom 6ppna landskapsrum i
soder dar dven broar anldggs 6ver vig respek-
tive jarnvag.

Kulturmiljéer med hoga viarden berors genom
rivning av befintlig jirnvig forbi Asbro och
Tisarbaden samt paverkan pa en gardsmiljo
vid Ostansjo. Mattliga virden berdrs ocks i
form av bebyggelse och odlingslandskap. Uto-
ver det berdrs dven ett antal forn- och kultur-
lamningar langs strackan som besitter hoga
eller mattliga virden i sina landskapssamman-
hang. Dessa ar kopplade till det agrara i form
av torpstillen och 6vergivna dkrar, men ocksa
till bergsbruket och skogsbruket i form av kol-
bottnar i skogsomradena.

Miljoer med naturvirden som kommer att
paverkas negativt eller helt forsvinna bestar
av mindre omréden med ddellovirid, bio-
topskyddade alléer och mossar. De negativa
konsekvenserna blir sma nar grundvatten-
nivan sidnks i Natura 2000-omradet Lindhult.
Konflikter med naturvarden kan dven uppsta
under sjilva byggnadsfasen. Arbetsvagar kan
komma att dras i narheten av vaxtplatser for
tva fridlysta arter och arbetsfordon kommer
att fardas i direkt anslutning till sjoar och vat-
tendrag med hoéga naturvirden.

Planerade byggviagar ar delvis beldgna genom
Tripphultsomradet som ar vardefullt for fri-
luftslivet. Detta medf6rstorningar under bygg-
tiden. En 6kning av bullernivaer bedoms in-
traffa. Rivning av den befintliga jairnvigen och
ombyggnation till gdng- och cykelvig medfor
att tillgangligheten okar.

Péverkan pa naturliga grundvattenfloden sker
dir jarnvagsanlaggningen gér i skarning eller

itunnel. Under byggtiden uppstar fororenat
vatten. Exempel pa atgarder som erfordras
under byggskedet ar férdréjning och vattenre-
ning innan vattnet fran byggplatsen slapps ut
till vattendrag.

Den befintliga jairnvagen ligger nira ett antal
bostidder. Med den planerade strickningen
blir endast ett fatal bostader berdrda av buller
vilket innebér en forbattring.

Tunneln och dess forskiarningar genererar
en stor volym schaktmassor. Huvuddelen av
dessa kommer att ateranvandas inom pro-
jektet. Overskottet blir tillgingligt for andra
projekt.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna han-
synsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljébalkens allmanna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna ligger till grund for arbetet med upprattande av denna jarnvagsvag-
plan. Nedan redovisas 6versiktligt hur kraven i de allménna hénsynsreglerna har beaktats i sam-
band med planeringen av anldggandet.

Mal Projektets bidrag till maluppfyllelse

| projektet anvands Trafikverkets verktyg for miljosakring i syfte att sakerstdlla hanteringen av de miljéfragor
Bevisborderegeln som uppstar. Genom miljéuppféljnings- och miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten
av foreslagna atgarder féljas upp.

| arbetet med att uppratta vagplanen och MKB:n for aktuellt projekt genomfors, eller har genomforts, en lang
rad detaljerade inventeringar av geologi, hydrologi, kulturmiljévarden och naturmiljé samt undersokningar,
beddmningar och berdkningar rérande bland annat féroreningssituationen vid jarnvagen, miljorelaterade
risker och avvattning. Detta kunskapsunderlag ar, tillsammans med vad som kommer fram vid genomférda och
kommande samrad, underlag for bade teknikval och miljémassiga bedomningar rérande behov och vidtagande
av skyddsatgarder. Denna hansynsregel bedoms darmed vara uppfylld till den niva som &r skalig

Kunskapskravet

Denna princip foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vagutformningen gors, for att begransa
Forsiktighetsprincipen eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar. De skyddsatgarder som foreslas
ar baserat pa forsiktighetsprincipen.

Innebdr att alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljéon om pro-
dukterna kan ersattas med andra, mindre farliga produkter. Trafikverket avser att utfora de skyddsatgarder som
denna MKB samt i vagplanen for att begransa och férebygga paverkan pa manniskors hélsa och miljon som
beddms nédvandiga. Vilka specifika |6sningar som valjs for att uppfylla krav om basta maojliga teknik avgors
utifran det kunskapslage som rader nar vagutbyggnaden kommer att ske. Trafikverket utarbetar kontinuerligt
interna riktlinjer utifran géllande kunskapslage och hanvisar till sadana i samband med entreprenadupphan-
dling. For ndrvarande stélls normalt krav pa basta majliga teknik och anvandning av kemiska produkter i
samband med entreprenaden genom Trafikverkets kravstéllande dokument.

Produktvalsprincipen

Projektet har omfattade masshantering. Massbalans kommer att efterstravas vid byggnationen dar schaktade
jord- och bergmassor i méjligaste man kommer att &teranviandas inom omradet. Overskottsmassor kommer i
entreprenadskedet att klassificeras vilket skapar mojligheter att ateranvanda vissa massor i narliggande pro-
jekt. De 6verskottsmassor som uppstar i byggskedet som innehaller féroreningar kommer att hanteras enligt
avfallstrappan. Hushallningen av ravaror och energi bedoms kunna hanteras i skdlig omfattning.

Hushallnings- och kret-
sloppsprinciperna

Foreslagen strackning av dubbelsparet &r vald efter omfattande utredningar for att minimera intrang i och
Lokaliseringsprincipen paverkan pa natur- och kulturvarden samt manniskors halsa. Projektet medfor en fran allman synpunkt god
hushallning. Forslaget bedoms vara forenlig med intentionernai 3 kap 1 §.

Foreslagna atgarder i MKB:n bedoms var ar miljomassigt och ekonomiskt motiverade for respektive omrade.

Skalighetsregeln .. v L S s v K " -
g & Foreslagna atgarder bedoms inte forsvara majligheten att klara miljokvalitetsnormer for vattenforekomsterna.

Skadeansvaret Trafikverket har ansvar for att vidta skadeférebyggande atgarder.

Tabell 8.1 Méaluppfyllelse miljébalkens allmédnna hédnsynsregler



8.2. Hushallning med mark- och
vattenomrade

Hur forekommande yt- och grundvattenfore-
komster samt naturviarden kan komma att pa-
verkas som foljd av den planerade jairnvagen,
samt vilka atgarder som skall vidtas, hanteras
och utreds i foreliggande skede av jairnvaspla-
nen.

8.3. Riksintressen

Jarnviagen bedoms inte motverka riksintresset
for kommunikation.

8.4. Miljokvalitetsnormer

Projektomradet utgors av landsbygd utan
storre titorter eller tit biltrafik. Luftkvaliteten
ar god i dagslaget och 6verskrider inte miljo-
kvalitetsnormer for luftkvalitet. Planforslaget
bedoms inte medverka till att miljokvalitets-
normerna for buller 6verskrids.

S Begransad § Frisk luft
&

. .‘
I\ kKlimatpaverkan
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ozonskikt T
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Figur 8.1 De 16 nationella miljokvalitetsmalen
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8.5. Miljokvalitetsmal

Det finns 16 stycken nationella miljokvalitets-
mal som riksdagen faststillt, for en hallbar
samhaillsutveckling. En hallbar samhallsut-
veckling innebér att nuvarande och komman-
de generationer ska tillférsiakras en hilsosam
och god milj6 utifran sociala, ekonomiska och
ekologiska aspekter. Det 6vergripande malet
for arbetet mot en héllbar utveckling ar att
skydda méanniskors hilsa, bevara den biolo-
giska mangfalden, hushalla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt
samt skydda natur och kulturlandskap.

De miljokvalitetsmal som i forsta hand berors
av jarnvagsplanen ar: Begransad miljopéaver-

kan, giftfri miljo, ingen 6vergddning, levande

sjoar och vattendrag, grundvatten av god kva-
litet, levande skogar, god bebyggd miljo samt

ett rikt vaxt- och djurliv.

Bara naturlig

' Giftfri miljd
Ingen Levande sjdar
dvergddning och vattendrag

il
Eji Levande skogar

Ett rikt waxt- och
g djurliv
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Nationellt miljokvalitetsmal Definition

Begransad miljopaverkan

Giftfri miljo

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Levande skogar

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Tabell 8.2 Nationella miljokvalitetsmal

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet
med FN:s ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.

Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan
takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmed-
elsproduktionen sakerstélls och andra mal for hallbar
utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar
for att det globala malet kan uppnas.

Férekomsten av dmnen i miljon som har skapats i
eller utvunnits av samhallet ska inte hota manniskors
hélsa eller den biologiska mangfalden. Halterna

av naturfraimmande @mnen ar ndra noll och deras
paverkan pa manniskors halsa och ekosystemen

ar forsumbar. Halterna av naturligt férekommande
amnen &r nara bakgrundsnivaerna.

Halterna av gédande @mnen i mark och vatten ska
inte ha ndgon negativ inverkan pa manniskors halsa,
forutsattningar for biologisk mangfald eller mojlighe-
terna till allsidig anvéandning av mark och vatten.

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig
produktionsformaga, biologisk mangfald, kulturmil-
jovarden samt landskapets ekologiska och vatten-
hushallande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvat-
tenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Skogens och skogsmarkens varde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och
sociala varden vérnas.

Manniskor utsatts inte for skadliga luftfororeningar,
kemiska amnen, ljudnivaer och radonhalter eller
andra oacceptabla halso- eller sakerhetsrisker.

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas
pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida gene-
rationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska varnas. Arter

ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillrdcklig genetisk variation. Manniskor ska ha
tillgdng till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk mangfald, som grund for halsa, livskvalitet
och valfard.

Maluppfyllelse

Omfattande masstransporter motverkar maluppfyl-
lelse.

Ny jarnvag med dubbelspar 6kar kapaciteten for
jarnvagen. Detta innebar mer energieffektiva trans-
porter samt 6kade férutsattningar att 6verfora resor
fran vag till jarnvag vilket pa sikt bidrar till minskade
utsldpp av vaxthusgaser.

Projektet bidrar till maluppfyllelse

Forebyggande skyddsatgarder utfors for att inte
sprida fororeningar vid schaktarbeten och hantering
av kemikalier eller drivmedel.

Malséttningen ar att valja sa miljovanliga produkter
och metoder som mgjligt.

Hantering, ateranvandning och omhandertagande av
fororenad jord utfors i samrad med tillsynsmyndig-
heten.

Projektet har ingen betydelse for maluppfyllelse.

Forebyggande atgarder utfors fér att minimera sprid-
ningen av kvaveféroreningar fran bergsprangning.
Projektet har ingen betydelse for maluppfyllelse.

Jarnvagens utformning i passager av vattendrag utfor-
mas sa att de inte utgor hinder for fisk och andra djur.
Vid anlaggning av trummor genomférs skyddsatgar-
der for att minimera paverkan pa vattenkvaliteten.
Den nya strackningen medfor 6kade bullernivaer
samt ingrepp vid sjo och strandmiljo, vilket motverkar
maluppfyllelse.

Sammantaget bedéms projektet inte ha nagon bety-
delse for maluppfyllelse.

Ingen risk finns for storskalig paverkan pa grund-
vattenresurser. Skyddsatgarder kommer att vidtas.
Projektet har ingen betydelse for maluppfyllelse.

Ny jarnvagsstrackning innebar ianspraktagande av
skogsmark vilket motverkar maluppfyllelse.

Friluftsliv samt natur- och kulturvarden paverkas
negativt av intrang.

Sammantaget bedéms projektet motverka maluppfyl-
lelse nagot.

Rivning av befintlig jarnvag och dragning av ny jarn-
vag langre bort fran befintliga bostdader medfor att
farre boende paverkas av buller.

Ny jarnvag ger forutsattningar for miljdanpassad och
energieffektiv transport och kollektivtrafik.
Kulturmiljé och friluftsliv paverkas negativt av ny
jarnvagsdragning med avseende pa exploatering och
storniva, men paverkas positivt med avseende pa
tillganglighet da befintliga spar rivs.

Sammantaget bedoms projektet bidra till maluppfyl-
lelse.

Vid ny jarnvagsstrackning tas relativt oexploaterad
mark i ansprak vilket medfor risk for barriareffekter
och paverkan pa populationer och livsmiljéer.

Rivning av befintlig jarnvag medfor dkad tillganglig-
het till natur av varde for friluftsliv, kulturmiljé och
biologisk mangfald. méanniskor.

Sammantaget bedéms projektet motverka maluppfyl-
lelse nagot.



9. Markansprak och pa-
gaende
markanvandning

Mark som tas i ansprak med permanent dgan-
deritt dr sddan mark som ska inrymma plane-
rad jirnvagsanlaggning. Servicevagar, tradsak-
ring och bullerskyddsvallar tas i ansprak med
servitutsratt.

Da denna jarnvagsplan dven innefattar om-
byggnation av vig 529 (Hallsbergsvigen) och
vag 609 (Karintorpsvigen) som &r allménna
vagar kommer mark att tas i ansprak med vag-
ratt och inskrankt vagritt for ombyggnationen.
Under byggtiden kravs ocksé att mark tillfal-
ligt tas i ansprék for att kunna utfora anlagg-
ningsarbetet s effektivt som mdojligt. Den
mark som tas i ansprak under byggtiden kom-
mer att aterstillas till ursprungligt skick efter
nyttjandet.

Hur markanspraket ser ut, vilka fastigheter
som paverkas och hur mycket yta som kravs
kommer att utredas i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.

Véganordning

(exempelvis belyy

Figur 9.1 Vagratt

Vagbana
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Efter det att jarnvagsplanen har faststillts och
innan byggnadsarbeten péborjas kravs nor-
malt olika tillstdnd och dispenser enligt miljo-
balken och andra lagar. Projektets forenlighet
med generellt biotopskydd och strandskydd
inom miljobalken hanteras inom ramen for
jarnvagsplanens faststéllelse. Utover detta kan
foljande tillstdnd och dispenser bli aktuella for
detta projekt:

Fornlamningar

Samrad och tillstdnd enligt kulturmiljolagen
for intrang i fornlamningsmiljoer eller forn-
lamningars skyddsomrade enligt kulturmil-
jolagen 2 kap § 2. Vilka fornlamningar som
berors kommer att framgéa av den arkeologiska
utredningen. Om en fornldmning patraffas
under gravning eller annat arbete ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlam-
ningen berdrs. Den som leder arbetet ska ome-
delbart anmaéla forhallandet till lansstyrelsen
enligt kulturmiljolagen 1988:950, 2 kap § 10.

Anmalan om vattenverksamhet

Anmilan om vattenverksamhet kommer att
goras till lansstyrelsen rorande arbeten i vat-
tenomraden, till exempel anldggande av trum-
mor. Dikesomgravningar samt trummor langs
med jarnvagsstrackan bedoms kunna hanteras
som anméilningsarenden, men kan komma att
beddmas som tillstdndspliktiga nir utredning-
ar ar genomforda. Vilka arbeten i vattenomréa-
den som kan komma att bli aktuella kommer
att utredas.

For att kunna lista samtliga vattenomraden
som kommer att paverkas av jirnvagsanligg-
ningen kommer en inventering av vattenomra-
den genomforas i falt.

Tillstdnd vattenverksamhet — Bortledning
av grundvatten vid ny jarnvagstunnel

Parallellt med arbetet med jarnviagsplanen och
aktuell MKB kommer en process for tillstdnds-
ansokan for vattenverksamhet enligt kapitel

11 miljobalken paborjas for jairnvagstunnel.
Denna process omfattar ocksa samrad och en
MKB, vilket mer i detalj beskriver tunnelns
péverkan pé och konsekvenser for grund-
vatten och ytvatten i byggskede respektive
driftskede. Tillstdndsanstkan for vattenverk-
samhet, inklusive teknisk beskrivning och
MKB tillstills Mark- och miljodomstolen for
provning och faststillande av villkor. Tillstdind
kan lamnas forst efter det att jirnvagsplanen
har faststillts.

Tillstdnd vattenverksamhet — byggande av
bro dver Bladsjon

En tillstdndsansokan for vattenverksamhet
kommer ocksé att tas fram for bro 6ver Blad-
sjon. Tillstdndsansokan foljer samma process
som for tunneln.

Artskyddsdispens

Projektet kan medfora att skyddsvirda och
hotade djur- och vixtarter som omfattas av
artskyddsférordningen berérs. En artskydds-
provning kan kravas om livsmiljoer skadas
eller forstors.

Anmalan for 12:6-samrad

Atgirder som inte #r tillstindspliktiga eller
anmailningspliktiga enligt andra bestimmelser
i miljobalken och som kan komma att viasent-
ligt 4ndra naturmiljon ska enligt 12 kap 6 §
miljobalken anmalas for samrad till 1ansstyrel-
sen. Om atgéarden giller skogsbruksatgiarder
ska samriddsanmailan goras till Skogsstyrelsen.
I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen
kommer Trafikverket precisera vilka omraden
som kan komma att beroras av sidana samrad.
Anmaélan for samrad kan komma att behovas



om exempelvis schaktning utanfor det fast-
stillda vigomradet behovs eller om tillfalliga
vagar eller upplag ska anldggas i byggskedet
i naturmark utanfor det faststillda vig- eller
jarnvagsomradet.

Markavvattningsforetag

Anlaggande av trummor i markavvattnings-
diken hanteras generellt i mark- och milj6-
domstolen, om det inte framgar av foretagets
bestimmelser vilka dimensioner framtida
trummor ska ha. Narmare utredning av fore-
tagen kommer ske for att bland annat klargora
eventuell flodesandring till avvattningsdiken.

Natura 2000

Natura 2000-omradet Lindhult paverkas
genom grundvattensankning. Tillstand till
atgiarderna kan sokas hos lansstyrelsen eller
integreras i miljodomsansokan for tunneln.

Patraffande av féroreningar

Skulle fororenade omraden, féroreningar i be-
fintlig véag- eller jarnvagskropp eller liknande
pétraffas foreligger skyldighet att genast un-
derritta tillsynsmyndigheten (miljonamnden
i aktuell kommun) om féroreningarna kan
medfora skada eller oldgenhet for manniskors
hilsa eller miljon.

Sanering av férorening eller férorenat om-
rade

Om en avhjalpandeatgard, "sanering”, behover
vidtas ska detta vanligen anmalas till tillsyns-
myndigheten enligt 28 § férordningen om mil-
jofarlig verksamhet och halsoskydd. Tillstdnd
behovs for transport av fororenade massor om
saneringen medfor behov av transport. Anso-
kan om transporttillstind gors av transporto-
ren hos aktuell lansstyrelse.

Bygglov

Bygglov soks for jarnvigens teknikbyggnader
enligt kap 9 plan- och bygglagen.

10.2.  Fragor for fortsatt hantering
och utredning

Kulturmiljo

Det pagar en arkeologisk utredning steg 2 i
omradet. Resultatet frdn denna kommer att
arbetas in i jarnvagsplanen.

Naturmiljo

Under sommaren 2018 kommer flera invente-
ringar for naturmiljon att utforas i omradet.

Buller

Bullerutredningen kommer att kompletteras
med en fastighetsinventering for att kunna
bedoma ljudisoleringen hos de bostdder och

verksamheter som beraknas bli bullerberorda.
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11. Genomforande och
finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for
granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning kan berorda saka-
gare och 6vriga ldmna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls
och kommenteras i ett granskningsutldtande
som uppréttas ndr granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda

att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De
sakagare som berors kommer d& att kontaktas
och far mgjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan un-
derlaget dterigen behova goras tillgangligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande
oversands till lansstyrelsen som yttrar sig over
planen. Direfter begirs faststillelse av planen
hos Trafikverket. De som har lamnat synpunk-
ter pd jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsut-
latandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan be-
slut tas att faststélla jarnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kun-
goras for granskning och faststillas regleras
i2 kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande
av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redo-
visas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plan-
kartorna. Beslutet kan innehélla villkor som

maste f6ljas nir jirnviagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir
beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att jairnvagsbyg-
garen, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet om fastighetsa-
gare begér det, att 16sa in mark som behovs
permanent for jarnviagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksé markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetségare eller rattighetsin-
nehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket anso-
ker om lantmaiteriforrattning hos lantmate-
rimyndigheten eller genom att Trafikverket
traffar avtal med berorda fastighetsigare i
forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lant-
miterimyndigheten, dar den forvarvade mar-
ken overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmiteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljédomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger
foljande rattsverkningar:

«  Vaghallaren far tillstdnd att
bygga allmén vig i enlighet
med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

«  Vighallaren far ritt att ta mark
eller annat utrymme i ansprak
med viagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak er-
héller berorda fastighetsédgare
ersiattning.

«  Vad som utgor allmén viag och
viaganordning laggs fast.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt an-
vianda mark som behdovs for bygget av anliagg-
ningen. Pa plankartan och i fastighetsforteck-



ningen framgér vilken mark som berérs, vad
den ska anvindas till, under hur ling tid den
ska anvandas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetsagare eller rattig-
hetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort jairnvagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastig-
hetsdgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar
berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far

inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Tra-
fikverket att anvinda den mark som behovs
for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning
som redovisas i jairnvagsplanen.

11.2. Genomforande

Val av arbetsmetoder under byggskedet avgor
i hog grad miljopaverkan och konsekvenser
for berorda. Malet ar ocksé att tagtrafiken ska
kunna uppritthéllas med sd sma stérningar
som mdjligt under byggskedet. Miljoprévning-
en, som pagar parallellt med jarnvagsplanen,
kan innebéra att det kommer stillas krav un-
der byggtiden som kan medfora tidsrestriktio-
ner. Tidsrestriktioner kan aven bli aktuella for

delar av dygnet med hénsyn till boendemiljoer.

Vattenfrdgorna kommer att hanteras mer ut-
forligt i ansokan om Tillstdnd for vattenverk-
samhet.

Langs vissa strackor dar jarnvagen byggs kan
befintliga vagar behova stingas av kortare
eller langre tid. Detta kan innebira att vissa
in- och utfarter till fastigheter paverkas. Till-
fallig omledning av trafik kan darfor kravas for
bibehallen tillgdnglighet.

Genomforande av byggnation kommer att
studeras ytterligare i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.

11.21.  Rivning

Jarnviagen kommer att vara i drift under hela

byggtiden. Kritiska moment ar tdnkta att ut-
foras under inplanerade sommaruppehall i
tagtrafiken. Rivning kommer att goras av de
befintliga sparen nér trafiken ar 6verflyttad till
det nya dubbelspéret.

Vid rivning tas det jairnvagsspecifika materia-
let om hand och atervinns eller skickas ivig for
destruktion. Detta giller ocksa material som
ligger i marken.

Manga jarnvagsspecifika komponenter inne-
héller amnen som kan vara farliga for séval
maénniska som miljo. Hanteringen av dessa
komponenter maste darfor ske enligt de sdr-
skilda krav som stills pa respektive produkt
och dmne.

11.3. Finansiering

En bedomning av kostnaderna for projektet ar
berdknat till 3300-3800 miljoner kronor for
hela strickan, inklusive projektering-, bygg-
herre- och entreprenadkostnader. Detta finan-
sieras med pengar frin den nationella planen.
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12. Underlagsmaterial och
kallor

12.1. Tidigare framtaget material/
underlag i projektet

Pinto-Guillaume, Ezequiel och Augustsson,
Adam, Férdjupad utredning, Ul Hallsberg,
PM Kulturmiljo, 2015.

Pinto-Guillaume, Ezequiel och Augustsson,
Adam, Fordjupad utredning, U2 Berg/Tunnel,
PM Kulturmiljo, 2015.

Hedenstrom, Charlotte och Pinto-Guillaume,
Ezequiel, Fordjupad utredning, U3 Bladsjon,
PM Kulturmiljo, 2015.

Trafikverket. Jarnvagsplan — val av lokalise-
ringsalternativ Hallsberg — Stenkumla. 2014.

12.2. Arkiv- och registermaterial

Fornminnesregistret (FMIS) for Hallsberg,
Hardemo,Lerbiacks och Viby socknar.

12.3. Digitala kéallor

Askersunds kommun, Oversiktsplan
http://www.askersund.se/download/18.1d03
89cf152c00eb35a5eeb0/1474875226238/%C
3%96versiktsplan%20inkl%20bilagor.pdf

SGU, Sveriges geologiska undersckning, kart-
generatorn, strandnivéer. http://apps.sgu.se/

kartgenerator/maporder_sv.html

Hallsbergs kommun, Vardefulla kulturmiljoer
i Hallsbergs kommun http://www.hallsberg.se/
upplevagora/kultur/kulturarvmiljoer/kulturmil-
joer/vardefullakulturmiljoerihallsbergskommun.4.
6421589613d1cb8df3149f.html

Hallsbergs kommun, Vardefulla bebyggelse-
miljéer i Hallsbergs tdtort, http://www.halls-
berg.se/upplevagora/kultur/kulturarvmiljoer/
kulturmiljoer/vardefullabebyggelsemiljoerihallsber
gstatort.4.64a1589613d1cb8df314b2.html

Hallsbergs kommun, Oversiktsplan

http://www.hallsberg.se/download/18.448
d2df3160e422a5731134b/1515763422919/%
C3%96versiksplan%20f%C3%B6r%20Halls-
bergs%20kommun.pdf

www.bygdeband.se, Lerbacks hembygdsfor-
ening

Kumla kommun, Oversiktsplan

http://www.kumla.se/download/18.
f36d1431 bafd794b74/1462948822 %

C3%9g6versiktsplan+del+1%2C+mark-+och+v
attenanv%C3%A4ndning.pdf

12.4. Litteratur

Bondesson, Wivianne, Sydvistlinken Orebro
[Elektronisk resurs]: Narke, Hallsbergs, Ham-
mars, Lerbacks och Vibys socknar: arkeologisk
utredning, etapp 2, Arkeologiska uppdrag-
sverksamheten (UV Mitt), Riksantikvarieam-
betet, Hagersten, 2013.

Bjorklund, Samuel. Dubbelspar Stenkumla-
Hallsberg, Hallsbergs, Hardemo, Lerbécks
och Viby socknar, Askersunds, Hallsbergs och
Kumla kommuner, Orebro 1an, Narke, Arkeo-
logisk utredning, etapp 1, kart- och arkivstudie.
Arkeologikonsult 2016:2950.

Helander, Annika och Pettersson, Olof. Gods-
straket genom Bergslagen, Kulturmiljéanalys
till miljékonsekvensbeskrivning for strackan
Hallsberg-Degeron, Riksantikvarieimbetet,
UV Bergslagen, 2006.

Samzelius, Jonas L:son & Tapper, Tage (red.),
Kumlabygden: forntid, nutid, framtid, Kom-
munen, Kumla, 1961-.

Ternstrom, Clas & Nilsson, Pia, Reviderad
arkeologisk inventering Sydvastlanken: del-
strackan Hallsberg-Ostansjé-Barkeryd, Ore-
bro lan: Viby, Hallsberg, Lerback och Hammar
socknar, Hallsberg och Askersunds kom-
muner: kulturhistoriskt planeringsunderlag,
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http://www.kumla.se/download/18.f36d14315437bafd794b74/1462948822995/%C3%96versiktsplan+del+1%2C+mark-+och+vattenanv%C3%A4ndning.pdf
http://www.kumla.se/download/18.f36d14315437bafd794b74/1462948822995/%C3%96versiktsplan+del+1%2C+mark-+och+vattenanv%C3%A4ndning.pdf

Arkeologiska uppdragsverksamheten (UV Ost),
Riksantikvarieimbetet, Linkoping, 2011.

12.5.Kartor

Bakgrundskartor: Trafikverket WMS-tjanster

Historiska kartor: Lantmateriet
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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