TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING

inge

terhan

llan Vas

(b
S
c
()
o)
©

Tungelstav

och Tungelsta

257

Vag

kommun, Stockholms lan

inge
Plan- och miljobeskrivning, 211015

TRV 2019/86091

Han




Trafikverket
Postadress: Solna strandvag 98, 171 54 Solna

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Granskningshandling, Vag 257, Tungelstavagen mellan Vasterhaninge och
Tungelsta

Forfattare: WSP Sverige AB

Dokumentdatum: 2021-10-15
Arendenummer: TRV 2019/86091

Projektnummer: 156724
Version: 0.1

Kontaktperson: Lars Segerman, Projektledare Trafikverket, tel 0771-921 921



Sammanfattning

Vag 257 ar en statlig primar lansviag som stracker sig mellan Rosenhill och Visterhaninge. Vag 257
forbinder Vasterhaninge och Tungelsta med varandra. Genom Tungelsta och Vasterhaninge ar
strackan bendmnd som Tungelstavagen. Vagplan omfattar Tungelstaviagen med tre
utredningsomraden pa strackan.

Tungelstavigen ir en barriar for giende och cyklister vilket skapar begriansad tillganglighet i omradet,
bland annat till mélpunkter som skola, pendeltig och bussar. Langs med vigen finns det platser med
bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, till exempel vid korsningar och obevakade
overgidngsstillen. Vagen har dven kapacitetsproblem som innebir begransad framkomlighet.

Andama3let med &tgiirderna ir att stirka kollektivtrafiken och miljomassigt hallbara transporter lings
vag 257 Tungelstaviagen, forbéttra trafiksikerheten for samtliga som anvéander vagen samt forbattra
framkomligheten f6r motorfordonstrafik langs Tungelstaviagen samt i anslutande korsningar. Darmed
ska projektet bidra till projektmélen om forbattrad trafiksikerhet for bdde motorfordonstrafik och
oskyddade trafikanter, forbattrad kollektivtrafiken i omrédet och méjligheterna att ga och cykla i
omradet samt forbattrad framkomligheten for motorfordonstrafik. Lansstyrelsen i Stockholms lén har
beslutat att foreliggande projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan vilket bland
annat har relevans for den formella hanteringen.

Atgirderna i denna vigplan r atgird 3: korsning i plan for giende och cyklister vid Tungelsta skola,
atgard 4: signalreglerad treviagskorsning med vanstersviangskorfalt vid korsning ICA/Parkvégen och
atgard 5: fyrvagskorsningen med vénstersvangsfilt vid korsning Mulstaviagen. Berérda busshéllplatser
justeras och anldggs med ficka och plattform. Avvattningen forbattras och berérda ledningar, kablar,
brunnar justeras eller omldggs. Inga geotekniska atgérder kommer utforas vid atgdrderna. Befintlig
plan- och profilstandard pa Tungelstavigen behélls i huvudsak.

Ombyggnaden bedoms i huvudsak ge positiva effekter for trafiksikerhet och framkomlighet, bade for
motorfordonstrafikanter och oskyddade trafikanter dar de enklare och sikrare kan rora sig lings och
tvirs viigen. Atgirderna dr framfor allt lokaliserade till de mer titbebyggda delarna av Tungelsta och
Visterhaninge och har inte en direkt inverkan pa landskapsbilden i sin helhet. Atgéirderna medfor
forbattrade mojligheter att utveckla omradena Tungelsta, Krigslida och Vasterhaninge som ar
utpekade i kommunens 6versiktsplan.

Ett fatal kultur- och naturvirden finns inom samtliga utredningsomraden. Precis soder om atgird 4
finns fornldmningar i form av skalgropar och slipytor pa stenblock och berghallar. De grova trad som
tas ned bor placeras ut som faunadepaer pa lampliga platser. De bullernivaer som kommer paverka
bostider lings Tungelstavigen bedoms medfora ungefiar samma nivaer som i nuliiget. Atgirderna
bedoms inte paverka risken for vibrationer i narliggande byggnader i nagon av de foreslagna
atgiarderna. Storningar kan periodvis forvintas under byggtiden.

Projektet finansieras via Linsplanen for regional transportinfrastruktur 2018—2029. Kostnaden for
projektet berdknas uppga till ca 75 miljoner kronor i 2020 ars prisniva. Byggstart ar planerad till
senast 2023 och byggtiden for atgirderna ar cirka 1,5 ar.
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1. Beskrivning av projektet

1.1.Bakgrund
Viég 257 &r en statlig priméar lansvag som striacker sig mellan Rosenhill och Vasterhaninge. Vag 257
forbinder Vasterhaninge och Tungelsta med varandra. Genom Tungelsta och Vasterhaninge ar
strackan bendmnd som Tungelstaviagen. Tungelstaviagen ansluter mot
vig 73 Nynisvigen vid Abyplan i 6ster och mot vig 257 Sodertiljeviigen i viister. Viigen fungerar som
en tvarforbindelse i Gst-vastlig riktning. Den studerade strackan, Tungelstavigen ar cirka fem
kilometer ldng, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta éver Tungelstavagen mellan Tungelsta och Vasterhaninge.

Tungelstaviigen ar en barriér for gdende och cyklister vilket skapar begrénsad tillgédnglighet i omradet,
bland annat till malpunkter som skola, pendeltig och bussar. Langs med vigen finns det platser med
bristande trafiksékerhet for oskyddade trafikanter, till exempel vid korsningar och obevakade
overgdngsstillen. Vigen har dven kapacitetsproblem som innebar begriansad framkomlighet.

Ett flertal atgdrder som bidrar till att 16sa problemen har identifierats i en tidigare utredning. I
vagplanens samradshandling presenterades &tta atgirder. Det togs fram en kalkylsammanstillning
2020-03-01 dir det framgick att projektets totalkostnad 6versteg med mer &n hilften av den summan
som finns i lansplanen for atgarderna. Trafikverket gjorde d& en genomgang och prioritering av
atgirderna. For fem av de atta studerade atgardspunkterna har vidare undersokningar visat att de
foreslagna l6sningarna antingen inte ar lampliga att genomfora eller inte kommer att 16sa platsens
problem. Detta resulterade i att fem delatgirder utgar fran pagaende viagplan. Dessa ar:

o Atgird 1: Busshallplats vid Hagavigen

Hallplatsen pa ena sidan #r byggd, men trafikeras inte idag. Atgirder gick ut pa att bygga det saknade
héllplatsldget. Varken Trafikforvaltningen eller Trafikverket sig att det fanns ett tydligt behov av
héllplatsen.

o Atgird 2: Gang- och cykelport i h6jd med Ringviigen.
Atgiirden hanteras separat och utgar ur vigplanen.

o Atgird 6: Korsningen Hammarbergsvigen/Skolvigen



Atgirdens syfte var att hoja trafiksikerheten genom att 16sa siktproblem. D4 siktproblem uppstod till
foljd av ett bullerplank bor ett omtag genomforas. Eftersom det fanns osdkerheter i vilka atgiarder som
behover goras, forslogs att atgarden inte langre ar del i den pagiende viagplanen.

o Atgird 7: Busshéllplats vid Hammarbergsvigen/Skolvigen

Hallplatsen har lag standard och behéver tillginglighetsanpassas. Atgirden finns i samma korsning
som delatgard 6 och vid fortsatt hantering behover denna delétgird ingé i helhetséversynen 6ver
korsningen. Eftersom det fanns osdkerheter i vilka atgiarder som beho6ver goras, forslogs att atgarden
inte langre ar del i den pagdende vigplanen.

o Atgird 8: Korsning Tungelstavigen/Sodertiljevigen

Atgirden var att sdnka hastigheten vid Tungelsta skola samt bidra till en mer naturlig infart till
Tungelsta och samtidigt markera stadsmissighet. Dessa motiv var otydliga for en cirkulationsplats och
bedémdes var de mer kostnadsdrivande delatgirderna. Atgirden var dessutom svar att genomfora
rent fysiskt p grund av paverkan pa narliggande bensinmack.

Detta innebar att det ar foljande delatgirder som ar kvar i pdgéende vigplan:
o Atgird 3: Atgirder vid Tungelsta skola

Atgiirden ska minska barridireffekten och 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter vid Tungelsta
skola.

o Atgird 4: Korsning viig 257/Parkvigen

Atgiirden innebér signalreglering och ombyggnad av korsningen for att innehalla ett
vanstersviangskorfilt. Avstangning av korsningens sodra anslutning.

e Atgird 5. Femvigskorsning vid Mulstavigen

Femviagskorsningen byggs om till en fyrvigskorsning for att darigenom oka tydligheten och
trafiksikerheten.

Det ar nu tre atgiarder som ligger till grund for identifiering och utformning av atgarder i denna
vagplan.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av Viglagen (1971:948)
och leder fram till en vagplan, se figur 2. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen byggs.
Hur l&ng tid det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar och utformningar.

Under de olika skedena i planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs viaganldaggningens
lokalisering och utformning allt mer detaljerat. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett
samradsunderlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vigplanen, i annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. I detta skede, samradshandling
beskrivs atgirderna huvudsakliga utformning och dess markbehov. Planen hélls darefter tillginglig for
granskning sa att de som berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
paborja ombyggnationen av vigen.



Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna beaktas och arbetas eventuellt in i planen. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.
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Figur 2. Planléaggningsprocessen.

1.3. Miljobeskrivning
I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som bland annat beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Ett beslut togs av ldnsstyrelsen daterat 2020-02-04 om att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan, under forutséttning att atgarder utformas med hansyn till de
biotopskyddade alléerna. Infor fortsatt arbete anforde Lansstyrelsen vidare att det infor eventuella
ingrepp i fornlamningsmiljo kravs tillstand enligt 2 kap 12 § kulturmiljélagen (KML).

Eftersom projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan kommer projektets miljo-
forutsattningar och miljopaverkan fortsatt beskrivas i en miljobeskrivning som utgor en del av detta
dokument.

Miljobeskrivningen redovisar projektets direkta och indirekta miljoeffekter och miljokonsekvenser.
Aven de anpassningar med hinsyn till miljon som genomférts under projekteringen redovisas.
Redovisningen av miljoforutsittningar samt atgardernas konsekvenser for manniskors hilsa och
miljon framgar av foljande delar av planbeskrivningen:

e Forutsattningar, avsnitt 2.7
o Effekter och konsekvenser, avsnitt 4.4

e Overensstimmelse med miljobalken (de allmiinna hiinsynsreglerna, hushllnings-
bestimmelserna och miljokvalitetsnormerna), avsnitt 8.2.

De miljoaspekter som tas upp i detta dokument har avgrinsats med utgdngspunkt fran lagar och
forordningar, kunskap om befintlig miljé samt projektets tinkbara paverkan.

Vid planldggning av vag och vid provning av drenden om byggande av vig ska de allménna
hinsynsreglerna, hushéllningsbestimmelserna och miljokvalitetsnormerna tillimpas (2—4 kap. och 5
kap. 3 § miljobalken).

De allménna hénsynsreglerna utgér minimikrav vid all provning enligt miljobalken. Hénsynsreglerna
ska vigas mot vad som i 6vrigt finns att ta hansyn till i det drende som bed6ms, och avviagningen ska
goras sa att balkens mél och syfte bast tillgodoses.



Hushallningsbestammelserna i miljobalken stadgar att omraden av riksintresse ska skyddas mot
dtgirder som pétagligt kan skada riksintressenas varden.

Miljokvalitetsnormer &r ett styrmedel som anvénds for att motverka milj6forhéllanden som inte kan
accepteras med hansyn till méanniskors hilsa och miljon i 6vrigt. Normerna omfattar idag utomhusluft,
fisk- och musselvatten, omgivningsbuller och vattenférekomster.

1.4.Tidigare utredningar och beslut
Under 2015 genomfordes en atgirdsvalsstudie (AVS) for forbittrad tillgianglighet och trafiksikerhet
ldngs med del av vig 257 och Stavsvigen (vig 556), i Haninge kommun. AVS:en visar pa behov av
forbittrad tillgianglighet och trafiksikerheten for giende och cyklister i omradet. I AVS:en
identifierades atgirder for okat kollektivt resande, 6kat gdende och cyklande samt 6kad trafiksiakerhet
och trygghet. Det ar dessa dtgiarder som ligger till grund for atgarderna i denna vagplan.

1.5. Transportpolitiska mal, &ndamal och projektmal

1.5.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Utover det
overgripande mélet finns tva delmél: funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hdnsynsmadlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

1.5.2. Andamal och projektmal

Projektets andamal och projektmal har tagits fram under viagplanens inledande skede, under arbetet
med samradsunderlaget. Under skede samradshandling har mélen justerats négot for att battre svara
mot den problembild som finns for Tungelstavigen. De atgiarder som foreslas i vigplanen ska bidra till
att andamalet uppnas. Projektmélen for Tungelstaviagen beskriver tillsammans med dndamalet vad
projektet ska bidra till. De kan ses som en precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och
funktioner som ska uppnés. Foljande &ndamal och projektmal giller.

Andamalet med atgarderna &r att:

e Starka kollektivtrafiken och miljomassigt hallbara transporter langs vag 257
Tungelstavagen, mellan Sodertilievagen och Abyplan.

e  Forbattra trafiksakerheten for samtliga som anvander vagen, bade oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik.

e  Forbattra framkomligheten fér motorfordonstrafik langs Tungelstavagen samt i
anslutande korsningar



Projektmalet med atgarderna ar att:
e Forbattra kollektivtrafiken i omradet
e Forbattra mdjligheterna att ga och cykla i omradet
e  Forbattra trafiksakerheten for gaende och cyklister

e Forbattra trafiksékerheten for fordonstrafik

1.6. Avgransning

Avgransning syftar till att koncentrera vagplanen inklusive miljobeskrivning till de fragor som &ar
relevanta for det aktuella planldggningsskedet.

1.6.1. Avgransning i tid

Vid beskrivning av forutsittningar i nulaget anvinds generellt data frdn dren 2018—2019. Nulédget
utgors av befintlig markanvandning och de detaljplaner som ar gillande.

Byggstart ar planerad till senast 2023 och byggtiden for atgérderna ar cirka 1,5 ar vilket innebér att
fardigstallande berédknas till &r 2024. Konsekvenser under byggskedet avser tiden fran byggstart fram
till dess att projektet ar fardigstallt.

I plan- och miljébeskrivningen anvinds tva framtida prognosar for beskrivningar och bedémningar.
Ar 2025 #r vigen ombyggd sedan nigot ar tillbaka. For beskrivning av den fysiska paverkan anvinds
ar 2025 som prognosar.

Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till ar 2040 da effekter och

konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.

1.6.2. Avgransning i sak

Foljande aspekter redovisas i denna miljobeskrivning:
e Hilsa — Luftkvalitet och trafikbuller
¢  Kultur- och naturmiljo
e  Grund- och ytvatten
e Markfororeningar
¢ Klimat
¢ Risk och sikerhet

Viagplaner som har bedomts medfora betydande miljopaverkan (dar en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram) redovisar ett nollalternativ, som beskriver konsekvenser om foreslagna atgarder i vigplanen
ej genomfors. Nollalternativet brukar for flertalet miljoaspekter vanligtvis motsvara nulédget. Trots att
aktuell vagplan inte bedomts medfora betydande miljopaverkan redovisas dnda ett nollalternativ for
att ges majligheten att jamfora konsekvenser med ett nuldge/nollalternativ.

I nollalternativet for denna vagplan antas att inga atgarder genomfors langs Tungelstavigen och att
nollalternativet bedoms vara detsamma som for nuldget. Det innebar att det for nollalternativet inte
beddms bli ndgon paverkan pa foljande miljoaspekter:



e Naturmiljo
e Kulturmiljo
e Vatten

e Mark

For de aspekter som paverkas av trafiken pa Tungelstavigen bedoms nollalternativet i stort motsvara
planforslaget eftersom planforslagets dtgirder inte paverkar trafikflodena. Detta géller for
miljoaspekterna luftkvalitet och buller.

Med hinsyn tagen till de aktuella dtgirdernas omfattning och karaktar gors bedomningen att det
framst ar det direkta intrdnget som kan ge miljokonsekvenser. Beskrivningen av miljoforutséttning
och miljokonsekvenser har darfor koncentrerats till forhallandena pé de platser dar atgarder foreslas i
vagplanen. For vissa aspekter ar dock det geografiska omradet som kan péaverkas storre, exempelvis for
vatten och klimat.

Tviarforbindelse Sodertorn ar ett planerat investeringsprojekt kommer ha betydelse for
trafikutvecklingen p& Tungelstavigen. I dagsliget rader osdkerhet kring om férbindelsen kommer att
vara fardigstilld till &r 2040 eller inte, beroende pa att den inte har full finansiering i den senaste
nationella transportplanen.

For prognosar 2040 redovisas tva olika trafikscenarier, ett dar Tvarforbindelsen Sodertérn finns med
och ett dar forbindelsen inte finns med. Om Tvarforbindelsen Sodertorn byggs ut visar berdakningar att
det kommer medfora lagre trafikfloden pa Tungelstavdgen jamfort med om den inte byggs ut. Vid
dimensioneringen av atgiarder antas trafikscenariot att Tvarforbindelsen ar utbyggd. Bedémningen ar
att skillnaderna i trafikméngder inte har varit avgorande vid dimensioneringen av atgarder. Planerade
atgarder kommer att uppfylla projektmaélen pa likvardigt satt oavsett om Tvarforbindelsen S6dertérn
byggs eller inte.
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1.6.3. Geografisk avgréansning

I aktuell vigplan anvinds tva geografiska avgransningar, utredningsomrade och influensomrade.
Végplanen bestod tidigare av atta utredningsomraden, se avsnitt 1.1. I dagslaget bestér vigplanen av
tre utredningsomraden pa Tungelstavigen mellan Vasterhaninge och Tungelsta, se Figur 3. Med
utredningsomréde avses de omriden dar atgirdsbehovet har identifierats.

Influensomrédet ar det omréde som péverkas av en atgard, det ar oftast storre 4n atgardernas
utredningsomréden men har ingen exakt grians. Exempel pa aspekter som kan ha ett storre
influensomrade ér trafikfloden, ekologiska spridningssamband och vattenfrégor.
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Figur 3. Vagplanens utredningsomraden for planerade atgarder.
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2. Forutsattningar

2.1.Vagens funktion och standard
Tungelstavigen fungerar som en tvarforbindelse i 6st-vastlig riktning och passerar genom ett flertal
tatorter. Vagen har ett korfilt i vardera riktningen. Skyltad hastighet varierar mellan 40 och 60 km/h,
med undantag for strackan forbi Tungelsta skola dar den ar begransad till 30 km/h under vardagar
klockan o7-17.

£

Figur 4. Tungelstavéagen i riktning mot Vasterhaninge, strackan forbi Ica.

2.2.0mradesbeskrivning

Utredningsomrdde 3

Vid striackan forbi Tungelsta skola ligger i dag en busshéllplats i vardera riktningen som anvénds av
savil barn som personal pi skolan. Busshéllplatserna ligger mittemot varandra. Oster om
busshéllplatserna smalnar viagen av som en hastighetssankande atgard. Vid avsmalningen ligger det
dven ett overgangsstille. Ytterligare 6vergangstélle finns strax oster. Savil norr som véster om
Tungelstaskolan finns bostdder. Norr om Tungelsta skola ligger Tungelsta IP med idrottshall.

Utredningsomrade 4

Platsen utgors idag av en fyrviagskorsning. Har ansluter Parkvigen och “Lilla” Tungelstavigen till
Tungelstavigen. "Lilla” Tungelstavigen 16per parallellt med Tungelstavigen har tva in- och utfarter,
en till viister om Aspviigen och en till 6ster i fyrviigskorsningen. Oster om korsningen ligger i dag en
busshéllplats i vardera riktningen och signalreglerat 6vergangstille. I anslutning till Parkvigen ligger
butiken ICA. Norr om korsningen utgors till stor del av villaomrade i Jagartorp. Nordvist om
korsningen ansluter sig flera fastigheter direkt till Tungelstavigen. Soder om korsningen finns en del
bostadsbebyggelse som utgors av flerfamiljshus.
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Utredningsomrade 5

Platsen utgors idag av en femviagskorsning. Har ansluter Mulstavigen, Glasbergavigen och
Lyngstavigen till Tungelstavigen. De tva norrgdende anslutningarna Glasbergavagen och
Lyngstavigen ansluter sig till Tungelstavigen alldeles intill varandra vilket skapar en otydlig
utformning av korsningen. Vaster om korsningen ligger busshéllplats Mulstavigen i vardera
riktningen. Vid korsningen ligger 6vergéngstillen vaster och soder om korsningen. Det rader i
dagslaget stopplikt vid utfart frdn Mulstavdgen mot Tungelstavagen och vid utfart frén Glasbergavigen
mot Tungelstavagen. S6der om korsningen finns Héga industriomrade, dar dominerande
verksamheter ir smé och medelstora foretag inom tillverkningsindustri, lager och distribution. Norr
om korsningen finns ett fital bebyggelseomréden.

2.3. Trafik och anvandargrupper

2.3.1. Trafik och Trafikprognos

Vardagsmedeldygnstrafiken (VMD) langs strackan varierar. Dygnsflodet narmast Vasterhaninge ar
cirka 15 000 fordon i bada riktningar under 2019, varav elva procent utgors av tung trafik. Narmast
Tungelsta ar dygnsflodet cirka 5 000 fordon i bdda riktningar, varav 13—14 procent utgors av tung
trafik.

Beroende p& om Tvarforbindelse Sodertorn byggs ut eller inte ser trafikprognosen for &r 2040 olika ut.
I bada fallen kommer trafiken pd Tungelstaviagen att 6ka men den kommer att 6ka mer om
Tvarforbindelsen Sédertorn inte byggs ut eftersom ingen avlastning da sker av Tungelstavigen.
Nirmast Visterhaninge 6kar trafiken till mellan 18 000 och 20 000 fordon och narmast Tungelsta
okar trafiken till mellan 7 0ooo fordon. I Tabell 1 och Tabell 2 redovisas dagens trafik och tva olika
trafikprognoser for 2040.

Tabell 1. Trafikprognos med Tvarférbindelse Sddertérn

VMD Varav tung Prognos for VMD ar Prognos for tung
Vag 2019 trafik (%) 2040 trafik 2040 (%)
Tungelstavégen - 15 000 11 18 000 6
Narmast
Vésterhaninge
Tungelstavégen - 5000 13-14 7 000 9
Narmast Tungelsta
Tabell 2. Trafikprognos utan Tvarforbindelse Sodertdrn

Narmast Tungelsta

VMD Varav tung Prognos fér VMD ar Prognos for tung
Vag 2019 trafik (%) 2040 trafik 2040 (%)
Tungelstavagen - 15 000 11 20 000 12
Narmast
Vasterhaninge
Tungelstavagen - 5000 13-14 7 000 15

Vig 257 ar en popular vig for motorcyklister och matningar for motorcyklar har utforts under
sommarhalvéret for strackan. Trafikméatningar visar att 250—300 motorcyklar per dygn trafikerade
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strackan ar 2017. I anslutning till Tungelstavigen ligger strackan viag 257, mellan Rosenhill och
Tungelsta som kallas for ”Slingerbulten”, vilket syftar till vagens slingriga och kurviga karaktar.

2.3.2.Gang- och cykeltrafik

Langs med Tungelstavigens sddra sida finns en cirka 3,5 kilometer separat gang- och cykelbana, som
overgar till en cirka 500 meter gangbana i Vasterhaninge se Figur 5.

Utmed Tungelstavigen finns flera gdngpassager 6ver viagen. Inom tatorterna Tungelsta och
Vasterhaninge finns separerade gang- och cykelbanor lings de flesta storre gator. I sdval Tungelsta
som Vasterhaninge bedoms dock mycket av den lokala gang- och cykeltrafiken inom bostadsomradena
ske pé gator som saknar ging- eller cykelbana.

>
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Figur 5. Gang och cykelvagnatet med gangpassager vid Tungelstavagen.

2.3.3. Kollektivtrafik

Tungelsta och Vasterhaninge stationer trafikeras bada av pendeltdg pa Nynasbanan. Visterhaninge
trafikeras med 15-minutersintervall och Tungelsta med 30-minutersintervall. P4 strickan mellan
Visterhaninge och Tungelsta finns pendeltigsstationerna Krigslida, Tungelsta och Visterhaninge.
Langs Tungelstavdagen kompletteras pendeltagstrafiken av tre busslinjer, varav en nattbuss. Det finns
nio busshallplatser lings den berorda strickan pa vag 257, varav atta ar i bruk, se Figur 6.

Busslinjer som trafikerar Tungelstavigen:

¢ Busslinje 835 (Lanna-Vasterhaninge) gar i kvartstrafik under vardagar och halvtimmestrafik
pa helger.

¢ Busslinje 848 (Vasterhaninge-Nyndshamn) gér i timmestrafik p& vardagar och varannan
timme pa helger.

¢ Busslinje 893 trafikerar Tungelsta-Stockholms central nattetid.
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Figur 6. Hallplatslagen langs Tungelstavagen och Nynasbanan.

2.3.4.Olyckor

For perioden 2012—2017 har totalt 45 olyckor inrapporterats i olycksdatabasen STRADA pa vig 257
Tungelstavigen. Den vanligaste olyckstypen langs Tungelstavigen ar upphinnandeolyckor, de utgor 31
procent av alla olyckor. Andra vanliga olyckstyper ar olyckor mellan fotgdngare och motorfordon samt
cykel/moped och motorfordon. Dessa olyckor star for 26 procent av de inrapporterade olyckorna.
Svarighetsgraden for olyckorna bedéms vara tva procent allvarlig olycka, 28 procent mattlig olycka och
67 procent lindrig olycka.

2.4.Lokalsamhélle och regional utveckling

2.4.1. Befolkning och bebyggelse

Haninge kommun ligger soder om Stockholm. Haninge ar en av de stérsta kommunerna i Stockholms
ldn med 90 000 invéanare. Visterhaninge ar en titort inom Haninge kommun och till denna tatort
riaknas dven Tungelsta, som ligger strax sydvist om Viasterhaninge.

Tungelstavigen passerar flera tatorter sisom Viasterhaninge, Krigslida och Tungelsta. Dessa ar
stationssamhaillen som tillkom efter att Nyndsbanans jarnvag invigdes 1901. Vasterhaninge har ett
flertal bostadsomraden med bade flerfamiljshus och villaomréaden, skalan ar 1&g och bebyggelsen ar
hogst tre vaningar.

Tungelsta ar ett sméskaligt samhille av tridgardsstadskaraktir med en blandning av villor och radhus.
I nérheten av végen finns bade villaomraden och omraden med flerfamiljshus. En del av bebyggelsen
har direkt anslutning till Tungelstavagen.

2.4.2.Naringsliv och sysselsattning

Det bor cirka 90 000 invénare i Haninge kommun. Knappt 29 000 av kommunens invanare arbetar
utanfér kommunen. Vanligast ar att pendla till Stockholms kommun, f6ljt av Huddinge, Solna och
Tyreso. Av de som pendlar till Haninge kommer storst andel frdn Stockholms kommun, foljt av
Nynashamn och Huddinge.

Handel ar den bransch som sysselsitter flest personer i Haninge kommun, knappt 1 500 personer
arbetar inom handeln. Bland mén som arbetar i Haninge ar det vanligast att jobba som snickare,
murare och anldggningsarbetare. Bland kvinnor ar det vanligaste yrket barnskotare och elevassistent.
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Sysselséttningsgraden (&r 2018) for mén ar 82 procent, och 78 procent for kvinnor i aldersgruppen
20—64 ar.

2.4.3.Viktiga malpunkter

Tungelstavigen stricker sig mellan Visterhaninge och Tungelsta. Vagen passerar diremellan
tatorterna Nodesta, Nedersta, Krigslida.

Vasterhaninges har sin handel, service, omsorg och kommunikationer till stor del koncentrerade till
Visterhaninge centrum. Dirutover tillkommer ett antal verksamheter kring Abyviigen, Nynisvigen
och Tungelstavigen, samt skolor och forskolor utspridda inom tatorten.

Nodesta domineras framfor allt av Haga industriomrade. I Nedersta finns viss service i form av
forskola och handelstradgérdar.

Servicen i Tungelsta ar centrerad till den sydvastra delen med nigra enstaka verksamheter i
ytterkanten. I Tungelsta finns skol- och forskoleverksamheter saval som viss handel, service och
omsorg. Dessa ligger langs med framforallt Tungelstavigen men dven utmed Sodertaljevagen, soder
om korsningen med Tungelstavigen. I Figur 7 redovisas viktiga malpunkter langs med

Tungelstavigen.
[Atgara 8l -~ H
fe i s eaN g o
- -{ctx J\v
i 2. @
—_ Visterhaninge
\“q,,, SR ¥ V-V:ZZV_Al;;;rd 5| =
% . 720 i
. ]
S N
777777777 A 2
i {Atgaird 3 b i‘%! .

\ [

""" [;j > |Atg &7|

- I s S

— e A_/ 3=
. €
£
\A%B;' 3 —
e o
[E] Busshaliplats ICA  Verksamhet
1 Skola \7 Handelstradgard A
3 Pendeltagstation 0 200 400 600 800
-——— ™
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Viktiga malpunkter i anslutning till Tungelstavagen.

2.4.4. Barnperspektivet

For att belysa barns rorelsemonster och mélpunkter har en barnkonsekvensanalys genomforts, denna
sammanfattas nedan.

Viktiga malpunkter for barn som ligger i direkt anslutning till Tungelstavigen ar Tungelsta skola och
Roderets friskola. I Visterhaninge finns 4ven Visterhaninge Montessoriskola och Parks forskola i Abys
rektorsomréade. Daremellan ligger dven Lida forskola i Krigslida. Dessa skolor ligger dock inte i vigens
absoluta ndromréde.

Busshallplatser lings Tungelstavigen nyttjas ofta av barn och ungdomar. De busshallplatser som
framfor allt anvands ar de som ligger intill Tungelsta forskolor och skolor; Hammarbergsvagen,
Tungelsta skola och Lidaskolan. Utéver busshéllplatser dr dven pendeltagsstationen en viktig
malpunkt i omradet.

Det storsta problemet for barn i Tungelstaomrédet vid Tungelstavigen ar den alltfor tdta och tunga
trafiken och bilar som inte héller hastighetsbegransningarna. Detta tar sig uttryck pa olika sitt. Dels
genom olyckor och flertalet "nira 6gat”-handelser, dels genom att skapa en otrygghet i vigrummet for
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barn och unga. Otryggheten leder till att ménga barn i stillet for att ta sig sjalv till skolan, far skjuts.
Den stora méngden hiamtningar och lamningar med bil leder till en hég belastning pa skolans
parkeringsplats och 6kad olycksrisk.

Problematiken omfattar dven problem for skolorna i och med att busshallplatserna inte ar tillrackligt
stora for att pé ett sdkert sitt klara av den storre mangd barn som ingar i en klass. Pa delar av strackan
saknas gang- och cykelbana pa bada sidor om végen vilket gor att barn, antingen sjalva eller i sillskap
med vuxna, behdver gd utmed vigrenen, alternativt gi omvagar for att ta sig till ett 6vergéngsstille.

Figur 8. Gang- och cykelpassage 6ver Tungelstavagen vid Tungelsta skola.

2.4.5.Regionala och kommunala planer

Oversiktsplan

Haninge kommuns 6versiktsplan inriktar sig pa hur den bebyggda och obebyggda miljon ska
utvecklas. Kommunen pekar i sin OP 2030 ut Tungelsta, Krigslida och Visterhaninge som
fortatningszoner med stor andel tatortsnira natur- och strovomraden.

I Visterhaninge utpekas Tungelstavigen och jarnviagen som en barriir mellan Visterhaninges norra
delar och centrum. For att 6verbrygga den ska mojligheterna att bygga broar och ljusa, breda och
inbjudande tunnlar provas. I Vasterhaninge strivas det efter att fa en tatare smastadsstruktur med
fortitning av bostider i bland annat omrédena Abylund och Ribby nordvist om Visterhaninge station.
Aby och Visterhaninge centrum dr utpekade som fortitningszoner for bade bostider och
verksamheter.

Krigslida utpekas som ett omrade med goda mojligheter for framtida bebyggelseutveckling. Flertal
omraden norr om Tungelstavigen utpekas som potential for exploatering.

I Tungelsta utpekas bullerstorningar och trafiksikerhet pa Tungelstavigen som problem. Flera
omraden i nirhet av jirnvigen bedoms ha utvecklingspotential, framforallt for bostdder men dven for
centrumverksamheter.
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Detaljplaner
En végplan som ska faststéllas far inte strida mot géllande detaljplaner. Inom omradet for vagplanen
finns ett antal detaljplaner som kan paverkas av projektet, de ar f6ljande:

o Detaljplan for Tungelsta 4

e Stadsplan for Del av Ribby 1:212, 2:40 m.fl.
e Byggplan for Ribby 1:25 m.fl.

e Stadsplan for Del av Ribby och Aby

Regionala planer

Lansplanen, Léinsplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018—2029, ar en del av
den statliga infrastrukturplaneringen och redovisar investeringar i transportsystemet. I arbetet med
lansplanen har underlag inhdmtats fran Trafikverket, Stockholms ldns landsting, berérda
myndigheter, angransande lan och regioner samt av lanets kommuner. Lansplanerna innehaller
investeringar i lansvagnatet, statlig medfinansiering till den regionala kollektivtrafikmyndigheten for
kollektivtrafikinvesteringar pé viag samt till kommuner f6r bland annat miljo-, cykel-, gang- och
trafiksdkerhetsatgarder. I Stockholms lans lansplan namns Tungelstavigen som ett objekt med en
investeringskostnad pé cirka

65 miljoner kronor.

2.5. Angransande planering

2.5.1. Fartkameror pa Tungelstavagen

Angriansande planering pagar for att infora fartkameror pa Tungelstaviagen. Arbetet beriknas vara
fardigt i slutet av ar 2021.

2.5.2. Atgardsvalsstudie fér Tungelsta och Hemfosa

En atgirdsvalsstudie (AVS) har genomférts under &r 2020 for Tungelsta och Hemfosa. Syftet med AVS
var att klargora infrastrukturella brister som paverkar mojligheterna att bygga 12 000 bostéder i
Hemfosa samt att genomfora en storre bostadsexploatering i Tungelsta i Haninge kommun. Projektet
ska ge en béttre bild av behov, atgiarder och kostnader for nédviandiga investeringar i
trafikinfrastrukturen och tankbara kopplingar till viag 73. Pa langre sikt kan det forandra
Tungelstavigens funktion och mojliggora att vagen far mer karaktaren av en stadsgata.

2.5.3. Projekt Vag 257 Slingerbulten

P& vag 257, fran Rosenhill med anslutning till viag 225 i vister fram till tatortsgransen i Tungelsta i
oster (Slingerbulten) har flera trafiksdkerhetsatgiarder genomforts under 2019 i syfte om att forhindra
trafikolyckor. For att anpassa hastigheten till vigens kurviga utformning har hastigheten sankts fran
70 km/h till 60 km/h. Aven andra trafiksikerhetsitgirder har genomforts bland annat forstirkta
stodremsor, forstarka linjemarkering, borttagna trad, utbytta skyltar, reflexstolpar och utbytta eller
nya vagracken.

2.5.4. Projekt Tvarforbindelse Sédertérn

Tvarforbindelse Sodertorn ar en 20 kilometer 1ang planerad vagstrackning mellan E4/E20 vid
Skarholmen/Kungens kurva, via Flemingsberg till riksvig 73 i Haninge. Végen, tillsammans med ny
gang- och cykelvig syftar till att uppn& malen om bittre sikerhet, tillgdnglighet och framkomlighet pa
Soédertorn for bade méanniskor och gods. Tvarforbindelsen bidrar till battre pendlingsmdgjligheter och
utveckling av S6dertorn.
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En funktionsanalys for vag 257 samt vag 556 (Stavsvigen) visar att den regionala betydelsen av vag
257 kan komma att minska i samband med tillkomsten av Tvarforbindelse Sodertorn. I den Nationella
planen for transportsystemet (2018—2019) finns Tvarforbindelse Sédertérn med men saknar full
finansiering. Trafikverket arbetar for narvarande med att ta fram en véagplan for strackningen och
byggstart ar planerad till slutet av 2023 och med cirka 10 ar som byggtid.

2.6.Landskapet och staden

2.6.1.Landskapets karaktar

Landskapet dr smébrutet och landskapsrummen &r sméskaliga 1dngs med Tungelstavigen. Granserna
mellan rummen ar skogsdungar och mindre hgjdskillnader samt lagre bebyggelsestrukturer.
Landskapet som Tungelstavagen passerar har variation och komplexitet med gris och betesmarker
samt skogsomréden med 16vskog mellan bostadsomraden.

Inom utredningsomradet har tre landskapstyper identifierats: Smabrutet odlingslandskap,
Skogslandskap och Tatort. Tungelstavagen passerar framfor allt genom tétortslandskapet men viagen
och dess tunga trafik paverkar dven skogslandskapet och visuellt odlingslandskapet.

Séder om Tungelstaviagen finns ett smabrutet mosaiklandskap som ar ett omrade av dalgéngar och ett
oppet uppodlat jordbrukslandskap med 6ppna gras- och betesmarker. I norr angréansas vagomradet av
Hanveden som ir ett stort skogs- och strovomréde med varierande topografi. Gronstrukturen i
tatorterna ar mosaikartad och det finns gott om inspréangd gronstruktur. Tungelsta har en lang
tradition av viaxthusverksamhet och idag finns ett flertal kvar i omradet.

Figur 9. Tungelstavéagen vid korsning Mulstavagen.
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2.6.2. Gestaltning
I projektets gestaltningsprogram har gestaltningsmal for projektet tagits fram. Gestaltningsmélen
kompletterar de 6vergripande projektmalen och ska uppnas vid utformande av vigen med dess olika
delar. Generellt for hela strackan géller att slantlutningar for bade bankar och slanter bor varieras och
anpassas till den specifika platsen for att minska intrycket av vigen.

I utformning av vigrummet ska hiansyn tas till de identifierade karaktiarerna. Vegetation ska bevaras i
storsta mojliga mén nira vagen sé att karaktaren av tradgardsstad behélls. Slutligen ska
kompletterande véxtlighet utga fran landskapets radande struktur och artsammansattning. Obefogat
intrang i befintlig naturmark ska minimeras. Bevarande av befintlig naturmark innebér att befintlig
vegetation i storsta majliga man ska bevaras. Det ska heller inte ske nagot 6vrigt obefogat intréng i
befintlig vegetation.

Skarning och fyllning ska utforas si att de utgor ett sé litet visuellt inslag som majligt och harmonierar
med omgivande landskap ur ett dskédarperspektiv. Detta giller berg- och jordskarningar samt
utformning av bankar och slénter. Gillande slanternas utbredning kommer det att vara en avviagning
mellan att ta mark i ansprék och minimera vigens visuella paverkan pa landskapet. Omgivningen runt
nya byggnationer ska upplevas trygg, funktionell och estetiskt tilltalande. Trygg innebar att de ska vara
val dimensionerade for sina andamal, hallbara, valskotta och trafiksdkra. De ska vara tilltalande
genom att upplevas rena, ljusa och omhindertagna. Gestaltningen av dessa platser ar av storsta vikt

for att behélla och utveckla en samlad karaktar inom omradet.

2.7.Milj6 och halsa

2.7.1. Riksintressen
Vid utredningsomradenas nirhet ligger jirnvigen mellan Alvsjé och Nyniishamn, Nynisbanan, som &r
ett riksintresse for kommunikation. Nyndsbanan ligger vaster om Tungelstavigen och narmaste
utbyggnadsomrade ligger pa cirka 100 meters avstand.

2.7.1. Kulturmiljo
Tungelstavigen loper genom ett fornlimningstétt omrade. Framst ar det lamningar fran brons- och
jarnalder som ar synliga, men det finns dven lamningar fran stenalder, se Figur 10. Forekomst av
vardefulla forhistoriska miljéer i utredningsomrédenas direkta narhet bedoms dock som begriansad.
Det finns endast fornldmningar i direkt narhet till utredningsomrade 4.
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Figur 10. Fornlamningar, riksintresse for kulturmiljovard.
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Nedan beskrivs vardebarande kulturhistoriska karaktarsdrag inom och invid utredningsomradena for
planerade atgarder.

Utredningsomréde 3: skolbyggnad frén 1900-talets mitt, bostadshus med gemensam gestaltning kring
en mindre park med tidstypisk utformning frén 1960- och 1970-tal. Skolan och bostadshusen beréttar
tillsammans om platsen utbyggnad av villasamhille med lokal modern skola.

Utredningsomrade 4: flerfamiljshus anlagda i park frén 1900-talets mitt. Park med triddunge
angransande mot vigen har en viss barridrverkan mellan bostader och trafik. Lag servicebebyggelse i
form av matbutik i egnahemsomradet. Soder om Tungelstavigen finns fornlamningar i form av
skélgropar och slipytor vilka bidrar till lasbarheten av ett forntida landskap.

Utredningsomrade 5: Glasbergavigen utgor en del av den gamla Haradsvigen som ersattes av
Tungelstaviagen 1930. Milstenen invid vagen ar en fornlimning som bidrar till lasbarheten av en
historisk vagdragning. Vagen har en traditionell karaktir utan hardgjord yta. Villa fran 1900-talets
mitt i tidstypisk arkitektur med tillhérande gestaltad tradgard och garage i suterrang.

2.7.2.Naturmiljé

De tre utredningsomradena bestér till stor del av exploaterad mark. Dock féorekommer gronytor och
naturmiljoer i form av bland annat parkytor, hagmarker och mindre skogspartier. Nordvast om
Tungelstaviigen utgors marken till stor del av barrdominerad skog pa hillmark med inslag av lagre,
fuktiga partier. Sydost om vigen priglas landskapet till stor del av 6ppen jordbruksmark.

I vaster ligger Hanvedenkilen, en av Stockholms sa kallade grona kilar, med regional betydelse for
lanets grona infrastruktur. De grona kilarna har stor ekologisk betydelse som livsmiljoer och
spridningskorridorer for vaxter och djur.

En utsokning av naturvérdsarter i Art Portalen gjordes 2019-02-18. S6kningen avgransades till fynd
inom 100 meter fran Tungelstaviagen och under tidsperioden 2000—2018. Inga naturvérdsarter fanns
registrerade f6r denna period.

En naturvardesinventering har genomforts. Enligt den SIS standard som anvénts for natur-
vardesinventeringen delas naturvirden in i fyra olika klasser:

e Hogsta naturvirde (klass 1)

e Hogt naturvarde (klass 2)

e Patagligt naturvarde (klass 3)
e  Visst naturvarde (klass 4).

Vid inventeringen identifierades ett fatal naturvirden inom samtliga utredningsomraden. Totalt
identifierades fyra naturviardesobjekt, varav ett med patagligt naturvirde och tre med visst naturvarde,
utover det finns dven tva alléer som &r biotopskyddade objekt. Vid paverkan pa biotopskyddade
omraden och objekt ska dispens fran det generella biotopskyddet sokas hos lansstyrelsen. Denna
provning sker inom ramen for vagplanen. Forekomsten av viardefulla naturmiljoer inom och i narheten
av utredningsomradena bedoms sammantaget som begriansad.
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Inom utredningsomrade 3 langs Tungelstavigens sodra sida finns en allé som omfattas av generellt
biotopskydd (GB1). Allén bestar av 11 16nnar, 3 lindar och en sélg av varierande grovlek och &lder.
Tradens stamdiameter (dbh) varierar mellan ca 15 och 65 cm, se Figur 11.

Generellt biotopskydd .
3 2 : 9 4 : ,02 0,04 0,06 008 0,1
——— Inventeringsomrade By o Y e K
- _ - L L —
Figur 11. Identifierade naturvarden inom inventeringsomradet for tgard 3 — Tungelsta skola.

Inom utredningsomrade 4 finns tre naturviardesobjekt med naturvardesklass 4, visst biotopvarde, se
Figur 12.

e Objekt 1 bestar av en liten dunge med olikaldrig tall, bjork och asp samt ett fatal dldre tallar.
Faltskiktet domineras av gris och 6rter. Omradet kan fylla viss funktion som spridningsmiljo
for till exempel faglar och insekter.

e Objekt 2 dr en brynmiljo med yngre gran, bjork, 1onn, ronn, asp, grovre tall. Denna typ av
flerskiktade brynmiljoer, med inslag av blommande och barande trad och buskar, utgor ofta
betydelsefulla miljoer for faglar och insekter.

e Objekt 3 bestar av en traddunge i parkmark med medelgrov solbelyst tall, gran och bjork.
En allé av 16nn (GB 2) finns inom den norddstra delen av utredningsomrade 4, pa Tungelstavigens
sodra sida.
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Generellt biotopskydd
Visst naturvarde
Inventeringsomrade

Figur 12. Identifierade naturvarden inom inventeringsomradet for atgard 4 — korsningen vid Ica/Parkvagen.
Beteckningen GB2 visar laget for allén.

Inom inventeringsomradet for atgérd 5 finns restaurerbar betesmark pa f.d. akermark, se Figur 13. I
objektets Ostra del finns en tidigare dkerholme med virdefulla strukturer i form av mindre stenblock
samt ett visst inslag av dod ved. Traden utgors av hassel, silg, ronn och lonn. Floran ar naringsrik,
med arter som rolleka och humleblomster. Objektet &r av Naturvirdesklass 3, patagligt biotopvirde
och den preliminidra bedomningen &r att artvirdet dr obetydligt. Dock var ménga arter som
férekommer i biotoptypen inte aktiva vid inventeringstillfillet. Akerholmar utgor viktiga restbiotoper i
landskapet och hyser ofta viktiga livsmiljoer for bland annat lavar, mossor och svampar, insekter och
faglar.

) Patagligt naturvarde | ] ol
I —— Inventeringsomrade g ——" B 0 002 00% 000 008 0

Figur 13. Identifierade naturvarden inom inventeringsomradet for atgard 5.
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2.7.1.Grund- och ytvatten

Projektet angrinsar till Hanveden (Aby) vattenskyddsomride, ingen av de aktuella tgirderna ligger
inom skyddszonen for vattenskyddsomradet.

Utredningsomrade 3 och 4 ligger strax utanfor vattenforekomsten "Vasterhaninge — Tungelsta”
(WA29965696) som stracker sig fran Vasterhaninge till Tungelsta. Forekomsten &ar en sand- och
grusforekomst. Cirka 300 meter dster om utredningsomréade 4 finns Aby vattenskyddsomrade.

Grundvattennivéer har matts vid Tungelsta skola. Dessa matningar visar att grundvattennivaerna i
jord vid Tungelsta skola ligger mellan cirka 0,9 och 2,6 meter under markytan.

Atgiird 4|
Jagartop

e

. ,'/ £
g {

\, ) Atgérd 5

Krigsliga,
Skogs-Eket P>
Ekeby & f
4 p “

A,
\ A Atgard 3 |
- e &
Ral

Angshegen

—— Vattenforekomster vattendrag Vattenskyddsomrade

—— Markavvattningsforetag - dike & vall [[7] Grundvattenférekomst (Sand- & grus)

E Grans delavrinningsomrade 0200 400 600 800
T

D Markavvattningsforetag - batnadsomrade © Lantméteriet, Geodalasamverkan

Figur 14. Vattenférekomster, vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst.

Omradet for vigplanen ligger inom ett delavrinningsomride som mynnar i Ostersjon. Inom eller i
narheten av aktuella arbetsomréden finns vattendragen Rocklosadn och Vitsan.

Vitsan! korsar viagen cirka 400 meter nordost om utredningsomrade 5. Vitsan ar ett av Stockholms
viktigaste vattendrag for havsoring. An leds under Tungelstavigen i trumma och darefter i dike med
riktning visterut. Vitsin mynnar i Horsfjirden i Ostersjon.

Vitsan klassas som en ytvattenforekomst (SE655625-163078) och omfattas dirmed av miljokvalitets-
normer. Vitsén har méattlig ekologisk status vilket beror pa den biologiska kvalitetsfaktorn pavaxt-
kiselalger som ar klassad till méattlig. Denna kvalitetsfaktor tyder pa forekomst av naringsimnen och
lattnedbrytbart organiskt material. Sirskilda fororenande dmnen har klassats som maéttlig pa grund av
dmnena ammoniak och nitrat.

Den kemiska statusen i Vitsan uppnér ej god pa grund av de prioriterade &mnena kvicksilver, PBDE
(bromerad difenyleter) och PFOS (perfluoroktansulfonsyra och dess derivater).
Miljokvalitetsnormerna anger att Vitsan ska né god ekologisk status till 2027 och god kemisk
ytvattenstatus med mindre stranga krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad
difenyleter. Kvicksilver och PBDE har forh6jda halter i samtliga ytvattenforekomster i Sverige.

Utover Vitsén kan dven viss tillrinning ske till Vitsdn-Rocklosadn, som ar ett vattendrag som passerar
sydvist om utredningsomrade 8. Vitsan-Rockldsadn mynnar i Vitsén.

1 Ibland benamnd H&gaén pa strackan forbi Tungelstavagen.
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Tabell 3. Miljokvalitetsnormer for statusklassad ytvattenfoérekomst Vitsan (Lansstyrelsen, 2019a).

Ytvatten- Ekologisk Kemisk .
Kvalitetskrav, MKN
forekomst status ytvattenstatus
Vits3 God ekologisk status 2027 och god kemisk
itsan
. . ytvattenstatus med undantag (mindre stranga
(SE655625- Mattlig* Uppnar ej god** L o L
krav) for kvicksilver och kvicksilverféreningar
163078)

samt bromerad difenyleter.

*Orsak till att inte god status uppnds dr mattlig status for kiselalger (biologiska kvalitetsfaktorer).
**Orsak till att inte god status uppnds dr kvicksilver, PBDE och PFOS i vattendraget.

Ungefar 400 meter vister om utredningsomréde 5 rinner ett mindre vattendrag mot viag 257 som
avleds i tvé separata dikesriktningar strax innan vagstrackan.

Den aktuella strickan av Tungelstavigen ligger néra ett aktivt markavvattningsforetag (Skogs-Ekeby
och Hammars smébruk). Markavvattningsforetag ar vattenrattsliga samfélligheter med syfte ar att 6ka
mojligheten till avvattning av markomréden for att ge béttre forutsattningar att bruka marken.
Atgirder som paverkar foretagens funktion ir inte tillitna. Om ett markavvattningsforetag behover
andras vad géller omfattning, strackning eller utformning ska detta ske genom en omprévning av
foretaget hos Mark- och miljoédomstolen.

2.7.2. Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer, MKN, for luft ar gransvarden for fororeningsnivéer i utomhusluft som inte far
overskridas. Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm ar att den tar sikte p4 tillstandet i miljon och
vad méanniskan och naturen bedoms kunna utsittas for utan att ta alltfor stor skada.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer for ett stort antal Amnen. I urban miljo ar framforallt
kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10) relevanta att undersoka. MKN for dessa redovisas i Tabell 4
och Tabell 5. Det ar framforallt dygnsmedelvirdena i MKN som &r svara att klara i urban miljo och det
ar darfor detta viarde beskrivs, om inte annat anges.

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, NOa.

Medelvardestid MKN (pg/m?3) Tilldtna 6verskridanden MKN Miljokvalitetsmal
Timme 90 175 timmar per ar 60
Dygn 60 7 dygn per ar
Ar 40 Inga 20
Tabell 5. Miljokvalitetsnormer for partiklar, PM10.
Medelvardestid MKN (ug/m?) Tillatna 6verskridanden MKN Miljokvalitetsmal
Dygn 50 35 dygn per ar 30
Ar 40 Inga 15
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Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara
vagledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Oversiktliga berikningar for &r 2015 visar att PM10-halten lings med Tungelstaviigen ligger pa 20—25
pg/ms3 (dygnsmedelhalten) (SLB, 2020). Dirmed klaras miljokvalitetsnormen, MKN, 50 pg/ms. Aven
miljokvalitetsmélet 30 pug/ms3 klaras inom omrédet.

Kvavedioxidhalten ligger pad 30—36 pug/ms3 narmast Tungelstaviagen och 24—30 pug/ms i vagens
naromrade. Darmed klaras miljokvalitetsnormen, MKN, 60 pg/ms3. Miljokvalitetsmal finns inte
definierat for dygnsuppl6sning.

2.7.3.Buller och vibrationer

Buller kan definieras som o6nskat ljud och bedémningen vad som ir buller dr sdledes individuell. I
Sverige utgor trafikbuller den vanligaste kéllan till bullerstérningar. Buller pdverkar méanniskans hilsa
och vilbefinnande och kan orsaka somnstorningar och 6ka risken for att drabbas av exempelvis hjart-
och karlsjukdomar och diabetes.

Buller mits vanligtvis i mattenheten decibel (dB). Det finns tvé olika bullermétt som brukar anvindas:

o Ekvivalent ljudniva ar en form av medelljudniva, vanligtvis under ett normaldygn.

e Maximal ljudniva dr den hégsta ljudnivd som uppkommer under en viss period.

De hoga trafikflodena pa vagen, i kombination med bostadsbebyggelse néra véagen, gor att ménga
boende lings med vigen ar exponerade for hoga ljudnivéer. Trafikverket har tagit fram atgardsnivéer
for trafikbuller i befintlig milj6. Enligt dessa atgéardar Trafikverket bostéder dér den ekvivalenta
ljudnivan ligger 6ver 65 dBA pa uteplats alternativt dar den ekvivalent ljudnivan inomhus ar 40 dBA
eller hogre (Trafikverket, 2016).

Bostidder inom utredningsomrade 3 har som hogst ekvivalenta bullernivaer pé cirka 62—63 dBA. De
flesta bostider har mellan 55-60 dBA. Séder om Tungelstaviigen ligger Tungelsta skola. Overvigande
delen av skolgarden har under 50 dBA, en mindre del har upp mot 55 dBA.

Inom utredningsomrade 4 finns norr om Tungelstavigen en bostad med ekvivalenta bullernivéer pa 65
dBA och en bostad med 64 dBA. Dessutom finns tva bostider med nivaer 6ver 60 dBA. Ovriga
nirliggande bostader ha négra nivaer pa runt 60 dBA och 6vriga runt 55 dBA.

Inom utredningsomrade 5 finns en bostad norr om Tungelstaviagen med ekvivalenta bullernivaer pa
strax 6ver 60 dBA.

I Tabell 6 redovisas resultat fran en forskningsstudie2 som visar pa sambandet mellan vagtrafikbuller-
nivaer och olika grad av storning. Med bullernivier mellan 55—-65 dBA bedoms 11—55 procent av de
boende riskera att kdnna sig bullerstorda, beroende pa hur bostadshusen ar utformade och om de har
en tystare sida.

2 Gidléf-Gunnarsson, A., et al., 2008. Ljudlandskap fér battre halsa. Resultat och slutsatser fran ett multidisciplinért
forskningsprogram. Géteborg, Sverige: Chalmers.
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Tabell 6. Resultat fran forskningsstudie om bullerstérning. Andel (%) som stors av vagtrafikbuller. Ljudnivan avser
ekvivalent ljudnivad utomhus vid bostadsfasad. Nivaer under 45 dBA kategoriseras som tyst sida.

Referens- Bebyggelse med tyst sida Bebyggelse utan tyst sida
omrade Ljudnivd, mest exponerad sida Ljudniva pa bada sidor

Effekten av <45dB | 550dB 60 dB 65 dB 55 dB 60 dB 65 dB
végtrafikbuller béda sidor
Allmén stdrning 3 1 21 38 22 34 57
Stord vila/aterhdmtning
med stangt fonster 4 11 18 31 19 33 45
Stord vila/aterhdmtning
pé uteplats/balkong 3 11 21 28 20 26 40

Sammantaget finns ett stort antal bostader med ekvivalenta bullernivier 6ver 55 dBA vilket dr den
bullerniva som anges som god miljokvalitet i Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer frén
trafik pa vig och jarnvig (Trafikverket, 2017). Tva bostader har 65 dBA vilket dr den bullerniva som
anges som atgardsnivé for befintliga bostdder. Dessa tva bostader fick bullerskyddsatgérde pé fasaden
2006.

2.7.4.Risk och sakerhet

Tungelstavigen ar en rekommenderad sekundar transportled for farligt gods. De framsta
maélpunkterna for transporter av farligt gods i naromradet ar drivmedelsstationen pa Tungelstavigen
och drivmedelsstationen pé Sodertaljevigen.

Drivmedelsstationen pa Tungelstavigen utgor en riskkilla som kan paverka omgivningen, bland annat
Tungelstavigen. I 6vrigt finns inga andra riskkallor.

Tungelstavagen utgor idag en barridr for gdende och cyklister vilket skapar dalig tillgdnglighet i
omradet. Det finns dven platser langs med vigen som har bristande trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter, till exempel vid korsningar och 6vergangsstillen.

Niaromradet kring Tungelstavigen bestar av bostadsbebyggelse, naturmark samt smaindustri- och
kontorslokaler. P4 vissa platser langs Tungelstavigen ligger bebyggelsen mycket nira vagen. Ett antal
bostader vid utredningsomradena 3 och 4 ligger cirka 15 meter fran vig 257. Lansstyrelsen anser att
det, for de flesta sekundara farliga godsleder, behover finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa
minst 25 meter mellan viagen och bostader. Manga bostéder ligger ndrmare dn 25 meter fran vigen.

Oversvdmningsrisk

SMHI:s prognoser visar pa 6kade mangder nederbord i Stockholmsregionen i framtiden. I ett varsta
scenario beriknas nederborden pa arsbasis 6ka med cirka 30 procent (medelvirde av olika
klimatscenarier) dr 2100 jamfort med 1960. Storsta dygnsnederborden berdknas ocksa oka, i ett varsta
scenario med cirka 50 procent ar 2100 jamfort med ar 1960. Antalet dagar med kraftig nederbord och
arets storsta dygnsnederbord berdknas ocksa oka.3

2.7.5.Fororenad mark

Naturvardsverket har berdknat generella riktvirden for ett antal vanligt forekommande fororeningar i
mark. Generella riktviarden finns for tva olika klasser av markanvindning; Kanslig markanvandning
(KM) och Mindre kanslig markanviandning (MKM) (Rapport 5976). Riktviarden for kénslig

3 www.smhi.se
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markanviandning (KM) anvands vanligtvis som utgdngspunkt vid bedomning av mark som ska
anvindas for till exempel bostéder. Riktvirden for mindre kanslig markanvandning (MKM) kan
anvandas som utgéngspunkt vid bedomning av markomréden som ska anvindas for till exempel
industri och kontor. D4 vigplanen avser byggande av vig ar det riktviarden for kanslig
markanviandning som utgér bedomningsgrund. Riktvardena har tagits fram f6r standardiserade
scenarion och avser halter som man sanerar ned till.

Bedomningarna baseras dven pa Atervinning av avfall i anlidggningsarbeten och uppdaterade
bedomningsgrunder for férorenade massor (Avfall Sverige, 2019). For att underlatta dtervinningen av
avfall pa ett miljo- och hilsomassigt sdkert siatt har Naturvardsverket tagit fram vigledning som
definierar haltnivéaer for Mindre dn ringa risk (MRR). Dessa virden ar halter framtagna for nivén
“under” ett anméalningsarende. Acceptabla halter for massor pa platsen dar de kommer att anvandas
ska bedomas i varje enskilt fall.

Analyserade halter i genomforda skruvprover visar pa:

e Av totalt 13 prover pavisar tva prover 6ver MKM, tva 6ver KM, 5 6ver MRR samt 3 prov under
MRR.

e Det ar framst metaller och PAH som ger upphov till halter 6ver KM men &ven alifater och
aromater forekommer 6ver KM i tva prov. PAH ger upphov till halter 6ver MKM.

Analyserade halter i genomford vagdikesprovtagning och handgravda prover visar pa:
e Avtotalt 3 prover pévisar ett prov halt 6ver MKM, ett 6ver MRR och ett under MRR.
e PAH ger upphov till halter 6ver MKM.

e T omraden med plantskoleverksamhet pavisar samtliga prover halter av olika pesticider Gver
rapporteringsgrans men inga halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden.

2.7.6.Klimat

Haninge kommun har kartlagt sin klimatpaverkan och bedomt att cirka 70 procent av
vaxthusgasutslapp som sker i Haninge kommer fran resor och transporter. Personbilar ar det
dominerande trafikslaget for regionala och lokala resor. For att minska utsldppen av vaxthusgaser har
kommunen tagit fram ett klimat- och miljopolitiskt program som ger en samlad bild av klimat- och
miljéambitioner i kommunen. I programmet har man satt malet " kommunens resor och transporter
dar fossilfria ar 2025. I Haninge dr alla resor och transporter fossilfria Gr 2030 for att minska pa
vagtransportens klimatpaverkan.

I arbetet med vigplanen har Trafikverkets modell klimatkalkyl anvénts for att beakta klimat- och
energifragan. Malsdttningen for projektets klimatpaverkan ar att det ska minska med minst 15 procent
jamfort med projektets utgdngsldge under framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad och
byggfas.

2.8. Byggnadstekniska forutsattningar.

2.8.1. Geologi och geoteknik

Jordartskartan fran SGU (Sveriges geologiska undersckning), visar att jordarterna varierar i de olika
utredningsomradena, se Figur 15. Vid Vasterhaninge pendeltdgsstation bestar jorden av
isdlvssediment i form av sand. I ndrheten forekommer strak med postglacial finsand. Vid
pendeltagsstationen i Tungelsta bestar jorden av postglacial lera. I narheten forekommer strak med
postglacial silt och glacial lera. Enligt jorddjupskartan frén SGU varierar djupet av glacial lera inom det
berorda omradet mellan 0 och 50 meter.
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Figur 15. Jordartskarta.

Nedan beskrivs jordlagerprofilen for respektive utredningsomréde:

o Jordlagerprofilen vid utredningsomréde 3 utgors 6vergripande utav fyllnadsmaterial ovanpa
lera som underlagras av friktionsjord. Enligt SGU:s jorddjupskarta kan berg forvéntas cirka
10—20 meter under befintlig markyta.

o Jordlagerprofilen vid utredningsomréde 4 utgors 6vergripande utav fyllnadsmaterial som
bedoms ligga ovanpa lera som underlagras av friktionsjord. Berg har verifierats i utférd jord-
och bergsondering cirka fem meter under befintlig markyta. Enligt SGU:s jordartskarta
bedoms kan berg forvantas ligga cirka 0—20 meter.

o Jordlagerprofilen vid utredningsomréde 5 utgors 6vergripande utav fyllnadsmaterial ovanpa
ett sandlager som underlagras av lera ovanpa friktionsjord. Enligt SGU:s jorddjupskarta kan
berg forvantas cirka 5—-10 meter under befintlig markyta.

2.8.2.Byggnadsverk

Inom aktuella utredningsomraden finns inga befintliga byggnadsverk.

2.8.3.Ledningar

Inom utredningsomradena finns olika ledningar, kablar och brunnar i anslutning till Tungelstavigen.
Vid Tungelstavigen forekommer korsande och lingsgiende ledningar for vatten, tele, el, opto,
dagvatten och spillvatten. Inom utredningsomraden forekommer dven olika installationer i form av
belysning, apparatskap och el-centraler.

2.8.4. Avvattning

Tungelstavigen avvattnas generellt mot dagvattenbrunnar och narliggande diken eller
infiltrationsytor. Dagvattenbrunnarna ar kopplade till det kommunala dagvattenledningsnitet.
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3. Planerade atgarder

3.1.Val av lokalisering
Inget behov av att dndra befintlig vags strackning har identifierats och darmed gors ingen studie av
alternativ lokalisering av Tungelstavagen (viag 257).

3.2.Val av utformning
Langs med vig 257 Tungelstavigen, mellan Vasterhaninge och Tungelsta, en striacka pé cirka fem
kilometer planeras tre olika dtgéarder som pé olika sétt ska bidra till att uppn projektets mél om
forbattrad tillganglighet till kollektivtrafiken i omradet, 6kad trafiksakerhet och ckad vagkapacitet, se
figur 3. Tidigare foreslogs atta atgirder i vigplanen, se avsnitt 1.1. De dtgarder som planeras redovisas i
Tabell 7.

For varje dtgird har alternativa utformningar utretts. Under arbetets ging har utformningsalternativ
valts bort for att de inte bedomts uppfylla projektets andamaél och vissa rimlighetskriterier. De
viktigaste rimlighetskriterierna ar:

¢ Kostnaden ska inte vara orimligt hog i forhallande till nyttan av atgéarden.

e Teknisk genomforbarhet. Utformningen av alternativet ska mota gillande tekniska krav och
riktlinjer.

e Risker ska minimeras.

e Omgivningspaverkan ska vara begransad.

Tabell 7. Planerade atgarder redovisad i tabell.

Atgard Beskrivning

Atgérd 3 Forbattrad korsning i plan for gaende och cyklister vid Tungelsta skola.

Atgérd 4 Signalreglerad trevagskorsning med vanstersvangskorfalt vid
ICA/Parkvagen.

Atgard 5 Fyrvagskorsningen med vanstersvangsfalt vid Mulstavagen.

Utformningen av vigen foljer Trafikverkets krav for vagars och gators utformning (VGU). For
detaljerad beskrivning av atgarder, se plankartor, illustrationskartor samt 6vriga handlingar i
vagplanen. Plankartorna och illustrationskartorna dr numrerade i féljande ordning:

1. Atgird 3 korsning i plan vid Tungelsta skola.

2. Atgird 5 Fyrvigskorsning Mulstaviigen, vistra delen.

3. Atgird 5 Fyrvigskorsning, ostra delen.

4. Atgird 4 Treviigskorsning ICA/Parkvigen, vistra delen.
5. Atgird 4 Treviigskorsning ICA/Parkvigen, dstra delen.
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3.3.Atgéard 3 - Korsning i plan fér gdende och cyklister vid Tungelsta skola.

3.3.1. Vald utformning

Ett platdgupp med langt utslapp 6ver Tungelstavagen anldggs vid Tungelsta skola. Platdguppen ska
fungera som en hastighetsdampande &tgard for passerande fordon. Hastighetsddmpningen siakrar
hastigheten 30 km/h. En kort mittrefug planeras véster om platdguppen och en langre refug planeras
Oster om plataguppen. Refugen har till uppgift att ddmpa hastigheten och férhindra U-svang for
motorfordonstrafiken. Strax ster om Gvergangstillet anliggs en hiimta/limna ficka. Overgingstillet
vid korsning Sodertaljevagen forses med tva refuger och en cykeloverfart. Gang- och cykeltrafikens
passage forbi in-och utfarten till parkering upphdjs med fasad kantsten for att 6ka bilisters
uppmirksamhet. Befintliga busshéllplatser pa sodra och norra sidan om vigen anpassas efter den nya
vagutformningen. Figur 16 visar illustration av foreslagen atgard 3.
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Figur 16. Plankorsning for gadende och cyklister vid Tungelsta skola.

Motiv till vald utformning
e Alternativet bidrar till att stirka miljoméassigt hallbara transporter (gdng- och cykeltrafik)
langs med Tungelstavigen.

e Alternativet forbattrar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter, dvs gang- och
cykeltrafikanter. Sammanstillning av resestatistik 6ver av- och péstigande vid héllplats
Tungelsta skola visar att cirka 35 barn korsar vigen fran busshéllplatsen under morgonens
rusningstid. Annu fler barn, cirka 70 har busskort, eftersom de bor pa langt avstand fran
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skolan. Antalet potentiella barn som kan korsa Tungelstavigen vid busshallplatsen &r alltsé
storre dn de 35.

e Alternativet har en begransad omgivningspaverkan.

e Alternativet forbattrar sikten mot 6vergangstéllet i 6stlig riktning,

3.3.2. Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska atgdrder
Inga geotekniska forstarkningsatgarder bedoms behova utforas.

Ledningar
Elledningar, brandpost, teleledningar, telebrunn och optoledningar bedéoms ha behov av omlaggning
eller forflyttning.

Avvattning

Vagen och busshéllplatserna (utformas med kantsten) kommer avvattnas till dagvattenbrunnar likt
befintlig avvattning. Gang-och cykelvigar avvattnas om majligt till narliggande gronytor. Befintliga
dagvattenbrunnar bedoms ha behov av justering.

3.3.3.Bortvalda alternativ

Utover det valda alternativet har ocksé fyra olika utformningar av vigportar med ramper utretts.
Vigportarna har valts bort med fo6ljande motiveringar:

¢ Alternativens omgivningspaverkan i form av intrang i omgivande fastigheter bedéms som
mycket stor. Alternativen bedoms ocksa vara teknisk komplicerade med utmaningar som 16s
undergrund och hogt grundvatten.

¢ Alternativen har samre koppling mellan busshallplatsen och entrén till skolan.

e Alternativen bildar ett stort "sar” i omraddet med manga murar, staket och stingsel vilket
ytterligare forstarker Tungelstaviagens karaktér av barridr och sdnker attraktiviteten kring
entrén till skolgarden.

Placering av busshéllplatsen Gsterut har 6vervigts for att minimera paverkan pa den biotopskyddade
allén men da detta alternativ kriavde en storre ombyggnation samt att krav enligt VGU pa langslutning
(2%) for busshallplatser inte uppfylldes valdes det bort.
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3.4.Atgard 4 - Signalreglerad trevagskorsning med vanstersvangskorfalt vid
ICA/Parkvagen.

3.4.1.Vald utformning

Befintlig fyrviagskorsning vid Parkviagen/ICA planeras byggas om till en trevagskorsning med
signalreglering. In- och utfarten soder om korsningen stangs och nas efter stangningen genom
befintlig in- och utfart strax Oster om korsningen. Befintlig vag 6ster om korsningen justeras for att
mojliggora U-sviang for avfallshamtning. Tungelstavigen breddas for att anldgga ett
vanstersviangskorfalt vid korsningen for motorfordon som svanger in pa Parkviagen. Parkviagen
breddas for att mojliggéra mote med svingande lastbilar. En ny mittrefug anlidggs pa vigen vilket
innebdr att vinstersvingar till och fran en del fastigheter med anslutning till Tungelstavigen
begrinsas. Fastigheterna leds om medsols runt sitt eget kvarter for att komma ut pa Tungelstavigen
via Parkvagen. Vaster om korsningen stangs tvé in- och utfarter till lilla” Tungelstavdgen. Efter
stingning nas villaomradet soder om Tungelstavidgen genom en ny in- och utfart som placeras nigot
Osterut, i linje med Aspvégen. Befintlig busshéllplats 6ster om korsningen flyttas nagot dsterut pa
Tungelstaviigen. Gangbanan som leder fram till busshéllplatsen justeras och anpassas efter
breddningen som gors av Tungelstavigen. Den intilliggande gang- och cykelvigen lings med
Tungelstavigen flyttas soderut. Figur 17 och Figur 18 visar illustration av foreslagen atgard 4.
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Figur 17. Signalreglerad trevagskorsning ICA/Parkvagen, vasterut.
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Figur 18. Signalreglerad trevagskorsning ICA/Parkvagen, dsterut.

Motiv till vald utformning
e Alternativet medfor att trafiksakerheten okar genom att risken for att bli pdkord bakifrén for
bilar som stannat for att svinga vanster, minskar.

e  Alternativet forbattrar framkomligheten for genomgéende fordonstrafik pa strackan.

e Om bussprioritering i trafiksignalen infors kan alternativet starka kollektivtrafiken.

3.4.2. Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska Gtgdrder
Inga geotekniska forstarkningsatgérder bedoms behova utforas.

Ledningar
Elledningar, belysningsstolpar, vattenledningar, teleledningar och optoledningar bedéms ha behov av
omlédggning eller nedsidnkning i mark.

Avvattning

Avvattning av den nya in- och utfarten till Aspvéagen sker &t gronytorna pa bagge sidor om in- och
utfarten. Pa den striacka som byggs faller Tungelstavigens langslutning 6sterut. Fran in- och utfarten
till Aspvagen och oOsterut fram till den nya mittrefugen kommer vigen att ha ensidigt tvarfall &t vagens
norra sida. Vatten som faller pa denna vagstracka kommer avledas lings kantstenen pé vigens norra
sida till de tva befintliga dagvattenbrunnarna som finns innan korsningen med Parkvigen.

Vagstrackan langs med den nya refugen kommer att ha dubbelsidigt tvirfall s att korfaltet norr om
refugen lutar norrut och korfaltet soder om refugen lutar séderut. Korfalten norr om den nya refugen
foreslas avvattnas till de tva dagvattenbrunnarna invid befintlig kantsten. Korfilten s6der om den nya
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refugen foreslas ledas mot gronytan mellan Tungelstaviagen och ny GC-bana. Korsningen med
Parkvigen foreslas avvattnas pa samma sitt som idag, men dagvattenbrunnar och ledningar kommer
att behova flyttas da justering av kanstenslinjer gors. Oster om korsningen kommer vigen och
busshallplatsen avvattnas mot dagvattenbrunnar likt befintlig avvattning. Befintliga brunnar bedoms
ha behov av flyttning eller rivning.

3.5. Atgard 5 - Fyrvagskorsningen med vanstersvangsflt vid Mulstavagen

3.5.1.Vald utformning

Befintlig femvagskorsning vid Mulstaviagen byggs om till fyrvagskorsning. Lyngstavagen knyts
samman med Glasbergavigen och bilda en gemensam in- och utfart pa vig 257. Befintlig ATK-kamera
flyttas Osterut i samband med justering av norra anslutningarna och forses med ny serviceficka.
Tungelstavigen breddas for att anldgga ett vanstersviangskorfalt for motorfordon som svinger in pa
Mulstavigen. Mindre mittrefuger placeras vid korsningen. Befintlig busshallplats pa norra sidan av
Tungelstavigen justeras och anpassas efter den nya utformningen. Befintlig gdng- och cykeloverfart
vid Mulstavigen kommer fortsattningsvis vara upphdjd som befintlig utformning. Befintlig gdngbana
vaster om korsningen forlangs och separeras fran vigbanan med kantstod. Gang- och cykelbanan pa
sodra sidan samt Gvergéngstille justeras och anpassas efter den nya utformningen. Figur 19 och 20
visar illustration av foreslagen étgird 5.
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Figur 19. Fyrvagskorsningen med vanstersvangsfalt vid Mulstavagen, vasterut.
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Figur 20. Fyrvagskorsningen med vanstersvangsfalt vid Mulstavagen, dsterut.

Motiv till vald utformning

e Alternativet forbattrar trafiksdkerheten genom att antalet mgjliga konfliktpunkter med
Tungelstavigen minskas.

e Alternativet forbattrar framkomligheten for fordonstrafik pa strackan.

e Alternativet kan (vid detaljprojekteringen) justeras sé att trafik ut pa vdg 257 fran norra sidan
far god sikt.

3.5.2. Byggnadstekniska atgarder

Geotekniska Gtgdrder
Inga geotekniska forstarkningsatgérder bedoms behova utforas.

Ledningar
Belysningsstolpar, teleledningar och optoledningar bedéms ha behov till omlaggning eller forflyttning.

Avvattning

Langslutningen for Tungelstavigen faller at véster langs hela dtgarden. Tungelstaviagen har och
kommer att fortsitta ha dubbelsidigt tvirfall 1ings hela atgarden sé att ungefar hilften av vagytan
avvattnas till diken norr om vigen och hilften till diken soder om vigen. En ny trumma ldggs under
den planerade in- och utfarten, med vidare flode Osterut likt befintlig avvattning. Fran det att
busskantstenen borjar i vistra dnden av atgarden och fram till de tva befintliga dagvattenbrunnarna
vid busshallplatserna kommer avvattningen av vagytan ske via dagvattenbrunnar. Den norra
dagvattenbrunnen och dess utloppsledningen till diket behélls och tar hand om vattnet fran norra
delen av vigen. Den sodra dagvattenbrunnen bedoms behéva rivas och ny/nya sittas efter ny
vigutformning. Utloppsledning for dessa dagvattenbrunnar byggs till nirliggande diken. Oster om
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dagvattenbrunnarna foreslas vagen avvattnas direkt till befintliga diken pa respektive sidan om végen.
Drinering i form av till exempel ett krossdike med draneringsledning i botten kommer laggas vid
Glasbergaviagen for att leda bort eventuell avrinning som kan komma fran narliggande fastighet (strax
norr om foreslagen atgird). Draneringsledningen kan laggas med utlopp till foreslagna diken
(16sningen forutsatter att ledningen kan laggas med sjalvfall).

3.5.3. Bortvalda alternativ
Utover det valda alternativet har tva ytterligare alternativ studerats. Det ena alternativet innebar en av
véigarna i femvégskorsningen, Lyngstavégen flyttas till en ny T-korsning, ldngre visterut pa
Tungelstavigen. Alternativet har valts bort med f6ljande motiveringar:

e Alternativet ar sdmre ur trafiksikerhetssynpunkt eftersom antalet konfliktpunkter med
Tungelstavigen &ar oférandrat.

e Alternativet far en stor omgivningspaverkan eftersom markintranget &r relativt stort.

e Alternativet innebér att en ny vig pa cirka 200 meter anléaggs vilket ar kostnadsmaissigt
ofordelaktigt.

Det andra alternativet innebér enbart Lyngstavigen knyts samman med Glasbergavigen och bildar en
gemensam in- och utfart pa vig 257 utan ett vianstersvangskorfalt. Alternativet har valts bort med
foljande motivering:

e Alternativet l6ser inte de trafiksiakerhetsproblem som identifierats pé platsen i tillracklig grad,
ytterligare atgirder bedoms behovas.

3.6. Gestaltning
Ett gestaltningsprogram har tagits fram med principer for respektive dtgiard och kommer att finnas
som stod under arbetets gdng med vagplanen. For mer detaljerad beskrivning se PM
Gestaltningsprogram.

3.7.Kollektivtrafik
Busshaéllplatserna foljer krav och rad fran Riktlinjer Utformning av infrastruktur med héansyn till
busstrafik (Ribuss). Busshéllplatserna utformas som “fickhéllplats” f6r VR = 30 - 60 km/h. Fickan
utformas med bredden tre meter. Enligt Ribuss gors en tre meter bred ficka med en inkérningsstracka
pa 16 meter, samt utkérningsstracka pa tio meter. Plattformslangden gors till 20 meter samt
ytterligare tio meter som behovs for att bussen ska kunna angora till plattformen. Busshallplatserna
kommer att tillgdnglighetsanpassas.

3.8.Plan- och profilstandard
Befintlig plan- och profilstandard pa Tungelstaviagen behalls i huvudsak och dndras inte.

3.9.Belysning
Ny belysning ska uppfylla funktionskraven for en belysningsanlaggning enligt VGU. Detta géller
huvudvigar och ging- och cykelvigar. En stor del av befintlig belysning utgar och kommer att utredas
vidare i kommande bygghandling. For huvudvigar foreslas att tio meter hoga belysningsstolpar
anliggs och for gdng- och cykelvigar foreslas att fyra meter hoga belysningsstolpar anldggs.
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3.10.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Inga skyddséatgirder som fastslas i vagplanen ar aktuella i denna véagplan. Nedan beskrivs
forsiktighetsmatt for respektive atgard.

Atgiird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Traden i allén pa Tungelstavagens sodra sida som ska vara kvar ligger mycket nira

arbetsomradet och behéver skyddas under byggskedet.

Atgiird 4 Signalreglerad trevigskorsning ICA/Tungelstavigen

Eftersom jorden ar relativt genomslapplig behovs forsiktighetsétgarder under byggskedet for
att inte riskera att paverka grundvattnet till f6ljd av lackage av fororeningar.

Fornlamningarna precis sdder om planomradet behover skyddas under byggskede genom
stiangsling. Nedtagning av trad sker med fordel for hand eftersom det inte ar tilldtet att kora
med maskin inom fornlamningsomrédet. Innan arbete paborjas behover tillstdnd for ingrepp i
fornlamningsomrade sokas.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning Mulstavdgen

For att undvika 6versvamning foreslas en ny storre trumma anlaggas.
Undvik att hardgora Glasbergavégen ytterligare eller att modernisera dess karaktar.
Ta hansyn till den befintliga tomtens gestaltning i anslutning till den nya korsningen.

Under byggskedet ska fornldmning (milstolpen) skyddas. Eventuellt kravs tillstand enligt KML
for ingrepp i skyddsomrédet detta s6ka av Lansstyrelsen i Stockholms lan.

En del av massorna innehéller fororeningsmassor som gor att de inte kan ateranvindas inom
projektet, utan behover tas om hand vid en godkdnd mottagningsanlaggning. En
kompletterande provtagning for att veta exakta granser for var fororeningarna behover
genomforas innan byggskedet.
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4. Planforslagets effekter och konsekvenser

4.1. Trafik och anvandargrupper

4.1.1. Trafik och framkomlighet

Samtliga planerade atgarder bidrar till att framkomligheten for motorfordonstrafiken langs med
Tungelstavigen totalt sett forbattras.

Atgdird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Sammantaget innebar dtgarden att ging- och cykeltrafikanter kan fortsatt passera den genaste vigen
over Tungelstavigen medan fordon tvingas sinka hastigheten. Framkomligheten f6r fordon blir nagot
samre till f6]jd av att platdgupp anldggs. Detta kan minimeras om platdguppen utformas med langt
utslapp, det vill siga med en l&ng och relativt flack ramp nerét. Genom att en separat himta/lamna-
ficka anldggs minimeras risken for att motorfordon stannar i kérbanan och vid busshallplatsen.

Atgird 4 Signalreglerad trevigskorsning vid ICA/Parkvigen

Atgirden bedoms medfora 6kad framkomligheten for fordonen pa Tungelstaviigen genom att in- och
utfarter till Tungelstavigen fran fastigheter nordvist om korsningen begrénsas. Trafiksignalen
kommer medfora att trafik frin Parkvigen har lattare att komma ut, d& framkomligheten pé
Tungelstavigen 6kar. Vanstersviangskorfiltet kommer att medfora att kapacitetsutnyttjandet i
korsningen blir hogre, genom att vinstersvingande trafik ¢j kommer att hindra genomgéende trafik.
Belastningsgraden péa Tungelstavigen under formiddagens maxtimme berédknas bli inom ramen for
god standard vid trafiksignal. I vinstersviangsfiltet och pa Parkvigen berdknas belastningsgraden bli
lag. I samband med nya in- och utfarten till Aspvigen forbattras sikten och framkomligheten pa
Tungelstaviagen.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning med vinstersvéingskorfilt vid Mulstavigen

Framkomlighet och sikt for fordonstrafiken pa Tungelstavigen bedoms forbattras i samband med att
de norra in- och utfarterna blir en gemensam. Det leder till farre konfliktpunkter och en battre
tydlighet i korsningens utformning jamfért med dagens utformning. Da vianstersvangskorfalt infors
fran ster pa Tungelstaviagen kommer de motorfordon som kor rakt fram slippa sakta in for
vanstersvingande mot Mulstavigen.

Foreslagen fartkamera kommer sannolikt att sinka medelhastigheten nigot pa Tungelstavigen i
vastlig riktning.

Under formiddagens maxtimme beridknas belastningsgraderna generellt bli ldga. Samtliga
anslutningar i korsningen har en belastningsgrad under 0,6 (60 procent av tillganglig kapacitet), vilket
kan anses vara helt acceptabelt. Medelkolangden berdknas bli 14g, enbart motsvarande cirka 2 fordon i
ko.

4.1.2. Gang- och cykeltrafik

Samtliga atgirder bidrar till att framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter langs med
Tungelstavigen totalt sett forbattras.

Atgdrd 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Géang- och cykeltrafikanter leds, som idag, mot anvisad plats for att korsa Tungelstavigen nu via ett
overgadngsstille som forses med platdgupp och en mittrefug for sikrare 6vergang. Som idag ar
overgangsstallets placering det genast for gdende och cyklister att ta sig 6ver Tungelstavigen till,
framfor allt, Tungelstaskolan.
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Atgiird 4 Signalreglerad trevigskorsning med vinstersvingskorfilt vid ICA/Parkvégen

Inférande av mittrefug vid 6vergangstillet 6ster om korsningen bedéms forbattra framkomligheten for
gangtrafikanter som kan ta sig 6ver vigen i tva steg. Busshallplatsen som flyttas och gangbanas
forlangning innebar endast en mindre forandring for gang- och cykeltrafikanter och bedéms inte
paverka framkomligheten i ndgon betydande form.

Atgiird 5 Fyrvdgskorsning med vénstersvingskorfilt vid Mulstavigen

Mittrefug som infors vid 6vergangsstallet vaster om korsningen bedoms forbattra framkomligheten for
géng- och cykeltrafikanter som kan ta sig 6ver vigen i tva steg. P4 den sodra sidan bedoms
framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter forsamras nagot, da gang- och cykelbanan inte behélls
lika rak och gen som tidigare. Genom att gdng- och cykelbanan svianger kan det medféra nagot sankt
hastighet for cyklister, dock kommer de flesta cyklisterna som i dagsliget kommer med hogst
hastighet, fran vaster och dirmed bedéms férandringen bli marginell och vigas upp av méjligheten att
korsa végen i tva steg.

4.1.3. Kollektivtrafik

Atgirderna lings Tungelstavigen syftar till att forbattra framkomligheten for trafiken 6verlag vilket
aven gynnar busstrafiken.

Atgdrd 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola
En separat himta/ldmna ficka vid Tungelsta skola innebar att risken minimeras for att motorfordon
stannar i korbanan och vid busshéllplatsen. Platdguppet kommer anpassas till bussens framkomlighet.

Atgird 4 Signalreglerad trevigskorsning med véinstersvingskérfilt vid ICA/Parkvigen
Framkomligheten bedoms okas for busstrafiken genom att flera in- och utfart stings samt att ett
vanstersvangskorfalt infors. Om bussprioritering i signalen inférs bedéms framkomligheten vid
korsningen forbattras ytterligare for kollektivtrafiken. Detta rekommenderas i det fortsatta arbetet.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning med vinstersvéingskorfilt vid Mulstavigen

I 6st-vastlig riktning p& Tungelstavigen bedoms framkomligheten for busstrafik 6ka med
vanstersvangsfilt. P4 Mulstavigen okar dock belastningsgraden nagot och bussar som ska svinga
vaster ut pa Tungelstavigen riskerar att bli stdende nagot langre dn idag under maxtimmen. Da buss
835 som kommer fran Mulstavigen trafikerar cirka 4 ganger under maxtimmen bedoms
framkomligheten for kollektivtrafiken drabbas av denna atgérd. Buss 848 som loper i Ost-vastlig
riktning pa Tungelstavigen trafikerar enbart 1—2 ganger under maxtimmen.

4.1.4. Tillganglighet

Atgdrd 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Atgird 3 i plan ir tillgéinglighetsanpassad vad giller lutningar d korsningen anliggs i plan. Vidare ska
plankorsningen utformas med mindre nivaskillnad mellan gangbana och kdrbana sa att detta kan
upptickas av synskadade trots platdguppet (VGU, 2015).

Atgird 4 och 5
Vid atgérd 4 och 5 innebar mittrefugen pa Tungelstavigen vid respektive 6vergangsstille en
tillgdnglighetsforbattring da det blir mojligt for oskyddade trafikanter att ta sig Gver vagen i tva steg.

4.1.5. Trafiksakerhet

Samtliga atgirder bidrar till att trafiksakerheten 1angs med Tungelstavigen totalt sett forbattras.
Atgird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola
Forslaget liknar dagens 16sning med ett 6vergangsstille i plan men dr mer trafiksdker. Platdguppet

medfor att medelhastigheten kommer att sdnkas pa strackan och topphastigheten hos de som kor for
fort bedoms sénkas mest. Risken for allvarliga skador vid en olycka minskar da hastigheten pa

40



biltrafiken sinks i korsningspunkten. Farthindret kan dven paverka medelhastigheten nagot vid
overgdngsstillet 6ster om skolan vid Telestigen, eftersom det ligger endast cirka 70 meter bort, vilket
ar positivt for trafiksikerheten dar.

Mittrefugen medfor att omkorning inte kan ske i anslutning till 6vergangsstallet och att oskyddade
trafikanter kan korsa vigen i tva etapper, en riktning at gdngen, vilket ssmmantaget medfor en battre
trafiksikerhet. Den s6dra bussfickans indragning medfor att sikten mot 6vergangsstillet bedoms ha
forbattrats i ostlig riktning jamfort med dagens utformning. Aven det vistra 6vergangsstillet vid
Sodertiljeviagen har forsetts med refug sé att oskyddade trafikanter kan korsa viagen i tva etapper
vilket forbattrar trafiksikerheten.

Infarten till parkeringsplatsen pa skolan far en tydligare avgransning vid passage 6ver gang och
cykelbanan vilket forbattrar uppmarksamheten pa de oskyddade trafikanterna som fardas pa denna
samt sinker hastigheten vid in- och utfart.

Géng- och cykelvigen forbi in- och utfarten till parkering upphojs och forses med fasad kantsten for att
oka uppmaérksamhet av bilister som kommer in och ut frén parkering och darefter 6ka trafiksakerhet
for gdng - och cykeltrafikanter.

Atgird 4 Signalreglerad trevigskorsning med viinstersvingskérfilt vid ICA/Parkvigen
Foreslagen atgird bedoms medfora 6kad trafiksidkerhet. Fyrvigskorsningen byggs om till en
trevigskorsning, vilket dr en mer trafiksdker korsningstyp. Foreslagen utformning med
vanstersvangfilt innebar ytterligare forbattrad trafiksékerhet i korsningspunkten. Befintligt
overgingsstille medfor samtidigt en sikrare utformning med en bred refug vilket gor att vigen kan
korsas i tva etapper.

Konfliktpunkterna pa Tungelstavigen, strackan vister om ICA, minskar di en anslutning tas bort och
flera mindre utfarter enbart kommer att kunna anvindas for hogersving. Vigen in till Aspviagen
kommer pd samma sétt som idag att trafikeras av blandtrafik. Vdgen ar dock mycket smal med
hastighetsbegransning 30 km/h och trafikflodet bestar av ett fatal bilar vilket gor att trafiksikerheten
bedoms vara acceptabel. Det dr dock viktigt att sikten sakerstills i de punkter dir gdng- och cykelviagen
ansluter i bada andar.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning med vinstersvéingskorfilt vid Mulstavigen

Atgirden bedoms forbittra trafiksikerheten i korsningen for samtliga trafikslag pa Tungelstaviigen
genom att styra upp flodena med refuger i tre av korsningens tillfarter. Detta har en viss
hastighetsddmpande effekt och medfor att svingande trafik inte kan gena i korsningen.
Vianstersvangfiltet underlattar vanstersvang for den stora trafikstrommen fran Tungelstavigens Ostra
anslutning in pd Mulstavigen och minskar risken for upphinnandeolyckor. Trafiksdkerheten for
géende och cyklister forbattras da 6vergangstillena pa Tungelstaviagen och Mulstavigen forses med en
refug i mitten s& att oskyddade trafikanter endast behdver korsa en korriktning at gangen.

Foreslagen fartkamera oster om korsningen bedoms forbattra trafiksikerheten i korsningen ytterligare
genom att sinka medelhastigheten och minska risken for fordonshastigheter som Gverstiger géllande
hastighetsgrins for trafik som kor p& Tungelstavigen i vastlig riktning.

Foreslagen atgird, norrgdende anslutningarna slés ihop till en ar positivt for trafiksakerheten.
Lyngstavigens anslutning till Glasbergaviagen hamnar dock mycket nira anslutningen till
Tungelstavigen. Sammantaget kan detta ge en otydlig utformning och medfora att bilister genar i
anslutningen. Eftersom motorfordonstrafikflodet ar sa 1agt pa Lyngstaviagen och Glasbergavigen,
bedoms utformningen sammantaget innebira en acceptabel trafiksikerhet.
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4.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Aktuell vigplan bedoms péverka lokalsamhille och regional utveckling positivt genom forbattrad
trafiksidkerhet, viagkapacitet och forbattrad tillganglighet till kollektivtrafik i omradet.

Invinare bedoms fa bittre mojligheter att gd och cykla genom de planerade &tgirderna. Atgirderna far
dven positiva konsekvenser avseende trygghet for oskyddade trafikanter da miljon upplevs sikrare och
tryggare. Pendlingsméjligheterna med hallbara transportslag kan 6kas genom att atgdrderna medfor
okad attraktivitet for att g& och cykla i omradet. Detta kan i sin tur medféra ckad tillgdnglighet till
service, utbildning eller arbetsplats for de som inte har moéjlighet att forflytta sig med bil.

Framkomligheten bedoms forbéttras for fordonstrafiken pa Tungelstaviagen med planerade dtgarder.
En del av atgidrderna bedoms aven forbattra framkomligheten frén anslutande vagar till
Tungelstavagen. Det skapar béttre forutsattningar for till exempel foretag som ar beroende av
transporter med minskad transporttid.

Atgirderna medfor forbittrade mojligheter att utveckla omradena Tungelsta, Krigslida och
Visterhaninge som ar utpekade i kommunens 6versiktsplan.

4.2.1. Barnperspektivet

Samtliga dtgirder bedoms vara positiva for barnen i omrédet genom att trafiksakerheten pa strackan
oOkas. Utifran problembilden som identifierades i barnkonsekvensanalysen bedoms tgérd 3 vara
positiv for skolorna i Tungelsta omradet. Atgirden medfor 6kad trygghet for barnen som gar i
Tungelsta skola genom mittrefuger och platdgupp som anliggs vid 6vergéngsstallen. Det kan i sin tur
leda till att fler barn nyttjar gang- och cykelvigarna istéllet for att ta sig till skolan via skjuts.

4.3.Landskapet och staden
De planerade dtgirderna ar av sddan karaktar att de inte har en direkt inverkan pa landskapsbilden i
sin helhet. Atgirderna dr framfor allt lokaliserade till de mer titbebyggda delarna av Tungelsta och
Visterhaninge.

Atgdrd 3 korsning i plan vid Tungelsta skola
I Tungelsta som ar av tradgardsstadskaraktar bidrar atgird 3 till en 6kad kénsla av struktur i
gatumiljon vilket kan gora att karaktdren i omradet kan bli mer stadslik.

For att karaktiren av tradgardsstad inte ska minska bor refuger gestaltas med viaxtlighet som knyter an
till och forstarker tradgardsstadskaraktiren som finns i omraden. Annars riskerar atgarderna att inte
smalta in lika val i den sméaskaliga miljon.

Atgird 4 Signalreglerad trevigskorsning med vénstersvingskorfilt vid ICA/Parkvigen

Vid den tillkommande vinstersviangen i atgird 4 utgors den storsta paverkan av gang- och
cykelbanans dragning. Pa grund av det utékade ianspraktagandet av mark kan &ldre trad behova fillas
om gang- och cykelbanan ska placeras utmed korbanan. Om en alternativ placering kan goras, med en
gang- och cykelvig som leds in mellan triden (se gestaltningsprogram), skulle inverkan pa stadsbilden
bli betydligt mindre och omradet skulle behalla en lummigare karaktar.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning med vinstersvingskorfalt vid Mulstavigen
Atgird 5 som #r placerade utanfor titbebyggda samhillen (Tungelsta och Visterhaninge) innebir
endast mindre ingrepp vilket inte forandrar landskapsbilden visentligt utifran hur den ser ut idag.
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4.4. Miljo och halsa

4.4.1. Kulturmiljé

Lansstyrelsen har beslutat att det inte kravs en arkeologisk utredning for ndgon av de atgarderna.
Inom &tgirdsomréde 4 finns registrerade fornlamningar varfor tillstind kravs vid ingrepp, inget arbete
far ske innan beslut frin Lansstyrelsen har fattats. Strax utanfor tgirdsomréde 5 finns en
fornlimning i form av en milstolpe, Linsstyrelsen avgor skyddszonen. Atgird 3 och 5 innebér ingen
negativ paverkan pa kulturmiljon.

Atgiird 3 korsning i plan vid Tungelsta skola

Vid étgérd 3 ar det skolan frdn 1900-talets mitt samt bostadshusen norr om denna som innehar
kulturhistoriska varden. De atgarder som nu kommer att utforas dr sd smi att de inte innebiar negativ
péaverkan pé dessa varden.

Atgird 4 Signalreglerad trevigskorsning vid ICA/Tungelstavigen

Precis soder om planomradet finns fornlamningar i form av skalgropar och slipytor pé stenblock och
berghaillar. Dessa behover skyddas under byggskedet genom stingsling. Nedtagning av trad sker med
fordel for hand eftersom maskiner ej far kora inom fornlamningsomradet. Fornlamningsomradets
storlek definieras av linsstyrelsen. Atgirden innebér viss negativ paverkan di den inkriktar pa forn-
lamningarnas skyddsomrade vilket minskar ldsbarheten av fornldmningarna. De negativa
konsekvenserna bedoms som smé med atgéarderna.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning med vinstersvingskorfilt vid Mulstavéigen

Invid atgard 5 ar landskapet préglat av agrar anvandning som gér ner i tiden. Glasbergavagen utgor en
del av den gamla Hiradsvagen, som Tungelstavigen sedan kom att ersitta under 1930-talet. Langs
med denna finns en milstolpe. Invid atgirden finns &ven en villa frén 1900-talets mitt i tidstypisk
arkitektur och med tillhérande triadgard och garage. De ingrepp som planeras dr sa pass smé och
anpassade att de inte utgdr negativ paverkan pé landskapet och den bebyggda miljon.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljon som sma.

4.4.2. Naturmiljo

Trad nira arbets- och etableringsomraden behover skyddas under byggskedet. Det giller framfor allt
for atgird 3 men aven for atgard 4 och 5. De grova trad som tas ned bor placeras ut som faunadepaer
pa lampliga platser. Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljé som sma.

Atgdird 3 Korsning i plan vid Tungelsta skola

Atgird 3 kommer att medféra att tre trid i allén lings Tungelstavigen behdver tas ned. Det ér trad
mitt i allén som forsvinner for att bereda plats for en sidoforflyttning av busshéllplatsen. Det bedéms
som svart att ersitta alla trad eftersom utrymme saknas, men mojligheten att aterplantera ett eller tva
trad i allén bor undersokas. De negativa konsekvenserna for biologisk méngfald beddms som sma.
Allén ar ett biotopskyddat objekt. I och med att paverkan pa allén hanteras inom ramen for vigplanen
s& behovs ingen separat dispens frin Linsstyrelsen. Ovriga trid i allén ligger mycket nira
arbetsomradet for atgird 3 och riskerar att skadas under byggskedet. De behover skyddas under
byggskedet, se avsnitt 3.10 Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmatt.

Atgdrd 4 Signalreglerad trevigskorsning med vinstersvingskorfilt vid ICA/Parkvigen

Atgird 4 medfor att trid inom objekt 3 (brynmilj6) behover tas ned. Det innebir att en del av
brynmiljon med yngre gran, bjork, lonn, ronn, asp, grovre tall paverkas. Eftersom 6vervigande delen
av brynmiljon blir kvar bedoms tgirden inte medfora negativa konsekvenser for faglar och insekter.
Allén paverkas inte av projektet.
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Atgirden medfor dven att trid inom objekt 1 (mindre skogsdunge) behver tas ned. Det innebér att en
liten del av dungen med tall (vissa dldre och grovre), bjork och asp paverkas. Omradet kan fylla viss
funktion som spridningsmiljo for till exempel faglar och insekter, men eftersom 6verviagande del av
miljon blir kvar bedoms &tgiarden inte medfora negativa konsekvenser for faglar och insekter.

Atgiird 5 Fyrvdgskorsning med vénstersvingskorfilt vid Mulstavigen
Atgird 5 gor ett litet intrdng i naturmark utan naturvirde. Den betesmark med en kerholme med
péataglig naturvardesklass (klass 3) som finns inom utredningsomradet paverkas inte.

4.4.3. Grund- och ytvatten

Vagplanen medfor en liten forandring av markanviandningen genom att det blir en viss utékning av
korbara asfaltsytor. Detta, i kombination med att trafiken inte fordandras pé grund att dtgirderna
byggs, innebir att fororeningstransporten per ar och halten av fororenande dmnen i vigdagvattnet
forandras mycket lite. Forandringarna som beréaknats ar generellt for smé for att dra négra slutsatser
frén, se Tabell 8.

Tabell 8. Beraknade fororeningsméangder i dagvatten (kg/ar) dar "fore” redovisar nulaget “efter” redovisar
fororeningsmangd/halt med planerade atgarder.

Fororeningsmangder (kg/ar) Fororeningshalter (ug/l)
Fore Efter Okning Fore Efter Okning
(kg/ér) (ug/l)
Fosfor (P) 0,7 0,91 0,21 150 150 0
Kvave (N) 9,3 12 2,7 2000 2000 0
Bly (Pb) 0,043 0,057 0,014 9,3 9,7 0,4
Koppar (Cu) 0,13 0,17 0,04 28 29
Zink (Zn) 0,38 0,5 0,12 81 85
Kadmium (Cd) 0,0014 0,0019 0,0005 0,31 0,31
Krom (Cr) 0,04 0,051 0,011 8,5 8,7 0,2
Nickel (Ni) 0,031 0,04 0,009 6,6 6,9 0,3
Kvicksilver (Hg) 0,0004 0,0005 0,0001 0,08 0,083 0,003
Suspenderat material (SS) 350 480 130 76000 81000 5000
Olja 4,1 5,3 1,2 880 900 20
PAH16 0,0033 0,0045 0,0012 0,71 0,76 0,05
Benso(a)Pyren (BaP) 0,0001 0,0001 0,00003 0,021 0,022 0,001

Vig 257 ligger inom Vitsans avrinningsomrade, "Mynnar i havet” (SE655641-162898), dir bade Vitsan
och Vitsan-Rocklosaén ingar. Delavrinningsomradets storlek ar 57 km2 (5700 ha) vilket kan jamforas
med atgirdernas totala yta som anvints vid berdkningar som ir cirka 1,8 ha. Den totala belastningen i
Vitsans utloppspunkt i delavrinningsomradet ar for kvave cirka 61 400 kg/ar och for fosfor 1300 kg/ar
enligt SMHI:s vattenwebb och modelldata per omrade (SMHI, 2020). Den 6kning som vigplanen
beriknas bidra med, 3 kg/ar for kviave och 0,2 kg/ar for fosfor forsumbara. En del dagvatten fran
atgiarderna leds till diken vilket innebar att det sker en viss rening pa grund av infiltration innan det
nér Vitsdn. Denna reningseffekt ar inte medriknad.

Utifran de fororeningsberdkningar som utforts bedoms det att risken ar liten for att planerade atgirder
kommer att padverka mgjligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i Vitsan. De kvalitetsfaktorer som
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kan péaverkas av dagvattenfororeningar; dvs ekologisk status frimst avseende utslapp av
naringsdmnen och kemisk status framst med avseende pé utslapp av kvicksilver och PBDE (som ar
forhojda i alla svenska ytvatten pé grund av atmosfirisk deposition) paverkas marginellt av vagplanen.
PFOS ar ndgot som normalt inte forekommer i hoga halter i dagvatten fran biltrafik utan mer
forekommer i dagvatten fran diffusa spridningskillor dir det anvands i bland annat
impregneringsmedel for textilier, rengoringsmedel eller brandslackningsskum. Ingen direkt fysisk
péverkan sker i Vitsén och darmed péaverkas inte &ns kvalitetsfaktorer géllande morfologi.

Med forsiktighetsatgarder under byggskedet, se avsnitt 5.4, bedoms negativa konsekvenser for vatten
kunna undvikas. I driftskedet bedoms inga negativa konsekvenser uppsta jamfort med nuléget och
nollalternativet.

Atgird 5 beror vigdiken som utgor vattenomraden, da de dr vattenforande. Byggandet av &tgird 5
innebar gravning i diket samt byte av trummor vilket foranleder schaktning. Byggandet av atgard 5
bed6ms utgora vattenverksamhet, men eftersom vattenomridena bedéms sakna enskilda och
allmanna intressen bedéms dtgarderna kunna utféras inom ramen for 12 § 11 kap. miljébalken, det vill
sdga det 4r uppenbart att varken allminna eller enskilda intressen skadas. Atgirderna bedoms dirmed
inte utgéra anmilningspliktiga vattenverksamheter. Atgird 3 och 4 ligger inte i eller i nirheten av
nigon ansamling av ytvatten som ir att definiera som ett vattenomrade. Atgirderna bedéms inte
utgora vattenverksamhet.

Oversvimningsrisk hanteras i avsnitt 4.4.6. Risk och sikerhet.

Det markavvattningsforetag som finns i narheten bedéms inte péverkas av de forslagna atgéarderna,
varfor dtgirderna bor kunna utforas utan risk for att foretagens funktion.

Ingen atgird byggs under grundvattennivin, se avsnitt 5.6. Atgird 4 byggs pa jordar vilka ir relativt
genomslappliga. Med forsiktighetsatgarder under byggskedet bedoms ingen paverkan pa grundvatten
finnas i driftskedet.

Projektet beror inte jordbruks- eller skogsbruksmark.

4.4.4, Luftkvalitet

De atgirder som foreslds kommer inte paverka luftfororeningshalterna ndmnvart. Luftkvaliteten langs
Tungelstaviagen kommer darmed att vara ungefar samma med végplanens atgarder som i
nollalternativet. Planforslaget paverkar inte mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna.

Kvavedioxidhalterna ligger i nuldget langt under miljokvalitetsnormen. Trafiken pa Tungelstavigen
beriiknas 6ka i samma takt som i vriga regionen. Okad trafik medfér 6kade utslipp av
luftféroreningar. Samtidigt blir fordonsflottans utslapp lagre till foljd av energieffektivitet och 6kad
anvindning av alternativa brianslen. Sammantaget bedoms kviavedioxidutslappen ar 2040 fortsatt
ligga under normen.

Aven PM10-halten lings med Tungelstavigen ligger 1angt under miljokvalitetsnormen. PM-10-
halterna beror pé trafikmingd, hastighet, dubbdicksanvindning, gatustiddning och hur 6ppet/slutet
omgivningarna ar langs vigen. Nagra av atgarderna ar hastighetsddmpande vilket kan medfora lite
lagre partikelhalter 1angs vagen. Samtidigt medfér inbromsningar 6kade halter av slitagepartiklar.
Viagomradet ar oppet vilket medfor god utvadring och med samma dubbdicksanvindning som idag
och okad trafik bedoms PM10-halterna ar 2040 fortsatt ligga under normen. Huruvida miljémalet 30
pg/m3 for PM10 klaras inom omradet gar inte att bedoma oversiktligt. Dock finns en tendens till
minskad dubbdécksanviandning i Stockholmsregionen vilket pa sikt leder till generellt 1agre PM10-
halter.
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4.4.5.Buller och vibrationer

Trafikokningen pa Tungelstavigen, som sker oavsett om dtgdrderna genomfors eller ej, kommer att
medfora att de ekvivalenta ljudnivderna 6kar med 1—2 dBA fram till 4r 2040. Den maximala ljudnivan
Okar med 1 dBA. De bullernivaer som kommer péverka bostdder langs Tungelstavigen bedoms
medfora ungefiar samma risk for bullerstérning och negativa hilsokonsekvenser som i nuldget, se
tabell 5.

Atgirderna i vigplanen bedoms av Trafikverket inte innebira visentlig ombyggnad av vig. Darmed
tillampas riktvarden for trafikbuller och vibrationer i befintlig miljé vid bedomning av buller och
vibrationer vid bostadshus. Detta di atgarderna inte medfor 6kade trafikfloden, endast medf6r en
marginell 6kning av bullernivierna vid tvé fastigheter och inte heller pa annat satt viasentligt andrar
forutsattningarna for trafikbuller jamfort med nollalternativet. Inga dtgarder kravs for att uppfylla
gillande riktvirden for befintlig miljo.

Atgirderna bedoms inte paverka risken for vibrationer i nirliggande byggnader i nigon av de
foreslagna atgiarderna. Resultat fran genomforda vibrationsmétningar for atgard 3 visar pé att
riktvarden for befintlig miljo enligt TDOK 2014:1021 €] 6verskrids.

4.4.6. Risk och sakerhet

I genomford riskbedomning (PM Risk) finns identifierade risker for bygg- och driftskedet. For fyra av
de identifierade riskerna i driftskedet (pakorningsolycka mellan vigtrafikanter, och pakdrningsolycka
mellan vag- och gang/cykeltrafikanter) sd minskar risken med de féreslagna atgiarderna jamfort med
nuldget/nollalternativet och for en av de identifierade riskerna (olycka med farligt gods) s& kvarstar
den ursprungliga virderingen dven efter genomford atgard.

Tungelstaviagen ar idag en rekommenderad sekundar transportled for farligt gods, dirmed kommer
risker kopplade till avstandet mellan vigen och narliggande bostédder att kvarsta da foreslagna atgarder
inte minskar avstandet. For 6vriga risker i driftskedet bedoms den trafiksdkerhetshojande effekten av
planerade atgéarder vara tillracklig.

Oversvdmningsrisk

Berikningar visar att dagvattenflodena kommer att 6ka pa grund av planerade &tgirder. Okningen
beror dels pa att andel hardgjorda ytor okar, dels pa grund av medrdknad klimatfaktor — samtliga
foreslagna atgarder for avvattning dimensioneras med klimatfaktor for att ta h6jd for framtida
klimatforandringar. For att undvika 6versvamning foreslas atgarder i form av nya stérre trummor
anliggas for atgiard 5. Med atgirderna bedoms planforslaget inte medféra nagon 6kad
oversvamningsrisk.

4.4.7.Fororenad mark

Schakt i befintliga vig- eller fyllnadsmassor innebar risk for spridning av damm och féroreningar.
Starkt dammande arbeten atgidrdas genom bevattning eller genom att undvika att utfora dessa under
blésiga forhallanden. Trafikverkets riktlinjer for ateranvindning, atervinning och hantering av
rivningsmaterial ska f6ljas.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts langs den aktuella vagstrackan. Sammantaget
innebar resultatet av proverna i mark och asfalt att vissa schaktmassor fran projektet inte kan hanteras
fritt, utan behover tas om hand vid en godkdnd mottagningsanlaggning. En kompletterande
provtagning for att veta granser for var fororeningarna finns kommer ocksa genomforas innan
byggskedet.

Generellt ska schaktmassor i mdjligaste man ateranviandas, vilket sker i samrad med
tillsynsmyndigheten (kommunen). I praktiken kommer mangden befintliga massor som kan
ateranvindas vara begrinsad i detta projekt med tanke pa forekomsten av fororeningar.

46



Korta transportavstand efterstravas nar massorna ska hanteras. Massor som ska dteranviandas
mellanlagras pa etableringsytor eller andra omraden med tillfallig nyttjanderatt.

Sammanfattningsvis bedoms féroreningssituationen i dagslaget inte innebara négon risk for manniska
eller miljo, forutsatt att planerade atgarder och forsiktighetsmatt tillampas.

4.4.8. Klimat

Forbranningen av fossila branslen star for det storsta bidraget till klimatférandringen i Sverige och i
virlden. Atgirderna i projektet kommer under byggtiden att tillfilligt generera en 6kad
klimatpaverkan. Samtliga dtgiarder gynnar gang-, cykel, och/eller kollektivtrafik samt person- och
godstrafik och syftar till att ge ett jaimnare trafikflode. Detta ssmmantaget forvantas ge minskat
utslapp av vixthusgaser i omradet.

I projektet slapps cirka 400 ton CO2-ekvivalenter ut under byggskedet. Darefter kommer cirka tre ton
CO2-ekvivalenter sliappas ut arligen i samband med vagens drift och underhall. For att minska
utslappen av koldioxidekvivalenter och energianviandningen har dtgardsforslag tagits fram som
mojliggor en reduktion i projektet. De dtgiarder som foreslagits i detta skede minskar utslappen av
koldioxidekvivalenter med 26 procent.

4.5. Samhallsekonomisk beddmning
I en samhaéllsekonomisk analys dr mélséttningen att inkludera samtliga vélfardseffekter som
atgarderna innebar. I basta fall kan dessa kvantifieras och utryckas i monetéra termer men ofta
behdver dessa kompletteras med beskrivningar av effekter som bara kan bedémas kvalitativt.

Inom projektet har en samhillsekonomisk analys utan kalkyl genomforts. Den samhillsekonomiska
l6nsamheten bedoms som osiker. Atgirderna innebér en stor forbittring for trafiksikerheten med
farre forvantade olyckor. Daremot 6kar restiderna totalt sett vilket dr en negativ samhallsekonomisk
effekt. I 6vrigt innebar atgdrden minskad restidsosdkerhet for godstransporter, lagre hastigheter for
cyklister, 6kade fordonskostnader och higre utslapp pa grund av 6kade inbromsningar men dessa
effekter bedoms som férsumbara.

De ej varderade samhéllsekonomiska effekterna bedoms sammanviagt som positivt och 6kad
trafiksdkerhet ar den storsta nyttan. Da effekterna inte har varderats monetart och det darfor inte gar
att stilla investeringskostnaden mot nyttor ar atgardens samhallsekonomiska lonsamhet osaker.

4.6.Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Viagplanens indirekta effekter bestar av de nya anldggningsdelar och justeringar utanfor vigomradet
som behover genomforas for att andamalet géllande trafiksakerhet och framkomlighet langs
Tungelstavigen uppnés. Dessa ar kommunala atgirder for atgard 4 och 5. Dessa nya anlaggningsdelar
ar en del av planerade atgarder och beskrivs och konsekvensbedoms i detta dokument. De faststills
inte och redovisas endast pa illustrationsritningar som tillfalligt arbetsomrade for kommunal &tgard.

4.7.Konsekvenser for vaghallare

Projektets olika atgarder medfor ur vaghéllarperspektiv inga storre forandringar av Tungelstaviagens
infrastrukturanlaggningar.
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5. Paverkan under byggtid

5.1. Trafik under byggtid

De planerade atgiarderna kommer att medfora en viss storning for bade allméantrafik och kollektivtrafik
under byggtiden. Storningarna kommer vara i form av tillfalliga busshéllplatser samt gang- och
cykelbanor savil som trafikomldggningar. Under byggtiden kommer minst tva korfilt anordnas som ar
tillgangliga for fordonstrafik. Vid vissa specifika arbetsmoment kommer den temporira trafiken
begransas till ett korfalt med kortare avgransningstider och endast kvills- eller nattetid. Trafiken
kommer regleras med en temporir trafikstyrning under den tidsperioden.

Vid behov for respektive atgard kommer forbiledning av ging- och cykeltrafik samt tillfalliga
overgdngstillen anordnas under byggtiden. Den temporéara forbiledningen kommer att vara begransad
och i mindre omfattning. Exempelvis kan oskyddade trafikanter behovas ledas om till andra sidan om
vagen alternativt ledas om till en ging- och cykelbana inom eller néra till arbetsomréden.

Ombyggnation av befintliga busshallplatser kan dels medfora en storning i form av tillganglighet till
busshallplatsen, och dels utgora en sikerhetsrisk for allmdnheten. Beroende pa ombyggnationens
omfattning och den stérning som orsakas for allméanheten, kan en tillfallig busshallplats anordnas i
anslutning till den befintliga héllplatsen om behovet uppstar.

5.2. Produktionsplanering och etablering
For att minimera storningar bor inte alla atgarder byggas samtidigt och tillfdlliga anldggningar bor
anldggas i anslutning till de befintliga. En narmare produktionsplanering och samordning mellan
atgarderna utfors under senare detaljprojektering.

Etableringsytor har i detta skede foreslagits vid tva platser, i anslutning till atgird 3 och &tgard 4.
Entreprenad- och tidsméissigt kan arbetena 6ver tid delas upp i kluster runt dessa tva etableringar, det
vill sdga &tgird 3 i en entreprenad/etapp samt dtgird 5 och atgéard 4 i en entreprenad/etapp.

5.3.Byggnadsverk

Inga atgirder i projektet omfattas av nagra byggnadsverk.

5.4.Buller och vibrationer
Under byggtiden kan storningar avseende buller, vibrationer och damning uppkomma. Buller under
byggtiden omfattas av riktvirden for buller enligt Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, vilka kommer att f6ljas. Har regleras bland annat vilka tider pa
dygnet som bullrande arbeten far genomf6ras. Arbeten i niarheten till bostidder ska i méjligaste man
ske under dagtid. Information bor ges till boende i omradet innan byggarbetet paborjas.

5.5. Forsiktighetsmatt under byggtid

Forsiktighetsmatt géllande spill eller l4ckage av drivmedel fran arbetsmaskin bor vidtas inom alla
arbetsomraden for samtliga atgirder. Ovriga forsiktighetsmatt redovisas under kapitel 3.10.
Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt.

5.6. Grundvatten

Vid atgird 3 forekommer framst ytjordarter med lerkaraktir vilket kan vara sattnings-kansligt for
grundvattentrycksankning i undre grundvattenmagasin. Eftersom &tgirden byggs i plan innebar
atgiarden ingen paverkan pa grundvattnet och ndgon grundvattensiankning ar inte aktuell.
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Vid atgird 4 bor risker for spill beaktas dd materialets vattenférande egenskaper kan medfora
spridning till nirliggande grundvattenforekomst. Atgéirden bedoms inte kriiva omfattande
schaktarbeten i djupled och dirmed bedoms inte medféra ingrepp under grundvattenytan.

Atgird 5 bedoms inte medfora ingrepp under grundvattenytan och bedrivs i huvudsak éver lerjordar
med tatande egenskaper. De bedoms darmed inte paverka grundvattnet.

49



6. Markansprak och pagaende markanvandning

P& plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade. Det tillkommande vagomrédet for allméan vag,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomrédet, ar angivet i fastighetsforteckningens
areal-berakning. Det tillkommande vagomradet tas i ansprak med vagritt.

6.1.Vagomrade for allman vag med vagratt (V)
Vagratt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stdd av en lagakraftvunnen vagplan. Vagritten innebar att vaghallaren far ratt att nyttja mark
eller utrymme som behovs for vagen under den tid vagratten bestér. Vagratten upphor nar viagen dras
in fran allméant underhall.

Vagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjalva vigen dven utrymme for erforderliga
vaganordningar sisom diken, belysning och racken. Det omfattar ocksi kantremsan som behovs for att
skota driften av vigen. Vanligtvis tas tvd meter i skogsmark, 0,5 meter i dkermark och ingen
kantremsa vid tomtmark. I vigomradet ingr dven det utrymme som krévs for vigens siakerhetszon,
vilket dr det omréde utanfor kantremsan vid sidan av vigbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta foremal. Se Figur 21 for illustration av vigomrédet.

Tillkommande vagomréde for allmén vag enligt denna vigplan omfattar totalt cirka 3 047 m2, se Tabell
9.

Vaganordning

(exempelvis belysning)
- \/ f\@

Végbana

Ogst2m
kantremsa

E Hogst E - E
Poom :
E ' Vagomrade (inkl. sikerhetsomrade) E
i< >
E Vagratt (géller aven marken under vagen) :
€ >

Figur 21. lllustration av vdgomrade och vagratt.
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Tabell 9. Areal per markslag.

Markslag Vagréatt Inskrénkt vagratt Tillfallig nyttjanderatt
Tomtmark 1142 m2 2 624m2
Skogsmark 322 m2 571 m2

Oppen mark 1583 m2 4426 m2

Detaljplan,

prickmark, 117 m? 491 m?

Atgard 3

Detaljplan,

prickmark, 1069 m? 2 364 m?

Atgard 4

6.2.Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt (Vi)
Inskrankt vigratt innebar att vighéllaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens anvindning.
Markégaren har fortfarande ritt att anvinda omrédet for iandamaél som inte hindrar vighallarens
anviandning av marken. Vagritten ar inskrankt dven pé det sittet att vighéallaren inte har ritt att
anvinda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Ingen inskrankt vagratt ar aktuellt i denna vagplan.

6.3.Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)
I vagplanen finns mdjlighet att ta mark i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Nyttjanderatten giller for
en bestdmd tid under byggtiden och marken aterstélls sedan i samrad med markégaren innan den
aterlamnas.

Omréden for tillfallig nyttjanderatt kommer att anvindas for arbetsomréde (T1), for omledning av
vagtrafik och gang- och cykeltrafik (T2) samt for etableringsytor for exempelvis arbetsbodar och
maskiner (T3). Vissa ytor for tillfallig nyttjanderatt kommer att anviandas for flera olika andamal under
byggskedet vilket redovisas pa plankartorna.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt enligt denna vigplan omfattar totalt cirka 7 621 m2,
se Tabell 9.

6.4.Vagomrade inom detaljplan (V)
Atgirder som planeras far inte strida mot en gillande detaljplan eller omradesbestimmelse. Det
innebar i praktiken att en vigplan inte kan faststéllas innan kommunen #ndrat sina planer sé att de
overensstaimmer med det planerade vigprojektet. Om syftet med detaljplanen eller
omradesbestimmelserna inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. Med de planerade
atgarderna kommer fyra detaljplaner att beroras. I Tabell 10 redovisas en sammanstillning av
detaljplanerna och den paverkan som vagplanen har pa dem. Arealer ar inkluderade i den totala
omfattningen av tillkommande vigomréade och tillfallig nyttjanderatt.

Mark som &r detaljplanelagd som allmén platsmark och dir kommunen dr huvudman ska hanteras
enligt bestimmelserna i viglagen. Dar framgér att kommunen ska tillhandahalla den mark eller det
utrymme som behovs for vdg inom omréadet.
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Tabell 10. Sammanstélining av detaljplaner som paverkas av vagplanen.

Plan- Nuvarande . )
Planer beteckning g]n?/r'lf;r-wdning Forandringar vagplan ~ Beddmning
A Marken tas i ansprak
. i Marken far ej s :
Detaljplan for 0136- for justering av . .
1 Tungelsta 4 P90/0403 ?erti)glgn%grsk) befintlig busshallplats, Mindre awikelse.
P atgard 3.
R Allman plats, . °
Stadsplan for 01-VAS- Vi Marken tas i ansprak
2 Del av Ribby 9 for justering av vag Mindre avvikelse.
1488 kvartersmark
1:212, 2:40 m fl. . och trottoar, atgard 4.
(prickmark)
) Agge:)ncﬁ lats, Marken tas i ansprak
3 Byggplan for 01-VAS- ?narken far ei fér breddning av vag Mindre awikelse
Ribby 1:25 m.fl. | 1323 bebyggas ! och flytt av befintlig ’
(prickmark) gc-vag, atgard 4.
Stadsplan for . .. Marken tas i ansprak -
4 | Del av Ribby gig\éAS A!gan plats, for ny in- och utfart, :jgr,:gf. Ta?nd
och Aby 9 &tgéard 4. jpian.

1. Tungelsta 4
Detaljplanen &r lagakraftvunnen: 1990-05-08 och genomférandetiden har gétt ut.

Syftet med detaljplanen &r att ge mojlighet till utbyggnad av tvé grupphusomréden samt en reglering
av befintlig bebyggelse i omgivningen. Gillande markanviandning som berors av vagplan ar utpekad
som marken far ej bebyggas (prickmark). Intranget ar for justering av befintlig busshallplats och
beddms vara mindre avvikelse. Ungefarlig paverkat omréde ar markerat med streckad rod linje i Figur
22Fel! Hittar inte referenskiilla..

Wé/;/ N Figur 22. Utklipp ur detaljplanens plankarta. Streckad

roéd linje visar hur stor del av detaljplanen som
Overlappas av vagplanen.

2. Del av Ribby 1:212, 2:40 m.fl.

Saknar uppgift om laga kraft och genomférandetid.

Syftet med detaljplanen &r att utvidga nuvarande bebyggelsetyper norr om tidigare planlagt omrade
samt bibehalla den 6ppna bebyggelsekaraktiren. Gillande markanvindning som berors av vagplan ar
mark ar angivet som allméin plats, vig samt kvartersmark. Intrdnget ar for justering av vig och
bedéms vara mindre avvikelse. Ungefarlig paverkat omréde ar markerat med streckad rod linje i Figur

23.
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Figur 23. Utklipp ur detaljplanens plankarta.
Streckad rdd linje visar hur stor del av detaljplanen
som dverlappas av vagplanen.

3. Ribby 1:25 m.fl.
Saknar uppgift om laga kraft och genomférandetid.

Detaljplanens syfte dr att reglera bebyggelser och begrinsa till tva tillfarter fran Tungelstavigen.
Gillande markanvandning som berdors av vigplanen ar angivet som allmén plats, gata och mark som ej
far bebyggas. Intranget ar for breddning av vég och flytt av gang- och cykelvag. Intranget bedoms vara
en mindre avvikelse. Ungefarlig paverkat omrade dr markerat med streckad rod linje i Figur 24.

AX K o &\ e :'"; Figur 24. Utklipp ur detaljplanens plankarta.
S ' X : Streckad rod linje visar hur stor del av
detaljplanen som 6verlappas av vagplanen.

Saknar uppgift om laga kraft och genomforandetid.

Syftet med detaljplanen &r att bibehalla den 6ppna bebyggelsekaraktéren. Gillande markanvindning
som berors av vigplan dr angivet som allmén plats, gata. Intranget ar for ny in- och utfart. Intrénget

bedoms vara i linje med detaljplan. Ungefarlig paverkat omrade ar markerat med streckad rod linje i
Figur 25.

-

,j/\j{.f—\‘/”:’ .‘-4.,__\_33\:?@ Figur 25. Utklipp ur detaljplanens
‘—‘J’ 'A’

e AE T / * plankarta. Streckad rod linje visar hur stor
T il S del av detaljplanen som 6verlappas av
@ véagplanen.
W “ ,m
27 \\
I' )
- ’;
\ | \"/ X
. : .3 L A

6.5.0mrade for enskild vag

Omréde for enskild vig ingdr inte i faststillelsen av vigplanen. Forandringarna i det enskilda vagnatet,
sdsom ersittningsvigar, kommer att hanteras i lantmateriforrattning enligt anldggningslagen

(1973:1149).

Vid atgird 5 kommer en enskild vig att forandras. Detta hanteras i en lantméteriforrattning.

6.6. FOrandring av allman vag
Forandring av allméin vag ar inte aktuellt i denna vagplan.
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6.7.Andrat vaghaliningsansvar
Andrat viighallningsansvar ir inte aktuellt i denna vigplan.

6.8. Intrangsersattning

Vid markintrang bestiams ersattningen i enlighet med viglagens regler. Vaglagen hanvisar sedan
vidare till ersattningsreglerna i fjarde kapitlet i expropriationslagen (1972:719). Fastighetsdgare har
ratt till ersdttning for mark som véghéllaren tar i ansprak och for eventuella skador som uppstéar i
samband med byggandet av vigen. Aven den som har nyttjanderitt eller annan sirskild ritt till en
fastighet kan ha ratt till ersattning.

Ersattningen ska tacka fastighetens marknadsvardesminskning, vilket ar skillnaden mellan
fastighetens marknadsvarde innan och efter vagbygget. I ersattningen for
marknadsvardesminskningen ingar ersittning for bland annat markintréng och trad som avverkas.
Ut6ver marknadsviardesminskningen utgér ersiattning for annan skada, sisom 6kade kostnader eller
minskade intdkter som &r direkt orsakade av markintranget.

Erséttningen raknas upp med index och rianta fran den dag marken tas i ansprak tillsdess att
utbetalning sker.

Ersittningen for intranget ska bedomas pé ett rattvist och riattssakert satt. Det innebar att lika fall ska
behandlas lika och att ersittningen ska vara forutsédgbar och kunna motiveras utifrin férhallanden pé
den enskilda fastigheten.

Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.
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7. Genomfdrande och finansiering

7.1.Formell hantering
Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakégare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d§ att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutltande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§ lag (1995:1649) om
byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

7.1.1. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt eventuella villkor som tas upp i
beslutet. Omrade for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras istéllet av Lantmaéteriet via anlaggningsforrattning.

7.1.2. Réttsverkningar av faststéllelsebeslutet

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Det innebar att
vaghallaren (Trafikverket) har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen. Det betyder
dven att Trafikverket har riatt, men ocksa skyldighet om fastighetsédgare begar det, att 16sa in mark som
beh6vs permanent for vigen.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.

e Vighallaren erhéller en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av vigen for till exempel tillfilliga etableringsomraden.

e FoOr den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséttning.

Péa plankartorna och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas
till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvanda mark tillfalligt sa
fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare och rattighetsinnehavare nar
tilltradet ar berdknat att ske. Fastighetsdgare och rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behdovs for anlaggningen.

55



7.1.3. Kommunala planer

Vagplanens paverkan pd kommunala planer redovisas ovan i avsnitt 5.4.

For arbete med detaljplaner ansvarar Haninge kommun. Vissa delar som beskrivs och illustreras i
vagplanen planlaggs formellt i de planer som kommunen arbetar med. Vagar och anldggningar som
planldaggs med stod av kommunal planering enligt plan- och bygglagen (2010:900) redovisas vid
kommunala samrad. Dessa dtgirder planeras delvis inom ramen for detta projekt men faststalls
séledes inte i vagplanen.

7.2.Genomfbrande

Projektet dr planerat att genomforas som en utforandeentreprenad med Trafikverket som byggherre.
Trafikverket ansvarar for projekteringen och entreprenoren for utférandet av entreprenaden.
Entreprenoren saknar funktionsansvar, men utforandet ska vara fackmaéssigt.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillditen p& vig 257 men med nedsatt
hastighet och begransad framkomlighet vid arbetsplatsen for varje atgard. En del arbetsmoment
kraver avstangning av ett korfalt men det sker i begransad omfattning med kortare avstangningstider
och endast kvills- eller nattetid. Under de avstingda timmarna regleras trafiken med en
trafikregleringslosning.

7.3.Finansiering

Kostnaden for projektet berdknas uppga till ca 75 miljoner kronor (prisniva 2020). Objektet
finansieras via Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2018—2029.
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8. Samlad bedomning

8.1. Maluppfyllelse

Vagplanens paverkan pa samhille och omgivning bedoms i kapitlet utifrdn dess bidrag till att na

projektets projektmal.

8.1.1.Vagplanens Gverenstammelse med projektmalen

Maluppfyllelsen har bedomts i en femgradig skala, frédn motverkar maluppfyllelse till bidrar till

maéluppfyllelse, se Tabell 11.

Tabell 11. Bedémningsskala for maluppfyllelse

Bedomningsskala for maluppfyllelse
Motverkar delvis maluppfyllelse
Forsumbart bidrag till eller motverkan till maluppfyllelse
Bidrar delvis till maluppfyllelse

Bidrar till maluppfyllelse

Atgird 3 Korsning i plan for gdende och cyklister vid Tungelsta skola

Vid Tungelsta skola har trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter varit en prioriterad fraga att 1sa.

Vid bedomningen viger diarfor mélet "forbattra trafiksédkerheten for gdende- och cyklister” extra tungt

och prioriteras hogt. Atgirden beddms bidra till de prioriterade projektmalen enligt Tabell 12.

Tabell 12. Uppfyllelse av projektmalen for Atgard 3,

Projektmal

Maluppfyllelse

Forbattra kollektivtrafiken i omradet

En separat hamta/lamna ficka vid Tungelsta skola innebér
att risken minimeras for att fordon stannar i kdrbanan och
vid busshallplatsen. Plataguppet vid Tungelsta skola och
svangradierna vid korsningen Sodertaljevagen riskerar
forsamra framkomligheten for kollektivtrafiken.

Atgarden verkar delvis mot projektmalet.

Forbattra mojligheterna att ga och
cyklai omradet

Med platdguppet vid Tungelsta skola leds gang- och
cykeltrafikanter mot anvisad plats for att korsa
Tungelstavagen. Detta gor det lattare for gdende och
cyklister kan ta den genaste vagen éver Tungelstavagen.
Mittrefuger vid 6vergangstallet Sodertéljevagen medfor att
oskyddade trafikanter kan korsa vagen i tva etapper.

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Forbattra trafiksakerheten for
géende och cyklister

Platadguppet medfor att risken for allvarliga skador vid en
olycka minskar da hastigheten pa biltrafiken sanks i
korsningspunkten. Mittrefuger vid évergangstallena medfor
att omkorning inte kan ske i anslutning till 6vergangsstallet
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och att oskyddade trafikanter kan korsa vagen i tva etapper.
Infarten till parkeringsplatsen pa skolan forbéattrar
uppmarksamheten pa de oskyddade trafikanterna som
fardas pa denna samt sanker hastigheten vid in- och utfart.

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Platdguppet medfor att risken for allvarliga skador vid en
olycka minskar da hastigheten pa biltrafiken sanks i
korsningspunkten. Farthindret kan aven paverka
medelhastigheten nagot vid 6vergangsstallet Gster om
Forbattra trafiksdkerheten for skolan vid Telestigen. Mittrefugen medfér att omkdrning inte
motorfordonstrafik kan ske i anslutning till vergangsstéllet. Den sodra
bussfickans indragning medfér att sikten mot
overgangsstallet bedoms ha forbattrats i ostlig riktning.

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Framkomligheten for fordon blir nagot samre till f6ljd av att
platdgupp anlaggs. Genom att en separat hamta/lamna-
Forbattra framkomligheten for ficka anlaggs minimeras risken for att fordon stannar i
motorfordonstrafik kérbanan och vid busshallplatsen.

Atgarden bidrar férsumbart till projektmélet.

Atgird 4 Signalreglerad treviigskorsning med véinstersvingskorfilt vid korsning ICA/Parkvigen
Vid korsning ICA/Parkvigen har framkomlighet och trafiksikerhet for motorfordonstrafik varit en
prioriterad fraga att l6sa. Vid bedomningen vager dirmed “Forbattra framkomlighet for
motorfordonstrafiken” extra tungt och prioriteras hogt. Atgiarden bedoms bidra till de prioriterade
projektmalen enligt Tabell 13.

Tabell 13. Uppfyllelse av projektmalen for Atgard 4.

Projektmal Maluppfyllelse

Signalregleringen innebér att det blir stérre fordréjningar for

Forbattra kollektivtrafiken i omradet kollektivtrafiken pa Tungelstavagen.

Atgarden verkar mot projektmalet.

| samband med att Tungelstavagen breddas for
vanstersvangskorfalt inférs aven mittrefug vid
6vergangsstallet dster om korsningen. Framkomligheten
bedoms forbattras for gangtrafikanter som kan ta sig 6ver
vagen i tva steg. Busshallplatsen som flyttas och gangbanas
forlangning innebar endast en mindre férandring for gang-
och cykeltrafikanter.

Forbattra mojligheterna att ga och
cyklai omradet

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Befintligt 6vergangsstalle medfor en sakrare utformning med
en bred refug vilket gor att vagen kan korsas i tva etapper. In-
och utfarten in till Aspvagen kommer pa samma séatt som idag
att trafikeras av blandtrafik. Vagen &r dock mycket smal med
hastighetsbegransning 30 km/h och trafikflodet bestar av ett
fatal bilar vilket gor att trafiksakerheten bedéms vara
acceptabel.

Forbattra trafiksakerheten for gdende
och cyklister

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.




Forbattra trafiksékerheten for
motorfordonstrafik

Fyrvégskorsningen byggs om till en trevagskorsning, vilket ar
en mer trafikséker korsningstyp. Med vanstersvangfalt
innebar ytterligare forbattrad trafiksékerhet i
korsningspunkten. Konfliktpunkterna pa Tungelstavagen,
strackan vaster om ICA, minskar da en anslutning tas bort
och flera mindre utfarter enbart kommer att kunna anvandas
fér hdgersvang.

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Forbattra framkomligheten for
motorfordonstrafik

Framkomligheten for fordonen pa Tungelstavagen bedéms
Okas genom att en del in- och utfarter begréansas och sténgs.
Trafiksignalen kommer att medféra att trafik fran Parkvagen
kommer att ha lattare att komma ut. Vanstersvangskaorfaltet
kommer at medféra att kapacitetsutnyttjandet i korsningen blir
hogre.

Atgéarden bidrar delvis till att projektmalet nés.

Atgird 5 Fyrvdgskorsning med vinstersvingskorfilt vid Mulstavigen
Vid korsning Mulstavagen har trafiksdkerhet varit en prioriterad fraga att 16sa. Vid bedomningen

vager dirmed “Forbéttra trafiksdkerheten for motorfordonstrafiken” extra tungt och prioriteras hogt.
Atgirden bedoms bidra till de prioriterade projektmalen enligt Tabell 14.

Tabell 14. Uppfylleise av projekimalen for Atgérd 5.

Projektmal

Maluppfyllelse

Forbattra kollektivtrafiken i omradet

Framkomligheten o6kar pa& Tungelstavagen for kollektivtrafiken
men férsamrar ndgot for kollektivtrafiken som kommer frén
Mulstavagen och ska svanga vanster in pd Tungelstavagen.

Atgérden bidrar delvis till projektmélet.

Forbattra mojligheterna att ga och
cyklai omradet

Mittrefug vid Gvergangsstéllet vaster om korsningen bedéms
forbattra framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter som
kan ta sig Gver vagen i tva steg. P& den sddra sidan bedoms
framkomligheten for gng- och cykeltrafikanter forsamras
nagot, da gang- och cykelbanan inte behalls lika rak och gen
som tidigare, dock kommer de flesta cyklisterna som kor fortast
fran vaster i dagslaget och darmed bedoms forandringen bli
marginell.

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Forbattra trafiksakerheten for gdende
och cyklister

Trafiksakerheten for gdende och cyklister forbéattras da
6vergangstallena pa Tungelstavagen och Mulstavigen forses
med en refug i mitten sa att gdende endast behdver korsa en
korriktning at gangen. Fartkameran sanker hastigheten for
trafiken fran Tungelstavagens Gstra anslutning vilket forbattrar
trafiksdkerheten vid det vastra Gvergangsstéllet.

Atgarden bidrar till att projektmalet nés.

Forbattra trafiksakerheten for
motorfordonstrafik

Genom att styra upp fldidena med refuger i tre av korsningens
tillfarter ger det en hastighetsdampande effekt och medfor att
svangande trafik inte kan gena i korsningen.
Vanstersvangfaltet underlattar vanstersvang for den stora
trafikstrommen fran Tungelstavagens Gstra anslutning in pa
Mulstavdgen och minskar risken fér upphinnandeolyckor.
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Fartkameran sanker hastigheten for trafiken fran
Tungelstavagens 6stra anslutning vilket férbattrar
trafikskerheten i korsningen.

Atgarden bidrar till att projektmalet n&s.

Forbattra framkomligheten for
motorfordonstrafik

Framkomlighet och sikt fér fordonstrafiken p& Tungelstavagen
beddms forbéttras i samband med att de norra in- och
utfarterna foreslas bli en gemensam. Genom att
vanstersvangskorfalt infors fran oster pa Tungelstavagen gor
att de fordon som kor rakt fram slipper sakta in for
vanstersvangande mot Mulstavagen.

Atgarden bidrar till att projektmalet n&s.

Tabell 15. Oversikt uppfyllelse av projektmalen for respektive atgard.

Forbattra kollektivtrafiken i omradet

Forbattra mojligheterna att ga och cykla i
omradet

Forbattra trafikséakerheten for gdende och
cyklister

Forbattra trafiksakerheten for
motorfordonstrafik

Forbattra framkomligheten for
motorfordonstrafik

Atgérd 3 Atgéard 4 Atgéard 5
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8.1.2.Vagplanens inverkan pa miljdaspekter

I Tabell 16 nedan redovisas en sammanstillning av de konsekvenser som bedoms uppsté, inklusive
foreslagna forsiktighetsmétt och 6vriga atgarder. Sarskilt viktigt att bevaka och hantera i detta projekt
ar atgarder for att sakerstilla att narliggande trad och fornlamningar inte paverkas under byggskedet.
For att undvika negativa konsekvenser for grund- och ytvatten samt manniska och milj6é vad avser
fororeningar ar det viktigt att forsiktighetsmétt under byggskedet vidtas.

Tabell 16. Sammanfattning av konsekvenser for miljioaspekter samt foreslagna forsiktighetsmatt/atgarder.

Miljoaspekt Forsiktighetsmatt/Gvrig atgard Konsekvens

Kulturmiljo Fornlamningar inom atgard 4 Med atgarder beddms planen
behodver skyddas under medféra sma negativa
byggskedet genom sténgsling, | konsekvenser.
maskiner far ej kdra inom forn-
lamningsomradet.

Naturmiljo Traden i allén pa Med atgarder bedoms planen

Grund- och ytvatten

Luftkvalitet

Buller

Vibrationer

Risk och sakerhet

Tungelstavagens sodra sida
inom atgéard 3 behover
skyddas under byggskedet.

Eftersom jorden &r relativt
genomslapplig inom atgard 4
behovs forsiktighetsatgarder
under byggskedet for att inte
riskera att paverka
grundvattnet till foljd av
lackage av fororeningar.

Ingen atgard

Ingen atgard

Ingen atgard

Ingen atgard

medfora sma negativa
konsekvenser.

Med forsiktighetsatgarder
under byggskedet beddéms
negativa konsekvenser for
vatten kunna undvikas. |
driftskedet bedéms inga
negativa konsekvenser uppsta
jamfort med nulaget och noll-
alternativet.

Foreslagna atgarder paverkar
inte luftféroreningshalter.
Planforslaget paverkar inte
mojligheten att félja milj6-
kvalitetsnormerna.

De bullernivaer som kommer
paverka bostader langs
Tungelstavagen bedéms
medféra ungefar samma risk
for bullerstérning och negativa
hélsokonsekvenser som i
nulaget

Atgarderna bedéms inte
paverka risken for vibrationer i
narliggande byggnader i tva av
atgarderna. Undantag atgard
3, dar platdguppet kan medféra
vibrationer i bostaderna norr
om Tungelstavagen. Detta
kommer att utredas vidare i
projektet.

Fyra identifierade risker
minskar med féreslagna
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Oversvamningsrisk

Foérorenad mark

Klimat

For att undvika dversvamning
foreslas en ny storre trumma
vid atgard 5.

En kompletterande provtagning
for att veta exakta granser for
var féroreningarna behover
genomféras innan byggskedet.

For att minska utslappen av
CO»-ekvivalenter och
energianvandningen har
atgardsforslag tagits fram som
majliggor en reduktion i
projektet. De atgarder som
foreslagits i detta skede
minskar utslappen av

atgarder, en risk kvarstar med
samma vardering.

Med atgarderna bedéms
planférslaget inte medféra
nagon okad
Oversvamningsrisk.

Med foreslagen atgard bedéms
féroreningssituationen i
dagslaget inte inneb&ra nagon
risk for manniska eller miljo.

Foreslagna atgarder gynnar
gang-, cykel, och/eller
kollektivtrafik samt person- och
godstrafik och syftar till att ge
ett jamnare trafikfléde -
sammantaget forvantas detta
ge minskat utslapp av
vaxthusgaser i omradet.

koldioxidekvivalenter med 26
procent.

8.2. Milj6balkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden
De allménna hiansynsreglerna i 2 kapitlet 2§ miljobalken pekar ut ett antal principer som ska gilla for
att undvika att manniskor och miljé utsitts for skada eller oldgenhet. Det handlar om att
verksamhetsutdvaren ska ha tillracklig kunskap, att basta majlig teknik anvands for att forebygga
skada eller olidgenhet, att tillampa forsiktighetsprincipen i val av kemiska produkter och att se till att
hushélla med energi och resurser.

Planforslaget ar baserat pa kunskap om omradets forutsattningar. Mark- och grundvattenfoérhallanden
har undersokts genom geotekniska undersokningar i falt. En naturmiljéinventering och
kulturmiljo/arkeologisk inventering har gjorts. Buller, luftkvalitet och riskaspekter har analyserats.
Lamplig dagvattenhantering har utretts. Utforda undersokningar och analyser har dels paverkat
utformningen av planforslaget for att minimera negativ paverkan, bland annat genom att inga intrang
gors i omraden med fornldamningar.

Miljokvalitetsnormer &r ett juridiskt bindande styrmedel. Det finns miljokvalitetsnormer for olika
fororeningar i utomhusluft, olika parametrar i vattenférekomster, olika kemiska foreningar i fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormerna for luft respektive vatten beridknas inte
paverkas negativt av projektet. Inte heller berdknas nivier av buller 6ka till f6ljd av projektet.

Planforslaget bedoms medf6ra god hushallning med mark och vattenomraden. Ingen paverkan sker pa
riksintressen. Det dr begransade markomréden som tas i ansprak och ingen konflikt med mark-
anviandning i form av jordbruks- eller skogsbruk finns. Ingen paverkan sker pa dricksvattenresurser.
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9. Fortsatt arbete

9.1.Fortsatt planprocess
Trafikverket stiller ut vigplanen for granskning. De markéagare som ar direkt berérda kommer att
meddelas med brev nar granskningstiden borjar. Allmanhet, myndigheter och andra intressenter har
mojlighet att limna synpunkter ytterligare en géng. Vid behov arbetas darefter eventuella revideringar
in i planforslaget. Efter det skickas det fardiga forslaget for faststéllelseprévning. Syftet med
faststéllelseprovningen ar att kontrollera att projektet har drivits enligt géllande lagstiftning, att
tillrackliga samrad har héllits och att hdnsyn har tagits till bland annat miljé och markigare.

Nir vagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kan byggnationsfasen startas. Som ett forsta steg i
byggnationsfasen tas ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr fram. Darefter kan
byggnationen péborjas.

9.2. Miljoséakring
Fortlopande genom projektets alla skeden anviands Trafikverkets verktyg Miljosckring Plan och bygg.
Syftet med det &r att bevaka och samordna aktuella miljéaspekter under hela projektet, fran start och
planering till genomforande och uppfoljning. Bland annat ar det ett verktyg for att sakerstilla att
eventuella skyddsétgiarder som faststills i vagplanen genomfors i efterfoljande projekterings- och
byggskede.

9.3. Prévningar

For genomforande av projektet kravs separata provningar som dispenser, tillstand, lov eller anmalan.
De som har identifierats inom ramen for vigplanen ar féljande:

- Fororenade massor 6ver MKM har pétréffats. Infor byggskedet behover en anmélan enligt 288
foérordningen om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd goras till tillsynsmyndigheten
(kommunen).

- Tillstand behover sokas enligt KML 2 kap §12 for ingrepp i fornlamningsomrade inom
atgardsomrade 4, och eventuellt dtgirdsomréde 5. Inget arbete far ske inom omrédena innan
beslut har fattats. Beslutet kan komma att innebira arkeologiska insatser.

- Vid bortskaffning av vagdikesmassor fran projektet utgor massorna avfall enligt
avfallsforordningen och maste da koras till mottagningsanlaggning eller ateranviandas efter
anmalan/tillstdnd.

- Projektet angrinsar till Hanveden (Aby) vattenskyddsomrade. Ingen av de aktuella atgirderna
ligger inom skyddszonen for vattenskyddsomrédet. Det kravs darmed inget tillstdnd frén
kommunen for mark- och anlaggningarbeten inom vattenskyddsomradet eller for utslapp av
dagvatten fran nya storre hardgjorda ytor, daremot ska forsiktighetsmétt vidtas under
byggskedet for att minimera risken for spridning av féroreningar.

- Den péverkan som vigplanen medfor till f6ljd av borttagande av tre trad i allén vid atgérd 3
omfattas av det generellt biotopskydd men kommer att regleras genom vigplanen. Ingen
separat dispens for detta kravs darmed.

- For de arbeten som kommer paverka diken dr bedomningen att vissa utgor vattenverksambhet.
Vattenomradena bedoms dock sakna enskilda och allmidnna intressen varpa atgarderna
bedoms kunna utféras inom ramen for 12 § 11 kap. miljobalken, det vill sdga det 4r uppenbart
att varken allm#nna eller enskilda intressen skadas. Atgéirderna bedéms dirmed inte utgéra
anmalningspliktiga vattenverksamheter.
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