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Sammanfattning

Denna rapport ar ett planeringsunderlag for renskotselns framkomlighet i
forhallande till statlig transportinfrastruktur (viag och jairnvag) inom Gabna och
Laevas samebyar. Bakgrunden ar ett initiativ till samarbete som tagits av Gabna och
Laevas samebyar, genom deras samverkansprojekt Min Odda Giron!, Trafikverkets
generaldirektor och Trafikverkets regionala direktor i Norra regionen. Vid ett méte i
Lulea i oktober 2023 traffades en 6verenskommelse om att tillsammans ta fram ett
planeringsunderlag, som ska kunna vara till stod for bada parter i planeringen av
transportinfrastruktur.

Samebyar har specifika forutsattningar som behover tillgodoses for den
traditionella samiska naturbetesbaserade renskotseln. Bland annat behovs tillgédng
till &rstidsbeten och ett ssmmanhallet beteslandskap med mojlighet att flexibelt
kunna anvinda olika omréden utifran rddande och foranderliga betessituationer.
Rapporten beskriver ur ett systemperspektiv renskotselns forutsattningar och
behov av robusthet, framkomlighet och tillganglighet inom Gabna och Laevas
samebyars geografiska omraden.

Rapporten baseras pa genomforda faltbesok, tidigare framtagna ren- och
viltstyrningsplaner samt kompletterande material framtaget genom interna
arbetsmoten inom samebyarna. I rapporten beskrivs renskoétseln i Gabnas och
Laevas samebyar, och dess behov av tillganglighet (till exempel av fri strévning och
passager) for att sikerstilla renskotselns langsiktiga framkomlighet,
renmigreringen. Tanken &r att detta planeringsunderlag, med tillhérande GIS-
underlag, ska vara till nytta i Trafikverkets planering och genomforande av
infrastrukturatgirder samt i dialoger mellan samebyar och Trafikverket.

Konstruktiva insikter och forslag till forbattringar vad giller samverkan mellan
parterna har dven identifierats under arbetets géng. I rapporten beskrivs dven
erfarenheterna av de samarbetsformer som Gabna och Laevas samebyar samt
Trafikverket har provat i arbetet. Dessa har sammanfattats i underlaget med
forhoppningen att bidra till strategisk utveckling av framtida samverkansformer.

' Projektet Min Odda Giron — Vart Nya Kiruna dgs av samebyarna Laevas och Gabna. Projektets évergripande
syfte ar att mojliggora fortsatt renskétsel i Kiruna kommun och runt Kiruna stad genom att utveckla och starka
samebyarnas interna hallbarhet samt samebyarnas kapacitet for aktivt deltagande i planeringsprocesser och
samrad, sarskilt i forhallande till stadsflytten. Min Odda Giron - Vart Nya Kiruna - Min Odda Giron (Hamtad
2026-03-31).



https://www.minoddagiron.se/om-oss/

1 Bakgrund

Gabna och Laevas samebyar ar patagligt paverkade av den statliga
transportinfrastrukturen i Norrbottens lan, till exempel Malmbanan,
Svappavaarabanan, E10, E45 och vig 870. For att skapa en forbattrad dialog mellan
parterna och en 6kad helhetssyn pa renskotselns behov, onskar samebyarna att
Trafikverket och andra samhallsaktorer far 6kad forstaelse for renskotselns
forutsattningar och dess behov av sammanhangande betesland och funktionella
samband.

Foreliggande rapport bygger pa ett initiativ till samarbete som tagits mellan Gabna
och Laevas samebyar, genom deras samverkansprojekt Min Odda Gironz2, samt
Trafikverkets generaldirektor och regionala direktor i Norra regionen. Vid ett méte i
Luled i oktober 2023 kom dessa parter 6verens om att tillsammans ta fram ett
planeringsunderlag for renskotselns langsiktiga framkomlighet i forhallande till
statlig transportinfrastruktur.

Bade Trafikverket, foretradare for samebyar samt andra samhallsaktorer ser
generellt ett 6kat behov av att utveckla planeringsunderlag pa systemniva. Var
forhoppning ar att rapporten ska bidra till denna utveckling och pa sa satt 6ka
forstaelsen for landskapets samlade funktion for renskotseln.

Projektledningen vill tacka samtliga fran Gabna och Laevas samebyar samt fran
Trafikverket som medverkat i framtagandet av detta planeringsunderlag.

Maj 2026

For Min Odda Giron: Jannie Rueije, projektledare. Katarina Svonni, Gabna
Sameby. Anne-Laila Blind och Katarina Inga, Laevas sameby.

For Trafikverket: Erik Bergfors, projektledare. Orjan Osterman, miljéspecialist,
Lars Stromqvist, specialist digital projekthantering, Eva Furmark, projektbestillare
och strategisk samordnare for renskotselfragor.

2 Projektet Min Odda Giron — Vart Nya Kiruna &gs av samebyarna Laevas och Gabna. Projektets dvergripande
syfte ar att mojliggora fortsatt renskétsel i Kiruna kommun och runt Kiruna stad genom att utveckla och starka
samebyarnas interna hallbarhet samt samebyarnas kapacitet for aktivt deltagande i planeringsprocesser och
samrad, sarskilt i forhallande till stadsflytten. Min Odda Giron - Vart Nya Kiruna - Min Odda Giron (Hamtad
2026-03-31).
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2 Syfte, mal och avgransningar

2.1 Syfte

Syftet med rapporten ar att i samverkan ta fram ett planeringsunderlag som pa en
samlad systemniva redovisar renskotselns nutida behov av robusthet,
framkomlighet och tillganglighet i Gabna och Laevas samebyars geografiska
omraden. Detta i forhéllande till statlig transportinfrastruktur.

Syftet ar aven att prova nya samarbetsformer mellan Trafikverket och Gabna och
Laevas samebyar.

2.2 Mal

Malen ar:

1. Att utifran befintliga planeringsunderlag och faltbesok redovisa renskotselns
behov pa systemniva av framkomlighet, sdkerhet och tillganglighet i
forhallande till statlig transportinfrastruktur (vag och jarnvag) inom Gabna
och Laevas samebyar.

2. Att skapa storre forstelse for renen och renskotselns behov i forhéllande till
transportinfrastruktur, samt 6ka den generella forstaelsen for renens fria
strovning och migrering mellan och inom betesland.

3. Att utveckla samarbetsformer och bygga kunskaper for fortsatt samverkan.

4. Att rapporten ska kunna anvindas inom projektkoordinering bade
tidsmassigt och kunskapsmassigt.

2.3 Avgransningar

I rapporten redovisas de behov och forslag pa tinkbara 16sningar som Min Odda
Giron och samebyarna har sammanstallt utifran platsbesok, genomgang av tidigare
rapporter samt kompletterande arbete. Behoven och de foreslagna tinkbara
losningarna har inte varderats av Trafikverket inom ramen for denna utredning.
Dessa viarderingar samt val av atgiarder gors inom ramen for Trafikverkets
planeringsprocess och underhéllsarbete, i dialog med samebyarna. En del beskrivna
behov och foreslagna tinkbara l6sningar ligger inom andra aktorers mandat att
hantera. Nagra exempel pa det ar skoterforbud, dndrad lagstiftning samt atgarder
utanfor vagomradet.

Geografisk avgransning ar statlig transportinfrastruktur (vag och jarnvag) inom
berorda samebyars (Gabna och Laevas) marker inom svenska landsgranser.

Strackor och platser aktuella for planeringsunderlaget har valts ut av samebyarna,
med stod av Min Odda Giron och Trafikverket. Det innefattar 4ven vag- och



jarnvagsstrackor som inte omfattas av redan framtagna planeringsunderlag.
Platsspecifika bedomningar har genomforts vid, av parterna 6verenskomna, platser
med fokus pa renskotselns behov.

Arbetet dr avgransat till en 6versiktlig niva. Behovsbeskrivningarna ar en
nutidsbeskrivning 2024-2025 ur ett renskotselperspektiv. Planerade atgirder eller
kumulativa forandringar kopplade till exempelvis gruvbrytning eller
stadsomvandling tas darfor inte i beaktande da det hade gjort arbetet alltfor
omfattande och svaroverskadligt.

Planeringsunderlaget baseras pa gemensamma insatser av Gabna och Laevas
samebyar, Min Odda Giron och Trafikverket. Min Odda Giron har haft en viktig
samordnande och forankrande roll inom samebyarna. Gabna och Laevas samebyar
samt Min Odda Giron svarar for rapportens beskrivningar av renmigreringens
behov. Som underlag har Trafikverket tillhandahallit tidigare framtagna
utredningar (till exempel ren- och viltstyrningsplaner) for de berorda strackorna
langs statlig viag och jarnvag. Samebyarna har dven gatt igenom sina
minnesanteckningar fran dialoger med Trafikverket.

Gabna och Laevas samebyar, Min Odda Giron och Trafikverket har &ven genomfort
tva faltbesok pa ett urval av strackor langs vag och jarnviag som inte ingatt i tidigare
framtagna ren- och viltstyrningsplaner. Vid dessa faltbesok har renskotselns behov
av passager, stangsling och andra for renmigreringens viktiga behov, sammanstillts
i text, bild och med koordinater. En oversiktlig bedomning av byggbarhet
(terrangstod och liknande) har ocksa dokumenterats av Trafikverkets deltagare vid
faltbesoken.

Utredningens resultat har sammanstillts i denna rapport. Underlagsmaterialet
(renmigreringens behov pa platser resp. strackor) har sammanstillts i GIS-format
(ArcGIS) tillgangligt for bade Min Odda Giron, de berorda samebyarna samt
Trafikverket. Syftet med detta ar att underlagsmaterialet ska kunna anvandas
ldngsiktigt i bAde samebyarnas och Trafikverkets fortsatta planering.

2.3.1 Rapportens upplagg

I kapitel 3-4 ger Min Odda Giron en 6vergripande beskrivning av renens natur och
hur renskotseln inom dessa tva samebyar paverkas av konkurrerande
markanviandning och kumulativa effekter.

I kapitel 5 beskriver Min Odda Giron renskétselns forutsiattningar och paverkan
inom Gabna och Laevas i forhallande till statlig transportinfrastruktur. Darefter
beskrivs i kapitel 6 de 6vergripande behov som samebyarna anser vara viktiga for
att sakerstalla naturbete och renarnas naturliga migreringsmonster.

Kapitel 7-8 innehaller systembeskrivningar for Gabna och Laevas samebyar, inkl.
vilka hinder som samebyarna ser for renmigreringen i forhallande till infrastruktur,
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samt samebyarnas omrades- och behovsbeskrivningar kopplade till vag och jarnvag.
Texten ar skriven av Min Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar, ur samebyarnas
perspektiv. Kompletterande uppgifter finns i Bilaga 1 samt i gis-underlag.

Kapitel 9 innehaéller slutsatser om den samarbetsform som testats i detta projekt
samt rekommendationer infor framtida arbete.



3 Konkurrerande markanvandning och
kumulativa effekter

Min Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar ser det som angeléget att de som
arbetar med infrastruktur kopplat till renskotseln har allman grundkunskap om
renskotselns forutsiattningar. For att bidra till denna kunskap beskrivs darfor
overgripande hur renskotseln inom de berorda samebyarna paverkas av
konkurrerande markanviandning och kumulativa effekter. Texten ar skriven av Min
Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar, ur samebyarnas perspektiv. Utover detta
kunskapsunderlag bedriver Trafikverket dven egen kompetensutveckling inom
renskotsel och infrastruktur, i samverkan med bland annat Sametinget, SSR och
Tillvaxtverket.

En forutsattning for renskotseln ar att det finns tillracklig tillgdng pa naturbete
under hela aret och inom alla arstidsland. Utan tillrackligt naturbete ar det inte
mojligt att bedriva traditionell samisk renskotsel, eftersom det innebér att renarna
inte har tillgang till den naturliga foda som kravs for 6verlevnad.

De olika betesomradena maste vara sammanhangande pa ett sitt som majliggor att
renen betar sig fram genom omradet och mellan de olika arstidslanden pa ett
naturligt satt. Dessa bildar tillsammans sé kallade "funktionella samband”.

Generellt ar vinterbetet det arstidsland som ar mest begréansat for dagens
renskotsel. Det kraftigt reducerade vinterbetet inom Gabna och Laevas samebyar
innebar att alla markomraden, dven mindre sddana, ar av mycket stor betydelse for
mojligheterna till fortsatt utévande av traditionell samisk naturbetesbaserad
renskotsel.

M. Lindberget, A. Skarin och P. Sandstrom (2024) skriver:3 "Exempel pa
kumulativa effekter pa renskétsel dr nar skogsbruket har gjort att lavbetet pa
vinterbetesmarkerna dr sd fragmenterat att det dr svart att hdlla en renhjord
samlad pa ett och samma omrade, vilket gor att det dr svart att samla renarna
infor en flytt. Renskotarna behover da forlita sig pa att renarna kan vandra
sjdlvmant till ndsta sdsongsbetesomrdde, om da flyttvdgarna dr avskurna kan det
gora att renarna inte kommer tillbaka till sommarbetesomradet.”

3 Lindberget, Mirja, Skarin, Anna och Sandstrém, Per (2024). Effekter av landbaserad vindkraft pa renar och
renskotsel. | Magnus Henrekson (red.), De norridndska stalsatsningarna — frélsare eller gékunge? (s. 275-317).
Stockholm: Samhallsforlaget. s. 286.
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For en god lavproduktion (vid goda betesforhallanden) bor betesomradet vila i
minst 4 r for att laven ska hinna atervéxa. Dar betet ar sdmre kan det ta 15—30 ar
for laven att aterhdmta sig och i omraden som varit utsatta for till exempel brand
kan det ta 80—100 ar.4 Hur lang tid det tar for dterhamtning efter kalhyggesbruk ar
idag inte ként. Det ar darfor viktigt att det finns betesarealer att tillga, sa att det
finns mojlighet att ldta betesomraden “vila” frdn betning och for laven att vixa. Den
“vilan” for betesmarken kan vara en generation 1ang och ar vad samebyar kallar
“betesrotation”.

Aktiviteter pa, och ianspréktagandet av renbetesmarkerna fran annan
konkurrerande markanvandning, 6kar kraftigt och dr en mycket stor utmaning for
renskotseln.s Forutom transportinfrastrukturens vagar och jarnvéagar paverkas
renskotselns forutsattningar av till exempel militar verksamhet, gruvnaring, jord-
och skogsbruk, vattenkraft, kraftledningar, vindkraft, s.k. extremturism, turism,
friluftsliv, rovdjur, smaviltsjakt och klimatforandringar. Eftersom renskétseln ar
begransad till den enskilda samebyns yta ar tillgangen till alternativa betesomraden
begransad.¢

Utover det markomrade som tas i direkt ansprak av exempelvis en vag eller jirnvag
finns andra storningskallor som ocksa paverkar renskotseln negativt. Det handlar
ofta om ljud, ljus och rorelser, som gor att renen undviker storre arealer runt killan
till storningen. Denna tillkommande negativt pdverkade markomrade bendmns ofta
som “storningszon”.

Utover de direkt konkurrerande markanspréken (inklusive storningszoner) skapar
dessa intrang tillsammans negativa synergieffekter:

M. Lindberget, A. Skarin och P. Sandstrom (2024) skriver: 7 "Varje enskild
exploatering bidrar till kumulativa effekter som dr summan av tidigare och
nuvarande ingrepp och storningsfaktorer. De kumulativa effekterna pa renarnas
och renskétselns markanvdndning brukar beskrivas som de samlade effekterna av
alla olika markanvdndare i en region. Den kumulativa effekten av 6kad turism
och fragmentering av landskapet kan exempelvis leda till att djur trdngs undan
till de betesomrdden som dnnu dr ostorda. Det leder till 6kad konkurrens om bra
betesomraden eller forflyttning till simre omraden, vilket paverkar djurets
kondition och 6verlevnad negativt.”

4 Rehbinder, Claes, Nikander, Sven (1999). Ren och rensjukdomar. Studentlitteratur, s. 32. ISBN:91-44-01138-5.

5 Klgcker Larsen, Ra__smus, Raitio, Kaisa, Sandstrom, Per, Skarin, Anna, Stinnerbom, Marita, Wik-Karlsson, Jenny,
Sandstrém, Stefan, Osterlin, Carl, Buhot, Yann (2016). Kumulativa effekter av exploateringar pa renskétseln. Vad
behbver géras inom tillstandsprocesser. Rapport 6722. Stockholm: Vindval, Naturvardsverket.

6 Lindberget, Mirja, Skarin, Anna och Sandstrém, Per (2024). Effekter av landbaserad vindkraft pa renar och

renskoétsel. | Magnus Henrekson (red.), De norrldndska stélsatsningarna — frélsare eller gékunge? (s. 275-317).
Stockholm: Samhalisférlaget, s.. 275-317). Stockholm: Samhallsférlaget. s. 285.

7 Lindberget, Mirja, Skarin, Anna och Sandstrém, Per (2024). Effekter av landbaserad vindkraft pa renar och
renskoétsel. | Magnus Henrekson (red.), De norrldndska stélsatsningarna — frélsare eller gékunge? (s. 275-317).
Stockholm: Samhallsforlaget, s. 275-317). Stockholm: Samhallsforlaget. s. 286.
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Storningszonens areal varierar beroende pa storningskélla (for bilvig ar det
exempelvis 1,5 km).8 . Flera 6verlappande storningszoner kan ses som en indikator
pa okade kumulativa effekter av en enskild storning.9 Storningszonens storlek kan
variera och forskning visar att renarna reagerar olika pa en storning beroende pa ett
flertal faktor sa som arstid, betestillgang, alternativa betesval, insektsstorning och
rovdjur men ocksa var ingreppet ar placerat i terrangen.°

I Sverige finns idag inget fastslaget gransviarde for hur stor andel av ett betesomréade
som behover vara ostort for att den naturbetesbaserade renskotseln ska kunna vara
livskraftig. I Kanada har den statliga Environment Canada i sin "Canadian Caribou
Recovery Plan” (2012) bedomt att ett betesomrade, for att det ska kunna anses som
livskraftigt for hjorden, maste uppga till minst 65 % ostord area (inklusive
storningszoner).!* Bade renen och Cariboun (nordamerikansk vildren) har
sasongsbundna betesomréaden och ir pa sa vis beroende av stora, varierande,
sammanhéingande omraden. Av den anledningen kan dessa griansviarden vara
relevanta dven i Sapmi och i omradet runt Giron.2

8 Gabna, Laevas och LKAB (2015). Kumulativa konsekvenser fér rennéringen. En beskrivning av hur kumulativa
konsekvenser for rennédringen kan presenteras med exempel fran Gabna och Laevas samebyar, s. 12.

9 Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys 6ver paverkan pa rennéringen av LKAB.s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
v5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hamtad 2025-03-27), s. 64.
0 SLU (2012) Sammanstillning av forskning gdllande stérningar pd ren — med perspektiv pd etableringar av vindkraft i
renskétselomrddet. Rapport 282 https://pub.epsilon.slu.se/9372/1/skarin _a 130118.pdf (Hdmtad 2026-04-28)

" Environment Canada (2012). Recovery Strategy for the Woodland Caribou (Rangifer tarandus caribou), Boreal
population, in Canada. Species at Risk Act Recovery Strategy Series. Environment Canada, Ottawa. s. 14, samt
appendix E.

2 Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys 6ver pdverkan pé rennéringen av LKAB.s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
v5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hamtad 2025-03-27), s. 77.
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https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F%C3%B6rdjupad%20konsekvensanalys%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf

3.1 Klimatforandringar

En faktor som bidrar till kumulativa effekter ar klimatforandringarna. Dessa okar
behovet av flexibilitet och av den anledningen blir alla betesmarker viktiga.

Med klimatforandringar foljer 6kade krav pa robusthet och flexibilitet for
renskotseln nir det giller forutsiattningar att hitta naturbete utifran rddande
situation's samt att sdkra renens majlighet till fri strovning och samlad flytt
(funktionella samband).

Att betesmarkerna ar tillgangliga ar av stor betydelse nar snabba viaderskiftningar
under host och forvinter allt oftare skapar is- och skarbildning pa markbetet som
uppstar efter t6, regn eller blida foljt av minusgrader (kallas “nollgenomgéngar”).
Uttrycket ”1ast bete” betyder att renarna inte kommer at betet pa grund av sddan is-
och skarbildning, ndgot som allt oftare sker lokalt och 6ver storre och fler omraden.
Dessa snabba variationer i vider och okat antal nollgenomgéangar vintertid har de
senaste decennierna drabbat renskotseln hért.'4

Klimatforandringarna innebar dven okade risker att anvanda isar for renmigrering.
Aven om isarna ir sikra si ir de ofta paverkade av annan minsklig aktivitet, till
exempel friluftsliv eller turistniringar. Nar flyttleder och funktionella samband pa
sa vis kapats av okar trycket pa renens andra betesmarker och renarna riskerar att
“fastna” inom fel betesland. Detta innebar i sin tur 6kat behov av att pa ett sakert
satt kunna korsa vagar och jarnviagar.

Lansstyrelsen (2021) skriver: %5 “Klimatfordndringarna kommer i sig att fordandra
hur renskotseln bedrivs. Flyttvdgar behover dras om ndr isen pd sjoar och
vattendrag inte ldngre haller for forflyttningar. Kortare snosdsong i
vinterbeteslanden medfor fdrre dagar med snotdckt mark, vilket kommer att
krympa vinterbetesmarkerna ytterligare.”

'3 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 6.

4 Sveriges veterinarmedicinska anstalt (2025-01-09). Renar &r kansliga for férandringar.
https://www.sva.se/djurhaelsa/djurslag-a-oe/produktionsdjur/ren/renar-aer-kaensliga-foer-foeraendringar/. (Hémtad
2025-03-27)

5 Lansstyrelsen Norrbotten (2021). Sné i framtida klimat. Rapport for vara sju nordligaste lén. Rapport nr 1/2021.
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3.2 Samhallsforflyttningar

Det pagar flera omvilvande samhallsforflyttningar pa olika platser runt om i Sapmi
och specifikt i Giron (Kiruna) med omnejd. Detta innebér att olika intressenter gor
ansprak pa renbetesland och att de redan anstrangda forutsattningarna for att
bedriva traditionell samisk naturbetesbaserad renskotsel forsvaras ytterligare.

Samhallsforandringarna har successivt inneburit forluster och begransningar bade i
bete och mojligheter till renmigrering. Situationen for renskotseln forsvaras
standigt med 6kad fragmentering, barridrer och allt tringre passager. Ur ett
framkomlighetsperspektiv for renskotseln uppkommer flaskhalsar, jamforbara med
de som kan uppkomma i trafiken.

Stadsforflyttningen av Giron ar ett exempel pa hur renarnas majligheter till
migrering har forsvarats ytterligare. Fran att Giron historiskt har varit ett intensivt
nyttjat omrade (kalvningsland, vinterbete och rastbete), har omradet 6vergatt till att
bli ett betesland med hog extern aktivitet samt en mycket svar passage vid bade
samlad flytt och fri strovning.

Giron stad ar nu en komplex flaskhals for renarna att ta sig forbi. For ca 140 ar
sedan kunde renskotarna med sina renhjordar nyttja alla flyttleder genom och forbi
det som senare kom att bli staden. De flesta av dessa flyttleder dr idag blockerade
av annan markanvandning vilket gor att framkomligheten for renarna minskat och i
manga fall forsvunnit.

Till foljd av stadsforflyttningen sker idag stora omstallningar i landskapet som
paverkar renarnas invanda rorelsemonster. Renen fortsitter att forsoka fardas efter
sina flyttstrak, som ibland tar dem in pa gruvomradet eller genom bland annat nya
stadscentrum.

LKAB offentliggjorde i augusti 2025 en prognos for deformationslinjen och
ytterligare 6 000 boende i Giron ar berdrda. Det innebar att 2/3 av gamla Giron ska
flyttas och vart denna forflyttning ska ske ar annu inte klart.”” Ur renskotselns
perspektiv dr det angelédget att renskotseln inte utsitts for ytterligare pafrestningar i
omradet.

6 Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys 6ver paverkan pa rennéringen av LKAB.s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
v5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hadmtad 2025-03-27), s. 19.

7 LKABs hemsida (2026). https://lkab.com/samhallsutveckling/paverkansomrade-kiruna/ (Hamtad 2026-02-19).
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4 Renen och renskotselns bedrivande

Min Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar ser det som angelédget att de som
arbetar med infrastruktur kopplat till renskotseln har allman grundkunskap om
renskotselns forutsattningar. For att bidra till denna kunskap ges i detta kapitel en
overgripande beskrivning av renens natur, vilket kopplar till behovet av fungerande
migrering mellan arstidsland. Texten ar skriven av Min Odda Giron, Gabna och
Laevas samebyar, ur samebyarnas perspektiv.

Utover detta kunskapsunderlag bedriver Trafikverket dven egen intern
kompetensutveckling inom renskotsel och infrastruktur, i samverkan med bland
annat Sametinget, SSR och Tillvaxtverket.

4.1 Arbediehtu/Traditionell kunskap

Arbediehtu, den samiska traditionella kunskapen, ir central for renskotseln
eftersom den bygger pa generationers praktiska, beprovade erfarenheter om
naturen, renens beteende och ekosystemen. Den inkluderar detaljerad kunskap om
hur renar ror sig i landskapet, vilka vaxter och betesmarker de foredrar vid olika
arstider, samt hur man hanterar vaderforhallanden, snétyper, konkurrerande
markanvandning och plotsligt uppkomna situationer.

I en tid av klimatforandringar, markexploatering och andra utmaningar blir
arbediehtu dnnu mer avgorande, eftersom den kompletterar vetenskaplig kunskap
och bidrar till anpassningsstrategier som bygger pa langsiktig observation och
flexibilitet.'® Till exempel omfattar den en rik terminologi for snoférhallanden,
renbete och landskap. Detta mojliggor precisa beslut om flyttvagar och
betesanviandning for att undvika ohéllbart nyttjande av markerna och sikerstilla
ekosystemets balans.’ Arbediehtu #r en vital del av renskotselns resiliens, da den
sakerstiller overlevnad, resursutnyttjande och kulturell kontinuitet.

'8 Eira, Inger Marie, Turi, Ellen, Turi, Johan (2022). Sami Traditional Reindeer Herding Knowledge Throughout a
Year: Herding Periods on Snow-Covered Ground. 10.1007/978-3-031-17625-8_4.

' Nordin-Jonsson, Asa (2010). Arbediehtu- samiskt kulturarv och traditionell kunskap. Sametinget & Centrum fér
biologisk mangfald. CBM:s skriftserie nr 43, s. 16-31, ISBN:1403-6568.
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4.2 Sasongsbunden migrering

Renen har under tusentals ar migrerat mellan olika arstidsland. Migreringen styrs
av renens naturliga rorelsemonster mellan olika betesland under aret, av en
vintergrupps sedvaneland, av landskapets utformning samt av tillgdngen pa bete.
Forenklat betar sig renen fram genom landskapet och denna rorelse utgor renens
naturliga migreringsstrak och betesland. Dessa migreringsstrak utgors ofta, men
inte alltid, av bland annat sa kallade "karn- och nyckelomraden”, "rastbeten” samt
“flyttled” for renskotseln, vilket betyder att straken ar mycket viardefulla for renen

och renskotseln.

4.3 Sasongsbunden betestillgang

Eftersom renen migrerar mellan olika betesomraden under aret sker det en
successiv overgang fran ett betesintag till ett annat, i huvudsak fran lavbete pa
vintern till gronbete under barmarksperioden och tviartom.2°

Renens betesval varierar sdledes med arstiderna och beroende pa vilket bete som
finns att tillgd. Under barmarkstiden betar renen vaxter som ger tillvixt och bygger
upp en fettreserv som forbrukas under vinter.2! Under hosten betar renen svamp, en
viktig proteinkélla som aven bidrar till att vinja mikroorganismerna att bearbeta
vinterns lavdiet (lavar ar ett symbiotiskt forhallande mellan svamp och alg).22

Tillgdngen till vinterbetet beror bland annat pa snoforhéllanden och hur enkelt
renen kan kianna lukten av lav, och griva sig genom snon till marklavarna.2s Snons
hardhet ar en faktor som, forutom viaderforhallanden, paverkas av landskapstyp.24
Renen ar saledes beroende av variation i betesland och att olika arstidsland ar
sammanhangande.25

Vintertid ar huvudfédan lav pd marken, men dven vintergrona véxter, sisom
“sitnu”. Sitnu ar en bendmning pa de tradsmala bladen pa krustatel och farsvingel
som &r grona langt in pa vintern. Laven som betas ar framst mark- och busklavar,
sdsom gravit- och gulvit renlav samt paskrislav. Hinglav samt olika blad och

20 Kuhmunen, Nikolaus (2000). Renskétseln i Sverige forr och nu. Samiid Riikasearv (SSR), Sapmi 11/2000,
s. 123.

2! Kuhmunen, Nikolaus (2000). Renskétseln i Sverige forr och nu. Samiid Riikasearv (SSR), Sapmi 11/2000,
s. 125.

2 Inga, Berit (2007). Reindeer (Rangifer tarandus tarandus) feeding on lichens and muschrooms: traditional
knowledge among reindeer-herding Sami in northern Sweden. Rangifer 27 (2), s. 93-106.

2 Se bland annat Helle, T. (1984). Foraging behaviour of the semi-domestic reindeer (Rangifer tarandus L.) in
relation to snow in Finnish Lapland. Rep. Kevo Subarct. Res. Stn., 19, s. 35-47.

2 Horstkotte, Tim, Roturier, Samuel (2013). Does forest stand structure impact the dynamics of snow on winter
grazing grounds of reindeer (Rangifer t. tarandus)? Forest Ecology and Management, 291, s. 162-171.

% Bland andra: Horstkotte, Tim, Kumpula, Jouko, Sandstrém, Per, Temmervik, Hans, Kivinen, Sonja, Skarin, Anna,
Och: Moen, Jon, Sandstrém, Stefan (2022). Pastures under pressure: Effects of other land users and the
environment. In Reindeer Husbandry and Global Environmental Change, s. 76-98.

Marell, Anders, Edenius, Lars (2006). Spatial heterogeneity and hierarchical feeding habitat selection by reindeer.
Arctic Antarctic and Alpine Research 38, s. 413—420.
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skorplavar pa trad och stenar utgor ofta n6dféda om renen inte kommer at
marklaven.2¢ Dessa lavar ar ocksa viktiga under varvintern da skaren bar renen.

Vintertid ar det grundlaggande energibehovet hogre pa grund av att det kravs mer
energi for att grava i snon och att forflyttas inom och mellan betesland. Dessutom
gar vajans energi at till fosterutvecklingen under vintern. Om energin i betet inte ar
tillracklig i forhallande till forbrukad energi s kommer istallet fettdepéer och
muskulatur att brytas ned och anvindas som energikilla, vilket innebar att renen
magrar.2’

Arealen av lavrika skogar (marklav med en tdckningsgrad > 50 %) har minskat med
71 % de senaste 60 aren i Sverige (82 % i Norrbotten) och for varje ar minskar
lavrika skogar med ytterligare 1 %.28 Detta gor att storre arealer kravs for att fylla
det dagliga energibehovet under vintern for att renen inte ska minska i vikt.

4.4 Kanslig magflora

Renen dter hundratals olika vixter, vilket gor att den har en komplex magflora.
Liksom 6vriga hjortdjur ar renen en idisslare. Renen ar dock vil anpassad till ett
kargt klimat med samre tillgang till féda under vissa perioder. Det har gjort att
renen ir beroende av lattsmailta fododmnen och har darfor ett
matsmaltningssystem som ar mindre bra pa att tillgodogora sig vaxter med hog
fiberhalt. Darfor har renen hoga krav pa sin foda och betar selektivt diar den valjer
ut de mest lattsmalta och niringsrika vixtdelarna. Detta innebér att renen har
behov av ett mycket varierande landskap och storre landomréden i forhallande till
andra livsmedelsproducerande djur.

Renens magsystem kraver att mikroorganismer kan bryta ned fédan de dter och
maste darfor underhallas av kontinuerligt fodointag. Det tar flera veckor for renens
mage och dess mikroflora att anpassa sig till ny typ av foda. Vid svalt dor
mikrofloran och renen kan inte tillgodose sig niaringen i fodan vilket leder till svalt
och dven dod. Detta innebar att utfodring med pellets kan medfora hilsorisker for
renen.

2 Kuhmunen, Nikolaus (2000). Renskétseln i Sverige férr och nu. Samiid Riikasearv (SSR), Sapmi 11/2000,
s. 124.

27 Warenberg, Kristina, Danell, Oje, Gaare, Eldar, Nieminen, Mauri (1997). Flora i renbetesland. Nordiskt organ fér
renforskning. Landbruksforlaget, s. 26.

2 Sandstrém, Per, Cory, Neil, Svensson, Johan, Hedenas, Henrik, Jougda, Leif, Borchert, Nanna (2016). On the
decline of ground lichen forests in the Swedish boreal landscape: Implications for reindeer husbandry and
sustainable forest management. Ambio, 2016 May; 45, s. 415—429.
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4.5 Effekter av stress, behov av betesro

Rovdjuren har historiskt varit renens framsta hot i naturen. For att uppticka
rovdjur i tid behover renens sinnen vara skirpta. Renen ar ett flyktdjur med
valutvecklad horsel, luktsinne och reagerar snabbt pa ljud, rorelser och skuggor.
Under rovdjurshot verkar stress som en skyddsfunktion. Nar renen vistas i en miljo
som innebar en standig tillforsel av rorelse, skuggor eller buller kan vissa individer
bara pa en konstant stressniva.29 30

Yttre storningar, exempelvis transportinfrastruktur, mansklig narvaro eller andra
hinder som gor att renen tvingas till ofrivilliga forflyttningar kraver mer energi,
speciellt vid stora snodjup. Stord betesro innebar aven forlorad betestid vilket i sin
tur minskar renens mojlighet att bygga upp energiforrad under sommar- och
hostperioden eller att bibehalla energiférraden under vintern.s:

Okade stressmoment och en forlingd eller utkad forflyttning innebér
energiforluster for renen, vilket paverkar allménhalsan och kan fa langtgaende
effekter under resten av aret. Det medfor i sin tur negativa konsekvenser for
renarnas overlevnad, for hjordproduktionen och darmed renskétseln.32 Av dessa
orsaker ar det centralt for renarna och renskotseln att det rader betesro, det vill
sdga att renen kan beta langre perioder utan att storas pa ett sddan sitt att den
slutar beta och borjar forflytta sig.

29 Se bland andra: Skarin, Anna, Ahman, Birgitta (2014). Do human activity and infrastructure disturb domesticated
reindeer? The need for the reindeer’s perspective. Polar biology, 37(7), s. 1041-1054.

30 Horstkotte, Tim, Kumpula, Jouko, Sandstrom, Per, Tammervik, Hans, Kivinen, Sonja, Skarin, Anna, Moen, Jon,
Sandstrom, Stefan (2022). Pastures under pressure: Effects of other land users and the environment. In Reindeer
Husbandry and Global Environmental Change, s. 76-98. Routledge.

31 Warenberg, Kristina, Danell, Oje, Gaare, Eldar, Nieminen, Mauri (1997). Flora i renbetesland. Nordiskt organ fér
renforskning. Landbruksforlaget, s. 26.

32 | indberget, Mirja, Skarin, Anna och Sandstrom, Per (2024). Effekter av landbaserad vindkraft pa renar och
renskoétsel. | Magnus Henrekson (red.), De norrldndska stélsatsningarna — frélsare eller gékunge? (s. 275-317).
Stockholm: Samhallsforlaget, s. 275-317). Stockholm: Samhallsforlaget. s. 276.
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5 Transportinfrastrukturens paverkan
pa renskotseln

Min Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar ser det som angeliget att de som
arbetar med infrastruktur kopplat till renskotseln har allman grundkunskap om
renskotselns forutsiattningar. For att bidra till denna kunskap beskrivs i detta
kapitel hur renen och renskotseln paverkas bade av den statliga
transportinfrastrukturen samt hur effekterna av skadeférebyggande och
skademildrande atgirder skiljer sig at beroende pa hur och var dessa genomfors.
Texten ar skriven av Min Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar, ur samebyarnas
perspektiv.

Utover detta kunskapsunderlag bedriver Trafikverket dven egen intern
kompetensutveckling inom renskétsel och infrastruktur, i samverkan med bland
annat Sametinget, SSR och Tillvaxtverket.

Alltsedan vigar, jarnvagar och kraftledningar borjade byggas pa renskétselmark,
framfor allt sedan slutet av 1800-talet, har det visat sig att renens migreringsstrak
ofta 4r samma typ av mark som ar enkel att anldgga infrastruktur pa.

Detta har for Gabna och Laevas samebyar bland annat inneburit att viktiga
betesland och naturliga migreringsstrak har skurits av eller forsvunnit genom den
statliga transportinfrastrukturen. De langsiktiga negativa effekterna f6r renen och
renskotselns bedrivande kvarstar alltjamt. I det dagliga arbetet tvingas renskotseln
forhalla sig till, och i den mén det ar mojligt, att parera for
transportinfrastrukturens paverkan pa renmigreringen. Det vilar dock, framfor Min
Odda Giron, ett betydande ansvar pa staten att sa 1angt det ar majligt anpassa och
utveckla den statliga transportinfrastrukturen for att minska och forebygga den
skada som den orsakar pa renskdotselns bedrivande.

5.1 Betesforlust och stord betesro

De jarnvagar och vagar som etableras i renbetesland innebéar en direkt betesforlust
pa grund av den mark som tas i ansprak. Indirekt betesforlust uppstér nar betesland
eller trakter fragmenteras, vilket skadar renens funktionella samband och forsvarar
betesnyttjandet.

Transportinfrastruktur skapar dven indirekt paverkan pa renskotseln genom att
gora marker och omraden lattillgangliga for allmanheten. Detta innebér ofta stord
betesro till f6ljd av buller, rorelse och 6kad ménsklig narvaro, t.ex. skotertrafik,
hundspannskorning och jakt.
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Det finns studier som visar att renen kan undvika vagar och jarnvagar och darmed
hindrar dess naturliga rorelsemonster. 33. 34 Ett utbyggt niatverk innebar ytterligare
paverkan pa renen och dess rorelsemonster. Transportinfrastruktur blir saledes en
barriar for renen. Trots att renen helst undviker vigar och jarnvagsspar sker otaliga
renpakorningar langs den statliga transportinfrastrukturen.

5.2 Renpakorningar

Dar transportinfrastrukturen korsar flyttleder eller andra naturliga migreringsstrak
ar risken for renpakorningar hog. Risken ar dven hogre under de perioder pa aret da
renen byter betesland eller betestrakt.ss I tilldgg till detta finns yttre faktorer som
okar riskerna dnnu mer sdsom vagsalt, snodjup och samre bete. Nar renen betar
vintertid kan den istéllet for att rora sig i den ororda snon vélja att ga pa harda spar
som finns tillgdngliga. Exempel pa harda spar kan vara skoterspar eller upplogade
vagar, som kan leda renen fran beteslandet och ut pa mer trafikerade vagar.s¢ 37
Dessa vagar kan i sin tur korsa jarnvagsspar och om renen tar sig upp pa
jarnvagssparet okar risken for olyckor och dod.

Trafikverket (2015) skriver: “Mdnga sidovdagar som plogas ansluter till E10, det
kan leda renarna mot E10. Aven om planfria passager anléiiggs sd dr det inte
sdkert att renarna hittar dem utan vdljer istdllet de plogade vigarna.” 38

Pa liknande sitt resulterade sméviagarna fran en vindkraftpark i Tassdsens sameby i
Jamtland att en 6kad mangd renar leddes ut pa viag E45 och dodades av trafiken.39

Alla faktorer som negativt paverkar renens rorelsemonster och det planerade
betesmonstret innebar att renskotarna blir tvingande att arbeta 6ver storre
omraden och under langre tid for att samla ihop renarna. Under vinterhalvaret ar
aven dagarna korta vilket gor att renskotaren har ett valdigt begriansat utrymme for
komplikationer som uppstér.

33 Skarin, Anna, Sandstrom, Per, Branddo Niebuhr Bernardo, Alam, Moudud, Adle, Sven (2021). Renar, renskétsel
och vindkraft: vinter- och barmarksbete. Rapport nr 7011. Stockholm: Vindval, Naturvardsverket.

3 Strand, Olav, Colman, Jonathan E, Eftestel, Sindre, Sandstrém, Per, Skarin, Anna, Thomassen, Jgrn (2018).
Vindkraft och renar — En kunskapssammanstélining. Rapport nr 6799. Stockholm: Vindval, Naturvardsverket.

35 Med betestrakt menas del av samebyns betesomrade dar renarna halls en viss arstid.

3 Skarin, Anna, Sandstrom, Per, Branddo Niebuhr Bernardo, Alam, Moudud, Adle, Sven (2021). Renar, renskétsel
och vindkraft: vinter- och barmarksbete. Rapport nr 7011. Stockholm: Vindval, Naturvardsverket.

37 Skarin, Anna, Sandstrém, Per, Alam, Moudud, Buhot, Yann, Nelleman, Christian (2016). Renar och vindkraft I —
Vindkraft i drift och effekter pa renar och renskétsel. Institutionen for husdjurens utfodring och vard, Sveriges
lantbruksuniversitet.

3 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 26.

39 Skarin, Anna, Sandstrém, Per, Branddo Niebuhr Bernardo, Alam, Moudud, Adle, Sven (2021). Renar, renskétsel
och vindkraft: vinter- och barmarksbete. Rapport nr 7011. Stockholm: Vindval, Naturvardsverket. s. 65.
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5.2.1 Renhjordens langsiktiga 6verlevnad

Det ar ofta vinterhjorden, dar merparten ar vajor, som drabbas vid renpakorningar.
Det ror sig alltsa om djur som inte ska slaktas, utan ska ge kalvar och sikra hjordens
overlevnad och tillvixt ménga ar framéver. Vid renpakorningar ersitts dgaren nar
renen gar att identifiera. Ersattningen ar en schablon och utgér inte fran det
forlorade vardet av att renen ger kalvar i flera ar (exponentiell populationstillvaxt).
For varje pakord vaja eller ung honkalv ar det, mycket forenklat, renskotarens
sparkapital som paverkas negativt. Pa sikt minskar kalvantalet och da daven
renhjorden. Vid en langvarig utarmning av hondjuren ar det inte majligt att
bibehaélla en livskraftig hjord.

Manga renpakorningar kan saledes innebira stark negativ paverkan pa samebyns
renhjord da renantalet minskar sa kraftigt att en atervaxt inte ar mojlig eller
begransas. Istillet minskar antalet renar i samebyn. En saddan situation rader for
niarvarande i Gabna sameby. Det finns ett stort morkertal i antalet renpakorningar
och darfor ar det svart att saga exakt hur utbredd problematiken med
renpakorningar ar. Morkertalet beror pa fler faktorer, dels att alla pAkorningar inte
rapporteras in, dels att eftersoket begriansas till omradet narmast vag- och jarnvag.
Dessutom kan flera renar koras pa vid samma tillfalle och kollisionen bli sd kraftig
att det inte gar att identifiera hur manga djur som dodats.

Trafikverket (2015) skriver till exempel att: “Polisens synpunkter: Det finns ett
morkertal vad avser renpakorningar, alla renpakorningar rapporteras inte till
polisen, vilket innebdr att den faktiska bilden saknas. (...) Utlindska forare av
tunga transporter dr inte vana vid att renar kan forekomma ldngs vdagen. De vet
heller inte vilka forpliktelser de har vid renpdkorning eller hur reglerna kring
ersdttning ser ut (de tror att de mdste sta for ersdttningen). Ddrfor later forarna
bli att rapportera en renpdkérning.”4°

5.3 Trafikintensitet och hastighet

Transportinfrastruktur med hogre trafikintensitet och hégre hastighet utgér mycket
allvarliga barriarer for renen. Renen kan i vissa fall passera under de perioder pa
dygnet nar trafikflodet dr som lagst. Det visar bland annat enskilda renigares
positionssdndare som vissa renar bar.

Sankt hastighet kan radda liv, bade renens och dess skotare. En metod for att
bibehélla renens mojlighet att bade migrera och nyttja betesland som
infrastrukturen skir igenom kan vara att trafiken inte 6verskrider 60-80 km/tim pa
vissa sarskilt utsatta strackor. Till exempel dir renen betar vignara arligen eller vid

0 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 26.
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flyttleder och migreringsstrak. Begransad hastighet innebir ocksa en forbattrad
arbetsmiljo och minskad stressniva for renskotaren.

For att passera storre eller hart trafikerade vagar med renhjordar eller mindre
flockar kravs polisunderstod for att stoppa trafiken. Forutsattningarna for detta ar
att minst 24 timmar innan ha meddelat plats och tid. Planeringen ar emellertid svar
da arbetet med djur innebar oférutsigbara handelser och snabba forandringar som
ar omojliga att forutse eller planera for. Av prioriteringsskal kan polisen neka
assistans och vid assistans ges ofta ett tidsintervall om 30 minuter, vilket ofta dr en
svar utmaning for renskotare att anpassa sig till pa grund av renarnas rorlighet och
kringliggande faktorer sdsom annan markanvindning och vaderforhéllanden.

5.4 Tung trafik

Tunga fordon har lingre stoppstricka vilket innebar att risken for renpakorningar
ar mycket hogre an for personbilar. Inom Gabna och Laevas samebyar sker ménga
tunga transporter, manga av dem kopplade till industrin. Den tunga trafikens
paverkan péa renskotseln skulle, anser samebyn, minska med betydligt lagre
hastigheter och alternativ till saltning (t.ex. varm sand) vid halka.

5.5 Vagsalt

Trafikverkets metod med saltning for halkbekdmpning av de titt och tungt
trafikerade vigarna dr en stor utmaning for renskotseln. Likt manniskor och andra
djur behover renen salt till kroppen pa cellniva, och under vintern ar det ett
vialkommet tillskott for renen. Detta gor att vagsaltet skapar stora, aterkommande
problem for renskotare. Det krivs arbetsintensiva insatser for att halla renarna
borta frin saltade vagar och ofta ar renarna tillbaka lika snabbt. Med
renpakorningar och trafikolyckor som f6ljd.

Trafikverket skriver (2015): 4 “Saltning som metod for halkbekdmpning av E10
utgor ett stort problem for samebyarna. Renarna dras till vigen och slickar i sig
saltet. Vid snéforhdllanden star renarna i snévallarna och grdver da plogbilen
hyvlat ut saltet i plogkarmen. En konsekvens av att renarna lockas till vdagen dr
att det blir 6kade renpdkorningar. Att mota bort renarna och att forhindra att de
tar sig ut pa saltad viag medfor mycket merarbete for renskotarna. Utdver arbetet
med att hdlla bort renarna frdn vdgen sa ldggs mycket tid pd eftersok av skadade
renar som blivit pdkorda.”

Trafikverket skriver (2015): 4 “att mota renar och ta hand om skadade eller doda
renar, innebdr en arbetsmiljorisk for renskotarna. Den okade risken for

4 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 25-26.

2 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 25-26.
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renpdkérningar pa grund av saltning paverkar den psykosociala miljon starkt da
det dr forenat med stor oro hos renskotarna att limna renhjorden pa kuvdllen.
Ytterligare en konsekvens av saltningen dar att vinterbete gar forlorat i vigarnas
ndromraden. Vissa av samebyarna tvingas flytta sina renar till omrdden en bit
bort fran E10 ddr de normalt inte brukar uppehdalla sig och som inte erbjuder lika
goda betesforhallanden samt att vissa omraden betas hdardare”.

Samebyarna anser att en atergang till sand istéllet for salt som metod for
halkbekampning, och/eller i kombination med tillfalligt sankt hastighet, vore en
onskvard 16sning for att komma till ratta med problemet. Det skulle, anser
samebyarna, minska antalet ren- och viltolyckor samt minska merarbete och
merkostnader for renagarna.

5.6 Stangsel

Stangsel bidrar ofta till betesforlust, hogre betestryck, en oonskad barriar och
fragmentering av beteslandskap. Detta kan leda till ett ineffektivt nyttjande av det
totala beteslandet och forsamrad hushallning av renbetet.

I det fall samebyar foreslar stangsel langs de statliga transportinfrastrukturerna har
det foregatts av en svar avvigning.

Stangsel som skyddsatgard for renskotseln kan till exempel vara mojlig att 6vervaga
i vissa situationer vid forandrad trafik, 6kad hastighet, 6kad tung trafik, flexibilitet i
andra passager eller betesland, sikra passager, betesrotations forandringar,
etableringen av andra intrang samt pa grund av klimatférandringar.

En central del vid uppforandet av ett stingsel som skademildrande atgird ar, menar
samebyarna, att det finns tillrackligt stor och kontinuerlig budget for underhall.
Bristande underhéll gor att en stiangselétgard, istillet for att mildra skada, bidrar till
mer skada och mer arbete for renskotseln med o6kad forlust av renpdkorningar som
tydlig foljd.

Stora snomangder och utebliven rojning av vegetation ar vanliga orsaker till att
stangsel inte fyller sin funktion. Grindar, korsande vagar och stangselavslut utgor
sarskilda problemomraden vid stingseldragningar och underhéll. Grindar lamnas
ofta 6ppna och renen tar sig in pa viag- och jarnvigsomradet.

Trafikverket (2015) skriver vidare att: “Ddliga renstdngsel innebdr
arbetsmiljorisker for renskotarna ndr renarna kommer upp pad jarnvdgsspdret.
Jarnvdgssparet far inte betrdadas och samebyn menar att konsekvenserna av
daligt underhdllna stdngsel blir dels att renskotarna mdste bryta mot regelverket
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men att de ocksa utsdtter sig for livsfara nar de ska forsoka fa bort renar som
samlats pa jarnvdagssparet.”s

Trafikverket har (2015) pekat ut behovet av rutiner for underhéll och
underhallsbudget: “Trafikverket bor arbeta for att fa 6ronmdrkta pengar for
skétsel av stingsel lings Malmbanan. Trafikverket bor ta fram instruktioner for
hur stangselavslut ska genomforas samt krdva att entreprenorer utbildar sig
inom stdngselbyggnad. Utred om besiktningsforordningen kan fordndras sa att
stdngsel besiktas oftare dn en gang per ar.” 44

Trafikverket informerar (2026): Denna fraga som var aktuell runt 2015 och tidigare
da det inte fanns separata avsatta medel for just stangselatgiarder i underhallssyfte,
utan arbetet byggde pa besiktningsanmarkningar och avhjalpande underhéll. Idag
finns arligt aterkommande ekonomiska medel for just underhall av stingsel i
basunderhéllskontrakten 1ings Malmbanan. Besiktningsférordningen har inte
forandrats utan sker fortsatt en géng per ar enligt besiktningsplan. Denna fraga ar
fortsatt aktuell efter Malmbanan och diskussion férs om mojligheter att lagga till ett
kompletterande stiangselunderhall (egentligen ytterligare tillsynstillfallen for 6kad
robusthet) for att sakerhetsstilla funktion. Storsta andelen av stangselatgiarder
genomfors via inhyrda tjanster som erhélles av stingselentreprendrer. Idag finns
aven ett krav- och radsdokument TRVINFRA-00399 Fysisk barriir jarnviag som
styr utformning, byggnation och skotsel.45

Min Odda Giron menar att (2026): trots forbattringarna som utforts och beskrivits i
stycket ovan sa aterstar utmaningarna som beskrivs i kapitlet.

5.7 Faunabro for ren

“Faunabro for ren" anvands i denna rapport for att beskriva renskotselns behov av
en planskild passage anpassad for renskotseln.

En faunabro for ren behover fylla tva funktioner for att renens behov av migrering
ska sdkerstéllas. Den behover dels mojliggora den fria strévningen, dels mojliggora
samlad flytt. Ibland kan en passage bara behova ha en av dessa funktioner.
Faunabroar for ren syftar saledes till att minska den negativa barridreffekten som
vagar och jarnvagar skapar. Dessa barridrer har negativ paverkan pa bland annat
renskotselns funktionella samband, fri strévning, vid samlad flytt och energidtgéng
hos renen.

Vid strategisk planldggning och utformning kan faunabro for ren minska
renskotarens arbetsborda, bade risken att ekonomiskt drabbas genom

4 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 23.

4 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 34.

4 Kompletterande beskrivning av Trafikverket i april 2026.

24



renpakorningar och risken for pakorning vid arbete nira vig och jarnvag.
Samebyarna anser att det ar viktigt att planering och placering av faunabroar for
ren utfors i tit samverkan med samebyn, for att sikerstilla att bron blir funktionell.
Néagra exempel finns i en studie utford av Trafikverket (2014).46

Det ar bland annat viktigt att platsen sammanfaller med renens naturliga
migreringsstrak och hur landskapet ar utformat, sa att de kringliggande faktorerna
leder renen mot, 6ver och forbi faunabron for ren. Om faunabro for ren ar
felplacerad eller pa annat sitt felutformad eller kommer att nyttjas av andra aktorer
(till exempel friluftsliv, hundspann eller skotertrafik) ar risken stor att den inte
uppfyller sin tankta funktion.

I en utredning frdn 2014 betonar Trafikverket vikten av att faunapassager for ren
placeras pa platser med langsiktigt skydd mot storningar. Det lyfts sirskilt fram att
omfattande skotertrafik bor undvikas i anslutning till passagerna for att de ska
fungera optimalt under vintertid. 4/ Samebyarna ser ett stort varde i att tillimpa
dessa rekommendationer i praktiken. En viktig aspekt for att sdkerstilla broarnas
funktion for renmigrering ar att undvika att skoterleder forlaggs i direkt nirhet till
passagerna. Ett aktuellt exempel ar den planerade faunabro langs E10 mellan
Kiruna och Kauppinen, som ingér i ett projekt som nu (april 2026) utgatt ur
Nationella planen for transportinfrastruktur. Dar har samebyarna lyft fram i
konsultationer och samrad att en begransning av skotertrafik nara bron ar en
avgorande forutsattning for att renen ska kinna sig trygg att anvinda passagen, i
linje med de mélsittningar som Trafikverket sjdlva har formulerat. Samebyns
samlade behov pé strickan Kiruna-Kauppinen beskrivs ytterligare i kapitel 7.3.6.2
samt i Bilaga 1.

Nar faunabro for ren uppfors ar aven uppsamlingshagar i anslutning for att
faststilla funktionen. Samebyarna anser att dessa hagar bor behandlas som en
integrerad del av underhallet for funktionen. Trafikverket ansvarar genom sina
underhallskontrakt for réjning/slatter pa faunapassagerna.

I en studie av Clevenger & Waltho (2003) framgar att det tar cirka 5—10 ar for
diggdjur att vanja sig vid en ny passage.+® Darfor ar det viktigt att faunabroar for
ren dr upprattade flera ar innan en barriir skapas. Trafikverket (2014) skriver:
”Bland renskotarna finns erfarenheter av att faunapassagerna fungerar bdttre

6 Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomrédet. Passager éver jarnvéag och vég vid
Rétsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098.

47 Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomrédet. Passager éver jérnvég och vég vid
Rétsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 59.

48 Clevenger, Anthony P., Waltho, Nigel (2003). Long-term, year-round monitoring of wildlife crossing structures
and the importance of temporal and spatial variability in performance studies. UC Davis: Road Ecology Center.
Retrieved from https://escholarship.org/uc/item/3g69z4mn.

25


https://escholarship.org/uc/item/3g69z4mn

och bdttre ju langre tid som gar. Flera av renskotarna menar att renarna behéver
tid att vanja sig vid den nya passagen.”9

Vidare skriver Trafikverket (2014) att:
”De allra viktigaste forbdttringsforslagen bedoms vara:

1) Det dr angeldget att en faunapassage lokaliseras pa en plats som har ett
langsiktigt skydd mot sadana exploateringar som kan bli en storningskdlla
for djuren.

2) Allmanhetens skotertrafik bor begrdnsas pa och i anslutning till
faunapassagen sGvida passagen ska vara i funktion under vintern.

3) Oppna ytor i direkt anslutning till faunapassagen bér undvikas och den
naturliga vdxtligheten bor bevaras.

4) Krav och definitioner som idag utgar fran bredd bor ses 6ver med
avseende pa kopplingen till bredd-ldngd-kvoten.

5) Tunneleffekt bor undvikas genom att bron utformas med rdtt forhallande
mellan bredd och ldngd.

6) Ogenomskinliga skyddsskdrmar bor endast anvdindas ddr storning fran
trafiken motiverar detta. I 6vriga fall dr det bdttre med viltstdngsel
och/eller glesa rdcken for att minska risken for tunneleffekt.

7) Stdngslet pa faunabron bor sdttas sd nédra betongfundamentet som majligt
sa att brons bredd utnyttjas maximalt.

8) Planering och ansvar for plantering och skétsel av vegetation pd och kring
Jfaunapassager bor tydliggoras.”s°

Min Odda Giron och samebyarna anser sammantaget att faunabro for ren ska
byggas sa att den bade fungerar for fri strovning och flytt samt att det ar helt
nodvindigt att ndromrédet fredas fran andra markansprak och storningar.
Faunabroar for ren behover etableras i storre utstrackning an idag, tidigare och pa
omraden dir de bedoms ha en positiv effekt pa renmigreringen.

5.8 Sido- och mittracken

Trafikverkets langsiktiga inriktning for E10, Tore-Kiruna, ar att strackan ska ha
hastigheten 100 km/tim, vilket forutsatter fysisk motesseparerad 2+1-vig med
mittracke och viltstangsel.

Trafikverket (2015) skriver att: “Trafikverkets langsiktiga inriktning for E10, med

“ Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomradet. Passager éver jamvég och vég vid
Ratsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 59.

50 Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomradet. Passager 6ver jarnvag och vég vid
Ratsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 66.
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mittseparering och viltstdngsel, for en for battrad framkomlighet och
trafiksdkerhet innebdr ocksa en okad barridreffekt for ren och vilt. Lampliga
passagemojligheter behéver utredas ndarmare, utifran lokala forutsdttningar, i
samrad med berorda samebyar.” 5!

Det forekommer att renhjordar eller mindre flockar korsar en vag eller tar sig in pa
en viagbana med racken. Det kan bli en arbetskravande insats for renskotaren att
forsoka passera langs med, eller fésa ut renarna fran en vig som har ricke. Racken
innebar ocksa 6kad risk for renpakorningar, inte minst vid héga snodjup, da de
fungerar som en barriar for renen och tvingar dem att springa langs med, istéllet for
att korsa viagen. Ur ett renskotselperspektiv skulle lagre hastighet istéllet for racken
vara ett battre alternativ.

Min Odda Giron och samebyarna anser det vara viktigt att det i val av atgarder vags
in att samerna ar erkint urfolk i Sverige som har en stark rtt till att kunna utéva
sin egna kultur. Ingrepp och dess effekter som skadar samers traditionella
livsféring, kultur och niring behover beaktas sarskilt. I 6verviganden om
applicering av standarder/inriktningar av detta slag (t.ex. vad géller racken) ar det
rimligt att lokala forhallanden bor viagas in. Det innebar att det behover finnas
utrymme for avsteg, nir risk finns att atgarderna ger orimlig stor skada for ett
urfolk samt for ett allmént och enskilt intresse, i detta fall renskotseln.

Figur 1 Fordonsddédad hanren, i maj 2025 (foto: Katarina Svonni, atergivet med tillatelse).
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5.9 Parkeringsfickor

Parkeringsfickor ger okad tillganglighet till naturomraden for friluftsliv sasom
snoskoterakning, skiddkning och hundspann. Nar parkeringsfickor anvinds for
avlastning av snoskotrar och hundspann uppstar ur renskotselns perspektiv risk for
okad aktivitet i ett omrade, med foljd att betande renar stors och drivs darifran.

Problematiken med skotertrafik i beteslandet ar, forutom 6kad mansklig aktivitet
generellt, att skoterspar fryser till och blir enkla fardvagar for renen att vandra efter.
I tilligg kan renen inte grava genom de harda sparen vilket kan leda till att den inte
kommer &t betet.

Skoterkorning utanfor leder medfor en betydande betesforlust det aret. Skoterspar
pa betesland kan alltsd oka spridningen av manniskor pa en storre yta, leda om
renen, lasa beten och den 6kade aktiviteten kan bidra till att renen annars lamnar
goda betestrakter. Sammantaget innebar det 6kad energiatgang for renen och okat
merarbete for renskotaren.

For renskotseln ar det problematiskt med parkeringsfickor i ndrheten av passager
och faunabroar for ren, det vill sdga nara anlaggningar som ar avsedda att fungera
kompenserande for en forlorad eller skadad flyttled eller funktionellt samband
mellan betesland. Har finns risk for skada for renskotseln, bade genom att
tillgangligheten till narliggande omrade okar for allmanheten och att det uppstar
trafik pa faunabron for ren. Okad aktivitet skapar ett undvikande beteende hos
renen, vilket innebar att bron inte uppfyller tankt funktion.

Trafikverket informerar att: Trafikverkets parkeringsfickor ar avsedda for rast och
vila. De ligger inom vigomradet for allman vag och dar far enligt
Trafikforordningen fordon parkeras hogst 24 timmar i f6ljd pa vardagar, utom
vardag fore son- och helgdag. Sarskilda parkeringsregleringar kan goras med hjalp
av lokala trafikforeskrifter om det finns sarskilda skal for detta. Normalt sett bor
inte parkeringsregleringen tilldta lngtidsuppstéllning av husbilar, husvagnar,
lastbilar och annan utrustning, eftersom det minskar kapaciteten, forsvarar
underhallet samt inverkar negativt pa trivsel och trygghet.s2

52 Trafikverket (2026). Handbok parkeringsfickor. Stéd fér planering och férvaltning av Trafikverkets
parkeringsfickor. Publikationsnummer 2026:065.
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5.10 Ljusfororeningar

Renarnas 6gon andrar farg efter arstid. Sommarens guldfargade 6gon byts till blatt,
vilket gor att mer ljus stannar kvar inne i 6gat och pa sa vis 6kar ljuskansligheten for
olika typer av ljus under den morka arstiden. Detta gor att renen har ett bra
morkerseende.53

Forskning gjord av Tyler med flera (2016) har visat att renarnas morkanpassade
ogon till exempel kan upptiacka UV-ljus vid 330—410 nanometer som siands ut av
elektrisk korona pa hogspanningsledningar.54 Koronaljus ar en elektrisk urladdning
orsakat av jonisering av det luftskikt som omger en elektrisk magnetiserad ledning.
Detta ar vanligt pa kraftledningar, sarskilt ledningar med 132 kV och hogre men
forekommer ocksa pa ledningar ner till 20 kV under vissa forhallanden.5s Ljuset
fran kraftledningarna upplevs av renar som sprakande ljuspunkter, vilket skapar en
undvikande effekt.5® Koronaljuset kan fanga djurens uppmarksamhet och kan
framkalla en illusion av rorelse. Bade att se ljuset och att uppfatta rorelse okar
sannolikt vaksamheten och kan resultera i att renen undviker killan.5”

For narvarande pagar ett arbete med att 6ka Sveriges motstandskraft och minska
risker for samhallet vid eventuella kriser. En del i det arbetet ar att kraftledningar
dras om for att i storre utstrackning folja vagnatet och pa sa vis oka tillgangligheten
for reparation. Av det skilet ar kraftledningar relevanta att namna da de adderar till
den kumulativa paverkan som vig och jarnvag redan har.

Sammantaget finns manga faktorer som paverkar hur renar reagerar pa
kraftledningar i landskapet och att graden av paverkan beror pa arstid, viderlek,
landskapets utformning och kumulativa effekter som narhet och paverkan fran
annan infrastruktur. Det kan finnas platsspecifika forhallanden som paverkar och
hindrar renarnas rorelse i landskapet, medan samma faktorer pa andra platser inte
paverkar renarna alls.58 For renskotseln vore det darfor positivt att denna slags

53 Nelleman, Christian, Typer, Nicholas J.C., Stokkan, Karl-Arne, Hogg, Christopher R., Vistnes, Arnt Inge (2016).
Cryptic impact: Visual detection of corona light and avoidance of power lines by reindeer. Wildlife Society Bulletin
40 (2016), s. 50-58.

54 Nelleman, Christian, Typer, Nicholas J.C., Stokkan, Karl-Arne, Hogg, Christopher R., Vistnes, Arnt Inge (2016).
Cryptic impact: Visual detection of corona light and avoidance of power lines by reindeer. Wildlife Society Bulletin
40 (2016), s. 50-58.

% Tyler, Nicholas, Stokkan, Karl-Are, Hogg, Chris, Nelleman, Christian, Vistnes, Arnt Inge, Jeffrey, Glen (2014).
Ultraviolet vision and avoidance of power lines in birds and mammals. Conservation Biology (2014) 28 (3),
s. 630-631.

% Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys 6éver paverkan pa rennéringen av LKAB.s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
¥5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hamtad 2025-03-27),

s. 50.

57 Nelleman, Christian, Typer, Nicholas J.C., Stokkan, Karl-Arne, Hogg, Christopher R., Vistnes, Arnt Inge (2016).
Cryptic impact: Visual detection of corona light and avoidance of power lines by reindeer. Wildlife Society Bulletin
40 (2016), s. 50-58.

%8 |indberget, Mirja, Skarin, Anna och Sandstrém, Per (2024). Effekter av landbaserad vindkraft pa renar och

renskoétsel. | Magnus Henrekson (red.), De norrldndska stélsatsningarna — frélsare eller gékunge? (s. 275-317).
Stockholm: Samhallsforlaget, s. 275-317). Stockholm: Samhallsforlaget. s. 294.
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faktorer inkluderas i riskbedomningen vid planering for anldggande av ny vag eller
jarnvag. Eftersom aven kraftledningar kan komma att lokaliseras i samma strak.

Renskotarens kunskap om renens ljuskénslighet har lett till att exempelvis
skoterbelysning sldcks under renflytt som sker efter att dagsljuset forsvunnit
vintertid. Det beror pa att morkerseendet hos renen forsamras och det blir svart for
renskotaren att styra renen. De ljusfororeningar som transportinfrastrukturen
medfor i form av trafikens ljuskallor och fran fasta ljuskallor intill vag och jarnvag,
kan ocksa blinda renen under den morka vintern, med foljden stress eller
upplevelse av hot.

5.11 Psykosociala och kulturella konsekvenser

Lanken mellan de erfarna dldre renskétarna och de yngre forsamras om
mojligheten till deras traditionella samiska naturbetesbaserade renskotsel tas ifran
dem. Kunskapen bleknar. Berittelser, platsnamn, duodji (slojd), verktyg, medicin,
sprak, kunskap om 6verlevnad och identitet forsvagas utan renskoétseln. Renen ar
ett av de kulturella benen som skapade den samiska varlden och den som haller
ihop den.

Nilsson och Blom skriver (2018): “Men den fordndrade markanvdndningen for
dven med sig konsekvenser for sprdket, den traditionella kunskapen och det
kulturhistoriska kunnandet om markerna. Dessa konsekvenser dr mer
langsamma 1 sin fordndring och sker over tid och ar tillsammans med de
hdlsomdssiga/psykosociala konsekvenserna svarare och mer komplexa att
hantera. Trots komplexiteten dr dessa konsekvenser ndra forknippade med den
traditionella markanvdndningen och mdgjligheterna att bedriva den renskotsel
som samebyns medlemmar vill bedriva. Ddrfor maste dven dessa konsekvenser
tas hdansyn till i den samlade bedomningen och sa langt det dr mojligt, atgdrdas
och forebyggas.”s9

%% Nilsson R och Blom A. (2018). "Férdjupad konsekvensanalys éver paverkan pé rennéringen av LKAB:s
gruvverksamhet i Kiruna”, Rapport fran Gabna, Laevas och LKAB.

30



Psykosociala konsekvenser ar till exempel den psykiska stress som renagaren och
renskotaren upplever under de perioder som renarna uppehaller sig nara viagar och
jarnvagar med hog trafikintensitet och bristande sikerhet for renarna. Dessa
perioder av underliggande stress kan paga i manader och vara aterkommande
under aret. Till exempel skriver Trafikverket (2015) att: "Situationen pa
Malmbanan innebdr bland annat nattarbete for renskétarna samt 6kad stress och
oro for att djuren ska fara illa samt for den negativa pdverkan som
renpakorningar har for ekonomin och framtida utveckling av

renskotselforetaget.”

Langvarig psykisk stress har ldngtgdende negativ paverkan pa kroppen och pa den
allminna hélsan. Vid renpakorningar aker renskétare ut pa eftersok for att
siakerstilla att alla skadade renar hittas och avlivas. Det ar ett arbete som har ett
hogt sjélsligt pris. Att se djur lida, att aterkommande bevittna sargade kroppar pa
renar, stressen om eftersoket misslyckas, allt ar sammantaget starkt paverkande.

Trafikverket (2015) skriver vidare att: “Statistik gdllande renpdkorningar dr inte
tillforlitlig och slutsatser bor darfor dras med viss forsiktighet. Till exempel sa
undantar samebyn omraden for renbete for att minska renpdkorningar.
Statistiken pa dessa stréckor kan da felaktigt tolkas som att det ddr dr “mindre
problem ur renskotsel-synpunkt. Statistiken visar ddrmed inte hela sanningen

»

eftersom samebyn vidtar olycksforebyggande datgdrder genom egna insatser.” 6

Min Odda Giron rekommenderar lasning av Nilsson R. och Blom A. (2018),
Fordjupad konsekvensanalys 6ver paverkan pa renndringen av LKAB:s
gruvverksamhet i Kiruna, for en fordjupad forstaelse for renskotseln och dess
komplexitet. Dar finns en utforlig historiebeskrivning for samebyarna Gabna och
Laevas samt beskrivande material av ett generaliserat renskotselér for bada
samebyarna.

Exempel: “Samebygrdnserna som de ser ut idag fanns inte i ett historiskt
perspektiv. Stidorna som nyttjade omradet kom fran det som efter 1886 blev
Rautasvuoma och Kaalasvuoma d.v.s. nuvarande Gabna och Laevas samebyar.
Fore gruvans, stadens och jdarnvdgens tillkomst var Giron- och
Luossavarriomradet var- och hostbetesland. Men ndr gruvbrytningen kom igang
och Ofotenbanan byggdes omintetgjordes mojligheterna att bedriva renskotsel
dar”.62

® Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 23.

o1 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143,
s. 23.

52 Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys éver paverkan pa rennéringen av LKAB:s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
v5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Laevas sameby, Hamtad
2025-03-27), s. 15.
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6 Overgripande behov

Min Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar ser det som angelédget att de som
arbetar med infrastruktur kopplat till renskotseln bor ha allmén grundkunskap om
renskotselns forutsattningar. For att bidra till denna kunskap beskrivs i detta
kapitel de 6vergripande behov som anses sarskilt viktiga for att sakerstilla
naturbete och renarnas naturliga migreringsmonster. Texten ar skriven av Min
Odda Giron, Gabna och Laevas samebyar, ur samebyarnas perspektiv.

Utover detta kunskapsunderlag bedriver Trafikverket dven egen intern
kompetensutveckling inom renskotsel och infrastruktur, i samverkan med bland
annat Sametinget, SSR och Tillvaxtverket.

I takt med att samhallet och landskapet forandras dndras dven samebyarnas
forutsattningar, vilket leder till att nya behov uppstér. Statlig transportinfrastruktur
ar en av flera bidragande orsaker till att vissa utsatta betesomraden ar
hogriskomraden for renskotseln. Utifran naturbetesperspektivet och renarnas
naturliga migreringsmonster uppstar olika slags behov kopplade till
transportinfrastrukturen. Pa vissa strackor kan sarskilda losningar vara lampliga,
medan andra strackor behover bibehallas i nuvarande skick.

For att begransa den pagdende negativa utvecklingen for renskotseln och i stillet
skapa forutsattningar for renarnas naturliga migrering, menar Min Odda Giron
samt samebyarna att framtida anpassning till, och utveckling for renskoétseln i
forhallande till den statliga transportinfrastrukturen ar av avgorande betydelse.

Ur renskotselns perspektiv kan den nédvandiga anpassningen och expansionen av
transportinfrastrukturen i huvudsak delas in i tre olika kategorier:

e Skydd fran ingrepp: I vissa omraden bor infrastrukturens utformning
bibehallas intakt, d.v.s. utan barridrer sisom insténgsling eller sido- och
mittracken.

e Utokat lopande underhall: Pa andra platser behovs forbattringar och
forandringar av befintliga anlaggningar genom i huvudsak utokat underhall.
Andra tdnkbara l6sningar kan vara forandringar och forbattringar av t.ex.
grindar, stangselavslut och hojning av stangsel.

e Investeringar: Losningar som kraver storre investeringar, till exempel
faunabroar for ren som skapar sammanhéngande betesomréden och gor att
marknyttjandet kan aterfa en del av sin forlorade flexibilitet.
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7 Gabna Sameby

7.1 Om Gabna sameby

Gabna sameby (nedan “samebyn”) bedriver renskoétsel fran Norge i vaster till
Tarendoalven i Oster, se Figur 3. Samebyn har 10 registrerade renskétselansvariga
med drygt 100 rendgande medlemmar som totalt far halla ett hogsta tillatna
renantal om 6 500 djur i vinterhjorden. Samebyn bedriver renskétsel framfor allt
inom Kiruna kommun, och gransar i nordést mot Talma sameby och i sydvist mot
Laevas sameby.

Samebyns marker omfattar totalt 3 666 kmz2. Total andel mark som ar paverkad av
konkurrerande verksamhet (exempelvis gruvor, infrastruktur, bebyggelse,
skogsbruk, turism) berdknades 2018 vara 58 %° och 2020 omfattas 65 %% av hela
samebyns betesland. Andelen paverkad mark har fortsatt 6ka sedan den senaste
beriakningen gjordes.

Den statliga transportinfrastrukturen ar ung inom Gabna. I Lars Petter Niias bok
Gabna sameby i fordndringens tid 1890—1940% beskrivs hur den forsta jarnvagen
dras genom beteslandskapet:

"I slutet av 1800-talet 6kade intresset for Norrlands inland och dess
naturrikedomar i form av jirnmalm och skog. Det talades stort om behovet att
kolonisera 6demarkerna. Koloniseringen bor ses i sitt rdtta sammanhang och den
tidsanda som radde da. Industrialismen tog over och nationalromantiken bredde
ut sig. Naringslivet skulle blomstra och rikedomarna fran norr skulle spridas
soderut. Girons forsta byggnad uppfordes 1890, fem ar senare byggdes
disponentbostaden och frdn 1898 skedde en snabb utveckling. Ndr sd jarnvdgen
nddde fram till Luossajavri 1899 (kommentar: sjon invid Kiruna gamla stad som i
dag i princip dar tomd av LKAB) inleddes omdanandet av omrdadet mellan
Gironvarri (kommentar: fjdllet med dagens gruva) och Luossavarri (kommentar:
fjdllet med skidbacken) till ett verkligt samhdille.” %

En avgorande forutsattning for att kunna exploatera malmen i Gironvarri var att
den kunde transporteras vidare. Ar 1882 beviljade regeringen koncession for
jarnvagsanlaggning fram till Vassejavri/Vassijaure vister om
Duortnosjavri/Tornetrisk. Ar 1902 kopplades den svenska och den norska

8 Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys 6ver paverkan pa rennéringen av LKAB:s
gruvverksamhet i Kiruna.
https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
v5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hadmtad 2025-03-27), s. 76.
84 Gabna och Talga (2020-03-16). Renndringsanalys Vittangi Graphite-Graphene Project - Nunasvaara Sédra.
Upprattad av Gabna i dialog med Talga Graphene AB.

% Niia, Lars Petter (2023). Gabna sameby i férdndringens tid 1890-1940. Redaktér Gudrun Norstedt, Vardduo —
Centrum for samisk forskning, Umea universitet.

% Niia, Lars Petter (2023). Gabna sameby i férdndringens tid 1890-1940. Redaktér Gudrun Norstedt, Vardduo —
Centrum for samisk forskning, Umea universitet.
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jarnviagen samman, och strax darefter kunde det forsta malmtéget koras till
Ahkanjarga/Narvik varifrdn malmen skeppades ut. I bland annat lappfogdens
arsberattelse 1898 berordes fragan om jarnvagstrafiken:

“Synnerliga svarigheter skulle denna bana komma att bereda Rautasvuoma
byalags lappar i Jukkasjdrvi socken, der banan kommer att ga icke blott tvdrs
ofver byalagets omrdde utan dfven ldngs efter detsaimmma midt igenom byalagets
bdsta betesmarker. [...] Derfore ville lapparne hemstdlla det banan genom dessa
trakter matte forses med sadan hdgnad som afholle renarne fran att inkomma pa
banan dfvensom med 6fvergangsled att anvdndas vid lapparnes flyttningar”. 67

E10 Kiruna-Riksgransen, som gar genom beteslandskapet, paborjades 1977 och var
fardigbyggt pa svenska sidan 1982. Den norska sidan fardigstilldes 1984 da vagen
ocksa invigdes.

7.2 Forutsattningar och behov

Situationen i samebyn ar kritisk nir det géller renskotselns forutsiattningar idag och
i framtiden. Samebyn ar allvarligt paverkad av konkurrerande verksamhet och ar en
av de mest utsatta samebyarna i Sverige. Den statliga transportinfrastrukturen ar en
av de verksamheter som tar mark i ansprak och paverkar renskotseln langs hela
samebyns omrade under alla arstider.

Nuvarande hinder och historiska forluster av betesmarker for renskotseln pa grund
av statlig transportinfrastruktur ar omfattande for Gabna sameby. De statliga
vagarna och jarnvagen korsar betesmarkerna inom i stort sett hela samebyns
omrade, vilket skapar bade storningar och barridrer for renskotseln, se Figur 3
nedan. Trafikintensitet och hastighet paverkar graden av stornings- och
barridreffekt. Problematiken kring de storre statliga vigarna ar den okade
trafikmangden, inte minst den tunga trafiken. I tilldgg till detta ar Trafikverkets
metod for halkbekdmpning med salt ett stort problem for renskotseln.

Inom samebyns omréade har Trafikverket genomfort ett antal storre atgéarder i syfte
att minska renpakorningar, exempelvis stiangsel, hagar och faunapassager. Dessa
atgirder finns beskrivna i respektive omradesbeskrivning i f6ljande kapitel.
Samebyn upplever att nuvarande anldaggningar behover forbattras och underhéllet
forstarkas i 0kade samrad med samebyn. Den omfattande problematiken med
grindar som ldmnas 6ppna, monteras ned eller saknas, skapar olagenheter for
renskotseln 1 form av merarbete, merkostnader och forlust av ren for enskilda
renskotare och samebyn.

57 Niia, Lars Petter (2023). Gabna sameby i férdndringens tid 1890-1940. Redaktér Gudrun Norstedt, Vardduo —
Centrum for samisk forskning, Umea universitet.
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Samebyn anser dven att finansiering for underhall och férbattringar behdver in i
underhallsplaner redan under aret efter att ett projekt fardigstallts, for att i tidigt
skede kunna atgarda exempelvis brister med grindar och stingselavslut och trasiga
stangsel. Under vintrar med stora snoméangder har det visat sig att stingselhdjden
inte heller racker till vare sig 1dngs Malmbanan eller langs de statliga vigar som ar
stangslade.

Med den digitala utvecklingen som sker idag ser samebyn mojligheter till utveckling
av smart teknik som kan anvindas for att minska risken for renpakorningar pa bade
vagar och jarnvagar. De strackor som i detta dokument namns ar inte pa nagot satt
de enda, utan samebyn ser att det framdver kan gilla dven andra vig- och
banstrackningar.

Utover de mer direkta hindren som den statliga transportinfrastrukturen utgor,
paverkas renskotseln negativt av samverkande kumulativa effekter. Det handlar om
direkta eller indirekta effekter pa saval lokal niva, regional och nationell niva. Ett
exempel ar att omraden blivit mer lattillgingliga for bland annat det fria friluftslivet
och turismen, exempelvis heliski, skoterkorning, jakt och dagsturism.

Den storning som haft storst negativ paverkan pa samebyns renskoétsel under mer
an ett arhundrade 4r Malmbanan, som foljdverksamhet till gruvniringen. Stora
omraden och viktiga betesmarker har tagits i ansprak av industriell verksamhet i
synnerhet gruvniaringen med anknytande verksamheter, samt befintlig och
nyetablerad bebyggelse. Samebyn har under lang tid fatt bevittna problematiken
med renskotsel kring Malmbanan. De negativa konsekvenserna har historiskt varit
och ar alltjamt omfattande.

Runt samhéllena inom samebyns omrade har 4ven markanvandningen av andra
aktorer o0kat markant de senaste aren, som exempelvis den fria skoterkorningen och
sladhundsturism. Detta innebar att stora arealer av betesmarker, rastbeten och
flyttleder inte kan nyttjas i den utstrickning som tidigare varit méjlig. Aven det
rorliga friluftslivet orsakar storningar och barriareffekter om det inte kanaliseras till
for renskotseln lampliga omraden.
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Konkurrerande verksamhet innebar storningar, merarbete och merkostnader for
renskotselns bedrivande. Storningarna gor att renarnas naturliga
migreringsmonster bryts och forandras. Det kan bland annat fa konsekvensen att
renarna hamnar utanfor samebyns granser. Renarna kan aven bli kvar i betesland
som de borde ha passerat eller som bilden nedan visar, fastnar bakom en ny
stadsetablering da Kiruna centrum flyttats mot Duolluvarri/Tuolluvaara. Fotot
nedan (Figur 2) ar taget den 28 juli 2023 och visar renar som star mitt i nya
centrum utanfér Annis Grill. Dessa renar har strovat vasterut mot
sommarbeteslanden men inte kunnat passera och dirmed inte kommit forbi den
barridr som Nya Kiruna Centrum innebar.

Figur 2 Renar i Kiruna Nya Centrum under juliméanad 2023 (foto: Alexandra Wallmark,
atergivet med tillatelse).

Snoforhallanden och klimatforandringar ar ytterligare faktorer som blivit alltmer
patagliga och i allt storre utstrackning paverkar renskotseln. Allt farre vintrar anses
som normala och erbjuder bra vinterbete. Det innebar att betesland behover
tillgangliggoras for att skapa betesmojligheter sa att det begransande vinterbetet
ska racka till.
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Figur 3 Oversiktskarta Gabna sameby, inklusive de stora vagarna och jarnvag med stérningszon (1 km) i blatt.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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7.3 Omrades- och behovsbeskrivning

I denna rapport har samebyns omrade av pedagogiska skal delats upp i delomraden. Varje delomrade presenteras utifran kartutsnitt (se Figur 4) med tillhorande

text och ar uppdelade enligt nedanstaende 6versiktskarta.
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Figur 4 Gabna samebys omrade inom Sveriges granser studeras narmare i denna utredning. Norska sidan av samebyn innefattas inte och ar darmed inte synlig i kartan.
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I omradesbeskrivningarna i de f6ljande avsnitten redovisas inte hela renskotselaret
i detalj. Har ges istéllet en oversiktlig beskrivning av renskotseln utifran paverkan
fran statlig transportinfrastruktur. For att fa en mer detaljerad beskrivning av
renskotseldret for Gabna sameby hénvisas till tidigare fordjupad konsekvensanalys
frdn 2018.98

For varje delomréde finns en beskrivning av renarnas migrering illustrerat pé karta
med fargade pilar, som symboliserar renskotselns framkomlighet forbi
infrastrukturen till omkringliggande betesomraden. I dessa kartor redovisas dven
punkter/strackor med specifika behov. Dessa behov beskrivs mer detaljerat, inkl. x-
y-koordinater, i Bilaga 1.

Antalet pilar och deras position ar tankta att illustrera behoven pa ett principiellt,
overgripande sitt. Beskrivningarna ska heller inte ses som uttommande eller
permanenta over tid, da renarnas migrering paverkas av flera faktorer och kan
variera fran ar till ar. Beskrivningarna och kartorna ar ett satt att forsoka
konkretisera en komplex verklighet. Kartorna ska darfor ses som ett komplement
till texterna for omradesbeskrivningarna.

De fargade pilarna som aterfinns pa kartorna ska forklara renarnas rorelsemonster
och deras framkomlighet i landskapet.

e Gron — Naturligt rorelsemonster med framkomlighet. Har har renarna
fortfarande majlighet att fritt stréva utan att olika barridrer paverkar deras
val av viag och darmed deras framkomlighet i landskapet. Detta aterfinns
ofta dar mansklig narvaro och annan markanviandning ar lag.

e R6d — Onskat rérelsemonster utan framkomlighet. Ett exempel p& detta kan
vara stiangelsanlaggning utan faunabro for ren som gor att renarna maste
valja annan vag.

e Orange — Naturligt rorelsemonster med minskad, svar eller riskabel
framkomlighet. Ett exempel pa detta kan vara en hart trafikerad vag.

e Gul — Alternativ vdg som renarna véljer for att kunna stréva vidare.

Beskrivningarna ar en nutidsbeskrivning 2024-2025 ur ett renskotselperspektiv.
Beskrivningarna tar inte i beaktande planerade atgirder eller forandringar i
forhallande till gruvbrytning, stadsomvandling eller andra pagaende planer som
kan komma att paverka renskotseln.

Behoven och de foreslagna tankbara l6sningarna har inte varderats av Trafikverket
inom ramen for denna utredning. Dessa varderingar samt val av atgiarder gors inom
ramen for Trafikverkets planeringsprocess och underhallsarbete, i dialog med
samebyarna. En del beskrivna behov och foreslagna tankbara losningar ligger inom

% Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys 6ver paverkan pa rennéringen av LKAB.s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
v5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hamtad 2025-03-27.)
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andra aktorers mandat att hantera. Nagra exempel pa det ar skoterforbud, dndrad
lagstiftning samt l6sningar utanfor vigomradet.

7.3.1 Riksgransen — Giron/Kiruna

Mellan Riksgransen och Giron korsar Malmbanan (bandel 111) och E10 samebyns
aretruntmarker, frin hogsommarland till vinterbetesland. Omrédet erbjuder goda
betesmarker i narheten till den statliga transportinfrastrukturen, vilket kan medfora
renpakorningar om tillrackliga skyddsatgarder saknas.

P& Malmbanan finns tva banstrackor med stangselatgirder, Giron till
Révttas/Rautas langs km 1417—1435 och Bergfors till Miellejohka, km 1454—1500.
Det stingsel som anlades lingst viisterut mellan Abeskovvu/Abisko och
Kopparasen, km 1508-1528, har rivits i sin helhet da det fanns stora svarigheter
med funktion och underhall.

Renarna nyttjar hogfrekvent omraden langs hela Malmbanans strackning. Det
skapar stora problem f6r renarnas migrering mellan arstidsland och mellan lokala
betesland, vilket gor renarna och renskotseln mycket sdrbara. Stangselatgarder pa
stora delar av Malmbanan har i viss utstrackning minskat renpakorningar, men har
skapat andra foljdproblem for renskotseln. Stangslet dr en barriar som forsvarat for
renskotseln i omradet genom forsamrad mojlighet att nyttja betesmarker pa 6mse
sidor av jarnvagen.

Renarnas fria strovning har forsvarats och betesbortfallet ar betydande. Det ar i
dagslaget resurskravande att optimalt kunna nyttja aretruntmarkerna pa bada sidor
av jarnvag och vag. Det yttrar sig i bade merarbete och merkostnader for att hjalpa
renar forbi barridren men dven risk for renpakorningar da grindar lamnas 6ppna.

Under ar 2024 har tva projekt startats for att bygga faunabroar for ren 6ver
Malmbanan, en strax soder om Tornetrask jarnvagsstation och den andra vid
Géisenjarga/Kaiseniemi. Den planerade faunabron for ren vid Tornetrask
jarnvagsstation ingar i Malmbaneprojektet som ar ett samarbete mellan
Trafikverket, LKAB och Gabna sameby. Dessa forvintas leda till 6kad flexibilitet for
renskotseln. Forhoppningen ar att renarna ska kunna nyttja faunabroarna for ren
till fri strovning for att ta sig mellan beteslanden. De forvintas dven ge storre
mojligheter for renskotseln, till exempel forenklad planering och utforande av
renflytt 6ver Malmbanan. Det kan ge en tryggare arbetsmiljo for renskotarna, med
mindre stress och minskad arbetsbelastning.

Vidare viantas dessa faunabroar for ren bidra till ett mer langsiktigt hallbart
nyttjande av betesresursen. Med tanke pé att det allt oftare uppstar begriansat
markbete under vintern ar tillganglighet till olika betesland en forutséttning for
héllbar naturbetesbaserad renskétsel.
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For att minska antalet tigdodade och skadade renar pa strackor som idag ar
forsedda med stangsel ar forebyggande underhall, vegetationsréjning och
forbattringsatgiarder av befintliga anldggningar en avgorande faktor. Grindar och
stangselavslut dr exempel dar det finns ett stort behov av forbattringsatgarder, och
dir problem idag forekommer under alla arstider. Generellt lings Malmbanan
lamnas grindar 6ppna av allmanheten, vilket gor att renar tar sig in pa sparomradet
utan mojlighet att ta sig ut, med risk att skadas svért eller forolyckas. Samebyn
anser att det bor prioriteras att ta fram lampliga utformningar av grindar med god
funktion och som med enkelhet kan mandvreras. Samebyn anser att
underhallsskulden i forhallande till renskotseln ar omfattande 1angs stora delar av
strackan.

Vid nybyggnation eller storre underhallsarbeten maste stangselhgjden, anser
samebyarna, anpassas efter behoven i omradet och snomangderna tas i beaktande.
Vid arliga gemensamma besiktningsgenomgangar av anlaggningarna skulle det vara
onskvirt att dven identifiera sddana strackor.

Trafikverket informerar att (2026): For denna striacka har Trafikverket under
maénga ar bjudit in till samordningsmoten tillsammans med berorda samebyar och
aven akt igenom samtliga bandelar med ralsbuss och synat efter brister i hagnad
och platser som &r i behov av stangselh6jning. Senaste tva dren har synen med
ralsbuss inte kunnat genomforas p.g.a. bristen pa E2-utrustade fordon.
Malséttningen ar att dteruppta de gemensamma synerna nar fordon ater finns
tillgangliga.©9

Forutom stingsel och grindar finns dven 6vergangar och 6vergangshagar anpassade
till renskotseln. Samebyn anser att dessa bor inga i Trafikverkets underhallsplaner
for att bibehalla god status och sidkra nyttjandet av dem.

For underhéllsdtgarder pA Malmbanan finns en arbetsmetod dar atgarder utfors
lopande under éret i dialog mellan samebyn och Trafikverket. Samebyn anser att
det vore positivt om liknande arbetsmetoder skulle kunna implementeras dven for
statliga vagar.

Samebyn har dven haft forbattringsforslag med bland annat sankt taghastighet pa
vissa striackor, bdde permanent och behovsstyrt7e och menar att en forsoksperiod
med sankt hastighet pa nagon av de sarskilt utsatta strackorna borde kunna vara
mojligt att testa.

Fram till idag har det storsta fokuset pa atgarder legat pA Malmbanan eftersom dar
skett flest renpdkorningar. E10 ar dven den problematisk for renskotseln, eftersom
trafiktatheten okat markant det senaste decenniet. Detta, menar samebyn, har

89 E2-utrustning ar tagskyddssystem i jarnvagsfordon for att fa trafikera pa banor som har signalsystemet ERTMS.

0 Banverket (2007-11-23): Férbéttrad sékerhet och skadeférebyggande atgérder i samband med renflyttningar
Over jarvég. Forstudie. EU-projekt FO7-388/SA20.
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resulterat i 6kat behov av atgarder, anpassningar och hansynstagande till
renskotseln. Sidordacken som uppréttats lings med E10 dr en faktor som patagligt
forsvarar for renskétseln samt okar risken for renpakorningar, inte minst vintertid
da stora mangder sno6 och harda vindar ar vanligt forekommande i omradet.

For platser dar passagebehov 6ver vig finns anser samebyn att inga sidoricken eller
andra hinder ska anldggas. For vissa strackor anser samebyn att tillkommande eller
tillfalliga behovsanpassade atgiarder bor 6vervigas, sasom exempelvis
hastighetsbegransningar eller annan smart teknik som signalerar till forare att vara
vaksamma nar ren/vilt befinner sig invid vagen.

7.3.2 Riksgrinsen — Abeskuvvo/Abisko

7.3.2.1 Omradesbeskrivning

De vistligaste delarna av samebyns omrade ar under normalar sommarbetesland,
men anviands dven under hosten och forvintern. I omradet finns ett flertal
anliggningar for kalvmirkning, slakt och renskiljning. Aven samebyns
sommarviste, Rovvidievva finns i omradet och ar centralt placerad utifran de
strategiskt anlagda kalvmarkningsgirdena.

Kalvmairkningen, perioden da drets renkalvar méarks med samma maérke i 6ronen
som vajan, paborjas vid midsommar och péagar oftast till mitten av juli, ibland
senare. Renarna befinner sig i omradet dar de gronskande dalarna ger naringsrikt
bete och de héga topparna med snoflackar som hjilper renarna att undkomma
insekter som kormflugor och mygg. Renarna ror sig under sommaren successivt
vasterut och foljer snoavsmaltningen for att hitta farskt bete. Mot slutet av juli betas
i huvudsak omradena kring Véassevaggi, Geargevaggi, Loktavaggi, Latnjavaggi och
Gorsavaggi. Dessa omraden ar optimala for h6gsommarbete.” Stora delar av
omradena ar dock lattillgangliga for det rorliga friluftslivet, vilket innebar att
renarnas betesro stors av mansklig narvaro.

Under senare ar har sommarturismen okat, bade pa och utanfor leder.
Dagsturismen utgar fran vag, jarnviag och anlaggningar i naromradet. Den
manskliga narvaron paverkar renarnas naturliga migrering och betesro, vilket gor
att de latt hamnar intill infrastrukturen som resulterar i trafikdodade renar aven
sommartid. Storningarna leder till att hogkvalitativa sommarbetesmarker blir
svarare for renarna att nyttja, med stora arealer betesbortfall som f6ljd.”2

" Gabna, Laevas och LKAB (2018). Férdjupad konsekvensanalys éver paverkan pa rennéringen av LKAB:s
gruvverksamhet i Kiruna.

https://kiruna.se/download/18.5e445489192704b53fb697a/1729501646607/F % C3%B6rdjupad%20konsekvensanal
¥5%20%C3%B6ver%20p%C3%A5verkan%20p%C3%A5%20renn%C3%A4ringen.pdf (Hamtad 2025-03-27).

2 Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.
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Under hosten och forvintern betar renarna pa myrar och i mer laglant terrang,
vilket naturligt leder dem mot infrastrukturen som ar placerad i flackare omraden.
Under denna period tvingas renarna korsa infrastrukturen ett flertal ganger och pa
ett flertal stillen och ofta med pakorningar som f6ljd. Snostormar och dimma gor
ocksa att renarna soker sig till laglant terrang och darmed i narheten av jairnvag och
E1o0.

Langs hela strickan sker tagpakorningar av renar, men vissa omraden ar mer
olycksdrabbade #n andra. Mellan Abeskovvu och Kopparéasen dir stingslet har
rivits sker flertalet renpakorningar. I landskapet finns dven platser som naturligt
leder renarna till vissa omraden, exempelvis vid Gatterjohka, Kopparasen och
Tornehamn. Dessa striackor ar sedan tidigare utpekade av samebyn som
problemstrackor dar brister, behov och dtgardsforslag sammanstallts av
Trafikverket efter dialog med samebyn.”3 Renar som dnda lyckats passera viag och
jarnvag till norra sidan tar sig ofta mot Guoggal/Kuokkel for att beta.

For att minska tagpakorningar genomfors samling och flytt av renarna till sédra
sidan av jarnvagen. Detta innebar merkostnader och merarbete for renskotseln.
Samebyn har i tidigare utredningar understrukit vikten av att renarna och
renskotarna ska kunna passera jirnvigen inom dessa omraden, framfor allt med
hjalp av faunabroar for ren.74

Da det uppstar forsamrade mojligheter till markbete i vinterbeteslanden langre
Osterut behover fjallomradena i allt hogre grad nyttjas for vinterbete. Detta skedde
senast under hosten 2024 di snon kom i oktober, sdder om Abeskovvu och i
vinterbeteslanden, medan omraden langst visterut forblev snofria. Renhjorden
forflyttades sig till dessa omraden i sokandet efter bete.

Det forandrade klimatet medfor ocksa att renarna sitts i rorelse tidigare pa hosten,
vilket leder till att renarna nyttjar jarnviagen som vandringsstrak vid stora
snomangder. Den svara terrangen kombinerat med kortare dagar samt host-och
vinterstormar forsvarar renskotselarbetet i narheten av viag och jarnvag.7s

Omradet ar aven hart exploaterat av den fria skoterkdrningen och
helikopterskidédkning, sa kallad heliski, vilket innebar storningar for renskotseln.

3 Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.

" Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.

S Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.
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7.3.2.2 Behovsbeskrivning

Det finns behov av passager 6ver Malmbanan bade for den fria strovningen och for
samlad flytt. Under host och vinter finns majlighet att anvanda snogallerier for att
passera 6ver Malmbanan under samlad flytt. Samebyn ser dock inte att fler
passager i form av snogallerier ar aktuellt da funktionen pa dessa endast tacker
behovet for samlad flytt och inte for renarna och dess fria strévning. I tidigare
utredningar finns flera utpekade placeringar av faunabroar for ren, placeringar som
ur samebyns perspektiv fortfarande ar aktuella.”®

Samebyn anser att det samarbete som sker idag mellan samebyn och Trafikverket
behover utvecklas och om lampligt aven ske med delaktighet fran tdgoperatorer.
Samarbetet borde kunna resultera i forslag pa fungerande och mer platsspecifika
helhetslosningar med stangsel och passager anpassade for renskotseln och som
lampar sig for den komplexa terrdngen och de stora snéméangderna.

Trafikverket har 2018 uttalat att ett samlat grepp maste tas i frigan om
passagebehov for savil ren, vilt som friluftsliv pa en langre striacka i det aktuella
omradet.”7

Ett antal dtgarder och behov finns presenterade i tidigare rapporter och ar
fortfarande aktuella.”® Samebyn anser det vara angelaget att tillsammans med
Trafikverket fa arbeta fram prioriteringar och tidsplan for atgarder pa bade
Malmbanan och E1o.

76 Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.

" Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.

78 Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.
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Figur 5 Riksgransen — Abeskovvu/Abisko. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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7.3.3 Abeskovvu/Abisko — Bergfors

7.3.3.1 Omradesbeskrivning

Omradet anviands av renarna under hela aret. Till foljd av alltmer extrema
vaderomslag som péaverkar vinterns markbete ar hela omradet viktigt att kunna
nyttja som alternativt vinterbete.

P& norra sidan av Malmbanan och E10 finns mycket goda betesmgjligheter som
nyttjas av renarna vaxelvis under alla arstider. Uddarna langs
Duortnosjavri/Tornetrask, till exempel Gaisenjarga, samt uddarna i och intill
Stordalens naturreservat lockar renarna med kvalitativt bete. Detta leder till att
renarna befinner sig i omraden kring vig och jarnvag.

Betesomradena har blivit mer svaratkomliga sedan stiangsel anlades langs
Malmbanan. Denna barriar hindrar renens naturliga rorelsemonster mellan lokala
betesomraden som finns pa 6mse sidor om Malmbanan, vilket laser den tillgangliga
betesresursen. Darfor bade 6ver- och underutnyttjas betesresursen pa samma géang,
vilket leder till samre dterhdmtning for bland annat marklaven. Renmigreringen
mellan arstidslanden hindras av dessa flera mil ldnga barridrer som leder till stora
arealer av betesbortfall.

Under varen sker strovning fran vinterbeteslandet i sydost till var- och
sommarbeteslanden visterut. De renar som passerar i omraden 6ster om Rensjon
och foljer de naturliga migreringsvagarna leder renarna till omraden Gster om
Bergfors och Tornetrisk stationer. Har bildar landskap, infrastruktur och
fritidshusomréden ett “trattliknande” fenomen som gor att renarna hamnar i en
flaskhals i narheten av bade vig och jarnvag. Detta innebar okad risk for
pakorningar nar renarna ska passera vasterut till fjallen.

De renar som inte lyckas passera transportinfrastrukturen mot fjallen innan
stangslets borjan i Bergfors vandrar langs med vag och jarnvig for att ta sig over. De
kan inte passera infrastrukturen forran de ar framme i Miellejohka, strax oster om
Abeskovvu, dir stéingslet tar slut. Det finns fven risk att de blir kvar i omradet utan
mojlighet att ta sig vidare pa egen hand.” Det hiander dven regelbundet att renar
hittar hal i stangslet med risk for tdgpakorning som f6ljd.

Under hosten ror sig renarna fran fjillet mot lagre terrang for att beta pa myrar och
4ta svamp. Renarna passerar vig och jarnvig vid Abeskovvu/Abisko samt séder om
Bergfors dar det ar stangselfritt. De renar som sedan hamnar exempelvis i
Gaisenjarga har svart att senare, pa egen hand, ta sig vidare sterut eller upp pa
fjallet. I omradet kring Gaisenjarga finns en 6ppningsbar passage i plan som ger
mojlighet att samla ihop renar i nirheten och sedan nyttja passagen for samlad och

8 Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte
2020-05-06.
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bevakad flytt 6ver jarnvag. Detta generar dock merkostnader och merarbete for den
enskilde renskotaren och samebyn, nagot som kunde undvikas om renarna istillet
kunde korsa vag och jarnvag pa egen hand.

7.3.3.2 Behovsbeskrivning

Betesmarkerna behover i storre utstrackning tillgangliggoras for renskotseln for att
oka flexibiliteten i nyttjandet av markerna. Malmbanan har stangsel efter strackan,
men behover kompletteras med faunabroar for ren.

Faunabroar for ren kan forbattra mojligheterna for renarnas naturliga
migreringsmonster pa strackan. Detta skulle i sin tur bidra till en mer robust,
ekonomisk hallbar renskotsel och ett mer hallbart nyttjande av betesmarker.
Motivet ar framfor allt att renarna, pa egen hand eller vid samlad flytt, inte ska
beho6va vandra miltals 1angs med vag och jarnvag for att na onskade betesland. Den
faunabro for ren som Trafikverket nu projekterar vid Gaisenjarga ar den som
samebyn prioriterat hogst i nuldget, men det finns behov av fler faunabroar for ren
pa strackan. En faunabro for ren planeras soder om Tornetrésk station i ett
samarbete mellan LKAB, Trafikverket och Gabna sameby.

I anslutning till faunabroarna for ren behovs dven 6vergangshagar for att forenkla
samlad flytt. For att skapa gynnsamma forutsiattningar for renarnas nyttjande av
faunabroarna for ren 6ver Malmbanan anser samebyn att d&ven andra 16sningar
behovs langs E10. Det kan vara behovsanpassade hastighetsbegriansningar med
fartkameror, digitala renvarningsskyltar och stangselforlangningar for styrning av
renarna. Samebyn anser dven att mojligheter att nyttja smart teknik som varnar
bilférare om att renar och annat vilt befinner sig i anslutning till vigen, bor
overvagas.

Samebyn menar att ett mer omfattande arbete med underhall och forbattringar pa
stangselanlidggningar ar nodvandigt langs hela strackan for att minska
tagpakorningar. Samebyn anser ocksa att 6ppningsbara stangsel pa strategiskt
utpekade strackor kan vara bra komplement till faunabroarna for ren, och kan
underlitta for bevakad flytt 6ver jarnvig. Oppningsbara stéingsel kan dock aldrig
ersitta faunabroar for ren och den funktion dessa ar avsedda att fylla.

Stangselavslut ar generellt problematiska och det behovs en fungerande 16sning
med till exempel skramselsystem i badde Miellejohka och Bergfors. P4 bada dessa
platser strovar renarna mellan de olika beteslanden. Har far inte fler barridrer,
sdsom parkeringsplatser och sidoricken, forsvara renens framkomlighet.
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7.3.4 Bergfors — Rensjon — Ravttas/Rautas

7.3.4.1 Omradesbeskrivning

Detta omrade har mycket stor betydelse for renarnas naturliga migrering mellan arstidslanden. Har moéts fjall,
myr och skog och omradet har en viktig funktion for 6vergangen mellan olika arstidsbeten. Sett till renarna och
renskotseln ar darfor vagen och jarnvagens strackning sarskilt problematisk, da dessa skar genom landskapet
och forsvarar renens migrering. Den stingselfria strackan langs Malmbanan utgor ett huvudstrak for renarna
med dess naturliga migrering, inte minst under varens strovning till kalvningslanden och under hostens bete
pa myrar och laglant terrang.

Rensjon ar en central plats for Gabna sameby. Har finns flera fasta anlaggningar av stor betydelse for
renskotselns utovning, bland annat arbetshagar som anvands flera ganger arligen bade under host och vinter. I
omradet finns flera flyttleder och platser dar det ar lampligt och mojligt att passera med ren 6ver vag och
jarnvag. Samlad flytt sker ett flertal gdnger under host, vinter och var. For detta kravs planering och bokning
av understod fran banpersonal samt polis for att stoppa trafiken. Under forvintern samlas renarna till skiljning
och da passerar hela samebyns renhjord bdde Malmbanan och E10.

Under ar med samre vinterbete liangre ner i skogslandet kan vissa vintergrupper vélja att stanna i omradet da
det finns varierad betesmark som bade fjill, fjallbjorkskog och fina gamla barrskogar.

7.3.4.2 Behovsbeskrivning

Eftersom hela strackan utgor en viktig passage for renarna mellan betesland och arstidsland ar det viktigt att
inte forsvara med fler barridrer i anslutning till befintlig statlig transportinfrastruktur, till exempel i form av
sidoriacken, parkeringar, viganslutningar, utokat dubbelspar pa Malmbanan, hégre banvallar eller liknande.
Samebyn anser att en mycket string aterhallsamhet méaste gélla langs med hela strackan i fradga om atgiarder
som ytterligare riskerar att forsvara renskotselns bedrivande.

En faunabro for ren 6ver E10 och Malmbanan i Rensjon skulle markant forbattra mojligheten for passage med
renhjord eller renflockar. Hela strackan maste dock oavsett en sddan 16sning lamnas ostiangslad for att fortsatt
mojliggora fri strovning och samlad flytt. Det kan langs strackan 6verviagas andra 16sningar, till exempel med
smart teknik, som minskar risken for pakorningar och férbattrar arbetsmiljon utan att for den delen pa nagot
satt minska eller hindra den fria strévningen.
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7.3.5 Ravttas/Rautas — Giron/Kiruna

7.3.5.1 Omradesbeskrivning

I omrédet finns lavrika blandskogar, gamla tallskogar och myrmarker som ar
viktiga for vinterbetet. Vid flytt till de mer sydostliga vinterbeteslanden ar omradet
mellan Krokvik och Giron ett mycket viktigt omrade for rastbete samtidigt som det
kan anvandas som vinterbete. Markerna ar dven viktiga pa varen for de renar som
kommer fran vinterbetet Gsterifran.

Omradet mellan Krokvik och Giron pa sodra sidan av E10 och Malmbanan ar cirka
3 kilometer brett och kan halla en vintergrupp i flera veckor vid gott markbete.
Dessa marker ar viktiga att kunna nyttja da vinterbetet allt oftare ar begransat.
Omradet pa norra sidan av Malmbanan och E10 ar hart exploaterat av det fria
friluftslivet, inte minst skotertrafik. Renen vandrar ofta efter skotersparen, vilket
gor det mycket svart att halla borta renarna fran viagen, da skotersparen ofta leder
dit.

Strackan ar idag anlagd med sténgsel langs Malmbanan med tva passagemdjligheter
i plan i form av 6ppningsbara stangsel, en vid Mavnaahpi och en mellan Krokvik
och Giron. Dessa oppningar ar endast mojliga att anvanda for samlad flytt och inte
for fri strovning. Stangslet utgor ett hinder for renskotselns bedrivande och innebar
ett betydande betesbortfall och minskad flexibilitet i frdga om betesnyttjande.

7.3.5.2 Behovsbeskrivning

En faunabro for ren pé strackan Krokvik-Giron ar utpekad pa km 1420-14218° och
har prioriterats av samebyn som ett behov.8 P4 langre sikt finns behov av en
faunabro for ren pa tidigare utpekad plats, vid Mavnaahpi, km 1430-1431. Innan
faunabroar for ren har anlagts méste samebyn kunna anvinda sig av de passager
som finns i form av 6ppningsbara stiangsel och 6vergangshagar. Samebyn anser att
det finns en stor underhallsskuld i den 6vergangshage som finns vid Mavnaahpi.
For att kunna nyttja den for flytt med renar 6ver Malmbanan kravs att anlaggningen
ar vilbehéllen for att inte riskera att renarna viander tillbaka mot E10 med bland
annat renpakorningar som foljd.

For att fa flytta 6ver jarnvagen maste tagstopp invintas vilket kan vara ett
problematiskt moment da det inte alltid ar mojligt att forutse och styra renarnas
rorelser. Narheten till E10 gor vantan kritisk.

8 Faltbesok Peuravaara-Bergfors-Tornetrask, 2017-03-01.
81 Informationsméte om dubbelspar Malmbanan Rautas-Bergfors, 2016-11-29.
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Vid Ravttas passerar manga renar under varen pa vag vasterut. De renar som inte
hinner passera dlven innan islossning anvander vagbroarna for att ta sig 6ver
alvarna. Detta sker under kvills- och nattetid da trafiken avtagit.

Stangseldragningen 1angs Malmbanan mellan vistra och ostra
Révttaseatnu/Rautasilven har stora brister. Renarna tar sig latt in pa sparomradet
och hir ar det akut att ordna med omdragning av stiangslet.

Ersittning av manuellt 6ppningsbara grindar till motoriserade grindar eller andra
effektiva 16sningar som innebar att det inte ar frivilligt att lamna grindar 6ppna kan
vara ett bra komplement for andamalet, alternativt renskrammor. I likhet med alla
stangsel och grindar kravs regelbundet underhéll och ombyggnation om funktionen
inte visar sig lamplig.

Tidigare utpekade brister och dtgardsbehov som fortfarande ar aktuella finns i
tidigare utredningar.82

82 Trafikverket (2018). Ren och viltstyrningsplan fér Malmbanan bandel 111. TRV 2018/12577, dialogméte 2020-
05-06.
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7.3.6 Giron/Kiruna

7.3.6.1 Omradesbeskrivning

Omrédet har historiskt och i modern tid nyttjats bade som var- och hostbetesland.
Har har renflyttningsleden alltid haft sin strackning och gar nu rakt igenom
nuvarande Giron, Kiruna stad. Omradet ar och har alltid varit strategiskt viktigt for
att renarna ska kunna passera mellan olika arsbetesland. Runt Giron finns
fortfarande aldre lavrika skogar och kontinuitetsskogar med hoga naturvarden som
gynnar renarna. Samebyns behov av sammanhangande betes- och
migreringslandskap mellan arstidsland oster och vister om Giron ar av avgorande
betydelse for den samiska renskotselns mojligheter till fortsatt existens.

De renskotande samerna har genom aren tvingats till stora uppoffringar for andra
intressen och har i 6ver 100 ar framhallit behovet av att bibehalla marker runt
Giron.8 Konkurrerande markanvandning ar en faktor som drabbat samebyn hart,
sarskilt i omradena runt Giron. Till exempel har fritidshusomradena i
Gurravarri/Kurravaara, Poikkijarvi och Laxforsen alltmer 6vergatt till
permanentbostider, vilket i sin tur har skapat nya och utokade aktivitetsmonster
for bland annat det fria friluftslivet och vinterturismen. Detta har forsvarat
nyttjandet av flyttlederna och den fria strovningen langs Torneilven. For att
renarna ska kunna ta sig forbi samhallena runt Giron kan de sammanhéngande
beteslandskapen inte smalnas av eller exploateras mer. Inte minst med tanke pa
staden som forflyttas och breder ut sig, samt fler och utékade gruvetableringar.

Trots alla storningar och barridreffekter maste Giron passeras for att nd mellan
sasongsbetesland. Renflytt forbi Giron ar svart, dyrt och stressigt for bade djur och
renskotare. Att ta sig forbi med renhjordarna kraver god planering, extra personal,
ibland helikopter, polisunderstéd samt utfodring av renar da rastbeten har blivit
svarare att nyttja pa grund av samhéllsnéra storningar.

Storningar paverkar renarnas migreringsmonster och for att deras migrering inte
ska brytas kravs det framkomliga markomraden. Forutsiattningar for den fria
strovningen ar absolut nodvandig for samisk renskotsel. For de renar som inte haft
forutsattning att f6lja hjorden ar omradet en labyrint att ta sig igenom. Detta
fenomen blir allt vanligare i och med 6kat markansprak som orsakas av statliga
LKAB:s verksamhet.

8 Niia, Lars Petter (2023). Gabna sameby i férdndringens tid 1890-1940. Redaktér Gudrun Norstedt, Vardduo —
Centrum for samisk forskning, Umea universitet.
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I omréadet finns statlig transportinfrastruktur som har mycket negativ paverkan pa
renskotseln i form av jarnvag, E10, vag 874 och vig 875. Dessa viagar maste renarna
kunna passera och alla atgirder som vidtas som minskar renarnas framkomlighet
kommer att patagligt forsvara renskotselns bedrivande.

Omréadet runt Giron dr mycket komplext for renarna och renskotseln. Det finns risk
att atgarder knutna till den statliga transportinfrastrukturen ytterligare skadar eller
forhindrar renskotselns bedrivande i omradet, inte minst dd kumulativa effekter
maste tas i beaktande.

Figur 10 Varflytt innan det komplexa partiet forbi Kiruna samhalle borjar (foto: Katarina
Svonni, atergivet med tillatelse).

7.3.6.2 Behovsbeskrivning

Omrédets komplexitet ar i nuldget en utmaning for renar och renskétare bade vad
giller samlad flytt och den fria strovningen. Forutom betydande storning fran den
alltmer trafikerade E10 och dess barriadreffekt maste de kumulativa effekterna runt
Giron av all annan markanviandning i den stadsnira miljon tas i beaktande vid
planering av atgarder kring vagar och jarnvag. Forandringar som forsvarar
framkomligheten ytterligare ar direkt olampliga utifran renskotselns perspektiv.

Viagstrackningen Kiruna-Kauppinen har under ett flertal ar varit aktuell for
ombyggnation till 2+1-vig med stingsel, mittracke och tva faunapassager. Samebyn
anser att dessa atgarder patagligt skulle forsvara renskotselns bedrivande da
strackan utgor ett nédvandigt funktionellt samband mellan arstidslanden. Samebyn
anser dock att en faunabro for ren pa den riksintresseutpekade flyttleden hade
kunnat underlitta samlad flytt. En sddan skulle dock inte fungera for den fria
strovningen da omréadet anvands frekvent av andra aktorer, i synnerhet
skoterkorning, vinterturism med hundspann men dven friluftsliv.
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Samebyn foresprakar vidare alternativa 16sningar langs vagstrackan som sankt
hastighet och 16sningar som underlittar renarnas passage 6ver Luossajohka. Dessa
losningar antas forenkla och forbattra for bade den fria strovningen och samlad
flytt. Vagstrackan kan vidare vara lamplig for samarbete i utvecklingsprojekt dar
digital, smart teknik kan generera exempelvis minskad risk for renpakorning.

Under forvinter och vinter da renflytt till vinterbetesmarker sydost om Giron ar
aktuell méaste E10 passeras. For denna flytt anvinds flyttleden som ar beldgen
alldeles vid Duolluvarri. Nar E10 har passerats utgor Luossajohka en barridr for
fortsatt flytt. Backen fryser inte vintertid eftersom den anviands som recipient for
kommunens reningsverk. Backen ar djupt nedskuren, broar 6ver backen dr smala
och avloppsvattnet genererar en otrevlig lukt. Dessa faktorer paverkar renarna och
gor dem tveksamma till att passera backen.

Ett flertal ganger har renar, istillet for att ta sig 6ver Luossajohka, rusat tillbaka
mot E10 med risk for trafikolyckor som foljd. Hittills har renskotarna fatt stopp pa
renarna innan de natt vigen men det finns en uppenbar risk att olyckor kommer att
uppsta framgent i omradet pa grund av detta. Férutom risken for olyckor som finns
ar dessa passager tidskriavande och stressande for renar och renskétare.

Samebyns bedomning ar att en bredare bro 6ver backen skulle ge renarna och
renskotarna battre forutsattning att ta sig 6ver och darmed minska risken for
trafikolyckor. Aven vid passage under viren uppstar problem vid bicken nir
renarna ar pa vag mot var- och sommarland, ofta lingre nedstréms béacken, vid E10.
Da ar vattenflodena hoga i Luossajohka och renarna har svart att ta sig over.
Foljden blir att de tvingas ta andra fardstrak med risk for pakérningar. Under varen
kan renar till exempel ses anvinda bilvigens bro under kvills- och nattetid da
trafikintensiteten avtagit.

Samebyn anser att anldggande av broar 6ver backen nedstréms, norr om E10, kan
vara till hjilp att vagleda renarna i ratt riktning mot flyttleden och dirmed minska
risken for renpakorningar, hastiga inbromsningar och olyckor i omréadet.

Broar och sankt hastighet bedoms vidare minska risken att renarna vander eller
stannar upp langs viagen och darmed riskerar att orsaka trafikolyckor och bli
pakorda.
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7.3.7 Giron/Kiruna — Mearddis/Mertainen (E10)

7.3.7.1 Omradesbeskrivning

Omrédena pa bada sidor av E10 ar viktiga kdarn- och nyckelomraden for
renskotseln. Har finns tallskogar, tallhedskogar och gamla granskogar med mark
och hénglav som ar viktiga vinterbeten. Dessa fungerar dven som naturliga
uppsamlingsplatser for renarna. Samebyn har lidit stor forlust av mycket rik
ohanglavsskog, marklavsbete och rastbeten i och med etableringen av LKAB:s gruva
i Mearddis/Mertainen.

Storningarna fran LKAB:s verksamhet i Mearddis paverkar renskotseln negativt
med bland annat buller, damm, trafik, plogade vagar och mansklig aktivitet. LKAB
bedriver i dagslaget ingen varaktig foradlingsverksamhet i omradet, men det sker
tillfalliga produktionskampanjer i gruvomradet. Industriomradet anvands till annan
daglig verksamhet, vilket resulterar i bland annat trafik och plogade vigar. Aven
undersokningsarbete for mineraler sker i och intill LKAB:s industriomrade i
Mearddis.

Bortsett fran LKAB:s verksamhet i Mearddis och E10 som skir genom landskapet,
ar omradet ett av de mindre exploaterade omradena inom samebyns
vinterbetesmarker. Trycket fran det fria friluftslivet ar darfor 1agt i jamforelse med
de mer samhiéllsnira omradena. Det ger renarna tamligen ostort och lavrikt bete.
Omradena efter hela vagstrackan utgor en viktig passage for renskétseln och
renarna maste kunna passera langs hela strackan pa sin vag till eller fran vinterbetet
eller mellan olika betesomraden. Aven samlad flytt sker lings hela strickan och
maste vara fortsatt mojlig.

Flera flyttleder har skurits av da E10 anlades vilket har paverkat renskotselns
bedrivande negativt. Renar som ar for svaga att for f6lja med renhjorden vasterut
vid samlad flytt, kommer genom den fria strovningen successivt betandes att folja
efter huvudhjorden. Dessa renar méste kunna passera E10 pa egen hand.

Efter att Trafikverket infort saltning som metod for halkbekdmpning pa E10 soder
om Giron har det uppstétt svarigheter att halla borta renarna fran
vagbanan/omrédet. Problemet kvarstar langt efter att saltningen upphort, eftersom
saltet ligger kvar i plogkanterna, och utgor dirmed problem under hela
vinterbetesperioden. Problematiken finns sedan tidigare beskriven i rapporten Ren
och klovvilt E10 Kiruna-Tore.84 Eftersom den fria strovningen sker langs hela
strackan blir paverkan pa renskotseln mycket pataglig.

8 Trafikverket (2017). Ren och kléwvilt E10 Kiruna—Tére. Inventering med avseende pa behov av stdngsel och
faunapassager. TRV 2017/32985.
https://sokidiariet.trafikverket.local/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=8339895. (Hamtad 2024-06-10.)
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7.3.7.2 Behovsbeskrivning

Renarna maste kunna passera E10 genom fri strévning langs hela strackan och
darfor bor inga nya barridrer anldggas. I tidigare rapporter finns faunabroar for ren
utpekade, dessa ar aktuella men har inte hogsta prioritet i nulidget.85 Av den orsaken
ar de inte medtagna i denna rapport.

Den ekonomiska belastningen som saltning av vagar pa denna stracka har pa den
enskilda rendgaren, anser samebyn vara for stor. I synnerhet da det idag finns
utprovade alternativ for halkbekdmpning utan salt. Att ersitta saltning med andra
alternativ, som inte lockar ren till vigbanan, méaste prioriteras.

8 Trafikverket (2017). Ren och kiéwvilt E10 Kiruna—Tére. Inventering med avseende p& behov av sténgsel och
faunapassager. TRV 2017/32985.
https://sokidiariet.trafikverket.local/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=8339895. (Hamtad 2024-06-10).
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7.3.8 E10 Mearddis/Mertainen, faunabro for ren

7.3.8.1 Omradesbeskrivning

Faunabron for ren i Mearddis stod klar under hosten 2016, men samebyn har efter
anlaggandet framfort att det aterstar en del behov som behover 16sas for att
faunabron for ren ska uppfylla avsedd funktion.

I anslutning till faunabron for ren har LKAB etablerat ett industriomrade, vilket ur
renskotselns perspektiv patagligt forsvarar nyttjandet. Industriomradet har
genererat flera infartsvagar till och intill den som skapar storningar i form av trafik,
buller, damning och méansklig aktivitet. For att kunna nyttja faunabron for ren
maste fritt strovande ren eller samlad flytt passera flera viagar och delar av LKAB:s
verksamhet (se Figur 13 nedan, dar flyttled ar markerat i gult).

Faunabron f6r ren besoktes under en gemensam faltsyn i augusti 2024 av Min Odda
Giron, Gabna sameby och Trafikverket. Vid detta tillfalle lyfte samebyn hur
faunabron for rens funktion paverkas av omgivningen samt vilken potential den har
for samlad flytt och for fri strévning.8¢

Faunabron for ren underlattar samlad flytt 6ver vag men det kravs mycket
planering pa grund av alla tillfartsvigar med dess storningar sdsom plogvallar,
snohogar och grindar. I Bilaga 1 redovisas forslagen kring behov som framkom
under faltsynen. Enligt samebyn fungerar den idag inte tillrackligt bra for den fria
strovningen, vilket beror pa alla de storningar som forekommer omkring.

I anslutning till faunabron for ren finns en vig som anvands som forbifart for hoga
transporter. Vigen, som dr LKAB:s och ligger pa norra sidan av faunabron for ren,
som ar Trafikverkets, och E10, plogas under vintertid.

I Figur 13 nedan ar forbifarten markerat i lila och faunabron for ren och dess
tillhorande yta ar markerat i blatt.

8 Min Odda Giron, Gabna sameby och Trafikverket. Faltsyn 13-14 augusti 2024.
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Figur 13 Faunabro for ren, Mearddis/Mertainen. Flyttlieden ar markerad i gult. Vag for
transporter med hog last ar markerad med lila. Bron ar markerad med blatt.

7.3.8.2 Behovsbeskrivning

For att faunabron for ren ska bli mer naturlig for renarna och darmed fungera
béttre for fri strévning och for samlad flytt méaste vegetation planteras pa bron.
Under anldggandet togs vegetation bort, vilket har gjort trafiken mer synlig an vad
som ar lampligt. Vegetationen bor dven vara sd naturlig som mdgjlig pa och runt
bron for att skapa ett ssmmanhéngande landskap som bidrar till att renarna véljer
passagen.

For att avskidrma trafiken med dess ljus och ljud, behovs dven forlingning och
hojning av plank. Den fasta belysningen runt faunabron for ren och LKAB:s infart
till industriomradet ar problematisk da den bldndar renarna. Hos renarna skapar
detta oro och osikerhet, vilket gor att de helst undviker faunabron f6r ren. Samlad
flytt sker ofta nar dagarna ar korta och ljus och ljud inte paverkar renarna sarskilt
mycket.
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Figur 14 Belysning nara faunabron fér ren i Mearddis/Mertainen (foto: Erik Bergfors,
atergivet med tillatelse).

Det finns problem kring de hagar som byggts pa den sodra sidan av faunabron for
ren. Biacken som rinner alldeles intill fryser sent pa vintern och tinar snabbt fram
under varen. Den branta terrangen och snoansamlingar kring backen skapar ocksa
samre forutsattningar for passage. Har har aven trafikens ljud och ljus fran E10
negativ paverkan pa renen. Renarna kan tveka lange eller helt vinda om pa grund
av omgivningen. Sddana situationer ar tidskrdavande for renskotarna.

Under forvintern ar den ljusa tiden pa dygnet begransad och for att hinna till
rastbetesomraden under flytten ar varje avbrott eller fordrojning en faktor som
paverkar negativt. Samebyn anser att bredare broar pa ett flertal stillen 6ver backen
skulle underlitta passage och flytt genom omradet.

Regelbundet intraffar det att renar hamnar pa fel sida av stangslet intill faunabron
for ren, vilket troligtvis beror pa bristande underhall av stingsel och stolpar. For att
komma till ratta med det problemet behovs enligt samebyn en 16pande 6versyn,
forslagsvis genom gemensam faltsyn med samebyn och Trafikverket, innan
genomforande av arligt underhall och investeringsatgarder.
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Vidare behover alla sidoviagar som finns i anslutning till faunabron for ren vara
oplogade vintertid. Det beror pa att plogvallarna som skapas forsvarar dess
funktion, bade vid samlad flytt och for strévande renar. Vid eventuell plogning ska
plogvallar och snétippning ske med hansyn till renskotseln, nagot som enkelt kan
losas i dialog med samebyn. Anpassad snohantering ar en av faktorerna for att
funktionaliteten ska bibehallas.

Behoven kring faunabron for ren kan komma att férandras om LKAB:s gruv- och
foradlingsverksamhet i Mearddis aterupptas.
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7.3.9 Mearddis/Mertainen — Veaikevarri/Svappavaara (E10)

7.3.9.1 Omradesbeskrivning

Omradet viktiga vinterbetesmarker for Gabna sameby med stora kirn- och
nyckelomraden. Har finns gott om #ldre skog med bade marklav och hianglav.

Viagstrackan har anlagts med stingsel och en faunabro for ren, vilket beskrivits i
separat avsnitt ovan (se kapitel 7.3.7). E10:s strackning ar i det ndrmaste i linje med
gransen mellan Gabnas och Laevas samebyar. Trots fordelar och positiv foljdverkan
med stingsel ldngs just denna stracka, skapar stiangsel ocksa nya problem. Mellan
infarten till Kaunis Irons terminal i Pitkdjarvi och stangselavslutet i Veaikevarri sker
aterkommande renolyckor under host, vinter och var. Strackan har ett flertal
infarter och grindar som ofta lamnas 6ppna av allméanheten. Det finns dven
vaganslutningar som helt saknar grindar. Under faltsynen 2024 diskuterades flera
problem kring stangsel och grindar samt tdnkbara 16sningar. Detta illustreras i
Figur 16.

Plogade infartsvigar ar ett generellt problem eftersom renarna kan ta sig langt efter
plogade viagar och sedan ut pa storre vagar, vilket ar ett betydande problem i detta
omrade. Vid samre bete och snorika vintrar ar problemet mer patagligt &n under
normalar.

7.3.9.2 Behovsbeskrivning

Samebyn anser att underhallet av stingslet 14ngs strickan haft brister sedan
anlaggandet, vilket medfor att renar ofta tar sig in i vigomradet. Stangslet fyller
sdledes inte avsedd funktion och samebyn anser att underhéllet méste forbattras i
flera avseenden. Samebyn anser vidare att arlig 6versyn och underhéllsatgiarder pa
anlaggningen har stor betydelse for den avsedda funktionen. Fér niarvarande finns
lutande stolpar och stidngsel som bitvis ligger ner och stingselavslut som slappt.
Grindar saknas, ar defekta eller ar inte anpassade for passage, oberoende av
snodjup. Darutover behovs enligt samebyn regelbundna genomgangar 6ver
forbattrings- och investeringsatgarder, sa att stingslets funktion inte bara bibehalls
utan att dess funktion succesivt forbattras. Pa vissa strackor ar stingselhgjden for
lag under snorika vintrar.

Likt samordningsmoten langs jarnviagar med faltsyn som utgédngspunkt onskar
samebyn liknande upplagg langs vig, detta for att fanga upp brister men dven
forbattringsmojligheter.
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I Figur 16 och i bilaga 1 aterfinns behov som diskuterades under féltsynen i augusti
2024. Att 16sa dessa behov skulle enligt samebyn minska den statliga
transportinfrastrukturens negativa paverkan pa renskotseln och samtidigt forbattra
trafiksdkerheten med bland annat minskat antal renpdkorningar. Dessutom skulle
renskotselns forutsiattningar forbattras. Under faltsynen diskuterades dven
viltuthoppens utformningar och funktion. Det finns enligt samebyn problem med
viltuthoppets utformning, genom att stangslet idag styr in renen mot vagen istallet
for utat. Har skulle det vara lampligt att prova att 4ndra ett av viltuthoppen for att
sedan utviardera dndringen, eftersom det ofta ar ren och ilg pa fel sida av
viltstidngslet pa denna vagstracka.
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7.3.10 Veaikevarri/Svappavaara — Vazas/Vittangi (E45)

7.3.10.1 Omradesbeskrivning

Omradet utgors av viktiga vinterbetesmarker for Gabna sameby och har finns goda
mojligheter till ett sammanhangande och ostort bete for flera vintergrupper. Har
finns dock E45 som ett hinder och barridr med dess 6kande trafikméangd, i
synnerhet den tunga malmtrafiken.

Barridren dr inte bara problematisk under vinterbetet utan ocksa under varvinter
och var, da renens naturliga vandring i omradet gar i nordlig riktning och E45:ans
strackning gar i vast-ostlig riktning. For att renarna ska komma vidare maste denna
svara passage klaras av, bade i samlad flytt men dven for de renar som av nagon
anledning inte klarat av att f6lja hjorden och darfor strovar fritt.

Innan de 90 ton tunga gruvtransporterna fran gruvan i Kaunisvaara, Bajil/Pajala,
for narvarande Kaunis Iron AB startades kunde renarna passera 6ver E45 genom fri
strovning med betydligt lagre risk. Mojligheten att passera med flockar och hjordar
var aven enklare dn idag. Innan gruvtransporterna kunde omradena pa vardera sida
om vagen anvandas som ett sammanhéllet betesomrade. Goda betesmarker i
narheten av vagarna kunde nyttjas under helt andra forutsattningar. For att
exemplifiera betesbortfallet: ett sikerhetsavstand pa 1,5 km fran vags” pa en stricka
pa 3 mil ger ett betesbortfall pa en yta om 9o km?2. Det utgor en areal som hade
kunnat utgora flera veckors vinterbete for en vintergrupp.

Nar den tunga trafiken har 6kat markant pa strackan har aven risken for
renpakorningar och tillhorande trafikolyckor okat patagligt. Vagsaltet forvarrar
situationen. For att kunna halla vintergrupper pa betesomraden i nara anslutning
till vagstrackan och utan storre forluster kravs i dagslaget ett storre
sakerhetsavstand dn tidigare. Det innebar att fina betesmarker blir svarnyttjade och
betraktas som hogriskomraden.

Mogjligheterna att tillaimpa stora sakerhetsavstand till véag eller annan storning
bedoms dock normalt inte som ett mojligt alternativ eftersom det resulterar i
merarbete och merkostnader som blir ohallbara for enskilda renskotare. Under
vintrar med forsdmrat markbete ar det svarare att halla ihop renarna da de soker
efter foda och sprider sig 6ver ett storre omrade. Detta 6kar riskerna for
renpakorningar.

For att renskotare ska kunna passera med renhjordar eller flockar over E45 kravs
idag polisunderstod. For detta fordras en foranmailan senast 24 timmar fore till
Polisens ledningscentral. En foranmalan ar dock ingen garanti att understod ges,

87 Gabna, Laevas och LKAB (2015). Kumulativa konsekvenser fér renndringen. En beskrivning av hur kumulativa
konsekvenser for renndringen kan presenteras med exempel fran Gabna och Laevas samebyar. s. 12.
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eftersom Polisen endast kan ge stod i man av tid. Detta paverkar renskotseln
negativt, eftersom uteblivet understod innebir att renarna inte kan flyttas som
avsett. Det kan resultera i svarigheter med att halla ihop renarna till dess passage
kan genomforas.

For samlad flytt med renhjordar och mindre flockar skulle faunabroar for ren langs

denna vagstracka, anser samebyn, bland annat leda till minskad stress hos bade ren
och renskotare, minskat antal renpakorningar, forbattrad trafiksdkerhet, minskade

storningar i trafiken och minskad belastning pa Polisen.

7.3.10.2 Behovsbeskrivning

I en forutsattningsanalys for renskotseln som togs fram i samband med MaKS-
projektet 88 (Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara) ar 2012 inkom samebyn
med synpunkter kring samebyns markanvindning i omradet. Samebyn bidrog dven
med en sammanfattning av samebyns situation kopplad till renskotselns
systemperspektiv och kumulativa effekter fran annan markanvandning.
Klargorande av samebyns markanviandning i dessa dokument ligger fortfarande till
grund for denna rapport. En skillnad fran ar 2012 till idag, 2026, ar att samebyns
farhagor kring okad barridreffekt och 6kade renpakorningar som da uttrycktes, ar
verklighet idag.

Till de anpassningar for renskotseln, som samebyn foresprakat sedan dess, hor
tillrackligt ménga faunabroar for ren samt instangsling av strackan. Skulle
malmtransporter i framtiden inte koras pa strackan menar samebyn att den skulle
lampa sig bast ostangslad for att inte skapa barridrer for renen. Omradet i 6vrigt ar
relativt forskonat fran storre markansprak fran industri eller annan verksamhet och
det fria friluftslivet ar inte lika utbrett som exempelvis runt Giron. Det innebar att
samebyn ser det som mdjligt med dessa anpassningsatgarder. Samebyn onskar
ocksa att atgarder vidtas sa att renskotseln och vilt blir ensam nyttjare av
faunabroarna for ren.

Placeringar av faunabroar for ren har pekats ut av samebyn ar 2014 i MaKS-
projektet8o och dessa lagen ar fortfarande aktuella. Under faltsynen i augusti 2024
framkom aven ytterligare information om andra placeringsalternativ. For att fa
basta mojliga funktion for renskotseln méste dessa alternativ beaktas sé att
faunabroar for ren anliggs pa platser dir renens naturliga strak finns, framst
kopplat till flyttleder och naturliga uppsamlingsomraden. Detta 6kar sannolikheten
att broarna kommer bidra béde till forenklad samlad flytt och till fri strévning
mellan och inom betesomraden.

88 Trafikverket (2012). Férutséttningsanalys Rennéring, MaKS, Norrbottens lan. PM 2012-06-04.
89 Yttrande fran Gabna till Trafikverket angaende vagplan vag 395 och E45, 2014-04-11.
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Faunabroar for ren pa strategiskt placerade platser samt funktionellt, underhallet
stiangsel 1angs med E45 skulle enligt samebyn resultera i ett mer flexibelt och
resurseffektivt nyttjande av betesmarkerna samt férbattrad arbetsmiljo for
renskotarna. Faunabroarna for ren bedoms aven minska antalet renar pa vagen och
pa sa vis minska risken for trafikolyckor och renpakorningar.

Generellt ar stangsling en sista utvig och inget som samebyn foresprakar innan
andra atgirder ar genomforda och utvirderade. I sammanhanget bor dock noteras
att Oppna passager i plan inte ar lampliga for renskotseln pa denna stricka,
eftersom de skulle skapa stor skada for renskotseln och enskilda renagare, vilket
aterkommande kommunicerats mellan samebyn och Trafikverket, senast ar 2024.9°

Samebyn bedomer att faunabroar for ren, om de utformas och placeras vil, kan
fungera kanaliserande inte bara for renar utan dven for annat vilt och darmed
minska antalet pakorningar och inbromsningar langs strackan utan instangsling.
Det skulle innebéra att trafikflodet skulle kunna bli jaimnare och samtidigt minska
riskerna for de renskdtare som idag tvingas arbeta langs vagen.

Den idag planerade stangselstrackan maste dock modifieras for att anpassas sa
langt som mojligt till renskotselns behov, vilket maste ske i samrad med samebyn.
Modifieringen giller stingslet i bdda dndar, dar en del bor kortas av och den andra
forlangas.

I Veaikevarri/Svappavaara behover till exempel stangslet sluta tidigare dn vad som
anges i pagdende arbete med vagplan. Stangselavslut ar ett generellt problem och
maste anpassas till respektive plats. Renarna (liksom dlgen) foljer oftast stingsel
och riskerar i detta fall att ledas rakt ut pa E10. Samebyn befarar att det kommer att
oka risken for viltolyckor om stingslet anldggs enligt nuvarande plan.

Vad géller stangselavslut i Vazas/Vittangi behover forlangning ske till att omfatta
hela forbifarten. Detta omrade erbjuder fina lavbeten som renarna dras till och det
kommer att vara svart att utan stangsel undvika renpakorningar. Férslaget fran
samebyn ar att forlanga stangslet till narheten av sodra infarten till Vazas.

Som beskrivits ovan innebar bristande stingselavslut, 6ppna grindar och defekta
anlaggningar att risken for ren- och viltolyckor 6kar. Samebyns generella héllning
ar att infartsvagar som ofta trafikeras behover ha motoriserade grindar, alternativt
en grindlésning som gor att ren och vilt inte kan ta sig ut pa vigen lika latt som
idag.

0 Viltstangsel och faunabro E45 Svappavaara-Vittangi TRV 2021/70377, dialogméte 2024-01-24.
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Tills dess att beskrivna losningar stéar klara anser samebyn att sdnkt
hastighetsbegransning for tunga fordon langs strackan skulle innebara en pataglig
forbattring for renskotseln. Framfor allt behovs hastighetsbegransningar for tunga
fordon 6ver 74 ton. Darutover bedomer samebyn att alternativa
halkbekampningséatgarder kravs for att forhindra de negativa effekter som
saltningen har i form av 6kade antal inbromsningar och pakorningar av ren och vilt.

Det bor vidare 6vervigas att inforas system som i realtid varnar trafikanter om att
renar narmar sig eller befinner sig i narheten av vigbanan for att ge trafikanterna
god till att sakta ner. Samebyn ser aven mdjligheter till tester med andra digitala
losningar som skulle mojliggora forbattrat nyttjande av renbete langs strackan.

Samebyn har till Trafikverkets olika delprojekt framfort sin syn att detta
planeringsunderlag behover fardigstillas innan atgarder laggs fast, for en
helhetssyn kring renskotselns migreringsforutsattningar i omradet.
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7.3.11 Forbifart Vazas/Vittangi

7.3.11.1 Omradesbeskrivning

Efter att vagstrackningen dndrades frén att all trafik gick genom byn Vazas/Vittangi
till att anldgga "Forbifart Vittangi”, har viktiga vinterbetesmarker gatt forlorade for
samebyn. Forbifarten ar byggd pa goda vinterbetesmarker som tidigare kunde
anvandas under flera veckor av en vintergrupp. Renarna kunde har fa ett ostort
lavbete, trots narheten till Vittangi tatort. Trots forbifarten lockar markerna
fortfarande renarna dit, dd omradet bestér av dldre skog med goda
betesforutsittningar.

Omrédet har dven varit en naturlig plats for renarna att passera da det pa andra
sidan E45 finns naturliga uppsamlingsomraden, exempelvis Bisavarri. Som namnet
antyder (bisa fran bisanit — “stanna dar”) har platsen alltid varit viktig for renarna
och darmed samebyn. Samebyn anser att Forbifart Vittangi patagligt har forsvarat
renskotselns bedrivande i omradet och dartill tagit stora och viktiga betesmarker i
ansprak utan att vare sig nagra skademinskande eller forebyggande atgiarder
vidtagits av Trafikverket.

Behovsbeskrivning. I nuvarande vagplan for E45 planeras stangselavslut/start
innan "Forbifart Vittangi”. Detta skulle skapa dnnu storre sarbarhet i renarnas
naturliga rorelse vasterut och bedoms vidare oka risken for renpékorningar. Med
salt som metod for halkbekdmpning 6kar risken dn mer. Foreslagen
stangseldragning ar enligt samebyn darfor hogst olamplig och bor inte genomforas
med den foreslagna strackningen. Samebyn anser att stingseldragningen,
tillsammans med andra skademinskande dtgarder, behover diskuteras med
samebyn infor planering och genomforande. Samebyn anser att foreslagna
placeringar for stangselavslut/start for projekt E45 ar olampliga for renskotseln.
Samebyn foreslar forlangning av stangsel for projekt E45.
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7.3.12 Vig 395 Vazas/Vittangi — Cunosavvon/Junosuando

7.3.12.1 Omradesbeskrivning

Omradet, som ar ett viktigt vinterbetesland for Gabna, skars idag mitt itu av

vag 395. Under senare ar har den tunga trafiken okat markant langs vag 395, som
framfor allt utgors av 9o-tons lastbilar fran gruvan i Kaunisvaara. Den tunga
trafiken har inneburit att vagen blivit en dnnu storre barriar i landskapet. For att
minska risken for renpadkorningar maste renskotarna ha tatare bevakning mot
vagen och det kravs merarbete for att &terkommande bevaka och flytta renarna fran
betesomraden narmast vigen.

Sadana arbetstider innebar i varsta fall dygnet runt-bevakning, vilket ar en praktisk
omdjlighet, bdde med tanke pé arbetskraft, och pa vinterns begransade tid med
dagsljus. Detta merarbete orsakar ocksd merkostnader i form av exempelvis 6kad
bransledtgang och storre slitage pa fordon. Den tunga trafiken pa vagstrackan
innebar att samebyn inte kan nyttja betesomradena pa ett tillfredstillande sitt,
vilket resulterar i stora arealer av betesbortfall pa bada sidor om viagen langs hela
vagstrackan. Samebyn anser dven att risken for renpakorningar okat tydligt av att
vagsalt anviands for halkbekdmpning.

7.3.12.2 Behovsbeskrivning

For att kunna nyttja markerna pa bada sidor av vig 395 pa ett tillfredstillande och
resurseffektivt sdtt maste sdker passage 6ver vag kunna ske pa flertalet stédllen bade
vid samlad flytt och under vinterbetesperioden, nir renarna behéver kunna stréva
fritt langs och 6ver bada sidor av vagen. For detta kravs att flera faunabroar for ren
anlaggs. Dessa behover kompletteras med stiangsel langs vag 395, for att mojliggora
ovinterbete med minskad risk for renpakorningar.

Faunabroar for ren langs viag 395 skulle bidra till de passagetillfiallen som behover
ske ett flertal gdnger under vinterbetesperioden. Faunabroar f6r ren bedoms vidare
minska antalet renar pa viagen, minska risken for pakorningar, minska risken for
renskotare som maste passera vigen samt dven mojliggora for annat vilt att pa ett
sdakert satt passera vagen langs strackan.

Faunabroarna for ren maste anldggas pa platser som foljer deras naturliga strak, till
exempel vid naturliga uppsamlingsomraden, flyttleder och andra strategiskt valda
platser som underlattar nyttjandet av omradet. Innan faunabroar f6r ren och
stangsel pa strackan (dir behov finns) ar anlagda anser samebyn att saltning inte
bor utforas pa strackan. Istéllet behovs alternativa halkbekdmpningsétgarder, som
beskrivits i tidigare avsnitt.
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8 Leavas cearru/Laevas sameby

8.1 Sammanfattning

Leavas cearru (Laevas sameby) star infor allvarliga utmaningar i sin renskotsel till
f6ljd av en omfattande befintlig och snabbt vixande paverkan fran bland annat
gruvindustri, samhéllsexpansion, militar verksamhet, turism och friluftsliv samt
transportinfrastruktur som jarnvagarna Svappavaarabanan och Malmbanan, samt
storre vagar som E10 och vag 870.

Sammantaget resulterar detta i barridrer, forlust av betesmark, fragmentering av
arstidsland, renpakorningar och 6kad arbets-, psykisk-, social- och ekonomisk
belastning for renskotare, renigare och samebyn som helhet. Leavas cearru har i
detta arbete identifierat ett antal konkreta behov for att mildra situationen, minska
renpakorningar och forbattra funktionella samband (rérelse inom och mellan
betesland).

Forslag pa tankbara l16sningar:

e Ersattning av manuellt 6ppningsbara grindar till motoriserade grindar eller
andra effektiva 16sningar som innebar att det inte ar frivilligt att limna
grindar 6ppna.

e Ny faunabro for ren.

e [Ersitta renstangsel langs med bil- och jirnviag med hoga viltstangsel i
kombination med forbéattrat system for tillsyn och utvidgat 16pande
underhall.

e Fokusomraden som maste bevaras eller utredas. Till exempel vig 870 och
omradet som i denna rapport benimns som “svarnyttjat omrade”.

Samebyn anser det avgorande att ovan namnda punkter ges prioritet av
Trafikverket i framtida planerings- och atgardsprocesser pa samebyns betesmarker,
samt att renskotseln ges langsiktigt hallbara 16sningar och rattssiakra processer dar
samebyarna har inflytande i framtagandet av l6sningar och forandringar som
paverkar landskapet.

8.2 Kort historik om Leavas ¢earru/Laevas sameby
och exploateringen i forhallande till infrastruktur

Leavas cearru (Laevas sameby), nedan kallad samebyn”, bedriver samisk
renskotsel fran norska fjillen i vaster till Deargget (Tarendo) i Oster och verkar
inom Ahkanjarga (Narvik), Giron (Kiruna), Jiellevarri/Vahtjer (Géllivare) och B4jil
(Pajala) kommuner. Samebyn har 16 registrerade renskotselansvariga med drygt
185 renmérken som tillsammans far hélla en vinterhjord om hogst 8 000 renar.
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Samebyns marker omfattar cirka 4 486 km?2 och stracker sig over en maximal langd
pa 217 km.

Samebyns flaskhals ligger sydvast om Giron dar bredden minskar till ungefar 6 km.
Vid flaskhalsen ligger bade Kirunagruvan, stundande ateroppnande av
Viscariagruvan, jairnvag samt militar verksamhet. Dessa anlaggningar skapar
barriarer bade enskilt och tillsammans. Jarnvagen har stangsel pa bada sidor och pa
omradet finns idag tva faunabroar for ren. En vid Gironnjaska och en vid Sahkeahpi
(Trafikverket bendmner den som "Kalixfors”), den senare fardigstilldes i november
2025.

Sedan borjan av 1900-talet har gruvverksamheten haft en betydande paverkan pa
samebyn. Fohringer, C m.fl. skriver: "Gruvdrift och mdnsklig inflyttning foljdes av
byggandet av jdrnvdgen som firdigstdlldes 1903. Vignditets utbyggnad foljde for
att mojliggora effektiv transport av malm till Atlanten och Ostersjokusten for
vidare bearbetning och utskeppning. Detta var en stor fordndring som ckade
tillgangen till mineralprospektering och exploatering av tidigare ororda omrdaden
under de foljande artiondena. Dessutom mojliggjorde denna
infrastrukturutbyggnad att turistndringen och annan infrastruktur, inklusive en
militdrbas och en flygplats, kunde utvecklas. Detta ledde till ett 6kat intrdng pa
tillgangliga renbetesmarker under samtliga arstider.” 9

Under 1960-talet byggdes Giron stad och gruvan samman, vilket kapade av en viktig
flyttled. Dessutom borjade LKAB tomma ut vattnet ur sjon Luossajavri, for att bryta
malmen under sjon. Det omdgjliggjorde den uraldriga flyttningen av renar 6ver sjon.
En ytterligare industriell markering var férlangningen av jairnvigen 6ster om Giron
till gruvkomplexet i Veaikevarri (Svappavaara). Detta skapade sddana péfrestningar
och komplikationer att samebyarna Laevas och Gabna klagade till
Justitiecombudsmannen.92

Ytterligare intrang i omradet runt Giron intraffade nar dammar for gruvavtall
anlades under 1970-talet.93 Pa grund av att Kirunagruvan orsakar deformationer i
marken pagar en flytt av delar av Giron stad. Jirnvagen som var beldgen pa den
norra sidan om gruvan drogs om till sodra sidan. Den nya jarnvagen togs i bruk
hosten 2012. Omdragningen innebar att jarnvagen fick stangsel pa bada sidorna,
nagot som patagligt paverkar Laevas negativt i forhallande till begransning av
konnektivitet mellan och inom betesland.

9! Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3, s. 878.
92 Kaalasvuomas (Laevas) och Rautasvuomas (Gabna) klagan till Justiticombudsmannen skedde via Svenska
Samernas Riksférbund (SSR) och deras anlitade advokat Theodor Sandgren, Sandgrens advokatbyra, inkom till
JO, 31 oktober 1963, Nr: 1144/1963.

% Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3, s. 878.
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I studien av Fohringer, C. m.fl. (2021)9% utfordes en analys kring 6verlappande
paverkansomraden fran olika faktorer. Studien visar att den storsta intensiteten av
sammantagen paverkan sammanfaller med samebyns centrala flaskhals beldgen
nara gruvorna i omradet runt Giron. Studien fann att den sammanlagda ytan av alla
paverkansomraden, inklusive en generell buffertzon om lagst 500 meter pé alla
ingrepp,% motsvarade ca 34 % av Laevas samebys dretruntbetesmark.9¢ Denna
betesmark ar darfor funktionellt otillgdnglig for renskotsel.

Nir det gillde funktionellt otillgingliga sdsongsbetesmarker uppskattades i studien
att ca 64 % av vinterbetesmarkerna och ca 21 % av sommarbetesmarkerna ar
negativt paverkade.9” Darfor ar det viktigt att det finns mojlighet att rora sig mellan
och inom beteslanden, for att renen ska hitta bete och 6verleva.

Studien identifierade elva gruvkomplex pa betesmarkerna varav fem malmgruvor,
fem stenbrott och en torvmosse, vilket sammantaget innebar en direkt markforlust
pa 6ver 10 km?2.98

% Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3,
s. 872-886.

9 Annan forskning som utférts med differentierade stdrningszoner ar utférd av: Skarin, Anna, Ahman, Birgitta
(2014). Do human activity and infrastructure disturb domesticated reindeer? The need for the reindeer’s
perspective. Polar Biology, Springer. DOI: https://doi.org/10.1007/s00300-014-1499-5.

% Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3, s. 880.
7 Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3, s. 880.
% Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3, s. 878.
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Tidslinjen i figuren ovan illustrerar etableringen av industriell utveckling fran dess
borjan, pa Laevas samebys betesmarker 1000—2020.99

Fohringer m.fl. skriver: "Orange text representerar gruvor och stenbrott, svart text
representerar annan infrastruktur kopplad till gruvverksamhet. Pilar visar
pdgdende drift av gruvor. Linjebrott indikerar fordndringar inom en utveckling,
och enskilda datum markerar etableringen och den gradvisa uppbyggnaden av en
viss paverkan. Datumen avser tidpunkter da mdnsklig aktivitet och utveckling
paborjades och ddrefter fortsatt — aktiviteter som bedéms ha minskat tillgangen
till renbetesmarker. Gradvisa fordndringar i markanvdandning beskrivs med
generella tidpunkter, till exempel intensifieringen av skogsbruket eller
sammanslagningen av Kiruna och Kiirunavaaragruvan.” 100

% Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3,
s. 872-886.

1% Fohringer, Christian, Rosqvist, Gunhild, Inga, Niila, Singh, Navinder J. (2021). Reindeer husbandry in peril? -
How extractive industries exert multiple pressures on an Arctic pastoral ecosystem. People and Nature, 3,
s. 872-886.
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8.3 Behovsbeskrivning Leavas ¢earru/Laevas
sameby

De omraden som beskrivs i detta kapitel beldgna mellan, och i ndromrédet till
Svappavaarabanan och Malmbanan, norra delen av vag 870 samt E10 strackan
Giron-Lappesavvon (Lappesuando) med tillhorande pa- och avfartsvagar.

Behovsbeskrivningen lases med start i Kalixfors vid Malmbanan i sydvast och ror
sig norrut mot gruvorna i Giron. Innan gruvorna, vid Roh¢éi (Rétsi)-triangeln
kopplas Svappavaarabanan pa Malmbanan. Vag 870 korsar jairnviagen norr om
Roh¢i och ror sig nordést mot Giron.

Strax sydost om Giron ligger samebyns grians och behovsbeskrivningen gar i
sydostlig riktning langs med Svappavaarabanan. Behovsbeskrivningen innefattar
aven E10 dar viagen moter och korsar samebygransen. I Veaikevarri (Svappavaara)
slutar jarnviagen och analysen foljer E10 soderut till samebyns gréns vid
Lappesavvon.

Beskrivningarna i detta kapitel 4r nutidsbeskrivningar ur ett renskotselperspektiv.
De redovisade behoven och tankbara losningarna utgar fran systemperspektivet
2024—2025. De tar inte i beaktande planerade atgirder eller forandringar i
forhallande till gruvbrytning, stadsomvandling eller andra pagaende planer som
kan komma att paverka renskotseln.

Behoven och de foreslagna tinkbara 16sningarna har inte viarderats av Trafikverket
inom ramen for denna utredning. Dessa varderingar samt val av atgarder gors inom
ramen for Trafikverkets planeringsprocess och underhéllsarbete, i dialog med
samebyarna. En del beskrivna behov och foreslagna tinkbara 16sningar ligger inom
andra aktorers mandat att hantera. Nagra exempel pa det ar skoterleder, andrad
lagstiftning samt atgarder utanfor vigomradet.
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Figur 21 Laevas samebys omrade inom Sveriges granser studeras narmare i denna utredning. Norska sidan av samebyn innefattas inte och ar darmed inte synlig i kartan.
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8.4 Omradesbeskrivning

I Figur 21 ovan visas oversiktskarta 6ver omradet som omfattas av denna utredning.
Det blé omradet visar Laevas samebys svenska sida. Samebyn har dven
markrattigheter pa norska sidan. Kartan visar studieomradets tre inramade
fokusomréaden (J, K och L).

De aktuella omradena for denna behovsbeskrivning (karta J, K, L) omfattar till stor
del aret-runtmarker. Beteslanden har olika karaktarer sdsom cavileatnamat -
hoglant och kuperad terrang (med blandskog av tall, bjork och gran), roavit - med
tallhedar, dbit - vidstrackta myrmarker och duoddarat - 1agfjall med lavhedar.
Tillsammans och enskilt erbjuder de viktig tillgdng pa saval mark- som
hanglavsbete.

Variationen som erbjuds minskar sarbarheten och okar flexibiliteten, eftersom
sannolikheten att finna tillgangligt bete 0kar. Variationen far allt storre betydelse i
en tid av klimatforandringar nir olika typer av vader skiftar snabbt, exempelvis
genom forandrade snoforhallanden och fler nollgenomgéangar.

Inom de nedan beskrivna omradena finns omraden som ar utpekade som
riksintressen for renskotseln (gul-randiga omraden).

8.4.1 Huvudflyttlieder

Tre huvudsakliga flyttleder (gul-randig skraffering) l16per genom omradet och
anvands pa olika sitt av vintergrupperna; under den samlade flytten, vid lotsande
av strorenar samt vid fri strévning av renarna.

Valet av flyttled ar noggrant planerat och anpassat for att optimera betesresurser,
minimera aktivitet inne pa de olika vintergruppernas betesland, samt for att
underlatta logistik och minska arbetsbelastning.

Exempelvis kan vintergrupper som ska passera genom omréadet, for att beta langre
Osterut, nyttja den nordligaste flyttleden. Detta minskar paverkan pa marker som ar
viktiga for de vintergrupper som stannar i vastligare delar av omradet. Nar hjorden
ska korsa transportinfrastrukturen sker det genom stangseloppningar, med kortare
uppehall i uppsamlings-/6vernattningshagar. Till foljd av risken for renpakorningar
tillats sallan renarna beta fritt 6ver natten i narheten av E10.

Flaskhals: Dar samebyns omrade dr som smalast dr dven storningarna som storst.
Betesomradet (Figur 23, Figur 24) ar hart exploaterat och paverkas starkt av de
kumulativa effekterna fran anlaggningar som Malmbanan, Svappavaarabanan,

vag 870 "Nikkaluoktavagen”, LKAB:s industriella gruvverksamhet, Giron stad och
flygplatsen. Aven andra kringliggande aktiviteter paverkar, t.ex. KIA godsbangird,
motocrossbana i Ratsidalen och forsvarsmaktens militara skjutfalt. Beteslandet
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paverkas ocksa av ett omfattande rorligt friluftsliv som skotertrafik, skiddkning,
hundspann med mera.

Den samlade effekten av exploateringar i omradet orsakar barridrer for den
naturliga migreringen. Mgjligheterna for en siker migrering ar starkt begransade da
det lange endast funnits en faunabro for ren. I slutet av november 2025 6ppnade
ytterligare en faunabro for ren vid Sahkeahpi (vad Trafikverket bendmner som
“Kalixfors™). Omradet i h6jd med Giron stad och pa bada sidor om Malmbanan
anvands olika beroende pa arstid och vintergrupp. Efter hostens renskiljning
passerar majoriteten av vintergrupperna Malmbanan 6sterut mot
vinterbeteslanden. De grupper som vintertid betar langst Osterut passerar i regel
over faunabron for ren i Gironnjaska.

Under varen nyttjas omradet av samtliga vintergrupper samt av mindre flockar och
strorenar. Omradet fungerar da som rastbete, uppsamlingsomrade och som
betestrakt infor varmigreringen vasterut mot kalvningslandet. Vid samlad flytt i
vastlig riktning 6ver jarnvagen sker passagen oftast genom nagon av de manuella
stangseloppningarna. Passage via stingseloppningar kan ta flera dygn pa grund av
ovan namnda storningar och eftersom vintergruppen maste ansoka om att fa stoppa
trafiken for att passera, vilket kan nekas beroende pa trafikmangd.

Eftersom det inte alltid ar mgjligt att genomfora samlad flytt med alla renar eller
hela renhjorden (om det varit en svar vinter) s kommer de kvarvarande renarna att
anvanda den “fria strovningen” for att migrera mellan arstidslanden. I detta omrade
kravs att samebyn anstéller renskotare som jarnvagsbevakare med uppdraget att
lotsa Over renarna sa de tar sig forbi jarnvdagen. Denna lotsning har fram till i nartid
inneburit att stdngslet ppnas och renarna fors over jarnvagen. I slutet av 2025
fardigstilldes en faunabro for ren vid Sahkeahpi (Trafikverkets bendmner den som
”Kalixfors”) som kan forbattra forbindelsen mellan beteslanden eftersom den 16per
ovanfor jarnvagen och inte kraver trafikstopp pa jarnvagen for att passera.

Figur 22 Faunabron for ren vid Sahkeahpi/ "Kalixfors faunabro” innan dess 6ppnande.
Bilden visar tydligt pa behovet av fria passager som ar sakra for renarna att sjalva migrera
over. (foto: Helena Partapuoli, atergivet med tillatelse).
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Renens betesmarker kring Giron ar i ett mycket kansligt 1age for ytterligare
paverkan och markforluster fran bland annat stadsflytt, nya och expanderande
gruvexploateringar och planerad jarnvag. Ytterligare paverkan medfor en fortsatt
fragmentering och minskning av betesland, vilket forstarker flaskhalseffekten.

Malmbanan, Svappavaarabanan och E10: I striackningen Kalixfors-Roh¢i-
Luossajavri allegeah¢i (Luossasjons vastra dnde, Figur 23, Figur 24) gar
Malmbanan i syd-nordlig riktning. Svappavaarabanan startar vid Roh¢i och 16per
sedan i sydostlig riktning. Norr om Roh¢i korsas vag 870 av Malmbanan.

Malmbanan skar tvirs genom samebyns aret-runt-betesmarker vid den kéansliga
flaskhalsen. P4 bada sidor om Malmbanan breder stora myrmarker ut sig. Dessa ar
sarskilt vardefulla under var-vinter da de tinar tidigt och tillgangliggor bete.
Darutover erbjuder landskapet viktigt mark- och hianglavsbete.

Svappavaarabanan och E10 skidr genom samebyns nordostra betesmarker i vast—
Ostlig riktning. Svappavaarabanan och E10 medfor betydande konsekvenser i form
av fragmentering, renpakorningar och begransning av sikerhet. Allt det paverkar
negativt mojligheten till att nyttja betesmarkerna pa ett resurseffektivt satt. Langs
med Svappavaarabanan loper stangsel pa bada sidor, liksom lédngs stora delar av
E10. Daremot finns 6ppningar in pa vig och jairnvig via korsande skogsbilvigar.
Dessutom innebar brister i stingsligen att renar kan ta sig in pa vag och jarnvag och
riskerar da att bli pakorda.

Pé grund av Svappavaarabanan har renarnas nordligaste flyttled patagligt
begrinsats da jarnvagen loper langs med och skar tvars 6ver flyttleden. Det
begransar den fria strovningen for renarna och risken for pakérningar ar stor. Det i
sin tur medfor att nyttjandet av betesland i ndra anslutning till vag- och jarnvag
forsvaras.

8.4.2 Svarnyttjat betesland

Det rodmarkerade omradet i kartorna benimns som "svarnyttjat” (Figur 23) pa
grund av exploateringar som tillsammans skapat en smal "tarm” inom samebyns
betesmark. Omradet som borjar i vaster med gruvverksamhet och Malmbanan
fortsitter sedan Gsterut dir Malmbanan 6vergér i Svappavaarabanan och E10 skér
genom samebyns grans i norr. Det resulterar i att delar av samebyns betesland
ligger norr om E10.

Det svarnyttjade omradet fortsitter Osterut langs med samebyns grans och bitvis
med E10 som grins (eftersom stangsel 16per dar) i norr, samt

Svappavaarabanan, hela viagen ner till Veaikevarri i soder och Oster. Det ar en areal
av betydande storlek och uppgér till en yta av ca 80 kmz=.
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Figur 23 Giron/Kiruna — Roh¢i/Ratsi — Veaikevarri/Svappavaara. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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Det rodmarkerade omradet i Figur 23 ovan utgor ett "svarnyttjat” betesland mellan
samebygriansen och hart trafikerad transportinfrastruktur. Omradet ar beliget i
oster mellan E10 och Svappavaarabanan som vid Ratsitrangeln kopplas ihop med
Malmbanan, inklusive LKAB:s stiangsel i vister.

E10 byggdes ut mellan Mearddis och Veaikevarri 2015—2016 till att innefatta en
2+1-vag med mittracke och viltstangsel. Det resulterade i att mojligheterna for
samebyn att nyttja betesmarkerna pa den norra sidan om E10 har begriansats. Nar
renarna inte kan rora sig fritt mellan de tidigare sammanhangande betesomradena
sd gar det inte att nyttja beteslandet pa ett sakert och resurseffektivt satt, eftersom
stangsel anlagts och ingen funktionell passage mellan beteslanden finns. Pa grund
av bristfalliga stingsel och grindar innebar bete med renhjorden i nara anslutning
till vig- och jarnvig en okad risk for renpékorningar.

Ett exempel ar en vintergrupp som i nirtid (2010-talet) holl vinterhjorden pa
omradet. De hade en 6kad miangd renpakorningar och spridning av renar till
intilliggande sameby, vilket resulterade i omfattande merarbete och ekonomiska
forluster. Samma vintergrupp forsokte vid ytterligare ett tillfalle beta det
“svarnyttjade” omradet, med samma resultat. Det tyder enligt samebyn pa att det ar
otillrackliga sikerhetsatgiarder pa omradet.

Samtidigt har omradet ett hogt varde for samebyn och det behover sakerstillas att
renbetesmarken gar att nyttja utan betydande risk for renpakorning. Det forsta
steget ar att sdkerhetsmassigt garantera att jarnvags- och viagnara bete mojliggors,
med nytt hogre stiangsel, forbattrat 1opande underhéll samt grindlosning som
innebar att det inte ar frivilligt att lamna grindar 6ppna, till exempel motoriserade
grindar som sikerstiller att renar inte tar sig in pa jarnvagen.

Jarnvagsbevakning — en langvarig belastning for samebyn

Till foljd av avsaknaden av 6ppna och sikra passager over jirnviagen har samebyn
under flera ars tid tvingats anstilla renskotare for bevakning av Malmbanan pa
platser dar renarna lotsas genom stangselpassager. Denna jarnvagsbevakning sker
arligen under en period pa cirka sex veckor, med tva anstillda per dag med ett
rullande schema dar de flesta av samebyns renskotare ingér. Detta innebar en
betydande ekonomisk kostnad for samebyn och en 6kad arbetsbelastning for
renskotarna.

Behovet av sakrare losningar illustreras tydligt av en allvarlig och traumatisk
incident som intraffade i juli manad 2025 dar 54 renar dodades i en tagpakorning.
Héndelsen dgde rum vid samebyns huvudflyttled som Malmbanan korsar vid myren
Sahkeahpi mellan Gironnjaska och Kalixfors. Det var i huvudsak vajor och kalvar
som var drygt 1—1,5 ménad gamla. En del renar avled omgéaende, andra tvingades
avlivas pa grund av sina skador. En del kalvar fick avlivas pa grund av att deras
vajor omkommit och de var for unga for att 6verleva pa egen hand.
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Samebyn hade i forebyggande syfte vidtagit atgarder for att undvika renpakoérningar
genom att bekosta helikopter for att driva flockar 6ver jirnvigen. Atgirder som
aven fortsatte efter incidenten.

Samebyn framfor att nir en aktor paverkar en flyttledsfunktion ska egentligen
(enligt lag i MB) bordan av att bibehélla funktionen baras av aktoren som pafort
skadan. Problemet med att skira av en flyttled med en jarnvag ar att renarna under
migreringen kontinuerligt ror sig efter sin naturliga flyttled. P4 det viset sa ror de
sig alla dygnets timmar lings med leden och siledes mot barridren. Saknas da
oppna och siakra passager pa strickan kommer renarna att omdirigeras eller leta ett
hél i stiangslet, 6ver 6ppna vagar utan grindar och liknande. Det innebar risk att de
leds ut pa sparet och sannolikt dédas. Samebyn kan inte under sex veckors tid
bevaka hela strackan dygnet runt (med eller utan helikopter), eller forvantas bara
kostnaden for det.
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8.4.3 Kalixforsbron — Roh¢i (Ratsi) — Luossajavri allegeah€i (Luossasjons vastanda) — Gironnjaska
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Figur 24 Kalixforsbron — Roh¢i/Ratsi — Luossajavri allegeahci/Luossasjons vastande. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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Bilden ovan visar samebygranserna i lila. Som bilden visar skar Malmbanan (svart-
vit randig) rakt genom samebyns mark. Den gula linjen "stangsel” ligger 6ver
jarnviagen Svappavaarabanan. I kartan syns den gamla jairnviagen genom Giron
(gra-vit-randig). Det skrafferade omradet i gul-randigt ar “riksintresse for
renndring” och det rodmarkerade ar ”svarnyttjat omrade”.

8.4.3.1 Forbattra passage vid Kalixfors

J10- Kalixfors

Identifierade brister: Det aktuella omradet utgor en sarskilt utsatt passage for
renskotseln under renarnas fria strovning vasterut. Renskotseln i omradet ar utsatt
for kumulativ paverkan av storningar fran flera exploatorer, men den storsta risken
for renarna pa omradet ar pakorning av tag. Andra faktorer som forstarker
problematiken ar 6kad bebyggelse i form av fritidsstugor och en ny hundcamp,
vilket medfor okad aktivitet och friluftslivi omradet. Renarna som kommer in i
Kalixfors by leds 6ver pa grannsamebyns sida och styrs sedan in pé jirnvagssparet.
For att atgiarda problemet och minska arbetsbordan kravs en omfattande
forbattring av passagen, med fokus pa att mojliggora en siker och naturlig
vandringsvag for renarna.

D4 passagen ligger inom Girjas samebys marker, behover utformning och
genomforande av atgirder ske i nara samverkan med Girjas sameby.

Forslag pa tinkbara losningar:

e Forbattring av passage.

8.4.3.2 Ersatta stangseloppning med grind samt systematisk skyltning
Jo8- Kalixfors

Identifierade brister: Den aktuella stangseloppningen lamnas ofta 6ppen, vilket
innebar en risk for att renar tar sig in pa sparomradet. Det finns darfér behov av att
ersitta dessa 6ppningar med anviandarvianliga grindar som halls stingda. Utover
det foreslas att samtliga grindar forses med tydlig skyltning, som informerar om att
det ar "Trafikverkets anldggning och att grinden ska hallas stingd efter passage”.
Detta med avsikt att forbattra forutsattningarna for att grindar stangs.

Forslag pa tankbara 16sningar:
Ersatta stangseloppning med grind.

e Skylta alla grindar.
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8.4.3.3 Forbattring av grindar vid Kalixfors skjutfaltsvag
Jo9- Kalixfors skjutfaltsvigen

Identifierade brister: Dar skjutfaltsviagen korsar Malmbanan i anslutning till
Kalixfors skjutfalt finns idag enbart bommar pa 6mse sidor om jarnvagen. Det
innebar att renar kommer in pa sparomradet via 6ppningen. For att effektivt
forhindra att renar tar sig in pa omradet kravs att grindar uppfors. Dessa maste ha
hog tillforlitlighet i att forbli stingda eftersom de ofta lamnas 6ppna av
allmanheten.

I samband med att faunabro for ren vid Sahkeahpi blev brukbar* under november
2025 och har borjat nyttjas har det skett en 6kning av renpakorningar vid
plankorsningen (J09). Faunabron for ren loser alltsa ett problem, men medfor nya
behov pa andra platser. Detta understryker behovet av en 16sning som innebar att
det inte ar frivilligt att Iimna grindar 6ppna.

Forslag pa tinkbara losningar:

e Ersittning av manuellt 6ppningsbara grindar till motoriserade grindar eller
andra effektiva 16sningar som innebar att det inte ar frivilligt att lamna
grindar 6ppna.

8.4.3.4 Forbattring av grindar langs servicevagarna vid Ratsitriangeln
Jos- Rohdi/Rétsitriangeln

J06- Rohci/Ratsitriangeln

Identifierade brister: Grindarna langs servicevigarna vid Rétsitriangeln utgor
en sidkerhetsrisk di de ofta lamnas Oppna. Detta leder till att renar tar sig in pa

sparomradet med stor risk for renpakorningar. Det finns darfor behov av att forse
dessa grindar med lés.

Forslag pa tinkbara losningar:

e Las pa grindar.

8.4.3.5 Ny faunabro for ren vid Roh¢i, soder om crossbanan
Faunabro for ren, Roh¢i (ej utsatt GPS-punkt).

Identifierade brister: Den befintliga faunabron for ren vid Gironnjaska har inte
uppnétt sitt syfte att fungera som passage vid bade samlad flytt och den fria
strovningen.’o2 Anlaggandet av nya faunabroar for ren bedoms darfor vara
nodviandigt for att forbattra de funktionella sambanden mellan betesmarkerna och

101 Vegetation aterstar pa faunabron for ren innan den fullt kan tas i bruk (2026).
102 Gverenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: FO7-4935/SA20, s. 2, punkt 1.

94



for att renskotseln ska kunna bedrivas i omfattning enligt 6verenskommelsen
fran 2009.193 En strategiskt placerad passage kan underlitta for fri strovning, samt
att det kan mildra den barriareffekt som Malmbanan idag utgor.

Utformning och exakt lokalisering kraver fortsatt utredning.

Forslag pa tinkbara losningar:

e Ny faunabro for ren vid Rohd¢i.

8.4.3.6 Analys av vag 870
Jo2- Passagemdjlighet

J21- Sirskild analys for vagstrackan.

Passagemojlighet: Behov av 16sning vid platsen dar viag 870 korsar LKAB:s
skalskydd, for att forhindra att renarna kommer in pd Malmbanan.

Sarskild analys over paverkan av vag 870: Det finns anledning att
uppmarksamma den 6kade trafikbelastningen pa vag 870, sarskilt i relation till
LKAB:s verksamhet och transporter. Trafiken utgor en ytterligare stressfaktor for
renskotseln i omradet och okar risken for pakorningar. Det skapar ocksa forstarkt
barridreffekt for renarna att fa tillgéng till 6vergangen i Gironnjaska. Fler 16sningar
kan behovas i framtiden eftersom trafiken pa vag 870 forandras och nya
exploateringar i omradet foreslas.

Med anledning av de senaste deformationsprognosen som LKAB offentliggjorde i
augusti 20254 finns det behov att genomfora en djupare analys av paverkan vid
sodra infarten till Giron och vig 870. Detta eftersom LKAB planerar att omdirigera
all trafik och transporter som ar relaterad till sin verksamhet till omradet. I
dagslaget pagar en 6kad trafikbelastning vid den s6dra infarten, sarskilt i relation
till LKAB:s verksamhet och transporter, men dven pa grund av 6kad trafik och
militaraktivitet pa Kalixfors skjutfalt i samband med NATO-intradet samt att
antalet fastboende liangs vagen har blivit fler.

Denna trafik utgor en ytterligare stressfaktor for renskotseln i omradet och okar
risken for pakorningar samt barridreffekter langs vag 870, sarskilt under perioder
med hogt migreringstryck. Detta innebar dven att renarna far svart att ta sig over
vagen och pa sa vis pa fa tillgang till faunabron for ren vid Gironnjaska, pa andra
sidan av vag 870.

103 Gverenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: FO7-4935/SA20, s. 2, punkt 1,
punkt 9.

104 LKAB:s hemsida (2026). https://lkab.com/samhallsutveckling/paverkansomrade-kiruna/ (Hamtad 2026-02-19).
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Vig 870 ar mycket hogtrafikerad av turister som ofta stannar langs vagen for att
fotografera renarna, vilket bade stor renarnas betesro och utgor en trafikfara for
fordonstrafikanterna.
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8.4.4 Faunabron for ren vid Gironnjaska
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Figur 25 Gironnjaska. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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Figur 25 ovan visar en mer detaljerad del av kartutsnitt ”J” (se aven Figur 23 och
Figur 24). Hogst upp syns faunapassagen for ren Gironnjaska (Jo4), som ibland
kallas "Réatsi” i Trafikverkets handlingar. I denna karta syns den gamla jarnviagen
(gra-vit streckad) samt den nya (svart-vit streckad) for tydlighet. Den grona linjen
langs med vig 870 behover vara “fredad”, for att renarna ska kunna ha tillgéng till
Gironnjaska.

Jog4- Behov vid Gironnjaska

Identifierade brister: Till foljd av LKAB:s gruvbrytning drogs jairnvagen om och
stod fardig i augusti 2012. Den tidigare jarnvéagsstrackningen, som gick éster om
Gironvarri (gra-vit streckad i Figur 25) var helt utan stiangsel. Den ersattes av en ny
jarnvag som placerades vaster om fjillet (svart-vit streckad i Figur 25) men dd med
stangsel pa bada sidor. Forandringen samt etableringen av den nérliggande
godsbangarden paverkar renarnas huvudflyttled pétagligt negativt. Den skapar
bland annat en forstarkt barriar inom aretruntmarkerna.

Ar 2009 sl6ts en 6verenskommelse mellan Banverket och samebyn'©s med
malsattningen att begransa intrangen for renskotseln sé att “renskotseln kan
bedrivas vidare i nuvarande omfattning”.2°6 For att uppratthalla funktionen
byggdes faunabron for ren vid Gironnjaska. Det faststilldes att andra atgiarder kan
komma att bli aktuella om faunabron for ren inte uppfyllde sitt syfte.17 For detta
upprattades en provoperiod under tre ar fran det att trafiken pa den nya jirnvigen
tagits i bruk, vilket skedde i augusti 2012. Direfter skulle en utvirdering
genomforas 201598, men Laevas har inte lyckats finna information om nagon sadan
utviardering har skett.

I 6verenskommelsen framgar dven att "Banverket dtar sig att utforma jarnvdgen
pd ett sadant sdtt att den inte pdatagligt forsvarar renndringens bedrivande 1
omrddet”. 9 Under aren 2012—2013 anlades den nya Kiirunavaara (KIA)
godsbangéard i direkt anslutning till faunabron for ren, nagot som medforde
omfattande storningar i form av buller, ljus, 6kad rorelse och transporter. Det gor
bland annat att faunabron f6r ren endast i begransad omfattning kan anviandas och
da framst under samlad flytt.

105 Gverenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: F07-4935/SA20.
1% Gverenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: F07-4935/SA20, s. 2.

17 Overenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: FO7-4935/SA20, s. 2, punkt 5.
"Aven ytterligare anpassningsatgarder kan bli aktuella liksom ataganden fran dvriga aktorer i samordningsgruppen.
Dessa maste provas i det fortsatta arbetet”.

198 Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomrédet. Passager éver jérnvég och vég vid
Ratsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 14.

109 Gverenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: FO7-4935/SA20, s. 3, punkt 9.
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2014 utfordes en studie av Trafikverket'© om faunapassager for renens
funktionalitet, dar bland annat Gironnjaska ingick. Dar framgar det att den fria
strovningen fungerade battre innan den nya jairnviagen med stdngsel och faunabron
for ren byggdes, eftersom renarna tidigare hade haft ett mycket bredare omrade att
flytta Gver.

Den ”"6ppna” passagen over jarnvagen utan stangsel norr om Ratsitriangeln var
tidigare cirka 1 km — nu ar den 50 meter (bredden pa faunabron for ren). Pa grund
av barridreffekten som omdragningen av jarnviagen orsakar har antalet kalvande
vajor pa oOstra sidan okat.’* Sammantaget har den nya jarnvagen lett till merarbete
for renskotarna eftersom de maste lotsa renarna 6ver bron.2

I studien som utfordes 2014 konstaterades att skoterkorningen i omradet paverkar
den fria strovningen pa ett negativt sitt, eftersom faunabron for ren anviands
intensivt av skotertrafik.”s An idag 4r allminhetens nyttjande av passagen ett
betydande problem f6r funktionaliteten.

Forslag pa tinkbara l16sningar:

e Inférande av ett permanent skoterforbud/obehoriga dga ej tilltrade pa och
omkring passagen, for att forhindra obehorig anvindning.!14

e Anlidggande av bullervallar som minskar ljudstorningar fran KIA, LKAB,
samt intilliggande jarnvags- och vagtrafik.5

e Lopande slyrgjning i omradet. Detta bor inkluderas i Trafikverkets
underhaéllsplan.

e Utfora en utredning i enlighet med tidigare 6verenskommelse.!1¢

0 Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomradet. Passager éver jarnvég och vég vid
Ratsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098.

" Trafikverket (2014). Uppf6ljning av faunapassager inom renskétselomrédet. Passager éver jarnvéag och vég vid
Rétsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 18.

"2 Trafikverket (2014). Uppf6ljning av faunapassager inom renskétselomrédet. Passager éver jarnvég och vég vid
Rétsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 18.

13 Trafikverket (2014). Uppféljning av faunapassager inom renskétselomrédet. Passager éver jarnvég och vég vid
Rétsi, Sangis, Harrioja och Aitik. Publikationsnummer 2014:098, s. 19.

114 Samebyn har sedan avtalet 2021 (TRV 2021/48191) forsokt att mojliggéra detta. Trafikverket har amnat att
renskoétselns paverkan ska vara oférandrad sedan 2009 (Dnr: FO07-4935/SA20) och av den anledningen finns det
en rimlighet att assistera i fragan kring effektivt nyttjande av faunabron for ren.

15 Detta ar aterkommande i bade 2009 och 2021-avtalen. Beror till viss del pa att aktiviteten pa omradet I6pande
utvidgas.

”6 Overenskommelse mellan Laevas sameby och Banverket, 2009-03-16, Dnr: FO7-4935/SA20, s. 2, punkt 5.
"Aven ytterligare anpassningsatgarder kan bli aktuella liksom ataganden fran dvriga aktérer i samordningsgruppen.
Dessa maste provas i det fortsatta arbetet”. Samt ur avtalet 2021 TRV 2021/48191; "Ateruppta samtal angaende
slutlig reglering av agande och ansvar fér anldggningar som stangsel, ekodukt, skétsel mm.”
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8.4.5 Svappavaarabanan och E10-strackan Roh¢i (Ratsi) — Giron (Kiruna) — Veaikevarri (Svappavaara)
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Figur 26 Roh¢i/Ratsi — Giron/Kiruna — Veaikevarri/Svappavaara. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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Behoven som visas i Figur 26 ovan kan sammanfattas enligt foljande:

8.4.5.1 Nytt, hogre viltstangsel: Svappavaarabanan, Rohéi — Veaikevarri

J22- Svappavaarabanan, striackan Rohci- Veaikevarri

Motiv: For att pa ett effektivt satt minska risken for renpakorningar langs bade
Svappavaarabanan och E10 anses ett viltstingsel med en hgjd pa minst 210 cm vara
nodvandigt. (Se kapitel 5.6 om stangsel.)

Bristande entreprenadunderhall: Ar 2018 tvingades samebyn snitsla hela den
sodra sidan av jarnvigen, en stricka pa cirka 43 km, i ett forsok att halla renarna
borta fran spdromradet. Aven om kostnaden for snitslingen ticktes av Trafikverket,
foll hela det praktiska arbetet pa samebyns medlemmar, under en period da tid och
resurser istdllet hade behovts i den dagliga renskotseln.

Forslag pa tinkbara losningar:

e Nytt viltstangsel med h6jd om minst 210 cm.

e Utvidgat l16pande underhall.

Behoven Ko1-Ki1 beskrivs pa foljande sidor.
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Motoriserade grindar eller andra losningar for att forhindra att grindar léimnas 6ppna
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Figur 27 Grustakt - omlastningscentral for Kaunis Iron. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
102

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Végarna som leder in pa E10 ar plogade hela vintern. Renarna foljer vagen
soderifran och vandrar norrut, ut pa jairnvig och vig genom de manuella grindarna
som ofta lamnats 6ppna.

K11- Aladearmi, (Alatorma/Kiviniemi-viagen), sodra sidan om jarnvigen
Ko4- Hobok (Hoppukavigen), vid vaganslutning till E10

Ko5, Ko6- Hobok (Hoppukavigen), bada sidor om jarnvagen

Ko09- Livkatjohka allebealen (Tansariviagen), bada sidor om jarnviagen

Ko1- Guosas (Kuosanenvagen), bada sidor om jarnviagen

Motiv: Samtliga ovan namnda végar plogas och halls 6ppna under vinterperioden.
Vid kraftigt snofall eller hoga snoméngder soker sig renarna till nya betesland och
hamnar dé ofta i vignara omraden sdsom Aladearpmi, Hobok, Livkatjohka
allebealen och Guosas. De foljer darefter de plogade viagarna som leder dem mot
jarnvagen. Dar passerar de ofta in genom 0ppna manuella grindar vid
jarnvagsovergangar och vidare ut pa sparomradet, diar de 10per mycket hog risk att
bli pakorda av tag. I andra fall fortsitter renarna efter vagen och nar till slut E1o0,
dar de ocksa loper stor risk att bli pdkorda. Detta ar ett dterkommande problem
som uppstar varje vinter.

Trots att dessa grindar utgor ett viktigt skydd mot olyckor, efterlevs inte det ansvar
som vilar pa allmanheten att halla grindarna stangda. Denna brist leder till onodig
stress, lidande och i varsta fall dod for renarna. Detta leder i sin tur till ekonomiska
forluster, 6kad arbetsbelastning och psykisk pafrestning for bade enskilda
renskotare och samebyn som helhet.

Mot denna bakgrund anser samebyn att det behovs ersiattning av manuellt
oppningsbara grindar till motoriserade grindar eller andra effektiva 16sningar, for
att minska renpakorningar och arbetsbelastningen for samebyn.

Forslag pa tinkbara losningar:

¢ Ersattning av manuellt 6ppningsbara grindar till motoriserade grindar eller
andra effektiva 16sningar som innebér att det inte ar frivilligt att lamna
grindar oppna.

103



Behov vid Pitkijéirvi — Hobok (Hoppukavigen)

T

KARTUTSNITT K NYMYRAN

| Teenviikanniitly

Honi

K06

S
Ig\)
§
N K31
' Lapptrém '
£
§
)
&
N
Farfarinjarvet=-
0— —— ] km = - .

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

)

Tankbara I6sningar
Grind

Passage

Drift & Underhdll
Vagmarke/Reglering
Stangsel
Renskrédmma
Stangsel & Grind
Stangsel & Passage

0Oecoe@0000@O0CO®0®

Ovrigt

Stiingsel & Reglering/Vigmarke ] stangsel

e Grind

s Passage

e Drift & Underhdll
Stangsel

=== Sidoanldggning, vég

=~ Stangsel & Passage

o (vrigt

[ Passage

[ renskramma

Rennaring

[ svBrutnyttjat omrade, Laevas
Sv8r passage, Gabna

[ Riksintresse

[ Riksintresse, Flyttleder

Lantmateriet

Figur 28 Pitkijarvi — Hobok. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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I figuren ovan visas ett omrade som bildar ett avgransande omrade mellan E10 i
norr och Svappavaarabanan i séder. Renarna kommer vandrandes in pa omradet,
via vig- och jarnvigsoppningarna, dar de antingen “fastnar” pa omradet eller
vaondrar vidare in pa E10.”

Ko8, Ko7- Pitkajarvi
K31- Pitkdjarvi—-Hobok
L31- Pitkijarvivagen

Motiv: I omradet mellan Svappavaarabanan och E10, i strackningen Oarrevarri—
Pitkajarvi, har transportinfrastrukturen och stiangsel skapat ett avgransat omrade.
Renarna kan ta sig in i det aktuella omradet men har darefter svart att ta sig ut.

Nar renar tar sig in pa jarnvagssparet kravs ofta flera personer for att fora ut
renarna. Ibland finns bara en person tillganglig, vilket ar bade riskabelt och
tidskansligt. Av den anledningen behovs det fler mojligheter att 6ppna sténgslet. I
nirheten av 6ppningarna finns behov av tillgingliga styrarmar som kan dras ut 6ver
sparet. Syftet med stangseloppningen och styrarmarna ar att majliggéra smidigare
utdrivning av renarna fran spéret vid ensamarbete. Detta behovs eftersom det bitvis
ar langt mellan 6ppningarna, till exempel pa striackan Hobok-Pitkajarvi. Exakt
lokalisering for oppningar behover utredas.

Samebyn har identifierat mojliga 16sningar som kan forbattra mojligheterna att
nyttja det jarnvag- och vignara omradet pa ett sikrare sitt. For att uppna ett sa gott
resultat som mojligt skulle det kriavas ett “atgardspaket” med koordinerade insatser.

Forslag pa tankbara 16sningar:
e Ny stangseloppning med styrarmar.

e Forbattrade grindar och forstarkt stingseldragning i anslutning till Kaunis
Irons omlastningsstation i Pitkdjarvi, for att forhindra att renar tar sig in pa
omradet och samtidigt mojliggora en saker passage.

e Anlidggning av en ny uppsamlingshage vister om Pitkijarvivagen, for att
mojliggora insamling och eventuell lastning och transport av renar ut ur
omradet.
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8.4.5.2 Underhall av befintliga stangseloppningar, styrarmar samt
overflyttningshagar Oarrevarri och Rohg¢i
Ko2- Oarrevarri

Ko3- Oarrevarri

Jo7- Roh¢i

Motiv: Vid Oarrevarri och Roh¢i korsar Svappavaarabanan samebyns
huvudflyttleder. Overflyttningshagarna ir bristfilliga och kriver arligen
underhallsarbete. I dagslaget behover vintergrupperna omfordela personella
resurser fran den pagaende renflytten till att provisoriskt reparera anlaggningarna
for att de ska vara tillrdackligt sdkra att nyttja. Detta innebar stor kostnad och
arbetsbelastning. Darfor kravs en omfattande upprustning av
overflyttningshagarna, stangseloppningarna och styrarmarna i omradet, samt ett
lopande forbattrat underhallssystem.

Forslag pa tinkbara losningar:
¢ Renovering av stingseloppningarna over jarnvagen.
e Forbattring av styrarmar och overflyttningshagar.

e Slyrojning i angransande omraden for att sakerstalla sikt och
framkomlighet.

¢ Lopande forbattrat underhall, dar hagar och stangsel utanfor ban- och
viagomraden ingar.

Dessa insatser ar avgorande for att kunna nyttja de kompensationsatgarderna som
ar amnade att minimera skada pa renskotseln pa ett sdkert och funktionellt satt.
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8.4.6 Veaikevarri (Svappavaara) — Lappesavvon (Lappesuando)
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Figur 29 Veaikevarri/Svappavaara — Lappesavvon/Lappesuando. Renens migrering med koppling till statlig transportinfrastruktur.
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I Figur 29 ovan visas hur E10 mellan Veaikevarri-Lappesavvon skiar genom
samebyns vinterbetesland i nord-sydlig riktning dar stora delar av omréadet ar aret-
runt-marker. Tre flyttleder (gul-skrafferade) korsar E10.

Motiv: E10 mellan Veaikevarri-Lappesavvon (Lappesuando) skidr genom samebyns
vinterbetesland i nord-sydlig riktning dar stora delar av omradet ar aret-runt-
marker.

Efter genomford skiljning flyttar flera vintergrupper 6ster om Veaikevarri och
nyttjar betesmarker bade vister och 6ster om E10 i omraden kring Biilejavri
(Pilijarvi), Lappesavvon, Barrik (Parakka), Veahtasjavri (Vettasjarvi) och Mason
(Masugnsbyn). Det finns tre riksintresseklassade flyttleder (gul-randig skraffering)
samt nagra mindre flyttleder som korsas av E10. Dessa nyttjas varierande vid fri
strovning och av de olika vintergrupperna bade vid samordnade vinter- och
varflyttningar, samt vid flyttningar av mindre flockar.

I Séiva (strax soder om Biilejavri) och Lappesavvon finns vignara
uppsamlingshagar som anviands i samband med flytt. I dagslaget behover
renskotarna kontakta polis 24 timmar innan planerad flytt 6ver vag for att fa hjalp
att stoppa trafiken.

Renarna uppehaller sig langs viagen och passerar den i stort sett under hela
vinterperioden nar de betar och forflyttar sig mellan sina betesomraden. Vid
kraftiga snofall, simre betesforhallanden och vid tidpunkter for storre flyttningar
under host och var 6kar narvaron och flodet av renar intill vigen.

Renmigreringen i samebyn paverkas redan kraftigt av barridrer som
transportinfrastrukturen vid Giron stad och det sé kallade "flaskhals-omradet”
utgor. Darfor 4r samebyns bedomning att eventuella vigbyggen med tillhorande
stiangsling mellan Veaikevarri och Lappesavvon i nuldget ar mycket olampliga da
det skulle innebara ytterligare ett kraftigt hinder mellan beteslanden. Samebyn
vidhaller dirmed samma standpunkt gillande detta omrade som férmedlades vid
utredning av passageplan E10 Kiruna-To6re.’7 Om trafikintensiteten 6kar eller andra
omstandigheter fordndras i sddan grad att passage over E10 forsvéras, kan atgarder
komma att behovas.

Forslag pa tinkbara losningar:

e Detta omrade behover fredas fran atgiarder som kan begransa renens
mojlighet att nyttja beteslandet pa bada sidor av vigen.

"7 Trafikverket (2017). Ren och kiéwvilt E10 Kiruna—Tére. Inventering med avseende pa behov av stdngsel och
faunapassager. TRV 2017/32985.
https://sokidiariet.trafikverket.local/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=8339895. (Hamtad 2024-06-10).

108


https://sokidiariet.trafikverket.local/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=8339895

9 Slutsatser och rekommendationer
infor fortsatt arbete

Syftet med denna utredning har bland annat varit att ta fram ett planeringsunderlag
som pé en samlad systemniva redovisar renskotselns nutida behov av robusthet,
framkomlighet och tillginglighet i Gabna och Laevas samebyars geografiska
omraden. Detta i forhéllande till statlig transportinfrastruktur.

Utredningen har dven haft som syfte att utveckla samarbetsformer och erhalla
kunskaper for fortsatt samverkan. Malet har ocksa varit ocksa att denna rapport
samt tillhérande GIS-underlag ska kunna anvindas inom koordinering mellan
projekt, bade tidsmassigt och kunskapsmassigt.

9.1 Kunskaper for fortsatt samverkan — slutsatser
och rekommendationer

9.1.1 Tydliggor vilken sameby som berors av en atgard

I det inledande utredningsarbetet gjordes en genomgang av tidigare utredningar
och atgardsvalsstudier som utforts av Trafikverket och diar samebyarna pé olika satt
bidragit. Tanken var att behoven och atgiardsforslagen i de rapporterna skulle
utviarderas som “aktuella” eller “inte langre aktuella”. Syftet var att denna utredning
bara skulle fokusera pa kvarvarande behov, inte sdidana som redan genomforts eller
av andra skal inte langre ar aktuella.

Min Odda Giron och samebyarna fann det svart att i de tidigare rapporterna utlasa
vad en specifik sameby tidigare framfort, eftersom rapporterna ofta berérde fler
samebyar. Till exempel var ssmmanlagt fyra samebyar berorda i viltstyrningsplanen
,18 och i “Atgirdsvalsstudie ren och vilt E10 och
malmbanan soder om Kiruna”9 var hela nio samebyar berorda.

»

for "Bandel 113 Gillivare-Kiruna

Min Odda Giron och samebyarnas slutsats ar att rapporterna tenderar att
inledningsvis beskriva generella behov och édtgarder, for att sedan zooma in pa ett
sarskilt omrade eller atgard for att darefter dra slutsatser eller gora beskrivningar i
ett bredare perspektiv. Det ar svart att folja en enskild samebys behov av atgarder
eller foreslagna atgarder i ett sarskilt omrade, vilket i sin tur gor det svart att
bedoma om det som star i rapporterna fortfarande ar aktuellt. Rapporternas

18 Trafikverket (2018). Ren- och viltstyrningsplan fér bandel 113 (Géllivare-Kiruna) och 132 (Bredviken-Morjérv).
TRV 2018/69991. https://sokidiariet.trafikverket.local/Fileview.aspx?DIARYREF=2&FILEREF=14045521. (Hdmtad
2024-06-10).

19 Trafikverket (2015). Atgérdsvalsstudie — Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna. TRV 2015/60143.
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utformning har sledes betydelse for majligheten till uppfoljning pa savil sameby-
som omradesniva.

Rekommendation: Tydliggora i framtida rapporter vilka
atgiarder/rekommendationer som tillhor vilken sameby, for att uppfoljning ska
kunna ske.

9.1.2 Ange upphovsman till atgardsforslag

I bade tidigare rapporter och de GIS-underlag som Min Odda Giron och
samebyarna tagit del av i denna utredning, var det otydligt vilken part som uppgett
behov av vilka atgardsforslag. Det ar darfor svart att utldsa om atgardsforslagen
baseras pa inspel frdn samebyn, Trafikverket eller ndgon annan part. Till exempel
kan det i rapporter reckommenderas atgiarder som “viltuthopp” (alg) eller
“framkomlighet for friluftsliv’, ndgot som ofta ar till samebyn motstdende intressen.

Min Odda Giron anser vidare att det i rapporter bor framga hur prioriteringar,
motiv och avvigningar gjorts och utmynnat i de olika foreslagna atgarderna. Det
skapar en battre transparens och starker mojligheterna for fortsatt dialog mellan
parterna, om det tydligare framgar varifran atgardsforslag kommer och vad de
baseras pa.

Rekommendation: I material som Trafikverket producerar (rapporter,
planeringsunderlag, atgirdsvalsstudier o.s.v.) bor det tydligt framga vilken part som
foreslagit en atgard (samebyn, Trafikverket eller annan aktor). Motiven till
atgardsforslag och prioriteringsordning av atgarder bor fortydligas.

9.1.3 Komplettera facktermer med fortydliganden

I Trafikverkets rapporter forekommer termer som Trafikverket ar bekant med, men
som externa parter kan ha svart att forsta innebord, skillnad och konsekvens av.
Exempel pa termer dar nyanser kan vara oklara ar “plan i passage”, “faunapassage i
plan”, “plankorsning”, "vigbron”, “vigen medger passage for fauna”. Fastin
facksprak ar viktigt, kan det forklaras sa att rapporterna béttre kan forstas av en

bredare krets av externa parter.

Min Odda Giron framf6r dven att foretrddare for samebyarna i kontakt med
myndigheter har ritt att anvinda samiska.’2° Ofta ar ocksa samiska det sprak pa
vilket renens behov bast kan forklaras, vilket kan bidra till mer anpassat planerings-
och beslutsunderlag.

120 | ag (2009:724) om nationella minoriteter och minoritetssprak.
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Rekommendation: Trafikverket bor anvidnda ett sprak som ar majlig att forsté dven
for personer utanfor myndigheten. Facktermer kan med férdel anvindas men da
kombineras med forklaringar.

9.1.4 Anvand koordinater och samiska platsnamn

Min Odda Giron och samebyarna anser att det, i genomgangen av tidigare
rapporter, bitvis har varit svart att forsta var i geografin atgarder ar planeras eller
foreslas. Det dr ibland otydligt vilken dtgard pa kartbilder som hor till vilken punkt i
en tabell. Detta kan ha flera orsaker.

Ibland saknas GIS-punkter (x-y-koordinater) for foreslagna atgarder.
Lokaliseringen av atgarder pa jirnvag saknar ibland platsnamn och har istallet
enbart Trafikverkets bandelsnummer i text och tabeller. Dessutom ar kartor i
rapporter ofta “utzoomade”. Det innebir att angivna platser tdcker ett stort omrade
och att det kan vara svart att forsta var platserna ligger.

Rekommendation: Komplettera utredningar, samrad, atgardsvalsstudier och
underlag med koordinater. Det tydliggor vilka platser och platsforhallanden som
avses i beskrivningar av behov och atgiardsforslag. Det majliggor aven for
samebyarna att fora in atgarderna i sina egna GIS-system. Dessutom forbattras
mojligheterna att folja upp och utvardera av samebyarna kommunicerade brister
och genomforda atgéarder.

Rekommendation: Skriv in de samiska platsnamnen i rapporter och underlag, i
enlighet med god ortnamnssed. Dessa kompletterar Trafikverkets egna namn pa
punkter och strackor.

9.1.5 Hanvisa till minnesanteckningar

En slutsats som Min Odda Giron och samebyarna dragit i detta utredningsarbete ar,
att det i minnesanteckningarna fradn moten mellan Trafikverket och samebyarna
kan skrivas ut tydligare vad samebyn sagt nar det giller behov och atgardsforslag.

I de slutliga rapporterna framstar det ofta som att samebyns framférda behov har
slagits ssmman med behov fran andra aktorer. I vissa fall har det 4ven, ur samebyns
perspektiv, uppstéatt feltolkningar om vilka atgiarder som behovs. I en del fall
hanvisas aven till “kompletterade intervjuer” med samebyn, men det ar oklart vilka
fragor som stillts och vem/vilka som har intervjuats.

For att det ska vara mojligt att harleda atgardsforslag och kunna sitta dem i ett
storre sammanhang anser darfor Min Odda Giron och samebyarna att det ar viktigt
i slutrapporter héanvisa till relevanta minnesanteckningar.
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Rekommendation: Ange kallhanvisningar till minnesanteckningar som skrivits vid
moten med samebyarna i rapporterna. I de fall kompletterande intervjuer har
genomforts behover det finnas minnesanteckningar, som aven delats med samebyn.

9.1.6 Sakerstall GIS-underlag och system for lagring

Under utredningens gang konstaterade bade Min Odda Giron, samebyarna och
Trafikverket att det for flera tidigare utredningar/rapporter saknade GIS-underlag.
Sadana underlag hade varit viardefulla i arbetet med att sammanstélla vilka vag- och
jarnvagsstrackor som tidigare utretts. I de fall GIS-underlag anda fanns tillgangliga
visade det sig att dessa kunde saknade tillracklig information for att forklara
innehéllet.

Rekommendation: I de fall Trafikverket anlitar konsultforetag for att utfora
utredningar bor alltid all information, inklusive GIS-underlag, tillhandahallas
Trafikverket och lagras av myndigheten pa lampligt vis.

Rekommendation: Spara GIS-data som Trafikverket och dess samarbetspartners tar
fram. Det behover finnas en struktur och rutiner for utredningsresultat av detta slag
i en lattanvand databas.

9.1.6.1 "RenGIS 3.0.”
Samebyarna arbetar sedan négra artionden i ett GIS-system vid namn RenGIS.
Systemet administreras av Samediggi (Sametinget).

Under 2024 blev en ny version av systemet, RenGIS 3.0, tillginglig for samebyarna.
Programmet har i nuléget fortfarande en del tekniska brister, vilket i denna
utredning har forsvarat samordning med data fran Trafikverkets system (t.ex.
Geopackage-filer eller x-y-koordinater).

Rekommendation: Om Trafikverket och andra samebyar i framtiden har
samarbetsprojekt likt detta planeringsunderlag, rekommenderar Min Odda Giron
att medverkande samebyar tidigt informeras om att det kommer att kriavas arbete
med RenGIS, eventuellt &ven med QGIS.

9.1.7 Sakerstall att information fran samebyar tillvaratas
och foljer med i framtida projekt

Rekommendation: Min Odda Girons, samebyarnas och Trafikverkets slutsats fran
detta arbete ar att det behover sdkerstillas att information som Trafikverket
inhdmtar fran samebyarna i hogre utstrackning sprids internt inom Trafikverket
och anvinds i framtida utredningar, viagplaner, jarnviagsplaner, underhéallsplanering
0.s.v. Det skulle kunna spara tid och resurser bade for Trafikverket och for berorda
samebyar.
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9.2 Utveckling av samarbetsformer — slutsatser och
rekommendationer

9.2.1 Sakerstalla resurser for utredningar

Min Odda Giron, samebyarna och Trafikverkets finner att arbetet med detta
planeringsunderlag har varit larorikt och ett samarbete i positiv anda.
Arbetsmetoden att tillsammans genomfora platsbesok och darefter tillsammans ta
fram rapporten har tillfort en 6kad detaljeringsgrad vad galler beskrivning av
renskotselns behov kopplat till transportinfrastrukturen i Gabnas och Laevas
geografier.

En forutsattning for denna slags arbete ar att samebyarna och Trafikverket har
tillracklig tillgang till personal, tid och finansiella resurser. I denna utredning har
samebyarna haft mojlighet att delta med hjalp av Min Odda Girons resurser och
kapacitet.’2t Samebyarnas slutsats ar att de inte hade haft mojlighet att delta pa
detta sitt utan den externa finansiering som ligger till grund for Min Odda Giron.22

Vid planering och genomforande bor dven tas i beaktande att renskotseln har
intensiva och lugnare perioder. Ofta styrs renskotseln av vadret, vilket gor
tidsplanering svar. Darfor behover det finnas en beredskap for revideringar av
tidsplaner. Min Odda Giron och samebyarna papekar ocksa att samebyns
representanter sallan har tillgang till vikarier vid till exempel sjukdom, graviditet
eller ledighet. Aven av detta skil behover tidsplaner héllas flexibla. Féljden blir att
en utredning ofta drar ut i tid, vilket behover tas i beaktande vid projektplanering
béade av samebyarna och Trafikverket.

Rekommendation: For att mojliggora framtida samverkansprojekt av detta slag
behover tillrackliga ekonomiska och personella resurser sikerstéllas av respektive
medverkande part. Tidsplaner behover héllas flexibla med hansyn till renskotselns
forhallanden over aret.

9.2.2 Anpassa konsulternas uppdrag till samebyarnas
forutsattningar

Min Odda Giron och samebyarnas erfarenhet ar att Trafikverkets anlitade konsulter
ofta har uppdrag inom ett, for renskoétseln, snavt geografiskt omrade. Ofta har
renskotseln behov av atgiarder som stracker sig utanfor det specifika uppdrag
konsulten har att forhalla sig till, eller ar beroende av faktorer som ligger utanfor

21 Min Odda Girons finansierades 2024-juni 2025 av Samediggi, Samefonden, Region Norrbotten och LKAB.
Under perioden juni 2025-2026 finansieras Min Odda Giron av Samediggi och LKAB.

122 Samebyar har en juridisk struktur som begréansar méjligheten till att bygga kapital pga. rennéringslagen
(Rennéringslag (1971:437), 9 §: "Sameby far ej driva annan ekonomisk verksamhet an renskétsel”, samt §40, §42,
§44.), samt att samebyn som egen juridisk entitet inte kan s6ka vissa offentliga bidrag eftersom "sameby” som
juridisk entitet sallan namns som mgjlig bidragsmottagare). Denna begransning i lag gér det svart for samebyn att
anstalla arbetskraft, vilket skapar svarigheter fér samarbeten och deltagande i arenden.
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konsultuppdragets ram. De slutsatser konsulterna kommer fram till blir utifran
renskotselns synvinkel darfor ofta for snava, i vissa fall helt eller delvis felaktiga.

Den geografiska snavheten och att samebyarna forutsatts samarbeta med
Trafikverkets konsulter utan att samebyns tid och arbete ersitts innebar, i
kombination med att det ofta pagar méanga parallella projekt, en stor ekonomisk och
personell belastning for samebyn. Det ar ocksa i ménga fall otydligt vad resultatet av
nedlagt arbete blir for renskotseln och den berorda samebyn.

Rekommendationer: Uppdrag till konsulter bor utformas pa ett sddant satt som
mojliggor en mer sammanhallen ansats i forhallande till renskotseln.

Min Odda Giron rekommenderar ocksa att LOU justeras sa att det finns en
mojlighet att till exempel Trafikverket mojliggor att samebyar kan tas in som
underkonsulter till konsultfirmorna som vinner upphandlingen, eller tas in som
konsulter for att de ska ha en reell mgjlighet till effektivt deltagande. Trafikverket
informerar om att detta ligger utanfor Trafikverkets mandat.

9.2.3 Forbattra underlagen till samrad

Rekommendation: Min Odda Giron och samebyarna anser att samradsformerna
och underlagen som delges samebyar innan, under och efter moéten behover
utvecklas. Detta kan dven forenkla kommunikationen samt majliggora for
uppfoljning och utviardering av atgarder.

9.2.4 Utvardera genomforda atgarder i
transportinfrastrukturen

Enligt pagdende planer kommer ett stort antal atgarder i transportinfrastrukturen
inom Gabnas och Laevas geografier att vara fardiga inom cirka en feméarsperiod.

Rekommendation: Min Odda Giron och samebyarna anser att effekten av
genomforda dtgarderna i transportinfrastrukturen behover utvirderas med
utgangspunkt i renskotselns behov av framkomlighet, sdkerhet och tillgdnglighet.

9.3 Nasta steg

Det finns fler behov identifierade i detta arbete och det finns darfor ett behov att
samverka kring resultatet av detta planeringsunderlag. Eva Furmark, Trafikverket
ar kontaktperson for att bjuda in till ett mote om eventuellt fortsatt arbete.
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Bilaga 1 Samlad behovsbeskrivning

I denna tabell redovisas samlat de behov och forslag pa tinkbara 16sningar som Min Odda Giron och samebyarna har sammanstillt utifran platsbesok,

genomgang av tidigare rapporter samt kompletterande arbete. Beskrivna behov och tankbara 16sningar utgar frdn samebyarnas samlade systemperspektiv under

perioden 2024—2025. Uppgifterna ligger till grund for rapportens kapitel 7-8.

Uppgifterna i tabellen ar ett underlag till Trafikverkets fortsatta planering och prioritering. Behoven och de tinkbara losningarna har inte varderats av

Trafikverket inom ramen for denna utredning. Dessa varderingar samt val av dtgarder gors inom ramen for Trafikverkets planeringsprocess och underhallsarbete,
i dialog med samebyarna. En del beskrivna behov och féreslagna tinkbara 16sningar ligger inom andra aktorers mandat att hantera. Nagra exempel pa det ar

skoterleder, dndrad lagstiftning samt atgarder utanfor vigomradet.

Tabellen baseras pa ett GIS-underlag, som sammanstéllts av Trafikverket och som delats med Min Odda Giron samt med Laevas och Gabna samebyar. I

GIS-underlaget finns dven fordjupad information om marktyper och omgivningar, for 6versiktlig bedomning av bl.a. byggbarhet.

Kommentar: I Plats-ID avses med numrering 01-20 punkter, 21-30 avser strackor och 31-40 avser ytor. Bokstaven hanvisar till respektive kartutsnitt.

Plats- | Plats Forslag pa tinkbara Motiv / Funktion Sameby Vag/ Vagnr/ | x- y- Liangd Area Punkt/
ID losningar Jvg Bandel | koordinater koordinater (m) (m2) stricka/
yta
A21 Bandel 111, Helhetslosningar med sténgsel, Passagebehov utmed hela strackan. Gabna Jvg 111 63289 Strécka
km 1525-1542 | faunabroar for ren och passager. | Komplexa forhallanden, platsspecifika
utredningar behdovs.
A22 Véssijavri Faunabro for ren. Prio 4 langs Passagebehov for att kunna nyttja Gabna Jvg 111 8439 Stricka
Malmbanan. landen pé bada sidor av infrastruktur.
A23 Béktajavri Inga fler sidorécken eller Platsen ar viktig for att kunna séitta renar | Gabna Jvg 111 5677 Striacka
parkeringar. over frén norra till sédra sidan av
infrastrukturen. Flytt 6ver vig méste
kunna ske for ren och renskotare.
A24 Njulla km Test av andra 16sningar, t.ex. Andra 16sningar skulle kunna minska Gabna Jvg 111 29248 Stracka
1508-1519 Geofence, istillet for renpékorningarna.
stangselétgérd.

119



Plats- | Plats Forslag pa tinkbara Motiv / Funktion Sameby Vag/ Vagnr/ | x- y- Lingd Area Punkt/
ID losningar Jvg Bandel | koordinater | koordinater (m) (m2) stricka/
yta
A31 Véssijavri Passagebehov. Flytt 6ver vig méste kunna ske for bade Gabna Jvg 111 5162 1082437 Yta
ren och renskdétare. Rengérde pé sédra
sidan av infrastruktur.
A32 Kopparésen Passagebehov. Flytt 6ver vdg maste kunna ske for bade Gabna Jvg 111 1536 61735 Yta
ren och renskétare.
A33 Kopparésen Faunabro for ren. Passage. En av placeringarna av Gabna Jvg 111 4171 706501 Yta
faunabro for ren. Aktuell men ej
prioriterad.
Bo1 Géisenjarga Planerad faunabro for ren. Passage mellan betesland. Gabna Jvg 111 68.0355,47 75.9301,68 Punkt
Bo2 Géisenjarga Hastighetsbegrinsning/digitala Nir faunabro for ren 6ver Malmbanan Gabna Vig E10N 68.0505,45 75.9459,42 Punkt
faunabro for skyltar. Fartkamera. byggs behovs sikrare passage Gver vig
ren for renen.
B21 Abeskuvvo/ Passagebehov. Renen och renskoétare behover kunna ta Gabna Jvg 111 27948 Striacka
Abisko- sig over vig. Inga fler sidorécken,
Stordalen parkeringar eller annat hinder. Sténgsel
for jarnvag slutar vid Miellejohka vilket
gor detta omrade mycket viktigt for
passage.
Co1 Vuorrevardu Underhall och r6jning. Behover ingd i UH-plan. Gabna Jvg 111 69.1274,97 75.75770,74 Punkt
overgang
Do1 Tornetrask Faunabro for ren 6ver Passage mellan betesland. Gabna Vig E1o0N 69. 5848,39 75.74615,34 Punkt
faunabro for Malmbanan
ren
Do2 Tornetrask Forlangning av stiangsel frin Styra renen mot faunabro for ren. Gabna Vig E10N 69.5854,89 75.74609,87 Punkt
faunabro for Tornetrask. (Detta ar med i
ren Malmbaneprojektet.) Nér faunabro for ren 6ver Malmbanan
byggs behovs siker passage av vag for
Hastighetsbegransning/digitala | renen.
skyltar. Fartkamera.
Do3 Rensjon Faunabro for ren 6ver viag och Saker och effektiv passage. Viktig Gabna Vig E10N 70.0962,84 75.57722,47 Punkt
jarnvag, utan stingsel. passage mellan marker
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Plats- | Plats Forslag pa tinkbara Motiv / Funktion Sameby Vag/ Vagnr/ | x- y- Lingd Area Punkt/
ID losningar Jvg Bandel | koordinater | koordinater (m) (m2) stricka/
yta
Dog Réavttas/ Stangsel narmare jarnvagen. Minska risk for att renen tar sig in pa Gabna Jvg 111 70.5217,76 75.50145,17 Punkt
Rautas Jvg- Langs E10 behovs stangsel pa sparomradet.
overgang norra sidan mellan Rautasilvens
broar. Ersittning av manuellt
Oppningsbara grindar till
motoriserade grindar eller andra
effektiva 16sningar som innebér
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna., pd vigen som
korsar Malmbanan.
Renskriamma.
Dos Mévnaahpi Oversyn UH. Réjning. Framkomlighet. Hel anldggning. Gabna Jvg 111 70.7017,64 75.48232,63 Punkt
overgangs-
hage med
styrarmar
D21 Nagirvarri, Rojning. Framkomlighet. Gabna Jvg 111 895 Stracka
overgang
D22 Ravttaeatnu/ Sténgsel pa bada sidor om Hindrar renarna att komma in pé Gabna Jvg 111 5461 Strécka
Rautasilven jarnvag samt ndrmare jirnvag. jarnvagen.
Ostra och
vastra, jairnvag
D23 Mévnaahpi Inga fler sidorécken eller andra Ren och renskotare behover kunna ta sig | Gabna Jvg 111 2079 Striacka
overfart barridrer. over vagen.
D24 Mévnaahpi Behov av faunabro for ren och Forenkla nyttjande av betesland pd bida | Gabna Jvg 111 504 Striacka
faunabro for overgéngshagar pd bada sidor av | sidor av infrastrukturen. Utpekad plats
ren vagen. 2017.
D31 Bergfors- Ej forsvéra med fler barridrer Svér passage ldngs hela strackan inkl. Gabna Jvg 111 105847 129316384 | Yta
Révttas/ (t.ex. sidorécken, parkeringar) flyttleder. Viktigt att renar och
Rautas utmed infrastruktur. renskotare kan passera langs hela
strackan.
Eo1 Krokvik Testa renskraimma. Undvika att renen tar sig in pé Gabna Vag E1o0N 71.2021,73 75.44211,12 Punkt

sparomradet.
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Plats- | Plats Forslag pa tinkbara Motiv / Funktion Sameby Vag/ Vagnr/ | x- y- Lingd Area Punkt/
ID losningar Jvg Bandel | koordinater | koordinater (m) (m2) stricka/
yta
Eo2 Krokvik Lés grind s bara banpersonal Grind lamnas ofta 6ppen av Gabna Vig E10N 71.2215,36 75.44041,97 Punkt
stationshus kan anvéanda. Alt. ta bort grind. hundspannsforare, renar tar sig in pa
sparomradet.
Eo3 Krokvik Ersittning av manuellt Minskad risk att renen gér ut pa spéret. Gabna Jvg 111 71.2027,93 75.44217,89 Punkt
oppningsbara grindar till
motoriserade grindar eller andra
effektiva 16sningar som innebér
att det inte &r frivilligt att 1amna
grindar 6ppna.
Eo4 Krokvik Stiangsel bor vara narmare Idag kan renen ldtt ta sig in pa jairnvdgs- | Gabna Vig E10N 71.2033,36 75.44217,12 Punkt
végen. sparet.
Fo1 Duolluvarri Faunabro for ren utan stiangsel Flyttleden korsar E10. Atgirden Gabna Vig E108 72.5323,01 75.35512,23 Punkt
faunabro for pa E1o. forenklar samlad flytt.
ren
Fo2 Luossajohka Renpassage/bro 6ver Svar passage, backen dr 6ppen aret om Gabna Vig E10S 72.5441,65 75.34914,37 Punkt
Luossajohka. vilket forsvérar passage.
F21 Plattvik/ Behov av faunabro f6r ren och Mer flexibilitet for nyttjande av Gabna Jvg 111 1554 Striacka
Pahtajankka overgangshagar pa bada sidor av | betesland pa béda sidor av
végen. infrastrukturen.
F22 Plattvik/ R&jning. Framkomlighet. Gabna Jvg 111 1568 Striacka
Pahtajankka,
overgang
F23 Kurravaara- Inga sidoricken, parkeringar Ren och renskétare behover kunna ta sig | Gabna Vig 874 1825 Strécka
végen, vig 874 | eller annat som kan hindra ren obehindrat forbi.
flyttled och renskotare.
F24 Giron- Svar passage. Hela striackan &r den sista passagen for Gabna Vig E10 15124 Stracka
Kauppinen fri strévning.
Go2 Mearddis/ Skylt viltstdngsel upphor, sitter Gabna Vig E10S 74.5161,88 75.20501,39 Punkt
Mertainen pa fel stille, d.v.s dir det finns

stangsel och inte dar det upphor
i sodergdende riktning.
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Go3 Mearddis/ Oversyn av viltstingsel frin Viltstiangsel i déligt skick pa delar av Gabna Vig E10S 74.5175,53 75.20487,67 Punkt
Mertainen Mertainen till Svappavaara. striackan. Stolpar ar 16sa, ej téitt stingsel
m.m.
Go4 Mearddis/ Oversyn av grindar i stangsel Byt ut grind till modell som ar lattare att | Gabna Vig E10S 74.5189,21 75.20485,53 Punkt
Mertainen frdn Mertainen till Svappavaara. | Oppna/stidnga
Gos Mertainen Vig plogas vintertid med hoga Plogningen skapar onaturligt strak. Gabna Vig E10S 74.6080,60 75.20383,31 Punkt
faunapassage plogvallar som forsvérar flytt Plogvallar och plogade végar blir barriar.
och fri strévning.
Goy Mearddis/ Avskdarmning belysning, el. tag Bldndande ljus skrammer renen. Gabna Vig E108 74.6010,21 75.20283,96 Punkt
Mertainen bort belysning.
faunapassage
Go8 Mearddis/ Etablering av vegetation pa bron | Idag onaturligt intryck som hindrar Gabna Vig E10S 74.5996,24 75.20264,49 Punkt
Mertainen och utanfor stingsel. renen att anvianda passagen.
faunapassage
Gog Mearddis/ Forlangt och hogre plank for Trafik och ljus fran trafiken syns idag Gabna Vig E10S 74.5992,83 75.20249,61 Punkt
Mertainen avskdrmning. Det beh6ver fran bron, vilket skrammer renarna.
faunapassage planteras trad pa ekodukten. Plantering av trad ger naturligt intryck.
G10 Mearddis/ Oversyn av stolpar till stiingsel. Lutande stdngsel. Gabna Vig E10S 74.5993,19 75.20244,95 Punkt
Mertainen
faunapassage
G11 Mearddis/ Passage 6ver back. 1—2 broar Biéck invid rasthage ej frusen och svér att | Gabna Vig E10S 74.5949,98 75.20196,45 Punkt
Mertainen behovs. passera.
faunapassage
G12 Viltuthopp Ej fungerande viltuthopp, ca tre Ren och ilg kan ta sig igenom trasiga Gabna Vig E10 74.6853,46 75.19979,27 Punkt
st. Bristfilliga stingselavslut. viltuthopp. Stangslet bor ga utat fran
vagen sett till uthoppet, d& kan djur som
hamnat pa végen lattare folja stingslet.
G13 Husky tours Grind. Forhindrar att renar leds ut pa E1o. Gabna Vig E10S 75.3294,55 75.17930,45 Punkt
Gi4 E10 Bittre stangselavslut, smalare Forhindrar att renar leds ut pa E10. Gabna Vig E10S 75.3678,85 75.17819,09 Punkt
Sandladan, oppning, renskramma.

123



Plats- | Plats Forslag pa tinkbara Motiv / Funktion Sameby Vag/ Vagnr/ | x- y- Lingd Area Punkt/
ID losningar Jvg Bandel | koordinater | koordinater (m) (m2) stricka/
yta
Vig till
Délveatnam
Gi5 E10 Erséttning av manuellt Forhindrar att renar leds ut pa E1o. Gabna Vig E10S 75.3660,65 75.17795,02 Punkt
Sandladan, Oppningsbara grindar till
Vig till motoriserade grindar eller andra
Délveatnam effektiva 16sningar som innebér
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna.
G16 Kivisalmijarvi | Grind. Grindar ofta borttagna. Férhindrar att Gabna Vig E108 75.4526,53 75.17096,92 Punkt
renar leds ut pa E10.
Ga1 Kauppinen- Viktigt att hélla nere plogvallar. Betesland pé bada sidor av infrastruktur | Gabna Vig E1o0 51484 Strécka
Mearddis/ Saltning ett problem. samt viktigt omrade for den fria
Mertainen strovningen.
Ga2 E10 Mearddis/ | Oversyn av viltuthopp/grindar. Trasiga viltgrindar, ren och élg tar sigin | Gabna Vig E1o0 13001 Strécka
Mertainen- pa fel sida av stdngslet.
Bergsmanni-
vaara vagskal
Ga3 Veikevarri/ Alternativa grindlosningar. Renar och vilt tar sig ofta in till fel sida Gabna Vig E10 10052 Strécka
Svappavaara, av stangslet, d& grindar saknas eller
norr om lamnas Gppna.
Ho1 Veikevarri/ Hastighetssdnkning pé strickan | Minskad risk for &lg- och renolyckor. Gabna Vig E10S 75.8052,53 75.15300,29 Punkt
Svappavaara som blir utan sténgsel. Digital
skylt for vilt och renvarning.
Hoz2 Faunabro for Overgangshagar pa bada sidor Passage och hagar behovs for samlad Gabna Vig E45 76.2935,45 75.17471,39 Punkt
ren av vagen. flytt.
Ho3s Eaddjeroavvi/ | Behov av passage. Omrédet ar en plats dir renar ofta Gabna Vig E10S 76.7617,78 75.19202,41 Punkt
Aijirova, samlas eller befinner sig. Renar vill
faunabro for passera hér.
ren
Hog4 Suptallen- Séankt hastighet tills dess Omréadet ar en plats dir renar ofta Gabna Vig E45 77.1123,00 75.20040,31 Punkt
Eaddjeroavvi/ | faunabro for ren samt stangsel samlas eller befinner sig. Renar vill
Aijirova ar pé plats. passera har.
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Hos Suptallen Behov av faunabro f6r ren och Passage och hagar behovs for samlad Gabna Vig E45 77.1928,50 75.19751,08 Punkt
faunabro for overgangshagar pa bada sidor av | flytt.
ren vagen.
Hoy Faunabro for Behov av passage vid Huvudflyttleden gér i detta ldge och Gabna Vig E45 77.7808,09 75.19784,27 Punkt
ren, huvudflyttled samt framkomligheten ar god. Bra terrangstod
huvudflyttled overgangshagar. pa Oster sida, ndgot mindre bra pa véster
sida.
H21 Veikevarri/ Tidigare avslut av stidngsel E45. Stingselavslut behover placeras langre Gabna Vig E10 5943 Stracka
Svappavaara in efter viag E45, annars styrs renarna ut
till E1o.
Ha2 Vazis/Vittangi | Anliggande av stingsel pa E45 Mer anpassad stiangseldragning for Gabna Vig 395 14914 Strécka
forbifart forlédngs sé att denna striacka renskotsel. Omrédet ar ett naturligt bra
ingar i projekt E45. bete. En forldngning av stingslet skapar
grans for renen, minskar merarbete for
renskotare.
H31 Barrek/ Indrag av sténgsel efter Atgirden forsvarar for renen att tasigut | Gabna Vig E45 1662 152376 Yta
Parakka véag 864, renskraimma. pa E45.
vagskal
H32 Vazas/ Indrag av stéingsel, renskramma. | Atgirden forsvérar for renen att tasigut | Gabna Vig E45 1033 49206 Yta
Vittangi, norra pa E45.
infarten
H33 Vazas/ Indrag av stéingsel, renskrimma. | Atgérden forsvarar for renen att ta sigut | Gabna Vig E45 896 48224 Yta
Vittangi, sodra pa E45.
infarten
To1 Merasjavri Faunabro for ren vid stingsling Passage om sténgsel sitts upp langs vig Gabna Vig 395 79.2986,45 75.11544,62 Punkt
faunabro for med Gvergéngshagar. 395. Behov att komma 4t det av E45/395
ren avkapade landomrédet norr om vigen.
Osidkert géllande byggbarhet. Vatmark i
anslutning till vag.
121 Nuhtakjavri Faunabro for ren vid sténgsling Nyttja betesmarker pé bada sidor avvig | Gabna Vig 395 8095 Strécka

faunabro for
ren

med Gvergéngshagar.

395. Svart att nyttja markerna p.g.a tung
trafik.
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131 Nuhtakjavri Faunabro for ren vid stangsling Kunna nyttja betesmarker pa bada sidor | Gabna Vag 395 16405 1074448 Yta
med 6vergangshagar av vag.
132 Merajavri/ Faunabro for ren vid stangsling Passage for att kunna nyttja omradena Gabna Vig 395 7948 914461 Yta
Merasjarvi, med Overgangshagar pé béda sidor av vag.
flyttled
Jo2 LKAB sodra Behov av dtgird dar vag 870 For att forhindra att renarna kommerin | Laevas Jvg 113 72. 0419,86 75.31004,31 Punkt
infarten korsar LKAB:s skalskydd. pé Malmbanan.
Jo3 Gironnjaska Digital renvarningsskylt. Atgird kan minska renpakérningar och Laevas Vig 870 72.0410,85 75.30976,90 Punkt
oka trafiksiakerheten.
Jog Gironnjaska Skoterférbud 6ver/intill Faunabro for ren anviands av tex. Laevas Jvg 113 71. 9735,59 75.29845,48 Punkt
faunabro for faunabro for ren. Slyrdjning. skotertrafik, hundspann, vid
ren Behov av bullervall. hundrastning mm. Behov av bullervall
for att minska buller fran
godsbangarden, LKAB, samt trafik pa
béde jarn- och bilvag.
Jos Roh¢i/Ratsi- Las pa grind efter servicevigarna | Oppna grindar medfor att renar kommer | Laevas Jvg 116 72. 0570,56 75.29534,02 Punkt
triangeln vid Rétsitriangeln. in pa sparomradet.
Jo6 Roh¢i/Ratsi- Las pa grind efter servicevigarna | Oppna grindar medfor att renar kommer | Laevas Jvg 116 72. 0484,72 75.29165,98 Punkt
triangeln vid Rétsitriangeln. in pa sparomradet.
Jo7 Roh¢i/Ratsi- Forbattrat underhéll: Underhéll krdvs d& stingseloppning och | Laevas Jvg 116 72. 3414,40 75.29085,99 Punkt
triangeln stdngseldppning samt styrarm styrarm &r i undermaéligt skick.
(som ansluter mot Slyr6jning krévs.
overflyttningshage) pé befintlig
flyttled. Slyr6jning.
Jo8 Kalixfors Ersitta stangseloppning med Atgird skulle minimera risk for att Laevas Jvg 113 72.0928,73 75.27050,52 Punkt
grindar vid flytt med renar. stdngseloppningen Gppnas av
forbipasserande.
Jog Kalixfors Dir flygfaltsviagen korsar Atgirden forhindrar att renar tar sig ut Laevas Jvg 113 72.0921,44 75.26974,60 Punkt
skjutfalts- Malmbanan pé bagge sidor om pa jarnvagen. Hogt prioriterad av
vagen jarnvéagen: Ersitta befintliga samebyn.
bommar med motoriserade
grindar eller andra effektiva
16sningar som innebér att det
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inte &r frivilligt att limna
grindar 6ppna.
J1o Kalixfors Forbattring av passage vid Atgird forhindrar renpakérningar. Laevas Jvg 113 71.9179,36 75.21474,21 Punkt
Kalixfors sodra sidan &lven i Platsen ar mycket skadedrabbad.
syfte att uppna en siker passage.
J21 Nikkaluoktavd | Utredning. Trafiken pa Nikkaluoktavigen kommer Laevas Vig 870 11067 Stracka
gen fran Oka markant d& LKAB omdirigerar sin
Giron trafik. Dessutom Okar militér
verksamhet och 6vrig trafik. Omradet
behover utredas for att hitta atgarder
som s#krar renens funktionella samband
i och med de férandringarna.
J22 Svappavaarab | Nytt stdngsel med 2,10 m. h6jd Nytt stdngsel med 2,10 m. hojd Laevas Jvg 116 107019 Stracka
anan Svappavaara-Rétsi. Svappavaara-Ratsi. Atgird forhindrar att
renarna tar sig ut pa jirnvigen.
Befintligt stédngsel ar bristfilligt.
Ko1 Guosasrahi P4 bada sidor av sparet: Manuella grindar stér ofta 6ppna. Vdagen | Laevas Jvg 116 73.7778,81 75.24886,44 Punkt
ersittning av manuellt plogad och 6ppen under hela
Oppningsbara grindar till vinterperioden. Atgérd foérhindrar att
motoriserade grindar eller andra | renarna tar sig ut pa jarn- och bilvég.
effektiva 16sningar som innebar
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna.
Ko2 Oarrevarri Underhéll av 6verflyttningshage. Laevas Jvg 116 74.4870,94 75.20210,07 Punkt
Ko3 Oarrevarri Forbattrat underhall: Underhéll krdvs d& stingseloppning och | Laevas Jvg 116 74.4856,18 75.20123,88 Punkt
stingseloppning samt styrarm styrarm &r i undermaligt skick.
(som ansluter mot Slyrojning kravs.
overflyttningshage) pa befintlig
flyttled. Slyrgjning.
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Kog4 Hobukrahi Erséttning av manuellt Manuell grind star idag 6ppen stora Laevas Vig E10S 74.7393,29 75.19649,88 Punkt
Oppningsbara grindar till delar av tiden. Atgird forhindrar att
motoriserade grindar eller andra | renarna tar sig ut pa véag och jarnvag.
effektiva 16sningar som innebér
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna, pa
Hopukkavéagen i anslutning till
E10-an.
Kos Hobokrahi Erséttning av manuellt Manuell grind ofta 6ppen, risk att renar Laevas Jvg 116 74.7321,78 75.18796,73 Punkt
Oppningsbara grindar till tar sig ut pa vig och jarnvag.
motoriserade grindar eller andra
effektiva 16sningar som innebar
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna.
Ko6 Hobokrahi Erséttning av manuellt Manuell grind ofta 6ppen, risk att renar Laevas Jvg 116 74.7293,05 75.18707,98 Punkt
Oppningsbara grindar till tar sig ut pa vig och jarnvag.
motoriserade grindar eller andra
effektiva 16sningar som innebar
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna.
Ko7 Pitkajarvi- Uppsamlingshage vid Omréadet saknar en hage for Laevas Jvg 116 75.2044,47 75.17787,41 Punkt
vigen Pitk&djarviviagen. pa/avlastning av renar vid betning i
"kilen" som bildats mellan
Svappavaarabanan och E10.
Ko8 Pitkajarvi Forbattrad stingseldragning, Minskad risk fér pdkorningar. Laevas Jvg 116 75.2063,29 75.17741,59 Punkt
battre grindar kring
omlastningsstationen.
Kog Rahi Rivning av passagen. Alt. Grind lamnas idag 6ppen av passerande. | Laevas Jvg 116 75.2780,88 75.17773,01 Punkt
Livkatjohka ersittning av manuellt Atgéird forhindrar att renarna tar sig ut
allebealen Oppningsbara grindar till pa bade jarn- och bilvag.

motoriserade grindar eller andra
effektiva 16sningar som innebar
att det inte &r frivilligt att 1imna
grindar 6ppna, pé bada sidor om
jarnvagen.
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K11 Aladearmi Erséttning av manuellt Hog prio. Mycket stort problem vid just Laevas Jvg 116 75.3632,61 75.17670,29 Punkt
rahi Oppningsbara grindar till denna Gvergang. Atgird forhindrar att
motoriserade grindar eller andra | renarna tar sig ut pa véag och jirnvag.
effektiva 16sningar som innebér Hogt prioriterad atgird.
att det inte &r frivilligt att lamna
grindar 6ppna, pé sodra sidan
om jarnvagen.
K31 Pitkajarvi- Ny stidngseloppning, styrarmar Mojliggor att renarna kan nyttja omradet | Laevas Jvg 116 2778 275044 Yta
Hobok samt Gverflyttningshage. mellan Svappavaarabanan och E10 for
bete.
L21 Veaikevarri/ Skyddad fran atgarder. Renar betar viagnira och ror sig mellan Laevas Vig E45 45904 Striacka
Svappavaara- betet pd bada sidor av vigen under en
Lappesavvun/ lang period pé dret. Samt att det gér fler
Lappesuando flyttvagar Gver vagen som behover héllas
Oppna. I synnerhet eftersom att
samebyns Ovriga vinterbetesmarker har
hogt paverkanstryck.
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