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Arendenummer

TRV 2020/7776

GNS mote nr 4 - 2020

Datum for motet: 2020-12-09, kl 10-16
Plats: Skypemote
Vird: Folksam

Narvarande

Anders Kullgren, Folksam

Marie Nordén, NTF, t.o.m. lunch

Maria Lonegérd, Polisen

Magnus Granstrom, SAFER

Prem Huqg, SKR

Marie Frostvinge, Trafikkontoret Ume& kommun, efter lunch
Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad
Suzanne Andersson, Trafikkontoret Goteborgs stad
Maria Krafft, Trafikverket, ordférande

Stefan Jonsson, Trafikverket

Johan Holmér, Trafikverket

Helena Sjoberg, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen, ersdtter Hans-Yngve Berg
Kristofer Elo, Transportstyrelsen, punkt pad agendan

Per Hurtig, Trafikverket, punkt pa agendan

Johan Lindberg, Trafikverket, punkt pd agendan

Lina Wells, Trafikverket, punkt pad agendan

Sofia Gjerstad, Trafikverket

Anna-Lena Elmqvist, Trafikverket

Kunde ej nirvara

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Dharmesh Shah, Regeringskansliet
Hans-Yngve Berg, Transportstyrelsen
Ola Bostréom, Veoneer

Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade motet 6ppnat. Kort upprop av alla deltagare och
genomgang av dagordningen. Sarskilt vilkommen till Niclas Nilsson, som ersatter Hans-
Yngve vid dagens mote, och Johan Holmér, som ir tillbaka efter sin utlaning till
regeringskansliet.

Inventering av ovriga fragor
Inga Gvriga fragor.

Godkinnande av dagordning
Godkéandes.

Godkinnande av foregaende moétes minnesanteckningar
Godkéandes.
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Datum for moten 2021

Foljande datum f6r moten 2021 beslutades: 10 mars, 9-10 juni, 15 september samt 8
december. Ambitionen &r att tvd moten (mars och september) halls via Skype, och tva
moten fysiskt (juni och december). Vird for decembermétet dr Arbetsmiljoverket.
Preliminéar vird for junimétet ar Stockholms stad.

Krocktest av hantverkarbilar med last 2020

Anders Kullgren, Folksam

Folksam har utfort krocktester med hantverkarbilar med last under 2020. Sékerheten i
hantverkarbilar sldpar efter jamfort med personbilar, vilket &ven Euro NCAP
uppmairksammat; hantverkarbilarna dr prispressade, har inte samma
utrustningsstandard och det 4r manga som inte véljer sakerhetsfunktioner som tillval.
Sett till olycksstatistiken ser det dock inte s illa ut som man kan tro, trots att
hanverkarbilar utgor cirka 10 procent av bilflottan i Sverige.

Euro NCAP krocktestade hantverkarbilar 2015, dock utan last. Folksam valde en av
modellerna som testades da, Volkswagen Caddy, for att kunna jaimféra med resultatet
fran 2015, och eftersom det ar en av de vanligaste hanverkarbilarna.

Folksam testade tva exakt likadana Volkswagen Caddy, en med 16s last och en med fast
last, i en frontalkrock i 50 km/tim. Bada bilarna hade ett hyllsystem déir det inte 4r angett
hur ménga kg det far lastas med. Skiljeviggen mellan lastutrymmet och kupén ar en
plastvigg med glasrutor, i vissa andra modeller dr det en platvigg istillet.

Krocktest med fast last: 222 kg i hyllsystemet och 50 kg last p& golvet i bilen (fast i
plastviaggen). Hyllsystemet som var monterat i tragolvet med nitar lossnade helt. Overlag
klarade bilens struktur krocktestet pa samma sétt som i Euro NCAP-testet, trots nistan
300 kg last. Framsitena trycktes fram av lasten bakifrdn och lossnade i sina bakre fisten,
innebar rejila kndinslag och stor hoptrangning av brostkorgen for krockdockorna.

Krocktest med 16s last: 82 kg i hyllsystemet och 179 kg last pa golvet i bilen. Hyllsystemet
var denna gang fast pa ett annat satt, forstarkningar i botten och férstangning i framkant
mellan plastvigg och hyllsystem. Krocktestet utférdes endast med docka i forarsatet. All
16s last dkte fram mot plastvaggen, tryckte in plastvaggen och stolarna, och kastades
sedan tillbaka in i lastutrymmet. Ovre fastena pa hyllsystemet lossnade men inte undre.
Rejila deformationer pa bade forar- och passagerarstol..

Sammanfattningsvis visar krocktesterna pa brister pa flera punkter:
- Hyllsystemens infistningar i bilen, bristande information om maximal
lastkapacitet.
- Bilens formaga att hindra ldttare 16s last att trdnga in i kupén.
- Testerna pavisade ocksd problematiken med att sdkra mycket last i
hantverkarbilar.

Arbetsmiljoverket har tidigare sett brister i lastsdkring i de dodsolyckor som skett. Att
lasta sidkert ar en utmaning for hantverkare, de maste kénna till maxlasten, hyllsystemets
begrasningar och olika metoder for lastsdkring. Det ar heller inte krav p4 att en
auktoriserad verkstad ska montera hyllsystemet idag.
Folksams rekommendationer ar att krav bor stillas pa bade tillverkare av hyllsystem,
biltillverkare och myndigheter, géllande bland annat:

- Krocktest av hyllsystem enligt standard NS286.

- Hur mycket vikt hyllsystemet kan lasta bor anges.

- Biltillverkare bor dimensionera surrningséglorna for att sikra tyngre last vid en

krock.
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- Skiljevdaggen mellan lastutrymme och férarutrymme bor vara kraftig nog for att
ta hand om lattare 16s last.

- Myndigheter bor 6verviga en registreringsbesiktning for att kontrollera hur
hyllsystemet har monterats.

Folksam har haft dragningar for Arbetsmiljoverket, fackforeningar och hylltillverkare
som visat stort intresse, men det behévs mer krav och engagemang fréan biltillverkarna.
Det gar att 1asa mer om krocktesterna hir dir dven rapporten finns att ladda ner.

Diskussion

Brukar inte manga servicetekniker och resemontorer ha bdttre bilar dn en Volkswagen
Caddy? Ska Folksam testa dven andra modeller?

Folksam hade velat testa fler bilar, men valde den vanligaste modellen eftersom
krocktester kostar mycket. Men det padgar mycket dven fran annat héll, exempelvis
facken.

Hur mycket skiljer sig det ursprungliga Euro NCAP-testet mellan Caddy och
motsvarande personbil (Golf)?

Overlag vildigt likt utifrin krock, dock har hantverkarbilarna inte AEB, filhillare med
mera. Flera hantverkare har kontaktat Folksam efter att de valt en bil utifran tester och
specifikationer, men nir bilen levererats sa har skyddssystem saknats, ex krockkudde pa
passagerarsidan. Men till Volkswagens forsvar sa ska allt stimma med specifikationerna
nu.

Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter om lastsikring i fordon, men bara en
mindre del ror den sortens hantverkarfordon som Folksam testat, vilket kan bero pa
handelshinder inom EU.

Kan du berdtta mer om olycksstatistiken for hantverkarbilar?

Bygger pa tidigare studier, utifrdn att hantverkarbilarna inte har samma
sdkerhetsutrustning som personbilarna borde det synas i olycksstatistiken — men det gor
det inte. Kan bero pa att det 4r 90-95 procent méan som kor hantverkarbilarna, man har
lagre skaderisk i verkliga olyckorna. Hantverkarna har dven en négot lagre
medelhastighet, baserat pa den genomsnittliga hastighetsbegriansningen pa vigarna de
kor pa. Den tunga lasten kan ocksa vara en fordel i en krock med en littare bil. Men det
skulle behéva undersokas mer, ex utifran svirare kollisioner.

Vad innebdr en hoptrdngning av brostkorgen i skadegrad?

Formodligen 6verlevde krockdockorna, men det blir ett hogt tryck och hoga laster pa
brostkorgen. Det drar ocksa ner betyget: bilen fick 7,2 podng i Euro NCAPs
frontalkrocktest, men med fast last blev podngen 5,2 och med 16s last 4,8.

Se bilaga 1 Krocktest av hantverkarbilar

Regeringsuppdrag eldrivna enpersonsfordon — olyckor och tillbud

Kristofer Elo, Transportstyrelsen

Delrapport tvd med fokus pa olyckor och tillbud med elcyklar och elsparkeyklar har nu
publicerats och finns att 1dsa hér. T uppdraget om eldrivna enpersonsfordon ingar dven
andra fordon, men avgransningar var tvungna att géras pa grund av den pressade
tidsplanen. Tva studier har utgjort en grund for rapporten: en anviandarstudie dar 1649
personer har intervjuats, och en olycksstudie i Strada med 2514 olyckor.
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I anvidndarstudien ingick f6ljande grupper: elcyklister, cyklister, bilister, yrkesforare och
allmanhet (dar dven grupper med olika funktionsnedsattningar ingick). Majoriteten i
samtliga grupper anser att elcyklister och elsparkecyklar bidrar till otrygghet i trafiken,
vilket de tror beror pa en méngd olika saker: bristande kunskap om trafikregler, hoga
hastigheter, hansynsloshet, otillrackligt utrymme pa cykelbanor med mera.

Anvindarstudien undersokte dven i vilken man de olika grupperna upplevt tillbud med
elcyklar respektive elsparkcyklar i trafiken, eftersom den informationen ej finns i Strada.
Hogst andel gillande elcyklar var yrkesforare, diar 34 procent uppgav att de hade upplevt
ett tillbud. Gallande elsparkcyklar stack ingen grupp ut, andelen som upplevt ett tillbud
ldg mellan 14 och 19 procent i alla grupper. Tidsaspekten kan spela en roll, i och med att
elcyklar funnits langre an elsparcyklar.

Olycksstudien utgick fran olyckor registrerade i Strada, for elcykel, elsparkcykel och dven
cykel. Antalet olyckor ar absolut storst bland cyklister, men i begreppet cykel ryms dven
elcykel och elsparkcykel.

For elcyklar finns det statistik sedan 2014, och dar gar det att se en ganska stegvis 6kning
av olyckor. 2018 till 2019 skedde ett storre skutt, vilket kan bero pa elcykelbonusen.
Majoriteten av olyckorna med elcykel skedde pa vardagar mellan kl. 06-18, vilket kan ha
med arbetspendling att gora. Kvinnor mellan 20-64 ar sticker ut i olycksstatistiken. Den
vanligaste skadan ar lindriga hudskador, medan for allvarligare skador dr det ofta 6vre
eller undre extremiteter, ansikte eller brostkorg som skadas.

For elsparkcyklar finns det olycksstatistik frimst fran 2019 da de 6kade dramatiskt.
Olyckorna intraffar fraimst fre-son kl. 14-04, vilket ar ett tecken pé att fordonen anviands
pa andra satt dn pendling. Studien har inte undersékt om anviandningen ar
alkoholrelaterad eller inte, men det pagar en studie pa Karolinska som undersoker det.
Main mellan 25-64 ar sticker ut bland de skadade. Precis som for elcykel 4r hudskador
den vanligaste skadan, och for allvarligare skador ar det ofta 6vre eller nedre
extremiteterna. Till skillnad mot elcykel ar det inte lika stor variation mellan de olika
skadetyperna och ansiktsskador dr vanligare.

For bade elcyklar och elsparkcykelolyckor har majoriteten av de som skadats 2019 gjort
det i singelolyckor. En extern studie om vad som &r olycksorsaken visar skillnader mellan
fordonen: for elcyklar beror 50 procent pa infrastrukturen, 42 procent férarens beteende
och 11 procent 6vriga trafikanter, medan det for elsparkcyklar ar 59 procent férarens
beteende, 31 procent infrastruktur, 6 procent fordon och 4 procent 6vriga trafikanter.

Négra slutsatser fran delrapporten:
- Det ar viktigt att arbeta for forbattrad trafiksikerhet for cykel generellt, inte
endast for eldrivna enpersonsfordon.
- Cykel och cykling behover ses som ett eget transportsitt i stadsplaneringen.
- Det tar tid for nya fenomen att hitta sin plats i det samspel som redan existerar i
trafiken, nya normer for hur de nya fordonen ska passa in behover etableras.
- Det behovs mer kunskap om olyckor med elcykel och elsparkecykel.

Diskussion

Ingar elrullstolar och elscootrar for funktionshindrade i uppdraget?
Ja, elrullstolar och elscootrar ingar i uppdraget, men i delrapport tva blev avgransningen
pa grund av tidsbrist elcyklar och elsparkcyklar.

Vad har ni for tankar kring eventuella regleringar? Ex kring parkering?
Eftersom problemanalysen fortfarande pagar kan Transportstyrelsen inte ga in pa det,
finns flera delar av utredningen, vissa delar har borjat arbeta med olika férslag och
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undersoka vad konsekvenserna skulle bli, men vet dnnu inte vad som kommer
presenteras i mars. Parkeringsfragan har dykt upp i dialog med bdde kommuner och
SKR.

Akutsjukvdrden har uppmdrksammat svara kdakskador till foljd av
elsparkcykelolyckor, men det syns inte i era olycksstudier?

Kikskador gar in under kategorin ansiktsskador. Sen finns det en del tandskador som
aldrig nar akutsjukvérden utan gar direkt till tandldkare, och da kommer de inte med i
Strada. Uppdraget har dven tagit del av Folksams studie som &r baserad pa
forsdkringsdata, dir kommer tandskadorna med.

Ar infrastrukturen inte anpassad till fordonen eller fordonen inte anpassade till
infrastrukturen?

Péagar diskussioner pa Transportstyrelsen om vad som ir vad. I kategorierna hamnar
olycksorsaken i "fordon” om fordonet gétt sonder eller trasigt, och “infrastruktur” om det
var en hog kantsten, 16v eller halt, och “forare” om det var alkohol, personen korde fel
eller inte kunde reglerna. Svér gransdragning.

Kan du utveckla forsta slutsatsen, att det dr viktigt att beakta trafiksdkerhet for cyklar
generellt?

Transportstyrelsen har inte sett sé stora skillnader i hur olyckorna ser ut eller vad de
beror pa for elcyklar eller elsparkcyklar, utan ser likheter med cykel. Att bara vidta
atgarder for elsparkcyklar vore att suboptimera och missa hela bilden. En del i
véagledningen till uppdraget var att ge forslag pa regler som fungerar pa langre sikt, och
pa grund av det forsoker regeringsuppdraget ha ett storre perspektiv.

Képenhamn har infort att elsparkcyklar inte gar att anvdnda efter 22, har ni funderat
kring det?

I uppdraget ingér att undersoka vad andra lander har gjort och hur det har fungerat, sa
kanner till studien. Internationellt kan man se hela skalan: frin inga regler till totalt
forbud. Generellt har det varit svart att fa fram data kring hur vil olika atgarder fungerat,
och med pandemin ar det svart med studiebesok ocksa.

En elsparkcykel har ungefar samma hastighet som en cykel, men med lagre fallh6jd. Att
det ar dnda blir sa mycket skador talar for att det finns mycket att se 6ver med sjilva
fordonet, och att det finns en koppling till alkohol.

Hur har ni resonerat kring hjdlmens betydelse for att undvika skallskador?
Alla ar nog 6verens om att hjalm &r bra nir olyckan ar framme, och att ett 6kat
hjalmanviandande &r bra — men frigan ar vad som &r bésta sitt att na dit.

Se bilaga 2 Eldrivna enpersonsfordon olyckor tillbud

Workshop: Nya/reviderade indikatorer for trafiksikerhet pa vig

Per Hurtig, Trafikverket

Trafikverket har arbetat med att se 6ver nuvarande mélstyrningsmodell, och en del i det
handlar om att se 6ver de indikatorer som vi haft till 2020 och komma med forslag till
forandringar, vilket kan vara bade att ta bort, revidera och ta fram helt nya indikatorer.
Till grund for arbetet finns det nya etappmalet for 2030 och de aktorsgemensamma
maélen som GNS stillt sig bakom.

Ser vi till de befintliga indikatorer, ser utfallsindikatorerna (antalet omkomna och
allvarligt skadade) ut att nd malen for 2020, men ménga av system- och
anvandningsindikatorerna kommer inte ga i mal. Utvecklingen skiljer sig dock mycket
mellan de "r6da” indikatorerna, en del har forbattrats mycket under mélperioden medan
andra har statt mer still. Tva av indikatorerna som inférdes 2016: ritt anvindning av MC
och systematiskt trafiksdkerhetsarbete, har inte mitts alls under mélperioden. En annan
utgéngspunkt for arbetet ar att det inte har skett ndgon markant minskning av antalet
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allvarligt skadade oskyddade trafikanter under mélperioden. Antalet allvarligt skadade i
personbilar har dock minskat mycket.

Arbetet har utgang fran de system- och anvindningsindikatorer samt effektsamband som
finns som paverkar utfallsindikatorerna. Viktigt att veta att vi inte bara f6ljer den Gversta
nivén, alltsd exempelvis antalet omkomna eller allvarligt skadade, utan dven ett stort
antal varianter av dessa, sett till trafikantkategori, olyckstyp med mera. Aven bra att ha
med sig att alla indikatorer inte viger lika tungt; en kinslighetsanalys kommer
genomforas senare for att vikta indikatorerna.

Tanken med dagens pass ar att gd igenom si som forslaget ser ut hittills och inhdmta
synpunkter och reflektioner.

Trafikarbete inom hastighetsgrians, uppdelat efter statligt och kommunalt vagnét,
kommer fortsitta foljas.

- Voreintressant att dven félja hur efterlevnaden ser ut i relation till hur mycket
over hastighetsgrénsen folk kér. Aven hur den statistiken fordndras éver tid.

- Enfundering hur Trafikverkets indikator ska komplettera ex de uppféljningar
Folksam gor éver yrkestrafikens hastighetsefterlevnad — dem visar helt andra
resultat. Kan Trafikverket mdta hastighetsefterlevnaden for de transporter som
sker i tjansten?

Andel trafikarbete med nyktra férare. Féljer badde antalet utandningsprov, antalet
anmalda rattfylleribrott och antalet omkomna. Viktigt att fortsitta folja.

- Under pandemin har antalet utandningsprov minskat drastiskt, men antalet
rapporterade rattfyllerister har inte minskat i samma takt. Antalet
rattfyllerister har minskat med 20 procent, medan drograttfyllerister har 6kat
med 14 procent.

- Eventuellt vore det intressant att folja utvecklingen for yrkesforare separat.

Baltesanvandning. Foljer nastan 6nskad utveckling, diskussionen giller om den ska vara
kvar eller bytas ut mot négot annat.

- Bra att folja dven om det inte dr en egen indikator, sdrskilt obdltade omkomna.

Andel trafikarbete med hogsta sikerhetsbetyg i Euro NCAP. Nuvarande indikator foljer
onskad utveckling. Forslaget ar att revidera indikatorn till att méta andel sélda bilar med
5 stjarnor i ett Euro NCAP-test som ar max 3 ar gammalt.

- Giller att vara medveten om att 5 stjdrnor och max 3 ar kan vara en trubbig
indikator, kan bli en ldg siffra. Gdillande system dr det frdamst de som kan
rddda fotgdngare och cyklister som dr intressanta.

Regelefterlevnad motorcyklister. En bra indikator men ingen mojlighet att méta.
Forslaget ar att ta bort den, men fortsitta folja hur manga av de omkomna
motorcyklisterna som inte har hjalm, ratt korkort, ar onyktra eller kér minst 30 km/tim
for fort.

Sakra statliga vagar. Forslaget ar att en ny indikator tas fram som utvidgar omfattningen,
eftersom dagens indikator endast miter andel trafikarbete med motesseparering pa
vagar med hastighetsgrins 6ver 80 km/tim. Trafikverket har trafiksikerhetsklassat alla
statliga viigar med ADT &ver 4000, och arbetar nu med statliga viigar med ADT 6ver
2000.

- Kanske folja andel trafikarbete som gar pa vdgar med en viss
trafiksdkerhetsklass, dven uppdelat pa regionalt och nationellt.
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- Viktigt att dven f& med regionala vigarna.

Systematiskt trafiksdkerhetsarbete i linje med ISO 39001. Forslaget ar att den tas bort,
och att innehallet fangas i andra indikatorer istéllet.

- Umed kommun certifierades 2007 enligt ISO 9001, har gjort en stor skillnad i
arbetssdttet gdllande malstyrning och uppfoljning. Bra om Trafikverket kan
stotta andra kommuner att géra samma resa.

Suicid. Bade utfallsindikator 6ver antal suicid, samt systemindikatorer med tillhérande
effektsamband. Trafikverket kommer mita indikatorerna sjilva.

Hjalmanvandning. Cykelhjadlmsanviandningen har inte foljt 6nskad utveckling och
kommer fortsatta foljas. Aven andel mopedister med hjalm kommer fortsatta f6ljas.

Siakra GCM-passager. Befintlig indikator f6ljer bAde kommunalt och statligt vignit.
Indikatorn f6ljer ej 6nskad utveckling och kommer fortsatta foljas.

- Ett forslag dr att prioritera efter trafikarbete pd vigarna ddr GCM-passagerna
ar placerade? I dagsldget mdts de GCM-passager som dr pa huvudnditet for bil.

Johan Lindberg berittade sedan om de forslag till indikatorer som sarskilt ror oskyddade
trafikanter. Tva utfallsindikatorer har lagts till for att sarskilt belysa vilka utmaningar
som aterstar: antalet allvarligt skadade fallolyckor gdende och antalet allvarligt skadade
singelolyckor cyklister.

Sakra gator i tatort. Forslaget ar att folja bAde kommunalt och statligt vignat utifran tva
parametrar som det finns data 6ver i NVDB. Dels andel 30/40 km/tim av alla
véagar/gator med 30/40/50 km/tim. Dels antal kilometer cykelvigar. Avgransningen ar
tatort/tattbebyggt omrade. Indikatorn kan dven anviandas tillsammans med indikatorn
for hastighetsefterlevnad pa kommunalt vignit, da borde det synliggoras om en kommun
exempelvis sianker hastigheten utan att forandra trafikmiljon.

- Braindikator, forhoppningsvis kan den fungera som en morot for att pdverka
politikerna att sanka hastighetsgrdnserna.

- Ofta arbetar kommunerna med hastighetssdnkningar och dtgdrder parallellt,
och anvdnder hastighetsefterlevnaden som ett sdtt att prioritera var dtgdrder
ska sdttas in.

Systematiskt arbete for siker gang- och cykeltrafik. Befintlig indikator dr en enkit som
riktar sig till kommuner med mer 4n 40 000 invanare, som frigar om atgiarder kopplat
till drift och underhall for fotgangare och cyklister. Har haft funderingar pa en mer
teknisk indikator som maéter ex friktion men svart att genomfora i verkligheten. Forslaget
ar att revidera enkaten till att handla mer om hur kommuner systematiskt arbetar med
sikerhet for gdende och cyklister, som da fingar mal, strategi, budget, utbildning och
sarskilda aktiviteter.

- Vissa fragor behover specificeras, ex investeringsbudget — kan det vara att en
kommun bygger om ett dvergangsstdlle? Och sdrskilda aktiviteter — vad
innebdr det? Aven srskild budget behover definieras.

- Kan man ha frdgorna om gdng och cykel tillsammans med andra
hallbarhetsfragor? Kanske skulle fa in fler svar som dven kan anvdndas pa
andra stdllen.

- Haller med om hallbarhetskopplingen, drift och underhall skapar
forutsdttningarna for okat aktivt resande. Men tror den hdr enkdten dr just
trafiksdkerhetsingdngen, indirekt koppling till hdllbarhet.
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- Kan finnas en podng med att separera gdng och cykel eftersom de dr olika
trafikslag och satsningarna kan se lite olika ut. Separera gdrna moped ocksd.

- Ifragan om beslutade mdl, dr det viktigt om det finns uttalade mdl for olika
trafikantgrupper sd linge kommunen arbetar for att nd Nollvisionen? Kan
dven fundera over om moped ska vara med, viktigt att fokusera ddr det ger
storst effekt.

- Vore bra om drift och underhdll fangades in lite mer kvalitativt, ex fraga om
man sopsaltar. Moped behdver nog inte vara med, bdttra att smalna av och
skjuta skarpare.

- Nu ndr fallolyckor dr med dr det extra viktigt att fa tryck i de fragorna, och da
finns det en podng att separera gang och cykel. Fotgdngares och cyklisters
singelolyckor skiljer sig ocksa at, fotgdngare sker mest vintertid medan
cyklister sommartid osv.

- Kopplat till drift och underhall dr det dven viktigt med planering, utformning,
dimensionering, gestaltning och ansvar for olika sorters ytor.

- Trafikverket behover samarbeta med kommunerna i det fortsatta arbetet med
enkdten. Bilda en undergrupp med GNS-aktorer.

Per avslutade workshopen med att beritta att i det fortsatta arbetet kommer resultat frén
prognosarbetet anviandas for att utforma indikatorerna och sétta lampliga mélnivaer. Det
slutgiltiga forslaget forviantas vara klart i mars 2021.

Se bilaga 3 Nya indikatorer

Regionala hastighetsanpassningar

Lina Wells, Trafikverket

Trafikverket arbetar med att anpassa hastighetsgrianser till vigarnas sikerhetsstandard.
Lina ansvarar for att hélla ihop arbetet nationellt, men mycket arbete sker regionalt.
Arbetet har pagétt ett par ar nu, och budskapen som fors ut i samband med
hastighetsanpassningarna &r att hastighetsgranserna sitts efter vagens
siakerhetsstandard (utformning), att tidsforlusten ar marginell och att vi gor det for att
riadda liv. Ofta dr det relativt korta strackor som séanks fran 9o till 80 km/tim.

Fran borjan kom uppdraget fran Nationell plan for transportsystemet, och pagar i tre
etapper 2015-2025. Just nu avslutas etapp tva. Totalt skyltas cirka 425 mil statlig vdg om
till en lagre hastighetsgrans, och cirka 120 mil statlig vig far en hojd hastighetsgréns.
Vigledande for hastighetsanpassningarna #r bland annat: ADT, mittseparering, hur bred
vagen dr och hur vigens utformning ser ut i 6vrigt. Att ADT ar vigledande beror pa att
olycksstatistiken visar att motesolyckor ar vanliga dven vid laga floden. Tidigare har
singelolyckor varit dominerande bland omkomna pa vigar med lagt ADT, men nu 4r
métesolyckorna vanligare, sirskilt nir ADT 6verstiger 2000. Det finns #ven en beslutad
riktlinje (TDOK 2018:0644) som reglerar vilka hastighetsgranser olika typer av vagar far
ha.

Numera ar overklaganden av hastighetsanpassningarna mycket vanligt.
- 2017 6verklagades tre foreskrifter som regeringen bifoll.
- 2018 avslogs samtliga 6verklaganden.
- 2019 overklagades atta foreskrifter och regeringen har hittills avslagit sex, tva
vantar pa beslut.
- For de foreskrifter som beslutats 2020 (53 st) har 6verklaganden boérjat komma
in nu.

Generellt har hastighetsanpassningarna viackt mycket upprorda kinslor i den allmidnna
debatten. En vanlig &sikt ar att Trafikverket skulle sdnka hastigheterna for att slippa
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underhélla vigarna. Trafikverkets strategi ar att std for det vi gor, ta diskussionerna och
vara tydliga med att vi inte drar ner pa underhéllet. Aven férebyggande kommunikation
har gett goda resultat.

En utmaning 2021 ar att ett par mycket l&nga strackor i Jamtland och Visternorrland ska
siankas till 80 km/tim (frén 90 och 100 km/tim). Redan manga som hor av sig med
fragor, bland annat regeringskansliet. Enligt Google Maps tar det idag 2,5 timmar att
kora strickan Sundsvall — Ostersund med bil, efter sinkningarna kommer restiden 6ka
med cirka 15 minuter.

VTI har nyligen genomfort en jamférande studie 6ver Norge och Sverige, dir de bland
annat undersoker hastighetsgranser for motesfria vagar. Resultatet ar att pa vagar med
hastighetsgrans 80 km/tim fanns ingen skillnad i risk mellan Norge och Sverige.

Ett lovande resultat ar dven att andelen motesolyckor sjunkit ndgot, frdn 23 procent 2018
till 21 procent 2019. Aven om det ar for tidigt for att saga ndgot definitivt ar
forhoppningen att det dr del av en sjunkande trend.

Diskussion

Har ni med i konsekvensutredningarna hur hastighetssinkningarna pdverkar
regionalt foretagande och utveckling? Ldardom fran ndr Trafikverket sdnkte
hastigheterna pd vagar uppe i Norrland for 10 ar sedan, blev en storm utan dess like.
Vad hastighetssiankningarna far for konsekvenser for mojligheten till regional utveckling
ar en svar fraga. Oavsett far ju hastighetssdnkningarna dndé en trafiksiakerhetseffekt. Om
tillgangligheten paverkas mycket negativt sa ar ju dock det ett argument for att andra
atgirder bor implementeras.

For kinnedom, for 2020 ser det ut som att Sverige kommer ha farre antal omkomna per
100 000 invénare dn Norge. Inte for att det ar en tavling men...

Se bilaga 4 Regionala hastighetsanpassningar

Presentation av ny medlem: Umea kommun!

Marie Frostvinge, Umed kommun

Kort introduktion av Marie Frostvinge som representerar Umea kommun som ny
medlem i GNS. Marie ar civilingenjor i samhallsbyggnadsteknik fran Lulea universitet,
och har arbetat p4 Umea kommun sedan 2002, chef for trafikplanering i 10 ar.

Trafikplanering tillhor tekniska namnden, under férvaltning teknik och fastighet och
verksamhet gator och parker. Trafikplanering har i uppdrag att planera, bygga, utveckla
och forvalta kommunens offentliga utomhusmiljéer. Sarskilt viktigt ar att miljoerna
fungerar aret om.

2020 har Ume4 130 000 invénare, vilket innebér att det dr Sveriges 11e storsta stad.
Ume3 universitet som invigdes 1965 har haft och har stor betydelse for utvecklingen av
Umea som stad. Bland annat har Ume4 lagre medelélder dn riket som helhet (38
respektive 41 ar) pa grund av de 32 000 studenter som flyttat till staden.

Ume3 beskrivs ofta som en stad dar det ar nira till allt. Valdigt mycket finns inom en 5
km-radie fran centrum, och dar sker ocksé den storsta tillvixten. P& 40 ar har
befolkningen férdubblats, och manga detaljplaner och byggen ar pa gang.

Ett projekt som pagar 4r att Umed kommun planerar for att 6verta viagnatet innanfor 5-
km-ringen fran Trafikverket. Overtagandet innebar att manga olika fragor méaste
hanteras: tidplan, medfinansiering, anldggningarnas standard, framtida trafikering och
trafikforeskrifter, praktiska fragor och viagvisning samt namnsattning. Ambitionen ar att
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Umead tar 6ver viagarna hosten 2021, men detta ser ut att bli forsenat pa grund av ett ett
forsenat brobygge 6ver adlven.

Mélbilden for Umeas arbete ar att planera en stad for 200 000 invénare. For att Umea
ska vixa hallbart har sex tillvaxtstrategier tagits fram: femkilometersstaden, alla ska vara
med, skapa hog tathet i nya stadsdelar, mer stad, satsa pa offentliga rum och parker,
tillvaxt i kollektivtrafikstrdk och omvandling av trafikleder.

Umed arbetar dven utifran nationella och lokala miljomal. De lokala miljomaélen ar
indelade i fem fokusomraden som &r séarskilt viktiga for Ume& kommun: klimat, biologisk
mangfald, vatten, god bebyggd miljo och giftfri miljo. Ett av de viktigaste mélen &r att ar
2025 ska andelen resor som sker med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans st&
for minst 65 procent av alla resor for boende i Ume4 titort. Ar 2014 var andelen 49
procent.

Planeringen sker i flera steg, fran 6versiktsplanen som beskriver de
kommunovergripande strategierna, som sedan bryts ned till mer specificerade program.
Bade 6versiktsplan och program antas i kommunfullmaktige. I dagsldget finns program
géllande trafiksdkerhet, cykeltrafik, parkering, godstrafik, fotgiangare och s kommer ett
om kollektivtrafik.

Trafiksdkerhetsprogrammet tas fram vart sjitte ar och tekniska nimnden beslutar om
visioner, mal och strategier. I trafiksdkerhetsprogrammet ingar dven atgardsomraden
och en 6verblick av de indikatorer som ska f6ljas. Trafiksdkerhetsprogrammet f6ljs upp
arligen i en trafikdatarapport som bland annat beskriver trafiksdkerhetslaget, aktuell
olycksdata och status f6r indikatorerna.

Antalet omkomna och allvarligt skadade i Umea kommun (Strada), visade under 2000-
2006 en uppatgéende trend. Det var dock fotgingares singelolyckor som stod for den
absoluta majoriteten av 6kningen. Ofta ar det bristande drift och underhéall som orsakar
singelolyckan, sarskilt halka pa is och sné. Bland antalet lindrigt och méttligt skadade ar
unga man 10-24 ar 6verrepresenterade, men sett till omkomna och allvarligt skadade ar
det istillet dldre mén och kvinnor de som drabbas oftast.

I trafiksdkerhetsprogrammet finns ett antal strategier preciserade, som fungerar som
riktlinjer for planeringen. En av strategierna ar att hastighetssikra gatumiljoerna, och
dar prioriteras platser med hog 85-percentil for inforande av hastighetsddmpande
atgirder.

En av aktiviteterna som genomfors riktad till medborgarna ar Kollvisionen, en kampanj
for att skapa samsyn i trafiken. Budskapen i kampanjen ar: 6gonkontakt, anpassa
hastigheten, visa hansyn och f6lj trafikreglerna.

Négra av de indikatorer som Umea foljer dr: andel hastighetssikrade
passager/overgangsstillen for gang och cykel i huvudvagnatet/stomstraket,
cykelhjalmsanvandning, antal polisrapporterade dédsolyckor och antalet omkomna eller
allvarligt skadade per 10 000 invénare. Flera av indikatorerna &ar 4ven nedbrutna efter
trafikantgrupp. Antalet omkomna och allvarligt skadade i Ume& kommun foljer en

Diskussion

Vad dr nycklarna for att fG arbetet att hdnga thop?

Mycket tog fart efter att trafikavdelningen gjorde en studieresa till Nederldnderna, frén
det besoket kom bland annat femkilometersstaden in i 6versiktsplanen. Men dven att
olycksstatistiken visade att fotgdngare och cyklister var sarskilt utsatta. Generellt var det
mycket arbete 2007-2011 for att fa in nya delar i 6versiktsplanen, och dar hiangde
trafiksdkerheten med, i och med en bred samsyn kring trafiksakerhet och héllbara
transportsatt.

Se bilaga 5 Introduktion Umed kommun

GNS moéte nr 4 - 2020

10 (12)



TMALL 0424 Minnesanteckningar 2.0

@n
1y TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR

Skapat av Dokumentdatum
Sjoberg Helena, PLkvtvs 2020-12-18
Laget runt

Anders Kullgren, Folksam. Arbetet med att krocktesta hantverkarbilar kommer fortsitta,
och bland annat tillsammans med Arbetsmiljoverket. Folksam har 4ven manga andra
studier pa gang: test av cykellampor, enkidtundersékning om hur gravida anvander
bilbalten och tillaggsutrustning, autobroms for fotgdngare och cyklister. Folksam har
tidigare studerat baltespdminnare och en artikel ska fardigstillas. Bilbéltesanvindning i
baksatet kvarstar att undersoka, samt anviandning nattetid. Nésta ar fortsitter arbetet
med “Hur siker ar bilen”, som undersoker hur bra bilar klarar sig i verkliga olyckor.
Tidigare studier har visat att moderna bilar ser ut att ge en forh6jd risk for dldre att
omkomma eller skada sig allvarligt. Framéver ska dven en doktorandstudie starta pa
Karolinska institutet, som ska undersoka fotgédngares fallolyckor.

Suzanne Andersson, Trafikkontoret Géteborgs stad. Resultatet fran
trafiksdkerhetsrevisionen héller pa att terrapporteras till verksamheten. Manga nya

chefer pa enheterna, blir 4ven en 6vning i Nollvisionens historik och varderingar.
Trafikkontoret deltar 4ven i uppdraget att ta fram trafiksikerhets- och miljokrav for
stadens bilar. Ménga intressanta diskussioner kring ISA och alkolas, trafiksikerhet
fordyrar men det gor miljo med. En hel del fragor fran kommunfullméktige och
trafikndmnden kring hastighetsfragan, pagar ett arbete att ta fram kunskapsunderlag for
att fa draghjilp att sinka hastigheten i staden. Nya trafikndmnden har en mer vag
styrning dn tidigare, innebar mer kompromisser vilket ocksé syns i budgeten som blir
spretig, ménga sma specifika uppdrag.

Catarina Nilsson, Trafikkontoret Stockholms stad. Mycket fokus pa nya
trafiksikerhetsplanen, fardigt remissutkast i februari. Atgirder i hastighetsplanerna har
varit pausade, men ska tas upp i ndimnden i veckan, forhoppningsvis blir det inte sa
manga begransningar kring val av atgiarder. Forsta aktiva farthindret (actibump) pé plats
och de tv4 forsta diagonala 6vergangsstillena. Aven genomfort upphandling av ramavtal
for insiktsutbildningar, dér trafiksikerhet ingar, nu kan férvaltningar avropa sjilva.

Magnus Granstrém, SAFER. Under éret har online-seminarium fungerat bra som
ersattare for de vanliga lunchseminarierna, men det har varit svirare att ha workshops
med nya nitverk nar det inte 4r mojligt att traffas. Ett arbete som pagatt under aret ar
aven att paverka det kommande ramverket inom EU, s& att trafiksdkerhetsfragorna
kommer med. Efter ett gott samarbete med kollegor i bland annat Tyskland och
Nederldanderna finns siakerhet med i rubriken for flera utlysningar.

Maria Lonegéird, Polisen. Eftersom pandemin har 6kat i intensitet igen sa fokuserar
polisen pa hastighet framfor alkohol och utandningsprov. Det blir d4ven svirare att
kontrollera vissa tunga fordon eftersom det ibland kréaver att polisen gar in i bilen, men
overlag har det fungerat bra.

Prem Huqg, SKR. Pagiende arbete dr bland annat revidering av GCM-handboken och
VGU-guiden tillsammans med Trafikverket. Diskussioner har dven pagatt kring TRAST,
underlag for att planera attraktiva stdder, totalt 14 skrifter — det finns ett behov av att
gora det lattare att gora ratt. Nu ska aktualitetsbedomningar genomforas for att se om
det finns ett behov av att uppdatera skrifterna, dven utifrdn format, anvandbarhet,
sokbarhet och digitaliseringsperspektivet.

Marie Frostvinge, Umed kommun. Framo6ver kommer fokus vara pa att hastighetssikra
gator utifrdn 85-percentilen och bérja forbereda infér kommande
trafiksakerhetsprogram.
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Stefan Jonsson, Trafikverket. Trafikarbetet ser ut att ha gitt tillbaka till ungefir samma
nivéer som for ett r sedan, men sett till olycksutvecklingen ser vi ut att klara 2020-
malet! Olycksutvecklingen i forhallande till pandemin och trafikarbetet ska
forhoppningsvis analyseras efter arsskiftet. Just nu &r fokus pé underlag till den
nationella planen, sarskilt regionala vagar och lagtrafikerade vignéatet. Regeringsuppdrag
kring husbilar kopplat till krocktester och majlig lagstiftning klart i slutet av december.
Planeringen for resultatkonferensen 2021 ar igdng, kommer genomforas helt digitalt,
preliminart datum 16 april och inbjudan kommer senare.

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen. Foreskrifter om nybyggnad av vigar, gator och
spérvagar dras for GD idag och gér formodligen igenom. En utékning av
vagsdkerhetsdirektivet diskuteras i EU, vilket nir det inforlivas i den svenska
lagstiftningen pa sikt innebar en utokning av det vignit som direktivet giller. WP1-
grupperingen i FN har beslutat om en tilldggsartikel som mojliggor en lagstiftning for
olika automatiserade funktioner i fordon/automatiserade fordon. Det pagar dven
diskussioner om bland annat direktiven kring kérkort och trafikmedicinska fragor.

Johan Holmér, Trafikverket. Johan Lindberg har gatt ut med ett mail med en 6nskan om
bidrag till uppfoljning av aktionsplanen, svar senast i slutet av januari. Trafikverket
kommer dven bjuda in till en workshop i Q1 2021, for att paborja arbetet med nista
generation aktionsplan 2022-2025.

Maria Krafft, Trafikverket. Ett internt arbete pagér med att se 6ver vad
barnkonventionen innebar for transportsystemet, genom att se hur de 10 omréden i
Trafikverkets mélbild 2030 kan tolkas utifrdn barns perspektiv och tillganglighet. Ett
antal omraden har identifierats hittills: aktiv mobilitet, planskilda jirnviagspassager,
sidkra gcm-passager och kollektivirafikresor. Viktigt att identifiera vad vi som aktorer kan
bidra med i detta arbete, kan aterkomma till det vid kommande moéten.

Motets avslutande

Tack for ett bra méte, manga viktiga punkter som kom upp. Nista méte dr den 10 mars
2021. Helena dterkommer med motesbokningar.

God jul och gott nytt ar!
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