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Yttrande Vistlinken - Jirnvigsutredning inkl MKB - Remiss

Arbetsmiljdverket lamnar i detta skede av projekt Véstlinken inga synpunkter.
Nar projekt Véstlanken har kommit till det skede att bygg- och
anbudshandlingar ska tas fram, &r Arbetsmiljéverket med och limnar
synpunkter. Arbetsmiljéverket stéller naturligtvis upp under projektets gang
fram till framtagandet av bygg- och anbudshandlingar och svarar pa fragor och
funderingar gillande arbetsmiljo.

Ursékta f6rseningen.
Mvh

Lars-Erik Jonason
Arbetsmiljsinspektor

Postadress: Box 2555, 403 17 Géteborg + Bestksadress: Rosenlundsgatan 8
Telefon: 031-743 72 00 » Telefax: 031-13 50 60

E-post: goteborg@av.se « Webbplats: www.av.se

Organisationsnummer: 202100-2148
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Kopia for kinnedom

Brés Stad har inte ftt at del av jéirnv'eigsutredningen for Véstlianken. Vi har
dérfor fort fram synpunkter pé utredningen i samband med vart svar till
Stadsbyggnadskontoret i Goteborg dver Program for detaljplaner, Vistlinken
— en tigtunnel under Goteborg.

Vi &r medvetna om att remisstiden har gatt ut 6ver jérnvagsutredningen men
hédnvisar till var 6verenskommelse om extra svarstid.

Med viinlig hélsning

KOMMUNLEDNINGSKANSLIET

f
Jorgen Rylandér

Planeringschef

Bilaga
Program for detaljplaner, Vistlinken - en tgtunnel under Goteborg, svar pa
remiss

Postadress Besdksadress Telefon Telefax Epost
501 80 Bors Kungsgatan 55 033 - 3570 00 033 -353200 boras.stad@boras.se
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2006-05-22

Monica Lindqvist
033-3573 22

Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad

Box 2554
403 17 Géteborg

Program for detaljplaner, Vistlinken - en tigtunnel under
Géteborg, svar pa remiss

Boras Stad ser med stor forvantan fram emot ett forbittrat regionalt
sparbundet resesystem. Det ér viktigt for vara invanare och for niringslivets
och andra verksamheters personalrekrytering. Vistlanken kan bidra till detta.

Statistik 6ver hur arbetspendling mellan Boras och delomrdden inom
Goteborg har inte Boras tillgéng till. Via Goteborgs stadskansli har vi har tagit
del av visst material fran &r 2003 (senast tillgéngliga). Dér framgar att ca 1600
personer fran Bords Stad pendlar till Géteborg for att arbeta, varav de flesta
till de centrala delarna av staden, se diagram nedan. Géteborgs stadskansli har
mdjlighet att analysera pendlingsmaterialet ytterligare.
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Postadress Besoksadress Telefon Telefax Epost
501 80 Boras Kungsgatan 55 033-357000 033 -353200 boras.stad@boras.se
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Fran Goteborgs delomraden till Boras pendlar néstan lika manga, ca 1200
personer, relativt jaimt fordelat Gver staden, se diagram nedan.

Varifran kom de som akte till Boras 2003?
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Till detta kommer pendlare som byter firdmedel i Gétebor g for vidare fird
till/frén andra kommuner runt Géteborg, framfor allt till/fran Mdlndals stad;
330 pendlade till Mélndal och 126 dérifran till Borés.

Boras Stad har tyvirr inte fatt mojlighet att yttra sig 6ver Banverkets forslag
till jarnvégsutredning inklusive mlljokonsekvensbeskl1vmng (MKB) for
Viéstldnken — en tagtunnel under Goteborg. Vi vill dérfor i detta sammanhang

- patala vikten av att ett alternativ véljs som ger en samhiillsnytta som dven
gynnar fjdrrtrafiken in till Goteborg Av de diskuterade alternativen anser v1
att en forutsiittning ér att en bana i forsta hand skall passera Station
Korsvigen. Om den totala nyttan kan motivera en strackning som angé:
Station’ Haga i kombination med Korsviigen #r detta ett alternativ som &
intressant ocksa ur ett Borasperspektiv. En fOrutséttning dr dock att 4
Véstlanken ges en utformning som inte ar sa komplex att den motverkar malet
om ¢ att ha en utbyggd Gotalandsbana mellan Goteborg till Stockholm klax till
dr 2020
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Bjorn Bergquist ~ J%rge% Rylander
Kommunstyrelsens ordférande Planeringschef
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Remiss angaende ]arnvagsutrednmg inklusive MKB
for Vistlanken

Boverket har mottagit jirnvigsutredningen pa remiss infor att ett alternativ
ska foras vidare for tilldtlighetsprévning av projektet hos regeringen. Det
presenterade remissmaterialet dr resultat av ett omfattande och intréingan-
de arbete. Jarnvigens utbyggnad och de olika stationsldgenas effekter har
belysts i ett brett perspektiv integrerat med stadsutvecklingsfrgorna for
Géteborgs stad. Det planprogram som kommunen stéllt ut samtidigt med
jarnvigsutredningen kompletterar bilden. I detta arbete analyseras bland
annat det regionala transportnitets samspel med den langsiktiga utveck-
lingen av stadens struktur och funktion.

Sammanfattning

Viéstlinkens firmaga att langsiktigt och flexibelt finga upp och fordela det
regionala resandets start- och mélpunkter inom Géteborgs centrala och
halvcentrala stadsbygd ar enligt Boverkets uppfattning avgorande fér om
jarnvagsutbyggnaden ska fa en genomgripande effekt pa transportsystemet
som helhet och i det 1dnga loppet bidra till en hélibar regional utveckling.

Betydelsefulla faktorer i bedomningen

Boverket viljer att sdrskilt kommentera nigra frigor kring regionforstoring
och de aspekter av jirnvigsutbyggnaden som Boverket bedomer har lang-
siktig betydelse for utvecklandet av en dndamadlsenlig bebyggelsestruktur.

Med tanke pé kollektivtrafikens laga andel av trafiken totalt i Géteborgsre-
gionen tillsammans med nuvarande och forvintade hoga tillvixttakt i Vist-
sverige ser Boverket det som ytterst angeléget fran hillbarhetssynpunkt att
sddana forbittringar i strukturen kan komma till stind som gér tagresorna
mer attraktiva vilket kan bidra till en béttre milj i regionen. De aspekter
som har biring pa den ldngsiktiga forindringen mot en mer hallbar struk-
tur jamfort med dagens stora bilberoende bor enligt Boverkets uppfattning
virderas mycket hégt ndr sammanvigningen girs. Genom att fler kan &ka
tag hela eller en del av resan ger en utbyggnad av jarnviigen en regionforsto-
ring utan att restiden beh&ver forlangas. Férbittring av pendlingsmbijlighe-

National Board of Housing, Box 534 Tel: +46 455 35 30 00
Building and Planning SE-371 23 Karlskrona Fax:+46 455 3531 00




terna med tdg kan ocksé skapa en regionférstoring som bygger pa komplet-
ta samhillen.

Négra av de faktorer som analyserats i konsekvensbeskrivningen pekar p&
moiligheterna att ytterligare utveckla det spadrbundna systemet med fler
spar och i en framtid koppling till ytterligare jarnvigslinkar, dels till en for-
starkning av fjarrtigstrafiken mot Milarregionen (Gétalandsbanan), dels till
en utdkning av regional- och lokaltdgens tickningsgrad inom Géteborg.
Dessa faktorer ger Iangsiktiga strukturférdelar och handlingsfrihet att suc-
cessivt ka kapaciteten i systemet allteftersom efterfrigan okar. Dessa fak-
torer bor i en slutlig sammanvigning ges en sddan tyngd som svarar mot
deras Overgripande betydelse.

En utbyggnad av Vistlinken innebir dels att kapaciteten f&r godstranspor-
ter pi jarnvig forbéttras visentligt jimfort med dagens forhéallanden, dels
att 6kad kapacitet fér godstransporter i vignitet frigbrs genom att person-
transporter kan dverflyttas till jirvig. Aven dessa mojligheter till utveck-
ling av kapaciteten for godstransporterna till Sveriges nationellt mest bety-
delsefulla hamn mdste rdknas till de strategiska faktorer med langsiktig be-
tydelse som bor virderas hogt ndr alternativen vags samman.

Den samhillsekonomiska bedomningen

Boverket anser att den samhillsekonomiska bedémningen ger en bra &ver-
sikt av de samhillsekonomiska effekterna av de olika utredningsalternati-
ven. Dock finns i metoden en osiikerhet i kvantifiering och viirdering av
parametrarna pé nyttosidan, exempelvis externa effekter av minskad biltra-
fik och férdndringen av resestrukturen (bil till tag). Boverket delar uppfatt-
ningen att effekterna pé regionférstoring ar vitala i sammanhanget (jAmfor
exempelvis Malmé-Lundregionen efter byggandet av Oresundsbron). Hur
mycket av den forvintade regionala tillvdaxten som beror pa byggandet av
Viistlinken och hur stor tillvaxten skulle bli utan jarnvagsinvesteringen kan
behdva belysas.

Resultatet pd nyttosidan ir till stor del beroende av tillviixten i resandet,
vilket ocksa framgér av den kédnslighetsanalys som presenteras. Enligt Bo-
verket dr det av intresse vilken 6kning av resandet som skulle krdvas for att
projekten ska bli samhillsekonomiskt lonsamma enligt den kalkylmetod
som anvints. En sddan kvantifiering skulle vara intressant att ha som jim-
forelsemédtt med exempelvis den 6kning av resandet som har uppkommit
efter utbyggnaden av Milarbanan. D& kan man fa en uppfattning om den
6kning som krévs dr orealistisk eller ej. I detta sammanhang vore det ocksé
intressant att se hur 6kade bensinpriser paverkar reseniirernas val av fird-
medel. Om bensinpriset stiger drastiskt kan det medfora att resevolymerna
pd jarnvig/ pendeltig gar upp till de nivder som krivs for att projekten ska
bli samhillsekonomiskt lonsamma.

Forbittrade méjligheter att studera —i Goteborg medan man bor kvar i sin
bostad i ndgot av samhillena eller stiderna i regionen men ocksa i exem-
pelvis Bords medan man bor kvar i Géteborg - lyfts fram i rapporten om
sociala konsekvenser. Detta hir enligt Boverket till sddana langsiktigt till-
vixtbefrimjande och for hela regionen attraktivitetshéjande faktorer som

2(5)




borde lyftas in i den kompletterande dynamiska analysen av Vistlinkens
effekter.

Andra aspekter som &r intressanta ur Boverkets synvinkel

Boverket anser att analysen av de mojliga effekterna av en regionférstoring

ar mycket intressant. Den dr emellertid frimst fokuserad pé de effekter som
uppkommer vid ett 6kat pendlande till och frin Géteborg. Det finns ytterli-
gare fragestillningar som kan vara av intresse:

+ Hur péverkas olika typer av kommuner av Vistlinken? Blir férortskom-
munerna férorare vad giller utbud av arbetsplatser, service m.m.?
Kommer forortskommunerna att bli sovstader? Paverkas samhiillsstruk-
turen av Vistlinken? Ar en hégre tillviixt for hela regionen — dir vissa
kommuner vinner och andra forlorar - att féredra framfr en ldgre till-
vaxt dir vinsten fordelas mer jamlikt mellan kommunerna? Finns det en
risk for "mellankommunaia spAnningar” om projekten medfor att mer
och mer av service, utbildning, kultur, affdrsverksambhet, féretag kon-
centreras till Goteborg? Kan eventuella negativa effekter motverkas och
rentav balanseras av andra mer positiva effekter? Hur kan samhillena
utmed pendlingslinjerna ta tillvara effekterna avVastlanken i de olika
alternativen?

» Hur pdverkar den geografiska strukturen resandet? Det dr i dag svart att
komma frin omraden norr om Goteborg till omriden séder och dster
om GBteborg utan att kéra via Géteborg. Byggandet av Vistlinken pa-
verkar knappast detta, utan forstirker snarare tendensen av mer trafik
in till G6teborg. (Det ir ju frimst regional- och pendeltdgstrafiken som
paverkas.) Den utbyggnad av évrig kollektivtrafik som foreslds i K2020
syftar till att komplettera Vistlinken med ett mera férgrenat nit av no-
der som kan sprida resandestrémmarna efter flera strak, Vistlinken ar
framst till férdel fér de privata och offentliga service- och tjanstendring-
arna. Om man ska underlitta resandet mellan férorter och ocksa stimu-
lera den privata varusektorn miste végnidtet fortsatt ha en viktig roll.
Hur kommer detta att utvecklas 6ver tiden? Detta kommer dels att pa-
verka det kollektiva resandet, dels utvecklingen i de mindre kranskom-
munerna.

Kompletterande planeringsbehov

Ett omfattande arbete redovisas for att utveckla staden Goteborg i de stads-
delar som berérs av Vistlankens stationer. For att de frdn miljé- och tring-
selsynpunkt positiva effekterna av Vistlanken inte ska "#tas upp” aven
6kad biltrafik till de attraktiva nya eller nyvitaliserade stadsdelarna kriivs en
mycket medveten planering. Det krivs ocksd en medveten planering och
ett medvetet samhdéllsbyggande i alla stéder och samhillen utmed de jarn-
vigar som kommer att passera Vistlinken, sd att de stationsnira omridena
tas tillvara p3 ett indamaélsenligt sdtt. Ett vitalt och utvecklat planerings-
samarbete mellan lokal och regional niva ar ddrfor angelaget.
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Sakerhet och utformning av tunnlar och stationer

Oavsett valt alternativ kommer lingre tunnlar och undermarksstationer att
ingd som en forutséttning for Vistlinken. Sikerhetsaspekterna bor déarfor
ges hog prioritet fér att skapa en attraktiv och séker miljé for de resande
frin invigningsdagen och under linkens féorhoppningsvis ldnga livslangd.

Med tanke pa projektets genomférandetid och den framtida livslingden
upplevs ambitionen att skapa minst lika séikra miljder som i dagens system
som vil lag. NirVistlinken &r klar bor man istillet stdva efter att ha en hég-
re sikerhet dn den som finns i dagens moderna system, tex Arlandabanan,
som di kommer vara projekterad och byggd ca tjuge ar tidigare.

Vad det giller tunnlarnas principiella utformning ldmnas det till senare
beslut enligt jirnvigsplanen. Utredningsmaterialet hittills verkar luta at en
tunnel fér dubbelriktad trafik med en parallell utrymnings- och servicetun-
nel. Boverket anser att man bér dverviga alternativet med tvé enkelspériga
tunnlar med tvirforbindelser, di det kan finnas sdvil sikerhetsméssiga som
driftméssiga fordelar med ett sddant alternativ i ett ldngsiktigt perspektiv.

Vad det giiller undermarkstationerna forutsatter vi att de far en god tillgéng-
lighet och en attraktiv och siker utformning. Mot bakgrund av stationernas
djup och de langa gdngavstind det medfér bir sidrskild hdnsyn tas till hur
funktionshindrade skall kunna utrymma vid en eventuell olycka.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen, som &r godkidnd av Linsstyrelsen, &r direkt
inarbetad i jairnvigsutredningen. MKB-delarna &r sirskilt firgmarkerade i
innehllsférteckningen. Det vore en férdel om denna firgmarkering {ljer
med dven inne i rapporten, pd de sidor som utgor MKB:en. D skulle dessa
delar ldttare kunna skiljas ut. Den sammanfattande icketekniska redovis-
ningen utgér frin i vilken man projektets mal uppfylls. En svarighet med
den typen av redovisning dr att de faktiska konkreta konsekvenserna inte
blir s3 littillgdngligt redovisade, som om de beskrivits i klartext.

Beslut i detta drende har fattats av chefen fér samhéllsbyggnadsdivisionen
Micaela Schulman. I handldggningen har medverkat chefen for Stads- och
regionenheten Kerstin Hugne, Jonas Molinder, Anders Johansscn och Jirda
Blix, féredragande.

For Boverket

Mttt vifmar. Ao (
Micaela Schulm % S
chef Samhillsbyggnadsdivisionen ' ?ﬂ%
Jarda Blix
arkitekt SAR/MSA
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Kopia 61 kiinnedom:
Linsstyrelsen i Vistra Gétalands lin
Gotaborgs stadsbyggnadskontor




Rydeskog Asa, BRVKA Konsult

Fran: Burel Gabriella, BRVP
Skickat: den 11 maj 2006 11:46
Till: Diariet G6teborg, BRV
Amne: VB: Remissvar Vasti&nken
Sk
Elsak remissvar ref.
05-1918-5...

fo6r diariet
/GaB

————— Ursprungligt meddelande-----

Fran: Lars Strom [mailto:lars.strom@elsakerhetsverket.se]
Skickat: den 10 maj 2006 13:29

Till: Burel Gabriella, BRVP

Amne: Remissvar Vistldnken

Hej,

verkets remissvar férsenades pga sjukdom, fdrhoppningsvis &r det inte f&r sent att
gsvara. D& jag inte lyckats fa tag pa dig pa telefonen skickar jag ett scannat
remissvar fran Elsdkerhetsverket.

Med wvdnliga hélsningar

Larsg Strdm

Elsdkerhetsverket / Swedish National Electrical Safety Board tel. vx. +46 (0} 8-508 90
500 tel. dr. +46 (0) 8-508 90 543 fax +46 (0} 8-508 90 501




ELSAKERHETSVERKET 1(1)

BANVERKET
véastig Boniegionen
Banregiontontoiel Gotebmg

Banverket Vastra banregionen 2006-05-10

Box 1014 rk 2006 -05- 10
405 21 Goteborg
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Elsikerhetsverkets ytttande avseende jirnvigsutredning inklusive
miljokonsekvensbeskrivning for Vistlinken,
Er ref. 05-1918/SA60

FElsikerhetsverket konstaterar att de forsiktighetsdtgirder som bor vidtas avseende
kraftfrekventa magnetfalt har beaktats.

Vissa alternativ ir enligt MKB:n mer gynnsamma 4n andra men da berdkningar tyder
pi att samtliga nirliggande hus 4nda klarar ert bérkrav pa 0,2 pT har
Elsikerhetsverket inga vidare synpunkter pa underlaget.

I detta irende har Ingvar Enqvist, chef pa enheten for produktsikerhet, beslutat.
Foredragande har varit handliggare Lars Strom.

e (g, WDD. v

Ingvar Enqvist

Lars Strtom

ELSAKERHETSVERKET
Swedish National Electrical Safety Board
Drotrainggatan 92
Box 1371,5E-111 93 Stockholm, Sweden
Org nriVAT na: Tef +46 (0)8 508 905 00  Fax +46 (0)8 508 905 01
202100.4466 elsakerhetsverkeri@elsakerhetsverker.se  www.elsakerhetsverker se
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YTTRANDE T
. - Datum Dnr
Energimyndigheten 2006-05-08 02-06-682

Ert datum Ert dnr

2006-02-01 (05-1918/SA60

BANVERKET
Vé&sha Banregicnen
Banreglonkentoret Gétabiorg

rk 2006 -05- 10

Dre {J5 - 1418 Sign
[Dsnr_ S TE0

BRV®-GRR

Banverket Vistra banregionen
Box 1014
405 21 GOTEBORG

Vastlanken — Jarnvdgsutredning inkl MKB - Remiss

Statens energimyndighet har 1 skrivelse, daterad den 1 februari 2006, beretts
mdjlighet att avge yttrande 1 rubricerad fraga.

Statens energimyndighet har enligt forordningen (1998:896) om hushéallning med
mark- och vattenomradden m.m. ansvar for att lamna uppgifter till lansstyrelserna
om omraden som myndigheten bedémer vara av riksintresse for energiproduktion
och energidistribution enligt 3 kap. miljobalken. Myndigheten har efter
genomgang av handlingarna i skrivelsen inte funnit att foreslagen banstrickning
paverkar de intressen som myndigheten har att bevaka.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschefen Susan Linton Royen. Vid den

slutliga handldggningen har dirutéver deltagit verksjuristen Fredrik Selander, den
sistndmnde foredragande.

¥ .
8%0404 Lo iy ﬁz%)/ e _—
Susan Linton Royen / WW’V

Fredrnk Selander

Box 310 - 631 04 Eskilstuna « Bestksadress Kungsgatan 43
Telefon 016-544 20 00 » Telefax 016-544 20 99
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BANVERKET
Vastia Bonreglonen
Banregicnkontorel Géteborg

FORBUNDSSTYRELSEN GR mk 2006 -06- 28

onr_(J5 - 1418 Sign
Dsnt_ SAGO

BRVP-6IIB

Utdrag ur protokoll (§ 324) vid sammantride per
capsulam med forbundsstyrelsens presidium i
maj/juni 2006

§ 324 Forslag till yttrande dver Jarnvégsutredning
inkl MKB for Véstlanken — en tagtunnel under
Goteborg

GR har i skrivelse 2006-02-01 fran Banverket beretts tillfille att yttra sig
dver rubricerad utredning. Banverket dnskar synpunkter senast 2006-05-09.

GR samordnar medlemskommunernas synpunkter och har pd grund av
kommunernas handlaggningstider fatt forléingd remisstid till 2006-06-02.

Beslutanderiitten har efter beslut i styrelsen 2006-04-21 delegerats till
forbundsstyrelsens presidium.

Arendet behandlades i styrgruppen for regional planering vid sammantréide
2006-06-01.

Presidiet beslutar

att tillstyrka forslag till yttrande, daterat 2006-05-18.

Vid protokollet

Gunnel Rydberg

Justeras:

Goran Johansson Stefan Svensson

Riitt utdraget intygar: % %
Just:

1
Protokoll
Maj — Juni 2006



KOMMUNALFORBUNDET GR

Till
Styrgruppen for Regional planering

Forslag till yttrande 6ver
Jarnvagsutredning inkl MKB for Vistlanken — en
tagtunnel under Géteborg”

GR har i skrivelse 2006-02-01 frén Banverket beretts tillfille att yttra sig ver
rubricerad utredning.

Styrgruppen for regional planering féreslas besluta

att for.egen del tillstyrka forslag till yttrande, daterat 18 maj 2006; samt
att 8versinda forslaget till forbundsstyrelsens presidium och féresla dem att
tillstyrka forslaget.

Géteborg 18 maj 2006

Bo Aronsson
/ Anita Rynvall Méartensson

Dnr 03-169.22

Styrgruppsérende
2006-06-01
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Forslag till yttrande 6ver
?Jarnvéagsutredning inkl MKB for Vistldnken — en
tagtunnel under Goteborg”

GR har i skrivelse 2006-02-01 frén Banverket beretts tillfille att yttra sig ver
rubricerad utredning.

Som underlag f6r GR:s yttrande har kansliet bett medlemskommunerna
inkomma med synpunkter pd utredningen. Kommunernas synpunkter finns
bilagda detta yttrande.

Sammanfattning av utredningen

Vistsverige har haft en stark tillvéxt och for att den skall fortsitta &r en viktig
forutsattning att nuvarande lokala arbetsmarknader kan utvidgas si att fler
ménniskor kan nd fler arbetsplatser inom rimlig pendlingstid, s.k.
regionforstoring. Ur héllbarhetssynpunkt &r det n6dvéndigt att ett 6kat resande
sker pé jarnvig. Jarnvigssystemet har idag kapacitetsproblem i och kring
Goteborg. Vistlanken &dr en forutsdttning for att utveckla jarnvégsnitet, skapa
utrymme for fler tg, 6ka tillgdngligheten till fler mé&lpunkter i G6teborg och
bidra till regionférstoring.

Alternativ och konsekvenser

I jarnvigsutredningen utreds tre alternativa huvudstrackningar med nya
stationer, samt ett forstirkningsalternativ:

e Haga — Korsvégen; anldggningskostnad ca 11,6 mdkr
e Haga — Chalmers; anldggningskostnad ca 10,9 mdkr

e Korsvigen; anldggningskostnad ca 10,7 mdkr

GR]

Dnr 03-169.22
Styrgruppsérende

Tjénsteutlatande
2006-05-18
Anita Rynvall
Martensson
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e Forstirkningsalternativet; anldggningskostnad pé ca 6,1 mdkr.

I samtliga utredningsalternativ finns kapacitet for att 6ka turtitheten till 10
minuter pd de fyra stora jarnvégsstraken och 15 minuter pa Bohusbanan.
Forstarkningsalternativet &r dock kinsligare for stérningar 4n Svriga.

For station Korsvigen finns tre mdjliga stationslédgen och vid Goteborgs
centralstation finns flera varianter, som ger olika mé&jligheter till
stadsutveckling och koppling till befintlig lokaltrafik. Striickningen via Stora
Hamnkanalen innebér storst risk for konflikter med byggnader och
kulturmiljéintressen och stora stérningar under byggtiden, men har god kontakt
med befintlig lokaltrafik. Kostnaden 6kar med 1,8 mdkr om denna striickning
viljs. Strickningen via Sédra Alvstranden ger god koppling till ny
stadsutveckling vid Gullbergsvass och inga konflikter med nuvarande
markanvéndning, men innebér ldngre avstand tillbefintlig lokaltrafik.

Vistldnkens mél preciseras med utgangspunkt fran perspektiven manniska,
samhille och milj6. Utredningsalternativens maluppfyllelse framgér av nedan
tabell.

Malkritatier Nellaltemativst Haga-Karsvagen HagaChaIn\srs Karsvdgen Fb‘rsté tknhgsalt

,1 3
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Samtliga utredningsalternativ ger 6kad nabarhet till fler arbetsplatser inom 60
minuters tidsavsténd. Flest arbetsplatser nas i alternativ Haga-Korsvigen, i
vilket ocksé de totala restiderna per dygn minskar mest.

I utredningen har de fysiska mdjligheterna att fran de nya stationerna ansluta
med spar mot norr (Hisingen) resp soder (Sard) studerats. Detta gér att klara i
alla Vistlanksvarianter, men 4r mycket svért att 4stadkomma i
Forstirkningsalternativet.

Stationerna planeras for tvspérsstationer, med méjlighet att utoka till fyrspar i
framtiden. Merkostnaden for att bygga den storre stationen 4r 500 mkr per
station. Om resandedkningen blir som den prognostiseras i mélbilden for
K2020 (vilken dr ca dubbel s stor som i basprognosen i denna utredning)
kommer det att behovas fyrsparsstationer redan 2020.

Den samhillsekonomiska nyttan f6r samtliga alternativ dr enligt den
traditionella modellen negativ. Det finns dock regionala utvecklingseffekter
som &r betydande, men som 4r svéra att kvantifiera i kronor.

Byggtiden berdknas till ca 6 ar.
Utredningens slutsatser

Sammantaget visar utredningen att alternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden
bast uppfyller de uppstillda malen och den samhillsekonomiska konsekvensen
ar inte alternativskiljande.

Kansliets kommentarer

GR ldgger i1 forsta hand synpunkter pé fragor som bedéms vara av regionalt
intresse. For fragestillningar som i forsta hand bersr Géteborgs Stad hinvisar
vi till deras yttrande som finns bilagt.

Regionforstoring och dkad kapacitet i jirnvigssystemet

Mycket talar for att befolknings- och sysselsittningstillvixten kommer att
fortsétta koncentreras till de befolkningsmaéssigt stora regionerna och framfor
allt till storstdderna. Parallellt med inflyttningen pagér en forstoring av de
lokala arbetsmarknaderna kring storstdderna, s.k. regionférstoring.
Regionforstoringen Skar mojligheterna fér minniskor att s6ka arbete och
arbetsgivarna far ett storre rekryteringsunderlag. Regionf6rstoring ger
forutsdttningar for en positiv regional tillvéixt och underlittas av goda
transportmdjligheter, framforallt pa jarnvég. Regionforstoring méaste ske inom
ramen for en héllbar utveckling.
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Géteborgs lokala arbetsmarknad #r idag den tredje storsta i Sverige, men pa
grund av bl a bristande investeringar i transportinfrastrukturen har
regionforstoringen de senaste &ren néstan upphért. Denna utveckling kan
véndas om planerade infrastrukturinvesteringar genomf6rs och kompletteras
med en fortsatt upprustning och utbyggnad av tagsystemet i regionen.
Berdkningar visar att en regionfrstoring skulle medféra en dkad sysselsittning
i hela Vistsverige.

Okad kapacitet pa jérnvégsnitet ar en nsdvindi ghet for att hela Vistra
Goétalandsregionen skall kunna utvecklas och stirkas pa ett hallbart sitt.
Vistldnken dr ett nyckelprojekt och behdvs for att bygga bort sickstationen vid
Géteborgs central sé att behovet av 6kad kapacitet kan tillgodoses.

Ett genomfSrande av Vistlinken innebir att fler, inom en rimlig pendlingstid,
far tillgang till sysselsittningsutbudet i G6teborgsregionen. Vistlinken medger
att turutbudet kan ut6kas och att restiderna forkortas, vilket gor det kollektiva
resande mer attraktivt. Vistlinken dr dérfor en viktig forutsittning for en
fortsatt hallbar regionforstoring. Vistlinken bidrar ocksa till att uppna de
transportpolitiska méilen som regeringen senast beskrivit i prop.2005/06:160,
ddr det bl a skrivs att ’En utveckling i riktning mot 6kad regionférstoring
méste mdtas upp av en god koordinering av olika insatser p4 savil nationell

o

som regional och lokal niva.”
Avstyrker forstirkningsalternativet

GR avstyrker bestdmt forstarkningsalternativet da det inte ger samma positiva
effekter som &vriga alternativ och ¢j heller uppfyller uppsatta mal i samma
grad.

Snabba regionala resor

Vistlidnken skall i forsta hand ta hand om det regionala resandet och vara ett
snabbt regionalt tdgsystem. I de knutpunkter som Vistléinken passerar sker
overgangen till det lokala kollektivtrafiksystemet. Fér att det lokala systemet
skall ha kapacitet att ta emot ett kraftigt 6kat resande méste detta byggas ut
med utgdngspunkt fran tankarna i mélbild for K2020, som bl. a innebir goda
forbindelser till Norra Alvstranden. I Vistlinksalternativen Haga-Korsvigen
och Haga-Chalmers finns flest bytesmdjligheter, likasa erbjuder de flest
direktresor. I Haga-Korsvigen dr restidsvinsterna storst, foljt av alternativ
Korsvigen.

D4 Korsvigen &r en viktig regional bytespunkt férordas att ett alternativ som
gr via Korsvégen viljs.
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Bytespunkter

Det &r vésentligt att stationerna placeras sé att de erbjuder en god tillgéinglighet
for byten till den lokala kollektivtrafiken eller att den lokala kollektivtrafiken
kan utvecklas i anslutning till den nya stationen. Sannolikt ser inte dagens
kollektivtrafiksystem likadant ut &r 2020, arbetet med att utveckla det lokala
kollektivtrafiksystemet méste dérfor samordnas med den fortsatta planeringen
av Vistlinken. Vad det giller valet av stationsplacering vid Géteborgs central
har det stor lokal paverkan pa omradena det berér, dels vad det giller
utvecklingsmaéjligheter och péverkan pa olika stads- och kulturmiljéer och dels
stérningar under byggtiden. Hir méaste Gotaborgs Stads synpunkter viiga tungt
och de férordar en utbyggnad enligt variant S6dra Alvstranden.

Miljépaverkan

Med Vistlinken forvintas antalet personbilar pa de storsta vigarna i
upptagningsomradet att minska. Utsléppen till luft minskar mest i alternativ
Haga-Korsvigen, alternativ Korsvigen ger endast mindre forbittringar jamfort
med nollalternativet.

Goteborgs Stad papekar att det finns behov av férdjupade studier avseende
partikelsituationen pa stationerna och betonar vikten av att byggandet
minimerar paverkan pa grundvattennivén.,

Koppling mot Hisingen och viister ut

Det dr av stor regional betydelse att Vistlinken forbereds for att kunna
anslutas mot Bohusbanan och Hisingen samt vésterut mot Sérs. Enligt
utredningen &r detta fysiskt mojligt i alla Viéstldnksvarianterna, men mycket
komplicerat och dyrbart i forstédrkningsalternativet,

Stationernas kapacitet

Enligt utredningen kommer kapaciteten pa de underjordiska stationerna att
vara fullt utnyttjade redan vi start om resandeprognosen enligt K2020 infrias.
Regionen har som mal att frimja en tillviixt bade vad det giiller antal
ménniskor och sysselsittningstillfillen, en kraftig resandedkning i
kollektivtrafiken kommer dé troligen att vara en nddvindighet for att minska
tréngsel och utslépp. Vidare framkommer i en samrédsredogorelse 6ver
maélbilden for K2020 synpunkter om att ambitionen for kollektivtrafikens andel
bor héjas . Det vore dérfor 6nskvért om Banverket kunde genomféra
fordjupade studier/bedomningar kring stationernas kapacitet och antalet spar
som bor byggas frén start. ' ‘




KOMMUNALFORBUNDET GR

Koppling mellan Viistiinken och Kust till kustbanan

I forstudie for Kust till kustbanan konstateras att Vistkustbanan, av
kapacitetsskil, maste byggas ut till fyra spar mellan Almedal och MéIndal om
banan skall angra Mdélndals knutpunkt. D4 det &r begrénsat utrymme i
MédIindalséns dalgdng har det diskuterats att dra Vistlinken via Safjallet till
Vistkustbanan. Fragan har dnnu inte studerats djupare, men fir inte bli
alternativavgorande.

Ovrigt

Goteborgs Stad upplyser om att alternativ Haga-Korsvigen innebir konflikt
med befintlig regional spillvattentunnel, en justering av tdgtunnelns profil bér
dérfor 6vervigas.

GR-kommunernas synpunkter

GR har bett om synpunkter pa utredningen fran medlemskommunerna. Alla
kommuner, utom en, har ldmnat synpunkter och #r positiva till en
Vistlanksutbyggnad. Sex kommuner forordar alternativ Haga-Korsviigen, tva
kommuner forordar alternativ Korsvigen och en kommun tar inte stillning
mellan de tva Korsvigsalternativen.

Samlad bedémning
I en samlad beddmning foérordar GR alternativ Haga-Korsvigen, variant Sédra

Alvstranden da det ger flest positiva effekter. Férstirkningsalternativet
avstyrkes.
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Vistldnken ar en framtida jarnvagstunnel under centrala Géteborg. I jdrn-
vigsutredningen presenteras tre alternativa tunneldragningar, i princip fran
nuvarande bangirdsomride vid Centralstationen till en anslutning till Vist-
kustbanan vid Almedal. Dessutom finns ett fjdrde alternativ kallat Forstirk-
ningsalternativet, som endast innebir en parallelltunnel till nuvarande Gar-
datunneln.

Jarnvigsutredningen och planprogrammet dr samstimda sa till vida, att
bada diskuterar konsekvenserna av de olika alternativen. Slutsatsen dér-
emot, val av alternativ, skiljer sig. Planprogrammet tar dessutom inte upp
Forstirkningsalternativet till diskussion, eftersom detta fér Goteborgs del
inte &r intressant (sidan 28).

Jarnvigsutredningen och planprogrammet 4r ett steg i en pigdende utveck-
ling av planeringsarbetet for Vistlinken som startade 2004 och de hinger
intimt samman. Man madste l4sa bdda parallellt for att fi grepp om projek-
tets helhet. Kopmannaf6rbundet viljer darfor att avge ett gemensamt ytt-
rande for jarnvigsutredningen och planprogrammet.

Kopplat till Vistlinkenutredningen finns ocksa K2020, Framtidens kollek-
tivtrafik i Goteborgsomradet utarbetat av Goteborgsregionens kommunal-
forbund och om vilken Kopmannaforbundet nyligen limnat yttrande. Den
malbild K2020 stiller upp for den framtida kollektivtrafiken bygger i hog
grad p4 samma argument som ligger bakom Vistlanken. K2020 ser Vist-
linken som en forutsittning for att kunna skapa en 6nskviird utveckling av
kollektivtrafiken i Goteborgsomradet.
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K2020 siger sig inte ha tagit stillning till ndgot av tunnelalternativen, men
har anvint alternativet Haga Korsvigen som berikningsgrund. Eftersom
Vistldnkens framtida utvecklingsméjligheter beror av vilket tunnelalterna-
tiv man viljer, anser vi att K2020 darmed har tagit stillning.

Jarnvigsutredningen och planprogrammet ar omfattande dokument, som
bakom sig har en mingd handelsutredningar framtagna av experter inom
sina respektive gebit. Antalet personer bakom utredningarna ar manga, i
Jjarnvigsutredningen namnges ca 60 personer och i planprogrammet 22 per-
soner forutom presidierna i Byggnadsnimnden, Fastighetsndmnden och
Trafiknimnden. De 6nskemal Banverket framfor i foljebrevet om vad ytt-
randena bor innefatta, skulle f6r Kopmannaférbundets del innebira, att vi
mdste kalla in experter inom &tskilliga kompetensomriden (ex resandeut-
vecklingsanalyser, samhillsekonomiska analyser, miljokonsekvens-
analyser, byggteknik mm), ndgot som vi inte har mojlighet att genomfora.
Vi villjer darfor att yttra oss over utstitlningshandlingen och samrddshand-
lingen med den kunskap och insikt vi for nirvarande férfogar éver och hop-
pas, att Banverket trots detta beaktar véra synpunkter .

Tre viktiga faktorer ligger bakom Vistlinkenprojektet.

1. Viistsverige viixer. Befolkningen okar, niringslivet vixer och regionen
forstoras. For att klara denna tillvixt pa ett for transportsystemet och miljon
acceptabelt sitt, méste tdgresandet och den lokala kollektivtrafiken utveck-
las.

2. Biltrafiken vixer. Om inte fler viljer att 8ka kollektivt kommer trafikle-
derna att proppas igen stora delar av dygnet. Biltrafiktillvixten méiste alltsd
minska. Ett medel dr utbyggd kollektivtrafik.

3. Spérkapaciteten i Goteborgs Central med tillfarter samt problemet med
sdckstationen har nitt taket. Vistlinken hojer tigkapaciteten, vilket medfor
att Ovriga Vistsverige ocksd hojer sin tigkapacitet.

Béide jirnvigsutredningen och planprogrammet ir faktaspickade handling-
ar, delvis létta, delvis svira att greppa, eftersom analyser och konsekvens-
beskrivningar i flera fall fordrar specialkunskap. Vi betonar, att vi inte haft
mojlighet att sitta oss in i det omfattande utredningsarbete (undantaget
K2020) som ligger bakom utstillningshandlingarna. Vira synpunkter och
kommentarer baseras alltsd enbart pd vad vi inhdmtat frin jarnvigsutred-
ningens utstillningshandling och planprogrammets samridshandling.

Véra kommentarer inriktar sig i huvudsak pa driftsskedet. Vi har valt bort
Forstirkningsalternativet av samma skil som planprogrammet gor, d v s att
alternativet dr en halvmesyr, som medfor totalt cacceptabla féljder for mén-
niskor, bostadshus och milj6 langs Kobbarnas vig och i Otskroken. Vi har
svart att uppfatta detta som ett seriost forslag.
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Vi har ocksa valt bort alternativet Haga- Chalmers, eftersom vi anser att
detta inte kan miita sig med alternativet Haga- Korsvigen.

Vistsverige utvecklas starkt bdde befolkningsmaissigt och ekonomiskt. En
viktig faktor till den ekonomiska utvecklingen dr koncentrationen av be-
folkning och sysselsittning till allt storre lokala marknader - en regionfor-
storing. Goteborg har idag ca en halv miljon invdnare och om 15- 20 r har
staden vuxit med 100.000 personer enligt prognoserna. Den sk nya ekono-
miska geografin visar, att det 4r genom att de tre storstadsregionerna viixer,
som Sveriges ekonomi fir en hdllbar tillvéixt. Fler ménniskor och féretag
innebir fler transporter.

Niringslivet i Vistra G6taland svarar virdemissigt for mer in en fjardedel
av Sveriges hela export. Potentialen for fortsatt ekonomisk tillvixt bedoms
vara stor, men utvecklingen himmas av att transportinfrastrukturen inte
utvecklats pa senare tid. Darfor behover kollektivtrafiken (men ocksé
vigsystemet) byggas ut. De mél som satts upp for kollektivtrafiken i tex
K2020 talar om mer &n en fordubbling av resandet inom 15 &r. Detta inne-
bir stora satsningar p& utbyggd kollektivtrafik av alla slag och forviintas
medfdra att biltrafikokningen halveras jamfort med om ingenting gors. Bil-
trafiken kommer énd3 att 6ka med upp emot 20 procent och &r ju redan idag
ett problem med koer och avgaser, som kommer att forvirras. Den mélbild
som K2020 satt upp séger, att kollektivtrafikandelen av det totala resandet
inom Goteborgsomridet skall 6ka frin dagens 24 procent till 35 procent,
vilket medfor att dagens 400.000 resor okar till 900.000 resor i Géteborgs-
omradet.

Képmannaférbundets kommentarer och synpunkter

1. Varfor satsa pa tag?

Problemet med att Goteborgs Central ir en sickstation dr latt att férstd. Idag
avgir/ ankommer 370 tig/dygn och taket r nétt. Med den genomgéende
Viistlinken och 6vriga planerade/ diskuterade atgérder i bansystemen in
mot Goteborg berdknar Banverket, att antalet tig kan fordubblas. Viistlin-
ken kommer dirvid att bidra till en positiv regionutveckling och regionfor-
storing.

"Det ricker inte med att bygga ut lokaltrafiken i storgtteborg, det kriivs ett
regionalt system som kan konkurrera med bilen.

Och da ar taget det enda alternativet (snabbhet, bekvimlighet). En genom-
gaende Vistlank dr dirvid en nodviindig forsta férutsittning, men

en fortsatt utbyggnad kommer snart att behdvas.” stir det pa sid 16 i plan-
programmet,
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Var slutsats: pd sikt riicker det alltsd inte med en genomgdende Vistléink
enligt jdrnvdgsutredningens tre alternativ.

2. Resandeutveckling, kapacitetsprognoser

Jarnvigsutredningen och K2020 anvinder olika trafikprognosmodeller som
ger olika resultat, vilket forbryllar. "Enligt K2020 blir resandet i Vistlinken
nira dubbelt sa stort, som det blir enligt basprognosen”, stir det pa sidan
63. Pa sidorna 26-27 laser vi, att enligt basprognosen har de tre alternativen
erforderlig kapacitet fram till 2080.

Men enligt K2020 har kapacitetstaket natts redan 2020. 60 &r skiljer! Om
Vastlianken fér fyrspéarsstationer ricker kapaciteten till 2040. Alltsi:
jarnvagsutredningen —~ 2 spar — 2080 och K2020: 4 spar - 2040. Vad giller?

“Prognoserna for Gverflyttning av resendrer till kollektiva fairdmedel ska
betraktas som relativt osdkra”, iiser vi pa sidan 27,

Vadr slutsats: om vi skall tro K2020 dr Vistldnkens utbyggnadsmdjligheter
en mycket viktig frdga. Sa bygg da fyrsparsstationer fran borjan!

3. Stadsutveckling, knutpunkter

Jarnvigsutredningen skriver pa sidan 53: "Den Okade tillgingligheten ger
potential for stadsutveckling kring Vistlinkens stationsldagen. De storsta
utvecklingspotentialerna finns i regionkdrnan men @ven runt dvriga stider i
regionen.” I K2020 talas pa flera stillen om att: “En utveckling av knut-
punkter dér tagtrafiken ansluter till den lokala kollektivtrafiken méste tyd-
ligt prioriteras.”

1 Gullbergsvass finns den stora utvecklingspotentialen i centrala Goteborg.
Detta omrades utveckling stirks sikert av en vastlidnkstation, men kommer
att utvecklas dven om inte Vistlinken byggs. Vid de dvriga stationsldgena
(Haga, Chalmers, Korsvégen) tycks det oss inte finnas nigra nya stadsut-
vecklingsmdjligheter. Om Haga skriver planprogrammet: ”Omridet ar fullt
utbyggt och den utvecklingspotential som finns dr mer av stadslivsmissig
karaktir” (sidan 52). Och om Korsviigen: "Omradet ar fullbyggt ” (sidan
46).

Planprogrammet diskuterar framtida tankbara stationer och skriver om Jirn-
torget: “Efter byggandet av Gotaleden finns stora utvecklingsmdjligheter
vister om Jirntorget” och Jarntorget utgor en viktig bytespunkt mellan tig
och 6vriga trafikslag” (sidan 65, avsnitt om framtida utbyggnadsméjlighe-
ter).

K2020 skriver: "P4 Jarntorget mots fem stora kollektivtrafikstrak™ (sidan
30).
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Vér slutsats: med undantag av Gullbergsvass finns inga stadsutvecklings-
potentialer vid de foreslagna stationsligena i centrala Giteborg. Men vid
Jdrntorget finns mojligheter.

4. Utbyggnadsmojligheter, flexibilitet

I Planprogrammet pd sidan 13 stir : "En viktig faktor vid val av strick-
ningsalternativ ar ocksé de framtida utbyggnadsmdjligheterna.” Och pd
sidan 16: "En genomgaende Vistlink 4r dérvid en nodvindig forsta forut-
sittning, men en fortsatt utbyggnad kommer snart att behdvas. Nigot som
bor beaktas vid val av Vistlidnksalternativ.” Och pa sidan 60: “Eftersom
Jarnvigsutredningen endast behandlar tidsperspektivet till 2020 och endast
antyder mojliga spirkopplingar mot Hisingen respektive Askim finns an-
ledning att infor valet av Vistldnksalternativ dven blicka lingre fram.”

Ett sd kolossalt projekt som Vistlinken bor naturligtvis ses i ett mycket
langt tidsperspektiv och kopplas till visioner om framtida stadsutveckling.
Vistlinken som Banverket vill bygga den inom en 15-4rs-period till en
kostnad av minst 10-12 miljarder kronor #r visserligen en 1dng tunnel med
manga positiva effekter, men bor vl rimligen ses som forsta steget i en
fortsatt utveckling av lokal-/ regiontégstrafiken i Goteborgsomridet. Fram-
tida kopplingar och utbyggnadsmdjligheter méste vara oerhort viktiga fak-
torer vid val av tunnelalternativ.

Jarnvigsutredningen befattar sig néstan inte alls med framtiden. Utbygg-
nadsmojligheter avhandlas p4 en och en halv sida utan ndgra illustrationer
och ndrmare funderingar kring framtida stadsnytta. Jiarnviigsutredningen
drar slutsatsen pd sidan 58: ”Alternativet Haga- Korsviigen via Alvstranden
uppfyller mélet bést.” Vi uppfattar hir att jirnvigsutredningen/ Banverkets
framtid striacker sig till 2020.

Planprogrammet (Stadsby ggnadskontoret) behandlar framtida utbyggnads-
mdjligheter i tva kapitel (kapitel 7 och 9, sammanlagt 16 sidor) och sitter in
Vistlanken i ett stadsutvecklingsperspektiv bort mot 2050. Planprogrammet
finner darvid i motsats till jarnvigsutredningen: P4 langre sikt (2050) er-
bjuder alternativet Korsvigen fler utbyggnadsmdéjligheter och storre flexibi-
litet dn Gvriga alternativ.” (sidan 77). Aven om politiska beslut och Banver-
kets slutliga stillningstagande 4nnu inte skett, finner vi det anmérknings-
virt, att Banverkets planerare och Goteborgs stadsbyggnadskontor inte &r
samsynta om hur detta jitteprojekt skall dras genom staden. Vi tycker
mycket bra om ambitionen att siitta in Vistlidnken i ett lingre perspektiv
och saknar dessa tankar ocksd i K2020, dven om mélbilden i denna utred-
ning be-grinsas pa grund av namnet.

K2020 skriver dock, ”...fortsatt utveckling av pendel-och regiontigstrafi-
ken. Dirfér bor pigdende planering redan nu ta sikte pd en mer lingsiktig
utveckling.....”
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[ kapitlet Jaimforande analys skriver planprogrammet pa sidan 70: "For att
fa motsvarande regionala direktresemdjligheter i Géteborg bér darfor in-
riktningen vara att pa sikt skapa ett system med flera nya stationer med fre-
kvent trafik 1 centrala staden dn Vistldnkens tvé eller tre. Den storsta poten-
tialen synes hirvid alternativ Korsvigen ha.”

Jdrntorget &r i vir bild av staden en viktig och tydlig knutpunkt. Med spér-
vag lings Skeppsbron och en kommande stadsutveckling vid Rosenlund
och Masthuggskajen betonas detta &n mer. I K2020 framhaélls att har mots
fem stora kollektivtrafikstrdk. Planprogrammet skriver pa sidan 61: "Med
kopplingar mot Torslanda och Siré mojliggor alternativet Korsvigen en
framtida link mellan Sahlgrenska och Lindholmen, vilket skapar en ring
runt centrala Goteborg. Pa strickan mellan Sahlgrenska och Lindholmen
kan en station vid Jarntorget — den stora bytespunkten i vistra delen av City
— etableras.”

Om det inte ligger nigra outsagda skil bakom forstar vi inte, hur Vistlin-
ken kan missa knutpunkten Jarntorget (joda, vi vet svirigheten med Géta-
tunneln). 1 planprogrammets framtidsbild &r Jarntorget en station i en jirn-
viigsring runt centrala Goteborg. Om station Haga skriver planprogrammet:
"Ett ldge ldngre visterut hade alltsa varit att foredra” (sidan 72).

Var slutsats: Det dr naturligtvis vid Jdrntorget en station skall ligga, inte
vid Haga. Stationen kan kopplas till exploateringsmdijligheten bakom Fol-
kets Hus, en suverdn kombination av station/ kultur- och handelsbyggnad,
gdrna i en modern arkitektur — kort sagt en riktig knutpunkt.

Banverket vill bygga stationerna som tvasparsstationer (Goteborg C fir 4
spar) men med mojlighet att bygga ut till fyrsparsstationer i framtiden.
"Med den okning av trafiken som sannolikt sker i framtiden kan fyra spar
behdvas ocksa pd de nya stationerna” (sidan 37). Planprogrammet har en
annan uppfattning, se sidan 60: ...... kan ocksa ifrigasittas hur linge Vist-
lanken med tvdspdrsstationer klarar 6nskviird kapacitet i centrala Géteborg.
En analys av skillnaden mellan att bygga tvd spir med utbyggnads-
mojlighet mot att direkt bygga fyra spar (och sex spar vid Goteborg C) kan
darfor vara intressant.”

Banverket och Stadsbyggnadskontoret har, som vi forstdr formuleringarna i
respektive handling, helt olika tidshorisonter och drar helt olika slutsatser
om hur Vistlinken bist skall dras for att bidra till att Isa Goteborgs trans-
portsystem framover.

Vdr slutsats: Det dr mycker mérkligt, att Banverket och Staden inte ar sam-
ordnade i detta jdtteprojekt och det forefaller oss lika mdérkligt, att inte
Banverket ser lingre fram dn 15 dr.




Kopmannaforbundet

Enligt formuleringar i bide jarnvigsutredningen och planprogrammet tyder
mycket pd, att fyrspdrsstationer snart behdvs. Banverket vill dock bara byg-
ga tvasparsstationer frin borjan, men efter ett tag bygga ut till fyra spér.
Med reservation for att vi inte ser hur byggtekniken skall 16sa detta, kan vi
inte forstd annat 4n att Korsvigen efter fyra drs byggkaos med vad det inne-
bir for boende, resenirer, trafik, turism, verksamheter och handel inom en
inte alltfr avligsen framtid skall rivas upp igen. Detta synsitt dr helt overk-
ligt. Det méaste vil kosta oerhért mycket mer att bygga om efter en tid mot
att bygga klart fran borjan. Visserligen skriver K2020 att kollektivtrafikens
kostnader dr ndgot som “brukare méste ta”, men skattefinansierade projekt
mdste vl hanteras pé ett mera kostnadsmedvetet sitt. Plus att vi gote-
borgare vill se staden komma till ro i rimlig tid.

5. Mojlig framtida séinkning av bangéarden, Gullbergsvasstadsdelen

I den Vision 2000 som Goteborgs stad och SJ tillsammans tog fram 1991
visades ett alternativ B med en flyttad bangird och nedgréavd station, som
skulle ge fascinerande stadsbyggnadsmassiga mdjligheter att integrera en ny
Gullbergsvasstadsdel med Stampen och centrala staden. Vad vi forstir lever
denna vision kvar dven idag.

Att flytta bangarden gér tydligen inte liéingre enligt planprogrammet, men
“ddremot kan en sénkning med atta meter vara intressant att fortsitta utre-
da” (sidan 26). Och pa sidan 38: ”.....skapa nya mdjligheter att bygga sam-
man stadsdelarna Stampen och Gullbergsvass i markplanet (och med en hel
eller delvis overdiackning skapa en stor exploateringsvolym).”

Jarnvégsutredningen kommenterar en eventuell nedsiankning av bangérden
pé sidan 59 och medger, att barridreffekten mellan olika delar av en utvid-
gad stadskirna skulle minska och attraktiva majligheter till exploatering
skapas. Frigan ryms inte inom projekt Vistlinken anser jirnvigsutredning-
en men menar, att alternativen Haga- Korsviigen och Haga- Chalmers inte
hindrar en framtida séinkning, och att dven alternativ Korsvigen dr mojlig
men kréver en stdrre sdnkning som fordrar beslut i kommande jirnvagsplan.
Jarnvigsutredningen konstaterar till slut, att detta (Korsviigen) inte dr geo-
metriskt mojligt eftersom bangérden endast kan sinkas tre meter mot
erforderliga dtta meter pga svarigheten att korsa Vistkustbanan med Vistra
stambanan och E6. Siledes ytterligare en friga dir jirnviigsutredningen och
planprogrammet drar 4t olika hall.

Var slutsats: Alla anstringningar mdste nu géras for att prova en sénkning
av bangdrden. Om 50 dr kommer sdkert Giteborg att fordéma kortsynthe-
ten i att man inte 2006 planerade for en sdnkning.
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6. Miljoperspektiv - stadsmiljé

Jarnvégsutredningen och planprogrammet anfor hoga ambitioner om att
stationerna skall bli utformade pa sitt, som tillfor stadsmiljon estetiska och
funktionella kvaliteter. De gestaltningsskisser som visas dr "illustrerande
klossar”, eftersom de skiljer sig higst vasentligt mellan utredningarna. Jaim-
for hur jarnvigsutredningen och planprogrammet illustrerar Korsvigensta-
tionen. Den bild som visas nederst pé sidan 74 i jirnviigsutredningen &r
narmast forodande for platsen (en tre-fyra vaningar hog skapelse som fér
Korsviigens rum att helt forsvinna) och planprogrammets halvrunda bygg-
nad verkar ha hiamtats frin Liseberg. Dessa viktiga inslag i stadsmiljén, som
ocksa skall ses som signaler for Vistlidnken, tycker vi skall formas genom
gestaltnings-tavlingar.

Alternativet Haga- Korsvigen innebir att tunneln berdr Skansen Lejonet
och medfor “mycket stor piverkan pa kulturvirdet”, samt stor pdverkan pa
stadsbilden” enligt jarnvigsutredningen sidan 72. Vi beklagar detta. Tvirt-
om skulle det vara en tillgdng om Vistlanken kan bidra till, att spdromradet
minskar runt borgklippan och miljon runt Skansen kan férbattras (alternativ
Korsviigen!). I planprogrammets skisser for Centralstationen visas en jarn-
vigspark, ddr perspektivet fran centralen mot Skansen Lejonet poingteras.
Nir Gullbergsvass omvandlas till en bostadsstadsdel som integreras i Gote-
borgs City framstar Skansen som en av "den nya staden” Géteborgs viktiga
landmérken.

Skansen Lejonet dr idag en fest-, hogtids- och brollopslokal och en fascine-
rande sidan. Det forvadnar oss, att inte Staden anviinder denna unika bygg-
nad fér mottagningar, representation och turism, kort sagt — marknadsforing
av Goteborg. Den som inte bestkt Skansen vet inte vad som doljs. Man
skall komma innanfor murarna for att inse, att detta inte &r en "stenhog”
frdn 1600-talet. I den kommande stadsdelen Gullbergsvass kan Skansen
framtriada som en av Goteborgs evenemangskomplement. Lit Vistlinken
hjalpa till att lyfta fram denna, idag hogst levande, intressanta del av Gote-
borgs historia. Kanske di ocksi som en senkommen kompensation fér den
skada som SJ dstadkom 1951, niir man springde under byggnaden och dri-
nerade den speciella brunnen med sjalvtryck, som forsett Skansen med vat-
ten sedan 1600-talet.

7. Miljoperspektiv - emissioner

Vistlinken medfor, skriver jarnvagsutredningen, att den minskade biltrafi-
ken sparar 16.000 kubikmeter bensin/ &r, vilket i sin tur medfor att utslip-
pen av koloxid och kviveoxider minskar.

Bara detta ett skil till jirnvigsbygge! Men for att ge en fran folkhilsosyn-
punkt korrekt bild, vilket jirnviigsutredningen gor, skall ocksi pipekas att
underjordiska jarnviigsstationer visar hGga halter partiklar, som okar risken
for hjart- och lungsjukdomar. Frin emissionssynpunkt totalt sett menar
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jarnvigsutredningen att alternativet Haga- Korsvigen (tre stationer) ar dver-
ligset bist och alternativet Korsvigen (tvi stationer) dr sdimre. Detta ir si-
kert korrekt i ett visst perspektiv och om man vill favorisera Haga- Korsvi-
gen, men man kan ju ocksi vinda pa det och pasta, att alternativ Korsvigen
med en station mindre ger mindre mingd hélsofarliga partikelutsldapp, samt
en skorsten mindre som slapper ut partiklar i stadsmiljén.

Vi erkdnner vir okunnighet pa detta omrade och av samma okunnighet for-
bryllas vi av uppgifterna pa sidorna 78-79, att utslippen fran biltrafiken av
CO2 blir hela 27.500 ton mindre i Haga- Korsvéigen 4n i Korsvigen. Bida
ar ju tunnlar, vars influensomrédden inte skiljer sig namnvirt. Kan man verk-
ligen teoretisera sa hdr langt? Viljer man att resa med Vistlanken, sdg fran
Floda, spelar det nog ingen roll om arbetsplatsen ligger p4 Sten Sturegatan
eller pd Linnégatan.

8. Alternativet Haga - Korsviigen

Som vi ldser jarnvigsutredningen dr Banverkets slutsats entydig: ”Vid en
sammanvigning av de Kriterier vi anvint for att analysera utrednings-
alternativen finner vi, att alternativ Haga- Korsvigen via Sodra Alvstranden
uppfyller projektmalet bist” (sidan 96). ”Alternativet Haga- Korsvigen ger
storst nytta.......” (sidan 97). ”Alternativet Haga- Korsvigen skiljer ut sig
nigot genom att det ger storst Gverflyttning av resande, kortast restider, nir
nya viktiga milpunkter i staden och ger goda utvecklingsmojligheter for
staden” (sidan 103).

I jarnvigsutredningens korta tidsperspektiv dr denna slutsats sikert odisku-
tabel och bevisningen &r dvervildigande. I kapitlen 5-7 jamfors alternati-
vens méluppfyllelse genom ett 25-tal olika kriterier och i samtliga utom tre
bedoms alternativet Haga- Korsviigen vara bittre én aiternativet Korsvigen.
P4 sidan 97 gors i tabellform en jamforelse mellan alternativens maluppfyl-
lelse utifrdn hallbarhetsdimensionerna Minniska, Samhille och Miljo. Ock-
sd hr far alternativet Haga- Korsviigen det 6verligset bista betyget.

Jarnvigsutredningen med sitt kortare tidsperspektiv foreslar helt klart ge-
nomforande av alternativ Haga- Korsvigen och i perspektivet 2020 ser ock-
sé vi den storsta nyttan med detta alternativ. Samtidigt vill vi pipeka att det
finns flera tveksamma/oforklarliga bedomningar, som méste skiirskadas
ytterligare.

1. Positiv stadsutveckling. Har bedoms Haga-Korsvigen "Mycket hog”,
medan Korsvigen bedoms "Lig”. Bida 4r tunnlar dér stationerna inte bju-
der nigon speciell stadsutveckling. Gullbergsvass kommer att utvecklas
aven utan Vistlanken.

2. Framtida utbyggnadsmdéjligheter. Haga- Korsvigen beddms "Hog” och
Korsvigen beddms "Maéttlig”. Planprogrammet gor en annan bedomning.
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9. Alternativet Korsviigen

S4a som vi uppfattar det, avfardar Jarnvigsutredningen alternativet Korsvi-
gen. Alternativet har bara en ny station (Korsvigen) och ”saknar de virden
som stationen vid Haga ger och blir darmed ocksa nigot simre pi att attra-
hera nya resenérer” (sidan 103). Dock erkiinns att alternativet har manga av
alternativ Haga- Korsvigens fortjanster om dn i ndgot mindre grad.

Planprogrammet diremot anfor (i sin diskussion om framtida utbyggnads-
mdojligheter) :"Med mdojlighet till fler snabba direktresor till och fran strate-
giska punkter i centrala Goteborg och mycket flexibla trafikeringsmdjlighe-
ter ger alternativet den bista maluppfyllelsen” (sidan 74). Och om alternati-
vet Haga-Korsvigens utbyggnadsmdojligheter: ”....ger detta alternativ en
lagre maluppfyllelse” (sidan 75). Planprogrammet papekar, att med alterna-
tiv Korsvigen kan en ring skapas runt centrala Goteborg och en station eta-
bleras vid Jarntorget (jfr ovan). I den jimftrande analysen och sammanfat-
tande tabellen pé sidan 77 skriver planprogrammet. P4 kort sikt (2020) ger
alternativet Haga- Korsvigen de storsta nyttorna. P4 Yingre sikt (2050) er-
bjuder alternativ Korsvigen fler utbyggnadsmojligheter och storre
flexibilitet &n &vriga alternativ.”

Var slutsats dr, att planprogrammet med sitt lingre tidsperspektiv forordar
alternativ Korsviigen med évervikt for variant Skdnegatan. Aven vi anser
att Vdstldnken redan frdn borjan planeras i det langa perspektivet 2050,

Om alternativ Korsviigen viljs, forordar vi variant Johannebergsgatan, ef-
tersom denna bergstation maste vara littare att bygga, de svéra storningarna
under byggtiden ldngs Skdnegatan undviks och kopplingen till Gétaplatsen/
Avenyn blir mojlig. Tilliggas bor, att alternativet Korsvigen/ Johanne-
bergsgatan undviker alternativet Haga- Korsvigens svara byggstérningar
med Miissan/ Gothia, Liseberg och Orgrytemotet. Den péverkan pa Allén
vid Gamla Ullevi som alternativ Korsvidgen ger under byggtiden kan jamfo-
ras med Haga-Korsvigens paverkan pd Allén/ Haga Kyrkoplan. Ett schakt
pa Heden borde kunna kombineras med byggandet av en underjordisk par-
keringsanlidggning fér besokare till Avenyn, City och Evenemangsomrédet.

10. Samhiillsekonomisk lonsamhet

“Det finns idag inte vedertagna metoder for att kvantifiera och virdera alla
de effekter som uppkommer vid den hér typen av projekt”, skriver jarn-
vigsutredningen pd sidan 62. Traditionell analys visar, att nyttan blir omfat-
tande, framst for resendrerna genom okad tillgédnglighet och kortare restid,
men att dessa nyttor inte viger upp de hga byggkostnaderna. De tre alter-
nativen dr i ekonomiskt avseende likvirdiga och inget uppndr samhallseko-
nomisk [6nsamhet, varfor finansieringsfrigan blir avgorande for fortsiitt-
ningen, skriver jirnvagsutredningen (sidan 103).
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Vdr slutsats: vi ser en fordel i att inte ekonomiska faktorer avgdr tunnelal-
ternativ. Ddrfor kan effekter av "mjukare slag” som dr svdrare att berikna
men viktiga for stadens funktion och miljo fa bli betydelsefulla (ex stads-
struktur och —funktion, arbetsmarknad, utbyggnadsmaojligheter, trangsel i
vdg-systemet mm).

11. Finansiering

Jarnvigsutredningen analyserar Vistlinkens samhillsekonomiska nytta och
Ionsamhet och konstaterar, att nyttan blir omfattande om man anvénder en
traditionell analysmetod, men att [6nsamheten blir lag pga den hdga bygg-
kostnaden. P4 sidan 97 star: ”Frin samhilisekonomisk utgdngspunkt kan
man siga att utredningsalternativen &r taimligen likvirda.”

Byggkostnaden ir idag berdknad till 11-12 miljarder kronor. En viktig fraga
for detta stora projekt ér sjidlvklart hur projektet skall finansieras. Denna
friga 4r inte 10st och behandlas inte i vare sig jarnvédgsutredningen eller
planprogrammet. Jarnvigsutredningen konstaterar bara: “En forutsittning
for byggstart &dr att en gemensam finansiering ar 16st” (sidan 11). Samt pa
sidan 103: "Da projektet inte uppndr samhillsekonomisk 1onsamhet enligt
den traditionella berdkningsmetoden blir finansieringsfrigan avgorande for
fortsittningen.”

Enligt tidplanen pé sidan 107 skall Banverket vilja alternativ under 2006
(om man inte redan har gjort det). Spelar finansieringen nigon roll vid val
av alternativ? [ foljebrevet till jirnvigsutredningen skriver Banverket: "Det
finns manga viktiga kriterier att virdera alternativen och varianterna mot.
Aven det faktum att projektet idag inte ir finansierat vill vi uppmana er att
beakta.”

Kopmannafdrbundet ser med forvaning och oro pa att finansieringsfrigan
inte dr 16st och att frigan inte ens diskuteras i jarnvigsutredningen. Vi tyck-
er att denna viktiga punkt méste med for att kunna bedéma helheten. 1
K2020 antyds forsiktigt hur alla stora kollektivtrafikprojekt kan tinkas fi-
nansieras genom skatter och avgifter, som "brukare méaste ta,” samt "base-
ras pa politisk vilja och férankring hos invanarna i Géteborgsomradet.”

Och man kan undra vad K2020 avser med denna formulering:

"Dessutom kan trafikstyrande 4tgirder behovas.” Ett oroande rykte i Gote-
borg sdger att den politiska viljan vill finansiera kollektivtrafikprojekten
med den skatt, som vilvilligt bendmns tringselavgift.

Skulle detta bli verklighet, ser vi med oro an framtiden sett sdvil ur den
enskilde konsumentens som handelns perspektiv och inte minst stadskar-
nans fortsatta roll som motor i stadens och regionens utveckling. Hur finan-
sieringen av Vdstldnken skall ske dr en mycket viktig frdga, som borde ta-
gits upp i jarnvdgsutredningen. Om biltrafikékningen skall minskas tror vi,
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att skatter och avgifter i vag- och transportsystemen spelar en vésentlig roll.
Enligt expertis vi lyssnat pa vill det mycket till, innan bilisten slapper be-
kviamligheten i den egna bilen. Bensinkostnaden har ju hittills inte

gett ndgot storre utslag. Kollektivtrafiken maste erbjuda inte bara bekvim-
lighet, snabbhet och punktlighet utan ocksi en attraktiv avgiftsniva.

14. Kopmannaférbundets sammanfattande slutsats

Vi stddjer alla rimliga atgarder for att skapa regional tillvixt, stidrka centrala
Goteborg som regionens kidrna och vidga lokala marknader. Vi stodjer alia
rimliga tgirder for att minska biltrafikokningen och tringseln och utslip-
pen pA véra vigar. Vi stodjer alla rimliga atgirder for att skapa en ekolo-
giskt, ekonomiskt och socialt hallbar stad. Att utveckla kollektivtrafiken 4r
ett medel i denna strivan. Vi stodjer planerna pé att utveckla tigresandet.
Vistlinken 4r en del av detta.

Det ligger nira till hands att jamfora Vistlinken med Gotatunneln. Gota-
tunneln har sagts vara ett av de storsta projekten i Géteborgs historia. Den
tog 20 4r att genomfora och blev tre gadnger dyrare dn vad den forsta kost-
nadsberdkningen visade. Vistldnken dr idag kostnadsberiiknad till fyra
génger mer in vad Gotatunneln till slut kostade. Vistlanken ér tre-fyra
génger liangre dn Gotatunneln och betydligt svérare att bygga. Den ir ett
gigantiskt projekt.

Vi har stor respekt for Banverkets och Stadsbyggnadskontorets arbete med
Vistlanken. Vi dr medvetna om, att bakom jarnvigsutredningen och plan-
programmet ligger ett mycket stort planeringsarbete med mingder av sak-
kunniga inblandade. Vi inser, att vdra mojligheter att sitta oss in i och grep-
pa denna oerhdrda méngd fakta och avviaganden #r begrinsad. Vara syn-
punkter far ddrfor bedomas i perspektivet av att vi inte har full kunskap
inom alla &mnesomraden och att vdra synpunkter i huvudsak baserar sig pa
Jarnvigsutredningens utstdllningshandling och planprogram-

mets samradshandling. Dessa bdda handlingar har vi studerat med stort in-
tresse.

V1 har sorterat bort Forstiirkningsalternativet och alternativet Haga- Chal-
mers och koncentrerat vért intresse pa de béda alternativ, som vi vid
genomlésningen uppfattar som Banverkets forslag (Haga- Korsvigen) och
Stadsbyggnadskontorets forslag (Korsvigen). Vilket av dessa man vill re-
kommendera dr en friga om vilket tidsperspektiv man skall ha. Begriansar
gor, dr det nog ingen tvekan om, att alternativet Haga- Korsvigen viiger
tyngst. Ser man langre fram, sig till 2050 som planprogrammet gor, delar vi
Stadsbyggnadskontorets uppfattning att alternativ Korsvigen bér forordas.
Fragan dr alltsé vilken horisont det stora Vistlankenprojektet skall riktas
mot, en friga som rymmer mer dn dom punkter jirnviigsutredningen tar
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fram till bedomning, vilka utvecklingsmojligheter man efterlyser, i vilken
grad tig skall svara for kollektivtrafiken inom Goteborg, vilken stadsut-
veckling i Gullbergsvass som man vill ha, t ex med en nedsidnkt bangérd,
samt forstds vilken finansieringsform man tinkt sig.

Eftersom det handlar om savil mycket hga anldggningskostnader som dom
foljdkostnader som drabbar Goteborg, méanniskorna, naringslivet, handeln
och turismen under byggtiden (som jiarnvigsutredningen inte kommenterar),
dr det inte heller latt att vilja alternativ. Som goteborgare anser vi ocksa, att
Sodra Alvstrandens utveckling maste vigas med i bedomningen. Efter alla
dessa 4r med Gotatunnelbygget har en forvintan viixt allt starkare om en
stadsutveckling s snart Gotatunneln r klar. Kringens dragning lings Pack-
huskajen ser vil de flesta fram emot, utvcckling av en offentlig miljo vid
Operan likasi. Allt detta forsenas med 10-15 &r om alternativet Haga-
Korsvigen/ Alvstranden viljs och kajomradet verkar aldrig bli fardigt.”
Att gora Korsvigen, Orgrytevigen, Lisebergs huvudentré och Orgrytemotet
till en gigantisk byggplats under 4-5 4r later inte heller lockande. Aven om
mycket talar for alternativ Haga- Korsvigen, talar ocksd mycket emot,
Aven alternativ Korsvigen stiiller till det under byggtiden, frimst norr om
Heden.

Vi har stor respekt for dom som tagit fram detta gedigna material. Men ett
sa gigantiskt projekt som &r av sd vital betydelse for Goteborgs och regio-
nens framtid, far inte innehélla ndgon tveksamhet. Medborgarna som skall
betala allt via skatter och avgifter har ritt att krava det. Darfor dr det med
stor forvdning vi ser, att projektets tvd "huvudman”, Banverket och Géte-
borgs stad (Byggnadsndmnden/ Stadsbyggnadskontoret), inte &r pd samma
spér. Detta dr oacceptabelt. Om Vistlinken skall byggas av Banverket ge-
nom Goteborg, méste detta ske i full 6verensstimmelse med vad Goteborgs
stad anser vara den bésta 16sningen bide pd kort och lang sikt.

Var slutsats och starka rekommendation dr att Banverket och Giteborgs
stad (BN/Sbk) drar tillbaka jdrnvigsutredning och planprogram och reso-
nerar sig samman om en gemensam bdsta ldsning pd ldng sikt for Gote-
borgs stad ochfor regionen och presenterar detta i en ny utredning.

Lt nu inte prestige stoppa ett ansvarsfullt agerande. Vistlinken fér inte
byggas om Goteborgs stad anser att fel val har skett. Kommande generatio-
ner skall aldrig behova ifrdgasitta om Vistlinken byggdes pa ritt siitt.

Goteborg den 8 maj 2006

GOTEBORGS KOPMANNAFORBUND
Kenneth Odéus ?....‘

VD
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Hallandstrafiken AB har beretts mojlighet att [amna yttrande Gver rubricerad remiss.

Hallandstrafikens remissvar lamnas utifran ett hallandskt perspektiv och maojligheten till i
forsta hand pendling mellan Halland och Géteborgsregionen.

Utredningens syfte

| utredningen framgar att syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att
resandet i Goteborg och Vastsverige underlattas. Med Vastsverige avses primart ett
omrade som avgrédnsas av Uddevalla-Tvastad-Alingsas-Boras och Varberg. Aven den
interregionala trafiken och fjarrtrafiken till Stockholm, Oslo och Képenhamn behandlas i
utredningen. Vastlanken bidrar ddrmed starkt til! en positiv regionutveckling och en s&
kallad regionfdrstoring. M@nniskorna skail snabbare och enklare na viktiga mélpunkter
sasom arbete, utbildning och kulturaktiviteter.

De planerade spéaren ér i forsta hand avsedda for regional persontrafik, men genom att
nuvarande banor avlastas mellan Olskroken och Almedal 6kar kapaciteten i hela systemet
for samtliga slags tag. Vastldnken innebar en utveckling av jarnvagssystemet som helhet,

Trafikeringsférutsittning

For Halland &r framkomligheten in till Goteborg mycket viktig, inte minst med siktet pa ar
2020. Det &r svart att utldsa av rapporten vilket trafiksystem som férvantas mellan Halland
och Géteborgsregionen i ett sddant perspektiv. Dagens trafik bestar av
KungsbackaPendeln med fyra tdg per timma i hogtrafik, ett tdg per timma regionalt mellan
Halmstad och Goteborg samt ytterligare ett Oresundstig per timma som fortséatter till
Malmo/Képenhamn, totalt sex tadg per timma i hogtrafik.

Diskussioner férs om ytterligare tagsystem for att klara behoven séder om Kungsbacka
med fokus pa Asa, Frillesds och Virébacka. Detta kan innebira ytterligare tva tag per
timma och utdver detta syns en ytterligare utbyggnad av KungsbackaPendeln till sex tig
per timma trolig. Ett inte helt otroligt scenario visar harmed att det inom en inte alltfér
avlagsen framtid kan trafikera tio tag per timma i hogtrafik in till Géteborg, exklusive en
eventuell utbyggnad av X2000-trafiken Géteborg-Malmé.



De olika utredningsforslagen

Hatlandstrafiken har ingen mdjlighet att gora nagon egen utredning om vilket alternativ
som alstrar flest resenarer. Aven hallanningen dr m&n om att na s& ménga malpunkter som
mojligt till minsta oldgenhet samt att den totala restiden till malpunkten ar sa kort som
maojligt. Det alternativ som ur hallandsk synvinkel framstar som det mest attraktiva ur
resendrssynpunkt ar alternativet Korsvagen. Eftersom Korsvagen ar en stor knutpunkt
mellan buss och spéarvagn, och kommer att utvecklas ytterligare, ser Hallandstrafiken
alternativet Korsviagen som det mest fordelaktiga. Kopplingen till Chalmers Tekniska
Hogskola och Sahlgrenska Universitetssjukhuset kan ske snabbt med direkt sparvagn
genom befintlig tunnel. Aven kopplingen mot Vastra Frolunda kan ske pa ett smidigt satt.
Vidare ér forbindelsen snabb in till Centralstationen med ytterligare kollektiva kopplingar
bade norr- och dsterut.

Slutsats

Hallandstrafiken vill med detta remissvar i forsta hand klargora vikten av att
framkomligheten séderifran in till Goteborg byggs ut fér att klara de kommande kraven pa
ytterligare behov av trafik for att bygga pendlingsmdjligheter mellan regionerna. Det
viktiga ar att “sackstationen” vid Goteborgs Central byggs bort fér att 6ka kapaciteten
totalt sett. | dvrigt forordas alternativet "Korsvagen”.

HALLANDS N AB

Rolf Perssgn
VD , Bruno Andersson
Planeringschef
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Vastianken — tagtunnel under Géteborg. Remitterad jamvagsutredning
februari 2006.

Jernhusen har med stort intresse tagit del av utredningen som &r ett viktigt steg
mot forverkligande av ett kapacitetsstarkt och konkurrenskraftigt
jarnvégssystem 1 Vistsverige. Det dr ett mycket omfattande arbete som lagts ner
pé att utarbeta forelagda alternativ och att utreda konsekvenserna av dem, och
uppenbarligen har stor omsorg dgnats at att presentera resultatet pd ett
tiliganghgt sitt.

Vara verksamheter 1 Géteborgsomradet pdverkas dven innan Vistlinken
kommer till utfdrande. Genom at flera alternativ foreligger och att dessa inte 4r
sluthgt preciserade till sin strickning uppkommer naturligt nog osikerheter om
den framtida anvindbarheten av fler byggnader och stdrre markomraden in vad
som till sist verkligen berdrs av den nya infrastrukturen. Detta problem delar vi
med manga andra och det torde ligga i allas intresse att planeringsprocessen
drivs snabbast mdjligt inte bara mot det faktiska genomfrandet, utan mot forst
val av alternativ och dérefter fastlagda avgrinsningar for detta. Vi ser fram emot
och dr beredda att medverka i den processen.

Vid Goteborg C hiinder stora saker den dag Vistlinken invigs och oberoende av
vilket alternativ som d4 byggts forandras resecentrumet pé ett mycket patagligt
sitt. Dels genom tillkomsten av en eller tva ytterligare stationer i Géteborgs
mnerstad som avlastar centralen - som 4nda genom &kat tdgresande vintas ta
hand om betydligt fler resenirer @n idag, dels genom att sambanden och
torflyttningsmonstren inom den sammantagna anliggningen forindras. (Tills
vidare bortser vi hir fran Forstirkningsalternativet). Aven ur det dvergripande
perspektiv som dr tillimpligt i Vistlankprojektets nuvarande skede kan urskiljas
olika sddana samband i de olika alternativen och varianterna, och det ir dessa
olikheter vid Géteborg C som for oss ir huvudsakligen alternativskiljande och
ger underlag for den rangordning Banverket efterfragat. Efter den analysen

Jemhusen AB, Klarabergsviadukten 78, Stockholm, Box 520, 101 30 Stockholm
Tal OR AN E26 AN Eav AR A40 B8R EN Mr~ e EEACOA ARAT
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foljer en mer allmin betraktelse ver alternativen, liksom kommentarer om
Vistlinkens konsekvenser for vara verkstider.

Goteborg C — Resecentrum

Minga aspekter méaste hanteras nér en underjordisk station skall lokaliseras i en
stadskiirna (som dessutom stir infor utvidgning), och samverka med redan
befintlig och kommande infrastruktur f6r inte minst kollektivtrafik. Eftersom
utgdngspunkten for hela Vistlinkarbetet dr att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel maste attraktiviteten hos hela systemet 6ka. Bytespunkterna ar
dé av stor betydelse och eftersom Goéteborg C torde vara och férbli Vistsveriges
viktigaste sddan menar vi att stdrsta omsorg maste dgnas at samspelet mellan
Vistlankstationen och andra trafikslag, och att detta inramas av en trygg,
tilltalande och ldttorienterad miljé. Detta bor enligt var mening vara det
prioriterade mélet, som dock kan vara négot svart att avgrinsa frdn mal for den
omgivande stadsutvecklingen i 6vrigt eftersom &tskilliga resenirer otvivelaktigt
har eller kommer att ha malpunkter inom gingavstind frin stationen.

Jémviégsutredningens alternativ/varianter leder till tre olika stationsldgen vid
centralen. I samband med forstudien 2003 gjorde Jernhusen en ingdende
genomging av dessa tre ligen, med da kinda forutsitiningar. Vi kom da fram
till att fororda stationsléige "Diagonal” vilket foljer av alternativen 6ver Haga
med undervariant Stora Hamnkanalen. Valet grundade sig p4 att det diagonala
ldget dels anknét vil till redan etablerade kommunikationer och strak vid
Drotiningtorget, dels med sin norddstra dnde kunde anknytas till kommande
stadsutveckling p& Gullbergsvass och de kommunikationsstrdk som vintas dér.
Goda mdéjligheter foreligger f6r forbindelse fran Vistlinkens plattformar till den
kvarvarande sidckbangarden for fjarrtrafik.

Inte minst viktigt var att en tinkt huvudentré 1 sydviistra delen kan samordnas
med det redan etablerade resecentrumet, vars kvaliteter dirmed kan nyttiggoras
ocksd for Vistlinksresendrema. Det finns naturligtvis ur ekonomisk synpunkt en
poing 1 att redan utforda anldggningar meranvinds, men mycket betydelsefull dr
ocksd upplevelsen av en sammanhdllen anldggning, ett resecentrum, som bara
astadkommes om de ingdende delarna ér for trafikanten vil sammanfogade och
upplevs néra varandra. Stationsldge “"Diagonal” synes ge de biista méjligheterna
att dstadkomma detta.

I forhéllande till forstudien redovisar nu jarnvigsutredningen en mera vist-stlig
forliggning av den diagonala stationen, av allt att dsma av spargeometriska skiil.
Detta leder till att mdjligheterna att anknyta till Gullbergsvass och andra
mélpunkter norr om kvarvarande markftrlagda spar forsimras. Majligheterna
for goda 18sningar vid Drottningtorget kvarstar dock i stort sett oférindrade.
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Linjealternativ Korsvigen leder till det stationslige som Banverket kallar
"Tvirs”, Jimfort med fSrstudien har den blivande stationen flyttats ndgot sterut
och ligger nu rakt under den planerade bangérdsviadukten. Detta forsvagar i viss
méin véra tidigare tankar om sammanhang med befintligt resecentrum vid
Drottningtorget/Nils Ericsonplatsen, men bedéms ind4 hanterbart. Avstandet
lings Burggrevegatan &r inte ldngre dn att det bér kunna 6verbryggas pa ett sitt
som ger god koppling, i synnerhet som det antagligen uppstir behov av
ytterligare service till resenidrer och bestkare som kan tillgodoses hir.

Forldggning “Tvirs” ger utmarkta mdéjligheter till sdvil anknytning norrut som
till fjarrtdgsplattformarna. I séder blir avstandet till Drottningtorget och dess
lokaltrafik storre, tankar finns dock om att forldgga sparvagnstrafik och
-héllplats till Burggrevegatan.

Stationslige “"Norr”, for de linjealternativ som gér norr om Ostra Nordstaden,
skiljer ut sig genom sitt avstnd fran det nuvarande resecentrumets tyngdpunkt,
Naturligtvis blir kontakten med Gullbergsvass och framtida kollektivtrafik i norr
utmirkt men 1 forh3llande till forstudien har stationslédget skjutits dsterut
varigenom kontakten med Ostra Nordstaden inte blir fullt s3 god som d&
forutspiddes. Direktkontakt med fjarrtdgsplattformarna saknas.

Var bedémning &r att resecentrum inte kommer att upplevas som en enhet om
Vistlankstationen hamnar i norr och det dvriga utbudet pd nuvarande platser,
orienterade sdderut. Trots alla sina kvaliteter formar inte Nils Ericsonterminalen
vara en tillrickligt stark sammanhéllande link, inte bara genom den lngstrickta
formen utan sannolikt ocksa genom utrymmesbrist i hogtrafik. Manga resenirer
kommer d3 att vilja passera i nord-sydlig riktning samtidigt som byggnaden
skall 18sa sin uppgift for bussresenirerna.

Under byggtiden medfSr ldgena “"Diagonal” och ”Tviirs™ att nuvarande
sickbangérd etappvis méste tas i ansprik for arbetena. I utredningen nimns att
provisoriska ersittande spér di kan beh&va anlidggas norr om de nuvarande men
nirmare information om omfattningen av detta finns dnnu inte. Eftersom
Jernhusens mark berdrs forutsitter vi att utformning av eventuella provisorier
sker 1 samrdd med oss vid framtagandet av jimvigsplanen.

Linjealternativ under staden

Av de béda linjealternativ som ger tva ytterligare stationer i staden framstér
Haga-Korsvigen som det mer attraktiva genom att platsen Korsvigen i
sammanhanget dr en intressantare malpunkt dn Chalmers. Linjealternativ
Korsvigen 1 sin tur tillfér endast en ny station och naturligt nog blir dirmed det
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trafikarbete denna 13sning kan utfora relativt sett mindre, for resbechov med
mélpunkter inom respektive stationers upptagningsomraden. Ett annat sitt att
uttrycka samma sak dr att Haga-Korsvégen klarar av en storre del av Géteborgs
lokaltrafikbehov dn Korsvigsalternativet, vilket sjédlvklart dr en styrka. Men
givet att Goteborg for att kunna utvecklas pd ett hillbart sitt i framtiden behdver
ett mer utvecklat lokaltrafiksystem kan man formoda att Vistldnken énda inte
récker - vare sig station Haga byggs eller ¢j - andra 16sningar med fé6rmaga att
n& minga fler malpunkter méiste till. DA kan 1frigasiittas om Vistlinkens
storskaliga jirnviagslosning férutom grundidén genomglende tig skall utformas
med motivet att fylla en liten del av dessa férutsedda behov. Det kan vara mer
rationellt att l1ata de genomgéende tdgen ta kortare vig under staden, med dérav
foljande restids- och driftkostnadsvinster, och att pa sikt knyta ett for uppgiften
optimerat lokalt system dartill.

Om ovanstdende resonemang éger giltighet framstar linjealternativ Korsviigen
som mest intressant. Detta forstarks ytterligare om man véger in att det 4r 1 just
detta alternativ som den i utredningen nimnda altemativa byggmetoden med
tunnelborrmaskin kan anvindas, vilken pa strickorna mellan stationerna torde
innebdra en kraftigt minskad eller ndrmast utebliven stérning under byggtiden.
Dessutom &r byggkostnaderna férmodligen ligre med denna metod.

Nya stationer

Jernhusen har for sin del inget att tillfora till utredningens analys av de
skisserade stationsldgena Chalmers och Haga. Betriiffande station Korsvigen ir
det lockande att, i tvd av varianterna, kunna dstadkomma en direkt access till
Gotaplatsen. Detta sker dock via en ldng gdngtunnel och en fSrutsittning for ett
lyckat resultat i denna ambition torde vara att passagen oavsett klockslag nyttjas
av manga ménniskor, for att inte kiinnas otrygg och komma att undvikas. Av de
tvd ligen som féljer av linjealternativ Korsvigen har Johannebergsgatan den
synbara fordelen att kunna ge patagligt mindre stérningar under byggtiden
eftersom den byggs i berg. En under flera ar uppgriavd Skinegata torde vara
problematisk.

Under hand har stéllts frigan om Jernhusen skall ha enroll i framtida dgande
och/eller drift av de nya stationerna. Givet den nuvarande rollfsrdelningen dir
infrastrukturhéllaren stir for “stommen” inklusive spér, plattformar och
plattformsforbindelser 4r detta fran vér sida fullt tinkbart, vi frégar oss dock hur
mycket ytterligare ytor utéver de nimnda funktionerna som blir byggda och
dirmed ger utrymme for kommersiell service som ju vore var grundlidggande
roll att tillhandahélla. Det fSrutsitts naturligtvis ocksé att vara eventuella
insatser svarar upp mot det avkastningskrav vér dgare stiller pa Jernhusen.
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Forstarkningsalternativet

I avsikt att belysa konsekvenserna av en utbyggnad av nuvarande spérstruktur,
till en kapacitet som motsvarar de férutsedda behoven pa inte allt for 1&ng sikt,
har ocksa det s k Forstarkningsalternativet utretts. Forutom farhigor om
stérningskinslighet och stérre trafikeringskostnader konstaterar vi att den stora
utbyggnad av sickbangérd och spérforbindelser i plan som da erfordras har
kraftiga negativa effekter p& mojligheterna att utveckla inte bara Géteborgs
resecentrum utan ocksa pa stadsutvecklingen i vrigt. Av dessa skl betraktar vi
Férstarkningsalternativet som det sdmsta av de presenterade alternativen.

Konsekvenser fér tagverkstader

Flertalet av Jernhusens verkstadsanldggningar 1 Géteborg paverkas av
Vistlinkens presenterade linjeforing. Undantaget Forstarkningsalternativet
tycks denna paverkan vara oberoende av alternativ men vi menar inda att vi i
sammanhanget méste pétala f6ljande:

1. Den s k Motorvagnsverkstaden vid Skansen Lejonet ir idag verkstad och
tvittanldggning m m for huvuddelen av lokaltigen i Goteborgsomradet.
Rent fysiskt dr den inte 1 viigen for Vistlanksutbyggnaden men
uppenbarligen far den ett i forhallande till trafikstrommarna mycket
sdmre ldge, det méste ifrigasittas om den inte skall ersiittas med en ny
anlaggning.

2. Olskroksverkstaden tar idag hand om huvudsakligen fjirrtag. Genom att
Banverket 1 utredningen valt att lita Vistlinken passera Olskroken i plan
avskérs enligt uppgift hallens dstra anslutningar till Nordlinken och
Bohusbanan. Detta #r naturligtvis till men for anvindbarheten och vi
hoppas att en tillfredsstéillande 16sning kan utformas i jirnvigsplanen.

3. Det sédra cirkellokstallet vid Sivenis ("Dieselverkstaden™) maste rivas
vid foreslagen utformning. (Sannolikt giller detta ocks4 fler byggnader 1
nérheten som dock inte tillhér Jernhusen.) Dieselverkstaden anvinds till
ungefir hilften for jarvigsindamal sdsom underredstvitt, uppstillning
och lattare service pa fordon.

4. Skotselhall for lok 4r i vigen och maste ocksi rivas med de linjeplaner
som presenterats.

5. Vagnhallen dster om ovannimnda hyrs av Banverket Produktion och &r
uppenbarligen ocksa i farozonen.

6. Det framgér inte direkt av framlagda linjeplaner, men i underlagsrapport
“Kapacitet” ségs att ocksa den nu under byggnad varande
serviceverkstaden for regionaltig méste flyttas. Detta torde i s fall vara
en f5ljd av att en storre bangérd for tAguppstiillning &r tankt i omradet.
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Jernhusen f6rutsitter att punkterna ovan vags in i kommande arbete, savil
betriffande utformning som vid beridkning av kostnaderna fér Vistlinken. Vi
bidrar gdma med kunnande om bista lokalisering av framtida verkstider och
delar for 6vrigt den bedémning som gjorts att serviceverkstédder 1 méjligaste man
skall samiokaliseras med uppstéllningsplatser.

Slutsatser

Valet av stationslége vid Goteborg C stér for oss mellan ”Diagonal” och
*Tvirs”, dar forstndmnda tycks erbjuda de bista mojligheterna till integration
med nuvarande strukturer, men simre med kommande stadsutveckling.
Dessutom belastas det ldget med pétagliga genomférandeproblem genom
byggandet i Stora Hamnkanalen/Brunnsparken.

Dirfor sitter vi till slut linjealternativ Korsvégen 1 frimsta rummet. Stationslige
Tvirs framstér som vil anvidndbart bade for nutida och framtida samband och
linjealternativet synes totalt sett vara det mest rationella. Om fortsatt utredande
dessutom ger besked om att det kan byggas med en under byggtiden
skonsammare teknik blir valet &n léttare.

Fér station Korsvigen forordas pd nuvarande kunskapsniva liget
Johannebergsgatan, framst for att problemen under byggtiden tycks bli mindre.

I andra hand menar vi att linjealternativ Haga-Korsvigen ir det som skall
genomforas, dd med undervarianten via Stora Hamnkanalen.

Inget jirnvagssystem fungerar utan vil lokaliserade serviceanliggningar och
verkstéder, frdgoma i samband med detta miste tas upp och 16sas i kemmande
planarbete och vi bidrar som sagt girna dirvid.
Vi ser fram emot fortsatt samarbete for att forverkliga Vistlinken!

dnliga hilsningar

/

Per Be en
VD
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Jarnvagsframjandet, lokalavdelning Vst har tagit del av férslagen till sparstréckning for Véstiénken. Samtliga
tre redovisade alternativ innebér, jamfért med nulsget, en klar férbattring av pendeltagstrafiken.

Vad géller stationernas placering bdr man ha som princip att dessa i férsta hand férlaggs till befintliga eller
planerade knutpunkter i det lokala kollektivtrafiknatet (i férsta hand sparvagsnétet ). En sédan knutpunkt i
sdder &r Korsvégen, som har sparvagstrafik i fem olika riktningar och dessutom ett flertal passerande
busslinjer. Detta faktum j&mte det ait flera viktiga resmal ( Svenska Méassan, Liseberg m.fl.) ligger val samlade
hir, gér Korsvagen mer an val kvalificerad for en pendeltagsstation. Darmed faller alternativet "Haga
Chalmers”.

En motsvarande knutpunkt i véster &r Jarntorget, som kommer att fa dkad betydelse, nér "Kringen" ar
fardigbyggd. Nagon station hér har dock ej foreslagits, vilket ségs bero pa ogynnsamma geologiska
forutsattningar for tunnelbygge. | stéllet féreslas en station vid Hagakyrkan. Hér finns visserligen den blivande
l8rarhdgskolan och flera andra av universitetets institutioner pa gangavstand, men platsen &r ol&mplig som
knutpunkt for kollektivtrafiken. Ansiutning till "Kringen” saknas. Flera av sparvagslinjerna véasterifran skulle da
behdva bibehalla sin tids6dande strackning forbi Hagakyrkan i stéllet for att utnyttja "Kringens” planerade
genvag over Skeppsbron/Stora Badhusgatan.

Saledes forordar Jarnvagsframjandet en sparstrdckning enligt alternativet Korsvagen. Det bor papekas att
savél Chalmers, Sahlgrenska samt universitetets institutioner bekv&mt kommer att kunna nas med spéarvagn
antingen fran Korsvégen eller Centralstationen.

Fér Jarnvagsframjandet lokalavdelning Vst

Christer Wilhelmsson  Lars Heilman
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Vastldanken - Jarnvagsutredning inklusive miljokonsekvens-
beskrivning

Krisberedskapsmyndigheten (KBM) har fatt rubricerat drende pa remiss.
KBM &r positiv till att det gjorts en sarskild analys av robusthet och sékerhet
for projektet och tiil att sdrbarhetsaspekterna studerats i samband med de
olika utredningsaiternativen.

I &vrigt har KBM har inga synpunkter i drendet.

Beslut i detta drende har fattats av sektionschef Mona Matsson. Samordnare
Karin Sgrand har varit féredragande.
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Remissvar

LFV har beretts tillfille att svara pa rubricerad remiss.

Synpunkter

En jarnvig till flygplatsen #r positivt
LFV delar grundsynen angéende fordelarna av Vistlinken.

Flygplatsen anser att Vastlinken r en forutséttning for att anslutningen av
Jérnvigen till flygplatsen ska f3 en tydlig effekt.

En jérnvégsanslutning med tillhérande Vistlanken &r positiv for flygplatsen
genom: -

* en Okad tillginglighet till flygplatsen

et stérre upptagningsomrade

en minskad miljébelastning

att en knutpunkt fér olika typer av transporter skapas p4 flygplatsen

att det blir 4n mer attraktivt for nya foretagsetableringar pa flygplatsen

I flygplatsens senaste resvaneundersskning var det firre 4n 10% som Akte
kollektiva firdmede] till flygplatsen. Detta aterspeglar tydligt att det finns ett
stort behov av ett mer konkurrenskrafti gt alternativ.

Flygplatsen 4r dven en stor arbetsgivare Dot dr-c-a-2600 PeTSOner som arbetar
hér, dvs som storleken av ett mindre sambhille, ett samhille som behdver goda
kommunikationer.

Gdéteborg-Landvetter flygplats

Postadress Gi)‘teborg-Landvet’terflygplats, 43%3 80 Landvetter Telefon 031-94 10 00 Telefax 031-94 10 99
Webbplats www.Ifv.se E-post luftfartsverket.got@Ifv.se Org nr 202100-0795
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Det ér angeliiget att jirnvigen genomfors i en snar framtid
Vistlénken &r en forutsittning for att anslutningen av jarnvigen till
flygplatsen ska 3 en tydlig effekt. Det &r viktigt att hela strickan mellan
Goteborg-Borés forst byggs. Nir Vistlinken med jarnvigstunnel under
Goteborg dr klar kommer det att bli mojligt att, utan omstigning vid
centralstationen, resa direkt till flygplatsen. Bland annat blir det d&
direktférbindelser frén Trollhdttan och Alingsas, vilket skulle vara
positivt.

Val av alternativ i Vistlinken

LFV ser positivt pa Vistlinken men viljer att inte fororda ett av
utredningsalternativen. LFV ser det dock som en stark fordel om det finns
ytterligare en centralt beldgen station inne i Goteborg forutom
Centralstationen. LFV 6nskar en snabb transport till flygplatsen med stationer
som har ett bra upptagningsomrade.

Det fortsatta planeringsarbetet

Efter regeringens beslut kommer Banverket att uppritta en jirnvigsplan som

beskriver hur det valda alternativet ska utformas. LFV anser att det ir viktigt

att planeringsarbetet f6r en ny jarnvig fortskrider och att byggstart kan ske s&
snart som mojligt.

Féljande frgor bér studeras noggrannare i kommande skede:

e Att samordning kan ske gillande byggstart mellan Vistlinken och
Gotalandsbanan, delen Géteborg-Borss, si att full effekt kan erhéllas
av de bada projekten.

¢ Erfarenhetsiterforing frin Arlandabanan

Med vénlig hélsning

Yeder Grunditz
/Flygplatschef Géteborg-Landvetter Airport

Kopia: Bengt Wennerberg, BRG, Lars Lundberg, Lfv
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Yttrande over

VASTLANKEN - en tagtunnel under Géteborg

Jarnvagsutredning
Ref'till utstidllningshandling, BRVT 2006:03:01, daterad 2006-02-09

och

Program for detaljplaner
VASTLANKEN - en tagtunnel under Géteborg

Ett diskussionsunderiag infér val av stréckningsalternativ
Ref'till samradshandling daterad i februati 2006

Jarnvigsutredningen och detaljplaneprogrammet belyser bda forutsitt-
ningar och konsekvenser for den framtida jéirnviigsutbyggnaden genom Go-
teborg, men i olika perspektiv. Utredningarna ger tillsammans en helhetsbild
av projektet. Linsstyrelsen véljer dérfor att avge ett gemensamt yttrande for
jarnvigsutredningen och for detaljplaneprogrammet.

Sammanfattning
Projektet

Vistlanken syftar titl att 9ka kapaciteten i jarnvagssystemet genom att knyta
samman jarnvigsnitet norr och séder om Goéteborg med en genomgéende
tunnel, som passerar under Goteborgs central. 1 jirnvagsutredningen har tre
huvudalternativ utretts, med ytterligare tv4, respektive en stationer inne i
centrala staden, Strickningarna med vardera tvé delvarianter, bendmns efter
de nya stationer som passeras, Haga-Korsvidgen, Haga-Chalmers och Kors-
vidgen. Dessutom redovisas dven det sa kallade Forstarkningsalternativet,
som innebdr att Vistldnken inte byggs utan att nuvarande sidckbangérd for
vindande tag utvidgas och en tunnel parallell med nuvarande Gardatunnel
byggs ut utan ndgon ny station i Géteborg. Alternativen jamfors 1 jarnvags-
utredningen med ett nollalternativ vid horisontéret 2020.
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Vistlanken skapar tillrdcklig kapacitet for persontransporter i fjirrtrafik och
lokaltrafik likavil som for godstransporter for lang tid framét. En god ut-
gangspunkt for en framtida utbyggnad av spartrafik i Géteborgsomradet
erhélles samtidigt som man astadkommer en béttre balans mellan biltrafik
och kollektivtrafik. Av detta f6ljer positiva konsekvenser for luft- och bul-
lersituationen i Goteborgsomradet. Forstiarkningsalternativet klarar syftet att
Ska kapaciteten fOr jdrnvdgen, men inte pa lika 1ang sikt och klarar inte hel-
ler mélséttningen att dven ka tillgdngligheten till ett antal viktiga m&lpunk-
ter i regioncentrum Géteborg, varfor det inte medfor lika stor verflyttning
fran vig- till jirnvagstransporter. Miljovinsterna blir dirfor inte heller lika
stora. Storningsriskerna i tagtrafiken kar dédrjdmte i detta alternativ.

Detaljplaneprogrammet analyserar jirnvégssystemet och det lokala kollek-
tivtrafiksystemet pé ldngre sikt, vid horisontdret 2050. Eftersom kommunen
inte ser Forstirkningsalternativet som ett realistiskt och utvecklingsbart ut-
redningsalternativ har det inte behandlats i detaljplaneprogrammet. I detalj-
planeprogrammet har inte heller konsekvenserna for stadens funktion och
milj6 under byggskedet belysts utan héri hinvisas till Banverkets utredning.
Miljokonsekvensbeskrivningen dr gemensam for jdrnvigsutredning och de-
taljplaneprogram.

Liinsstyrelsens sammanfattande stiillningstagande

Det viktigaste for jirnvigsutbyggnaden &r att det far en genomgripande ef-
fekt pa transportsystemet till kollektivtrafikens fordel och langsiktigt bidrar
til] en hallbar regional utveckling. Andamalet skall nis med minsta intring
och olidgenhet for ménniskors hélsa och miljén samt till en rimlig kostnad.

Li#nsstyrelsen understryker vikten av att Vistlanken kommer till stdnd och
tillstyrker till utférande

o alternativet Haga — Korsvégen, #lvstrandsvarianten i fdrsta hand

o alternativ Korsvégen, varianten Johannebergsgatan i andra hand

Vid en sammanvigd bedomning av alla redovisade aspekter anser Linssty-
relsen att alternativen Haga-Korsvégen och Korsvigen 4r jimfrbara.

Alternativ Haga-Korsvigen medfor stérst Sverflyttning av resande och bi-
drar ddrmed bast till att uppfylla syftet med projektet och ger storst nytta sett

————til] jirnvagsutbyggnaden i sig. Eftersom Goteborgs tillvéxt och transportfor-
hallanden #r av betydelse savil for regionen som for nationen far bedém-
ningen fran Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalforbund
vaga tungt.

P4 lingre sikt erbjuder alternativ Korsvégen fler utbyggnadsmojligheter och
storre flexibilitet 4n Ovriga alternativ, vilket visas i detaljplaneprogrammet.
Tillsammans med paverkan savél kort- som l&ngsiktigt pa stadens nérings-
liv, tratikmiljo, stadsbild och fornldmningsmiljo ger alternativ Korsvégen
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storst fordelar. 1 den ldngsiktiga bedémningen av konsekven-serna fr re-
sandet inrdknas det anslutande lokala kollektivtrafiksystemet, dér fler statio-
ner 4n for den nationella och regionala tagtrafiken méaste skapas for att i
forsta hand n& malbilden K2020, Riksintressena for kommunikation och for
kulturmiljon kan forenas med alternativ Korsvéigen.

Infdr det slutliga valet av alternativ ser Lénsstyrelsen det som nddvéndigt
med ytterligare dels en djupare beddmning av Géteborgsomréadets kollek-
tivtrafiknét pa 40-50 érs sikt, dels en bedémning av hur fyra spér i MolIn-
dalséns dalgdng kan realiseras och/eller om tunnel genom Safjéllet beh6vs
for att avlasta Molndalsans dalgang. Vidare erfordras mer detaljerade studi-
er for att belysa om ett genomfSrande kan ske utan att riksintresset for kul-
turmiljon patagligt skadas vid alternativ Haga-Korsvégen. De nu ndmnda
beddmningarna maste ocksd inkludera en kostnadsuppskattning och en
langsiktig finansieringsplan.

1. Lénsstyrelsens tidigare stidllningstaganden

Sthllningstaganden i digdrdsprogram och infrastrukturplaner

Linsstyrelsen har s&vil i atgirdsprogrammet “Frisk luft pd viig” som i yttrande
Sver Banverkets och Vigverkets forslag till infrastrukturplaner framf8rt att sirskil-
da dverldggningar mellan staten och berdrda kommuner behdvs for att [8sa sam-
ordnings- och finansieringsfrdgorna vad giller utbyggnaden av infrastrukturen i
Goteborgsregionen. Det krivs att Vistldnken, tdgtunneln under Géteborg, byggs ut
och dessutom att sparvigs- och bussnitet ytterligare kompletteras. Betydande stdr-
re volym jidrnvigs- och sparviigstrafik behovs for att trafiksystemet som helhet
skall fungera i den viixande regionen.

Fiorstudie

Linsstyrelsen yttrade sig 2003-05-21 6ver forstudien och tillstyrkte fortsatt j4rn-
vigsutredning, i forsta hand avseende alternativ UAL (nu alternativ Korsvigen),
alternativ UA2 (nu alternativ Haga-Korsvigen) och alternativ UA3 (nu alternativ
Haga-Chalmers). Viktigast ansdgs vara att tunnelstriickningen ingar i en god, regi-
onal trafikstruktur med ndra anknytning till utbildning, stora arbetsplatser, service
och kultur.

Av Linsstyrelsens yttrande framgick vidare att alternativen UA4 (Jirntorget-
Sahlgrenska-Chalmers) och-UJAS (Hjalmar Branting-Lindholmen-Jirntorget)-till-—
stor del betjinar efterfragan pa resor inom Géteborg. Regionala resor genom hela
tunnelstréckningen tar d léngre tid. Svarigheter skulle dock finnas att ni Jarntorget
séderifran. Det foreligger risk att behdva riva befintliga och kulturhistoriskt varde-
fulla byggnader lidngs Linnégatan,

Linsstyrelsen noterade ocksé att om man betraktar spértransportnétet i ett lingre
perspekiiv och riknar med spar dven till Hisingen-Torslanda och Sar8-Kungsbacka
sd skiljer de olika alternativen obetydligt i kostnad riknat p& det firdiga systemet.
Det framstod dock inte som realistiskt att sd mycket som 20 miljarder kronor skulle
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kunna mobiliseras pa en géng redan nu. Med denna svérighet att finansiera utbygg-
naden bedémdes inte alternativen UA4 och UAS lika viktiga att utreda i detta tids-
skede, Det séigs dock som desto mer angeléget att de alternativ som utreds studera-
des noga sé att de kunde ingé i ett utvidgat sparsystem.

Miljokonsekvensbeskrivaing till jirnvdgsutredningen
Miljskonsekvensbeskrivningen togs fram vid successiva tematiska redovisningar
under 2005. 1 december 2005 presenterades och behandlades ett koucept till en i
jdrnvégsutredningen integrerad miljékonsekvensbeskrivning, som efter komplette-
ringar och justeringar framforallt vad gdlide kulturmiljs- och miljdskyddsaspekter
godkéndes av Lénsstyrelsen den 23 januari 2006. Linsstyrelsen framhdll att besiu-
tet inte innebar stillningstagande till virderingar avseende de olika alternativen.

2. Samhaillsutveckling och transporter

Langsiktigt hallbar utveckling och ett miljéanpassat transportsystem

Vistsverige vixer och det internationella beroendet #r stort. Naringslivet i Vistra
Gétaland svarar virdemissigt for mer @n en fjirdedel av Sveriges export och Géte-
borgs hamn, Nordens storsta hamn, har en strategisk betydelse for landets utrikes-
handel. Goteborg som regioncentrum, industriort, tjdnstearbetsplats och universi-
tetsstad skall kunna utvecklas till gagn for hela landet och Véstsverige. Den regio-
nala bebyggelsestrukturen ska ge internationell konkurrenskrafl, goda och jimna
levnadsvillkor och en langsiktigt héllbar livsmiljo

Foér de regionala och ldngviga resorna dr en kraftig utbyggnad av tagtrafiken den
mest hallbara I6sningen. Ett storregionalt sparbundet system med dkad kapacitet
och god koppling till lokal kollektivirafik kan konkurrera med bilen och 4r ndd-
viindigt for att hallbart dstadkomma en “regionforstoring”, skapa en storre arbets-
marknadsregion. Overflyttning av resande och gods fran vig till jarnvig erfordras i
stor omfattning, for att klara savil transportkapaciteten som miljdn. Det krivs dér-
for ocksa en omsorgsfull planering av Géteborg och av kranskommunernas titorter
[4ings jarnvigslinjerna, for att uppnd en balanserad tillvixt i regionen.

For att skapa en gemensam plattform for en 1angsiktigt halibar regional utveckling
har de regionala aktdrerna i olika radslag skisserat visioner for framtiden. K2020 #r
en malbild fér kollektivtrafiken i Goteborgsomradet dr 2020. Den utgor en forsta
del i HUR 2050. HUR 2050 och SPAR 2050 &r regionala visioner om en langsik-
tigt hallbar transport- och bebyggelsestruktur vid ar 2050.

K2020
K.2020 har till syfte att fsrdubbla kollektivtrafikresandets andel till r 2020. Hirvid

—forutsttts-Vastidnken;fler dlvforbindelser for kollektivtrafik och ett utbyggt kollek-
tivtrafiksystem pa bada sidor dlven. Kopplingen mellan tigtrafiken och den lokala
kollektivtrafiken #r viktig, med utvecklade knutpunkter.

HUR 2050
HUR 2050 iir en vision f8r en langsiktigt hallbar transport- och bebyggelsestruktur
i regionen mot ar 2050, som utarbetas i ett regionalt nétverk.

Sida
4(15)
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SPAR 2050

SPAR 2050 ir en idéstudie, som Banverket tagit fram i samverkan med Svriga
regonala aktsrer. Idéstudien behandlar framtida tagsystem och bebyggelsestruktur i
en Jangsiktigt hallbar region kring Goteborg

Godstrafik till Gbteborgs hamn

Kapaciteten f&r godstransporter pa jarnvig forbittras visentligt med utredningsal-

ternativen. Mdjligheter till utveckling av kapaciteten for godstransporter till Sveri-
ges nationellt mest betydelsefulla hamn &r en strategisk faktor med langsiktig bety-
delse.

3. Jamforelse mellan alternativen

Jirnvagsprojektet kommer sammanfattningsvis att

- stirka konkurrenskraften for den nationella och internationella persontrafi-
ken pa jamvig

- stiirka konkurrenskraften fér godstrafik pa jirnvag, framforallt till och frén
Goteborgs hamn

- stirka den regionala kollektivtrafiken och hdja andelen kollektivtrafikrese-
nirer

- 8ka tillgdngligheten mellan orter i Véstsverige for att stirka regionens ar-
betsmarknader samt bidra till 5kad jimst#lldhet p& arbetsmarknaden

- Oka tillgdngligheten till hdgre utbildning, service, kultur, evenemang och
andra sociala aktiviteter i regionen

- minska utslippen genom dvergang fran vig- till jarnvégstrafik, sa att bl.a,
miljékvalitetsnormernas krav uppnas

- begrinsa trafikens utrymmesbehov och intrang i stads- , park- och kultur-
miljder (effektiv markanvindning - inga skador pé stadsmiljon)

- framtida utbyggnadsmsjligheter

- samhiillsekonomisk nytta

- 4stadkomma robusta jarnvigssystem

Vistlinken bidrar just till ett kapacitetsstarkt jirnvigssystem, som binder ihop
regionala knutpunkter och innebir ett langsiktigt uthdlligt, miljbanpassat och sam-
hillsekonomiskt effektivt transportsystem. Vistlanken har ocksa betydelse for det
nationella tdgsystemet genom att den forbittrar framkomligheten for fjirrtdgen och
frigdr kapacitet fSr godstigen. Vistlanken #r en fSrutséttning for en hallbar och
robust trafikforsdrjning med en lamplig fordelning mellan biltrafik och kollektiv-
trafik inom regionen.

Forstdrkningsalternativet medftr ingen ny knutpunkt i staden och ger délig anknyt-

--ning till vrig kollektivtrafik. Kapaciteten kommer inte att rdcka Jangsiktigt och
dessutom kommer ett stort markomrade i centrala staden att beh$va utnyttjas som
spAromrade, istillet for att den nya stadsdelen Gullbergsvass ska kunna utvecklas
norr om Centralstationen som i Viastldnkenalternativen.

Stationerna bor i forsta hand forldggas vid befintliga eller blivande knutpunkter i
kollektivtrafiknitet for att skapa en dndamalsenlig helhet i sparsystemet. Kors-
vigen 4r en sadan viktig knutpunkt, ocksd med flera viktiga resandemal i det s.k.
evenemangsstraket. Stationen vid Chalmers har inte sddana fbrutsittningar. Alter-
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nativen Haga-Korsvéigen och Korsvigen bedoms dérfor mer indamalsenliga &n
Haga-Chalmers.

Alternativ Korsvégen innebir en rak och snabb vdg genom Goteborg. Central-
stationen och Korsviigen, som dr de stora knut- och bytespunkterna nés. I Haga-
Korsvigen tillkommer station Haga, som idag inte &r en stor knut- eller bytespunkt
men i sin nirhet har bl.a. Gbteborgs universitet, Handelshdgskolan och Pedagogen
som mal f8r stora studerandestrdmmar. Narliggande Jérntorget 4r en station i det
utvecklade spérnitet och har en stdrre potential &n Haga, da det redan &r en stor
knut- och bytespunkt.

I byggskedet innebdr Haga-Korsvigen eller Haga-Chalmers via Stora Hamnkana-
len alltfor stora risker for kulturmiljén men ocksa en flerarig pafrestning pa nir-
ingslivet i city. I varianten S6dra Alvstranden paverkas 4nda Haga Kyrkoplan och
alléstraket. Vidare maste limningarna av élvfrontens forsvarsverk tas bort och
ddrmed forsvinner ett historiskt viktigt befiistningsstrik i staden samtidigt som
utvecklingen av S8dra Alvstranden fSrsenas,

En utbyggnad innebér komplikationer i byggskedet for alla alternativ med station
vid Korsvigen, eftersom Korsvigen &r en stor bytespunkt for kollektivtrafik. Alter-
nativ Haga-Korsviigen innebir ett stort ingrepp i Johannebergsparken och att hu-
vudentréomradena for Svenska Missan och Liseberg pdverkas under flera ar. Al-
ternativ Korsvégen innebir en forsenad utveckling av sédra Liseberg i 10-15-4r.
Varianten Skdnegatan innebdr dven risker fér stenbebyggelsen lings Skdnegatan
men ocksd problem for evenemangsomrédet att fungera under byggtiden. Med
varianten Johannebergsgatan paverkas under byggnadstiden Lorenbergsparken och
Heden, men ndringslivs- och evenemangsverksamheten inte alls lika negativt och
de storsta riskerna for den kulturhistoriskt vdrdefulla stenstadsmiljon undviks. [
bada varianterna paverkas Tradgardsféreningen i viss man men desto mer norra
delen av alléstraket.

Om man ser till jarvigsutredningens tidsperspektiv (2020) uppfyller alternativ
Haga-Korsvigen projektmalen och miljdmalen bist och ger storst nytta medan
alternativen Haga-Chalmers och Korsvigen ger goda effekter men i nigot mindre
grad. Vidare framgér att samtliga Vistlinkenalternativ medverkar till att de trans-
portpolitiska malen uppfylls, alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
nagot bittre dn Korsvigen. Varianterna via Stora Hamnkanalen respektive Skane-
gatan ger allvarligare konsekvenser for stadsmiljén #n varianterna via Sédra Alv-
stranden respektive via Johannebergsgatan. Paverkan pa kulturmiljdn #r dock nega-
tiv dven vid varianten via Sédra Alvstranden. Alternativ Korsvigen, via Johanne-
bergsgatan, paverkar minst stadsmiljn i byggnadsskedet och i drifiskedet. En in-
tressant anknytning kan skapas till Goétaplatsen. Centralstationen och Korsvégen ar
deviktigaste stationsligena, beroende pa att de #r stora knutpunkter i det lokala --
kollektivtrafiksystemet.

Detaljplaneprogrammet redovisar samma bedémning som i jarnvigsutredningen
vid ar 2020 och pekar pa storst fordelar for alternativ Haga-Korsviigen. Detaljpla-
neprogramimet ger dirutover en god bild av problematiken i ett mer langsiktigt
perspektiv och med Véstlanken narmare kopplat till kollektivtrafik-systemet 1 §v-
rigt. Dér har sparsystemets potential att nd boende, sysselsatta samt studerande vid
framtida sparutbyggnader mot norr (Hisingen/Torslanda) och mot séder (Askim-
S#rd) vid ar 2050 ocksa studerats. Det blir d4 inte sa stor skillnad melan alternati-
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ven vad giller antalet resande i det totala, utbyggda systemet ar 2050. Alternativ
Korsvidgen med anknytning till ett flerstationsnit for lokal spértrafik, som kan an-
sluta till Jdrntorget, redovisas i det perspektivet innebéra bittre utbyggnadsmajlig-
heter och stérre flexibilitet #in &vriga alternativ.,

Maluppfyllelse

Jarnvagsutredningens sfutliga utvéirdering 4r av nddvindighet en dversiktlig och
kortfattad sammanvéigning av olika tidigare bedomningar i underlagsrapporter och
huvudrapport och visar ddrfor inte tydligt konsekvenserna i alla dess delar. Lins-
styrelsen dr ddrfor i viss mén tveksam till Banverkets uppfattning om méluppfyllel-
se i jarnvigsutredningens perspektiv.

Utredningsalternativen medverkar till att de transportpolitiska delmélen och miljd-
malen uppfylls. Forstdrkningsalternativet uppfyller dock inte malen om positiv
regional utveckling och en God bebyggd miljé med tanke pa effekterna vid Gote-
borg C. Nya viktiga malpunkter nds inte och den barriir for stadsutvecklingen, som
nuvarande sickbangérd innebir, kommer att fSrstirkas. Nollalternativet hdmmar i
gnnu storre grad regionens utveckling.

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers stodjer enligt jarnvégsutred-
ningen de transportpolitiska mélen och miljdmélen n&got bittre &n alternativ Kors-
vigen, mot bakgrund av att storre resandestrbmmar fingas upp med tre stationer i
Goteborg jamfort med tva stationer,

Aven i avstdimning mot projektmalen konstateras i jimvigsutredningen att de tre
Vistlinkenalternativen uppfyller projektmalen i tillricklig grad. Haga-Korsvégen
ger storst dverflyttning av resande. Haga-Chalmers och Korsvigen ger ocksé goda
effekter i dessa avseenden men i ndgot ligre grad.

Jarnvigsutredningen anger sammanfattningsvis att alternativ Haga-Korsvigen, via
Sddra Alvstranden, bast uppfyller mélen och att den samhillsekonomiska konse-
kvensen inte dr alternativskiljande.

Detaljplaneprogrammet fokuserar pa driftskedet och ser transport- och bebyggelse-
utvecklingen i ett lingre perspektiv. En slutlig bedémning gérs med de i program-
met redovisade utbyggda linjealternativens potential med maximal utbyggnad ar
2050.

Alternativ Korsvigen ger den bdsta maluppfyllelsen i detta tidsperspektiv, med

mojlighet till fler direktresor frén strategiska punkter i Goteborg och mycket flexib-

la trafikeringsmdjligheter. Alternativ Haga-Korsvigen ger med firre md&jligheter

till snabba direktresor och begrinsade trafikeringsmojligheter en ligre maluppfyi-
“lelse liksom alternativ Haga-Chalmers. Chalmers 4r 6cksé mindre bra som bytes-

punkt &n Korsvigen. Forstirkningsalternativet tas inte upp i detaljplaneprogram-

met.

Riksintressen

Goteborgs citykdrna med park- och alléstraket lings Vallgraven och de anslutande
stadsdelarna Haga, Vasastaden och Heden har mycket héga kulturmiljévirden.
Dessa dr av riksintresse for kulturmiljdvarden och paverkas negativt i varierande
grad av de olika utredningsalternativen. Stadsbilden mot dlven, lings Stora Hamn-
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kanalen och vidare vallgraven med anslutande parkmilj6er, dér Haga Kyrkoplan
ingér, tillhér de mest kinsliga av G6teborgs centrala kulturmiljSer.

Av de tre Vistlankenalternativen &r alternativ Korsvigen skonsammast fSr kultur-
miljon, &ven med sin stora paverkan i vérdefulla parkmiljoer, sirskilt alléstrikets
nordostra del. Alternativ Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers paverkar allvarligt,
langsiktigt och dnnu i outredd omfattning, bade citykdrnan med dess bebyggelse
och befistningsrester samt vallgravsstraket i griinszonen mellan Haga och Vasa-
staden (Nya Allén, Kungsparken, Hagakyrkan med omgivning). Enligt jirnvigs-
utredningen avrads fran ett lige i Stora Hamnkanalen.

Det #r angeldget att omradena kring stationsligena kan utvecklas som attraktiva
punkter i staden med mdjligheter till kompletterande exploatering i framtiden. 1
anslutning til] ett senare utbyggt sparsystem bor bl.a. omradet vister om Jirntorget
kunna ges en hog exploatering jamftrt med Haga Kyrkoplan. En ytterligare stads-
utveckling kring Hagaplan dr diremot inte mdjlig med h#nsyn till riksintresset for
kulturmiljon,

Vig E6/E20 och Rv40, Rv 45 och jarnvigen i sig dr av riksintresse. Vigarna och
jarnvigen péverkas negativt framfbrallt under byggskedet. Samtliga ndmnda trans-
portleder &r av riksintresse och det #r viktigt att framkomligheten uppratthalls. Er-
forderliga trafikomliggningar och kompletterande anldggningar for att uppriitt-
hélla en acceptabel trafik kommer att genomfbras, Enligt jairnvagsutredningen ingar
kostnader for de tillfilliga anldggningar, som krdvs, i kalkylen for respektive alter-
nativ. Dock ingér inte kostnaderna for Bangdrdsviadukten eller sparvig via Sédra
Alvstranden.

Enligt jérnvigsutredningen tillgodoses riksintresset for kommunikation, jarnvigen,
bist av alternativ Haga-Korsvégen, detta frimst pa grund av att sttrst resandever-
flyttning sker med detta alternativ. '

Om ett omrdde 4r av riksintresse for flera oftrenliga dndama) skall féretride ges t
det eller de andamal som pa lampligaste sétt frimjar en langsiktig hushallning med
marken, vattnet och den fysiska miljén i Svrigt (3:10 miljobalken).

Linsstyrelsen beddmer att alternativ Korsvéigen kan genomfbras utan att riksintres-
set for kulturmiljon patagligt skadas. Da detta alternativ dven ger fler utbyggnads-
mdojligheter och storst flexibilitet pa 1ang sikt kan de tva riksintressena pé s stt
forenas. Om alternativ Haga-Korsvégen skall viljas erfordras fSrdjupade studier
for att utréna om pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljon kan undvikas.

Natura 2000

Enligt utredningen ligger Sdvedn utanfdr influensomrédet f6r grundvattensinkning
kring jarnvigsutbyggnaden. Parallellt med Sivean ligger sparen fr Vistlidnken i
markplan. [nfluensomradet kommer dérfor att fA en mycket lokal utbredning. Na-
gon paverkan pa Sdvean och dess strénder beddms inte uppsté. Savean bedoms inte
heller fA ndgon indirekt paverkan av till exempel grumling fran biflddet Gullberg-
sén eftersom Vistlianken korsar den kulverterade an pa bro. [ det fortsatta arbetet
behover fore tillatlighetsprdvningen klargdras om denna i jamvigsutred-ningen
gjorda beddmning stér sig. Arbeten i anslutning till Méindalsan kriver extra upp-
mérksamhet.
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H&lsa och sdkerhet

Med en utbyggd Vistldnk kommer buller- och luftsituationen i Goteborg att bli
bétire genom att stor del av transporterna flyttas dver fran vig till jaimvig. Buller,
vibrationer och stomljud kommer enligt utredningen i driftskedet att kunna klaras
under riktvdrdena. I byggskedet krivs fordjupade studier fSr att lokalisera mass-
transportvigar i bista méjliga lage frdn st8rningssynpunkt.

Vad giller paverkan fran magnetfilt anges striickningen via Haga-Chalmers vara
mest gynnsam, medan strickningarna Haga-Korsvéigen och Forstérkningsalterna-
tivet bedoms som acceptabla, Alternativ Korsvéigen &r sémre fran stralningssyn-
punkt. Arsmedelvirdena kan sinkas genom att elinatningen anpassas, men inte
toppvirdena. Toppvédrdena kan reduceras genom skirmning,.

Tunnelsikerheten har behandlats ingéende. Det forutsitts att bésta teknik i framti-
den kommer att anviindas och att en malsittning om hgre sikerhet 4n vid nu jam-
frbara infrastruktursatsningar i Sverige uppnas.

Samtliga alternativ utom Foérstirkningsalternativet visar pé stora risker for sétt-
ningar och skador p& byggnaders grundiiggning. Storst risker féreligger for alter-
nativ Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen via Stora Hamnkanalen och alternativ
Korsvigen via Skinegatan. Samtliga alternativ beror viirdefull park- och naturmark
och fSrorenade markomraden,

Totalstabiliteten for strickningsalternativen frutsitts behandlas i det fortsatta arbe-
tet. Risk fr ras och skred samt vattenintrdngning #r sttrre for alternativen som
ligger ndrmre Gota Alv och i narheten av eller korsar kanaler eller M6Indalsan.

Stor hinsyn méste ocksa tas till 6versvdmningsrisker i framtiden med tanke pa en
klimatforandring med varmare klimat och hogre havsniva samt 8kad risk fr ovi-
der, vilket kan leda till stora nederbérdsméngder och kraftiga vindar.

Grundvattenforhallandena kommer att kriiva ingdende studier och uppfoljning i det
fortsatta arbetet.

Miljokvalitetsnormer

Linsstyrelsen har p4 regeringens uppdrag utarbetat ett dtgardsprogram som syftar
till att klara miljtbalkens grinsviirde for kvdivedioxid i1 Géteborgsregionen. Pro-
grammet har utarbetats i samrédd med bland andra Banverket, Vigverket och Gdte-
borgs kommun. Som en av manga atghrder anges det bli n8dviindigt att bygga ut
pendeltagstrafiken, Viéstlinken och dessutom buss- och sparvigsnitet for att inte
riskera ett 6verskridande av kvivedioxidnormen.

I driftskedet bidrar Vistlinken till att luftféroreningsarna minskar och dkar forut-
sittningarna for att klara miljkvalitetsnormen f6r kvévedioxid. Alternativ Haga-
Korsvigen ger bést forutsattningar att klara miljokvalitetsnormerna enligt jarnvigs-
utredningen. Vad giller dverflyttning av resande fran bil till jirnvig finns skillna-

der mellan Vistlankenalternativen men de blir inte s& stora om man ocksa ser till

det kompletterande kollektivtrafiknitet.

Under byggskedet anges att miljokvalitetsnormerna kan komma att 6verskridas i
samtliga alternativ. Alternativ Haga-Korsvigen ger risk for overskridande p4 flest
platser medan alternativ Korsviigen och Forstéirkningsalternativet ger minst paver-
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kan. Banverket bor ddrfor belysa mojligheterna att genom vél studerade transport-
vigar till och frdn tunnelbygget medverka till att miljskvalitetsnormen for kvive-
dioxid skall kunna iakttas under byggskedet. Om nyttan for luftkvaliteten under
drift dr hog sé kan det dock uppviga den negativa paverkan som uppkommer under
det kortare byggskedet.

Samhéllsekonomi och finansiering

Den samhillsekonomiska analysen visar att nyttan blir omfattande. Enligt jirnvigs-
utredningen ligger den vl i nivd med andra stora infrastrukturprojekt sdsom City-
banan i Stockhoim och Citytunneln i Malmé. Mot bakgrund av den laga andelen
kollektivtrafikresande i Gteborgsomradet idag 4r det viktigt med stor 6verflytt-
ning frdn vigtrafik till jarnvégstrafik. Med en stor dverflyttning av resande pa vig
till sparbunden trafik tillsammans med en regionforstoring blir nyttan uppenbar.

Den samhillsekonomiska beddmningen ger en bra &versikt av de samhéllsekono-
miska effekterna. Det finns vissa osdkerheter i kvantifiering och vérdering, Utdver
den traditionella analysen gors en analys av de dynamiska effekter, som péverkar
den regionala utvecklingen. Effekterna pé regionforstoringen &r vitala. Det kan
dock vara svart att viiga in nyttan i ett 50-100-3rigt perspektiv, Den samhillsekono-
miska konsekvensen blir inte avgdrande for vilket Vistlankenalternativ som skall
forordas. Emellertid kan konstateras att det inte blir en &ndamalsenlig forbéttring
av jirnvigsinfrastrukturen med Férstiarkningsalternativet.

Det blir viktigt att mé&ta sparutbyggnaden med omsorgsfull planering av stations-
lagen i Goteborg och i orterna i den forstorade arbetsmarknadsregionen fér en posi-
tiv och 1angsiktigt hallbar regional utveckling. Projektets samlade nytta och forut-
sittningar fér genomfbrande bdr visas i mer utvecklade samhillsekonomiska
kalkyler med kénslighetsanalys och ett férdjupat studium av de dynamiska
effekterna.

(Se bilaga: PM 2006-06-08 for mer detaljerad jamforelse mellan alternativen)

4. Jarnvidgsutredning

Jarnvigsutredningen bygger pa ett gediget utredningsarbete. Huvudrapporten utgér
en sammanfattning av de nitton underlagsrapporter i olika specialdmnen med
mycket fakta som tagits fram for prognoséret 2020. Materialet ger en sammanfat-
tande bild av fSrutséttningar och konsekvenser under savil drift- som byggskede
och foérordar utifrdn en slutlig sammanvégning alternativ Haga-Korsvigen. Med
anledning av att huvudrapporten av nodvindighet blir kortfattad, att alternativen
beskrivs i tre olika perspektiv och att beddmningarna sker genom successiva sam-
manvigningar av olika vérden efterhand #r den slutliga sammanvigningen nagot
svar att ta till sig liksom viktningen av olika ifigdende véirden.

Jamvigsutbyggnad behdver ses i ett mycket langsiktigt perspektiv, varfér det 4r
angeldget med utblickar mot &r 2050, dér de regionala mélbilderna kan f& betydel-
se.
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5. Detaljplaneprogram

Detaljplaneprogrammet ger pa ett utomordentligt stt en kompletterande belysning
av hur projektet Vistlinken kan utvecklas i ett langsiktigt perspektiv (horisontar
2050) med koppling till det framtida kollektivtrafiknitet i Géteborg.

Effekterna av stationslégena pa stadens utveckling redovisas. Malpunkter, kopp-
lingen till lokaltrafiken, dvriga trafikslag, tillgdnglighet och trygghet, miljopaver-
kan i ndromrédet samt utvecklingspotential tas upp. I Gvrigt hdnvisas till Banver-
kets utredning vad g#ller miljokonsekvenserna, konsekvenserna under byggtiden
samt vad giller teknik och kostnader, I detta perspektiv redovisas alternativ Kors-
viigen ge bittre utvecklingsmdjligheter och stdrre flexibilitet &n dvriga Vistlanke-
nalternativ.

Stationernas funktion i staden och anspréken pd stadsutveckling i stationernas nir-
omrade, savil i drift- som i byggskedet, bor 4gnas ett fordjupat studium. Det hade
varit bra om detta analyserats nirmare och de fysiska konsekvenserna for stadsmil-
jon redovisats mer konkret i detaljplaneprogrammet. Det hade dven varit en fordel
om effekter pd miljon tagits med i matrisen for den jimforande analysen av alterna-
tiven ar 2050.

En redovisning av Forstdrkningsalternativet p4 samma sitt som Svriga alternativ i
detaljplaneprogrammet, hade tydligare kunnat motivera bortvalet.

Gestaltningen av stationsmiljéerna 4r en angeltgen uppgift och behdver studeras i
det fortsatta arbetet.

6. Synpunkter inkomna under utstillningen

L#nsstyrelsen berdr kort remissinstansernas synpunkter pa den centrala fragestill-
ningen om vilket alternativ som bor viljas for fortsatt planering.

Boverket, Naturvardsverket, Region Halland och Tdgoperatérerna framhéller alla
vikten av att vilja ett alternativ som ger bist 1angsiktigt hallbar utveckling och
mest dverflyttning av resande fran vig- till jarnvigstrafik. De forordar dirfor att
Vistlénken, utan rangordning av alternativ, genomfors och avvisar Forstdrkningsal-
ternativet.

Viistra Gotalandsregionen anser att Vistlinken dr den enskilt viktigaste invester-

ingen for att utveckla jirnvigssystemet i Véstsverige och férordar alternativen

Haga-Korsvigen eller Korsvigen framfor Haga-Chalmers. 1 val av alternativ anges
-att Goteborgs Stads och Visttrafiks synpunkter br viga tungt, T

GR Goteborgsregionens kommunalforbund, Vdstirafik, Svenska Mlissan och
Végverket forordar alternativ Haga-Korsvigen och avstyrker Forstiarknings-
alternativet. Alternativ Haga-Korsvigen viiljs for att det enligt utredningen ger det
stdrsta tigresandet och den stdrsta samhéllsekonomiska nytta. GR samordnar
kommunalfdrbundets kommuners yttrande och konstaterar att kommunerna alla 4r
positiva till Viistlinken och avstyrker Forstarkningsalternativet. Sex kommuner,
diribland Goteborgs Stad (framforallt pa grund av konsekvenser for luftkvalitet
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och antalet mojliga resendrer), forordar alternativ Haga-Korsvigen. Tva kommuner
forordar alternativ Korsvigen. En kommun tar inte stéllning mellan alternativen
Haga-Korsvigen och Korsviigen. Detaljplaneprogrammets kompletterande bild av
situationen ar 2050 kommenteras inte.

Riksantikvariedmbetet, Jernhusen, Hallandstrafiken, Jirnvigsfrimjandets lo-
kalavdelning och Kiopmannaforbundet férordar alternativ Korsvigen. Riksantik-
variedmbetet frordar Korsvigen, eftersom det kommer nirmast méalet att inte ska-
da kulturvérden, och beddmer att alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
medfor pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo i Goteborgs stadskérna. De
ovriga forordar alternativ Korsvigen for att det i ett lidngre tidsperspektiv n be-
déms rationellt och mest attraktivt frin resenérssynpunkt med kort restid genom
Goteborg och god anknytning till ett lokalt kollektivtrafiksystem.

STKA har en fran 8vriga remissinstanser avvikande uppfattning och stiller sig tvek-
sam till de beskrivna dynamiska samhillsekonomiska effekterna, SIKA f3r fram en
tanke om att de stora kapacitetsproblemen vid Goteborg C kan avhjélpas genom att
stationen flyttas till Olskroken och att utvecklingsbehovet tor centrala Géteborg
tillgodoses med andra kollektivtrafiksatsningar 8n sddana som involverar trafik
med fjarrtdg. Didrmed kan Forstirkningsalternativet med ligst anldggningskostnad
viljas.

Ovriga remissinstanser framfor inga synpunkter eller inga synpunkter pa vilket
alternativ som skall forordas.

(se bilaga: PM 2006—06-08 for en mer detaljerad sammanstélining)

7. Léinsstyrelsens slutliga bedémning

Lansstyrelsen har bl.a. som uppgift att sérskilt verka for att riksintressen tas tillvara
men dven verka for att nationella mal far genomslag och att frimja ldnets utveck-
ling. Det alternativ som uppfyller malen och ger minsta intrdng och oldgenheter for
ménniskors hd!sa och miljon skall viljas. Den 16sning som forverkligas maste vara
effektiv, ekonomiskt rimlig och miljoméssigt acceptabel.

Lansstyrelsen beddmer att projektet Vistlanken - genomgaende tagtunnel under
Géteborg - kommer att medverka vl till den trafikstruktur som Vistra Gotalands-
regionen, Géteborgsregionens kommunalfsrbund och flera enskilda kommuner
girna ser forverkligad. Projektet 4r angeldget fréan savil nationell som regional och
lokal synpunkt. Vistldnken har en strategisk betydelse for att redan beslutade och
erforderliga jirnvigsutbyggnader av de olika stambanorna in mot Gteborg skall
g€ vintad effekt. ' N T

F&r att 8ka andelen kollektivtrafik enligt K2020 behovs fler dlvforbindelser for
kollektivtrafik och ett utbyggt kollektivtrafiknét p4 bada sidor dlven. Mot denna
bakgrund beddms inte Forstarkningsalternativet som utvecklingsbart och Nollalter-
nativet som uteslutet. Om Vistlanken inte byggs bedoms msjligheten att utveckla
saviil pendeltagstrafiken som fjérrtrafiken bli begridnsad.

Sida
12(15)
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Utbyggnaden medverkar till att uppfylla miljomalen framforallt genom att avlasta
vigtrafiken betydande volymer godstrafik och persontrafik. Forstirkningsalterna-
tivet bedéms dock inte langsiktigt uppfylla de mal, som satts upp for projektet och
bidrar inte i tillrdicklig man till att uppfylla de transportpolitiska mélen eller de
nationella/regionala miljdmalen. Det méjliggdr inte en s& langsiktig kapacitetsfor-
starkning och medfor inte heller sddan samhillsekonomisk nytta som de tre Vist-
lanksalternativen. Det medftr ocksa en orimligt stor bangrd med ett mycket stor-
ningskinsligt system. Lansstyrelsen delar sdledes utredningens uppfattning att en-
dast de tre Vistlinkenalternativen uppfyller projektmdlen i tillracklig grad.

Lansstyrelsen vill ssmmanfattningsvis understryka vikten av att Vistlanken kom-
mer till stdnd. Utifrdn nu kiinda forhallanden anser Léinsstyrelsen att alternativen
Haga-Korsviigen via S6dra Alvstranden och Korsviigen, via Johannebergsgatan ér
jamforbara men att den stora §verflyttningen av resande i alternativ Haga-
Korsviigen talar till detta alternativs fordel.

Alernativ Haga-Korsvigen #r i jirnvigsutredningens perspektiv r 2020 gynn-
sammast av alternativen, framfrallt med anledning av den stora resandetver-
flyttning fran vig till jAimvég, som astadkoms med en station utéver Centralstatio-
nen och Korsviigen. Paverkan pé riksintresset for kulturmiljén blir dock negativt
och pataglig skada kan befaras. Det bedbms angeléget att stationsldgena kan ut-
vecklas i framtiden. Detta 4r mdjligt vid en framtida station vid Jdrntorget i det
utbyggda sparsystemet, men inte vid Haga Kyrkoplan med hinsyn till kulturmiljon.
Att anordna tillriickliga bytesmojligheter i anslutning till stationen vid Haga kan
ocksd mota svérigheter av utrymmes- och miljoskdl.

Alternativ Korsviigen ger, som visas i detaljplaneprogrammet, fler utbyggnadsmgj-
ligheter och stdrre flexibilitet fr framtida sparsystem 3n Svriga alternativ. Detta
tiltlsammans med paverkan savil kort- som langsiktigt p4 Goéteborgs néringsliv,
sociala liv, trafikmiljo, stadsbild och fornlimningsmiljon dr till fordel for alternativ
Korsvigen, Riksintressena for kommunikation och for kulturmiljén kan i detta fall
forenas.

Tidplan och finansiering har avgdrande betydelse for val av huvudalternativ enligt
ovan. Innan Vistlinken och anslutande kollektivtrafiknt fullfsljs torde dirjimte
atgirder behova vidtas for att uppna avlastning i transportsystemet,

8. Viktiga fragor att beakta infor fortsatt planering

I den fortsatta planeringen behdver vissa fragor fordjupas, ndgra av dem fore valet
av alternativ :

- Finns tillrackligt utrymme for tig- och végtrafik i MéIndalséns dalgang el-
ler maste mojlighet till spar genom Safjallet utnyttjas?

- Foérdjupat studium av paverkan pé riksintresset for kulturmiljén

- Byggskedets t&ngsiktiga konsekvenser for city och for Goteborgs utveck-
lingsomraden; konsekvenser for stadsmiljén (kulturmiljo, niringsliv och
evenemang) och minniskors hilsa och sikerhet

-  Bista framtida koppling till spar mot Hisingen/Kungélv/Torslanda och
Sard/Kungsbacka

- Utveckling kring stationsligen i Goteborg
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- Gestaltning av stationsmiljoerna

- Totalstabilitet, grundvattenpaverkan

- Oversvimningsfrigor beroende pa ett forindrat klimat i framtiden

- lnventering av formodade kndlnatelokaler i MoIndalsdn senast i jarnvigs-
planeskedet

- Utbyggnad av ny/a station/er med fyra spdr och Centralen med sex spar bor
overvigas redan fran bérjan med hinsyn till att stationernas kapacitet vid
start @r fullt utnyttjad med resandeprognosen for K2020

- Mojlighet att siinka bangarden vid Goteborg C

- Fordjupad beddmning av plan- eller planskilda korsningar i Olskroken

- Ny teknik for tunnelbyggnad i jord?

- Fordjupad dynamisk samhéllsekonomisk bedémning

- Tidplan och finansiering

Beslut om yttrandets utformning har fattats av l4ns8verdirektdr Gdran Bengtsson
efter foredragning av Kristina Malvemyr, samhillsbyggnadsenheten. Vid den slut-
liga handliggningen har dessutom lédnsarkitekt Sten Hedelin, samhéllsbyggnadsen-
heten, samt representanter for enheten for skydd och sikerhet, kulturmiljéenheten,
milj¥skyddsenheten, naturvdrdsenheten, samordningsenheten och vattenvardsenhe-
ten deltagit.

e iiuon, Mekie

Kristina Malvemyr

Bilaga :

PM 2006-06-08

med mer detaljerad jamforelse av alternativen utifrdn jérnvigsutredningens och
detaljplaneprogrammets perspektiv samt redovisning av remissinstansernas syn-
punkter

Kopia till;
Vistragotalandsregionen
GR Goteborgsregionens kommunalférbund
Gdoteborgs kommun
Swvenska Méssan
—Kpmannafdrbundet
Jirmvigsfrimjandet Iokalavdelmng Vist
Vdsttrafik
Tagoperatdrerna
Hallandstrafiken
Region Halland

Boverket
Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten

Sida
14(15)
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Jernhusen
Krisberedskapsmyndigheten
Naturvardsverket

Riksantikvarieimbetet

Réddningsverket

SGI Statens geotekniska institut

SGU Sveriges geologiska understkning

SIKA Statens institut for KommunikationsAnalys

SMHI Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Socialstyrelsen

Vagverket region Vst

Linsstyrelsen/

enheten for integration och jamst#lldhet

enheten for skydd och sikerhet
kulturmiljéenheten

miljoskyddsenheten

naturvardsenheten

samhillsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
socialenheten

samordningsenheten

vattenvardsenheten
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Samhillsbyggnadsenheten
Kristina Malvemyr
031-60 52 86

Bilaga till yttrande 6ver

VASTLANKEN — en tagtunnel under Géteborg
Jérnviagsutredning och program for detaljplaner

Sammanstilining: Jimforelse mellan alternativen (kapitel 3)
Sammanstilining: Synpunkter frdn remissinstanser (Kapitel 6)

3. Jamforelse mellan alternativen
3.1 Alternativen i driftskedet

Jirnvigsutredningens redovisning (driftskedet)

Positiv regional utveckling/

I Nollalternativet finns inte kapacitet att skapa 6nskvird regional och nationell
jarnvigstrafik pa sikt. Forstirkningsalternativet kopplar inte direktresor till viktiga
mélpunkter i Géteborg. Alternativ Haga-Korsviigen ger bést kapacitet och knyter
ihop regionen bist.

Positiv stadsutveckling och effektiv markanviindning/
Haga-Korsviigen via Alvstranden (centralstation N) uppfyller stadsutvecklings- och
markanvindningsmalen bast. Haga-Chalmers #r simre p.g.a. mindre resandeunder-

lag,

Framtida utbyggnadsmajligheter/

Kapacitet/

Mojlig kapacitetsforstiarkning till 26 dubbelturer/timme innebdr att Nollalternativet
maste byggas ut med ndgot av utredningsalternativen, Fostirkningsalternativet kan
utdkas till 26 spar i stickstationen (dock svart att koppla till Bohusbanan). Vistléin-
kenalternativen klarar efterfrigad kapacitet pa sikt.

Anslutning mot nord-sydligt strak/

VL-alternativen kan anslutas till nord-sydliga strak. Station Skénegatan i alternativ
Korsviigen gor visst intrdng p& Svenska Missan, I Forstirkningsalternativet 4r det
mer komplicerat och dyrbart att gora kopplingarna.

Station Gustavsplatsen/

- Med Vistlidnken i samma nivd som Vistra Stambanan kan ny station vid Gustavsp-

latsen inte byggas. Inte heller i Forstirkningsalternativet. Med Vistlinken i tunnel
sven hir, kan ny station vid Gustavsplatsen &stadkommas.

Anslutning till framtida fyrspdr séderut mellan Almedal och Mélndal/
Haga-Korsvégen kan inte ansluta till strickning genom Safjillet fran station Kors-
vigen, Haga-Chalmers kan ansluta fran station Chalmers. Korsvigen, bada varian-
terna, kan ansluta till strickning genom Safjillet. Forstirkningsalternativet kan inte
ansluta till Safjéllet.

Panctardrase:

DrnRbnndvanna, LY raT

Sida
1(9)
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Framtida nedsinkning av siickbangarden/

1 Haga-Korsviigen och Haga-Chalmers via Alvstranden hindras inte en framtida
nedsdnkning av bangéarden. | Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers via Stora
Hamnkanalen och alternativ Korsvigen 4dr det md&jligt att sdnka bangérden om sta-
tionen byggs pa en ldgre niva &n i dvrigt optimalt. Passage vid Palacehuset i &nnu
djupare lige blir dock mycket tekniskt komplicerat och dyrbar. | Forstirk-
ningsalternativet dr framtida nedsinkning tekniskt mojlig men dyrbar. Storsta pro-
blemet med nedsdnkning bedoms dock vara att spar fran sdckbangarden mot Gar-
datunneln ska korsa planskilt dver Viistra Stambanan och E6. Det gér ¢j att siinka
erforderliga 8 meter.

Nytt spdrvdgsstrik i city/

I K2020 anges behovet av en sparvégstunnel under city (i Ost-vistligt strék forbi
Brunnsparken, alltsé i Hamnkanalstraket), Vistldnken via Stora Hamnkanalen
ombjliggsr detta, Varianterna via Alvstranden ger valfrihet for ny sparvig under
city. Alternativ Korsviigen maste léggas i djupare dge for att korsande sparvig
skall anslutas till Angeredsbanan.

Hog kapacitet for persontrafiken/
Samtliga Vistldnkenalternativ ger mycket hog kapacitet, medan Forstirknings-
alternativet ger mindre.

Okad andel resande pd jlirnvig/
Haga-Korsvigen ger flest antal tdgresentrer, foljt av Haga-Chalmers och Korsvé-
gen. Forstirkningsalternativet ger minst 8kning av antalet tdgresendrer.

Godstrafik under dagtid/
Samtliga utredningsalternativ ger mojlighet till 8kad godstrafik under dagtid ge-
nom att nuvarande Gérdatunnel aviastas.

Robust transportsystem i Goteborgsregionen/

Alternativ Korsvigen dr bést ur robusthetssynpunkt, foljt av altemativ Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers samt Forstdrkningsalternativet. Nolialternativet dr
mest stérningskansligt.

Anléiggningskostnad/

Haga-Korsvigen ca 11,6 miljarder (via Stora Hamnkanalen 13,4 miljarder)
Haga-Chalmers ca 10,9 miljarder (via Stora Hamnkanalen 12,7 miljarder)
Korsvigen ca 10,7 miljarder (via Skanegatan 12,0 miljarder)
Férstarkningsalternativet ca 6,1 miljarder

(Utbyggnad av sparvig langs Alvstranden och bangérdsviadukt ingr inte i kostna-
derna).

Samhdillsekonomisk lonsamhet/

" “Nyttan blir omfattande, vil i nivad med Citybanan i Stockholm och Citytunneln i
Malmo, (Storst nytta ger Haga-Korsvigen, f6ljt av Haga-Chalmers, Korsvidgen och
Forstirkningsalternativet), Traditionell samhilisekonomisk berdkning ger dock
nettonuvirdeskvoter kring -0,5 till -0,6. Beddmning av dynamiska regionala effek-
ter ger en annan syn och bor ses som en ansats till en mer heltdckande, men inte
fullstindig, samhillsekonomisk beddmning av projektet.

Stadsmiljin/
Alla alternativ innebar utveckling av Géteborg som en kommunikationspunkt.
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Alternativ Korsvigen #r bist for kulturmiljon, dven med stor paverkan i park- och
Alléstraket. Varianten Korsviigen via Skanegatan dr nagot bittre. Haga-Chalmers
4r nistbist (via Alvstranden). Haga-Korsvigen (Alvstranden) liknar Haga-
Chalmers men &r nigot sdmre p.g.a. stadsmiljon vid Korsvigen/Liseberg paverkas.
Varianterna Stora Hamnkanalen bor undvikas. Férstdrkningsalternativet har stor
paverkan p4 stadsbilden vid Kobbarnas vig och Skansen Lejonet.

Minskade luftutslidpp och minskad firbrukning av naturresurser/
Haga-Korsvigen innebdr en pataglig sdnkning av CO2-, NO2- och NOx- halterna.
Haga-Chalmers &r nést bist, men skillnaden #r liten. Korsviigen ger endast mattliga
forbattringar.

Ljud och vibrationer/

Alla Vistlinkenalternativ medfor likartat tuftljud. Strdckan norrifrdn S#vends in
mot centralen har hdga ljudnivaer. Samtliga alternativ kiarar Banverkets riktlinjer
f6r ekvivalent ljudnivd och mélvérden for stomljud. Risk for vibrationer i byggna-
der som hamnar i direkt anslutning till betongtunnel i alla alternativ.

Magnetfalt/

Haga-Chalmers &r mest gynnsamt. Haga-Korsviigen och Forstdrkningsalternativet
4r ocksé bra. Stdra Alvstranden #r bittre 4n via Stora Hamnkanalen. Korsvigen,
bada varianterna, dr simre frdn magnetfiltssynpunkt.

Risk for skador pd liv och egendony
Samtliga Vistlinkenalternativ medfSr 1ag risk for skador. Oversvimningsrisken
kan komma att 6ka pé lang sikt p.g.a. klimatfSrindringar.

Projektmalen — uppfyllelse/

Haga-Korsvigen uppfyller projektmaélet i hog grad. Skillnaden mot de tvé &vriga
Vistlankenalternativen 8r tydlig och avser frimst dkad resstandard.

Fran miljdsynpunkt #r Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers positiva, 4ven om de
under byggtiden innebdr storningar av olika slag. De tre hallbarhetsperspektiven
uppfylls i hog grad av Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers, och de delvis negativa
miljokonsekvenserna i byggskedet beddms inte vara bestdende. Haga-Korsvigen
ger storst nytta, foljt av Haga-Chalimers och Korsvigen och sist Forstidrknings-
alternativet. Med anldggningskostnaderna jimnas skillnaderna ut. Frén samhdlls-
ekonomisk synpunkt dr darfr utredningsalternativen tdmligen likvirdiga.

Detaljplaneprogrammets redovisning (driftskedet)

Programmet fokuserar pd driftskedet, d.v.s. markanvéndning, utformning och trafi-
kering, da Vistldnken &r utbyggd.

Detaljplaneprogrammet framhéller Vistldnkens nationella, regionala och lokala
‘betydelse, men programmet behandlar huvudsakligen de regionala och lokala
aspekterna. Det regionala systemet ska baseras pa tig och det lokala p& buss och
sparvagn. Tva principer, stjdrnsystem och ringsystem redovisas.

I detaljplaneprogrammet studeras stationsligena mer i detalj och de effekter de har
pé stadens utveckling. Vision Goéteborg 2050 visualiseras for att analysera varianter
vid Géteborg C. Malpunkter, kopplingen till lokaltrafiken, 6vriga trafikslag, till-
ginglighet och trygghet, miljspaverkan i ndromradet samt utvecklingspotential
redovisas och beddms for alla stationsldgen. [ dvrigt hinvisas till Banverkets utred-
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ning vad giller konsekvenserna under byggtiden samt vad giller teknik och kost-
nader.

Vistlankens fyra stationsligen (K=Korsvigen, HK=Haga-Korsvigen, HC=Haga-
Chalmers) studeras utforligt vad géller potential for resande. For att kunna jimfora
alternativen redovisas ocksd summariskt mdjliga framtida stationer (Sahigrenska,
Jirntorget, Lindholmen; Frihamnen —den senare som schablon fér ny bytespunkt pa
centrala Hisingen).

Potential for att nd boende, sysselsatta och studerande i de olika varianterna be-
doms utifrdn varje stations upptagningsomréde inom 800 meter:

K via Skénegatan / 2010 totalt 86 400 pers. 2050 totalt 111 000 pers.
K via Johannebergsgatan/ 2010 totalt 94 700 pers. 2050 totalt 120 400 pers.
HK via Alvstranden / 2010 totalt 147 600 pers. 2050 totalt 171 300 pers
HK via S Hamnkanalen/ 2010 totalt 179 800 pers. 2050 totalt 179 800 pers.
HC via Alvstranden/ 2010 totalt 135 900 pers. 2050 totalt 171 600 pers.

HC via S hamnkanalen/ 2010 totalt 139 000 pers. 2050 totalt 170 700 pers

Detaljplaneprogrammet redovisar ocksi en bed8mning av sparsystemets potential
att nd boende, sysselsatta och studerande med framtida sparutbyggnader mot norr
(Hisingen/Torslanda) och mot sdder (Askim-Sar6) pé lite langre sikt, 2050, 4n
jdrnvigsutredningens horisont 2020.

Alt K + stationer vid Sahlgrenska, Jirntorget, Frihamnen, Lindholmen, Eriksberg,
skapar en ring runt centrala Géteborg med koppling till Torslanda och S&r6

via Skanegatan 2050 totalt 258 300 pers.

via Johannebergsgatan 2050 totalt 268 300 pers.
Alt HK + stationer vid Ringdn, Hjalmar Branting, Lindholmen, Eriksberg och
Sahlgrenska; stjdrnsystemet kan utveckla nya linkar mot Torslanda och S&rd (jfr
Storkringen i K2020)

via Alvstranden 2050 totalt 255 300 pers,

viaS Hamnkanalen 2050 totalt 254 200 pers,
Alt HC + stationer vid Ringon, Hjalmar Branting, Lindhoimen, Eriksberg och
Sahlgrenska; stjarnsystemet kan utvecklas mot Torslanda och Sird

via Alvstranden 2050 totalt 233 700 pers.

via S Hamnkanalen 2050 totalt 236 600 pers.

3.2 Alternativen i byggskedet

Jarnvigsutredningens redovisning (byggskedet)
Stadsmiljon/
Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers bedoms som “acceptabla” trots

_ konsekvenserna vid Haga kyrka. _ 7 B -
Varianterna via Stora Hamnkanalen medfbr stor pdverkan pa stadsbild och stadsliv
och bor undvikas. Varianterna via Sédra Alvstranden medfor mattliga
konsekvenser.
Haga-Korsvigen medfor stérningar vid Korsvégen/Liseberg.
Korsvigen via Johannebergsgatan medfor stora negativa konsekvenser fran park-
och natursynpunkt, Heden och Lorensbergsparken (=Landeriparken?) paverkas
kraftigt. Skdnegatan dr mer acceptabel (se dock nedan under mark och vatten).
Béda varianterna medfdr buller i TridgardsfSreningen. Forstarkningsalternativet ir
mest gynnsamt med ringa paverkan pé park- och naturmiljon.
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Sammanfattningsvis anges nollalternativet bést virna stadsmiljdn, darefter For-
stirkningsalternativet, f6ljt av Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers och sdmst
Korsviigen.

Storningar for niiringsidkare i byggskedet/

Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers via Stora Hamnkanalen ger stérst stérningar
for niringsidkarna. City far simre tillginglighet. Aven ombyggnad av Korsvigen

ger storningar for verksamheterna i omradet, evenemangsstriket, Svenska Méssan
och Liseberg.

Luftkvalitet/
Alternativen ger i princip lika stor belastning pa luftmiljon. Korsviigen och For-
stirkningsalternativen ger minst risk for Sverskridande av miljtkvalitetsnormer.

Ljud- och vibrationer/

Antal boende som blir stdrda, grov uppskattning

Haga-Korsvigen, 7500 via Stdra Alvstranden, 7000 via Stora Hamnkanalen
Haga-Chalmers, 8500 via Sédra Alvstranden, 8000 via Stora Hamnkanalen
Korsvigen, 3000 via Johannebergsgatan, 5500 via Skdnegatan
Férstirkningsalternativet ,3000.

Mark o vatten/

Samtliga alternativ utom Forstiirkningsalternativet visar pé risker for sdttningar och
skador pa byggnaders grundldggning. Storst risker for Haga-Korsviigen och Haga-
Chalmers via Stora Hamnkanalen och Korsvigen via Skdnegatan. Samtliga alterna-
tiv beror virdefull park- och naturmark och fSrorenade markomraden,

Detaljplaneprogrammets redovisning (byggskedet)

Hénvisar till jirnviigsutredningens beskrivning,

3.3 Miljomalen
Jarnviagsutredningens redovisning

Begrinsad klimatpaverkan/
Vistldnken gynnar miljdkvalitetsmalet, Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers nigot
battre in Korsvligen. Forstirkningsalternativet ger endast marginella forbittringar,

Frisk luft/

Under byggtiden kommer luftfororeningarna att temporirt tka pa vissa platser,
dock endast under ca 2-4 &r. Vistlinken gynnar miljokvalitetsmalet, Haga-Kors
viigen och Haga-Chalmers ndgot bittre dn Korsvigen. Forstirkningsalternativet ger
endast marginella forbittringar.

Bara naturlig forsurning / Ingen dvergdédning / Levande sjbar och vattendrag/
Under byggtiden vidtas skyddsatgirder for att begrinsa skadliga effekter. Samtliga
utredningsalternativ stéder de tre miljdkvalitetsmilen

Giftfri miljo/
Markfbroreningar saneras vid behov
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Sdker stralmiljo/
Uppsatta mélvirden for magnetfilt kommer att klaras i alla alternativ

God bebyggd milji/
Vistlinken stédjer delmalet men Forstdrkningsalternativet gor inte det

3.4 De transportpolitiska malen
Jéarnvagsutredningens redovisning

Tillglingligt transportsystem -
Forstarkningsalterativet nér inte nya viktiga malpunkter, men i dvrigt jimforbart
med VL-alternativen, Samtliga utredningsalternativ stédjer delmalet

Hdg transportkvalitet/
Samtliga utredningsalternativ stédjer delmalet, alt HK négot bittre dn dvriga

Sdker rafik/
Samtliga utredningsalternativ stédjer delmalet.

God miljé/

Under byggskedet blir det stérningar. Paverkan pd omgivningen fran trafiken i
driftskedet blir mycket begrinsad, Samtliga utredningsalternativ stédjer delmalet,
alt HK och HC négot bittre 4n Svriga

Positiv regional utveckling/
Vistlinken stodjer delméiet. Forstirkningsalternativet varken stédjer eller motver-
kar delmalet

Jamstalle transportsystem/
Samtliga utredningsalternativ stodjer delmélet

6. Synpunkter fran évriga remissinstanser

Goteborgsregionens kommunalforbund forordar Haga-Korsvigen, via Alvstran-
den, och avstyrker Forstirkningsalternativet. Detaljplaneprogrammets utblick mot
sparsystemet ar 2050 kommenteras inte

(Kommunerna dr alla positiva till utbyggnad av Vistlinken, men avstyrker Fors-
tirkningsgalternativet. Sex kommuner foérordar alternativ Haga-Korsviigen, tva
kommuner forordar alternativ Korsvigen och en kommun tar inte stillning mellan
de tva alternativen via Korsvigen

Ale kommun forordar Korsvigen eller Haga-Korsvagen utan inb&rdes rangordning
Alingsds kommun anger att det finns manga fordelar med Haga-Korsvégen, efter-
som det binder samman flera strék vilket fSrbéttrar mgjligheten att resa direkt utan
byten till flera platser.

Gdteborgs Stad fsrordar Haga-Korsviigen via Sédra Alvstranden som ger storsta
tkningen av antalet resande och ddrmed mindre utslapp. Det beddms ge minst kon-
flikter pa allmén platsmark och har en god koppling till framtida cityexpansion vid
Gullbergsvass.



BILAGA Diarienummer Sida
2006-06-08 343-10691-2006-03 7(9)
402-13492-2006

LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Hdrryda kommun firordar Haga-Chalmers eller Haga-Korsvigen utan rangord-
ning, da de ger stérre upptagningsomrade for in- och utpendling

Kungiilvs kommun forordar Haga-Korsvigen

Lerums kommun forordar Haga-Korsvigen och avstyrker Forstirkningsalternati-
vet

Lilla Edets kommun framhéller att Vistlanken maste byggas, men rangordnar inte
alternativen, och att Fosrtdrkningsalternativet inte ger 6nskade effekter

Partille kommun anger att Haga-Korsvégen verkar ha flest fSrdelar ur ett regionalt
perspektiv, men att det dr viktigt att knyta samman systemet med det lokala trafik-
systemet

Méindals Stad forordar Korsviigen i det langsiktiga byggnadsperspektivet
Stenungsunds kommunanser att Korsviigen ir mest fordelaktigt

Tjérns kommun ser positivt pa att Viistlinken kommer till.

Ockeri kommun tillstyrker att nigot av Vistlankenalternativen byggs och att nu-
varande station med sickl6sning snarast ersétts)

Viistra Gotalandsregionen anser att Vistlanken ar den enskilt viktigaste invester-
ingen for att utveckla jirnvégssystemet i Vistsverige. Sickstationen i G6teborg C
maste byggas bort. Samtliga Véstldnkenalternativ &r limpliga men en staton vid
Korsviigen utgdr den viktigaste knutpunkter utdver Goteborg C. Haga-Korsviigen
och Korsvigen frordas framfdr Haga-Chalmers. Géteborgs stads bed6mning av
genomfbrbarheten och Visttrafiks bedomning av stationslidgen och koppling till
kollektivtrafiken bdr viga tungt.

Region Halland forordar att ndgot av Vistldnkenalternativen byggs ut till nytta for
hela Vistsverige och férkastar Forstiarkningsalternativet

Vésurafik forordar Haga-Korsvigen da det enligt utredningen ger det storsta tigre-
sandet och storsta samhillsekonomiska nytta. Forstirkningsalternativet forkastas da
det innebiir stora stdrningsrisker i tagtrafiken, inte erbjuder ngon ny station i Go-
teborg och har stora nackdelar i 6vrigt jAmfdrt med Vistlinkenalternativen. Kors-
vigen och Haga-Chalmers rangordnas eftr Haga-Korsvéigen.

Tagoperatirerna férordar att ndgot av Vistldnkenalternativen genomfors och av-
firdar Forstiarkningsalternativet, som medfor en orimligt stor bangard och blir ett
st¥rningskinsligt system. Dessutom saknar Forstdrkningsalternativet mojlighet till
utbyggnad som kommer att bli nédvéndig pa ldngre sikt.

Hallandstrafiken forordar alternativ Korsvigen som mest attraktivt frin resendrs-
synpunkt,

Jhrnvigsfrimjandets lokalavdelning forordar alternativ Korsvigen och menar att
Hagastationen dr olimplig som knutpunkt for kollektivtrafiken.

Kopmannafirbundet forordar alternativ Korsvigen, via Johannebergsgatan, sett i
ett langre tidsperspektiv dn jarnvégsutredningens 2020 och anser att fyrsparsstatio-
ner kommer att behdvas redan frin bérjan, bl.a. med hénvisning till K2020. Fér-
starkningsalternativet avstyrks. Képmannafsrbundet uppmanar till en samordnad
utredning vad géller jarnvigsutredning och detaljplaneprogram i ett langsiktigt
tidsperspektiv. Képmannafdrbundet pekar ocksa pa ofrklarliga sammanvigda
viktningar i slutmatrisen jamfort med mer detaljerade beskrivningar i utredningen.
Svenska Mdssan forordar alternativ Haga-Korsvédgen som bast Skar méjligheterna
for tillresande. Byggskedet kommer dock att for de tva Korsvigenalternativen in-
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nebiira storningar for verksamheten i omradet, Orgrytevigen och Skanegatan anges
som besvirliga under byggnadstiden. Korsviigen innebér inskrinkningar pa Lise-
bergs utvecklingsmdjligheter under 10 — 15 &r, varfor det dr daligt for hela evene-
mangsstriket.

Boverket forordar det alternativ som ger bast 1angsiktigt hllbar utveckling, mest
dverflyttning fran vig- till jarnvégstrafik.

Elsdikerhetsverket konstaterar att de forsiktighetstgdrder som bor vidtas avseende
kraftfrekventa magnetfalt har beaktats och har inga vidare synpunkter.

Energimyndigheten konstaterar att foreslagen banstréckning inte paverkar intres-
sen som myndigheten har att bevaka.

Jernhusen forotrdar alternativ Korsvigen, via Johannebergsgatan, med ett stations-
lige vid Goteborgs central som #r anviindbart sdvil nu som i framtiden. Linje-
strickningen dr rationell och belastas inte med riskerna vid Brunnsparken och Stora
Hamnkanalen vid genomfbrandet. Forstirkningsalternativet beddms vara det sims-
ta alternativet,

Krisberedskapsmyndigheten 4r positiv till att robusthet och sikerhet har analyse-
rats men tar inte stillning till alternativ.

Naturvardsverket tillstyrker Vistlankenalternativen utan rangordning och avstyr-
ker Forstarkningsalternativet. Behov av kompletteringar papekas, bl.a. betriffande
eventuell risk for pdverkan av Sivedn (Natura 2000) under byggskedet.

Nutek har inga synpunkter.

Riksantikvarieimbetet forordar alternativ Korsvdgen som det alternativ som kom-
mer nirmast malet att inte skada kulturvirden. Haga-Korsvigen och Haga-
Chalmers bedéms medf0ra pataglig skada pa viktiga delar av riksintresset for kul-
turmiljo i Goteborgs stadskérna.

Riddningsverket bedomer att alla alternativ uppnér Banverkets sdkerhetsniva for
tunnlar och att projektet utformas med ett enkelt och robust sakerhetstdnkande med
goda marginaler till dagens stikerhetsniva.. Alternativen rangordnas inte.

SIKA har en fran dvriga remissinstanser avvikande uppfattning och stiller sig tvek-
sam til} de beskrivna dynamiska samhillsekonomiska effekterna. SIKA anser att de
stora kapacitetsproblemen vid Géteborg C kan avhjilpas genom att stationen flyttas
till Olskroken och att utvecklingsbehovet for centrala Goteborg tillgodoses med
andra kollektivtrafiksatsninagr 4n sddana som involverar trafik med fjdrrtdg. SIKA
anser att det vore intressant att jaimfora resultatet av en sddan analys med utfallet av
nuvarande utredningsalternativ. Tunnelbygge under cenrala Géteborg medfor risk
att man bygger in sig i en struktur som kan komma att visa sig obsofet.

SGI pitalar de geotekniska svarigheterna for alla alternativ. Forstéirknings- och
nollalternativen innebidr minst geotekniska risker, men alternativen bedéms inte
md&ta kraven pa en framtida trafiksituation. Totalstabiliteten for strickningsalterna-
tiven behdver behandlas, sirskilt viktigt for tunnelstrickningar néra Gota Alv.
Grundvattenproblematiken i anslutningtill Mblndalsén kedver sdkra tekniska 16sni-
nagr.Korsvdgen med lingre tunnel i jord ger troligen storst geotekniska risker for
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omgivningen, Hag-Korsviigen och Haga-Chalmers innebir bade via Alvstranden
. och stora Hamnkanalen stora ingrepp och kréiver avancerade tekniska [§sningar.

SGU anser att ur geologisk synpunkt dr de tre Vistlankenalternativen likvirdiga.
Forstarkningsalternativen har minsta inverkan pa grundvattnet.

SMHI anser att projektet inte berér SMHL:s discipliner och har inga synpunkter.

Véigverket forordar Haga-Korsvigen, via Stora Hamnkanalen, och rangordnar dér-
efter Korsviigen och Haga-Chalmers. Under byggskedet kommer Vigverkets in-
tressen att paverkas mest. Trafikomldggningar och vissa kompletteringar i vigsy-
stemet kommer att krévas. Kallebdcksmotet kommer att paverkas av alla utbygg-
nadsalternativ. Orgrytemotet paverkas vid de tva Korsviigenalternativen Rv 40 i
samtliga alternativ. Rv 45 paverkas av Haga-Korsvigen och Korsviigen i olika
delar. Samtliga nimnda viagar 4r av riksintresse och det dr viktigt att
framkomligheten upprétthalls.

CaSlun MalleeS

Sammanstil [t av Kristina Malvemyr
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Vistlinken — utstiillning av jérnviigsutredning for en tagtunnel
genom Goteborg, Goéteborgs stad, Viistra Gétalands Liin

Naturvérdsverket far med anledning av rubricerade jarviagsutredning framfra
féljande synpunkter.

Sammanfattning

¢ For att inte kdinna bundenhet infér kommande remiss infér
regeringsprévningen av Vistlinken ger Naturvirdsverket i detta yttrande
endast synpunkter om behov av kompletteringar och fortydliganden i
jarnvigsutredning och miljokonsekvensbeskrivning.

® Naturvirdsverket anser att en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) bér
utgdra en egen handling eller dtminstone utgéra en tydligt urskiljbar och
samlad del av en jarnviigsutredning. D4 Banverkets utredning inte uppfyller
detta krav #r en sidan revidering av jarnvégsutredningen angeligen. I
samband med denna revidering bér dven Gvervigas att inféra mer
information fran underlagsrapporterna i det samlade MK B-dokumentet.

* Naturvardsverket vill &ven betona vikten av goda mojligheter och kapacitet
for spértrafik till och frin Géteborgs hamn. Banverket bor dirfsr i
Jarnvigsutredningen tydligare beskriva hur sparutbyggnaden kan férbiéttra
trafikférhdllandena for godstrafiken till och frén hamnen. I MKB:n bér dven
tydligare beskrivas hur alternativen beriknas paverka omfattningen av
vagtrafik med personbil och lastbil respektive spartrafik samt vilken dndrad
trafikfordelning som kan uppkomma mellan transportslagen.

® For att sikerstilla en htg ambitionsniva vad avser buller och vibrationer i
bygg- och driftskede av banan finns det skl for att Banverket mera konkret i
ansékan om tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljébalken anger om man
atar sig att verkstélla dtgérder s att angivna riktvirden kan innehallas,

BESOK: BLEKHOLMSTERRASSEN 36

POST: 166 48 STOCKHOLM

TEL: 08-698 10 00

FAX: 08-2029 25

E-POST: NATURMNATURVARDSVERKET.SE
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e Naturvardsverket anser att vissa av de kompletterande undersdkningar som
foreslas genomforas om grundvattenforhdllandena bor genomforas redan i
jarnvigsutredningsskedet och inte i kommande skeden som Banverket
foresprikar.

e Banverket bor i det fortsatta planeringsarbetet uppritta en plan som visar hur
de berg- och jordmassor som uppkommer i samband med banprojektet
kommer att hanteras. I masshanteringsplanen 4r det dven sarskilt viktigt att
eventuell forekomst av fororenade massor ges stor uppmérksamhet.

e Med hénsyn till att Saveans Natura 2000-omride kan komma att paverkas
under byggskedet behover Banverket komplettera handlingarna med en
utredning som visar om en sédan risk foreligger. Skulle det visa sig att
Szvean kan komma att paverkas pa ett betydande sitt behdver en sérskild
tillstandsprovning dven ske av projektet i enlighet med bestimmelserna i7
kap. 28 a § miljobalken.

e Banverket behover i MKB:n ytterligare belysa vilka mojligheter som kan
finnas att genom #ndrade transportviigar for trafik till och frén tunneln
medverka till att miljokvalitetsnormen for kvévedioxid kan innehallas under
byggskedet.

e For att ge en mer réttvis bild av den samhillsekonomiska beddémningen anser
Naturvirdsverket att den dven bor innehalla kinslighetsanalyser for val av
diskonteringsrinta. Valet av diskonteringsrinta kan ha stor betydelse for
analysens resultat da tidsperspektivet 4r langt. En kénslighetsanalys skulle
tydligare bidra till jimforelsen av langsiktiga nyttor och kostnader och béttre
hénsyn skulle da kunna tas &ven till svéarigheterna att na det langsiktiga
klimatmalet.

Bakgrund

Banverket har i slutet av 90-talet allt mer uppmirksammat ett vixande
kapacitetsproblem i och kring Géteborg nér det géller jarnvigsinfrastrukturen.
Ett utredningsarbete har dérfor genomforts for att utveckla jarnvigsnatet i
Géteborg sé att det kan rymma flera tag och samtidigt dka tillgangligheten till
fler viktiga malpunkter i Giteborg. En jarnvéagsutredning har tagits fram och
denna ir nu foremal for utstilining lokalt och for remiss till bl.a. centrala
myndigheter.

Naturvardsverkets synpunkter

Allmiint

Nir det giller drenden som ska bli foremal for tillatlighetsprovning enligt 17
kap. miljébalken har Naturvardsverket valt att forst i samband med remissen
infor regeringsprévning avge yttrande. Banverket har for detta projekt framfort
sirskilt Snskemdl om att verket yitrar sig dven i hér aktuellt planeringsskede. For
att Naturvardsverket inte skall kdnna bundenhet infor yttrandet i kommande
“regeringsremiss” ger verket dirfor i detta yttrande endast synpunkter av mera
svergripande karaktir samt tar upp fragor om behov av kompietteringar och
fortydliganden i jarmvagsutredning och miljskonsekvensbeskrivning.



R

NATURVARDSVERKET 3(6)

Miljokonsekvensbeskrivning

Naturvérdsverket anser att jamvégsutredningen 6ver Vistlinken &r nagot
svardverskadlig nér det giller beskrivningen av miljdkonsekvenserna. Flera
avsnitt - utéver avsnitt 7 - tar upp fragor som hor samman med en MKB. Inte
minst med tanke pd att Vistlidnken &r ett mycket omfattande projekt #r det enligt
verket viktigt att miljékonsekvenserna kan lisas samlat.

Naturvardsverket anser dérfor att Banverket bor Sverviga att Iata MKB:n utgéra
ett eget dokument vid sidan av andra uppgifier i jarnviigsutredningen eller
atminstone utgdra en samlad del i jirnvagsutredningen. Naturvardsverket anser
ocksa att den samlade MKB:n skulle bli mera heltickande om mer information
fran underlagsrapporterna inférdes i det samlade MKB-dokumentet,

Alternativbeskrivning

Jamvégsutredningen har belyst fyra olika alternativ till lésning av
kapacitetsproblemen for jarnvigsinfrastrukturen i Goteborg. Tre alternativ
(Vastlanksalternativen) avser majlighet f6r genomgaende tag att passera
Goteborgs central och sedan vidare i tunnel genom de centrala delarna av staden
medan ett alternativ (Forstirkningsalternativet) bygger pa att nuvarande bangard
for vindande tag behalls samt att delvis nya spar byggs utmed befintlig
banstréckning. Kostnaden for Vastlanksalternativen™ uppgér till c:a 11
miljarder kronor medan kostnaden for “Férstarkningsalternativet” uppgér till c:a
6 miljarder kronor.

En utbyggnad enligt "Forstirkningsalternativet” ger visserligen fordelar
kostnadsmissigt men detta alternativ l6ser inte problemet med Géteborgs central
som en sdckstation. En utbyggnad av detta alternativ har dven den nackdelen att
det inte tillskapas mer 4n ett nytt stationslige (Liseberg) i de centrala delarna av
Géteborg,

I friga om "Vistlanksalternativen” framgér av handlingarna att dessa alternativ
inte &r alternativskiljande nér det galler samhllsekonomin. Nir det géller de
samlade effekterna for minniska, samhélle och miljo anges i handlingarna att
alternativet Haga - Korsvigen via Alvstranden #r det alternativ som biist
uppfyller milen. Fran miljosynpunkt uppvisar de olika “Vistlinksalternativen”
inte sd stora skillnader utom att alternativet Korsviigen via Skanegatan bedéms
uppvisa stérst paverkan pa mark och vatten.

Naturvardsverket anser sammantaget att om det skall det bli en dndamalsenlig
forbattring av jirnvagsinfrastrukturen i Géteborg s& bor en utbyggnad ske i
annan form 4n genom “Forstirkningsalternativet”. Naturvardsverket viljer att i
detta skede inte ta stéllning till vilket av "Vistldnksalternativen” som bér viljas
men verket anser dock att alternativ Korsviigen dr det alternativ som bor siittas
langst ner pa denna prioriteringslista. Skilet till detta &r dels att detta alternativ
uppvisar nigot storre paverkan pa mark och vatten och dessutom ger det inte
samma mdjlighet till nya stationsligen och ddrmed kunna na bostadsomraden
som géller for 6vriga utbyggnadsalternativ.
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Att ha goda méjligheter och kapacitet for spértrafik till och fran hamnen &r ocksa
viktigt. Aven om tunneln i forsta hand skall anvindas for persontrafik &r det
viktigt att sparutbyggnaden totalt sitt dven kan medverka till forbattrad kapacitet
for godstag till och fran hamnen. Vad innebér dndrad fordelning mellan spér-
och vigtransport av gods till och fran hamnen i form av &ndrad miljopéverkan?
Vad blir i fsrekommande fall nettominskningarna av koldioxid respektive
utslipp till luft av minskade personresor med bil och ev. péverkan fran &ndrade
godstransporter? Detta bor belysas i ett perspektiv fram mot 2050, eftersom
behovet av minskningar av vixthusgaser som kan behovas till denna tid &r
avsevirt svérare att nd dn klimatmalet for 2008-2012.

Banverket bor darfor i jarnvigsutredningen tydligare beskriva hur
sparutbyggnaden kan forbittra trafikforhéllandena for godstrafik till och fran
hamnen. I MKB:n bér dven tydligare beskrivas hur alternativen beréiknas
paverka omfattningen av vigtrafik med personbil och lastbil respektive
spartrafik samt vilken dndrad trafikfordelning som kan uppkomma mellan
transportslagen.

Buller och vibrationer

Eftersom Vistlinken forldggs i anslutning till bostadsbebyggelse behdver
fragorna om buller och vibrationer ges stor tyngd i det fortsatta
utredningsarbetet. Banverket har belyst dessa fragor pa ett tydligt sétt i
underlagsrapporten ”Ljud och vibrationer”. Nir det géller driftskedet for banan
framgar av handlingarna att majligheterna att innehalla de bullerriktvérden som
riksdagen faststillt (infrastrukturprop.1996/97:53) for jarnvagsbuller dr goda.
Aven for vibrationer och stomljud synes angivna riktvérden kunna innehéllas.
For att sikerstilla denna hoga ambitionsniva vad avser buller och vibrationer i
driftskedet av banan finns det skl att Banverket mera konkret i ansékan om
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljébalken anger om man &tar sig att
verkstilla tgirder s att angivna riktvirden kan innehallas.

Byggverksamheten med Vistlanken kommer att paga under ldng tid och
bullerpaverkan kan darfor bli betydande pa vissa platser. Banverket har i
handlingarna hanvisat till de bullerriktvirden som Naturvardsverket angett i
Allméanna rad (NFS 2004:15) “Buller fran byggplatser”. Det framgér dock inte
lika tydligt vilka m&jligheter som kan finnas att innehalla dessa riktvérden. Pa
denna punkt behdver Banverket komplettera handlingarna. Nir det géller
byggbuller behsver dven hénsyn tas till det buller som uppkommer frén trafiken
i form av transporter av jord- och bergmassor fran t.ex. tunnelarbetena.

Grundvattenfriagorna

Banverket har i underlagsrapporten ”Grundvatten™ belyst grundvattenfragorna
pa ett bra sitt med utgangspunkt fran den information som for nérvarande
foreligger. Naturvardsverket delar dven Banverkets synpunkter om att det
behovs ytterligare kunskaper om grundvattenforhallandena. Detta bor ske genom
att kompletterande undersékningar genomfors, som bl.a. undersékningsborrning
och tester for att faststilla jordlagrens och berggrundens vattenforande forméga.
Naturvardsverket anser dock att vissa av dessa kompletterande understkningar
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om grundvattenforhallandena bor genomforas redan i jénvigsutredningsskedet
och inte i kommande skeden som Banverket anger.

Med hénsyn till att Sveriges Geologiska Undersékning (SGU) har ett sérskilt
ansvar for miljokvalitetsmalet "Grundvatten av god kvalitet” bér Banverket
samrada med denna myndighet i det fortsatta utredningsarbetet rérande
grundvattenfrdgorna.

Masshantering

Ett tunnelprojekt av den omfattning som giller for Vistlinken kommer att
innebira en omfattande hantering av berg- och jordmassor. I handlingarna har
Banverket dversiktligt berért frigorna om tranport av Sverskottsmassor, D4
formerna for masshanteringen dr mycket viktiga behdver dessa fragor behandlas
sérskilt utforligt i kommande planeringsskeden. Banverket bdr hir uppritta en
plan som visar hur anvindning och deponering av de berg- och jordmassor som
uppkommer i samband med banprojektet kommer att ske. I
masshanteringsplanen &r det &ven sdrskilt viktigt att eventuell férekomst av
tdrorenade massor ges stor uppmirksambhet.

Riksintressen for naturvird och friluftsiiv

Av handlingarna framgér att Vistlanken inte direkt bersr nigot omrade av
riksintresse fSr naturvérd/friluftsliv. Det faktum att MéIndalsan och Gullbergsan
mynnar ut i Sdvedn, som #r ett Natura 2000-omrade, kan dock leda till att
Stveén indirekt kan komma att paverkas under byggfasen av projektet.

Med hénsyn till att Saveans Natura 2000-omrade kan komma att paverkas under
byggskedet ér det viktigt att Banverket kompletterar handlingarna med en
utredning som visar om en sadan risk freligger. Skulle det visa sig att Sivean
kan komma att paverkas p4 ett betydande sitt behover en sarskild
tillstandsprévning dven ske av projektet i enlighet med bestimmelserna i 7 kap.
28 a § milj6balken.

Miljdkvalitetsnormer

Banverket anger i handlingarna att 5kad risk for verskridande av gillande
miljSkvalitetsnormer for kviivedioxid foreligger i byggskedet for samtliga
utbyggnadsalternativ.

Naturvardsverket vill hir erinra om att ny verksamhet inte far tillkomma som
medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljébalken, med
tillhdrande forordningar och foreskrifter, dvertrads. Naturvardsverket anser
dérfor att det vid en sidan bedémning #r viktigt att dven se till den sammanlagda
nyttan f6r luftkvalitet av sjdlva anliggningen under drift. Visar denna
beddmning att nyttan av den firdiga anléggningen &r klart hogre #n den negativa
paverkan som uppkommer under byggnadsskedet bor den samlade effekten viga
tyngst. Banverket behéver belysa dessa fragor i MKB:n och dven ytterligare
belysa vilka mgjligheter som kan finnas att genom dndrade transportvigar for
trafik till och fran tunneln medverka till att miljékvalitetsnormen for
kvdvedioxid kan innehallas.
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Samhiillsekonomisk bedomning

Naturvardsverket anser att den samhillsekonomiska bedémningen dven bor
innehalla kénslighetsanalyser dir olika diskonteringsréntor anvéinds. Eftersom
tidsperspektivet f6r den samhillsekonomiska bedomningen &r langt kan valet av
diskonteringsrinta i kalkylerna ha stor betydelse for analysens resultat.
Forslagsvis skulle en diskonteringsrinta som avtar 6ver tiden kunna anvéndas
och den kan basera sig pa olika alternativ for den framtida ekonomiska
utvecklingen. Diskonteringsrantan pa mycket lang sikt bor bestimmas utifran
antaganden om den ekonomiska tillvéixten. Detta bor kunna fa stor effekt pa
virdet av de beriknade nyttorna for de olika utredningsalternativen. En
komplettering med kinslighetsanalyser for diskonteringsrinta skulle ge en mer
rittvisande bild av baskalkylen och bor dérfor utforas. Investeringar i jarnvagar
idag paverkar kommande generationers val av transportsitt ldngt in i framtiden.
Att viga in nytta i 50 — 100 &rs perspektiv &r lampligt for sd ldngsiktiga
investeringar som nya jirnvigsprojekt. Detta med hinsyn till svérigheterna att na
langsiktiga mal for vixthusgaser ddr en aviastning av den 6kande végtrafiken &r
angeldgen.

Beslut om detta yttrande har fattats av tillférordnade direktéren Bjorn
Sédermark.

Vid den slutliga handliggningen har i dvrigt deltagit vikarierande enhetschefen
Anna Peters samt avdelningsdirektdrerna Lena Tranvik, Kristina Feldhusen,
Mats Barregren, Kerstin Blyh och Allan Nilsson, den sistndgmnde foredragande.

For Naturvardsverket
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Bjorn Sédermark

Allan Nilsson
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Vistlinken — Jarnvigsutredning inkl MKB

Jarnvigsutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning for Vastlainken har

tillstallts Nutek for synpunkter.
Nutek har dock inga synpunkter att anféra utan drendet avfores frin vidare

handldggning.

vera- AU Moo

Kurt Ekelund
Omradesansvarig
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Yttrande angaende jarnvdgsutredningen: Vastlanken - en tagtunnel under
Goteborg

Vistlanken syftar till att bygga bort de kapacitetsbegrinsningar som idag finns pa
Gateborgs central. Begriansningarna medfor att stora forseningar drabbar resenidrerna
samtidigt som godtrafiken hdnvisas till tider pd dygnet da det finns tillgdng till spar.
Goteborgs central dr idag utformad som en sa kallad "siickstation” vilket innebir att alla
tdg maste ldmna stationen samma vig som de kom. Denna typ av stationsutformning ir
utrymmeskrdvande och medfSr att tdgen ofta maste vinta pd att fa lediga spér. En tunnel
skulle betyda att vissa tag kan kdras genomgaende utan att behdva vinda pa stationen,
vilket ger en avsevirt bittre kapacitet och driftsdkerhet.

De tre studerade tunnelalternativen innebir alla spardragning visterut frin Vistkustbanan i
héjd med Almedal och i tre olika alternativa strickningar under Géteborgs centrum for att
sedan ansluta till Gteborgs central. De olika alternativen har stationslidgen vid Korsvigen,
Haga och Korsviagen respektive Haga och Chalmers. Férutom de tre tunnelalternativen har
dven ett forstirkningsalternativ studerats. Detta alternativ innebir en forstirkning av
Vistkustbanan med ytterligare tvd spdr i separat tunnel mellan Géteborg och Almedal,
samt en utbyggnad av bangarden vid centralstationen. Frstirkningsalternativet innebir att
jérnvigsstationen forblir en sickstation.

Majlig byggstart for Vistlanken beriknas till tidigast 2011, Tunnelalternativen beddms
kosta mellan 10,7 och 11,6 mdkr. Forstirkningsalternativet bedéms kosta 6,1 mdkr.

Bygg ut Vastlanken!

Vistkustbanans utbyggnad 4r en mycket viktig frdga for Halland. For att skapa bista
méjliga res- och transportméjligheter 4terstar flera flaskhalsar att atgérda. Dessa atgérdas
genom: anlidggandet av Citytunneln i Malmd, utbyggnaden av dubbelspér vid norra
infarten till Helsingborg, anliggandet av tunneln genom Hallandsésen, utbyggnaden av
dubbelspér i Falkenberg, utbyggnad av stadsmiljtunneln i Varberg samt anliiggandet av
Vistldnken i G&teborg.

Jarnvégssystemet ar inte starkare 4n dess svagaste link och Vistlinken dr darfor for oss
lika viktig som &vriga atgérder pa Vistkustbanan. I den regionala utvecklingsstrategin for
Halland “Halland-bésta livsplatsen™, lyfts begreppet “tillgéinglighet” fram som en
grundliggande fSrutsittning for regionens utveckling. Ur detta perspektiv 4r det oerhort
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viktigt att frimja en effektiv pendling mellan s&dvél de kommuner som finns utmed
Vistkustbanan som de olika arbetsmarknadsregionerna. Den utvecklingspotential for
Halland som ett &kat arbetspendlande och fritidsresande savél norrut som séderut kan
utgdra, maste tas tillvara. Detta blir omdjligt om kapaciteten i systemet inte dr tillrdcklig.
Mycket talar for att kapacitetstaket pA Goteborgs central redan dr natt. Detta trots att
fardigstillandet av Vistlanken ligger manga ar fram i tiden och att 6kningstakten av antal
passagerare de ndrmaste aren kan antas bli hog.

Den uttkade trafikeringen pa Vistkustbanan som startade vid arsskiftet 05/06 dr mycket
positiv. Tre nya regionala tag, som framfGrallt trafikerar strickan Halmstad-Goteborg, men
dven forstarker turutbudet mellan Malmé och Goteborg, har satts i trafik. PA detta sétt har
den Skade efterfrigan av framforallt effektiva arbets- och studieresor kunnat tillgodoses.
Hallandstrafiken har noterat kad forsiljning av pendelkort med 17 % fran februari 2005
till februari 2006.

Vi delar Hallandstrafikens uppfattning om att Vistkustbanan ar 2020 trafikeras av 6 turer
per timme pa Kungsbackapendeln, 2 turer/timme till Varberg, samt 2 turertimme
Halmstad/Malm& samt av X2000 tag pa strickan Gteborg-Malmé. Detta ger, fSrutom
X2000 trafiken, 10 inkommande tdg per timme till G6teborgs central 2020 - sGderifran.

Satsningar pa tagtrafiken dr viktiga for miljon. Biltrafiken pad E6:an har Gkat kraftigt under
de senaste dren. Pa E6:an vid métpunkt norr om Halmstad har trafiken kat med 82 % frén
11 600 fordon/dygn till 21 100 fordon/dygn fran 1990 till 2005. Det enda transportmedlet
som kan konkurrera med bilen dr tiget. Mélet &r att Vistkustbanans trafik utvecklas pa
bekostnad av biltrafiken.
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Ur ett Halldndskt perspektiv finns det dérfor inga tvivel om att en utbyggnad av Vistlinken
dr av storsta vikt for att framja en positiv regional utveckling. En begriinsning av
kapaciteten pd Goteborgs central som medfSr att trafiken pd Vistkustbanan inte kan
byggas ut efter behov, skulle vara mycket olyckligt for sdvil tillvixten som miljon i
Halland. Region Halland forordar darfor att Vistldnken byggs ut i nagot av de studerade
korridoralternativen.




Férkasta férstérkningsalternativet

Forstirkningsalternativet bor forkastas av flera anledningar. De begridnsningar som en sa
stor sdckstation innebar medfor att detta alternativ inte &r langsiktligt hallbart. I
utredningen anges bland annat att risken for stdrningar ir stdrre beroende pa att tagen
maste korsa fler spar. Ur ett regionalt perspektiv ir detta ingen bra 1sning. Stérningar i ett
jarnvigssystem fortplantar sig langt ut och far ofta stora férseningar som foljd. Detta
paverkar resendrernas tilltro till jarnvigen som alternativ och férsvarar verflyttning av
trafik fran bil till tg. Aven nir det handlar om framtida méjlig utbyggnad av systemet
beskrivs forstarkningsalternativet ha simre mdjligheter.

Synpunkter pa metoden i utredningen

Den framtagna utredningen vicker dock vissa fragor. Sjdlva utredningen préglas i mycket
av ett lokalt Goteborgs perspektiv. Pa flera stdllen rader en begreppsfrvirrning dir Vistra
Gotalandsregionen anviinds synonymt med Vistsverige.

Det framgdr inte av utredningen hur man har gjort prognoser for den framtida trafikeringen
av Goteborgs central. Hallands planer {or den framtida trafikeringen av Vistkustbanan
torde vara en viktig aspekt att ta med i dessa prognoser. Det ir ocksa svart att utldsa hur
linge den f6reslagna l6sningen berdknas halla kapacitetsméssigt.

Slutsatser

Sammantaget forordar Region Halland att Vistlanken byggs ut och att fSrstirknings-
alternativet forkastas. Det dr viktigt att pofingtera att utbyggnaden av Vistlinken inte far
ske pd bekostnad av nigon annan viktig del av Vistkustbanan, exempelvis
stadsmiljdtunneln i Varberg. Den tidigaste mojliga byggstarten for Vistlidnken dr beriknad
till 2011 medan byggstarten fSr stadsmiljétunneln i Varberg ir planerad med byggstart
2010-2015. Stadsmiljétunneln i Varberg &r ett projekt som otaliga génger flyttats framat i
tiden och ytterligare en férsening ir oacceptabelt.

Vi anser det angelédget att papeka att det inte gér att avgrinsa Vistlinken till ett lokalt
Goteborgs projekt nér det i si stor utstrickning paverkar hela Vistsverige.

Region Halland &r den organisation i Halland som har ansvaret f5r den regionala
utvecklingsplaneringen. Vi har ocksd Gvertagit ansvaret for infrastrukturplaneringen frin
lansstyrelsen. Vi ser det ddrfor som sjdlvklart att vi inbjuds medverka i den fortsatta
planeringen eftersom detta 4r ett projekt som i s hdg utstrickning paverkar
utvecklingsforutsittningarna fr Halland.

Region Haliand

/"‘ / e /
tpinn L. 4 ,
dran Karlsson éﬁ/ig Andreae

Regionstyrelsens ordftrande Regiondirektor
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Kulturmiljéavdelningen 2006-05-09 Dnr: 332-619-2006
Sambhallsbyggnadsenheten 2006-02-01 Er ref: 05-1918/SA60
Birgitta Sander BANVEBRKET
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Véastlanken - Jarnvagsutredning inklusive milj6-
konsekvensbeskrivning - REMISS.

Riksantikvarieimbetet (RAA) har tagit del av handlingarna i rubricerade 4rende
som utgdrs av Jamvigsutredning, utstillningshandling, underlagsrapport
Kulturmiljé samt underlagsrapport Park- och naturmiljé (2006-02-09).

Sammanfattande synpunkter

Riksantikvariedmbetet anser att:

s alternativen Haga-Korsviigen och Haga-Calmers, sdvil via Stora
Hamnkanalen som via Alvstranden medfor pataglig skada p4 viktiga delar
av riksintresset f6r kulturmilj i Géteborgs stadskirna.

e alternativ Korsviigen ir det alternativ som kommer nirmast malet
"Kulturvérden fér inte skadas”.

¢ kulturmiljéunderlagets beddmningar och konsekvenser for de sirskilt
virdefulla och karakteristiska omridena framgér inte tydligt i
Jimvigsutredningens sammanviigda bedémning,

Generella synpunkter

RAA menar att de utpekade sirdragen for Goteborg som har listas och framhallits
som virdefulla for stadens identitet i f6rsta hand skall vara de som virnas och
enligt projektmadlen inte fir skadas. Underlagsrapportens kap. 5 "Kulturmiljs”,
avsmttet "Konsekvenser lings olika strickningar” visar tydligt hur de olika
alternativen paverkar virdefulla kulturmilj6er. Inget av alternativen nar mélet
Kulturvirden fir inte skadas, men RAA bedomer att alternativet Korsvigen
framstér som det alternativ som kommer nirmast detta mal.

RAA forutsitter att de val av optimala ligen for korridorer, som ocksa beskrivs i
underlagsrapporten Kulturmiljo, kommer att beaktas 1 det slutliga utférandet.

Riksantikvarieimbetet Tel 08 - 5191 8000 Orgnr 202100 - 1090
Box 5405 Fax 08- 6607284 Plusgiro 599944
114 84 Stockholm L-post riksant@raa.se Bankgiro  5052-3620
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Kulturmiljéavdetningen 20006-05-09 Dnr: 332-619-2006
Samhillsbyggnadsenheten

RAA vill framhilla att underlagsrapporten Kulturmiljé pa ett frtjénstfullt och
tydligt siitt beskriver de kulturhistoriska karaktirsdrag och sérskilt virdefulla
kulturmiljder som priglar Goteborg. Med detta som utgangspunkt har projektmal
formulerats for drifiskedet och byggskedet. I biada dessa skeden #r mélet att
stadsmiljon skall vérnas, i drifiskedet dessutom att kulturvirden inte far skadas.

I Jarnvigsutredningens samlade utvirdering {8.5) konstateras att utrednings-
alternativen i stort sett medverkar till att de transportpolitiska delméalen och
miljomalen uppfylls. Nir det giller avstimningen mot projektmaien konstaterar
Banverket att endast de tre Viistlinksalternativen (Haga-Korsvigen, Haga-
Chalmers och Korsvigen) kan siigas uppfylla mélen 1 tillricklig grad.
Sammantaget bedomer Banverket att alternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden
bist uppfyller mélen.

RAA anser att metoden att viiga samman alla miljdaspekter for att redovisa de
olika alternativens maluppfyllelse (tabell "Jamfdrande analys™ sid. 97) bhir
missvisande. Konsekvenserna for kulturmiljén och de mal som satts upp;
“"Kulturvirden fir inte skadas™ och "Stadsmiljon skall vérnas” kommer inte fram
pa ett tydligt sitt.

RAA anser att de bedomningar av konsekvenserna av olika alternativ for de
sdrskilt viardefulla och karakteristiska omradden som beskrivs 1 kulturmiljé-
underlaget ocksa bor framgé av den sammanvigda beddmningen, liksom att
alternativet Korsvigen via Skanegatan bist nar malet ”Stadsmiljén vérnas och
utvecklas”.

De tvé alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers medfor, bide via
Alvstranden och via Stora Hamnkanalen pataglig skada pa viktiga delar av
riksintresset for kulturmilj6 i Goteborgs stadskirna. I avsnittet Stadsmiljé”
framhalls uttryckligen att Stora Hamnkanalen bér undvikas eftersom detta
alternativ ger stor paverkan p kulturvirden. Hir talas ocksa om osékerheten i
sjdlva arbetsforetaget, dvs om det verkligen gér att undvika att skada kultur-
véardena. I det avsnitt som behandlar byggskedet sigs ocksd att varianterna via
Stora Hamnkanalen medf{tr stor piverkan pa sdvil stadsbild som stadsliv och bor
undvikas.

Aven i alternativet via Alvstranden blir konsekvenserna betydande p4 de
kulturmiljéer som utpekats som sérskilt virdefulla. Fér bade alternativet Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers giller att de ocksé skall passera valigraven och
den kinsliga miljén kring Haga kyrkoplan, som ocksé riknas till de sérskilt
virdefulla kulturmiljéerna.
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Kulturmiljgavdelningen 2006-05-09 Dnr: 332-619-2006
Samhillsbyggnadsenheten

I varje avsnitt i Jimvagsutredningen som pa ndgot siitt berér konsekvenserna av
de olika altemativen i forhallande till stadsbild och/eller park- och kulturmiljé i
bide driftskedet och byggskedet, pitalas den negativa paverkan for de sirskilt
utpekade kulturmiljéerna. RAA delar dessa bedémningar.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschefen Birgitta Johansen efter
foredragning av 1:e antikvarien Birgitta Sander. I den slutliga handliggningen har
dven bitrddande avdelningschefen Anita Bergenstrihle-Lind deltagit.

Py B Yhomnon
Birgitta J. ohan;sen
Avdelningschef

Birgitta Sander
1:e antikvarie

Kopia till lansstyrelsen i Vistra Gotaland
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Viistlinken — Utstillelse av jarnvigsutredning for
tagtunnet under Goteborg BRVP-GPB

Riddningsverket har tagit del av jirnvigsutredning med MKH. Diirutéver
har Réiddningsverket underhand i ulredningsskedet Eimnal synpunkter och
deltagil i framtugandet av delrapporier som sammanfatiats » underfags-
rapporien Sikerhet och robusthet.

Banverkel har i missivet till utredningen énskat atl remissinstanser
rangovdnar de oliks ulredningsalternativen. Av ulredningen frampar il ihly
allernativ vavsert val av sivickning eller bygeteknik skall bypgas med el
hisgt siikerhetstiinkande. Alla alternativen uppnar Banverkets ambitionsniva
18 siikerhet i wnnlar ach stationerna skall utformas pa et sikert sitL Radd-
ningsverket tar inte stillning Gl rangordning av alternativen dérldr all vi
[Srulsitier st alla rimlige stikerhetskrav som giller tunnel och stationer
kommer att upplyllas oavsett vilket allernativ som viljs. De projektmal som
salts for projeklet kommer diirfor sunnolikt att styra val av allernativ wiifran
andra kriterier.

Raddningsverket onskar darfiir att filjande synpunkter viigs in i den slutliga
bedémuningen av allernativen.

Riiddningsverket frutsitter att ogvsett om man véljer (v spar i en tunnel
med sirskild uirymunings-/servicetunnel eller (v sepurata spdrtunnlar
kommer den slutliga utlormningen att upplyla kraven pd uirymnings-
siikerhet och méjligheterna atl genomldra en riiddningsinsais. De (ordelar
som alieraativen erhjuder kommer att kunna kompenseras vid utformning av
det andra alternativer. Detta kan dock kommat att slutligen piiverka kostno-
den (Or det alternativ som vitljs.

Om de teknisks 18sningarna av wunneln innebiéir alt utformingsprincipernu
kommer att vixla [Angs sirfickan lar inte detta paverka utrymnings-
siikerheten. De utrynmande skall alltid ledas ut siikerl och fir inte riskera an
[8rvirras av motstridig information eller krav pa stivskilt agerande. tinligt
utredningen 4ir koreidorerna tillrficklign 1illtagna (8r att inrymma alternativ
utformning, Det (Brststus ocksd alt dessa rymmer ulrymningsviigar meflan
stationerna och tillfartsvagar (o riddningslfordon.

Riddningsvarket Talafon 054-13 50 00 E-posl srv@@srv a8 Org nr 202100-2914

Norra Klarag 18 Telafax 084-13 58 00 Wabbplats www raddningsvarket 5o
6§51 80 Karlslad

SRV-20 14
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Riiddningsverket strfivar ¢ller att inlrastruktur och i detta fall Vistiinken
skall dtformas med eit enkelt ach robust sikerhetstinkande. Sakerheten 16
atrymmande personer och (or riiddningstjdnsten vid insats skall inte varg
avhiingiga tekniskt komplicerade utlormningar.

Vid planering [or ramtida infrustruktur skall man inte bygga med smd
marginaler i forhdllande tll den stikerhetsniva som vi aceepterar idug.
Sikerherskoncepten skall inte bygga pa framtida oheprévad kehnik och inte
heller pa kray pd tramfidu teknisk utformning av tag och tagpersonalens
agerande vid en olycka.

76 ail tillgodose sdrskilda behav [Ur lunktionshindrade och personer med
nedsatl rérlighet krivs ibland sirskild hiinsyn vid utlormning saml tekniska
{sningar. et Br fiven viktigt alt tillgodose dessa bebhov vid utlormning av
utrymningskoncepten av stationsmiljoer sumt tunnfar. Aven barn och dldre
Ur grupper som har sirskilda behov vid utformning av sikerhetskoncept ach
dirmed #ven utrymning vid nddsituationer.

Del dir viktigt med en trafiksiiker utformning av stationsentréer da de flesta
olyckorna inteliffar till oeh fran kollektivirafiken. Efiersom bam har andra
ferutstittningar ot hantera wafiksituationer Gl skillnad mot de flesta vuxna
sumi aft mAnga ham och ungdomar reser sjilva Gl och frin skola och
fritidsaktiviteter 8r det viktigt med et barnperspektiv vid utformning av
stationsmiljierna

Riddningsverkel har tillsammans med Boverket, Vagverket och Bunverket
arbetat i ett reperingsuppdrag om personsiikerbel i tunnlar, 'rojeklet har
under 2005 resullerat i fem rapporter som finns att bestlilla Irdn Boverket.
En av delrapporterna dr sirskill avsedd att beaklas i planeninpsprocessen.
Denni rapport {Greslar at de projekt som innehaller utrednin gsalternativ
med tunnlar bor redan § tredningsskedet hehandla tunnelshkerheisiragar.
Izftersom ally alernativa stelickningar i denna jarnvigsutredning innehaller
tunnlar och dessutom underjordiska stationer trestar Rilddningsverket it
Ranverket sirskilt beakiar tunnelsikerhetsvdgorna eftersom detto kommer
all paverka mbjliga utformningar och fram{br allt kostnadsbilden ftr
allernativen,

Avdelningen (6r olycksrebyggande verksamhet

Ann-Solielriksson Uv\ |
=nhetsehel '

Anna Nordlander
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Viistliinken - Jirnviigsutredning inklusive miljokonsekvensutredning
(MKB) - Remiss.

Statens geotekniska institut, SGI, har av Banverket Viistra banregionen inbjudits att limna
yttrande i rubricerat drende.

SGI dr en myndighet med sektoransvar for det geotekniska omridet, d.v.s. jords tekniska
egenskaper och tillimpningen i markanvindning och byggande. Hiri ingér bland annat
geologi, grundidggning med stabilitetsfrigor och geohydrologi. Yitrandet avser endast de
delar av utredningen som berdr SGI:s kompetensomride.

Underlag

"Vistldnken; en tagtunnel under Géteborg, Jarnvigsutredning inklusive miljékonsekvens-
utredning (MKB)" BRVT 2006:03:01, daterad 2006-02-09. Underlaget levererat med hu-
vudrapport i pappersformat samt underlagsrapporter pi CD-skiva,

Tidigare yttranden

SGI har tidigare limnat ett remissyttrande till Lansstyrelsen i samband med forstudien
(SGI diarienr 5.2-0302-0073). Institutets synpunkter har ocksa framférts i Linsstyrelsens
yttrande till Banverket.

SGI har ldmnat synpunkter till Banverket pa det pigiende arbetet med Jarnvigsutredningen
for Vistlanken i remissyttranden daterade 2005-04-29 och 2005-12-16 (SGI Diarienr 5.32-
0503-0155).

Yttrande

De geotekniska forhallandena 4r svira och medfor stora geotekniska risker for alla alterna-
tiv, om man bortser fran nollalternativet och forstirkningsalternativet. Forstirknings- och
nollalternativet innebir minst geotekniska forstirkningar och geotekniska risker, men dessa
alternativ bedms inte kunna mota kraven pa framtida trafiksituation.

SGI:s forutsitter darfor att ndgot av utbyggnadsalternativen kommer att viljas och har dir-
for endast behandlat dessa.

Statens geotekniska institut Tel: 013-20 18 00 E-post:  sgi@swedgeo.se
Postadress: SR1 0771 INKOPING s A1 A e 14 _
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De tekniska 16sningarna i jordfgrlagda delar 4r lika i alternativen. Grundvattenproblemati-
ken i anslutning till MéIndalsan, kriver for alla utbyggnadsalternativ sikra tekniska 10s-
ningar s3 att inte skadlig omgivningspaverkan skall berora stora omraden om lickage
skulle uppst. Samtliga ligen for centralstation innebir avancerade geotekniska 15sningar
som maste studeras i detalj i kommande projekteringsskede.

Alternativ Korsviigen: Varianten Skinegatan synes ge upphov till stérre grundvattenpro-
blematik och risk for omgivningspiverkan 4n varianten Johannebergsgatan. Alternativ
Korsvigen kriver storre andel betongtunnel i jord, och ddrmed troligen storre geotekniska
risker for omgivningspéverkan, &n 6vriga alternativ.

Alternativ Haga - Korsviigen, Haga — Chalmers: Varianterna Alvstranden respektive Stora
Hamnkanalen innebir bada stora ingrepp med avancerade tekniska losningar med hinsyn
till Gotatunneln och befintliga kiinsliga byggnader. Storst hinsyn till omgivningspéverkan
bedoms krivas for varianten Stora Hamnkanalen. Fran det att varianterna gdr samman
kommer alternativen till stérsta delen att ga i bergtunnel.

Det #r viktigt att Gvervaknings- och kontrollprogram av grundvattennivéer, portryck, mark-
sattningar for befintliga forhallanden och nuvarande sittningsforlopp startar i god tid,
minst tvi — tre dr, innan entreprenaderna paborjas eftersom ldng observationstid krévs for
att erhilla sikert underlag for virdering av de rddande forhdllandena. Erfarenheterna frin
Gétatunneln forutsitts kunna utnyttjas.

Institutet har i tidigare yttranden forutsatt att totalstabiliteten for strdckningsalternativen
behandlas. Detta 4r sirskilt viktigt for tunnelstrickning i lera i nirheten av Gota dlv. Jamn-
vigsutredningen bor kompletteras med denna redovisning.

Det ir ocksa angeliget att i god tid planera for 4tgarder inom omraden med fororenad jord.
Kan t.ex. alternativa behandlingsmetoder tillimpas inom vissa delar?

Projektet innebir stora geotekniska uimaningar och risker som i ndsta projekteringsskede
ar viktigt att detaljstudera bl. a. med avseende pa omgivningspaverkan, sittningar, avvix-
lingar, 6vergdngar mellan berg och jord samt grundvatten.

Med hinsyn till de geotekniska riskerna, frimst med avseende pd omgivningspiverkan,
beddmer SGI att alternativen Haga — Korsvigen eller Haga — Chalmers, bida med varian-
ten Alvstranden, 4r att foredra om storre utbyggnad skall utforas jamfort med forstérk-
ningsalternativet. De bada alternativen ir ur geoteknisk synpunkt likvardiga.

Yttrandet har utarbetats av kontorschef Carina Hultén och dveringenjor Ake Johansson.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Myndighetsfunktionen

e

\"/Elvin Ottosson
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Vistlinken en tagtunne! under Géteborg — Jirnvagsutredning inkl MKB

Sveriges geologiska undersékning (SGU) har genom remiss den 10 februari 4r
2006 erhallit rubricerat drende for yttrande. Med anledning hirav tir SGU

framféra féljande.

Underlagsrapport Teknik

Kap. 4.2 Geologi och bergteknik

Rad 4: " i dagligt tal endast benimnd gnejs eller Géteborgsgnejs”. Ordet
Goteborgsgnejs strykes, en siddan bendmning torde inte anvindas allmint.

Rad 6: "(diabas, metafit m.fl.)". Metafit skall vara metamafit.

Tredje stycket: Meningen skall vara: Huvudsakliga sprickriktningar dr
nordvistliga till nordnordvistliga och ost-vistliga.

Fjarde stycket: Hir talas det om att krosszoner finns mellan olika bergartsled och
att dessa zoner ofta har ostviastlig riktning. De aktuella bergartsleden har
nordvastlig till nordnordvistlig till nordsydlig riktning (blir "nordsydligare” ju
ldngre norrut man kommer) och de krosszoner som finns mellan dem har alitsd

inte Jstvistlig riktning.

Det finns ingen referenslista till rapporten "Teknik" och i1 "Vistlinken en
tdgtunnel under Géteborg" finns SGU inte omnidmnt vilket gér att man inte kan
virdera kvaliteten pa det anvinda geologiska underlagsmaterialet.

Underlagsrapport "Grundvatten”

Rapporten ger en omfattande beskrivning av forutsittningara for paverkan pa
grundvattnet. P4 ett pedagogiskt sitt redovisas bedémd paverkan pa
grundvattenmiljon inom olika delstrickor. Det &r bra att det i kap 3.2
”Analysmetodik” framgér vilka ansatser och beridkningsmetoder som anviints.
Hur sjdlva analysen gatt till for att nd fram till de redovisade bedémningama kan
inte férvéntas vara mer beskriven dn vad som &r fallet i en underlagsrapport av
denna karaktir, men 4r av hydrogeologiskt intresse. SGU anser attden -7~

cmb 2006-05-04

Huvudkontor / Head Office:

Box 670

Filial / Regional Office:
Ceovetartentium

5£-751 28 Uppsala. Sweden Guldnedsgatan 54

Besok / Visit: Villavagen 18

Tel: 018 17 9

Filial / Regianal Office:

SE-223 50 Lund, Sweden
SE-413 81 Gotehorg, Sweden

000/ +46 18 17 90 00 Tel: 031 708 26 50/ +46 31 708 26 50 Tel: 046 31 17 70/ +46 46 3117 70

Filial / Regional Office:
Mineralinformationskontaret
Skolgatan 4

SF-930 70 Mala, Sweden

Tel: 0953 346 00 / +4R 98T 33500

-

Qrganisatiopsnr, 202100-2528 _ ¢

Filial / Regional Office: '

Box 16247

SE-103 24 Stockholm, Sweden

Besek / Visit: Drotininggatan 313
AP
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SGU

Sveriges geologiska undersokning
Geological Survey of Sweden

geohydrologiska kartan i bilaga 1 inte dr acceptabel for redovisning. Kartan dr,
for de intressanta delarna dir mest information finns, i stort sett oldslig. Ett
mdo;jligt sétt att redovisa informationen kan vara en uppdelning i flera delkartor
eller en bibehéllen A3-bilaga men med en helt omgjord layout dir de centrala
delarna redovisas i betydligt storre skala.

I kap 1.2 anges under miljomal "Grundvatten av god kvalitet” delmal 5 som skall
vara delmal 2.

SGUs stillningstagande

SGU anser att ur geologisk synpunkt &r alternativen Haga - Chalmers, Haga —
Korsvigen eller Korsvigen likvirdiga. Forstarkningsalternativet torde ha den
minsta inverkan pa grundvattenférehallandena i omradet.

Beslut i detta drende har fattats av undertecknad verksjurist.

I arendets handlaggning har deltagit statsgeologerna I Lundqvist och L-O Ling
samt laborator C-M Backman (féredragande).

/:
%” %, 114
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01-264
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Att: Gabriella Burel TSI

Box 1014 RRVT-CRR
405 21 GOTEBORG

Yttrande 6ver Jarnvagsutredning inkli MKB Vistlanken

Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA, har anmodats yttra sig dver
rubricerade utredning. SIK A har tidigare yttrat sig i ett forberedande skede av
Jamvégsutredningen Vistlinken, se Ert dar 05-366/SA20, och anfor nu fljande.

I den samhélisekonomiska kalkylen som gjordes i samband med férstudien
berdknades nytta och kostnad for projekt Vistlanken uppga till ungefir samma
storlek (NNK = 0,04). SIKA noterar att samtliga de tre utredningsalternativ som
innebér att en tunnel byggs under centrala Géteborg visar pa betydande
oldnsamhet enligt Jairmvégsutredningens samhiillsekonomiska kalkyl. Endast for
det s kallade forstirkningsalternativet erhalls en nytta i paritet med kostnaden.

SIKA anser att basprognosen for kollektivresandet r den naturliga
utgangspunkten f6r berdkningarna. Dirutsver vore det befogat att genomfora
alternativa kalkyler med antagande om trafikstyrande atgérder som till exempel
tringselskatt eller atgérder riktade mot parkeringsmarknaden. Fér sddana
alternativ beddmer SIKA att 6verflyttningen av trafik frén privatbilism pa viig till
kollektivtrafik kan leda till ett forbattrat samhillsekonomiskt utfall for projekt
Viistlinken.

SIKA stiller sig mer avvaktande till utredningens bedémning om att nuvérdet av
de dynamiska regionforstoringseffekterna “forvintas bli manga miljarder kronor”.
Annu har SIKA inte sett att man lyckats skatta storlek eller ens beldgga forekomst
av produktivitetshéjningar som ett resultat av regionférstoring tillfredsstillande i
litteraturen. Enligt SIKA:s mening underbyggs dessutom pastiendet om att
Véstlinken skulle ge upphov till sédana produktivitetshéjningar i vistra Sverige
endast fragmentariskt i utredningen.

Statens Institut f5r KommunikationsAnalys
Box [7 213 104 62 Stockholm » Bessic Maria Skolgata 83 « Tel: 08-506 206 00 » Fax: 08-506 206 10




2 SIKA

Tvé angeldgna mal anges i utredningen, ndmligen att:

1) Avhjilpa kapacitetsproblem for jarnvagstrafiken i véstra Svenige

2) Utveckla centrala Goteborg genom dkad kollektivirafikforsdrning

Fér att uppna dessa tva mél avser man enligt Jirnvagsutredningen att 1 huvudsak
anvinda ett medel — ett tunnelbygge for jimvagstrafik under centrala Géteborg.

SIKA efterlyser en analys dér de tva malen uppnds med hjilp av tva medel:

a) Det stora kapacitetsproblemet for jamvégstrafiken i vistra Sverige bestér i
att Goteborg C 4r en sickstation. Detta kan avhjélpas genom att stationen
flyttas till omradet kring Olskroken.

b) Utvecklingsbehovet for centrala Géteborg — som skulle Ska om
centralstationen flyttades till Olskroken — tillgodoses med hjilp av andra
kollektivtrafiksatsningar dn sddana som involverar trafik med fjarrtag. Det
kan visa sig vara gorligt att forsorja centrala Goteborg med kollektivtrafik
utifrdn ett antagande om en knutpunkt i Olskroken.

SIKA anser att det vore intresserant att jimfora resultatet av en sidan analys med
utfallet av nuvarande utredningsalternativ.

SIKA vill avslutningsvis peka pa att de alternativ som inbegriper tunnelbygge
under centrala Goteborg medfor en risk for att man bygger in sig i en struktur som
s4 sméaningom kan komma att visa sig obsolet, men da blir kostsam att &ndra.
Forstarkningsalternativet ddremot lter sig forenas med eventuella framtida
transportlosningar som béde en flytt av centralstationen och tunnelbyggen under
centrala Giteborg,

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Kjell Dahlstrom efter
foredragning av Rickard Wall.
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Betriiffande Vistlinken - Jirnvigsutredning inkl MKB BRNT-GRR

mtoret Sdbehoag

Det aktuella projektet innebér en tunnelfdrlagd jarnvég, ndgot som inte berér SMHIs
discipliner. SMHI har inte ndgra synpunkter p4 detta drende.

Direktor Tord Kvick har beslutat i detta drende som beretts av Sven Kindell.

For SMHI

THrd Kvick
Direktor

Sveriges meteorotogiska och hydrologiska institut, 601 76 Norrktping
Vaxel samtliga kontor 011-495 80 00, Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI SMHI SMHI SMHI
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Enheten f6r hilsoskydd

Marianne Lowenhielm

Tel: 08- 555 532 18

E-post: marianne.lowenhielm@sos.se

Remiss angaende jarnvigsutredningen inklusive mil-
jokonsekvensbeskrivning for Vistlinken

Socialstyrelsen har valt att endast limna yttrande ur hilsoskyddssynpunkt,
Vianser generellt att hillsoeffekterna bér beskrivas mer mgéende, bade all-
mant samt kopplat till det aktuella projektet. Det vore angeldget att utfora
en miljémedicinsk beddmning eftersom utredningsomrédet ir tittbefolkat.

Luft

Det hade varit intressant med en miljémedicinsk bedémning av vad minsk-

ningen

Vad giller minskningarna ér det intressant att studera var dessa sker, for att
se om det berdr miljéer dir minniskor bor/vistas.

Buller

Det saknas information om effekter pa hilsan och miljédmedicinska bedém-
ningar nér det giller buller och vibrationer. Alternativen gér inte att jimfora

utifran

Det framkommer inte vilka ev. storningar som kommer att ske nattetid,
vilket har betydelse eftersom tdg ger upphov till maxbullernivéer som kan
ge sOmnstérningar.

Byggskedet

Overskridanden kommer att ske av miljokvalitetsnormen for NO, Hilso-
konsekvenserna kring detta bér beskrivas efiersom Sverskridandena kan
péga 1-2 ar. Det 4r angelédget att jobba vidare med atgéirder for att f3 ned
dessa nivier.

Nir det giller buller riskerar manga som drabbas av luftburet builer dven att
utséttas for hdga ljudnivéer via stomljud. Detta medfor att risken for stor-
ning dkar. Resonemanget kring detta bor utvecklas och tas med i bedém-

ningen

Nir det giller dtgérder for att begrinsa buller diskuteras detta endast i all-

miénna

drabbade etc. bor kunna diskuteras som atgdrder.

R R R S

BANVERKET
Vasta Banregionen
Banregionkontoret Bdtelog

Banverket Vistra Regionen

Box 1014 k2006 -05- 18
405 21 Goteborg

oor (05 - 1918 Sign
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av luftutslappen innebir for minniskors hilsa i de olika alternativen.

hillsoeffekter.

ordalag. Begrdnsningar av arbetstiden, ersittningsbostider or virst

SOCIALSTYRELSEN Telefon véxel 08-555 530 00 Fax 08-555 532 52

106 30 STOCKHOQLM Texttelefon 08-555 532 48 T alamram ©rmmimlod momd
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Detta beslut har fattats av enhetschef Ann Thuvander. Marianne
Léwenhielm har varit foredragande.

Enligt Socialstyrelsens beslut

Jlrane A5l

Marianne Lowenhielm
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) Ert datum Er referens
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Véstlanken — Jarnvigsutredning med MKB

Statens strélskyddsinstitut har inga synpunkter pa ovanstiende remiss. Den remitte-
rade utredningen atersénds till Banverket.

For Statens stralskyddsinstitut
// -

/ Z/L/L/é/l ‘E?; éj-—\_

Tomas Lofgren

Statens strdlskyddsinstitut
Adress: 171 16 Stockholm, Sweden » Webbadress: www.ssi.se o E-post: ssi@ssise o Telefon: +46 8 729 71 00 o Fax: +46 8 729 71 08
Bestksadress: Solna strandvig 96 e Postgiro: 18 21 18-0 « Organisationsnummer: 202100-0571
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Projektledare Gabriella Burel Goteborg 2006-05-08
Banverket Véastra banregionen
Véstlanken
Box 104

405 21 GOTEBORG

Bifogat Svenska Méissans remissvar angaende Viastinken.
For ordningens skull bifogas ocksa kopia av registreringsbevis.

Viénliga halsningar,

/.—_-———
a Falk
/'//) SVENSKA MASSAN STIFTELSE, THE SWEDISH EXHIBITION CENTRE GOTEBORG
Ufl SE-412 94 Goteborg, Sweden. Tel: +46 31 708 80 00, Fax: +46 3116 03 30.

Visiting address: Missans (Cata /K orevi onm 1o et oo T a1+ 0 P
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1. Bakgrund

Svenska Missan Stiftelse har som berérd fastighetsdgare beretts tillfille att limna sina
synpunkter dels pi Banverkets Jamvigsutredning och dels p4 Stadsbyggnadskontorets
program avseende Vistlinken. De tre foreslagna och studerade strickningarna (Haga-
Korsvigen, Korsvigen och Haga-Chalmers) ger helt olika forutsittningar for Svenska
Missans utveckling vilket foranlett Svenska Missan att analysera konsekvenserna for de olika

alternativen.




2. Sammanfattning - féorordat alternativ

Liseberg, Svenska Missan och Got Event har som berdrda fastighetsdgare beretts tillfille att
ldmna sina synpunkter dels pa Banverkets Jimvigsutredning och dels pa
Stadsbyggnadskontorets program avseende Vistlinken. De tre foreslagna och studerade
strickningama (Haga-Korsvigen, Korsvigen och Haga-Chalmers) ger helt olika
forutsittningar for evenemangsstrakets utveckling vilket féranlett oss att noggrant analysera
konsekvenserna for de olika alternativen och komma med en gemensam rekommendation.

Vistlinken &r en viktig faktor for Goteborgsregionens fortsatta utveckling och ddrmed dven
for aktdrerna i evenemangsstraket. En fardigstélld Vistlink okar tillgéngligheten till Liseberg,
Svenska Missan, Ullevi och Scandinavium pé 1ang sikt och medfor att manniskor enklare kan
ta sig till evenemangsstraket i Goteborg. Vistlinkens positiva effekter blir dérfor 1 ett lingre
perspektiv betydande for hela evenemangsstraket.

Efter genomging av de tre alternativen, fSrordar Liseberg, Svenska Missan och Got Event
gemensamt alternativet Haga-Korsvigen.

Haga-Korsvdgen dr det altemativ som bist 6kar mdjligheten for tillresande, sviil
privatresenirer som affdrsbestkare, att enkelt ta sig till de dér beléigna storskaliga
anliggningama. Korsviigen ir mycket betydande som vistsvenskt nav for upplevelser och
méten dir ndjespark, publika arenor, miss- och kongressanldggning samt hotellboende har en
koncentrerad etablering. Stationen vid Korsvigen/Gotaplatsen foérenklar resandet och
forkortar restiden till centrala Géteborg béde for regionalt resande och for langdistanstrafik.
Med vistlinken skapas ocksa mdjligheter till att férkorta restiden till flygplatserna Landvetter
och Kastrup.

Kortsiktigt kommer dock byggskedet, bade {or alternativet Haga-Korsvigen och for
alternativet Korsvdgen, att innebira storningar for verksamheten 1 omradet. Dessa kommer att
kunna innebéra ett minskat antal gister och affarsbestkare med dkade besviér for dessa med
ekonomiska konsekvenser for anldggningarna som féljd.

Om alternativet Korsvigen viljs kommer det - genom dess dragning éver kvarteret Immeln
soder om Liseberg - att innebdra mycket stora inskrénkningar pa Lisebergs mdjligheter att
utveckla verksamheten under en 10- 15 érs period. Detta dr dirfor ett mycket daligt alternativ
for hela evenemangsstréket.

De exakta ekonomiska konsekvenserna av de olika alternativen maste beridknas nir mer
detaljerad information om Vistldnkens byggskede finns tillhands och exempelvis den exakta
dragningen vid Orgryteviigen faststillts. I samband med detta kan krav fran fastighetsigarna
pa kostnadskompensation komma att stillas.

Alternativet Haga-Chalmers &r ur evenemangsstrakets perspektiv ett daligt alternativ da
stationen vid Korsvigen helt saknas.



3. Svenska Missan - en bakgrund

Svenska Missan Stiftelses dndamal 4r att frimja néringslivet genom att erbjuda en métesplats
for bade missor, konferenser, affirsméten samt andra events. Organisation och verksamhet
inom Koncernen Svenska Missan bestar av Svenska Mdssan Stiftelse och de heligda
dotterforetagen Svenska Mdssan Mdten och Hotell AB, Méssans Gata AB, Svenska Missan
Arena AB samt VIPS AB. Hirutéver ingar intresseforetagen Bok & Bibliotek i Norden AB och
Event Teknik i Géteborg AB. Gentemot omvirlden exponeras verksamheten frimst genom de
tre varumirkena Svenska Mdssan, Hotel Gothia Towers och Goteborg Convention Centre
(GCC).

Svenska Missan genererar cirka tre génger sin omsittning i turistiskt infléde och bidrar
ddrmed till att gora Goéteborgsregionen och Vistsvenge attraktivare for etablering och
bosittning. Ddrmed har Svenska Missan en stor betydelse for nordiskt ndringsliv och handel
vilket inte minst visas genom att bessksniringseffekterna de senaste tio dren okat frin knappt
0,9 miljarder kronor till 2,3 miljarder. Vart huvudmal &r tillvixt for att pd si siitt generera
dnnu storre besoksniringseffekter for Goéteborg.

Sedan mitten pa 1980-talet har Svenska Missan vuxit fran att vara en liten méssarrangér till
en omfattande métesplats med egen hotellverksamhet som konkurrerar om de stora
evenemangen 1 Europa och virlden. For detta har Svenska Missan haft stor glidje av det
Géoteborg kan erbjuda 1 form av infrastruktur, motesplatser, samarbete och atmosfir. Vi ir
beroende av hur Géteborg lyckas attrahera omvirlden och ér pa si siitt en del av stadens
utveckling med ett ansvar for att ocksa aktivt delta och bidra till att sitta Géteborg p4 kartan.

Till detta behdver Svenska Missan en anlidggning som erbjuder ett attraktivt helhetsintryck at

alla tillresande. Sett historiskt har Svenska Missan végat satsa pi och utveckla sin anliggning,
vilket tillsammans med det centrala liget skapat en unik métesplats. Omfattande investeringar
har gjorts och Svenska Missan behdver dven for framtiden méjlighet att expandera fysiskt for
att forstirka sin betydelse for Goteborg.

Svenska Missan har en f6r verksamheten virdefull omgivning med evenemangsstrikets utbud
som bidrar till konkurrenskraften. Kvaliteten pa tillgéingligheten i stort 4r ytterst avgérande for
den framtida konkurrenskraften. Det avser sévil tillfarten till Géteborg i form av antalet
direkta flyglinjer, kvaliteten pa kringliggande flygplatser, tdgforbindelser och tillfartsvigar
men dven goda mdjligheter till angdring och parkering for savil affirs- som privatbesokare.

En effektiv angdring frdn Korsvigen har avgérande betydelse for Svenska Missans, och
dirmed evenemangsstrékets, utveckling. Var bedémning ir att alternativet Haga-Korsvigen
ger bist forutséttningar att fullfélja denna ambition.




4, Vistlinkens paverkan pa Svenska Missan

Vistlinken dr en viktig faktor for Goteborgsregionens fortsatta utveckling och dirmed dven
for Svenska Missan, som berdrs 1 mycket hég utstrickning och pé flera olika sitt. Paverkan
kan 1 stora drag anses ske inom tre olika faser, och Svenska Missan har hiir virderat de tre
alternativa dragningarna av Vistlinken utifrin dessa. Faserna ir:

= Paverkan under byggskedet
» Tillgénglighet efter Vistlankens genomf{trande
= Magjligheter till fortsatt expansion

Svenska Missan delar utredningens bedomning om att alternativ Haga-Korsvigen ir
det som gynnar Goteborgs utveckling pa bésta siitt.

4.1 Paverkan under byggskedet

Alla studerade lokaliseringar berdr pa olika sitt Svenska Missan di samtliga alternativ
tangerar evenemangsomradet.

[ bida alternativen Haga-Korsviigen och Korsvigen kommer Orgrytevigen under flera ar att
vara en byggarbetsplats. Tillgingligheten till nuvarande huvudentré for Svenska Missan och
GCC kommer dérfor att periodvis vara nedsatt. Angoringen for géster och leveranser till
Hotel Gothia Towers samt godsinfarten till masshallarna, paverkas kraftigt under byggtiden
vilket har en negativ inverkan pa Svenska Missan.

Da Svenska Missans verksamhet pigér dret runt forutsitter vi ett nira samarbete och en
kontinuerlig dialog di byggnadsarbeten planeras. Detta for att pd bista sitt minimera
ljudmissiga och tillginglighetsbegrinsande stérningar av pigiende evenemang och
verksamheter, samt reducera eventuella storningar for hotellgéster med avseende pa ljud och
vibrationer vilka kan befaras uppkomma. Dessa stérningar kan komma att pdverka Svenska
Miissans affirer negativt vilket innebdr att de ekonomiska konsekvenserna méste medtas i
kalkylen for Vistlinken.

Alternativ Korsvigen berdr Svenska Missan framst genom att byggnadsarbetena i gatan kan
komma att paverka tillgiingligheten till kongresshallens entré vid Skanegatan.

Alternativ Haga-Chalmers dr den strickning som i byggskedet minst paverkar Svenska
Missans nuvarande verksamhet.

4.2  Svenska Miissans tillgiinglighet efter projektets genomférande

Svenska Missan dr for sin framtida expansion beroende av att Géteborg utvecklas som en
attraktiv storstad. God miljs, trivsam stadsmiljé och bra kollektivtrafik 4r ndgra viktiga
faktorer. De positiva effekter pa Géteborg och regionen, som utredningen redovisar ger ocksa
synergieffekter pd hela Svenska Miissans verksamhet. Savil miss-, motes- som
hotellverksamheten gagnas av dessa. Antalet besokare i Goteborgsregionen kan forvéantas 6ka
och tillgingligheten for de som bor i regionen blir stdrre.




Korsvigen &r 1 dag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken med byten mellan olika linjer.
Korsvigen dr ocksi den viktigaste hallplatsen for s&vil Svenska Missan, Liseberg och
Scandinavium som for Universeum och Virldskulturmuseet. Att Vistlinken far en station vid
Korsvégen dr av mycket stor vikt for bade Svenska Missans och hela evenemangsomradets
framtid.

Varje enskild aktér som ingir i evenemangsstraket bidrar p sitt siitt till att forma omridets
dynamik, savil till innehll som visuellt. Utdver stationens funktionalitet ser Svenska Miissan
det virdefullt att stationens arkitektoniska utformning bidrar till att markera platsens roll som
entré mot evenemangsstrakets samlade utbud. Den foreslagna ansatsen med en huvuduppging
med en stor mezzaninvaning med trappor mot Svenska Missan bejakar vi.

Aven i detta avseende #r alternativ Haga-Korsvigen det bista foljt av alternativ Korsvigen.
Alternativ Haga-Chalmers kan i detta sammanhang knappast anses skapa niigra positiva
effekter f6r Svenska Missan pa 1ing sikt, da ingen station placeras i nirheten av Svenska
Missan. Detta alternativ vill vi darfér bestimt avstyrka.

4.3 Svenska Missans méjligheter till fortsatt expansion

Vistlinken med mdjlighet till angéring vid Korsviigen &r en avgérande faktor for Svenska
Missans mdjligheter att kunna behiila och stirka sin internationella konkurrenskraft som en
ledande métesplats. Den expansiva métesverksamheten kommer for Sverskadlig tid framéver
att ha sin exponering mot Korsvigen. Det 4r dérfor av stor betydelse att redan nu langsiktigt
dimensionera angoringskapaciteten for besdkarvolymer som dverstiger dagens behov.




5 Slutsats

Svenska Missan ser det som ytterst angeldget att Vistlinken genomfors och fSrordar
alternativet Haga-Korsvigen da det bist 6kar mdjligheten for tillresande att enkelt ta sig till
evenemangsstraket. Enligt var uppfattning ar alternativet Korsvigen nist bist men ldngt ifrin
fullgott. Alternativet Haga-Chalmers dr ur och evenemangsstrakets perspektiv ett daligt
alternativ dé stationen vid Korsviigen helt saknas.

Goteborg 2006-05-05

Svenska Missan
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Vistlinken — en tagtunnel under Goteborg

Branschforeningen Téagoperatorerna har tagit del av Banverkets jarnviigsutredning
"Vistlinken, en tAgtunnel under Goteborg, Utstéllningshandling", och ldmnar hir synpunkter
for det fortsatta arbetet.

Sammanfattning

* En 6kad kapacitet i Goteborgsomréadets sparsystem &r helt nédvindig

* Péverkan pé gods- och persontrafik under byggskedet ér inte tillrickligt belyst

* Det vore en stor fordel att kunna leda dven fjarrtag genomgéende i Vistlinken, att bygga ett
flexibelt trafiksystem

* Vindspar bor byggas vid Korsvigen

* Olskroken bor bli foremal for en fordjupad studie

* De vistldnksalternativ som innebédr genomgéaende spar férordas 1angt framfor det si kallade
forstarkningsalternativet

Inledning

Det &r helt nédvéndigt med 6kad kapacitet 1 Goteborgsomradets sparsystem. Med ett 6kat
oljeberoende 1 samhdllet och stindiga larm om vixthuseffektens konsekvenser ter sig taget
som ett allt bittre alternativ {or transporter av bade personer och gods. Taget har framtiden for
sig, men det forutsitter att de infrastrukturella férutséttningarna tillskapas for att den
nédvéndiga utvecklingen och utékningen av trafiken ska kunna ske. Byggandet av Véstldnken
ar en helt nédvéndig del av de infrastrukturella forutsittningarna i Vistsverige.
Branschftreningen har 1 denna remiss koncentrerat sig pa den jarnvigstekniska aspekten av
jarnvigsutredning Vistlinken. Vi d4r medvetna om att den fortsatta planeringen maéste bygga
pd en sammanvégning av ménga olika faktorer.

Jarnvégsutredningen &r mycket omfattande. Huvudrapporten (utstillningshandlingen)
askadliggor pa ett bra sétt hur de olika véstldnksalternativen paverkar méinniskan, miljon och
samhillet i ett 6vergripande perspektiv.

Hur paverkas jirnviigstrafiken, bide persontrafik och godstrafik, av byggskedet?
Goteborg central dr navet for all persontrafik pd jarnvég i véstra Sverige. Det #r lika viktigt att
Goteborg C fungerar vil bade under tiden fram till byggstart och under sjdlva byggtiden.
Olskroken &r ocksa ett nav i jarnvigstrafiken kring Goteborg, da savil gods- som persontrafik
mots hir. Att Olskroken fungerar vil under bade byggskede och driftsskede dr ocksa mycket
viktigt.

Blasieholrmsgatan 5, Box 16105, SE-103 22 Stockholm
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Underlagsrapporten Byggskedet ger en bild av hur framforallt vagtrafiken paverkas under
byggtiden. Byggtiden for hela Vistlankenprojektet dr forhallandevis lang (6 ar). For
tagtrafiken géller systemkravet att "Dagens kapacitet skall kunna uppritthéllas under hela
byggtiden”.

Underlagsrapportens uppbyggnad ar sadan att det &r svart att skaffa sig en hethetsbild av hur
befintlig tdgtrafik / bangérd kommer att paverkas av byggskedet. Benamningar i
huvudrapporten for alternativa strickningar 6ver Goteborgs central (rak nord, diagonal, rak
syd) anvinds inte i analysen.

I underlagsrapporten redovisas péverkan pa olika platser, i konfliktpunkter.

For Plats 4 (Haga-Chalmers, Haga-Korsvigen, delen E6-Drottningtorget) som avser
bangérden pa Goteborgs central, beskrivs att tigtrafiken kommer att pdverkas och en mdjlig
16sning till problemen. Losningen &r mycket dversiktligt beskriven och vi stiller oss frigande
till om det &r mdjligt att uppritthalla systemkravet. Eftersom 16sningen ocksé forutsitter att
logistiken kring stddning och underhall av befintlig tagtrafik dndras, behdver detta utredas
vidare.

Konsekvenser under byggtiden for tagtrafiken vid byggande av Forstiarkningsalternativet &r
ocksa oversiktligt beskrivna. Eftersom Forstarkningsalternativets strackning i mycket hog
grad kommer paverka befintlig tagtrafik (stor aktivitet pa befintlig bangard, komplicerade
konstbyggnader vid och kring befintliga spar, inte minst vid Olskroken) saknar vi en mer
ingaende analys.

Hur péverkar de olika Vistlinksalternativen tagtrafikens mojligheter att utvecklas?

De tre utbyggnadsalternativen &r i stort sett likvirdiga fran kapacitetssynpunkt for
persontrafik. Med Forstarkningsalternativet maste samtliga genomgaende tag byta korriktning
inne pé sickstationen, vilket forlinger restiden och Okar storningsrisken.

De planerade sparen i Vistldnken sigs 1 forsta hand vara avsedda for regional persontrafik. Vi
vill trycka pé att det vore en stor fordel att kunna leda dven fjarrtdg genomgéende i Goteborg.
Det handlar frimst om att bygga ett system som kan utnyttjas med stérsta méjliga flexibilitet
for framtida trafikupplégg. For att fjarrtdg (lokdragna tag eller tagsatt med drivenhet) ska
kunna trafikera effektivt bor banan utformas fér max 1,5% lutning (gradient). En gradient pa
maximalt 1,5% ger ocksd mindre stdringskéanslighet vid drifisikerhetsproblem med fordon.
Samtliga Vistldnksalternativ och Forstarkningsalternativet frigér kapacitet i Gardatunneln
(eller ny parallell tunnet till Gardatunneln) for godtrafik. Mélet om tvi godstig per riktning
under maxtimmen klaras.

Linjer norrifrin som inte 4r genomgéende, tig som tas ur trafik

De flesta regionala och lokala linjerna forutsitts vara genomgaende i Goteborg. De linjer som
kommer in norrifrin ar dock fler och darfor forutsitts ndgon av dessa sluta séder om
Vistlinken, i utredningen foreslds Molndal. Strickan Korsvigen-Mdélndal skulle dock komma
att bli en onddigt lang tomkdrning som kraftigt férdyrar drifien. Det dr darfor énskvirt att
tégen kan vandas tidigare.

Tag norrifran som ska tas ur trafik efter morgonrusningen foreslés i utredningen tas in pa
sdckstationen. P4 samma sétt foreslas tdg norrut som ska in i eftermiddagsrusningen utgd fran
sdckstationen. Vi anser att dessa tigs attraktivitet minskar eftersom vriga stationer i
Vistlinken inte nds utan tidsédande omstigning. Aven dessa tig bor ga till Korsvagen och
dérefter vindas och ga till terminal.
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Vi foreslar darfor att ett, eller om behovet visar tva, vindspar for dessa tva uppgifter byggs
direkt efter Korsvagen. Basta alternativ ar i tunneln, direkt efter station Korsviagen. Nast basta
alternativ &r direkt efter tunnelmynningen i Almedal.

Det forutsitts i detta fall att ingen kontroll av om resande &dr kvar i taget gors vid sista
uppehallet. Eventuella kvardréjande resande far folja med till vindplatsen och sléppas av pa
dterresan (modell tunnelbanan). '

Det dr viktigt att vindspdaren, oavsett var de lokaliseras, placeras mellan upp- och nedspéaren
for att undvika korsande tagvégar.

Téag soderifran som ska tas ur trafik bor inte gé i trafik till SAvends. Detta ar ytterligare en
fordyrande faktor eftersom ombordpersonal da maste folja med taget till Savenis.

Placering av terminalfunktioner

Utredarna anser det viktigt att terminalfunktioner placeras samlat och att de ligger néra
Goteborg C. Vi instimmer helt i detta. En rationell terminalhantering dr bade en viktig
kvalitets- och kostnadsfaktor och forslaget att placera denna i Sévenis forefaller rimligt om
det inte 4r mdjligt att pa ett bra sétt 16sa detta vid Goteborg C. Vi anser det viktigt att
terminal- och uppstéllningskapaciteten ar tillrickliga och att det finns utrymme for expansion
om behoven okar.

Olskroken

Utredningen visar att planskilda korsningar mellan tdgvagarna i Olskroken ar dyra att
genomfora. Utredarna bedomer att dven i alternativ T3 kan trafiken klaras med Vistldnken
Plan, d.v.s. helt utan planskildheter.

Vi anser att ett sidant alternativ ir riskfyllt. Aven med foreslagna atgarder som véntspér,
korta blockstrickor och automatik 1 tagviagslaggningen riskerar Olskroken att bli en starkt
stdrningsgenerande del 1 systemet. Ndgot av alternativen Olskroken Bro eller Tunnel
forefaller n6dviandigt. Likasa bor resandetdg fran Bergslagsbanan, som ocksd kommer att ha
hog turtdthet, kunna komma in i1 Véstlanken planskilt.

Det &r inte heller rimligt att tro att man med tidtabeller kan optimera systemet. Om tidtabellen
for hela vastra Sverige eller som det egentligen blir, hela Sverige, ska fi navet Olskroken som
ny begrénsande faktor, riskerar detta att medfora 14sningar som minskar kapaciteten i
systemet som helhet. Att 1dsa sig vid ett specifikt tidtabellsalternativ nir man planerar en
infrastruktur ar kortsiktigt och leder av erfarenhet genom foréndrade forutséttningar snabbt till
nya kapacitetsproblem.

Vi anser att frigan om Olskroken och infarten till depan i Savenis bor bli foremél for en
fordjupad studie.

Det &r troligt att mdjligheten att stélla upp fordon pa ytterstationer dkar, i synnerhet for
lokaltigen. Denna majlighet bor dock inte dverskattas eftersom ménga fordon trots allt
behdver komma till depa pa dagtid &ven om de rent omloppsmassigt skulle kunna std 6ver pa
en ytterstation. Det finns ofta behov av sméreparationer och behov av att skifta fordon i
omloppen p.g.a. skador. Uppstillda fordon pa ytterstationer dr dessutom av erfarenhet sarskilt
utsatta for klotter och annan vandalism.

Reseniirernas nytta
Resendrerna i jirnvagssystemet dr vara kunder. Hur pdverkas de av de olika
vistlanksalternativen?
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Alla utredningsalternativ innebér i princip en forbéttring for resenérerna eftersom den
kapacitetsokning som uppnés mojliggor ett dkat turutbud och fler direkta resmojligheter med
undantag for forstarkningsalternativet. De olika tunnelalternativen under Géteborg med
mdjlighet till olika stationslégen 4r intressanta. Fler omstigningsméjligheter mellan olika
fardmedel ar bra for resendren och for operatoren av tagtrafik.

Rangordning av alternativ

Branschftreningen Tagoperatérema forordar ndgot av Vistlanksalternativen som medfor
genomgiende spar pa Giteborgs central. "Rak nord" pa Goteborgs central &r att foredra d&
den stor befintlig bangard minst under byggskedet. Det ar med genomgéende alternativ som
tagtrafiken far en chans att utvecklas langsiktigt héllbart i regionen.

I motsats till dessa alternativ finns Forstarkningsalternativet, som medfor en orimligt stor
bangérd med ett mycket storningskénsligt system for in- och utvixling.
Forstarkningsalternativet saknar de méjligheter till utbyggnad som med stérsta sannolikhet
kommer att bli nddvéndiga pé langre sikt. Inte heller resendrerna ges nagon utékad mojlighet
till omstigning, och dessutom resulterar i flera fall langre restider, varfor
Forstarkningsalternativet inte férordas ur vér synvinkel.

N2l Do
Peder Wadman
VD
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Allmiint
Banverket har for yttrande 6versént Vistlanken - Jarnvigsutredning inklusive miljo-
konsekvensbeskrivning.

Vistldnken dr en tagtunnel under centrala Géteborg som mijliggsr genomgaende
pendeltagstrafik och ger nya stationer i staden. Jirnvigsutredningen redovisar tre
olika alternativ for Vistldnken som alla innebir genomgéende tig vid Goteborgs
central. Dessutom redogérs dven for det sa kallade Forstirkningsalternativet, som in-
nebir att Vistlinken inte byggs, utan nuvarande bangérd for vindande tig utvidgas.
De tre alternativa striackningar for Vistlanken som utreds dr Haga-Korsvigen, Haga-
Chalmers samt Korsviigen. Haga-Korsvigen samt Haga-Chalmers har tva varianter,
antingen via Sédra Alvstranden eller via Stora Hamnkanalen. Alternativ Korsviigen
har tva varianter, en via Skanegatan och en via Johannebergsgatan. For samtliga tre
alternativ géller att Goteborgs Central far en underjordisk station som tillater genom-
giende trafik, till skilinad mot idag nir inkommande tig maste viinda pa stationen.

Utredningsalternativen jimfors med Nollalternativet, vilket innebér ingen utbyggnad.
De utbyggnader som finns med i Banverkets framtidsplan 2004-2015 forutsitts vara
genomforda i Nollalternativet. Jimforelsetidpunkten ar satt till ar 2020.

Tidigaste realistiska byggstart dr ar 2011, med trafikstart &r 2017.

Vigverket har fatt jirmvigsutredningen pa remiss som en deluppgift inom regerings-
uppdraget att som ansvarig for hela vigtransportsystemet verka for en hallbar ut-
veckling i samverkan med kommuner och regionala organ. Malet &r ett langsiktigt
héllbart och samhillsekonomiskt effektivt tranportsystem, som ir tillgingligt for sa
manga som mdjligt, oavsett kon, alder eller funktionshinder.

Viigverket Telefon: 0771/119 119 Lars Ekstrém

Region Vst Fax; 031/63 51 38 Kundbehov och Samhille

Box 14033 lars.ekstrom@vv.se

400 20 GOTEBORG Niralkt N24R2 &2 24
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Miil for Viistlinken

Vistlinken ska bidra till en hallbar tillvixt i Géteborgsregionen genom att resor i
stérre utstrickning skall kunna ske pa jirnvig. Malet utgar frin de transportpolitiska
malen och innehaller sociala, ekonomiska och miljémassiga dimensioner.

Viistliinken ur minniskornas perspektiv (kap 5)

Det dr positivt att utredningen lyfter fram betydelsen av stationernas utformning {or
funktionshindrade (sid. 40). Savil rorelsestrik inom- och utomhus som vertikala
transporter och trafikinformation omfattas av tanken att stationerna ska vara tillging-
liga ocksa for funktionshindrade.

Vistldinken underlittar resande fér grupper som i ldgre grad har tillgang till bil, t ex
yngre och kvinnor. Vistlinken ar darfor betydelsefull ur ett jamstilldhetsperspektiv
eftersom kvinnor anvinder kollektivtrafiken i hogre grad @n mén. Jimstilldhet ir ett
av de transportpolitiska mél som Vigverket arbetar med. Vistlinken innebir dven att
barns och ungdomars resande gynnas, vilket 4r positivt.

Trafikstérningar under byggskedet (5.3)

Det ar under byggskedet som Vigverkets intressen mest kan komma att paverkas.
Banverket har gett ut ett PM (”Aktivitets-PM 14, Trafik i byggskedet”) som redovi-
sar hur trafiken for bil, buss, sparvagn, tdg, cykel och ging kommer att paverkas un-
der byggtiden utifran de olika strickningsalternativen, Rapporten presenterar 16s-
ningar for hur dessa stérningar kan minimeras.

Nir Vistlanken i1 séder ska anslutas till befintliga spar utmed vig E6/E20 maste
denna breddas minst fem meter for arbetsutrymme. Vigverket forutsétter att kostna-
den f6r denna och andra under byggskedet nddvindiga frindringar av det alimiinna
vignitet ticks av projekikostnaden.

Samtliga utbyggnadsalternativ medfor att vig E6/E20 maste flyttas ca 10 m 6sterut
vid Kallebicksmotet. For att klara trafiken maste da det tidigare skisserade korfiltet
under Rv 40 nu utforas for att pa ett rimligt sitt klara trafikrérelserna fran sdder till
avfarten vid Orgrytemotet. Viig E6/E20 och Rv 40 ir av riksintresse i enlighet med
3:8 MB och det &r viktigt att framkomligheten hir uppritthalls. For alternativen
Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers kan konflikter uppsta med trafiken pa vig
E6/E20 vid Kallebacksmotet, dir stora trafikomliggningar kommer att krivas. Trafi-
ken kring Orgrytemotet riskerar ocksa att 6ka pa grund av ombyggnader vid
Korsviigen (alt. Korsviigen och Haga-Korsvigen). Mjligheterna att komma ut pé
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vig E6/E20 och Rv 40 vid Kallebicksmotet och Orgrytemotet far inte forsimras un-
der byggtiden. (PM 14 sid. 26-27)

Den kade biltrafiken pa de stora viigarna E6/E20 och Rv 40 gor att tidigare diskute-
rad komplettering av Ullevimotet med ramper norrut kan komma att aktualiseras.
Viss trafik skulle di kunna ledas om till detta mot och d4 avlasta de storre viigarna
nidr Vistlinken byggs.

Alternativen Haga-Korsvigen samt Haga-Chalmers har delvis samma strickning och
har darfor likartade konflikter pa den gemensamma strickan. Alternativen har stor
paverkan pa trafiken vid Rosenlundskanalen, i Nya Allén och Sprangkullsgatan. Vid
Korsviigen ir konflikterna mot alla trafikslag stora. Strickningen via Stora Hamnka-
nalen innebir stora konflikter med kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik samt med
niringsliv och handel i city. Varianten Stdra Alvstranden paverkar frimst trafiken pa
Gota dlvbron.

Vid ett eventuellt stationsbygge i Haga kan trafiken ledas forbi byggarbetsplatsen via
tillfilliga 6verbryggningar. Nya Allén dr en viktig tillfart till Rv 45/Oscarsleden och
pekas dessutom i K2020 ut som ett viktigt strik for kollektivtrafiken, sirskilt busstra-
fiken. Det dr dirfor viktigt att framkomligheten i Nya Allén uppritthalls sa att kol-
lektivtrafik kan komma fram samt att mojligheten att komma ut pd Rv 45/Oscars-
leden inte forsimras avsevirt.

[ alternativ Korsvigen ir det oklart hur byggandet av Vistlinken paverkar Rv 45
samt hur strickningen vid Gullbergsvass kommer att se ut. De stérsta konflikterna
riskerar att intréiffa med trafikanter vid Goteborgs Central, Polhemsplatsen och Kors-
vigen.

Viistliinken ur samhiillets perspektiv (kap 6)

Genom att Gardatunneln avlastas ger samtliga utredningsalternativ mdjlighet till
Okad godstrafik dagtid. Ur Vigverkets perspektiv dr detta positivt, eftersom delar av
godstrafiken pa viig E6/E20 d kan flyttas ver till jamvig, vilket frigér utrymme pa
vigen. Det dr dock svart att uppskatta hur stor del av lastbilstransporterna som kan
foras dver till jimvig (sid. 65).

Vigverket anser att det dr positivt att alla strickningsalternativ av Vistlinken gér att
ansluta till ett framtida nord-sydligt strik mot Hisingen/Kungilv och sydvistra Géte-
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borg och Sard (sid. 58). 1 Forstiarkningsalternativet r det daremot komplicerat och
dyrt att astadkomma sidana anslutningar.

En positiv regional utveckling ir ett transportpolitiskt mal som ir gemensamt for sa-
vil Vigverket som Banverket. Genom att Vistlinken ger kortare restider och 6kad
tillgdnglighet till arbetsplatser i regionen, utvecklas Géteborgsregionen positivt och
Okar sin attraktionskraft.

Viistlinken ur miljéperspektivet (kap 7)

Miljofragorna dr en viktig del av Vigverkets sektorsansvar. For att miljoeffekterna
av transporter skall minska krévs en omstillning av resandet fran bil till mer hallbara
firdsitt, sdsom kollektivirafik och cykeltrafik. Vigverket dr dirfér positivt till Vist-
lanken och den forbéttring av kollektivtrafiksystemet som denna innebér. Linken ger
forutsittningar for en Sverflyttning frin bilresande till tigresande, vilket minskar bil-
trafiken i Goteborg samt pa infartslederna till staden. Foljden av denna &verflyttning
ir minskade luftutsldpp och trangsel samt forbittrad hilsa. Dessutom kan behovet av
att bygga ut viignitet dimpas.

Genom bland annat snabbare restider bidrar Vistlidnken till att tiget blir mer attrak-
tivt som transportmedel. Detta medfor en 6verflyttning av bilresendrer till tdg. Samt-
liga alternativ Skar andelen kollektivresande, men i otika grad. Beroende pa alterna-
tiv beriknas den minskade biltrafiken ge en minskad bensinférbrukning pa 5 000 —
16 000 m® per &r. Alternativ Haga-Korsvigen ger den storsta Overflyttningen fran bil
till tdg och dirmed minskar koldioxid- och kviveoxidutslippen mest om detta alter-
nativ viljs. Alternativ Haga-Chalmers kommer pa andra plats niir det giiller minskade
emissioner medan alternativ Korsvigen och Forstirkningsalternativet har minst ef-
fekt pa minskade utslédpp.

Det dr viktigt att det finns mojlighet att ta med cykel ombord pa tagen samt att cykel-
parkeringar ordnas i anslutning till Vistlinkens stationer.

Under byggskedet giller for samtliga alternativ att bullerproblem kan uppst och att
luftkvaliteten i vissa omraden riskerar att forsdmras.

Jimférande analys (kap 8)

I detta kapitel analyseras utredningsalternativen genom att viiga samman olika krite-
rier: Ménniskan utanfor respektive pa tagen, samhillets utveckling, transportsyste-
mets standard samt miljon i drift- och byggskedet. Lisaren fir en god 6verblick dver
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i vilken grad varje alternativ uppfyller projektmalen. Sammantaget uppfyller alterna-
tiv Haga-Korsviigen, variant Sodra Alvstranden, projektmalen biist.

Viigverkets rangordning

For Vigverkets del dr Vistlinkens positiva effekter i form av minskad bilanvind-
ning, fler kollektivtrafikresor och mindre utslapp av sérskilt intresse nér alternativen
skall viktas mot varandra.

Vigverket anser att alternativ Haga-Korsvigen &r att foredra. Anledningarna till detta
ir flera: de betydligt minskade luftutstédppen, hog kapacitet med storst kat antal tig-
resenirer, flest nya malpunkter som nas utan byten och flest bytesméjligheter. Nack-
delen ir att detta alternativ #r det dyraste. Variant Alvstranden kriver att Gotaleden
behover korsas tva ginger, en ging vid Hasselblads och en gang vid Otterhéllan.
Detta dr svart och innebdr vissa problem vid genomférandet. Liknande konflikt finns
inte i variant Stora Hamnkanalen. Ur Vigverkets synpunkt dr det dirfor bittre om
Vistlinken dras via Stora Hamnkanalen. Vid Hasselblads har Vigverket forberett for
tva spar i ett tunnelrdr om Vistlinken kommer att ga via Sodra Alvstranden. Inga
motsvarande [Srberedelser har gjorts vid Otterhillan.

Alternativ Korsvigen ger endast mattligt dkat antal resenéirer och har den minsta
minskningen av emissioner, men har samtidigt den fordelen att Korsvigen, som re-
dan idag ir en viktig knutpunkt for bade bil- och kollektivtrafik, blir en héllplats for
Vistlinken. Korsvigen dr dessutom det billigaste alternativet, Vigverket delar Ban-
verkets mening att skillnaderna mellan de bégge varianterna Johannebergsgatan och
Skanegatan ir relativt sma, varfor rangordning mellan dessa inte gors.

Haga-Chalmers innebiir betydligt minskade luftutslipp och &kat antal tigreseniirer
men har den nackdelen att station Chalmers 4r minst littillgingliga av de stationer
som foreslas. Korsvigen blir i detta alternativ ingen station for Vistlinken vilket
Vigverket, mot bakgrund av Korsvégens lidge och karaktir av knutpunkt, anser ir en
nackdel.

Vigverket har en positiv instillning till Vistlinken varfor Nollaltemativet och For-
starkningsalternativet ses som de minst attraktiva l&sningarna,

Pa sid. 24 finns ett stapeldiagram som illustrerar hur antalet regionala och langviga
kollektivtrafikresor till och frin Goteborgsomradet kommer att 6ka nér Vistliinken
byggts. Vigverket vill hir papeka att de Skningar av dessa resor som man tack vare
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Vistldnken kan uppna dr forhallandevis sma om man jimfdr med Nollalternativet,
samt med tanke pd Vistlinkens kostnad. For det alternativ som innebar den stérsta
Okningen, Haga-Korsvigen, ir 6kningen 15 %, for Haga-Chalmers 12 % och for
Korsvégen 6 %. Med forstarkningsalternativet beriiknar man kunna ka antalet regio-
nala och lingviga kollektivtrafikresor till och fran Goteborgsomradet med 2 % jim-
fort med Nollalternativet. Vigverket stiller sig dérfor frigande till utredningens kon-
staterande att det framst &r resendrer som gor regionala och langviga resor som
kommer att attraheras av den framtida tagtrafiken och fa nytta av Vistlinken (sid.
24). Det dr mot bakgrund av dessa siffror inte en orimlig tanke att Vistlinken kom-
mer att gora storst nytta nér det giller lokala resor inom Goéteborgsomradet.

Med vinlig hilsning
VAGVERKET REGION VAST
Lokalkontoret Giteborg

Jorgen Einarsson
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Jarnviigsutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
Vistlinken — en tagtunnel under Goteborg

Banverket Vistra Banregionen har uppréttat jirnvigsutredningen, bl a genom ett gediget
samradsarbete med allménhet och myndigheter. Rapporten dr mycket vilstrukturerad och
upplagd for att underlétta for ldsaren att sirskilja alternativen.

Vistlinken dr den enskilt viktigaste investeringen for att utveckla jarnvidgssystemet i
Vistsverige. Att bygga bort dagens sickstation vid Goteborgs central innebdr okad
kapacitet och snabbare regionala forbindelser. Den ¢kade kapaciteten har dven betydelse
for utvecklingen av den nationella och internationella tigtrafiken. Vi ser dirfér mycket
positivt pa att det finns tre utredningsalternativ som mdjliggér detta,

Viktiga grundprinciper for regtonen #r kortare restider, forbitirade bytesméjligheter (det
géller ldget geografiskt, men #ven tillgingligheten till sjdlva stationen), samt
utvecklingsmdjligheter sdsom framtida resandetkningar och méjligheter till ytterligare
kopplingar — t ex mot Hisingen. Utredningen visar ocksa tydligt att kopplingen mellan tig
och den lokala kollektivtrafiken &r betydligt viktigare &n kopplingen mellan ett regionaltig
till ett annat. Utifrdn dessa grundprinciper anser vi att samtliga tre utredningsalternativ #r
lampliga, men att en station vid Korsvdgen utgdr den viktigaste knutpunkten utdver
Goteborgs C. Det innebidr att alternativ Haga-Korsvigen och alternativ Korsviigen férordas
fore alternativ Haga-Chalmers.

Byggandet av Vistlinken kommer att bli komplicerat och innebéra stora konsekvenser for
Goteborgs stad. Goteborgs bedomning av genomforbarheten av utredningsalternativ och
varianter mste viga tungt. Regionen tar ddrmed inte stillning till alternativ.

For bedomning av stationsldgen/ kopplingen till den &vriga kollektivtrafiken bér
Visttrafiks bedémning viga tungt.

Regionen ansvarar for finansieringen av underskottet for den regionala tagtrafiken som
kommer att trafikera Vistlinken. Vi vill understryka att regionen har ambitionen att
utveckla trafiken till de nivder som utredningen utgatt frin — dvs en kraftig utokning av
tagtrafiken i Vistra Gétaland.

Postadress Besiksadress Telefon Telefax
Regionens Hus N Hamngatan 14 031-63 0500 031-630970
Box 1091

405 23 Goteborg
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Inom Vistra Goétaland pagar ett arbete — Malbild K2020 - for att med en helhetssyn pa
dagens system oka det kollektiva resandet kraftigt i Géteborgsomradet. Ambitionen &r att
antalet resor med kollektivtrafiken 1 Goteborgsomridet ska mer dn fordubblas. Denna
okning anses nddvindig fér minskad tringsel, minskad Skning av utsldpp och dirmed en
héllbar tillvixt i Vistra Gotaland. Vistlinken och de investeringar som ingér i Malbild
K2020 har ett 6msesidigt beroende och forstdrker varandras nyttor — bada behovs for att
dndra resménstren i Vistsverige i en mer hallbar riktning.

Med de kompletterande satsningar som kommer att goras i Goteborgsregionen for att 6ka

andelen kollektiva resor anser vi att prognosen for resandeutvecklingen (och d&rmed
nyttan) som redovisas for Vistlanken #r underskattad.

Det dr nu mycket angelédget att planeringsprocessen for Vistlinken fortskrider och att
byggandet kan starta sa snart som mdjligt.

IONSTYRELSEN

land Andersson
Oldforande

Johan Assarsson
Reghondirektor

2(2)

Yttrande Vistldnken, 2006-04-05
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Remissyttrande
Vastlanken - Jarnvagsutredning inkl MKB

Banverket har skickat ut rubricerad jirnvégsutredning pa remiss. D3 Viisttrafik ir
huvudman for kollektivtrafiken utgar yttrandet fran ett resenérs- och trafikerings-
perspektiv. Stadsmiljo, intrdng, markanvindning, byggnadstekniska fragor, kultur-
viirden, etc. kommenteras inte i Visttrafiks remissvar.

Vistlinkens betydelse

Visttrafik vill podngtera vikten av att Vistlinken kommer till stind sé snart som méj-
ligt. Goteborg dr navet i det vistsvenska jarnvigsnitet med 370 tig som kér in och ut ur
sdckstationen varje dag. Under det senaste decenniet har tagtrafiken okat kraftigt och
belastningen pé och kring Goteborgs Central ir si stor att det uppstér oacceptabla trafik-
storningar. De viixande kapacitetsproblemen i jarnviigssystemet begransar méjligheten
att utveckla ett langsiktigt hdllbart transportsystem. Det dr mycket angeléget att hela
jdrnvigssystemet i och kring Géteborg byggs ut med tillricklig kapacitet s& snart som
mojligt. Det dr ocksa angeliget att hela kollektivtrafiksystemet formas sa att region-
resenéirerna som reser med tig ldttare ndr intressanta mélpunkter i Goteborg och ocksa
far en god anslutning till det lokala kollektivtrafiksystemet i Goteborg.

I jimvigsutredningen redovisas tre Vistlanksalternativ for genomgéende tag vid
Goteborgs Central samt ett forstirkningsalternativ med vindande tag. Forstirknings-
alternativet uppfyller kapacitetsmalet kortsiktigt men kan innebira begrinsningar
lingsiktigt. Forstirkningsalternativet klarar inte heller att 6ka tillgingligheten till storre
malpunkter i Géteborg.
Remissvaret innehéller tre huvuddelar

- kommentarer till samtliga fyra alternativ.

- rangordning och gradering av alternativ och varianter,

- slutsatser.

L u
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Forstarkningsalternativet

Banverket redovisar i utredningen att forstdrkningsalternativet klarar syftet att 6ka
kapaciteten 1 jirnvigssystemet. Detta géller inledningsvis, men langsiktigt kan
Forstirkningsalternativet innebéra en begrinsning nér det géller utbyggnad enligt de
tankar som finns i projektet HUR 2050.

Forstirkningsalternativet innebér korsande kdrvigar for tdgen in i Goteborgs siickban-
gird och tdgen maste fa klarsignal for att korsa andra spdr. Detta leder i hogre grad in
for de tre Vistlénksalternativen till konflikter tig emellan och en dkad risk for trafik-
storningar med forseningar som foljd. Forsening pa ett tag riskerar ocksa att sprida sig
till flera tag, vilket kan medfora att anslutande bussar ute i regionen missas. Visttrafik
kénner en viss oro dver att kapaciteten inte kommer att uppnas fullt ut, dven om utred-
ningen visar att sa 4r fallet. Visttrafik upplever att trafikstérningarna idag ir ett patag-
ligt problem for tdgresendrerna och det finns risk att Forstarkningsalternativet bidrar till
att dessa problem kommer att fortleva i framtiden.

I ett framtida scenario med 10-minuterstrafik under hogtrafik krivs i forstirknings-
alternativet att sdckbangarden byggs ut till 26 spér, vilket ir en mycket stor yta att
Overblicka for resendrerna.

Forstarkningsalternativet erbjuder ingen ny station i Géteborg och klarar dérfor inte det
Snskade tillginglighetsmalet, dvs att genom direktresa kunna oka ndbarheten till
intressanta malpunkter i Goteborg eller till stadens lokaltrafik. I utredningen redovisas
att en koppling till Bohusbanan &r svar att 16sa, vilket &r en begransning for forstirk-
ningsalternativet.

Aven om Férstiarkningsalternativet klarar genomgéende pendeltdg t ex fran Alingsas till
Kungsbacka, s kommer restiden att paverkas negativt, ca 5 minuter, da foraren méaste
byta dndkupé varje ging tiget passerar Goteborg Central.

Slutsatsen ar att Forstdrkningsalternativet klarar en kraftig trafikbkning, men att alterna-
tivet har stora nackdelar jimfort med de tre Vistlinksalternativen. Dessutom kan {or-
stidrkningsalternativet innebira stora svarigheter att genomfora di Goteborgs kommun
anser att detta alternativ har uppenbara brister. Visttrafik vill inte hindra eller fordréja
genomférandeprocessen utan anser att det dr angeléget att Vistlinken byggs sa snart
som mdjligt.

Alternativ Haga-Chalmers

[ alternativ Haga-Chalmers byggs stationer vid Hagakyrkan och vid Chalmers huvud-
entré. Stationen vid Chalmers byggs 39-47 meter under marknivan. Visttrafik anser att
det dr en stor nackdel att stationen hamnar si djupt och detta kommer att upplevas
negativt av resenirerna, dels sett i ett trygghetsperspektiv, dels genom att gdngavstind
och géngtider blir ldnga. Sekundiruppgéngen bakom Landala Torg hamnar i ett
undanskymt ldge, som kan upplevas som otryggt.
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Alternativet ger forhdllandevis manga framtida tdgresendrer, men i utredningsrapporten
framgar ocksa att stationslidget har mindre god koppling till omgivningen. Laget har
endast en liten stadsutvecklingspotential, vilket innebér att exploateringsmdojligheten av
stationens omgivningar ir begrinsad och dirmed ir ocksd utrymmet for nytt resande
med start eller mal i stationens nérhet begrinsat.

Stationerna i Haga och i Géteborgs Central kommenteras i alternativet
Haga-Korsvigen.

Alternativ Korsvagen

Stationen vid Korsvigen &r ett strategiskt bra lige med nérhet till olika malpunkter 1
evenemangsomradet. Korsvigen ér dessutom alldeles utmaérkt bytespunkt meilan tig,
sparvagnar och bussar. Genom att tiget ansluter till Kringen erbjuds ocksé bra
foérbindelser till Chalmers tekniska hégskola och Sahlgrenska Universitetssjukhus.
Alternativ Korsviigen ger ocksa den kortaste restiden med tag soderifrdn fram till
Goteborgs Central, ca 2-3 minuter kortare dn de tva 6vriga Vistlianksalternativen,

Betraffande stationen under Korsvigen finns tva varianter, Skanegatan respektive
Johannebergsgatan.

Variant Skanegatan

[ varianten ”Skénegatan” hamnar stationen direkt under Korsvigen vilket dr ett mycket
bra lige for reseniirerna. De resenérer som kommer att ha mal i omgivningarna runt
Korsviigen (22 % av resenirerna) fér relativt korta géngavstand till sina mal. De rese-
niirer som skall byta mellan tag och stadstrafik (78 %) far korta gingavstind och dir-
med ocksa korta bytestider. Korsvigen blir en attraktiv bytespunkt med en station i
betong som ger mojlighet att skapa goda ljusforhallanden och en klar organisation och
positiv upplevelse sett i ett trygghetsperspektiv. Variant Skdnegatan &r ca 1,3 mdr
dyrare att bygga dn varianten Johannebergsgatan, men ger stora fordelar for reseniéirerna
i form av nérhet och attraktivitet.

Variant Johannebergsgatan

[ varianten ”Johannebergsgatan™ hamnar stationen i ett 1age mellan Gotaplatsen och
Korsvigen. Fordelen med detta alternativ 4r att resendrerna dven nér Gotaplatsen och
delar av Avenyn. Stationslédget for Johannebergsvarianten blir @nd4 lite av en kompro-
miss for att kunna erbjuda tvd uppgangar, en vid Korsvigen och en vid Gétaplatsen. For
att kunna klara bdda uppgéingarna krivs 150 meter ldnga gdngtunnlar frin stationen till

bade Gétaplatsen och Korsvigen. Sett i ett trygghetsperspektiv dr dessa gangtunnlar en
nackdel.

Stationen vid Goteborgs C byggs tvirs under det nuvarande spdromradet, dvs langt ifrdn
Stadstrafikens hallplatser. Alternativ Korsvigen innebir stora svarigheter om man vill
bygga en framtida sparviigstunnel i ett dst-vistligt strdk under Brunnsparken och under

vastHrafik )




@.

Stora Hamnkanalen. Detta kan eventuellt klaras med ett nigot djupare stationslige och
anpassning av mezzaninplanet.

Alternativ Haga-Korsvagen

[ alternativ Haga-Korsviigen byggs stationer bdde under Korsvigen och under Haga-
kyrkan. Stationslidgena ger resenéirerna en dkad tillginglighet till Goteborg. 1 utred-
ningsrapporten redovisas att detta alternativ ger det storsta tdgresandet och ocksa den
storsta samhdllsnyttan, vilket naturligtvis ir positivt.

Station Haga har en huvudentré vid Allén och en sekundir uppging vid Vasagatan.
Stationen har det storsta resandeunderlaget i form av boende, sysselsatta och studerande
av samtliga Vistlanksstationer och underlaget &r i paritet med ett lage vid Jirntorget.
Spérvigshallplats finns 1 anslutning till bada uppgéngarna. Vid Allén kommer antalet
sparvigslinjer att reduceras nér sparvigen ldngs sodra dlvstranden tagits i bruk, men
mdjlighet finns att 6ka utbudet av busstrafik.

Stationen vid Korsvigen har uppgéngar bdde tilt Korsvigen och till Gotaplatsen, den
senare som sekundér uppgang. Visttrafik anser att det ar positivt att nirheten till
Korsviigen har prioriterats och om alternativet gar vidare till en Jirvigsplan vill
Visttrafik framhilla vikten av att stationsldget inte forskjuts ytterligare visterut. For att
uppni korta gangavstdnd till Korsvagen ér det onskvirt att stationen 1 stillet forskjuts
osterut, ca 50 meter.

Alternativet Haga-Korsvagen har tva varianter nér det giller strickningen in mot
Géteborg C, dels via Stora Hamnkanalen dels via Alvstranden. Strickningarna i sig
péverkar inte tigresendrema. [ stillet dr det liget for den framtida underjordiska
stationen vid Goteborgs Central som paverkas.

Variant via Stora Hamnkanalen

For Stora Hamnkanalsvarianten hamnar stationen diagonalt under det nuvarande
stationsomrédet. Det finns tva alternativa stationsldgen, Diagonal Syd respektive
Diagonal Nord.

Diagonal Svd ger ett bittre lige med uppgangar niira den nuvarande stationsbyggnaden
samt till Drottningtorget och den stadstrafik som finns tillginglig didr. Ungefir 2/3 av
tdgresendrerna som stiger av vid Goteborgs Central kommer att byta till stadstrafiken
eller till andra tdg medan 1/3 kommer att ha mal i ndrheten av stationen. Det ir dérfor
viktigt att erbjuda korta gingavstand till Drottningstorget och detta klarar Diagonal Syd.

Diagonal Nord diremot hamnar ytterligare 175 meter &t nordost, dvs bort fran sjilva
Drottningtorget och perrongen hamnar mitt under det nuvarande sparomradet. Aven om
Diagonal Nord hamnar ndrmare Gullbergsvass, vilket dr positivt nir det géller stadsut-
vecklingen, s& beddms att gdngavstindet fran perrongen till Drottningstorget blir alltfor
langt, vilket dr en stor nackdel f6r Diagonal Nord.
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Om Stora Hamnkanalsvarianten gir vidare i Banverkets niista utredningssteg, dvs
Jarvigsplanen, dr det angeléget att prioritera nédrheten till Drottningtorget och dirmed
ocksd Diagonal Syd.

Under byggtiden kommer det att krivas stora trafikomliggningar av Goéteborgs stads-
trafik, bl a méste sparvagns- och busstrafiken i Norra Hamngatan laggas om. Kollektiv-
trafiken i Ostra Hamngatan och Brunnsparken #r av sidan omfattning att en tillfillig bro
maste byggas for att Sverbrygga den Gppna schakt som krévs for att bygga jirnvigs-
tunneln. Sarskilt kdnslig dr den etapp d& Drottningtorget kommer att vara uppgrivt. D4
kommer troligen sparvigsnitet att fa delas upp 1 ett stligt och ett vistligt nét.

Variant via Alvstranden (station Nord)

[ Alvstrandsvarianten hamnar stationen (som heter Nord) i ett nordligt lage nira
Gulibergsvass. Detta lage dr sdmre 4n flera av de dvriga stationsldgena vid Géteborgs
central. Avstandet till stadstrafikens utbud ar alltfor stort sa som stadstrafiken utformad
idag. Stationsldget har dock en stor utvecklingspotential. Nar dagens Gota dlvbro ersiétts
med en ny dlvforbindelse kan alla kollektivtrafiklinjer till/fran Hisingen fa en hallplats
strax norr om Nils Ericson Terminalen, ndstan rakt ovanfor Vistlanksstationen. Da
kommer stationen att fa god kontakt med stora delar av det lokala linjenitet. Under de
nédrmaste dren kan City forvintas vixa norrut mot Lilla Bommen och pa sikt kommer
Gullbergsvass att exploateras. Det dr sdledes viktigt att poéngtera att om “station Nord™
skall bli ett attraktivt ldge s krivs en stor omldggning av stadstrafikens linjer. Det ar
ocksa viktigt att detta forbereds inom ramen for K2020-projektet.

Det finns en utbyggnadsfordel med stationslédget i1 variant Nord jamfort med 6vriga
stationsldgen under Goéteborg C. Det ér det enda stationsldget som &r ténkbart att ut-
vidga frin fyra till sex spar, om detta kommer att kridvas i framtiden.

Om det i framtiden kommer att behdvas en sparvigstunnel (for sparvagn) under city
skulle denna tunnel kunna forldggas i ett Gst-vistligt strak under Brunnsparken och
under Stora Hamnkanalen. Alvstrandsvarianten skulle méjliggora en sidan framtida
spirvigstunnel medan Stora Hamnkanalsvarianten skulle oméjliggéra sparvigstunneln.

Utbyggbarhet

Stationerna Haga, Chalmers och Korsvigen kan 1 samtliga varianter forberedas f6r fyra
spar om det skulle behdvas i framtiden. Om stationen under Gteborgs Central skulle
behova utdkas fran fyra till sex spér kan detta endast ske i alternativen
Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers i varianten via Alvstranden.

Betriaffande mdjligheten att koppla Bohusbanan och annan spartrafik frén Hisingen till
Vistlanken sa bedoms detta likvérdigt i samtliga alternativ. Sparvig frin Askim-Sard-
Kungsbacka gér ocksa att ansluta till Véstlanken i samtliga alternativ utom i
Forstarkningsalternativet.

vactrafil
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Rangordning av alternativ och varianter

I missivet till jdrmvigsutredningen beskriver Banverket att remissorganen skall rang-
ordna alternativen och varianterna samt beskriva i vilken grad det ena alternativet ar
bittre dn de andra. Det framgér inte exakt hur detta skall goras. Visttrafik har valt att
rangordna de tre Vistldnksalternativen fran 1-3, dir 1 dr béist och 3 dr sdmst. Grade-
ringen av alternativen har gjorts genom att Visttrafik delar ut en pott av 100 poing,

Alternativen rangordnas enligt foljande:

Alternativ Rangordning Poang
Haga-Korsvagen 1 60
Korsvagen 2 40
Haga-Chalmers 3 0

Varianterna rangordnas enligt foljande:

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
1. variant via Alvstranden
2. variant via Stora Hamnkanalen

inom varianten via Stora Hamnkanalen finns tva stationsldgen
som rangordnas enligt féljande:

1. Diagonal Syd

2. Diagonal Nord

Alternativ Korsvigen
1. variant Skdnegatan
2. variant Johannebergsgatan

Slutsats
Viisttrafik forordar alternativ Haga-Korsviigen med varianten via Alvstranden. Stationen
vid Korsvigen bor forskjutas ca 50 meter sterut.

Detta drende har behandlats i Visttrafiks styrelse den 28 april 2006.

Skovde dag som ovan
VASTTRAFIK AB

790

Hékan Bergqy Jan Efraimsson

vactirafik
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Fraga om betydande miljépaverkan av Véstlanken — en tagtunnel under Gé-

- teborg, Géteborgs kommun :
Forstudie 2002-12-12

Stillningstagande

Lénsstyrelsen anser att Vistlinken medfor betydande miljopaverkan enligt 6 kap 4 § mil-
jobalken.

Motiv till stillningstagandet

Goteborgs miljoforvaltning har efter remiss yttrat sig den 8 april 2003. Miljsforvalt-
ningen anser att projektet innefattas av sidana verksamheter som alltid innebér bety-
dande miljdpaverkan enligt bilaga 1 till regeringens forordning (1998:905) om mil-
jokonsekvensbeskrivningar. Skilet 4r att projektet huvudsakligen innebir att lagga
nytt spér pé en strécka av minst fem kilometer for befintliga jirnvagar for fjarrtrafik.

Lénsstyrelsen delar denna uppfattning men vill for egen del 4ven tilligga foljande:
Eftersom utredningen bland olika utfSranden kan komma att presentera ett som &r
kortare &n fem kilometer, sd bor samtidigt foljande omstindigheter som anges i bila-
ga 2 till den ovan ndimnda forordningen beaktas:

Projektet &r av stor omfattning och forenat med en méngd néirliggande infrastruktur-
projekt béde fysiskt och funktionsméssigt. Projektet 4r ett tunnelprojekt med Atfo1-
jande risker. Projektet berdr Géteborgs titbefolkade innerstad och stadens historiskt
mest virdefulla delar. Projektet berdr omraden déir miljékvalitetsnormer kan antas
bli dverskridna. Effekterna av projektet kan viintas bli komplexa och av stor betydel-
se.

Lénsstyrelsen anser séledes under alla omstéindigheter att projektet medfor betydan-
de miljpaverkan.

‘Ws02\g\samhallsbyggnadiallmaniplan aliman\ommuner\géteborg\iamvag\f 1685 vastiankem\86049-2002 030521 f 1685 bmp. vastianken.doc o
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Réid om miljékonsekvensbeskrivningen fér jﬁrnvﬁgsutredningen

Frégor som bl.a. behver tas upp ér:

* Tunnelns s. k systemeffekter p& den 6vergripande -stfukturen av kommunika-

tioner och byggande (sammanfattning av forstudiens redovisning) .
Sarbarhet mot sabotage och liknande under byggtiden och i drift

Risker for passagerare, personal och natur under byggtiden och under drift
En sérskild arbetsgrupp med bred representation bor snarast tillséttas med
uppgift att belysa sikerhetsfrigorna i det kommande arbetet.

Hantering av fororenade massor :

Kulturmilj6 — omfattande utredning enligt vad som sigs nedan

Tunnelns paverkan pa miljokvalitetsnormerna

Péverkan p naturen frin material som anviinds vid byggandet

Hur tunneln medverkar till miljomal

Byggteknik med 6ppna schakt kan fSrvéntas paverka kulturmiljovérden inklusive
parker s&vil ovan jord som under jord och i vatten, I den fortsatta processen méste
dérfor en bred, fordjupad kulturmiljéutredning genomforas som underlag till kom-
mande miljokonsekvensbeskrivning. Lénsstyrelsen har enligt 2 kap. 11 § lagen om
kulturminnen ritt att stilla krav pa sirskild arkeologisk utredning infér genomforan-
de av storre arbetsforetag. I den utstriickning det inte 4r praktiskt mdjligt med en
regelréitt utredning maste kiinda arkeologiska limningar under jord 4nda redovisas
utifrén den erfarenhet som redan finns tillsammans med forvintade konsekvenser. I
Ovrigt bor resultaten frdn en sérskild arkeologisk utredning arbetas in. Eit ingrepp i
t.ex. Stora Hamnkanalen kan ocksa forvéntas beréra marinarkeologiska lamningar
varfr det dr viktigt att inte utelimna denna aspekt.

Konsekvenserna for kulturmiljon av att virdefull bebyggelse, broar och ovriga an-
laggningar kommer att rivas alternativt monteras ner och sedan ateruppforas méaste
dven detta tydliggoras och beskrivas noggrant.

I'Malmd pagér arbetet med Citytunneln och i Stockholm med Citybanan. I bida des-
sa projekt har séikerhetsfragorna haft en framtriidande plats. Sakerhetsarbetet bor
bedrivas pa liknande st for Vistlinken. Statens riiddningsverks skrift ”Olycksrisker
och miljokonsekvensbeskrivning” bér anviindas i tillimpliga delar. Léansstyrelsen
har informerat Statens rdddningsverk om fSrstudien for Vistlinken. Réddningsver-
ket har forklarat att man 6nskar folja det fortsatta sikerhetsarbetet med Vistlinken.

Det #r viktigt att geotekniska erfarenheter frén bygget av och uppf6ljningen av Gota-
tunneln hélls tillgéingligt och utnyttjas under det fortsatta planeringsarbetet samt se-
nare vid anléggningen, Det #r ocksa viktigt att folja upp t.ex. séttningsutveckling pa
mark och pé byggnader. Redan i ett tidigt skede bér man slutligen planera uppfolj-
ningsprogram for grundvatten och portryck.
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Arendets beredning

Forstudien har presenterats i Lansstyrelsens interna, statliga beredningsgrupp den
6 februari 2003.

1 detta drende har lansarkitekt Sven Ojersj6 beslutat efter foredragning av _arkitekt
Rolf Bondeson. Vid den slutliga bandldggningen har dessutom Kerstin Harvenberg,
miljéskyddsenheten, Lars Jacobzon, kulturmiljoenheten och Birgit Willner, enheten

for civil beredskap deltagit.
A ey

Sven Ojersj

/}W(M’"‘r.;

Rolf ondeson

Kopia till:

Miljoforvaltningen, Goteborg
kulturmiljenheten

enheten for civil beredskap
miljéskyddsenheten
samhéllsbyggnadsenheten enl exp. hsta
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Godkédnnande av miljokonsekvensbeskrivning till jarnvigsut- A ;

redningen for Védstldnken, en tagtunnel under Géteborg, Vistra

Goétalands lan
Version BRTV 2006:03:01, 2006-02-09

Lénsstyrelsens beslut

Lénsstyrelsen godkénner den upprittade miljékonsekvensbeskrivningen,
som redovisas som del av jarnvigsutredningen for rubricerade objekt.

Arendet

Banverket har anhéllit om Lénsstyrelsens godkénnande av inlimnad miljé-
konsekvensbeskrivning i enlighet med miljébalken 6 kap 9 § samt lagen om
byggande av jarnvag 2 kap 1a §.

Parallellt med miljokonsekvensstudierna har arbete bedrivits med 6vriga
delar av jarnvigsutredningen. Som underlag for miljokonsekvensbeskriv-
ningen och for jérnvigsutredningen som helhet har ett digert material tagits
fram och presenterats i ett tjugotal underlagsrapporter. Miljokonsekvensbe-
skrivningen ingér som del i jirnvigsutredningen och omfattar: Sammanfatt-
ning, Kap 2.2, 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 5.2, hela Kap 7, kap 8.3, hela Kap 9 samt
Kap 10.2.

Liéinsstyrelsens bedomning

En miljokonsekvensbeskrivning skall godkinnas av Linsstyrelsen innan den
fogas till en jirnvigsutredning. Efter utstillning kommer Lénsstyrelsen att
avge ett slutligt yttrande 6ver jarnvigsutredningen.

I milj6konsekvensbeskrivningen redovisas projektets lokalisering, omfatt-
ning, utformning och konsekvenser. Alternativa lokaliseringar &r vil stude-
rade och konsekvensbeskrivna. Under arbetets géng har flera alternativ valts
bort utifrdn en versiktlig bed6mning av tekniskt méjlig genomforbarhet,
konsekvenser, ekonomi och markanvéndning. Ett s.k. nollalternativ har jaim-
forts med de tre i jirnvigsutredningen studerade tunnelalternativen under
staden (efter stationsligena utdver centralstationen benimnda “Korsvigen”,
”Haga-Korsvigen”, "Haga Chalmers™) och ytterligare ett tunnelalternativ
(det s.k. “Forstarkningsalternativet”) parallellt med nuvarande Gardatunnel.
Atgéirder for att undvika skadliga konsekvenser har berérts i beskrivningen.

Postadress:
403 40 GOTEBORG

Besoksadress:
Ekelundsgatan 1

Telefon/Fax:
031-60 50 00 (vaxel)
031-60 52 09 (fax)

Webbadress: E-post:
www.0.Ist.se samby@o.lst.se
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Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en lattillgénglig, icke-teknisk
sammanfattning,.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgr att Banverket har genomfort
samréd i enlighet med kraven i miljobalken och lagen om byggande av jérn-
vig.

Lénsstyrelsen anser att milj okonsekvensbeskrivningen pa godtagbart st
uppfyller de krav, som anges i miljébalken. Den kan darfor utgéra ett under-
lag vid bedémning av jarnvigsutredningen.

Ovriga synpunkter

I detta beslut tas enbart stillning till den rubricerade miljékonsekvensbe-
skrivningen som underlag fér bedmning av jérnvigsutredningen. Linssty-
relsen aterkommer i yttrandet éver jérnvigsutredningen till virderingar i
olika avseenden betriffande de redovisade alternativen.

Upplysningar

Detta beslut om godkénnande kan enligt 6 kap 9 § miljébalken inte dverkla-
gas

Beredning/deltagande

I den slutliga handldggningen av #rendet har, férutom nedanstiende foretri-
dare for samhillsbyggnadsenheten, deltagit foretrddare for enheten for
skydd och sikerhet (Birgit Willner), kulturmiljéenheten (Mats Herklint)),
miljéskyddsenheten (Lotta Silfver), naturvardsenheten (Helena Irenesson),
vattenvérdsenheten (Dan Hellman), samordningsenheten (Anna Dahlls1)
samt socialenheten (Ingemar Sunnerdahl).
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Sten Hedelin _
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Kristina Malvemyi»~ ‘ {

Kopia till:

Banverket Véstra banregionen, Box 1014, 405 21 GOTEBORG. (I Ran-
heim)

WSP, Rullagergatan 6, 415 26 GOTEBORG (A Samuelsson)
Lénsstyrelsen/

-enheten for skydd och sékerhet (B Willner)

-kulturmiljéenheten (S Axelsson, M Herklint, J Ottander, S Sedenmalm)
-milj6skyddsenheten (L Silfver)

-naturvirdsenheten (H Irenesson)

-samordningsenheten (A Dahllsf)

-vattenvardsenheten (D Hellman)

-samhéllsbyggnadsenheten enligt expeditionslista
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Jarnvagsutredningens utstallningshandling och underlagsrapporter:

Jarnvagsutredning inklusive miljékonsekvensbeskrivning (Utstallningshandling)
Utdrag ur Jarnvagsutredning inklusive MKB
Byggskedet

Gestaltning

Grundvatten

Kapacitet

Kostnadskalkyl och byggtid

Kulturmiljo

Linjestrackningar

10 Ljud och vibrationer

11 Luftmiljo

12 Magnetfalt

13 Mark, vatten och resursanvandning

14 Park- och naturmiljo

15 Samhallsekonomisk beddomning

16 Samradredogoérelse, utokat samrad

17 Sociala konsekvenser

18 Stationsldagen och stadsutveckling

19 Sakerhet och robusthet

20 Teknik

21 Trafikering och resanalys

22 Vastlankens regionala utvecklingseffekter
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Banverket Tel:031-103200
Box 1014 Fax:031-103203
405 21 Goteborg www.banverket.se

e-post: registrator.goteborg@banverket.se
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