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Sammanfattning

Huvudsyftet med projektet dr att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft genom att férbéttra
tillgdngligheten till kollektivtrafik for elever vid Danderyds gymnasium och for besokare till
andra delar inom omradet. I dagslédget &r resenérer fran kommuner norr om Danderyd
hénvisade till bussar som aker férbi omradet och ang6ér Mo6rby centrum och Danderyds sjukhus.
Hir maste resenérerna byta till lokalbuss och aka tillbaka norrut pa strackan.

Arbetsplanen omfattar anldggandet av tva hallplatser samt tillhérande in- och utfartsramper
med slinter lings med E18. Kollektivtrafikresenirer tar sig till hallplatserna via nya gangvégar.
Gangvigarna ligger utanfor arbetsplanens omfattning och detaljplaneliggs av Danderyds
kommun.

Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ingar som en del i arbetsplanen och beskriver
konsekvenserna av de atgirder som planeras. Syftet med MKB:n &r att belysa projektets direkta
och indirekta paverkan pa milj6 och hélsa under bade byggande och drift.

Inga stora negativa miljokonsekvenser bedoms uppkomma av genomforandet av arbetsplanen.
Forslaget medfor forbéttrade forhallanden for resor med kollektivtrafik till och fran omradet.
Detta forvéntas i sin tur medfora positiva konsekvenser for savil klimat som tillgédnglighet.

Konsekvenser for landskapsbild, fauna, naturmilj6 och yt- och grundvatten bedoms som sma da
tillkommande viganldggning ir begrinsad. Anldggandet av busshallplatserna medfor endast en
mindre inverkan pa landskapet och utbyggnadsalternativet bedoms medféra sma negativa
konsekvenser for landskapsbild, fauna eller naturmiljé. Atgiirden gérs inom avrinningsomradet
till Edsviken, som omfattas av miljokvalitetsnormer. Tillkomsten av nya bussramper och
hallplatser innebér en liten 6kning av hardgjorda ytor vilket dock inte bed6ms paverka
Edsvikens nuvarande statusklassning och f6r mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormer for
vatten.

Sannolikheten for olycka med farligt gods bedoms inte féréndras till f6ljd av att
busshallplatserna byggs. Den risk som bussresenérer utsitts for vid hallplatserna bedoms
acceptabel, med avstand, vigriacken och goda utrymningsmojlighet som riskreducerande
atgirder.

Hallplatserna medfor att bussresenirer kommer att std och vénta i néra anslutning till E18.
Miljokvalitetsnormen for partiklar 6verskrids i omradet och bullernivaerna fran vigen ar hoga.
Att vistas pa busshallplatserna dér halten av luftféroreningar ir hég, kan ha en negativ paverkan
pa individers hilsa. Omradet ir relativt 6ppet vilket ger en utspiadning av luftféroreningarna.

En tidigare version av denna MKB godkindes av Linsstyrelsen under 2012. Déirefter pausades
projektet av olika anledningar fram till 2017 da det startades upp igen med @ndrad lokalisering
och utformning av busshallplatserna. Till f6ljd av dessa dndringar har
miljokonsekvensbeskrivningen omarbetats for att beskriva de 4ndrade forutsittningarna i
projektet.



1 Inledning

Europavig 18 passerar genom Danderyds kommun och &r utpekat som ett riksintresse. Vigen ar
en del av det nationella véignétet och &r d&ven en rekommenderad led for transport av farligt
gods. Pa aktuell stricka dr E18 motorvig och har tre korfilt i sodergaende riktning, varav ett
korfilt ar ett busskorfilt.

I norrgaende riktning finns tva korfilt fram till trafikplats Danderyds kyrka. Fran trafikplatsen
finns ett pafartskorfilt, som sedan 6vergar i ett busskorfilt norrut. Hogsta tillatna hastighet for
trafik i bade sédergaende och norrgaende riktning ar 80 km/h.

Liding®

Stockholm

1km

Figur 1. Oversiktskarta, berérd del av E18 visas med en réd markering.

For barn och ungdomar ar Danderyds gymnasium och idrottsplatsen viktiga malpunkter.
Danderyds gymnasium bestar av 55 klasser med 1 350 elever varav cirka hélften ér bosatta i
omkringliggande kommuner. Gymnasieskolan har en personalstyrka om 120 personer. I
niromradet finns dven flertalet verksamheter och storre arbetsplatser.

I dagsldget &r kollektivtrafikforsorjningen till Danderyds gymnasium samt andra malpunkter
inom omradet bristfillig. Busstrafik norrifran inte angéra omradet, resenérer dr hanvisade till
bussar som angor Morby centrum och Danderyds sjukhus dér de sedan far byta till lokalbuss.
Huvudsyftet med projektet dr att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft genom att férbéttra
tillgdngligheten, bade for elever och personal pa Danderyds gymnasium och for anstéllda och
besokande till andra verksamheter och besoksmal i omradet.
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Nu aktuell arbetsplan (begrepp motsvarande vigplan) syftar till att ge Trafikverket tillstand att
bygga busshallplatserna med tillhérande funktioner, ge mojlighet till markatkomst med végratt
samt att reglera vighallaransvaret.

Denna miljékonsekvensbeskrivning beskriver konsekvenserna av en genomford arbetsplan
gillande anldggandet av tva busshallplatser lings med E18 vid trafikplats Danderyds Kyrka.
Forslaget innebir att busshallplatser lokaliseras lings med motorviigen med egna in- och
utfarter inklusive utrymme for tva samtidigt uppstéllda bussar. Angoring till hallplatserna sker
via gangvégar, lokaliserade utanfor vigomradet.

Linsstyrelsen har den 20 maj 2011 tagit beslut att ovan beskriven arbetsplan inte kan antas
medféra betydande miljépaverkan.
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2 Avgransning

2.1 Geografisk avgransning

Den aktuella vigstriackan dr drygt en kilometer lang och &r beldgen norr om trafikplats
Danderyds kyrka, ungefir en mil norr om Stockholm. Léngs med vigstrickan ligger
verksamheter, kontor, Danderyds gymnasium och en idrottsplats. Arbetsplanens genomforande
bed6ms kunna paverka ett stérre omrade dn den mark som behovs for anldggningen varfor ett
bed6émt influensomrade tagits fram. Arbetsplanens konsekvenser beskrivs ndrmare i kommande

avsnitt.
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Figur 2. Arbetsplaneomrdde och influensomrdde. Den streckade linjen markerar influensomrddets utbredning, exklusive
Edsviken. Den réda linjen med fyllning markerar arbetsplaneomrddets ungefdrliga utbredning (exakt utbredning redovisas i
plankartor 300T0201-03) innefattande bade ny vdgrdtt och tillfdllig nyttjanderdtt.
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2.2 Miljoaspekter
En avgrinsning av miljoaspekter har gjorts i samrad med Lénsstyrelsen i Stockholms lén.

Till f6ljd av att utformningen for det s6dra hallplatsldget dndrats under projektets gang, vilket
medfér behov av en ny vigbro 6ver Gymnasievigen, har miljéaspekten yt- och grundvatten
arbetats in i miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanstéllningen av de miljoaspekter som behandlas i MKB:n visas i tabell 1.

Utredningsomradet och det
omkringliggande landskapet bestar
. . till storsta del av motorvagen.
Landskapsbild och naturmiljo Busshallplatsen med ramper och
gangvagar kommer att innebara ett
ingrepp i landskapsrummet.

| anslutning till E18 ligger Rinkebyskogen
som ar kommunens storsta naturomrade.
Rekreation och friluftsliv Inom Rinkebyskogen savél som

i Ekebyskogen i finns utpekade
naturvarden.

Buller och vibrationer kommer uppsta
under byggskedet. Anldggandet av
busshallsplatserna beraknas inte tka
trafikmangden. En bullerutredning
har gjorts som ligger till grund for
beddmningarna i MKB:n.

Buller och vibrationer

Utbyggnaden av busshéllsplasterna
Luftkvalitet och klimat innebar att manniskor kommer uppehalla
sig pa platser med hoga partikelhalter.

Utbyggnadsalternativet innebér dkad

Yt- och grundvatten hérdgjord yta samt ny végbro med
tillhérande grundlaggning.

Anlaggandet av de tva nya
busshallsplatserna kan inverka pa
transportsystemet som helhet. MKB:n
belyser hur bade byggskedet samt
driftskedet paverkar trafiksituationen i
omradet.

Trafik och sakerhet

I anslutning till utredningsomradet finns
Markfororeningar verksamheter som kan inneb&ra risk for
férorenade omraden.

Tabell 1. Sammanstdllning och motivering av de miljéaspekter som behandlas i miljiskonsekvensbeskrivningen.

23 Tidsmassig avgriansning

De konsekvensbedomningar som gors for nollalternativ respektive utbyggnadsalternativ utgar
fran jimforelsedren 2022 och 2042. Aren ir valda for att beskriva i drifttagna busshallplatser
(2022) samt en framtida utveckling 20 ar efter drifttagandet (2042). Trafiken genom omradet
bed6ms 6ka nagot mellan jaimforelsearen 2022 och 2042.
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3 Metoder och bedémningsgrunder

3.1 Miljomal
Planforslaget har bedomts kunna ha en inverkan pa f6ljande nationella miljomal:
e Begrinsad klimatpaverkan
e Frisk luft
e Bara naturlig férsurning
e  Giftfri miljo
e Ettrikt vixt- och djurliv
e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
¢ God bebyggd miljo

Definitioner och preciseringar av de nationella miljokvalitetsmalen finns pa Miljomalsportalen
(www.miljomal.se).

3.2 Miljokvalitetsnormer och andra bedomningsgrunder

I samband med att miljobalken tridde i kraft 1999 infordes bestimmelser om
miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormer ar féreskrifter om ldgsta godtagbara miljokvalitet
inom ett geografiskt omrade eller i hela landet. Miljokvalitetsnormer finns for luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller. Relevanta miljokvalitetsnormer for planférslaget beskrivs
under respektive miljéaspekt. Mer detaljerad information om milj6kvalitetsnormer f6r
luftkvalitet och omgivningsbuller finns pa Naturvardsverkets webbplats
(www.naturvardsverket.se). Information om miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet finns pa
Havs- och vattenmyndighetens webbplats (www.havochvatten.se).

33 Bed6mningsskala

Nedan presenteras en skala som anvénds for att virdera positiva och negativa konsekvenser.
Skalan bygger pa forhallandet mellan befintliga virden och den bedémda miljépaverkans
omfattning. I ett forsta steg anvinds skalans olika grader som ett riktmérke, for att sedan véga in
omfattning och effekter. Slutligen kan en bedémning av konsekvensen goras.

Konsekvenser pa riksintressen eller andra intressen som giller pa EU-niva

Mycket stora konsekvenser

(till exempel Natura 2000-omraden, verskridande av miljokvalitetsnormer).

Konsekvenser pa riksintressen eller virden av regional eller kommunal
betydelse.

Stora konsekvenser

Mattliga konsekvenser Konsekvenser pa omraden/virden av kommunal betydelse.

Sma konsekvenser Konsekvenser pa omraden/viirden av mindre eller lokal betydelse.
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4 Forutsattningar

4.1 Overgripande forutsattningar och riksintressen

Danderyds kommun ér till ytan en av de minsta kommunerna i Sverige. Kommunen utmaérks av
storre naturomraden med bebyggelse omgiven av en gron miljo. Den véstra sidan om
motorvigen utgors av Rinkebyskogen som dr kommunens stérsta gronomrade.
Bostadsomradena Enebyberg och Ekeby ligger norr respektive sydvist om hallplatserna och ar
utformade efter tridgardsstadens ideal. I sydost vid trafikplats Danderyds kyrka finns ett
mindre omrade med flerbostadshus. S6der om Rinkebyskogens sydligaste del ligger
villabebyggelse.

Bebyggelsen inom omradet utgors pa bada sidor om E18 av verksamheter, bland annat industri,
kontorslokaler, elkraftcentral och gymnasieskola. I anknytning till Gymnasievigen finns en
storre idrottsplats och idrottshall. S6der om omradet finns kolonilotter samt bland annat
jordbruksfastigheten Ekeby gard. Inom omradet finns &ven en bensinstation.

E18 ingar i det nationella stamvignitet som riksdagen faststéllt och &r klassat som ett
riksintresse. Vigarna i det nationella stamvignitet dr av sirskild nationell betydelse. E18 4r en
viist-Ostlig viigstrickning som forbinder Stockholm med Oslo via Visteras, Orebro och Karlstad.

Flg ur 3. Dander de gymnas, ium. Kdlla:https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/8f/Danderyds_gymnasium.jpg

4.2 Geoteknik och grundvattennivaer

De 6vre naturliga jordlagren i omradet vid sodergaende hallplats utgors enligt jordartskartan
huvudsakligen av postglacial sand och lera. I norra delen finns ytnéra berg. I végslidnten véster
om E18 bestar fyllnadsmaterialet i vigbanken av grusig, siltig sand.

10 (35)



Vid den norrgaende hallplatsen utgérs de 6vre naturliga jordlagren huvudsakligen av
postglacial sand eller sandig morén. I hela omradet kan ytliga block noteras. Berget ligger delvis
ytligt och gar stiéllvis i dagen. I vigslidnten oster om E18 bestar fyllnadsmaterialet i vigbanken
framst av grus som i den sédra delen &r sandig.

Mitningar av grundvattenniva i omradet har genomforts vid enstaka tillfillen. Norr om
Gymnasievigen (ca 130 meter fran viigen) har grundvattennivan vid nagot mittillfille varit nira
markytan, medan den s6der om Gymnasievigen (ca 300 meter fran vigen) legat pa ca 3 meters
djup.
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5 Alternativ

5.1 Nollalternativ

Nollalternativet forutsitts ha liknande forutsittningar som i nuléget vid de bada jimforelsearen.
Omradet ar fortsatt ett verksamhetsomrade, gymnasieskolan ligger kvar och har jamférligt
elevantal och personaltithet som i nuldget.

Nollalternativ innebdr samma kollektivtrafikutbud som i nuliget dir kollektivtrafikanter fran
norrortskommuner som Vaxholms kommun &ven fortsatt hinvisas till att ta buss till M6rby
centrum och Danderyds sjukhus for att sedan byta till lokalbussar for att na malpunkter inom
influensomradet. Trafikokningen pa E18 bedéms f6lja den utveckling som sker pa det nationella
vagnitet.

5.2 Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebir att tva busshallplatser samt tillhérande in- och utfartsramper
med slénter, anldggs intill E18, en i s6der- och en norrgaende korriktning.

Busshallplatserna kommer att utformas sa att det finns plats for tva samtidigt uppstillda
ledbussar och plattformarna kommer att ges god tillgiinglighetsstandard. Aven anslutande
gangvigar tillginglighetsanpassas.

Kollektivtrafikresenérer kan ta sig till och fran hallplatserna via nya gangvigar. Efter
ombyggnation av E18 och anldggande av busshallplatser kan samtliga bussar som trafikerar E18
stanna vid hallplatserna i norr- och sédergaende riktning.

Utformning av viderskydden pa hallplatserna kommer att goras med hénsyn till de hoga
partikelhalterna invid E18. Bland annat sikerstills att genomstromning av luft frimjas och att
partiklar inte fangas upp i viderskydden. Trafikverkets luft och partikelexpertis kommer att
involveras i utformningen.

Hallplatsernas lokalisering medfor goda forutséttningar for att de ska upplevas som en trygg
miljo for vintande trafikanter. De har 6verblick fran angrinsande verksamheter och tillgang till
ett nirliggande och vélutformat gangvignét, framforallt till och fran Danderyds gymnasium.
Trygghetsskapande belysning anldggs savil i viderskydd som pa plattformar och ldngs

gangvigar.
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Norra hallplatsen

Busshallplatsen for norrgaende korriktning forldggs strax norr om bron 6ver Gymnasievigen.
Tillfart sker i h6jd med norra delen av pafartskorfilt till trafikplats Danderyds kyrka (se figur 4).
Hallplatsen inryms mellan E18 och befintligt verksamhetsomrade vid Rinkebyvigen. Utfart fran
hallplatsen sker via ramp mot kollektivtrafikkorféltet i norrgaende riktning. Oskyddade
trafikanter kan angora hallplatsen via nya gangvégar fran Gymnasievigen och Rinkebyvégen.
Hallplatsens infartsramp 4r 107 meter lang och dess utfartsramp 4r 175 meter lang.

ﬂ-ﬂ-ﬂ"
- “___,‘--—-"‘F-“-m-_-

—% =7 TR = lili =
| ‘ M/ | *M' """H ll,.__: lll. llin' i w.g
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Figur 4. Hdllplatsldge i nordlig riktning, markerat med en réd oval.

Sodra hallplatsen

Hallplatsen i s6dergaende riktning ligger strax séder om bron 6ver Gymnasievigen och inryms
mellan E18 och befintligt verksamhetsomrade vid Enebybergsvigen (se figur 5). Gangvignitet
till och fran hallplatsen utgar fran Gymnasievigen.

Infartsrampen &r 90 meter lang medan utfartsrampen ar 125 meter lang. Ramperna anpassas till
befintligt kollektivkorfilt. Infart sker strax norr om korsningen med Gymnasievigen, som gar i
viagport under E18.

!! ---cl-
& “'%,““ﬁlﬂliw‘llf.'

B Il

Figur 5. Hdllplatsldge i sydlig riktning, hér markerad med en réd oval.
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Ny végbro

I samband med byggandet av den sddra hallplatsen krévs atgirder vid bron 6ver
Gymnasievigen. Den valda 16sningen &r en ny fristaende bro (se figur 6). Motivet till vald
16sning r att en ny fristaende bro kan anldggas med mindre storning pa E18-trafiken under
byggtiden, upplevs som en luftigare och ljusare 16sning f6r gang- och cykeltrafiken samt innebér
en ldgre kostnad.

SL GYMNASEVAGEN o //

47349 f

Figur 6. Ny fristdende bro.

5.3 Tidigare utredningar och Trafikverkets stillningstagande

Under vintern 2010/11 togs en férstudie fram som syftade till att 6versiktligt redovisa
forutsittningarna for motorvigsbusshallplatser lingst med E18 i Danderyd, norr om trafikplats
Danderyds kyrka. Forstudiens 6vergripande mal var att skapa planeringsforutsittningar for
forbattrad tillginglighet och framkomlighet f6r bussresenédrer med malpunkter i omradet.

Foreslagna atgirder togs fram i enlighet med fyrstegsprincipen, vilken syftar till att atgirderna
ska analyseras i fyra olika steg. Som steg 2 togs fem lokaliseringsalternativ fram pa
motorvigsbuss-hallplatser lingst med E18, tre i nordlig riktning och tva i sydlig riktning.
Samtliga lokaliseringsalternativ bedémdes kunna bidra positivt eller mycket positivt till de
uppstéllda projektmalen. Alternativ 1 och 5 bidrog dock till en hégre grad av maluppfyllelse dn
ovriga alternativ tack vare hallplatsernas ldge i forhallande till befintliga gang- och cykelstrak,
Danderyds gymnasium och 6vriga lokala malpunkter.

Trafikverket forordade i sitt stédllningstagande alternativ 11 nordlig riktning och alternativ 5 i
sydlig riktning. Ingen vigutredning genomfordes da Trafikverket endast férordade ett
lokaliseringsalternativ i nordlig respektive sydlig riktning. Vighallningsmyndigheten tog den 26
maj 2011 beslut om att upprétta en arbetsplan for alternativ 1 respektive 5 i forstudien.
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I april 2012 togs en arbetsplan fram for projektet och skickades foér planprévning under 2013.
Arbetsplanen drogs dock tillbaka av Trafikverket ar 2016 innan den faststélldes da det
framkommit att forslaget krivde en omfattande omliggning av tva stora vattenledningar i den
norra delen av arbetsplaneomradet. Detta hade inneburit en totalavstingning av E18 under en
lingre tid samt héga kostnader. Ett utsnitt i den tidigare arbetsplanens norra del visas i figur 7.

Figur 7. Utsnitt ur tidigare arbetsplanens norra del. Bussrampen korsade tva stérre vattenledningar, vilket syns i figuren.

Trafikverket fattade 2017 beslut om att forkorta den norrgaende rampen och paborjade
omarbetning av arbetsplanen. Under 2018 fick samtidigt avslag pa sin ansokan att minska
rampléangden for den s6dergaende hallplatsen, fran VGU-kravet 90 meter till 45 meter. Detta
innebar att den tidigare valda placeringen av den s6dergaende busshallplatsen (se figur 8), fick
skjutas ldngre norrut, vilket ocksa medforde behov av omarbetning av planen. En placering
lingre norrut medférde i sin tur behov av ny bro 6ver Gymnasievigen.
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Figur 8. Tidigare lokalisering (arbetsplan 2012) av héllplats for sédergdende trafik, samt tidigare férslag pg GC-bana mellan
Enebybergsvdgen och hdllplats.
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Ett alternativ med breddning av befintlig bro har ocksa studerats men avfirdats. Breddning av
befintlig bro begrinsar den fria h6jden till 3,6 meter och ger en moérkare passage &dn en ny
fristaende bro (se figur 9).

Figur 9. Bortvald Gtgdéird pa bro 6ver Gymnasievdgen, breddning av befintlig bro.
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6 Miljokonsekvenser

I detta avsnitt redogors for de bedomda miljokonsekvenserna av nollalternativet respektive
utbyggnadsalternativet enligt arbetsplan ”Vig E18 Busshallplatser, norr om trafikplats
Danderyds kyrka”.

6.1 Landskapsbild och naturmiljo

Forutsiattningar

Arbetsplanens omrade och det omkringliggande landskapet bestar till stérsta del av motorvig
och dess utrustning, hogspanningsledningar med tillhérande master samt omgivande
verksamheter. Passerande fordon pa E18 medfor pataglig paverkan fran hoga bullernivaer och
ljusstorningar.

= )

Figur 10. Hdllplatserna kommer huvudsakligen ses frdn E18. killa: Google Maps, bilden dr tagen i héjd med Gymnasievégens passage under E18.

Norr om bron 6ver Gymnasievégen finns pa bada sidor om vigen ett smalt vegetationsomrade
mellan vigen och intilliggande verksamheter. Vegetationen bestar huvudsakligen av relativt ung
blandskog med inslag av éldre tallar. Det finns magra omraden med berg i dagen, tall och
tuvtatel och strax intill svackor med al och andra arter som foredrar fuktigare mark.

Vister och 6ster om E18 finns omraden med hdga naturvirden (se figur 11). Rinkebyskogen &r
kommunens storsta naturomrade och ingar i Rosjokilen, en av tio grona kilar i Storstockholms
gronstruktur. Inom Rinkebyskogen savil som i omradet kring Ekebysjon finns utpekade
naturvirden. Stora delar av Rinkebyskogen samt omradet kring Ekebysjon dr pa grund av sina
naturforhéallanden och naturvérden ett naturreservat.
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Teckenfoérklaring

Naturvardesobjekt, Skogsstyrelsen
[[[HI]] Nyckelbiotop, Skogsstyrelsen

- Naturreservat

Figur 11. Rinkebyskogens och Ekebysjéns naturreservat samt kdnda skogliga védrden. Vit strédckning visar E18.

Marken som tas i ansprak for den s6dergaende hallplatsen bestar idag av slénter, vigbank och
platta grisbevuxna 6ppna ytor. Mark som tas i ansprak till den norra hallplatsen bestar idag av
viagbank med uppvuxen bland/-tallskog som fungerar som en grinszon mot verksamheterna.

Konsekvenser nollalternativet

Ingen fordndring jamfort med dagsliget.
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Trafikverket har som forutséttning att god arkitektur ska kdnneteckna de végar, broar och
Ovriga anldggningar som verket bygger och forvaltar. Gestaltningen syftar till att
hallplatsomradena samt deras av- och pafartsramper ska samspela med omgivningen bade i
formsprak och i val av vegetation. Utformningen anpassas for att skapa goda siktlinjer och en
trafiksdker miljo.

Busshallplatsen med ramper och gangvigar kommer att innebéra en 6kad detaljering av
landskapsrummet. Med detta menas att omradet som idag &r relativt tomt och huvudsakligen
bestar av grisbevuxna ytor kommer att fyllas med fler element sdsom gangvigar, skyltar och
Ovrig utrustning tillhérande busshallplatsen. Den s6dergaende hallplatsen medfér ett begrinsat
ingrepp i landskapet, eventuellt ven genom att bergmassor behéver springas bort i begransad
omfattning. Den norrgaende hallplatsen innebér viss nedtagning av vegetation och skog.
Bergschakt och utfyllnad kommer att krévas.

Utbyggnadsalternativet bedoms medfora liten konsekvens for landskapsbild, fauna och
naturmiljo da platsen i dagslédget dr starkt paverkad av infrastruktur och bebyggelse och ytan
som berors dr sa begrinsad.

Figur 12. lllustrerad sektion 6ver den norrgdende hdllplatsen.
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6.2 Rekreation och friluftsliv

Forutsiattningar

Rinkebyskogens naturreservat uppréttades 2014 av Danderyds kommun f6r att sikerstélla
natur- och friluftsvirden i Rinkebyskogen. En stor del av reservatet utgors av barrblandskog,
men det finns dven 6ppna marker i den norra delen. Skogsomradet genomkorsas av motionsspar
och mindre stigar.

Rinkebyskogen ir det storsta gronomradet i kommunen och grénsar till bade Sollentuna och
T#by kommun. Skogen avgrinsas i séder av Edsbergsvigen, som gar mellan Danderyd och
Sollentuna och i 6ster av Enebybergsvigen, som forbinder kommundelarna Danderyd och
Enebyberg.

Tillsammans med Rinkebyskogen utgor gymnasieskolan och idrottsplatsen viktiga malpunkter.
E18 utgor en barridr lokalt inom omradet och begrinsar tillgéingligheten till rekreation och
friluftsliv.

Konsekvenser nollalternativet

Ingen fordndring jimfort med dagsléget.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

De nya busshallplatserna i kombination med de nya gang och cykelvigarna bedéms underlitta
for besokare att ta sig med kollektivtrafik till omradet och till de tidigare nimnda malpunkterna.

Den lokala barridreffekt E18 medfér i omradet bedéms inte paverkas av utbyggnadsalternativet
da alternativet i sig inte innebér nagra atgiirder for att underlétta passager 6ver E18, de
planskilda korsningarna kvarstar pa samma sétt som i nuléiget. Passagen under E18 blir dock
nagot lingre med en ny vigbro 6ver Gymnasievigen. Ett ljusschakt mellan den befintliga och
den nya bron bidrar till 6kad trevnad.

De naturvirden som finns i Rinkebyskogens naturreservat och Ekebyskogen bedéms inte
paverkas av atgidrderna. Utbyggnadsalternativet bedoms inte heller paverka arters
spridningsmojligheter i omradet.

Paverkan under byggtid

Gang- och cykelfléden mellan malpunkter i omradet kan i de flesta fall uppritthallas da
oskyddade trafikanter &ven under byggtiden kan ta sig fram planskilt under E18. Da risk for fara
for tredje man bedoms finnas sker begrinsning av framkomligheten genom att gangcontainers
anvinds. Tillfilliga avstingningar kan komma att ske vid kritiska moment som schaktning,
palning, lyft av tunga element mm. Dessa arbeten far utféras under skoluppehallet juni-augusti.
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6.3 Buller och vibrationer

Forutsiattningar

Buller

Omradet nira E18 ir kraftigt bullerstort. Enligt Danderyd kommuns bullerkartering dr den
ekvivalenta ljudnivan i omradet intill E18 6ver 70 dB(A), se figur 13. S& hoga ljudnivaer medfor
att det dr svart att fora ett samtal i normal ton och att det kan upplevas som pafrestande att
behova vistas pa platsen en lidngre tid.

Atgirder i enlighet med foreslagen arbetsplan anses inte utgdra en visentlig ombyggnad av E18.
Gillande riktvirden kan dock anviindas for konsekvensbedomning. I anslutning till den
norrgaende hallplatsen finns ett djursjukhus samt kontorsbebyggelse. Fér denna typ av
bebyggelse finns endast riktvirden for ekvivalenta bullernivaer inomhus framtagna, 40 dBA
ekvivalentniva inomhus som malséttning vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad for rum i
arbetslokaler avsett for kontorslokaler.

Berdkningar har genomforts inom ramen f6r miljokonsekvensbeskrivningen for att bedoma
bullernivaerna i anslutning till verksamheterna. Buller fran E18 har beréknats till 74 dB(A)
ekvivalent och 71 dB(A) maximalt. En normalfasad antas dimpa ca 30 dB(A). Med utgangspunkt
fran utférda berdkningar samt en antagen fasadddmpning beriknas bullernivaerna inomhus i
nuléget till ca 44 dB(A) ekvivalent respektive ca 41 dB(A) maximalt. Detta innebér att
inomhusriktvirdet fér arbetslokaler (40 dB(A) ekvivalent) dverskrids redan i dagslidget med
antagen normalfasad.

Figur 13. Bullerkarta frén Danderyds kommuns hemsida, métningar frén 2015 (hdmtad 2017-11-21). Den vita markeringen

avser influensomradet.
https://www.danderyd.se/contentassets/9d7c0e524f7148f7b40fe7124d6c0a93/bullerkarta-2015.pdf.
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Vibrationer

Maénniskokroppen klarar av relativt kraftiga vibrationer utan bestaende skador men hur
enskilda individer karaktériserar storningsupplevelsen av vibrationer skiljer sig i hég grad
utifran fysiologiska och psykologiska faktorer. Kinseltroskel for vibrationer ligger kring en
vibrationshastighet av 0.1 - 0.3 mm/s. Grinsen for byggnadsskador ar betydligt hogre, runt 5
mm/s.

Vibrationer kan orsaka insomningsproblem, koncentrationssvarigheter, huvudvirk och allméin
trotthet. Det kan dven orsaka skador pa byggnader, till exempel sprickor i husgrunder.
Storleken pa vibrationer fran trafik paverkas av markforhallanden, avstand och trafik. Mest
vibrationskénsliga ir finkorniga jordarter med hog vattenkvot exempelvis silt och 16sare leror.
For avstand giller det generellt att en fordubbling av avstandet ger en halvering av
vibrationsamplituden. Det &r tung trafik som 4r dimensionerande f6r vibrationer fran trafik.

Ungefirliga riskavstand mellan vig och byggnad for olika undergrund och trafikhastighet
framgar av tabell 3.

<80 m <100 m <110 m
<8m <10 m <10 m
<5m <5m <5m

Tabell 3. Tabell hdmtad fran Trafikverkets Temablad till MKB f6r vigprojekt.

Marken i arbetsplaneomradet bestar huvudsakligen av sand, lera och morén. Vid dessa
grundldggningsforhallanden bedoms det inte foreligga risk for vibrationsstorningar pa ett
avstand storre d4n 10 m fran vigen. De byggnader som ligger ndrmast vigen ligger pa ett
betydligt lingre avstand fran vigen dn 10 m. Déarav bedoms de geotekniska férutséttningarna
och avstandet till byggnaderna ej medfora risk for vibrationsstérningar.

Konsekvenser nollalternativet

Ingen forindring jaimfoért med dagsliget. Aven om bullernivier paverkas av bl.a. trafikmingd sa
ar trafikméngderna pa E18 redan sa omfattande att det skulle kriivas en betydande 6kning
utover den generella 6kning som nu bedémts vara tillimplig for att ge 6kade nivaer.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Bullernivaer har beriknats for tva olika scenarier med olika méngder bussar som trafikerar
hallplatsen. Resultatet av berdkningarna visar att bullernivaerna som kan kopplas till
busshallplatserna dr mer dn 15 dB(A) ldgre 4n de nivaer som rader i dagslidget och de bedoms
dirmed inte paverka befintlig bullerniva. Bullerreducerande atgirder bedéms inte vara
motiverade som en f6ljd av detta projekt.
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Busshallplatserna medfor inga nya vibrationskénsliga byggnader. Inga vibrationsstorningar
bed6ms uppkomma till f6ljd av arbetsplanens genomférande.

Paverkan under byggtid

Det kommer krivas schakt och viss bergsspringning for att anldgga busshallplatserna.
Spréingningsarbeten under byggskedet kan medfora storningar i form av vibrationer. Dessa
storningar dr dock av tillfdllig art och kan begrinsas till sirskilda tidpunkter fér att minimera
storningar for angransande verksamheter. Infor sprangning kommer anlitad entreprenér
genomfora en riskanalys for att kartldgga vibrationskinsliga byggnader. Skonsam springning
kan nyttjas om bergschakt maste utféras i nirheten av bebyggelse.

Planerade arbeten bedoms inte 6verskrida de rekommendationer som framgar av
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Paverkan fran buller och vibrationer ar framforallt begrinsat till anldggningsskedet och bedoms
medfora en liten till medelstor tillfillig paverkan pa omgivningen.

6.4 Luftkvalitet och klimat

Forutsédttningar

Transportsektorns anvindning av fossila brianslen medfoér utslédpp av koldioxid vilket i sin tur
bidrar till klimatpaverkan. Méangden koldioxid &r kopplat till trafikméngder, hastighet och
korsitt samt hur vl trafikflodet fungerar. Vigtrafiken ger dven upphov till luftféroreningar i
form av partiklar, bensen, kvéveoxider och koloxider.

Enligt uppgifter fran Stockholms och Uppsala ldns luftvardsférbund 6verskrids miljokvalitets-
normerna for partiklar, PM10, i nira anslutning till E18. Halten kviveoxider ligger pa grinsen
till 6verskridande av miljokvalitetsnormen intill E18.

Det finns tydliga samband mellan hur mycket fororeningar som finns i luften och effekter pa
ménniskors hélsa. Barn dr mer utsatta dn vuxna bland annat for att de andas in mer luft i
forhallande till sin kroppsvikt. Luftfororeningar 6kar risken fér infektioner i luftvigarna och
ménniskor som redan har sjukdomar i hjérta, kérl och lungor riskerar att bli sjukare.
Luftféroreningar kan utlésa astmaanfall hos bade barn och vuxna. Studier har visat att &ven
tillfalligt forh6jda halter av partiklar 6kar antalet akutbesdk eller personer som tas in pa sjukhus
for lungsjukdomar, bl.a. astma. Dessutom paverkas dven vegetation och material negativt.

Konsekvenser nollalternativet

Utsldappen av klimatpaverkande gaser f6ljer férandringar i trafikméngder, korsitt och hastighet.
Trafikarbetet pa E18 forviintas 6ka till f61jd av 6kad personbilsanvindning. Enligt uppgifter fran
SL forvantas busstrafiken pa E18 inte 6ka inom den nirmsta tiden. Pa grund av den 6kade
trafiken pa E18 bedéms utsldppen av klimatpaverkande gaser oka vilket medfor negativa
miljokonsekvenser.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

De nya busshallplatserna medfér att manniskor kommer att uppehalla sig i nira anslutning till
E18 dér halterna av luftféroreningar dr hoga. Att vistas pa busshallplatsen dér halten av
luftféroreningar dr hog bedoms kunna ha en negativ paverkan pa individers hilsa. Detta kan bli
sdrskilt méarkbart for personer som sedan tidigare lider av t.ex. astma. Hur stor paverkan detta
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kan ha och vilken skillnad det 4r mot att vistas i luften inne i bussen nir den befinner sig pa
motorvigen ir i dagslidget oklart.

Den negativa paverkan formildras av resenidrens exponeringstid. Vid avstigning férutsitts
manniskor rora sig bort fran hallplatslidget och motorvigen omgaende medan resenérerna infor
pastigning kan forvéntas visas pa hallplatsen endast korta stunder. Busshallplatser dr av
karaktiren inte avsedda for stadigvarande vistelse. Resenirens exponering for partiklar invid
motorvigen kan vidare minska till exempel genom att utforma viderskydden sa att ventilation
frimjas och att partiklar inte fangas upp i kuren.

Ur ett klimatperspektiv kan en vil fungerande kollektivtrafik med utbyggda hallplatser bidra till
mojligheten att minska utsldppen av klimatpaverkande gaser genom att fler kan komma att vilja
bussen framfor bilen. Utbyggnadsforslaget medfor forbittrade férhallanden for resor med
kollektivtrafik till och fran omradet, vilket forvintas medfora positiva konsekvenser. Okad
kollektivtrafik och minskad biltrafik leder ocksa till minskad paverkan pa luftkvalitet med
hénsyn till miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.

Paverkan under byggtid

Arbetsmaskiner och transporter till och fran arbetsplatsen ger upphov till luftféroreningar som
bland annat partiklar och koldioxid. Trafikverket kommer att stélla krav pa vilka
arbetsmaskiner som anvinds i entreprenaden och vilken miljoklass dessa maste uppfylla.

I samband med byggnationen kan transporter till och fran arbetsomradet liksom schaktning
m.m. medféra att damm sprids i omgivningen. For att begrinsa dammbildning kan
entreprendren se till att marken vid behov t.ex. vattenbegjuts och tillfilliga upplag forses med
textilskydd.

6.5 Yt- och grundvatten
Forutsiattningar
Ytvatten

Utbyggnadsalternativet ligger inom Edsvikens avrinningsomrade med Edsviken som recipient,
beldgen cirka tva kilometer sydvist om E18. Edsviken ir en avsnord vik i den inre delen av
Stockholms skirgard och omfattas av bestimmelserna kring miljokvalitetsnormer (MKN).
Overgddning och miljogifter i framfor allt bottensedimenten ir karaktiristiska miljoproblem,
dér historiska utslédpp ér frimsta orsak till de férorenade bottnarna.

Avrinningsomradet &r cirka 62 kvadratkilometer stort och ir till stor del exploaterad med urban
miljo. Akalla, Husby, Kista, Sollentuna och vistra delarna av Danderyd ir de storsta
tatorterna/stadsdelarna inom avrinningsomradet. Dagvatten fran E18, som korsar
avrinningsomradet i dess Ostra del, nar Edsviken via det kommunala dagvattennitet, sjon Nora
trisk och Nora triaskan. E18:s flodesandel kan grovt skattat understiga 0,1 procent (berdknat pa
arealen ca 13 hektar och en bedémt avrinningskoefficient fem ganger hogre &n genomsnittlig
koefficient inom avrinningsomradet).

Av Vattenmyndigheternas vatteninformationssystem (VISS) framgar att den ekologiska
statusen i Edsviken har klassificerats som Otillfredsstéllande, motiverat av 6vergodning orsakat
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av framfor allt fosfor. En studie fran 2019 (IVL Svenska Miljoinstitutet) visar att omkring 3/4 av
tillférseln av fosfor sker fran Lilla Vartan och att ca 14% hirstammar fran landbaserad tillférsel,
dit E18 riknas. Ovrig tillforsel sker fran sa kallad intern belastning, d v s fran bottnarna.

Den kemiska statusen har klassificerats som Uppnar ej god status. Da ér kvicksilver (Hg) och
polybromerade difenyleterar (PBDE) bortriknade. Orsaken ér istiillet att antracen och
tributyltenn (TBT) 6verskrider sina grinsvirden. Prioriterade &mnen 4r antracen, bromerad
difenyleter, bly, kadmium, kvicksilver, flouranten, PFOS, benso(a)pyrene (PAH) och
tributyltenn.

Trafikdagvatten kan innehalla bland annat tungmetaller (exempelvis koppar, zink, kadmium,
bly), kvive, fosfor, olje- och asfaltsrester samt vigsalt. Jordprover har tagits i dikena utmed
projektstrickan och har visat forhéjda halter av bly. I en av provpunkterna patréffades PAH
med halter 6ver riktvirdet for kéinslig markanviindning. Dikesproverna kan anvindas som en
indikation pa vilka 4mnen som kan finnas i dagvattnet fran viigen eftersom dessa imnen
sedimenterar med partiklar till botten av diket och anrikas 6ver tid. Dagvattnet som nar
Edsviken bedéms dock ha markant légre halter 4n jorden i dikena.

Den priméra reningen och flodesutjaimningen av dagvattnet fran berérd del av E18 sker genom
oversilning i de vegetationsklddda vigdikena, innan vattnet nar uppsamlande brunnar. Det
forvintas att merparten av dagvattenféroreningarna fastliggs i viigsldnterna. Det befintliga
avvattningssystemet bedéms vara i god kondition. Vid filtinventering har inga tecken pa
erosionsskador eller igensittning av brunnar uppvisats. Dikena uppvisar heller inga tydliga
tecken pa staende vatten, vilket indikerar att marken har hog infiltrationskapacitet. De 6vre
jordlagren bestar huvudsakligen av postglacial sand eller sandig morin. Befintliga diken lings
berord vigstricka har idag god kapacitet att ta emot temporéirt hoga regnfloden.

Grundvatten

Vid rampen for sédergaende hallplats utgors de 6vre naturliga jordlagren i omradet
huvudsakligen av postglacial sand och lera. Fran hallplatslidget och vidare norrut finns ytnira
berg. I vigslinten vister om E18 bestar fyllnadsmaterialet i vigbanken av grusig, siltig sand.

Vid rampen for den norrgaende hallplatsen utgors de 6vre naturliga jordlagren huvudsakligen
av postglacial sand eller sandig morin. I hela omradet kan ytliga block noteras. Berget ligger
delvis ytligt och gar stillvis i dagen. I vigsldnten 6ster om E18 bestar fyllnadsmaterialet i
vigbanken frimst av grus som i den sddra delen &r sandig.

I det hogre beldgna omradet dér berget ligger ytligt finns inget permanent mark-/grundvatten i
jorden. Permanent grundvatten kan férekomma i lagpunkter och dér jordméktigheten ér storre.
Mitningar av grundvattennivan i omradet har genomforts vid enstaka tillfillen. Ca 130 meter
norr om har grundvattennivan uppmitts nira markytan, medan nivan ca 300 meter séder om
Gymnasievigen legat pa ca 3 meters djup. Mark- och grundvattennivan varierar med arstid och
nederbord.

Inom omradet finns ingen grundvattenforekomst. Ndrmsta grundvattenforekomst ligger drygt 1
km norrut, Urbergsforekomst Téby-Danderyd. Grundvattenférekomsten har god kemisk och
kvantitativ status.
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Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebér en 6kning av vigtrafiken med ca 38%, fran dagens ca 63 000 f/d till
87 000 f/d. Det befintliga avvattningssystemet bedéms vara i god funktion. Det dr dirfor svart
att géra en bedomning om fororeningsbelastningen till Edsviken 6kar i motsvarande grad som
trafiken.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Ytvatten

Huvudprincipen for avvattningen blir den samma dagens, det vill siga 6versilning 6ver
vegetationsklddda slédnter/diken dir fordr6jning och rening sker. De aktuella 6vre jordlagren
och genomférda filtinventeringar indikerar att marken har hog infiltrationskapacitet.
Dagvattnet som inte infiltrerar samlas upp i. I kupolsilsbrunnar for avledning till kommunalt
dagvattennit. En schematisk avvattningsprincip av ramper och hallplatser illustreras i figur 13
och 14.

Utbyggnadsalternativet genererar ingen okad trafik i jamforelse med nollalternativet, vilket
innebér att belastningen fran sjélva féroreningskillan (trafiken) inte 6kar. Det finns snarare en
mojlighet att utbyggd kollektivtrafik leder till minskad personbilstrafik, men denna
omfordelningen bedéms dock som férsumbar.

Utbyggnadsalternativet innebér ddremot ett tillskott av hardgjorda ytor pa ca 0,3 hektar, vilket
bidrar till ca 20 procent hogre dagvattenfléden fran vigbanan till omgivande diken och slédnter
jamfort med nollalternativet. For att kunna hantera tillskottet av dagvatten fran de nya
bussramperna och hallplatserna breddas dérfor slénter och vigdiken upp for att fortsatt kunna
hantera den totala miangden dagvatten fran E18 pa berord stricka.

Dimensioneringen av dagvattenanlidggningen - slinter och diken for infiltration och fordrojning
- har dimensionerats utifran 20 mm regn. Regnhéndelser som 6verstiger 20 mm é&r séllsynta
(nagon gang per ar). Detta innebdr att anldggningen kommer att kunna behandla och rena minst
95% av det avrinnande dagvattnet. Den valda utformningen &r optimerad for den aktuella typen
av viganldggning och for att minimera féroreningsbelastningen for efterféljande recipienter.

Tillkommande volymer har beriknats for ett regn pa 20 mm, utan specifik varaktighet. For att fa
ett rattvisande virde pa dagvattenvolymer i dikena utan séirskilda atgérder f6r fordréjning
beriknas de efter ett antagande att hélften av volymen rinner av och/eller infiltreras via slinter
och diken under regnets varaktighet. Berikningarna 4r gjorda for respektive sida av vigen. Den
tillkommande volymen for den vistra sidan dr framriknad till ca 11,4 kbm och ca 10,7 kbm pa
den 6stra. Sammanlagt 22,1 kbm. Det vistra diket rymmer vid den antagna vattennivan 0,3
meter i diket cirka 40 kbm lings den aktuella strickan, som dr drygt 200 meter. Befintligt dike
fortsitter sedan ytterligare 270 meter innan anslutningspunkten i séder, vilket medfor att
kapaciteten i praktiken &r dubbelt sa stor. Pa Ostra sidan beridknas diken och féreslagna
férdrojningsytor vid 0,3 meters djup rymma cirka 94 kbm totalt. Dikesléingden pa denna sida
uppgar till ca 180 meter i riktning séderut och ca 150 meter i norrgaende riktning.

Aven om dagvattenflodena pa berord stricka siledes 6kar med 20% bedéms den nya
dikesutformningen fa sadan kapacitet att bortledningen till det kommunala dagvattennitet dven
vid mycket hoga floden (20 mm-regn) inte 6kar alls, d v s de kommer att kunna hantera den 20-
procentiga 6kningen. Vigdagvattnet fran hela E18 genom avrinningsomradet uppskattas idag
understiga 0,1 procent.
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Tillskottet vigdagvatten fran den planerade atgidrden bedoms som marginellt, om ens inget alls.
I jimforelse med nollalternativet medfor atgirden ingen féroreningsokning, da den inte 6kar
trafiken. Sammantaget bedoms den planerade atgéirdens paverkan pa Edsviken och dess
miljokvalitetsnormer som helt forsumbar. Atgirden kan dirfér genomféras utan risk for
forsdmring pa kvalitetsfaktorniva och utan att dventyra mojligheten att uppna god status eller
potential i Edsviken.

Avrinningsriktning
Dagvattenbrunn

Tillkommande diken
och slanter
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Figur 13. Schematisk avvattningsprincip fér den sédergdende héllplatsen.
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Figur 14. Schematisk avvattningsprincip fér den norrgdende hdllplatsen.
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Grundvatten

Vid ny bro 6ver Gymnasievigen krivs grundldggning. Ndromradet ér sedan tidigare starkt
paverkat av E18, tva befintliga broar 6ver Gymnasievigen (en f6r E18 och en for
Enebybergsvigen) samt de skidrningar i berget som Gymnasievigen, lokalgata till
Gymnasievigen samt GC-bana medfért (se figur 15). De naturliga grundvattenférhallandena i
omradet dr ddrmed redan kraftigt paverkade. Grundliggningen av den nya bron bedéms inte
innebéra nagon permanent avsinkning av grundvattnet da befintlig grundvattenniva redan

avsinkts av befintliga anldggningar.

Figur 15. Héjdkarta med terréingskuggning 6ver befintlig trafikmiljé vid sédra busshdllplatsidget. R6d markering indikerar
ungefdrligt omrdde fér ny bro 6ver Gymnasievigen (Héjdkarta fran Fornsék, WMS-tjénst).

Aktuell atgird dr inte lokaliserad till omraden med skyddad grundvattenforekomst och
fororeningssituationen visar pa fororeningshalter under riktvirdet for MKM.
Utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka grundvattenférekomst Téby-Danderyd.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte féorsdmra mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for
vatten i recipienten.

Paverkan under byggtid

I anldggningsskedet kan det i nuléiget inte uteslutas att grundldggningen av den nya bron
behover utforas under befintlig grundvattenniva. Paverkan pa grundvattnet bedéms dock som
marginell och tillfillig. Skador pa enskilda eller allménna intressen bedéms inte kunna uppsta.
Eventuellt inlickande grundvatten kommer att hanteras som lianshallningsvatten och kan
komma att behova genomga rening i ett filter eller motsvarande skyddsatgird innan det om
mojligt sldpps till det befintliga dagvattennitet. I kommande skeden kommer befintlig
grundvattenniva att métas och beslut tas om specifikt omhéindertagande av lansvatten.
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6.6 Markmiljo

Forutsiattningar

I anslutning till det omrade som omfattas av arbetsplanen finns fastigheter som bedémts som
potentiellt férorenade av linsstyrelsen i Stockholms lén, se figur 16.
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Figur 16. Potentiellt férorenade omrdden.

Gra stjdérna betyder Ej riskklassad, gul stjérna betyder

-
P
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Mdtt/ig risk. Kdlla: Lansstyrelsens planeringsunderlag.
Sjostugan

Bedomningsgrunden mindre kinslig markanvindning (MKM) har bedomts gilla f6r
arbetsplanen, da minniskor inte kommer uppehalla sig i omradet mer 4n tillfalligt samt att det
inom eller i nérheten av aktuellt omrade inte finns nagot skyddat yt- och grundvatten.

Vid filtundersokning visades inga indikationer pa fororenade massor. Samtliga analyserade
jordprover visar pa féroreningshalter under riktviardet f6r MKM. Markmiljéundersékningen ar
oversiktlig och man kan inte utesluta att det inom ej provtagna delar av omradet finns férhéjda
halter av fororenade dmnen.

Konsekvenser nollalternativet

Ingen fordndring jamfort med dagsliget.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet bedoms inte medféra nagon avsevird risk for att eventuella
markféroreningar i omradet far nagon paverkan pa omgivande mark och vatten. Infor schakt av
massor ska provtagning av dessa goras for att identifiera eventuella markféroreningar. Detta
underlag ligger till grund for hur massorna sedan ska hanteras. Massor kommer i den man det
ar tekniskt och miljomassigt mojligt att ateranvindas pa plats i syfte att hushalla med
naturresurser.
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Paverkan under byggtid

For att kunna genomféra utbyggnadsforslaget kommer tillfélliga etableringsomraden och
platser for upplag att anordnas. Pa dessa ytor kommer dven uppstillningsplatser for maskiner
och arbetsfordon samt upplagsplatser fér kemikalier att finnas. Atgiirder kommer att vidtas for
att minimera risken for spill och lickage. Etableringsytor och upplagsplatser kommer att
aterstillas till ett skick motsvarande det innan byggarbete paborjades.

6.7 Risk och sakerhet

Forutsiattningar

E18 utgor primirled for farligt gods vilket innebér att det dr en del av huvudvignitet for farligt
gods. I dagslédget finns inga busshallplatser i anslutning till E18 i omradet och dérfér heller ingen
anledning att vistas i nira anslutning till motorvégen.

Oskyddade trafikanter passerar E18 planskilt. Passage for korsande trafik sker under E18 vid
Danderydsvigen, Gymnasievigen och norr om omradet i hojd med Rinkebyvigens forlingning
parallellt med Roslagsbanan.

Enligt den nationella olycksdatabasen STRADA har 30 personolyckor rapporterats inom berérd
stricka av E18, de senaste tio aren. Av dessa var sju olyckor med mattlig personskada och 24
olyckor med lindriga personskador som f6ljd. De inrapporterade olyckorna ér frimst singel- och
upphinnandeolyckor.

Handels- och industriomradena pa vardera sidan om E18 utgor viktiga start- och malpunkter,
dels for den tunga trafiken liksom f6r verksamma i omradet och besokare.

Konsekvenser nollalternativet

Ingen fordndring jimfort med dagsléget.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Da bussarna i utbyggnadsalternativet fortfarande kommer att firdas i eget korfilt bedoms inte
ovrig genomgaende fordonstrafik pa E18 paverkas av bussarnas beteende inom
kollektivkorfiltet. Inbromsning och acceleration kan darmed ske inom kollektivkorfiltet utan
negativ paverkan pa trafiksédkerheten. Sannolikheten f6r olycka med farligt gods bed6ms
diarmed inte foridndras till f61jd av anldggandet av busshallplatserna.

Anliggning av busshallplatser i anslutning till E18 forvintas inte medfora 6kade eller minskade
trafikfloden pa E18. De bussar som forvintas trafikera hallplatserna utgérs av befintlig trafik
som trafikerar E18.

Anliggandet av busshallplatserna lings med E18 innebdr att resenidrer kommer vistas intill
vigen. Vintande och avstigande bussresenirer kommer att exponeras for en 6kad risk for
trafikolyckor och olyckor med farligt gods, som kan resultera i brinder, explosion, och utsldpp
av farliga gaser. Riskreducerande atgirder genom avstand (ca 12 meter) och vigricken mellan
den allménna trafiken och hallplatserna, samt goda utrymningsmajligheter bort fran E18,
reducerar risken till acceptabel niva.

Hallplatsernas utformning och lokalisering bedéms inte medfora risk f6r spring 6ver E18.
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Paverkan under byggtid

Begrinsad framkomlighet pa E18 i bade sodergdende och norrgaende riktning med sénkt
hastighet och avstingda korfilt forbi arbetsomradet dr forvintad vid byggnation. Tillfilliga
avstidngningar kan komma att ske vid kritiska moment som schaktning, palning, lyft av tunga
element mm. Dessa arbeten far utforas under skoluppehallet juni-augusti, da ett mindre antal
oskyddade trafikanter ror sig i omradet.

I kommande skeden tas specifika trafikféringsprinciper fram for att sikerstilla att trafikslagens
framkomlighet och sdkerhet uppritthalls i samband med byggnationen. Trafikverket stéller
omfattande krav pa entreprendrerna for att minimera eventuell paverkan under byggtiden.
Behovet av skyddsatgérder kommer att identifieras infor byggskedet.
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7 Samlad bedémning och maluppfyllelse

71 Samlad bedé6mning

Arbetsplanen bedéms inte medféra nagon paverkan pa naturviarden i omradet. Anldggandet av

de tva busshallplatserna medfor ett litet ingrepp i en landskapsbild som redan domineras av
E18, luftledningar samt verksamhetsomrade. Busshallplatserna bedoms dven ge positiva
konsekvenser for friluftsliv och rekreation genom 6kad tillginglighet till Rinkebyskogen och
Ekebyskogens naturreservat. Vissa buller- och vibrationsstérningar kan férvintas under
anlaggningsskedet genom bergschakt, men sjéilva atgirden medfér ingen 6kad trafik i sig och

didrmed o6kat buller.

Utbyggnaden bedoms fa positiva konsekvenser avseende klimatpaverkan, liksom
luftféroreningar. Aven om trafiken kommer att 6ka framover hojer utbyggnadsalternativet
attraktiviteten for kollektivt resande genom att tillgingliggora angéring fér bussar i ett omrade
med gymnasieskola, verksamheter och kontor. Detta kan medfora att fler kan komma att resa
kollektivt vilket dirmed kan minska antalet personbilsresor till och fran omradet. Samtidigt
innebir utbyggnadsalternativet 4ven negativa konsekvenser pa luftkvalitet da exponeringen for
luftféroreningar 6kar genom att kollektivtrafikresenirer kommer vistas i ndrheten av en

trafikerad miljo.

Viss hardgjord yta tillkommer samt grundlidggning av ny vigbro, men inte i sadan omfattning att
det bedoms paverka grundvattenkvaliteten eller recipienten Edsvikens statusklassning och
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormen f6r vatten. Busshallplatsernas nirhet till E18
innebir en viss risk for dem som vistas pa hallplatserna, men risknivan bedéms acceptabel. En
oversikt 6ver berorda miljofaktorer samt konsekvenser pa dessa av nollalternativ respektive
utbyggnadsalternativ redovisas i tabell 5, nedan.

Anléggandet av busshallsplatserna inneb&r sma ingrepp i landskapsbilden,
med liten paverkan pa fauna och naturmiljé. Darfor bedéms utbyggnadsalter-

Landskapsbild och naturmiljé Obetydliga Smé negativa nativet medféra sma negativa konsekvenser for landskapsbild, fauna eller
naturmiljo. Viss bergschakt kan komma att behdvas.
X X X . . " Tillgéngligheten till friluftsliv och rekreation forbéttras med anldggandet av
Rekreation och friluftsliv Obetydliga Mattligt positiva busshallplatserna.
Paverkan fran buller och vibrationer &r framférallt begransat till anlaggn-
Buller och vibrationer Obetydliga Sm till méttligt negativa ingsskedet och bedéms medfora liten till medelstor tillfallig paverkan pa

omgivningen.

Luftkvalitet och klimat

Sma negativa

Sma positiva och negativa

Nollalternativet innebar dkade trafikmangder utan férskjutning at
kollektivtrafikresande. Utbyggnadsférslaget medfér férbattrade férhallanden
for resor med kollektivtrafik, som ersétter biltrafik till och fran omradet. Detta
forvantas medféra positiva konsekvenser ur klimatsynpunkt. Exponering

for Lluftféroreningar okar dock da utbyggnadsalternativet innebér att
kollektivtrafikresenarer kommer vistas vid E18.

Yt- och grundvatten

Obetydliga

Sma negativa

Utbyggnadsalternativet innebér ett mindre tillskott av hardgjorda ytor samt
grundlaggning i en redan starkt paverkad trafikmiljé. Utbyggnadsalternativet
beddms inte forsamra mdjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for
vatten i recipienten Edsviken och inte heller negativt paverka grundvatten av
god kvalitet.

Markmiljo

Obetydliga

Obetydliga

Fororeningssituationen visar pa fororeningshalter under riktvardet for MKM.
Utbyggnadsférslaget bedéms inte medfora nagon avservard risk for paverkan
fran férorening pa mark och vattenomraden.

Risk och séakerhet

Obetydliga

Sma negativa

Sannolikheten for olycka med farligt gods bedéms inte forandras till foljd

av anldggandet av busshallplatserna. Busshallplatser i anslutning till E18
innebér risker fér dem som vistas pa hallplatserna, men riskerna bedéms som
acceptabla.

Tabell 5. Sammanstdllning av miljéfaktorer och konsekvenser.
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7.2 Maluppfyllelse

Samtliga relevanta miljomal har utvirderats. Underlag for analysen ir de

konsekvensbedomningar som har gjorts i de foregaende kapitlen. Analysen presenteras i

tabellen nedan. Bedomningen sammanfattas med figurer enligt foljande:

P Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet

Forslaget varken bidrar till eller forsamrar mojligheterna till att uppna malet

A  Nej, forslaget bedoms inte bidra till att uppna malet

Miljokvalitetsmalen

Nollalternativ

Utbyggnadsalternativ

Motivering

Begrénsad klimatpaverkan

Vid béttre tillganglighet for
kollektivtrafik valjer sannolikt fler
att aka buss vilket leder till mindre
utslapp av vaxthusgaser.

Frisk luft

Exponering av luftféroreningar.

Bara naturlig férsurning

Okat kollektivt resande minskar
antalet fordon pa végarna och ger
darmed mindre utslapp fran vag-
trafiken som férsurar mark och
vatten.

Giftfri miljo

Potentiell sanering av mark bidrar
till att farliga &mnen som kan ska-
da méanniskor, djur och véxter om-
héandertas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Utbyggnadsalternativet bedéms
inte paverka arters spridningsmo-
jligheter i omradet.

Levande sjéar och vattendrag

Inga ytterligare negativa kon-
sekvenser beddms uppkomma till
foljd av utbyggnadsalternativet.

Grundvatten av god kvalitet

Inga ytterligare negativa kon-
sekvenser beddms uppkomma till
foljd av utbyggnadsalternativet.

God bebyggd miljo

Inga stérre ingrepp i landskaps-
bilden. Utbyggnadsalternativet
tillgéngliggor resande till arbete
och skola vilket bidrar till en god
bebyggd miljé. Viss bergschakt kan
komma att behdvas.

Tabell 6. Sammanstdllning av méluppfyllelse.
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