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1 Sammanfattning

Projektets huvudsakliga syfte och andamal ar att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft genom att
forbattra tillgangligheten och framkomligheten for elever pa Danderyds gymnasium saval som for
andra bussresendrer med malpunkt i ndromradet. Syftet med denna arbetsplan ar att ge vaghallaren
ratt att bredda vagomradet for att anldgga busshallplatser pa E18 norr om Trafikplats Danderyds
kyrka i Danderyds kommun, Stockholms lan.

Kollektivtrafikforsorjningen till Danderyds gymnasium, samt andra malpunkter inom omradet norr
om Trafikplats Danderyds kyrka, behover forstarkas. Befintlig infrastruktur medfor att resendrer som
onskar ankomma omradet med kollektivtrafik norrifran hanvisas till Morby centrum eller Danderyds
sjukhus for byte till lokalbuss och vidare fard norrut tillbaka till omradet. Hallplatser pa E18 mojliggor
for bussar som trafikerar motorvagen att stanna i direkt anslutning till omradet.

Vagforslaget medfor att busshallplatser lokaliseras ldngs med motorvdagen med egna in- och utfarter
samt utrymme for tva samtidigt uppstallda bussar. Angoring till hallplatserna sker via gangvagar
lokaliserade utanfor vagomradet.

Projektet har drivits enligt planlaggningsprocessen for framtagande av arbetsplan, enligt de
bestammelser som géllde fore 1 januari 2013. Aldre termer och begrepp kan darfér forekomma.
Framtagen arbetsplan ska dock faststallas enligt nuvarande lagstiftning.

Lansstyrelsen i Stockholm beslutade den 20 maj 2011 att projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Trots detta finns en separat miljokonsekvensbeskrivning upprattad,
eftersom projektet foljer planeringsprocessen for arbetsplan. Miljokonsekvensbeskrivningen, daterad
2012-01-31, godkdndes av Lansstyrelsen 2012-03-19 men har uppdaterats under 2020. Den
reviderade miljokonsekvensbeskrivningen, daterad 2020-07-02, godkandes av Lansstyrelsen 2020-09-
16.

Anlaggande av busshallplatserna medfér en mindre 6kning av de hardgjorda ytorna i omradet. Inga
negativa miljokonsekvenser bedéms dock uppkomma av detta. Miljokvalitetsnormen for partiklar
overskrids i omradet och bullernivaerna fran E18 ar héga. Att vistas pa busshallplatserna, dar halten
av luftféroreningar ar hog, bedéms kunna ha en negativ paverkan pa individers halsa. Atgarder for att
beakta dessa konsekvenser foreslas, bland annat genom anlaggande av vaderskydd.

Den foreslagna atgarden medfér forbattrade forhallanden foér resor med kollektivtrafik till och fran
omradet, vilket forvantas medféra positiva konsekvenser for saval klimat som tillganglighet.

Ombyggnaden beraknas kosta cirka 41,5 miljoner kronor exklusive byggherrekostnader och
markldsenkostnader.
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2 Bakgrund och motiv

2.1 Forutsattningar

2.1.1 Allmant

E18 passerar genom Danderyds kommun och &r en del av det nationella vagnatet. Pa berord stracka
ar E18 motorvag och har idag tre korfalt i sodergaende riktning, varav ett ar ett busskorfalt. |
norrgdende riktning finns tva korfélt genom Trafikplats Danderyds kyrka. Fran trafikplatsen finns ett
pafartskorfalt, som sedan 6vergar i ett busskorfalt norrut. Hogsta tillatna hastighet for trafik i bade
sodergdende och norrgaende riktning dr 80 km/h. E18 ar rekommenderad led for transport av farligt
gods.

For barn och ungdomar ar Danderyds gymnasium och idrottsanlaggningarna 6ster om E18 viktiga
malpunkter. Lasaret 2019/2020 gar cirka 1 230 elever pa Danderyds gymnasium, varav cirka hilften
ar bosatta i andra kommuner dn Danderyd. Danderyds gymnasium har en personalstyrka om cirka
135 personer. Inom omradet finns dven flertalet verksamheter och stérre arbetsplatser. Handels- och
industriomradena pa vardera sidan om E18 utgor viktiga start- och malpunkter, dels for den tunga
trafiken liksom for verksamma i omradet och besdkare.

Kollektivtrafikférsorjningen till Danderyds gymnasium, samt andra malpunkter i omradet norr om
Trafikplats Danderyds kyrka, ar i dagslaget mindre god. Kollektivtrafikresenarer, som utgar fran
Vaxholm, Norrtélje och andra norrortskommuner, hanvisas till bussar som aker férbi omradet pa
motorvagen och stannar forst i Morby centrum eller vid Danderyds sjukhus. De resendrer som har sin
malpunkt i omradet kring Danderyds gymnasium tvingas byta till lokalbuss i Mérby centrum, for fard
tillbaka norrut.

Trafikverket har darfor identifierat behov av tva nya busshallplatser pa vardera sidan av E18 i hojd
med Danderyds gymnasium (se figur 1). Detta for att mojliggora for bussar att stanna norr om
Trafikplats Danderyds kyrka. Atgirden bedoms medféra att kollektivtrafikresenarer med malpunkt i
omradet far vasentligt kortare restid.

2.1.2 Angransande projekt

Trafikverket har tidigare utfort forbattringsatgarder for busstrafiken pa E18, bland annat genom att
vagrenar blivit kollektivkorfalt (bussfil). Kollektivkorfalt saknas dock fortfarande pa delar av strackan,
samtidigt som befintliga kollektivkorfalt ar smala vilket paverkar hastigheten som busstrafiken kan
halla.

For att busstrafiken ska komma fram snabbare och sakrare och trafiken ska flyta battre byggde
Trafikverket under 2020-2021 obrutna kollektivkérfalt mellan Danderyds sjukhus och Arninge, i bada
riktningarna. For att fa plats med de nya, bredare kollektivkorfalten har E18 breddats mellan
Danderyds sjukhus och Arninge genom att mittremsan smalnats av. Mittremsan har ersatts med en
mittbarriar av betong.
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Figur 1. Oversiktskarta med de planerade hdllplatsernas placering. Ortofoto: Trafikverket.

Véaster om E18 samt projektets arbetsomrade anlagger Svenska Kraftnat en tunnel for en ny ledning
mellan stationerna Anneberg i Danderyd och Skanstull i Stockholms stad. Tunneln ingar i den nya
elférbindelsen City Link som syftar till att starka transmissionsnatet i Stockholmsregionen, och som i

sin tur ar en del av projektet Stockholms Strom.

2.1.3 Trafikforhallanden

Vdgtrafik

Trafikflodet pa E18 uppgar i dagslaget till cirka 63 000 fordon/dygn varav tung trafik utgér cirka 10 %.
Fordelningen mellan trafik i norr- respektive sodergaende riktning ar relativt jamn. Trafikflodet
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varierar under dygnet, med en sédergaende pendlingsrérelse under férmiddagen och ett hogre,
norrgdende trafikflode under eftermiddagen.

For prognosar 2042 har trafiken raknats upp med hjalp av Trafikverkets Trafikupprékningstal fér EVA
och manuella berdkningar 2014-2040-2060. For prognosar 2042 beraknas trafikflodet uppga till
ungefar 87 000 fordon/dygn. Se figur 2 for vilka upprakningsfaktorer som anvants for personbil
respektive lastbil (tung trafik).

Ar Kvot Trafikmangd
Personbil Lastbil

Nuldge 1,43 1,64 63 000 f/d

2040 1,43 1,64 84 000 f/d

2042 1,59 2,18 87 000 f/d

Figur 2. Tabell 6ver upprdkning av trafiksiffror.

Kollektivtrafik

Pa den aktuella strackan passerar ett flertal busslinjer pa E18. Under maxtimmen passerar cirka
100 bussar i respektive riktning varav drygt halften ar sa kallade direktbussar. Manga linjer ar av
regional karaktar.

Stombusslinjerna 670, 676 samt 676X trafikerar med 5-15 minuters mellanrum i rusningstrafik.
Direktlinjerna 608, 609, 618, 624, 624C, 628, 628C och 680 trafikerar morgon och eftermiddag med
5-30 minuters mellanrum. De regionala och kommunala busslinjerna 610, 625, 626, 627, 629 samt
639 gar med varierande trafikintervall. Dartill trafikeras E18 av nattbussarna 690, 694, 696, 698 och
699.

o Sation
) S~ ) Eneby torg 724 Roslags SN 2
> = { ', Nashy Nasbypark
\ S I ~  Roslags- K,
[Sidbergs centrym \ 3 Niisby
Enehyherg & Avgaen
|
2
< V)
~ (o % t_Eneby- J/ Nashy allé
ey 2a  [{beg :
2 Uy 2\ Lanal mLahaII Nasby
[-N
o kel = \
& S \
St D )
ra a_é_‘ / ) / oms A ,
N Y Ru\[(ebyskogén ’,' ‘\ nnnnnnnnnnnnnnnnnnn adng
Stre m Svalnas 7 e
Whl-]lun Norrgaende hallplats ‘—'Gismem = o]
I ¢ N Y Nasbyudd
Sodergaende haIIpIats [602x] A  cottams
\ .Damwry[]s Ekeby * ¢ " \‘:\\h\“‘l . S e
7 gymnasium g E lé';:)sgl 0‘,n‘]~ ‘\‘ ~ geisk.g
N X Svalnas Svalnasholmen |
; 602 3 AR Altorp ‘ (
! ‘ Of Kyrico- N
) \‘ gardsvagen = % 1 -~ Naturreservat
2 —~ ¥ \ §
= eby | ( \
¢ > ) 602 M \ (s
ag? \? Bravallavagen s} ; r,_S«V.}]krageen
Danderyd - [ 9] O5therga
Z_ Osbysjon

Figur 3. Karta 6ver kollektivtrafik i omradet. Kélla: SL
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Fran Danderyds sjukhus gar linje 602 samt 602X som &r en ringlinje mellan Danderyds sjukhus och
Danderyds gymnasium. Pa Enebybergsvagen passerar och stannar busslinjerna 604 (H och V), 611,
613 samt nattbussarna 691 och 695. Strax 6ster om arbetsplaneomradet passerar Roslagsbanan.
Dess narmaste hallplats, Djursholms Ekeby, ligger cirka en kilometer fran Danderyds gymnasium.

En studie har gjorts vid tva hallplatser, under en vardag, vintern 2017. De berérda hallplatserna ar
Danderyds gymnasium (dar endast linje 602 stannar) och Danderydsberg. Undersdkningen gjordes
for att avgora frekvens av resendrer som anvander sig av dessa tva hallplatser i norr- respektive
sddergdende riktning. Resultatet visade att hallplats Danderydsberg, som ligger placerad vid
Enebybergsvagen, relativt ndra Danderyds gymnasium, nyttjas mer frekvent i bada riktningar.

Hallplatser Pastigande Avstigande
Danderyds gymnasium, Norr 67 183
Danderyds gymnasium, Soder = 210 35
Danderydsberg, Norr 200 350
Danderydsberg, Soder 305 185

Figur 4. Tabell som visar studieresultat pa de tva hdllplatserna i vardera riktningen.

Samtidigt passerar det pa E18, vid matpunkt Nasby station, sammanlagt 30 000 bussresenérer per
dygn.

Gdng- och cykeltrafik

Oskyddade trafikanter passerar E18 planskilt. Passage for korsande trafik, i anslutning till
arbetsplaneomradet, kan ske under E18 vid Danderydsvagen, Gymnasievdgen och i hojd med
Rinkebyvégens forlangning parallellt med Roslagsbanan, norr om omradet.

2.1.4 Olycksstatistik

Enligt den nationella olycksdatabasen STRADA har sex olyckor rapporterats till polis och/eller
sjukvard inom berort omrade av E18, under perioden 2013-2022. Av dessa hade en olycka mattliga
personskador som féljd, fyra lindriga och en var utan personskador.

De inrapporterade olyckorna pa E18 ar framst upphinnandeolyckor och nagon omkdérningsolycka. En
av olyckorna intrdffade da en fotgangare forsokte korsa motorvagen och blev pakord.

Pa det kommunala vagnatet i naromradet rapporterades fyra olyckor under samma period. Av dessa
hade en olycka allvarliga personskador och tre hade lindriga personskador som foljd.

| samtliga inrapporterade olyckor pa de lokala gatorna var bade oskyddade trafikanter och
motorfordon inblandade. Tre av olyckorna intraffade genom att fotgdngare blev pakérda av
motorfordon och en olycka var kollision mellan moped och motorfordon. Samtliga olyckor skedde vid
korsningar och tva av fotgangarolyckorna skedde pa 6vergangsstallen. De ungefarliga lagena for
olyckorna kan ses i figur 5 nedan.
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Figur 5. Olyckor som intrdffat under perioden 2013-2022.

2.15 Bebyggelse och markanvandning

Danderyds kommun ar till ytan en av de minsta kommunerna i Sverige. Kommunen praglas av storre
naturomraden och bebyggelse omgiven av en gréon och lummig miljé. Bostadsomradena Enebyberg
och Ekeby ligger norr respektive sydvast om hallplatserna och ar utformade efter tradgardsstadens
ideal. | sydost, vid Trafikplats Danderyds kyrka, finns ett mindre omrade med flerbostadshus. Vaster
och séder om flerbostadsomradet finns villa- och radhusomraden.

Oster om E18 utgors bebyggelsen av bland annat industrier, kontorslokaler och Danderyds
gymnasium (se figur 1). | anslutning till Gymnasievagen finns en storre idrottsplats. Narmast vagen,
Oster om E18, finns en storre elkraftscentral. S6der om omradet finns bland annat kolonilotter samt
jordbruksfastigheten Ekeby gard. Den véastra sidan om motorvdgen domineras av gronomradet
Rinkebyskogen. Inom omradet finns dven en bensinstation.

2.1.6 Milj6- och kulturférhallanden

Omradet och det omkringliggande landskapet domineras idag av motorvagen och dess
vaganordningar, hégspanningsledningar med tillhrande master samt omgivande verksamheter.
Passerande fordon pa E18 medfor pataglig buller- och ljusstérning pa omgivningen.
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Vaster om omradet ligger Rinkebyskogen, kommunens storsta naturomrade vilken ingar i Rosjokilen,
en av tio grona kilar i Storstockholms gronstruktur (se figur 6). | Rinkebyskogen saval som i
Ekebyskogen, vilken ligger 6ster om omradet, finns utpekade naturvarden. Rinkebyskogen och
Ekebysjon ar, pa grund av sina naturférhallanden och naturvarden, kommunala naturreservat. |
omradet finns dven utpekade skogliga naturvardesobjekt och nyckelbiotoper (se figur 6).

=t

. ———
—_——
T
—

Teckenforklaring
Naturvardesobjekt, Skogsstyrelsen

[mﬂ] Nyckelbiotop, Skogsstyrelsen

- Naturreservat

Figur 6. Naturreservat och skogliga naturvérden.

Norr om Gymnasievagen finns pa bada sidor om E18 ett gront band med vegetation mellan vagen
och omkringliggande verksamheter. Vegetationen utgdrs huvudsakligen en relativt ung blandskog.
Det finns magra omraden med berg i dagen, tall och tuvtatel och strax intill, svackor med al och
andra arter som foredrar fuktigare mark. Motorvagen ligger i en sluttning mot den hogre beldgna
Rinkebyskogen. Landskapet ar starkt paverkat av motorvagen och hégspanningsledningar.
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Inom arbetsplaneomradet finns inte nagra sarskilda utpekade naturvarden. For ytterligare
information se Miljékonsekvensbeskrivningen (MKB).

2.1.7 Yt- och grundvatten

Utbyggnadsalternativet ligger inom Edsvikens avrinningsomrade med Edsviken som recipient.
Edsviken ar belagen cirka tva kilometer sydvast om E18 och omfattas av bestammelserna kring
miljokvalitetsnormer (MKN). Dagvatten fran E18, som korsar avrinningsomradet i dess Ostra del, nar
Edsviken via det kommunala dagvattennétet, sjon Nora trask och Nora traskan. E18:s flodesandel kan
grovt skattat understiga 0,1 procent. Den ekologiska statusen i Edsviken har klassificerats som
Otillfredsstallande, och den kemiska statusen har klassificerats som Uppnar ej god status.

| det hogre beldgna delar av omradet finns inget permanent mark-/grundvatten i jorden. Permanent
grundvatten kan dock forekomma i lagpunkter och déar jordméktigheten ar stérre. Inom omradet
finns ingen grundvattenforekomst.

2.1.8 Kommunala planer

Danderyds kommun har nyligen tagit fram en ny éversiktsplan som antogs av kommunfullmaktige i
maj 2022. | 6versiktsplanen pekas omradet 6ster om E18 (omrade 3 enl. figur 7 nedan) ut som
utvecklingsomrade for utbildning fritid och idrott. Norr om E18 i férhallande till arbetsplanen,
(omrade 13 enl. figur 7 nedan) ligger handelsomrade med kringliggande bostader med
utvecklingsforslag av handelsomrade till bostdder med inslag av handel.
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Figur 7. Figuren visar utpekade utredningsomrdde i kommunens éversiktsplan fran 2022. Figur: Danderyds kommun
Delar av omradet for planerade atgarder enligt arbetsplanen ar idag detaljplanelagt:
e D1 - Detaljplan Danderyd 2:1, 2:25 m fl, (faststalld 1988-05-26), anger handel och industri.

e S383 - Forslag till stadsplan for gymnasieskola mm i Ekebyomradet, (faststalld 1977-07-05),
anger specialomrade for allman gang-, cykel- och bussunderfart samt gronomrade.
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2.1.9 Ekonomiska férutsattningar

Projektets finansieras av smaérre investeringsprojekt (SINV).

2.2 Tidigare utredningar och beslut

2.2.1 Forstudie

En forstudie togs fram under vintern 2010-2011 och syftade till att 6versiktligt redovisa
forutsattningarna for motorvagsbusshallplatser ldangst med E18 i Danderyd, norr om Trafikplats
Danderyds kyrka. Studiens 6vergripande mal var att skapa planeringsférutsattningar for forbattrad
tillganglighet och framkomlighet for bussresenarer med malpunkter i omradet. Forstudien var ute pa
samrad under varen 2011.

Foreslagna atgarder togs fram i enlighet med fyrstegsprincipen som syftar till att atgdrderna ska
analyseras i fyra olika steg. Fem foreslagna atgardsalternativ ansags kunna uppfylla forstudiens syfte.
Atgarderna bestod av fem olika lokaliseringsalternativ pa motorvagsbusshallplatser langst med E18,
tre i nordlig riktning och tva i sydlig riktning. Alternativen analyserades och prioriterades efter
uppstallda projektmal.
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Figur 8. Lokaliseringsalternativ 1-5 fér hdllplatsidge frén forstudie 2011.

Lokaliseringsalternativ 1 och 5 bidrog till hogst grad av maluppfyllelse tack vare hallplatsernas lage i
forhallande till befintliga gang- och cykelstrak, Danderyds gymnasium och 6vriga lokala malpunkter.

Trafikverket forordade i sitt stallningstagande alternativ 1 i nordlig riktning och alternativ 5 i sydlig
riktning. Ingen vagutredning har genomforts da Trafikverket endast forordat ett
lokaliseringsalternativ i nordlig respektive sydlig riktning.

Lansstyrelsen i Stockholm beslutade den 20 maj 2011 att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan.
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| Trafikverkets stallningstagande den 26 maj 2011 togs beslut om att uppratta en arbetsplan for
alternativ 1 och 5 fran férstudien.

2.2.2 Véagutredning

Har ej genomforts.

2.2.3 Arbetsplan

| april 2012 togs en arbetsplan fram for projektet och skickades pa planprévning. Arbetsplanen drogs
tillbaka da Trafikverket valde att justera forslaget. Anledningen var att forslaget krévde en
omfattande omlaggning av tva stora vattenledningar placerade i den norra delen av
arbetsplaneomradet.

Beslut togs att den norrgdende rampen skulle forkortas. | samband med detta omtag, i borjan av
2017, togs beslutet att den norrgaende hallplatsen skulle kompletteras med en gangvagsanslutning
fran norr. Utover detta justerades dven gangvagsanslutningar till den sédergaende hallplatsen i form
av ny vaggeometrisk utformning.

En samradsredogorelse har upprattats och kompletterats efter sakdgarsammantrade 2011-12-15 (se
vidare under flik 3 samradsredogorelse). Under 2017 har ett antal samradsmoten hallits med
Danderyds kommun och vissa ledningsdgare. Under 2022 har vidare samrad forts med Danderyds
kommun. Samtliga samrad sammanfattas i en uppdaterad samradsredogorelse.

| samband med det omtag som gjordes 2017 tog Trafikverket beslut om att projektet dven fortsatt
skulle drivas som en arbetsplan, féljandes samma planldggningsprocess som tidigare. |
planbeskrivningen forekommer darfér begrepp och termer som hor till arbetsplaneprocessen, men
som inte langre anvands i planlaggningsprocessen for framtagande av vagplaner. Framtagen
arbetsplan ska dock faststallas enligt de bestdmmelser som finns i nuvarande lagstiftning.

Enligt de lagkrav som gallde vid projektets borjan skulle en arbetsplan, utdver 6vriga uppgifter som
behovs for att genomféra projektet, ocksa innehalla en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). |
samband med framtagande av arbetsplanen upprattades darfér en miljokonsekvensbeskrivning, trots
att Lansstyrelsen redan hade fattat beslut om att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan (se kapitel 2.2.1). Miljokonsekvensbeskrivningen godkédndes av Lansstyrelsen 2012-03-
19, men har uppdaterats under 2020 for att uppfylla bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivning
enligt kap 6 miljobalken. Den uppdaterade miljkonsekvensbeskrivningen, daterad 2020-07-02,
godkdndes av Lansstyrelsen 2020-09-16.

Hosten 2020 hade en arbetsplan med status granskningshandling tagits fram. Projektet pausades
dock innan arbetsplanen gick ut for kungoérelse. Under varen 2022 har arbetet med planen
aterupptagits.
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3 Syfte, mal och avgransning

3.1 Projektets syfte och mal

Projektets huvudsakliga syfte och andamal ar att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft genom att
forbattra tillgangligheten och framkomligheten for elever pa Danderyds gymnasium saval som for
andra bussresendrer med malpunkt i ndromradet. Ovriga malsittningar ar att bidra till en férbattrad
miljo genom 6kad andel kollektivtrafikresendrer, minimera negativ miljopaverkan och uppfylla
riktvarden for buller, luftféroreningar och vibrationer samt bidra till att transportsystemet utformas
jamstallt och anvandbart for personer med funktionsnedsattning.

Efter ombyggnationen av E18 och anlaggande av busshallplatser ska samtliga bussar som trafikerar
E18 kunna stanna pa hallplatserna i norr- och sédergaende riktning.

3.2 Arbetsplanens syfte
Syftet med arbetsplanen ar att:
— gevaghallaren tillstand att bygga vagen.
— ge mojlighet till markatkomst med vagratt.

— reglera vaghallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska utgéra allmén
vag och vaganordning.

Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som maste tas i ansprak som nytt
vagomrade for statlig allman vag inom detaljplan med kommunalt huvudmannaskap.

3.3 Referensstandard

Hallplatserna utformas med 6nskvard standard enligt krav for Vagars och gators utformning (VGU),
Trafikverkets publikation 2015:086.

Busshallplatser dimensioneras i plan- och profilgeometri efter referenshastigheter med utgangspunkt
i befintliga gallande hastigheter pa E18, det vill sdga 80 km/h.

Den dimensionerande trafikmangden for respektive hallplatsramp &r en drsmedeldygnstrafik (ADT)
pa 329 fordon/medeldygn.
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4 Vagforslaget

4.1 Arbetsplanens omfattning

Arbetsplanen omfattar anldaggande av tva hallplatser samt tillhérande in- och utfartsramper med
slanter langs med E18. Som del av den s6dergdende hallplatsens anldaggning behover en ny fristaende
bro 6ver Gymnasievagen anlaggas. Tillkommande anlaggningar framgar av planritning 300T0201-03 i
flik 1.

4.2 Trafik

Anlaggande av hallplatser starker kollektivtrafikens attraktionskraft i omradet. Sarskild betydelse har
detta for elever vid Danderyds gymnasium, vilka far en kortare restid med buss. Pa sa satt skapar
hallplatserna férutsattningar for att grundldgga elevernas framtida resmonster med kollektivtrafik.

Anlaggning av busshallplatser i anslutning till E18 férvantas inte medfora ndamnvérda 6kade eller
minskade trafikfloden pa E18. De bussar som forvantas trafikera hallplatserna ar befintlig trafik pa
E18.

Hallplatserna forvantas inte ge upphov till nya busslinjer eller ny trafikalstrande verksamhet. For
kommunala gator i anslutning till hallplatserna kan fordonsfloden minska nagot till féljd av en 6kande
kollektivtrafikandel pa E18.

4.3 Typsektioner

Bussramper till hallplatserna anlaggs med 4 meter belagd kérbana och 0,5 meter vagren pa den yttre
sidan. Stodremsor utformas med 0,5 meters bredd, vilket medfor att vagracke kan inrymmas pa delar
av strackan. Langs plattformarna d6kas bredden till 6 meter, for att mojliggora forbipassering i de fall
en buss skulle bli staende vid plattformen. Typsektioner framgar av ritning 300T0401-300T0404 i

flik 7.

In- och utfartsramper anldaggs med anslutning mot E18. Langs sddergaende plattform skevas
korbanan mot skiljeremsan mellan E18 och plattform. Langs norrgaende plattform skevas kérbanan
mot bussplattformen.

Sidoomraden férses med innerslant med en lutning som inte gérs brantare an 1:2. Ytterslanter
utformas med en hogsta lutning pa 1:2. Fér sodergaende korfalt 1angs busshallplats samt langs
mindre delar av avfartsramp anldggs stédmurar i sidoomrade for att ta ut nivaskillnader mot
omgivningen. Slanter tacks, dar det ar mojligt, med avbanade vegetationsmassor for en naturlig
ateretablering. Dar detta ej ar mojligt anlaggs vaxtbadd med en mer kontrollerad aterplantering med
brynvaxter. For den biologiska mangfalden ar det fordelaktigt med de manga blommande arter och
vaxter som naturligt finns i omradet. Det ar dock viktigt att behalla vissa siktstrak och 6ppenhet av
trygghetsskal.

Figur 9. lllustrerad sektion 6ver den norrgdende hdllplatsen.
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4.4 Plan- och profilstandard

44.1 Norrgaende ramp och hallplats

I norrgdende led placeras en avskild hallplats cirka 180 meter norr om bro éver Gymnasievagen.
Hallplatsen utformas med en langd pa 40 meter vilket medger utrymme for tva samtidigt uppstallda
bussar.

| samband med projektet uppdateras vagmarkering och korfaltsindelning pa strackan vilket skapar
ett genomgaende kollektivtrafikkorfalt pa strackan.

Busstrafiken ansluter till pafartsrampen fran ett eget kollektrafikkorfalt. Busstrafiken ansluter till
hallplatsen direkt fran det yttersta korfaltet via en cirka 110 meter lang avfartsramp.

Hallplatsens avfartsramp ar cirka 175 meter lang och fortsatter pa eget kollektivtrafikkorfalt.

Norrgaende ramp utformas med en minsta konvex vertikalradie pa 9 000 meter. Vid busshallplatsens
plattform ar vertikalradien 12000 meter, vilket uppfyller 6nskvard standard enligt VGU.

4.4.2 Sédergaende ramp och hallplats

E18 forses i sddergaende led med en avskild hallplats med av- och pafartsramper som ansluter till det
befintliga yttersta korfaltet. Det befintliga yttersta korfaltet ar fortsatt ett kollektivkorfalt.
Busstrafiken kommer darmed att svanga av till hallplatsen fran ett kollektivkorfalt, vilket medfor att
inbromsning kan ske utan att paverka ovrig trafik. Hallplatsen utformas med en langd pa 40 meter
vilket mojliggor for tva samtidigt uppstallda bussar.

Sédergaende ramp utformas med en minsta konvex vertikalradie pa 4000 meter, vilket uppfyller
onskvard standard enligt VGU. Vid busshallplatsens plattform ar langslutningen cirka -3,45 %.
Lutningen vid hallplatsen uppfyller saledes godtagbar men ej 6nskvard standard.

Placeringen av den sédergdende hallplatsen medfor ett kort avstand mellan avfarten till trafikplats
Danderyds kyrka och busshallplatsens avfartsramp. Att busstrafiken som lamnar hallplatsen hamnar
nara inpa fordonstrafik som svanger av vid trafikplatsen innebér en risk ur trafiksdkerhetsperspektiv.
Dispens ar godkadnd for att minsta avstand mellan av- och pafart minskas fran 90 meter till 45 meter.
For att undvika risken och skapa en trafiksaker sammanvavning mellan busstrafik och 6vrig
fordonstrafik justeras vagmarkeringen langs det yttersta korfaltet.

4.5 Geologi och Geoteknik

Omradet ar generellt kuperat och de geologiska forutsattningarna varierar fran hogre liggande
fastmarksomraden med morén och berg i dagen eller ytnara berg, till laglanta omraden med |6sa
leravlagringar.

E18:s vagkropp ligger sannolikt till stor del pa avsprangt berg, moran och i vissa fall fast lera.

| omradet vid den sédergaende hallplatsen utgors de 6vre naturliga jordlagren huvudsakligen av
postglacial sand eller sandig moran. | norra delen aterfinns ytnara berg vilket medfor risk for
bergschakt. | vagslanten vaster om E18 bestar fyllningsmaterialet i vagbanken av grusig, siltig sand pa
cirka 0,5 — 1,0 meters djup. Vagforslaget medfor att marken vid den sédergaende hallplatsen
kommer fyllas upp pa cirka 0 — 2,5 m over befintlig markniva. Stabilitets- och sattningssituationen
bedoms tillfredsstéllande och inga forstarkningsatgarder bedéms erfordras.

| omradet vid den norrgaende hallplatsen utgors de ovre naturliga jordlagren huvudsakligen av
postglacial sand eller sandig moran. | hela omradet kan ytliga block noteras. Berget ligger delvis ytligt
och gar stallvis i dagen. Risk for behov av bergschakt foreligger saledes inom de hogre liggande
partierna. | vagslanten 6ster om E18 bestar fyliningsmaterialet i vagbanken pa cirka 0,5-1 meters
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djup framst av grus som i den sddra delen ar sandigt. Vagforslaget medfor att marken vid den
norrgdende hallplatsen kommer fyllas upp cirka 0-3,5 m éver befintliga marknivaer. Ingen
sattningsbendgen lera har patraffats i omradet. De geotekniska férhallandena ger inte upphov till
sarskilda forstarkningsatgéarder.

Inga undersokningar har utférts kring bron éver Gymnasievagen. Undersokningar utférda i samband
med att bron breddades 6sterut (tidigt 1980-tal) visar att berget ligger ytligt. Erhallna
relationsritningar, upprattade av Centerl6f & Holmberg, visar att bron ar grundlagd pa packad
sprangbotten. Saledes kan bergschakt behdvas vid nu planerad broanlaggning.

Markprover pa vagdikesmassor genomfoérs i samband med framtagande av Forfragningsunderlag
(FFU) for Utforandeentreprenad (UE).

4.6 Hydrologi och Hydroteknik

Dagvatten fran storre delen av omradet avleds idag huvudsakligen via brunnar, ledningar, trummor
och vagdiken till kommunala dagvattensystem, redovisad pa ritningar 300W5101-03 i flik 7.
Foreslagen dagvattenhantering redovisas och motiveras dven mer utforligt i PM Avvattning och
ovriga ledningar i flik 12.

| vagforslaget bibehalls befintliga avrinningsriktningar sa langt det ar mojligt. Vagdagvattnet ska, som
idag, i forsta hand rinna genom grasbekladda vagslanter och diken for att renas och férdrdjas innan
avledning till kommunalt dagvattensystem. Dagvattenvolymer foér rening och férdréjning i dikena har
berdknats for ett regn pa 20 mm, oavsett aterkomsttid och varaktighet.

Mellan E18 och den norrgaende héllplatsen planeras ett dike som avvattnar delar av
vagkonstruktionen. Det nya diket avvattnas via brunnar till befintliga dagvattenledningar som
forlangs ut i nya slanter i hojd med hallplatsen samt i ett dike mellan pafartsrampen och den
planerade gang- och cykelvdgen. Hallplatsens plattform lutas bakat och avvattnas mot nya vagslanter
Oster om E18. Busskorfaltet vid hallplatsen avvattnas i ett motveck med draneringsledning, vilken
leder dagvatten sdderut mot nytt dike. Utmed hallplatsens sédra ramp och den nya gang- och
cykelvagen anlaggs nya diken for bortledning av ytvatten mot nya kupolsilsbrunnar, vilka ansluter till
befintligt dagvattensystem i Gymnasievagen.

Det sodergaende busskorfiltet avvattnas genom nytt dike parallellt med hallplatsen, enligt samma
princip som fér norra rampen. | diket leds vagdagvattnet ned i brunnar och dagvattenledningar med
utlopp i graskladda slanter och diken vaster om E18. Pafarten norr om bron har skevning mot E18
och dagvatten som hamnar har leds mot befintliga brunnar i mittremsan. Ett kortare dike precis
innan bron avvattnas via en brunn mot befintlig slant vasterut. Hallplatsens plattform lutas mot
busskorfaltet och avvattnas mot diken i séder och 6ster. Gangvagen ner fran hallplatsen ansluter mot
befintlig gangvag pa kommunal fastighet Danderyd 2:26, pa andra sidan infartsvagen till fastighet
Danderyd 2:27. Gangvagen avvattnas mot diken och gréonkladda slanter. Vid den sédra delen av
rampen gors diket grundare for att kunna passera en trang sektion mot befintliga fastigheter. Denna
stracka kompletteras darfor med en draneringsledning som mynnar ut dar diket ater nar fullt djup,
soder om den tranga sektionen.

En Oversiktlig genomgang av grundvattenforhallandena i omradet ger att det i de hogre belagna
delarna av omradet, dar berget ligger ytligt, inte finns permanent mark-/grundvatten i jorden.
Permanent grundvatten kan férekomma i lagpunkter och dar jordméktigheten ar storre.
Grundvattennivan har uppmatts vid enstaka tillfallen nara markytan cirka 130 meter norr om
Gymnasievagen. Likasa pa cirka 3 meters djup ungefdr 300 meter séder om Gymnasievagen. |
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kommande skeden kommer befintliga grundvattennivaer att méatas och beslut tas om specifikt
omhandertagande av lansvatten.

4.7 Kollektivtrafik

Dimensionerade trafikfloden for bussar baseras pa underlag fran Storstockholms lokaltrafik AB (SL).
Busstrafikens utveckling pa E18 ar nagot osaker. Forvantad trafikering &r bland annat beroende av
pagaende planering och utbyggnad av Roslagsbanan.

Antalet passerande bussar pa E18 &r i dagslaget cirka 100 per riktning under maxtimmen. | SL:s
huvudscenario forvantas antalet bussar som passerar arbetsplaneomradet ar 2030 vara ungefar
detsamma som i nuldget. Fordelningen mellan stombusslinjer, direktbussar och 6vriga linjer
forvantas dock férandras. Andelen direktbussar férvdantas minska medan den regionala och lokala
busstrafiken forvantas 6ka. | pagaende planering forvantas samtliga busslinjer, exklusive
direktbussar, angéra hallplatserna.

Den totala dimensionen av antal bussar vilka férvantas angora bada hallplatser ar
658 bussar/medeldygn.

4.8 Gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafikresenarer angor hallplatserna via nya gang- och cykelvagar. Vid den sédergaende
hallplatsen medges gangvagsanslutning fran Gymnasievagen via en for vagtrafik avstangd lokalgata,
samt anslutning med gang- och cykelvag mot befintlig gdng- och cykelvdagnit utmed
Enebybergsvagen. Dar gangvagen moter befintlig gdng- och cykelvdg vid Gymnasievagen planeras ett
upphojt 6vergangsstélle anldggas av Danderyd Kommun. Den norrgdende hallplatsen nas genom ny
gang- och cykelvag fran Gymnasievagen. De nya gang- och cykelanslutningarna ligger utanfor
arbetsplanens vagomrade och kommer tillhéra Danderyds kommun. De kommer dock att behova
nyttjas som byggvag till plattformarna och utgor saledes en forutsattning for att arbetsplanens
vagforslag ska kunna genomforas.

Eftersom marken kring den sddergaende hallplatsen ar kuperad fylls befintlig lokalgata igen och
medger en tillganglighetsanpassad anslutning av gang- och cykelvagen med 2 % langslutning. Den
nya gang- och cykelvagen till norrgdende hallplats dimensioneras for att vara tillganglig for
gangtrafik, med 5 % langslutning i 10 meter, foljt av 2 meter vilplan. Anslutning till den norrgaende
hallplatsen uppratthaller inte god standard for rullstol, vilket enligt VGU kraver en lutning pa hogst 2
%.

Hallplatsernas lokalisering har i huvudsak utgatt fran oskyddade trafikanters behov och syftar till att
skapa god tillgénglighet till och fran hallplatserna for trafikanter med malpunkter i omradet. Vald
lokalisering ska skapa goda férutsattningar for hog trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som ska
ta sig till och fran hallplatserna.

4.9 Broar och andra byggnadsverk

Till foljd av den s6dergaende busshallplatsens lokalisering hamnar hallplatsens pafartsramp delvis i
lage for befintlig bro 6ver Gymnasievagen. Vagforslaget innebar darmed att atgarder behdver goras
pa bron éver Gymnasievagen. Den befintliga bron ar utformad som plattrambro med en fri hojd pa
3,7 meter och en fri bredd pa 13 meter. Ar 1993 breddades bron 6sterut med 2,8 meter.

De alternativ som studerats ar breddning av befintlig bro vasterut eller anldggande av en ny
fristaende bro. Den valda l6sningen &r en ny fristdende bro. Motivet till vald |6sning ar att en ny
fristaende bro kan anldaggas med mindre stérning pa E18-trafiken under byggtiden, den upplevs som
en luftigare och ljusare 16sning for gang- och cykeltrafiken samt innebér en lagre kostnad. En ny bro

20 (42)



bibehaller darutover den fria hojden i passagen, medan en breddning hade inneburit en begrdnsning
av den fria hojden till 3,6 meter fran tidigare 3,7 meter.

Den nya fristdende bron foreslas utformas som en plattrambro i betong, mycket likt befintlig bro.
Fritt avstand mellan befintlig och ny bro varierar med ett minsta avstand pa 1,2 meter. Den nya bron
utformas med en 4,7 m bred kdrbana for busstrafiken. Mot Gymnasievdgen har bron en fri hojd pa
4,1 m och en fri bredd pa 13,1 m. Betongytor foreslas utforas likt befintlig bro, for att fa en
enhetlighet i uttrycket.

4.10 Ovriga vaganordningar

4.10.1 Beldggning

Tillkommande delar av allman vag for busshallplatser inklusive ramper kommer att beldggas med
bitumenbundet slitlager (asfalt).

4.10.2 Belysning

Nya bussramper forses med enkelsidig belysning pa vagens yttersidor. Belysningen anordnas i stolpar
med en hojd pa atta meter.

Placering av stolpar ndarmast vaderskydden planeras sa att en bra ljusmiljé uppnas for saval
bussresenarer som bussforare. Belysning av hallplatsytor samordnas med Danderyds kommun for
god trygghet. Ett avtal med Danderyds kommun kravs for ny kanalisation fram till hallplatserna. Den
nya kommunala gadngvagen pa ostra sidan belyses enligt Danderyds egna belysningskrav.

4.10.3 Hallplatser

Utrustning runt busshallplatser ska anordnas i enlighet med SL:s riktlinjer RiResenar, Riktlinjer
Resendrsmiljé — utformning av fasta resendrsmiljéer. Fér utformning av sjalva busshallplatsen ska
riktlinjerna i RiGata-Buss, Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hdnsyn till busstrafik, efterlevas.

Utgangspunkten ar att vaderskydden ska vara val tilltagna och att alla vdantande, dven under
rusningstid, ska ha mojlighet att befinna sig under tak. En bedémning har gjorts att den storsta
resenarsstrommen ar i norrgaende riktning under eftermiddagarna och att behovet darfor ar storre
for ett rymligt vaderskydd pa den norrgaende hallplatsen. Av trygghetsskal ar det 6nskvart om
vaderskyddet ar transparent samt uppfors med belysning. Radighet 6ver vaderskyddens utformning
erhalles inte genom arbetsplanen men utrymme fér dem ges i planritningarna. Huvudman for
vaderskydden ar Storstockholms Lokaltrafik AB (SL). Trafikverket har expertis inom omradet partiklar
och denna expertis foreslas involveras i processen for att planera vaderskydden sa att ventilation
framjas och att utformningen ska minimera risken for att partiklar fangas upp i kuren.

4,104 Racken

Befintliga vagracken langs E18 ersdtts med nya vagracke dar vagen breddas. For skydd mot
kollektivtrafikresenarer uppfors dven vagracken i skiljeremsan mellan E18 och hallplatserna. Forslag
framgar av ritning 300T0502 (lllustrationskarta).

4.10.5 Skyltar och signaler

Vagmarken utfors enligt VGU med standard for motorvag. | skiljeremsan anlaggs en avfartsvisare som
informerar om avfarten i sodergaende riktning mot Trafikplats Danderyds kyrka. Bada hallplatser
forses med skyltar D10 (Pdbjudet kérfdlt eller kérbana for fordon i linjetrafik m.fl.) och D11 (Slut pa
pdbjuden bana, kérfilt, vdg eller led, for buss) for fortydligande i syfte att sdkerstélla att obehorig
trafik ej trafikerar busshallplatserna.
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4.10.6 Vagmarkering

Vagmarkering utfors enligt VGU samt enligt pagaende projekt E18 Stocksund-Arninge (se kap 2.1.2),
som redovisas i ritning 300T0501-300T0503 (lllustrationskarta).

Korfaltsindelning vid pa- och avfarter till busshallplatser justeras enligt dispens (se kap 9.2) och
utformas med genomgaende kollektivtrafikkorfalt for hela strackan i bada riktningar.

4.11 Andra atgarder och anordningar

4.11.1 Jord- och luftledningar

Inom omradet finns bade mark- och luftledningar vilka paverkar projektet enligt nedan beskrivningar.
Redovisning av befintliga mark- och luftledningar framgar av ledningssamordningsplan, ritning
300W9401-03.

VA-ledningar

Befintliga ledningar for dagvatten, spillvatten och vatten, for vilka Danderyds kommun ar
ledningsagare, behover laggas om. For den sodergdende hallplatsen galler det flytt av befintliga
dagvattenbrunnar med tillhérande servisanslutningar, da den nya bron anlaggs vid sidan av befintlig
bro 6ver Gymnasievagen. For den norrgaende hallplatsen leds vagdagvatten i nya diken langs Ostra
sidan av rampen till befintliga uppsamlingsytor vid Gymnasievagen. Har anlaggs nya kupolsilsbrunnar
med ledning till befintligt ledningsnat. Foreslagen dagvattenhantering redovisas i VA-plan, ritning
300W5101-03 i flik 7.

Elledningar

Befintliga markledningar (77 kilovolt), for vilka Vattenfall ar ledningsagare, ligger 6ster om och l6per
parallellt med den norrgaende busshallplatsen, fran langdmatning cirka 0/280-0/734, ritning
300W9402-03. Ledningarna ligger under planerad gangvag till hallplatsen samt i hallplatsens nya
slanter, varfor ledningarna behoéver laggas om.

Befintliga markledningar (77 kilovolt) gar dven tvars E18, langs Gymnasievagens gang- och cykelbana.
Ledningsdgaren Vattenfall har projekterat en ny ledningsstrackning.

Befintliga elledningar, som E-on ar ledningsadgare for, gar tvars E18 langs Gymnasievagen samt
vasterut fran befintligt elskap, beldget vid den planerade sdédergaende hallplatsen. Elskap och
tillhérande elledning behover flyttas och laggas om for anldaggande av den sédergaende hallplatsen.

Befintlig luftledning samt varseltradar, som Svenska Kraftnat ansvarar for, korsar norrgaende ramp.
Sakerhetsavstand och regler fér schakter vid elmast maste beaktas vid framtagande av
Forfragningsunderlag for Utférandeentreprenad.

Optokablar

Befintliga optokablar, med ledningsdgare Svenska Kraftnat, finns bade 6ster och vaster om E18.
Kablarna korsar E18 vid langdmatning cirka 0/300.

4.11.2 Kompensationsatgarder

Natur-, kultur- och miljovarden beskrivs mer utforligt i projektets miljokonsekvensbeskrivning, inga
kompensationsatgdrder med avseende pa miljovarden har bedomts aktuella.
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5 Vaghallningsansvar for allmanna vagar

5.1 Forandring av vaghallningsomrade

Inte aktuellt.

5.2 Forandring av vaghallningsansvar for allman vag
Inte aktuellt.
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6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1 Trafiktekniska konsekvenser

6.1.1 Trafikmangder

Andelen trafik pa E18 forvantas inte oka till foljd av vagforslaget. Med hansyn till en 6kande
kollektivtrafikandel for trafik till och fran omradet forvantas trafikmangderna kunna minska
marginellt. En matbar forandring kommer framst att kunna registreras pa det kommunala vagnatet.

6.1.2 Framkomlighet

Genom projektet E18 Stocksund-Arninge, som innebar att ett separat kollektivtrafikkorfalt har
skapats dven i norrgdende korriktning, innebar atgarderna med nya bussramper och hallplatser ingen
paverkan pa framkomligheten langs E18. En viss paverkan rorande framkomlighet for linjetrafiken
sker vid dess flatning med 6vrig fordonstrafik vid pa- och avfarter.

En 6kad andel kollektivtrafikresenarer medfor en generellt positiv paverkan pa framkomligheten for
ovrig trafik pd E18.

6.1.3 Trafiksdakerhet

| Vagsakerhetslagen, SFS 2010:1362, framgar att for vagprojekt som ingar i det TEN-T
(transeuropeiska) vagnatet i Sverige ska vaghallaren gora en trafiksakerhetsanalys.

En trafiksdkerhetsanalys har genomférts av den utformning som redovisas i planférslaget. Analysen
omfattar atgdrderna inom E18 samt trafiksdkerhetsmassig paverkan pa det omkringliggande
vagnatet.

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter hanvisas till att passera E18 planskilt. Utifran omradets befintliga malpunkter
ar forbindelserna for gang- och cykeltrafikanter férhallandevis goda med flera planskilda korsningar.
De bada hallplatsernas lokalisering medfor goda forutsattningar for en trygg miljo for vantande
trafikanter, fraimst da det finns en 6verblickbarhet mellan hallplatserna och angransande
verksamheter. En mer avskild lokalisering, som i forstudiens alternativa lagen, kan upplevas som en
mer otrygg miljo.

Busshallplatser i anslutning till E18 kan dock innebara risker for dem som vistas pa hallplatserna,
genom att till exempel snubbla ut pa kérbanan. | och med utformningen med avskiljande remsa
mellan bussficka och kdrbanor for 6vrig trafik skapas en hogre trafiksakerhet.

Det finns en risk att personer forsdker gena till fots dver E18. Uttaget av olycksrapporter visar att det
har skett en olycka pa det sattet i ndrheten av planomradet, soder om bron 6ver Gymnasievagen.
Risken bedéms 6ka nagot med de nya hallplatserna, da fler manniskor kommer att uppehalla sig i
narheten av motorvagen.

Hastigheten pa E18 ar hog, oskyddade trafikanter far darfor under inga omsténdigheter komma ut pa
vagen. Det ar en grundlaggande forutsattning vid placering och utformning av hallplatserna. For att
forhindra att oskyddade trafikanter genar 6ver E18 ar det viktigt att resendrerna ges en tydlig
vagledning vid hallplatsen, sa att det inte dr nagon tvekan om vart de ska ga for att na sitt mal. Bada
hallplatslagena har en utformning som ar lampad for att uppna den tydligheten.

Utifran hallplatslagenas valda placering i forhallande till malpunkter i omradet, kan det konstateras
att den vastra/sodergdende hallplatsen har en placering som majliggor bra koppling till
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omkringliggande gang- och cykelvdgar och minimerar risken for att resenarer ska forsdka gena over
E18. Den oOstra/norrgaende hallplatsen har en utformning som skapar en tydlighet, det ar enkelt att
sakerstalla vagvisning som leder resendrer med malpunkt vasterut pa ratt vag. Hallplatsens lage
relativt Iang norrut kan dock locka resendrer med malpunkt i den riktningen att gena i terrdngen i
stallet for att anvanda gang- och cykelbanan som leder séderut. Det behoéver i detaljprojekteringen
sakerstallas att de med malpunkt norrut fran den 6stra hallplatsen inte helt hindras fran att ta sig at
det hallet om de bestdmt sig for det. En brant slant och/eller stangsel kan locka till att ga via
koérbanan i stéllet, vilket maste undvikas.

For den Ostra (till norrgaende hallplats) gang- och cykelbanan redovisas i projekteringen en
langslutning pa 5 %, vilket innebér att tillganglighetskraven inte uppfylls enligt VGU Krav. Mgjlighet
for vilplan har daremot getts. | detaljprojektering bor sarskilt fokus laggas pa att uppna kraven for
god tillganglighet, eftersom alternativ fardvag for personer med rorelsenedsattning saknas.

Gang- och cykelbanans lutning (5%) dar den moter Gymnasievagen ar val hog med hansyn till
cykeltrafik. For att skapa en sdkrare korsningspunkt mellan ny och befintlig gang- och cykelbana boér
det i detaljprojekteringen efterstravas att lutningen minskas pa en stracka ndrmast korsningen. Det
behover dven sdkerstallas att kraven avseende sikt i korsningen uppfylls. Detaljprojektering och
anlaggande av de atgarderna gors av Trafikverket i samrdd med Danderyds kommun.

| samband med detaljprojekteringen av saval hallplatser som gang- och cykelanslutningar behdver
trafiksdkerhet och tillgdnglighet fortsatt tas i beaktande. De nya gang- och cykelvdgarna som skapas i
anslutning till busshallplatserna innebar att tre nya korsningspunkter tillkommer pa det lokala gang-
och cykelvagnatet. Dessa korsningspunkter omfattas inte av arbetsplanens forprojektering, men
utformningen kan komma att behdva ses éver da forhallanden avseende trafikfléden och beteende
forandras da de nya héllplatserna tillkommer. Aven p& det omkringliggande vagnatet behdver
Danderyds kommun gora en analys av saval resenarernas behov som trafiksdkerhetsrisker.

Motorfordonstrafikanter

Vid in- och utfart till busshallplatserna behover bussar aldrig vaxla till genomgaende korfalt for ovrig
fordonstrafik. Da bussarna fardas i eget korfalt bedoms inte 6vrig genomgaende fordonstrafik pa E18
paverkas av bussarnas beteende inom kollektivkorfaltet. Retardation och acceleration kan ske inom
kollektivkorfaltet utan negativ paverkan pa trafiksdkerheten.

For det sédergaende hallplatslaget sker retardation inom kollektivkorfalt och busshallplatsens
avfartsramp vilket, med hansyn till befintligt och planerat trafikuppldgg, inte ndamnvart forvantas
paverka de direktbussar som inte avser stanna vid hallplatsen. Med hansyn till att kollektivkorfaltet
endast i begransad utstrackning nyttjas av genomgaende busstrafik férvantas vavning kunna ske
mellan kollektivkorfalt och hallplatsens ramper utan direkt paverkan pa genomgaende kollektivtrafik.
Korsande fordon fran E18 mot avfartsrampen fardas normalt med lagre hastighet dn hogsta tillatna
vilket medfor laga risker for eventuella upphinnandeolyckor. Vagforslagets utformning medfor ingen
forandring av befintligt forhallande mellan kollektivtrafik och korsande trafik mot trafikplatsens
avfartsramp.

For norrgdende hallplats medges retardation fran 80 km/h till 0 km/h, samt acceleration fran 0 km/h
till 80 km/h inom ramperna. Bussars hastighet paverkar inte 6vrig fordonstrafik vid tillfart till
hallplatsen. Vid franfart mot E18 6vergar hallplatsens utfartsramp i kollektivkorfalt. Hallplatsens
lokalisering och utformning férvantas darmed inte medféra 6kade trafiksdkerhetsrisker. | norrgaende
riktning dr den mest patagliga risken for trafiksakerhet att kollektivtrafikfaltet upphor i samband med
korsande pafartstrafik fran trafikplats Danderyds kyrka. Denna risk uppkommer oberoende av
hallplatsens lokalisering. Féreslagen utformning med kollektivkérfalt ar dock beprévad pa statliga
vagar i Stockholmsomradet. Trafikanterna dr darmed normalt sett medvetna och vana vid
situationen.
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6.1.4 Trafikantupplevelser och trafikservice

Tillgdngligheten till malpunkterna férbattras for de kollektivtrafikresendrer som i dagslaget aker till
Morby centrum eller Danderyds sjukhus for att sedan byta till lokalbussar. Efter féreslagen
ombyggnad kommer vagrummet att breddas.

Plattformarnas utformning anpassas for god tillganglighetsstandard. Anslutande gangvagar
tillganglighetsanpassas for att uppna hogst fem procents lutning.

Hallplatsernas lokalisering invid E18 medfor att vantande trafikanter utsatts for héga bullernivaer och
partiklar. Med en val anpassad utformning av vaderskydd kan dessa negativa aspekter minska.

Den lokala barriareffekt som E18 medfor i omradet beddms inte paverkas av utbyggnadsalternativet
da E18 inte ska korsas i plan av gang- och cykeltrafikanter och de planskilda korsningarna kvarstar pa
samma satt som tidigare.

6.2 Miljokonsekvenser

Allménna hénsynsregler

| miljébalkens andra kapitel finns ett antal allmanna hansynsregler som syftar till att dels forebygga
negativa effekter av verksamheter och atgarder samt dels 6ka miljohdnsynen. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna foljts.

Projektet har beaktat och uppfyllt de krav som stélls i de allmdnna hansynsreglerna genom att folja
Trafikverkets planeringsprocess samt genom att géra bedémningar ur miljoperspektiv.

Hansynsregeln i 2 § (kunskapskravet) tillgodoses genom att Trafikverket staller sarskilda krav pa
utbildning och kompetens, saval inom den egna organisationen som vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader.

For vagbyggnadsprojekt staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har maéjlighet att
stdlla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Vidare styr Trafikverket projektets
materialanvandning och utférande, samt atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs
for att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar
ocksa att miljomassigt sdmre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pa
marknaden. Genom detta tillgodoses hansynsreglerna i 3 § (forsiktighetsprincipen), 4 §
(produktvalsprincipen) samt 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Slutligen sakerstalls 6 § (lokaliseringsprincipen), vilken anger att platsen fér en verksamhet ska véljas
sa att miljopaverkan minimeras, genom Trafikverkets planeringsprocess.

Miljékonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen for vagforslaget innehaller information om radande
miljoforhallanden, forvantad miljopaverkan och ger forslag pa atgarder for att minska och motverka
negativ paverkan av utbyggnaden. Miljokonsekvensbeskrivningen visar att projektet i alla skeden tar
hansyn till miljon och att detta redovisas pa ett transparent satt. Den visar ocksa att Trafikverket vid
projektets genomférande uppfyller de allmanna hansynsreglerna.

Miljékvalitetsnormer

Utbyggnad av busshallplatserna beddms inte paverka overskridandet Miljokvalitetsnormerna (MKN)
pa den aktuella platsen. Daremot medfor busshallplatserna att trafikanter kommer att vistas i néra
anslutning till vagen dar MKN for partiklar 6verskrids och MKN for kvaveoxid ligger pa gransen till

26 (42)



overskridande. Utbyggnadsalternativet bedoms inte heller paverka mojligheten att uppna MKN for
ytvatten.

6.2.1 Landskapsbild och naturmiljo

Anlaggandet av den norrgaende hallplatsen innebar ett landskapsingrepp med nedtagning av
vegetation och anldggande av langa strackor med pa- och avfartsvagar fér bussar och gangvagar. Det
kommer ocksa att kravas relativt betydande schakt och viss bergsprangning for att anlagga
hallplatserna. Avseende det norra hallplatslaget bedoms konsekvensen for landskapsbild, fauna och
naturmiljé som liten da platsen i dagslaget redan &r stord och ytan som berérs ar av liten omfattning.

For den sodergdende hallplatsen ar ingreppet i landskapet mindre. Busshallplatsen med ramper och
gangvagar kommer innebéara en 6kad detaljering av landskapsrummet. Med detta menas att
omradet, som idag ar relativt tomt och huvudsakligen bestar av ett grasbevuxet dike, kommer fyllas
med fler element sdsom gangvagar, skyltar och 6vrig utrustning kopplad till busshallplatsen.
Utbyggnadsforslaget bedoms inte medfora negativa konsekvenser for landskapsbild, fauna eller
naturmiljo.

Idag ar landskapet starkt paverkat av motorvagen och hégspanningsledningar. Anldggandet av
busshallplatserna, gangvagar och ramper innebér att impedimentytor (mark som blivit dver vid
exploatering) far en tydligare anvandning, vilket kan upplevas som positivt. Detta galler sarskilt ytan
under hégspanningsledningen. En mojlighet for att kompensera det negativa intranget ar att
schaktslanter och omradet i 6ster aterplanteras.

Naturvarden som finns i Rinkeby- och Ekebyskogens naturreservat berors inte. Vagforslaget bedéms
inte paverka arters spridningsmojligheter i omradet.

6.2.2 Rekreation och friluftsliv

Gymnasieskolan, idrottsplatsen, curlinghall och Rinkebyskogens naturreservat utgor viktiga
malpunkter i omradet. Rinkebyskogen dr Danderyds storsta gronomrade och genomkorsas av stigar
och motionsspar.

Tillgangligheten till malpunkterna forbattras for kollektivtrafikresenarer i allmadnhet och i synnerhet
for kollektivtrafikresenarer fran Vaxholms kommun och andra norrortskommuner som i dagslaget
aker till Morby centrum eller Danderyds sjukhus for att sedan byta till lokalbussar.

6.2.3 Buller och vibrationer

En bullerberdkning har genomforts dver eventuell tillkommande bullerpaverkan till foljd av
hallplatsernas utbyggnad. Bullermiljon vid ett djursjukhus samt narliggande kontorsbebyggelse i
anslutning till det norrgaende hallplatsldget har studerats.

Motorvagsbusshallplatserna bedoms inte paverka den befintliga bullernivan da dess bullernivaer (50-
55 dBA) ligger mer dn 15 dB(A) lagre an befintliga nivaer. Sarskilda bullerreducerande atgarder
bedoms darmed inte motiverade av detta projekt. Vaderskydd vid hallplatserna ska dock utformas
for att i mojligaste man skarma av fran buller.

Hallplatslagena medfor att bussar kommer att trafikera narmare befintlig bebyggelse. Tung trafik
alstrar vibrationer i hogre utstrackning an lattare fordon. For befintliga byggnader bedéms inte
foreligga nagon risk for vibrationsstorningar pa ett avstand stérre dn tio meter fran vagen. Inga
byggnader ar lokaliserade narmare an tio meter fran busshallplatserna eller dess ramper. Inga
vibrationsstorningar bedéms darfér uppkomma till f6ljd av utbyggnaden.

6.2.4 Luftkvalitet och klimat
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De nya busshallplatserna medfor att manniskor kommer att uppehalla sig i nara anslutning till E18
dér halterna av luftféroreningar ar hoga. Att vistas pa busshallplatserna, dar halten av
luftfororeningar ar hog, bedéms darfor kunna ha negativ paverkan pa individers halsa. Resenarens
vistelse invid motorvdagen bedéms dock som kort och tillfallig och exponering for luftfororeningar kan
minskas genom att till exempel utforma vaderskydd sa att ventilation framjas och att partiklar inte
fangas upp i kuren. Vid utformning av vaderskydd kan dven resenarens exponering for buller beaktas.

Ur ett klimatperspektiv kan en val fungerande kollektivtrafik med utbyggda hallplatser bidra till
mojligheten att minska utslappen av klimatpaverkande gaser genom att fler kan komma att vélja
bussen framfor bilen. Utbyggnadsforslaget medfér forbattrade forhallanden fér resor med
kollektivtrafik till och fran omradet, vilket férvdantas medfora positiva konsekvenser.

6.2.5 Yt- och grundvatten

Ytvatten

Utbyggnadsalternativet genererar ingen okad trafik, vilket innebar att belastningen pa ytvatten fran
den fororenande kallan (trafiken) inte 6kar. Utbyggnadsalternativet innebar daremot ett tillskott av
hardgjorda ytor pa cirka 0,3 hektar, vilket bidrar till cirka 20 procent hogre dagvattenfléden fran
vagbanan till omgivande diken och slanter jamfort med nollalternativet. Dagvatten pa den aktuella
strackan hanteras idag priméart genom 6versilning i vegetationskladda vagdiken, dar vattnet renas
och fordréjs innan det nar uppsamlande brunnar. | utbyggnadsalternativet planeras
dagvattenhantering ske pa samma satt som idag. Nya slanter och vagdiken breddas dock upp och pa
vissa strackor anlaggs makadamstrak for att kunna hantera tillskottet av dagvatten fran de
tillkommande hardytorna. Dagvattenanldggningen dimensioneras for regnhandelser med 20 mm,
dvriga regnhindelser dr férhallandevis sillsynta (intraffar enstaka gdnger per &r). Aven om
dagvattenfloden pa aktuell stracka 6kar bedéms den nya dikesutformningen fa sddan kapacitet att
bortledningen till det kommunala dagvattennatet inte okar alls, ens vid mycket héga floden.
Tillskottet av dagvatten fran den planerade atgdrden beddms saledes som marginell. Den planerade
atgarden bedéms inte forsamra mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for vatten i
recipienten.

Grundvatten

Foreslagen ny fristdende bro 6ver Gymnasievagen innebar djup grundlaggning. Naromradet ar sedan
tidigare starkt paverkat av E18, tva befintliga broar 6ver Gymnasievagen (en for E18 och en for
Enebybergsvagen) samt de skarningar i berget som Gymnasievagen, lokalgata till Gymnasievagen
samt gang och cykelbana medfért. De naturliga grundvattenférhallandena i omradet ar darmed
redan kraftigt paverkade. En ny bro 6ver Gymnasievagen bedéms inte inneb&ra nagon permanent
avsankning av grundvattnet da befintlig grundvattenniva redan avsankts av befintliga anlaggningar.

| kommande skeden kommer befintlig grundvattenniva att matas och beslut tas om specifikt
omhéandertagande av lansvatten, om sa dr nédvandigt som atgard under anlaggningsskedet.

6.2.6 Markmiljo

Utbyggnadsalternativet bedéms inte medfdra nagon avsevard risk for att eventuella
markféroreningar i omradet far nagon paverkan pa omgivande mark och vatten.

6.2.7 Risk och sdkerhet

Anlaggandet av busshallplatserna langs med E18 innebér att resendrer kommer vistas intill vagen.
Hallplatsernas utformning och lokalisering bedéms inte medfdra risk fér spring 6ver E18 eller 6kade
trafikrisker.
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Anlaggning av busshallplatser i anslutning till E18 forvantas inte medfora 6kade eller minskade
trafikfloéden pa E18. De bussar som forvantas trafikera hallplatserna utgors av befintlig trafik som
trafikerar E18. Vagsforslaget konsekvenser for trafiksdkerheten (beskrivna tidigare i kap. 6.1.3)
beddms inte forandra sannolikheten fér olycka med farligt gods.

6.3 Konsekvenser for pagaende markanvandning

Anlaggandet av busshallplatserna med tillhérande bro och slanter medfér att fastighetsmark samt
oexploaterad skogsmark i direkt anslutning till E18 tas i ansprak. Paverkade fastigheter redovisas i
fastighetsforteckningen 3C12FF01 i flik 5.

Befintliga stolpar for varseltradar tillhérande luftledningen vid den norrgaende rampen paverkas.
Stolparnas fundament maste flyttas, vilket ocksa paverkar befintliga stravor.

Sex flaggstolpar samt en skylt vid den sédergaende hallplatsen i hojd med fastigheterna Danderyd
2:25/2:26 paverkas av schakt- och fyllnadsarbeten for tillkommande végslanter och maste flyttas.

Tre vagskyltar inkl. 2 portalben, en vid s6dergaende och tva vid norrgaende hallplats, paverkas av
tillkommande ramper samt vagslanter och maste flyttas.

Konsekvenserna for pagdende markanvandning bedéms sammantaget som sma sett till det relativt
begransade markanspraket samt de nyttor som vagforslaget innebéar for det allménna intresset.
Anlaggandet av nya busshallplatser i det aktuella ldget medfor bland annat att det blir lattare for
ungdomar att resa till Danderyds gymnasium och att kollektivtrafiken i omradet forbattras, samtidigt
som det kan bidra till att minska utslapp av koldioxid pa langre sikt.

6.3.1 Detaljplaner

For den sodergaende busshallplatsen berérs tva detaljplaner. For detaljplan D1, tas mark i ansprak
med vagratt for anlaggande av hallplatsen. D1 detaljplan fér Danderyd 2:1,2:25 med flera fick laga
kraft 26 maj 1988. Syftet med detaljplanen ar att skapa planmaéssiga forutsattningar for utbyggnad av
gatukontorets forrad och verkstader och mojliggéra ny och utdkad verksamhet inom omradet.
Detaljplanen syftar dven till att forbattra trafikforhallandena och darmed trafiksdkerheten och
framkomligheten till och fran arbetsplatsomradet for bil- och bussresenarer. Detaljplanen anger
kvartersmark med dndamal Handel och industri, samt allmanplatsmark for huvudgata, lokalgata,
gang-och cykelvag och grasbesadd vagslant. Kvartersmarken ar dven punktprickad, vilket innebar att
marken inte far bebyggas (se figur 10, t.v). Vagforslaget kommer medfora intrang i detaljplanen
avseende markanvindningen handel och industri samt lokalgata. Intrdnget uppskattas till ca 50m?2,
Vagforslagets intrang bedoms innebara en mindre avvikelse fran detaljplanen. Vagforslaget och
genomfdrande av tva nya trafiksdkra busshallplatser i omradet bidrar delvis till att uppfylla
detaljplanens syfte om battre trafikforhallanden och 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for bil-
och bussresenérer till och fran arbetsplatsomradet.

FoOr att anldgga den nya bron berors dven ett sa kallat specialomrade, avsett for allman gang-, cykel-
och bussunderfart, i stadsplan S838 (se figur 11, t.h.). Intranget i stadsplanen fér marken avsedd for
gang-cykel och bussunderfart uppskattas till en yta om ca 180 m?2. Fér den norrgdende héllplatsens
anlaggning, dar vagforslaget tar mark i ansprak genom véagratt, ar marken detaljplanelagd som
allménplatsmark med gréonomrade och gata. Intranget i stadsplanen for marken avsedd for
gronomrade och gata uppskattas till ca 820 m? (se figur12). Férslag till stadsplan fér gymnasieskola
mm. | Ekebyomradet fick laga kraft 27 april 1978. Syftet med stadsplanen ar att mojliggéra en ny
gymnasieskola samt att planldgga industriomrade, jordbruksmark och parkomrade inom omradet
intill motorvagen. Vagforslagets intrang beddms innebara en mindre avvikelse fran stadsplanen,
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beddmningen grundar sig i att stadsplanens huvudsakliga syfte om att mojliggéra en ny
gymnasieskola samt planlagga for industriomrade, jordbruksmark och parkomrade fortfarande kan
uppfyllas vid genomférandet av de tva nya busshallplatserna samt den nya bron. Tillgéngligheten till
gymnasieskolan och arbetsplatser i omradet kommer att forbattras genom vagforslaget.

Begdran om yttrande gallande avvikelse mellan gallande detaljplan och arbetsplan har 6versants till
Danderyds kommun. Genom beslut 2023-03-15 §40 har Milj6-och stadsbyggnadsnamnden i
Danderyds kommun beslutat att de delar bedémningen kring att arbetsplanens intrang i gillande
detaljplaner kan ses som en mindre avvikelse.

[y /-
/1 )
1 //

i e ansl

Figur 10 (t.v.) och figur 11 (t.h.). Bld linje visar grdns for vdgférslagets markansprdk, nytt vigomrdde med vdgridtt, 6ver
detaljplan D1 samt 6ver stadsplan S383.
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Figur 12. Bla linje visar grdns for vigforslagets markansprdk for den norrgdende héllplatsen, nytt vigomrdade med vdgrdtt,
6ver stadsplan S383.

6.4 Paverkan under byggtiden

Huvudsaklig paverkan under byggskedet bedéms bli bullerstérningar och vibrationer i samband med
sprangning samt stérningar fran transporter i form av buller och dammbildning. Viss risk finns for
utslapp till mark och vatten fran arbetsfordon och avfallshantering.

Under byggtiden kommer viss inskrankning ske for trafiken pa E18 da del av kollektivkorfiltet tas i
ansprak for ombyggnation med viss storning och férsamring av framkomligheten som foljd. For
brobyggnation stdngs Gymnasievagen av och trafiken leds om via Trafikplats Danderyds kyrka (se
vidare kapitel 9.3.1 Trafikféring under byggnadstiden).

Foljande skyddsatgarder under byggtiden foreslas:

- Storande buller ska minimeras genom att lampliga arbetsmetoder och arbetstider valjs, samt
att stérande transporter minimeras. Speciell information ska ges infor sarskilt stérande
arbetsmoment. Intilliggande byggnader bedéms dock inte paverkas namnvart av vibrationer.

- Infor schaktning av massor ska provtagning av dessa goras for att identifiera eventuella
markfororeningar. Detta underlag ligger till grund for hur massorna sedan ska hanteras.
Massor som dr mojliga att ateranvanda ur bade teknisk och miljémassig hdnsyn ska sa goras
for att hushalla med naturresurser.

31 (42)



- Under byggtiden boér arbeten utféras sa att dammspridning undviks, vilket till exempel kan
ske genom att schaktmassor och arbetsvagar halls fuktiga.

- For att undvika risker i byggskedet maste rutiner upprattas for miljosakring av projektet for
saval arbetsmiljé som yttre miljo. Vid framtagande av Forfragningsunderlag for
Utférandeentreprenad upprattas foreskrifter som dven innehaller miljokrav pa
genomforande. Narboende, markagare och brukare bor informeras i god tid om vilka
omraden som kommer att anvandas for etablering och byggtrafikvdagar samt hur trafiken
berdknas paverkas.

Inga av dessa skyddsatgarder beslutas inom ramen for arbetsplanen.
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7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprovning

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och darefter genomga en faststéllelseprovning. Under
utstallelsetiden kan berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstélls och kommenteras i ett utlatande som uppréttas nar utstéllelsetiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Vaghallningsmyndigheten reviderar arbetsplanen. De
sakigare som berérs av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av andringen. Ar
revideringen omfattande kan en ny utstallelse behova goras.

Arbetsplanen och utladtande oversands sedan till Lansstyrelsen som yttrar sig om arbetsplanen.
Darefter begars faststallelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen under utstallelsetiden ges mojlighet att ta del av de
handlingar som tillkommit. Efter denna sa kallade “kommunikation” kan beslut tas att faststélla
arbetsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nar beslut att faststalla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan 6verklagas till
regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststallelsebeslutet inom tiden for
overklagande.

7.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

7.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

— Vaghallaren far tillstand att bygga allman vég i enlighet med faststdllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

— Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Om behov av
tillfallig nyttjanderatt redovisats i arbetsplanen anges Vaghallaren och erhaller ocksa en
tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller utrymme i samband med
byggandet av vagen for till exempel tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme
som tas i ansprak erhaller berdrda fastighetsagare ersattning.

— Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

7.2 Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allman viag omfattar forutom sjalva vagen utrymme for vagdiken, omgravning av
befintliga diken, slanter, busshallplatsernas plattformar etcetera. Nytt vigomrade for allman vag i
arbetsplanen omfattar férutom sjalva vdagen utrymme for de vaganordningar som redovisas kapitel 4.
Grans for nytt vagomrade ligger 0,5 meter fran slantkron/slantfot. Den befintliga vigomradesgransen
ar tolkad.

Pa planritningarna har det vigomrade som erfordras for vagen markerats med bla farg. Se flik 1.

(Detta avser nytt vigomrade med vagratt, se avsnitt 7.2.1). Tillkommande vagomrade for allman vag
enligt denna arbetsplan omfattar cirka 3 139 m2.
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7.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme foér vag med stod
av en upprattad och, nar det behovs, faststalld arbetsplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs foér vagen.

Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogéra sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphoér nar vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, dven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen réknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgoérs i domstol.

7.2.2 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for arbetsplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 6.3.1. Planerade
atgarder kan anses som mindre avvikelser fran géllande detaljplan och anses darfor inte strida mot
detaljplanens syfte.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman fér allménna platser uppkommer ingen
vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behévs for vaganlaggningen.

7.2.3 Vagomrade for allmén vag med inskrankt vagratt
Inte aktuellt.
7.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt avser omraden som vaghallaren disponerar under byggtiden. Dessa ytor kan
anvandas for exempelvis bodar och upplag eller som arbetsomrade.

| arbetsplanen féreslas att cirka 6 825 m? mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Dessa
omraden har markerats pa planritningarna och paverkade fastigheter redovisas i
fastighetsforteckningen. Omraden markerade som T1 i planritningarna foreslas anvandas vid schakt
och fyllnadsarbeten for tillkommande vagslanter, medan T2-omraden foreslas som ytor fér upplag
och etablering. Omrade markerade som T3-omraden avser foreslagna ytor for byggtrafik. Enligt
forslaget bor projektet tillse att dessa omraden &r farbara for gang- och cykeltrafik under byggskedet.
T3-ytan utmed Gymnasievagen bor dven goras tillgdnglig for ovrig fordonstrafik.

Nyttjanderatten ska gélla under byggtiden, dock langst till och med sex manader efter godkand
slutbesiktning. Marken kommer att aterstallas och aterlamnas i ett sadant skick att den kan anvandas
pa ett likartat sdtt som innan ansprakstagandet.

7.4 Omrade for enskild vag

Inte aktuellt.
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8 Kostnader

Ombyggnaden beraknas kosta cirka 41,5 miljoner kronor exklusive byggherrekostnader och
markldsenkostnader.
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9 Fortsatt arbete (genomfdrande)

Preliminar tidplan for fortsatt arbete:

Host/Var 2024 Framtagande av bygghandling
Var/Sommar 2024 Upphandling av entreprenor
Host 2024 Byggstart
Host 2025 Trafikbppning

9.1 Bygghandling

Nér arbetsplanen ar fardig och faststalld kommer ett Forfragningsunderlag for
Utférandeentreprenad, for atgarderna att tas fram.

9.2 Dispenser och tillstand

Inom ramen fér denna arbetsplan ar det ej aktuellt med generellt biotopskydd, natura 2000 samt
12:2-samrad.

Dispens har sokts och godkants for avsteg mot krav for Vagars och gators utformning (VGU),
Trafikverkets publikation 2015:086.

Avsteg har sokts mot féljande krav:
e Klotoidparameter enligt kapitel 3.1.6.2.3, tabell 3.1-9 minsta klotoidparameter.

e Figur 5.1-19 minsta avstand mellan avfart/pafart och alternativa placeringar av avskild
hallplats.

Eftersom E18 ingar i TEN-T natet har en trafiksdkerhetsgranskning bestallts och utforts.

9.3 Produktion

9.3.1 Trafikforing under byggnadstiden

Under byggtiden kommer viss inskrankning ske for trafiken pa E18. Begrdnsad framkomlighet pa E18
i sodergaende riktning med sankt hastighet och avstangt busskorfalt forbi arbetsomradet ar
forvantad vid byggnation av sédergaende busshallplats. Begransad framkomlighet pa E18 i
norrgdende riktning med avkortad pafart, sankt hastighet och ett avstangt korfalt ar férvantad vid
byggnation av norrgaende busshallplats.

For brobyggnation stangs Gymnasievagen av och trafiken leds om via Trafikplats Danderyds kyrka.
Oskyddade trafikanter kan ta sig fram planskilt under E18. Vid risk for fara for tredje man i samband
med arbete anvands gangcontainers. Tillfalliga avstangningar kan komma att ske vid kritiska moment
som schaktning, palning, lyft av tunga element mm. Dessa arbeten far utféras under skoluppehallet
juni-augusti.

Vid eventuell bergschakt (sprangning) for anldggande av ny fristaende bro 6ver Gymnasievagen ska

sdkerhetsavstand beaktas vilket kan innebéra att all trafik tillfalligt stangs av pa E18 (inklusive
narliggande gang- och cykelbana och Gymnasievagen) vid sprangtillfdllet. Detta ska da ske under ej
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trafikintensiv tid for att minimera storning av trafik. Sprangtillfallena pagar under cirka 10 minuter
vardera och kommer tydligt att informeras via informationsskyltar.

Naringsidkare och dess verksamhet kommer bli paverkade vid byggnation av sédergaende
busshallplats. Viss inskrankning av parkeringar under byggtid.

9.4 Kontroll och uppfdljning

Ett kontrollprogram for miljon under byggtiden (MEG, Miljokrav for entreprenadens genomfdérande)
upprattas i bygghandlingsskedet. | programmet styrs bland annat arbetstider, omhandertagande av
fororenat vatten fran byggarbetsplatsen, forvaring av miljofarliga &mnen och information till boende.

| detaljprojekteringen i bygghandlingsskedet ska aterkoppling goras till
miljokonsekvensbeskrivningen sa att de forslag till atgarder som finns f6ljs upp och genomfors.

Aterkopplingen beskrivs i ett dokument dar ocksa forandringar av forslag, med motivering, framgar.

Miljoarbetet fortsatter i driftskedet. Drift- och underhallsatgarder ska stédja nationella, regionala och
lokala miljdmal. Aven fér driftskedet kan ett miljdprogram utarbetas.
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10 Fastighetsforteckning

Avgransning av fastighetsagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som arbetsplanen
medfor pa omgivningen. Forutom de som berérs av markintrang har de som paverkas av bland annat
bullerstérningar medtagits. For paverkan i natur-, kultur- och vattenmiljoer har medtagits de
organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett vasentligt intresse i saken.

Fastighetsforteckningen ar indelad i atta delar:

1. Direkt berorda fastigheter som berors av nya markansprak.
2. Samfallda mark- och vattenomraden som berérs av nya markansprak.

3. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsratt och nyttjanderatt och andra rattigheter som
berdrs av nya markansprak.

4. Fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerddmpande atgarder utsatts for buller 6ver
riktvarden for vagtrafikbuller/trafikbuller.

5. Fastigheter vars utfart till allman vag planeras andras.

6. Gemensamhetsanldggningar, jamstallda vagsamfalligheter och vagforeningar som berors av
planen.

7. Ovriga intressenter (kommun, ldnsstyrelse, myndigheter, lokala organ och sammanslutningar)
vilkas verksamhetsomrade berdrs av vagprojektet.

8. Fastigheter som berors av indragning av vag.

Se flik 5 for fastighetsforteckning.
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11 Samradsredogorelse

Samrad i arbetsplaneskedet har genomférts under tiden 2011-11-30 till 2012-01-11, samt I6pande
under omtaget ar 2017 fram till 2022. Sakdgarsammantrade holls den 2011-12-15. Sarskilda samrad
har hallits med kommunen, lansstyrelsen och andra intressenter. Genomférda samrad redovisas i

samradsredogorelsen samt dess bilaga.
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12 Underlagsmaterial

Material som har utgjort underlag for framtagande av arbetsplanen:
”BRT i Stockholms Ian, Forstudie”, SL, 2007

"Del av Djursholm 2:369 m.fl., busshallplatser och parkering, DP 162”, Detaljplan 2015 -
Utstallelsehandling, Danderyds kommun

"Forstudie E18, delen Danderyds K:A TPL — Arninge TPL”, Forstudie september 1998, Vagverket
GlISdata lansstyrelserna, http://gis.Ist.se/Istgis/, 2011 och 2017

Gallande detaljplaner for Danderyds kommun www.danderyd.se

"Halsoeffekter av partiklar”. Tillaggsprogram, Stockholms och Uppsala lans luftvardsférbund, 2006
Ledningskollen, www.ledningskollen.se

"Naturvarden och konsekvenser av exploatering kring E18 i Danderyd”, Ekologigruppen AB, 2004

"Miljéanpassad hastighet pa E18 Danderyds kommun, Stockholms lan”, Publikation 2011:042,
Trafikverket, 2010

"Miljoprogram for Danderyds kommun 2011-2015”, Danderyds kommun, 2011
Nationell vagdatabas, NVDB, www.trafikverket.se, 2017

"RiGata-Buss, Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik”, Region Stockholm,
2017

"RiResenadr, Riktlinjer Resenadrsmiljé — utformning av fasta resenarsmiljoer”, Region Stockholm, 2022
"Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010”, SLL, 2010
STRADA, informationsdatabas, www.transportstyrelsen.se, 2022

Strategisk plan 2008-2017. Férdjupningsdokument vagarkitektur och vagutformning (dnr
SA80A.14540), Vagverket.

"Trafikstrategi for Danderyds kommun 2010-2020", Danderyds kommun, 2010

VGU, begrepp och grundvarden, (Trafikverkets publikation 2015:090)

VGU, krav for vagars och gators utformning. (Trafikverkets publikation 2015:086)

VGU, rad for vagar och gators utformning, (Trafikverkets publikation 2015:087)

VISS, http://www.viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterEUID=SE659024-162417, 2012 och 2017
"Vag E18 Busshallplatser, norr om trafikplats Danderyds kyrka”, Férstudie april 2011, Trafikverket
”Vagutredning E18, Delen Danderyds kyrka — Arninge”, Vagutredning oktober 2002, Vagverket
”Qversiktsplan fér Danderyds kommun 2013-2030”, Danderyds kommun, 2013

”Oversiktsplan fér Danderyds kommun” Danderyds kommun 2022

40 (42)


http://gis.lst.se/lstgis/
http://www.viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterEUID=SE659024-162417

Stockholm

Lars Sandberg
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