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1. Samradsunderlag 2025-02-10
2. Sandlista (samradskrets)
3. Samradsutskick

4. Informationsbrev till ndrboende



1 Inledning

Samrad ar det forsta steget i en provningsprocess for tillstand enligt
miljobalken. I samradsredogorelsen sammanstalls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frdn myndigheter,
enskilt berérda och allmidnhet samt projektets bemotande av de inkomna
synpunkterna.

Trafikverket och Sjofartsverket avser att ansoka om tillstand till
vattenverksamhet med mera enligt miljobalken for anldggande av en ny
slussled i Trollhattan. De nuvarande slussarna i Trollhatte kanal ar drygt
100 ar gamla och narmar sig slutet av sin tekniska livslangd trots
fortlopande renoveringsinsatser. Det betyder att deras funktion pa sikt
inte kan uppratthallas med hjalp av underhall och darfor méste bytas ut.
En av forutsiattningarna for projektet ar att sjotrafiken maste kunna paga
under hela den flerariga byggtiden med endast mindre storningar under
korta perioder. Nybyggnad av slussar i befintligt l4ge ar darfor inte ett
mojligt alternativ.

Farleden ar viktig for godstrafiken i Vanerregionen, inte minst for
exportindustrin runt Vanern. Projektets 6vergripande mal ar att bevara
farledens funktion for Vanersjofarten och skapa forutsattningar for
framtida utveckling av densamma. Projektet medfor ocksa att fritidssjofart
och turism langs Gota alv, Vanern och Gota kanal kan fortga och utvecklas.

I Trollhattan innebar projektet att en ny slussled kommer att anlaggas
genom Trollhittan enligt det av Trafikverket och Sjofartsverket tidigare
beslutade alternativ Nord.



2 Syfte

Syftet med detta avgransningssamrad har varit att informera om projektet,
inhamta synpunkter och kunskap om omstandigheter som har betydelse
for utformning och utforande av projektet och identifiera viktiga
fragestillningar med mera som bor behandlas vidare i projektets
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Efter samradet har alla inkomna
synpunkter sammanstallts och bemétts i denna samradsredogorelse som
publiceras pa Trafikverkets webbplats. Samradsredogorelsen ingar dven i
tillstindsansokan.



3 Avgransningssamrad

Muddring av farled innebar alltid betydande miljopaverkan enligt 6 §
punkt 3c i miljpbedémningsférordningen (2017:966). Aven i 6vrigt ir
projektets omfattning sddan att det kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Bedomningen grundar sig pa de planerade atgirdernas
lokalisering och omfattning gillande paverkan pa bland annat boende-
miljo, friluftsliv, landskapsbild och naturmilj6 bade pa land och i vatten.

Eftersom projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan holls
inget undersokningssamrad, utan samradet genomfordes som ett
avgransningssamrad.

Under 2021 holls ett inledande avgransningssamrad for lokaliseringen av
den nya slussleden i Trollhéttan (Trafikverket, 2021). I samradet
presenterades ett nordligt och ett sydligt alternativ for ny slussled. I
samradet forordades inget alternativ, utan synpunkter togs in for bada
alternativen. Manga fragor och synpunkter inkom om att bland annat
renovera eller bygga nya slussar i befintlig strackning. For att bemota
synpunkterna och tydligt kunna motivera ett forordat alternativ
genomfordes ett antal fordjupade utredningar och de genomférbara
alternativen studerades i mer detalj.

Under 2023 holls ett fortsatt samrad om lokalisering med det av
Trafikverket och Sjofartsverket forordade alternativet Nord och det andra
genomforbara alternativet Syd (Trafikverket, 2023). Syftet med samradet
var att informera om och inhdmta synpunkter om den nu férordade
lokaliseringen alternativ Nord for att kunna ta stillning for alternativet
och for att bestaimma vilken omfattning och detaljeringsgrad
miljokonsekvensbeskrivningen behover ha. Efter det genomforda
samradet 2023 tog Trafikverket och Sjofartsverket stallning for alternativ
Nord i ett gemensamt beslut 2023-12-08 (Trafikverket och Sjofartsverket,
2023).

3.1 Samradskrets

I samrédskretsen ingar bland annat lnsstyrelsen, tillsynsmyndigheter och
de enskilda, som kan antas bli sarskilt berorda av en ny slussanlaggning
under bade driftskede och byggskede, sdsom fastighetsigare, foretag,
ledningsdgare och niarboende med flera. Vidare ingar statliga
myndigheter, kommuner, intresseorganisationer och den allmanhet som
kan antas bli berorda. De enskilda som kan antas bli berérda av
markintrang och stérningar under byggtid och driftskede har definierats
genom det geografiska utredningsomréadet som projektet beror.



Under samradsprocessen informerade Trafikverket de myndigheter,
organisationer och enskilda som kan bli berorda for att fa ta del av deras
synpunkter och kunskap. Sandlistan till de myndigheter, kommuner,
foretag och organisationer som inkluderats i samradskretsen bifogas som
Bilaga 2. Till alla myndigheter, kommuner, organisationer, foretag,
fastighetsiagare och narboende skickades ett informationsbrev med
information om samradet, en lank for att ta del av samradsunderlaget och
en inbjudan att laimna skriftliga synpunkter (se Bilaga 3).

3.2 Samradets genomforande

Samradet for anldggande av slussar med mera i Trollhattans stad
genomfordes skriftligt, via annonsering samt genom 6ppet hus, vilket
redogors for nairmare nedan. Med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
genomfordes dven ett informationsmote, som ocksa redogors for narmare
nedan. Samréadstiden var mellan den 10 februari och den 12 mars. Anstand
att inkomma med svar efter den 12 mars har beviljats och yttranden
inkomna efter den 12 mars har tagits emot.

Mellan den 25 februari och 3 mars 2025 holl Trafikverket separata méten
med berorda fastighetsigare i omradet Vastergirdet for att informera om
projektet och om paverkan for enskilda. Berorda fastighetsigare gavs
mojlighet att stélla fragor om projektet. Minnesanteckningar fran motena
har upprittats och finns diarieférda hos Trafikverket. Sammanstalld
information utifran de fragor som uppkommit kommer att skickas ut till
berorda fastighetsédgare.

Infor samradet togs ett samradsunderlag fram, som publicerades pa
projektets webbsida:
https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument

/prio-1/dokument-for-projekt-slussar-i-trollhatte-
kanal/?expandid=collapseAccordion-763133#collapseAccordion-763133

Underlaget fanns ockséa i pappersformat pa Stadsbiblioteket, Kungsgatan
25, och i Trollhittans stads Kontaktcenter, Girdhemsvégen 9.

Samradsunderlaget framgar av Bilaga 1.

For att skicka in synpunkter har man kunnat anvinda sig av ett digitalt
formular via projektets webbsida (se adress ovan). Det har dven varit
mojligt att lamna synpunkter via brev och e-post.


https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument-for-projekt-slussar-i-trollhatte-kanal/?expandid=collapseAccordion-763133#collapseAccordion-763133
https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument-for-projekt-slussar-i-trollhatte-kanal/?expandid=collapseAccordion-763133#collapseAccordion-763133
https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument-for-projekt-slussar-i-trollhatte-kanal/?expandid=collapseAccordion-763133#collapseAccordion-763133

Samtliga inkomna yttranden och 6vriga handlingar i samradet, som
protokoll, minnesanteckningar med mera, finns diarieférda hos
Trafikverket, under arendenummer TRV 2024/130285.

3.2.1 Skriftligt samrad

Skriftligt samrad genomfordes genom att ett informationsbrev med
information om samradet, en lank for att ta del av samradsunderlaget och
en inbjudan att ldimna skriftliga synpunkter skickades ut till samtliga i
samradskretsen. Samradsinformationen skickades till 27 myndigheter, 17
kommuner, 64 foretag och intresseorganisationer samt 5 rattighetshavare
som ansags vara berorda, se sindlistan som bifogas som Bilaga 2.
Informationsbrevet bifogas som Bilaga 3. Informationsbrevet skickades
aven ut till samtliga privatpersoner och fastighetsagare inom en zon av
cirka 300 meter fran de planerade arbetsomréadena, totalt 401
fastighetsagare till totalt 331 fastigheter. En komplett sandlista till
privatpersoner och fastighetsiagare finns diarieford hos Trafikverket. Till
narboende skickades dven ett sarskilt informationsbrev som bifogas som
Bilaga 4.

Boende och fastighetsigare i niromradet ansags vara berérda av det
planerade slussbygget; antingen direkt genom att till exempel mark tas i
ansprak, byggbuller eller grundvattensankning, eller indirekt genom till
exempel byggtrafik eller omledning av cykel- och promenadstrak.

Utover samradstillfallena har Trafikverket regelbundna motesserier med
bland andra Viastra Gotalandsregionen, berérda kommuner (dar bade
politiker och tjansteman deltar), Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och
Vattenfall Vattenkraft AB. Motesserierna pagar under hela
planeringsprocessen och syftar till att informera om projektet och inhamta
synpunkter.

3.2.2 Samrad via annons

Samradet annonserades i ortspressen genom att kungorelsen publicerades
i TTELA den 8 februari 2025. Kungorelseannonsen visas i Figur 1.

Ytterligare annonsering genomfordes digitalt via digitala banners (se Figur
2). Dessa publicerades pa GP.se, Aftonbladet.se, Ttela.se, Svd.se,
Bohuslanningen.se, TV.nu och Klart.se mellan den 10 och 25 februari
2025. Dessa digitala banners har varit geostyrda, vilket betyder att den
som vistas i omradet runt Trollhittan och gar in pa en av dessa hemsidor
kommer att se annonsen. De digitala annonsernas utformning framgar av
Figur 2.
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Information om samrédet har ocksa publicerats pa Trafikverkets hemsida
under samrédstiden.

LORDAG 8 FEBRUARI 2025 33

Meddelanden Evenemang | vorwor

Bilar
Kungorelser Nojen 4
Kopes
BILAR KOPES FR-07
Aven defekta, obes, hamtas
pé plats.
Tony 073 55 60 248
SAMRADSHANDLING - TILLSTAND ENLIGT MILIOBALKEN Husvagnar, husbilar
Nya slussar i Trollhétte kanal, Trollhdttans kommun Kopes
Vi planerar tillsammans med Sjofartsverket att bygga nya slussar i Trollhiitte Husvagn/Husbll Kopes
kanal i Trollhittan och ska infor det ska miljotillstand. Vi bjuder dirfor in till Har du en husvagn eller en
samrid och éppet hus, diir du kan f ta del av information om projektet och limna N
synpunkter. négot defekt. 0738002373
Toni.
Samradstid: 10 februari-9 mars 2025.
Plats for handlingar: Samridsunderlaget finns pd vir webbsida: trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal. Underlaget finns ocksd i pappersform pa Stadsbiblioteket, Varor
Kungsgatan 25, Trollhittan.
Oppet hus: Vilkommen att triiffa oss for att fi information och stilla frigor niir vi Kopes
hiller ppet hus mindagen den 24 februari k. 16-19.30 i Folkets hus Kulturhuset,
Kungsgatan 25, Trollhittan. Kakelugnar kipes.
Ring/sms 0709959026
Skicka dina synpunkter:
+ Digitalt formuliir nds via projektets webbsida: trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal
« Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 78128 Borlinge. Ange
drendenummer TRV 2024/130285.
 E-posti i i se. i TRV 2024/
130285,
‘Synpunkeer ska ha kommit in skriftligen senast den 12 mars 2025. %
Lds de senaste
Mer information: Lifs mer om projekret pd vr webbsida: 2
trafikverket.se/shussaritrollhattekanal nyheterna pa
Kontaktperson: Projektledare Mikael Rintala, 010-123 81 80, ttela.se
mikael.rintala@rafikverket.se
Tjanster
Trafikverket ansvarar far statiiga vagar ach jarnvagar samt langsiktig planering av det samlade. ]
ransportsystemet.
Camlllas Stad & Tradgard
Fiyttstad med stad garanti.Hemstad ,fonsterputs och tradgards-
arbete.
17 ar i branschen.Ring for att & veta mera 0521-12025.

Anlita Seniorbolaget 90
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SVENSK
INSAMLINGS
KONTROLL

Berittarkvall

Gardhems Hembygdsfrening

S t 0 d b
bjuder in tll en berattarkvall at )
Hembygdsgarden den 13/2 i
19.00-21.00. Sven Ahlander ).
kommer att beratta om sin
bakgrund och en hel del om "]
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att bli en intressant kvl Skaring OR-koden eflef g1 54,

rénsat antal platser. sta edla. studio ; :
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frén Nohab ! Entré 40:- inkl MEDIA. Vistra
fika, Lotteri. | samverkan med
ABF. ALLA hiartiigt valkomna!

Figur 1. Bild av kungérelseannonsen som publicerades i TTELA, 8 februari 2025.
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Figur 2. Bilder av de digitala annonser som anvandes for den geostyrda
annonseringen.

3.2.3 Samrad via oppet hus

Samrad genom oppet hus for allménheten holls i Folkets hus i Trollhattan
den 24 februari kl. 16.00—19.30. Pa 0ppet hus niarvarade representanter
fran Trafikverket, Sjofartsverket och WSP Sverige AB. Information i det
pagaende samradet visades i stationer.

P& Oppet hus gavs mojlighet for alla som ville fa information att stélla
fragor om projektet, ta del av information och lamna synpunkter i det
pagdende samréadet. Information om projektet, det pAgdende samrédet,
och de atgiarder som planeras i Trollhidttan presenterades. Bland annat
visades kartor 6ver den nya farledsstrackningen, visualiseringar av den
nya slussleden, information om befarad miljopaverkan, befarad
bullerpaverkan, samt paverkan for natur- och kulturmiljon.
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3.2.4 Informationsmote med Lansstyrelsen

Den 5 mars 2025 holls ett informationsmote med Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan dar Trafikverket presenterade projektet. Lansstyrelsen gavs
mojlighet att stilla frigor muntligen infor sitt skriftliga yttrande.

Lansstyrelsen lamnade skriftliga synpunkter i yttrande som inkom till
Trafikverket den 11 mars 2025. De synpunkter som framfordes i
lansstyrelsens yttrande redovisas i avsnitt 4.1.
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4 Inkomna synpunkter

I detta avsnitt sammanfattas de synpunkter som inkommit inom
avgransningssamradet, samt projektets bemé6tande av inkomna synpunkter.

Av de myndigheter som ingatt i samradet har Havs- och vattenmyndigheten,
Tillvaxtverket, Jordbruksverket, Sveriges Geologiska Undersokning, Sveriges
Lantbruksuniversitet, Statens Energimyndighet, och Lansstyrelsen Varmland
meddelat att de avstar fran yttrande. Svenska kraftnit och Skogsstyrelsen har
meddelat att de inte har ndgra synpunkter. Forsvarsmakten Hogkvarteret har
meddelat att de inte har ndgot att erinra.

Yttranden har lamnats av Vasttrafik, Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMHI), Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB),
Raddningstjansten Fyrbodal, Transportstyrelsen, Statens Geotekniska Institut
(SGI), Lansstyrelsen Vastra Gotaland och Riksantikvarieimbetet.

Av de foretag och organisationer som ingatt i samradet har Stromma Turism &
Sjofart AB, Vanersamarbetet, Sportfiskarna, Vastergotlands Ornitologiska Forening,
Trollhattan Energi AB, Naturskyddsforeningen Trollhattan, Riksbyggen BRF
Trollhattehus 13,14,15 och 17, Miljopartiet de grona Trollhattan,
Naturskyddsforeningen Norra Alvsborg, Vattenfall Vattenkraft AB och Vattenfall
Eldistribution AB lamnat synpunkter. Ellevio har meddelat att de avstar fran att

yttra sig.

Av de kommuner som ingatt i samradet har yttranden inkommit fran Géteborgs
stad, Lilla Edets kommun, Vanersborgs kommun, Kungalvs kommun och
Trollhattans stad.

Totalt 91 yttranden, fran 277 personer, har inkommit fran allmidnheten och enskilda
som kan anses berorda.

4.1 Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Den 5 mars 2025 holls ett informationsmote med Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan dar Trafikverket informerade om projektet och gav Lansstyrelsen mojlighet att
stilla fragor. Lansstyrelsen gavs darefter mojlighet att 1amna synpunkter i samréadet
skriftligen.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an inkom den 2025-03-11 med ett
samradsyttrande. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 127. Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande den 11 mars
2025 lamnat f6ljande synpunkter.

Miljokonsekvensbeskrivning



Lansstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ska tas fram av den
som har sakkunskap om verksamhetens sirskilda forutsattningar och forvantade
miljoeffekter. Hur detta har beaktats ska redovisas i MKB:n.

Lansstyrelsen yttrar att synpunkterna huvudsakligen ar baserade pa det som anges i
samradsunderlaget daterat den 10 februari 2025. Lansstyrelsen vidhéller de
synpunkter som de har lamnat i yttrandena den 14 februari 2022 och den 13
oktober 2023, sévida inget annat framgar av detta yttrande.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor det fortsatta arbetet.
Avgransningar
Miljokonsekvensbeskrivning

Projektet omfattar forutom tillstandspliktiga vattenverksamheter och
tillstandspliktig hamnverksambhet flera féljdverksamheter som kan medfora
avsevird paverkan pa miljon och manniskors hélsa. Lansstyrelsen anser att MKB:n
ska innefatta samtliga miljoeffekter och miljokonsekvenser som projektet i sin
helhet ger upphov till for att ge en helhetsbild av miljopaverkan, det vill sdga inte
bara konsekvenser av den tillstindspliktiga vatten- och hamnverksamheten.

MKB:n ska innehélla en identifiering, beskrivning och bedomning av de
miljoeffekter som verksamheten kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre
héndelser.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor det fortsatta arbetet.
Geografisk avgrinsning

Anlaggning av nya slussar som planeras i Lilla Edet och Vanersborg kommer dven
de att medfora ingrepp i kultur-, natur-, och vattenmiljéer i och i anslutning till
Gota alv. Enligt Lansstyrelsens bedomning bor kumulativa effekter av
verksamheterna pa samtliga tre orter beaktas vid bedomning av behovet av
kompensationsatgarder.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor det fortsatta arbetet. Kumulativa
effekter kommer att beskrivas 6versiktligt i den man de uppkommer.

Avgrinsning i sak

I samradsunderlaget framgar att Trafikverket bedomer att schakt och andra arbeten
for ny slussled mellan Bergkanalen och Gota alv inte utgor vattenverksamhet enligt
miljobalken. Enligt Lansstyrelsens bedomning skulle daremot utférandet av den
nya slussleden kunna betraktas som en andring av en befintlig vattenanlaggning
(befintlig slussanldggning och Bergkanal). Darmed bedomer Lansstyrelsen att
Trafikverket kan behova se 6ver avgransningen av planerade vattenverksamheter.
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Trafikverkets svar: Avgrdansningen av ansékan utreds och kommer att framga av
huvudinlagan till ansokan.

Riksintressen

Fyra olika riksintressen stills mot varandra i tillstindsprovningen, dar den
planerade verksamheten representerar riksintresse for kommunikation (sjofart).
Enligt Lansstyrelsen bor det framgd av MKB:n varfor verksamheten skulle medfora
den basta langsiktiga hushallningen av mark- och vattenomradet samt hur de
negativa konsekvenserna i mojligaste man kan reduceras och kompenseras, bade
under anldggningsskedet och driftskedet. Dessutom ska underlaget i MKB:n gora
det mojligt att bedoma om det finns risk for pataglig skada for nagot av de berérda
riksintressena.

Trafikverkets svar: Den ansokta verksamhetens pdverkan pa riksintressen, en
avvdagning mellan riksintressena och en bedomning av skadan for de berérda
riksintressena kommer att ingd i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kompensationsatgirder

Lansstyrelsen anser att kompensationsatgarder bor 6verviagas och utredas for att
hantera intrang i allminna intressen som den planerade verksamheten orsakar.
Utredning och forslag pa atgarder ska beskrivas i MKB:n.

Trafikverkets svar: Kompensationsatgdrder, samt natur- och kulturforbdttrande
insatser kommer att redovisas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommunala planer

Parallellt med denna process pagar dven ett avgransningssamrad rorande
Detaljplan for sluss och farled, del av Olidan 3:2, 5:16 med flera (Lansstyrelsens
diarienummer 7193-2025). Enligt kommunen kan planforslaget antas innebéra
betydande miljopaverkan och har begart samrad med Lansstyrelsen om den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Tillstindsansokan for denna verksamhet och framtagandet av ny detaljplan
genomfors som parallella processer. Lansstyrelsen haller med om att fragor rorande
gestaltning, landskapsutformning och aspekter rérande markanvindning ska
hanteras i detaljplan, som det redovisade samradsunderlaget anger. Lansstyrelsen
vill samtidigt framhélla att ingreppens helhetsinverkan maste redovisas i bada
processerna. Det innebdr att alla aspekter och konsekvenser av projektet ska inga i
béada processerna, dven om de faktiska prévningarna kommer avgrénsas till olika
huvudfragor. Lansstyrelsen anser att utredningar och resultat med fordel kan
samnyttjas i de respektive processerna.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Framtagandet av bada
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miljokonsekvensbeskrivningarna kommer ske i samverkan mellan Trafikverket
och Trollhdttans Stad.

Naturmiljo
Skyddade arter

Trafikverket har identifierat att omraden f6r den nya slussleden anvinds av
skyddade djurarter, bland annat fladdermass. Utover verksamhetens direkta
ingrepp i miljoer tillkommer dven avhéllande effekter av farledsbelysning och
liknande. En artskyddsutredning pagar och Lansstyrelsen vill att foljande aspekter
klargors i utredningen:

- Forekomst av skyddade arter (enligt 4 och 4 a §§ artskyddsforordningen)
inom omraden for planerad verksamhet, om arterna anvinder omradet for
fortplantning, 6vervintring eller vila, samt hur storningar eller skador kan
undvikas genom anpassning av atgarden eller att skyddsatgarder vidtas.

- Forutsattningar for skyddade arter (enligt 4 och 4 a §§
artskyddsforordningen) som forlorar omraden for fortplantning, vila och
overvintring att tillgodose sina behov i naromradet. Naromradet ska
avgransas utifran den berorda artens lokala revir eller hemomrade.

- Om den planerade verksamheten orsakar storning (buller, mansklig
aktivitet, habitatforstorelse) hos faglar och hur detta paverkar bevarandet av
berorda fagelpopulationer.

Trafikverkets svar: En artskyddsutredning som kommer att omfatta samtliga
aspekter som namns i Lansstyrelsens yttrande pagar.

Naturreservat

Enligt samradsunderlaget kommer delar av naturreservatet Alvrummet att behdva
upphivas. Det kan ocksa kravas dispens fran reservatsforeskrifter for vissa atgarder
inom det kvarvarande reservatet. Vid beslut om upphivande av naturreservatet
eller dispens kravs att intranget i naturvirdet kompenseras i skilig utstrackning.
Lansstyrelsen anser att kompensationsatgirder bor studeras narmare i samverkan
med Trollhattans stad. I framtagandet av mgjliga kompensationsatgarder bor bade
de ekologiska viardena som paverkas av ny slussled och de hoga friluftsvarden
naturreservatet har uppmarksammas.

Den nya slussleden innebér att naturreservatet Alvrummet kommer att delas i tva
delar. Lansstyrelsen vill att det klargors hur tillgdngligheten dem emellan
sikerstills, badde under anldggningsskedet och driftskedet.

Trafikverkets svar: Frdgan utreds i ndra samverkan med Trollhdttans stad.
Forslag pa kompensationsdatgdrder for bade naturmiljé och friluftsliv kommer
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presenteras inom ramen for den ansokan om upphdvande av del av naturreservat
Alvrummet som kommer att ldmnas in. Skydds- och kompensationsdtgérder inom
Alvrummet kommer sékerstdlla tillgiingligheten inom naturreservatet efter
byggtiden.

Tillgangligheten under byggtiden kommer att hanteras i samverkan med
Trollhdttans stad.

Riksintresse for friluftsliv

Lansstyrelsen anser att det i MKB:n behovs en utforlig beskrivning av hur det
rorliga friluftslivet ska kunna fortsatta. Det giller for nyttjande av bade
vattenomraden och omradets vandringsleder.

Linsstyrelsen vill dven att upplevelsen av Alvrummets naturreservat och det rorliga
friluftslivet pa vastsidan av Gota alv redovisas i MKB:n. Lansstyrelsen foreslar att
det kan beskrivas med hjalp av fotomontage fran det rorliga friluftslivets perspektiv.

Trafikverkets svar: Fragan utreds i samverkan med Trollhdttans stad, och
kommer att beskrivas i kapitlet Upplevelse av landskap-Friluftsliv i den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Fler fotomontage och visualiseringar kommer att tas fram.
Riksintresse for naturvard

Eftersom riksintresset Gota och Nordre ilvs dalgangar berors av projektet anser
Lansstyrelsen att paverkan pa landskapsbilden behover beskrivs i MKB.

Trafikverkets svar: Pdverkan pa landskapsbilden avses i forsta hand vara en
Jfrdga att hantera inom den nya éversiktsplan for Trollhdttans stad som dr under
framtagande.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen anser att MKB:n behover beskriva, analysera och konsekvensbeskriva
projektets beraknade paverkan pa landskapsbilden. D& byggnationen riskerar att
skapa negativa barridrskapande effekter och reducerar lasbarheten i omradet
efterlyser Lansstyrelsen realistiska fotomontage pa anldggningen som kan
underbygga konsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen efterfragar specifikt
fotomontage fran utkikspunkt Kopparklinten.

Lansstyrelsen vill att MKB:n redogor for hur den nya anlaggningen bast kan
utformas for att stamma Overens med alla aspekter av kulturmiljon och kanske till
och med bidra till att starka den. Enligt Lansstyrelsen borde en god
detaljprojektering av utformningen kunna tillgodose de viktigaste vardebararna for
riksintresset och det statliga byggnadsminnet.

18



For att motivera val av alternativ anser Lansstyrelsen att en byggnadsantikvarisk
inventering och virdering behover goras for bade alternativ Nord och Syd.
Inventeringen ska omfatta alla direkt berérda byggnader for respektive alternativ
och det ska framga om byggnader gar att flytta.

I samradsunderlaget uppmiarksammar Liansstyrelsen den avgransning av vad som
ska provas inom ansokan om vattenverksamhet och vad som ska hanteras inom
ramen for kommande detaljplaner. I denna fradga anser Lansstyrelsen att orsak och
verkan till stor del 4r sammanhingande faktorer, dir malet med MKB och
detaljutformning av anlaggningen maste vara att sammantaget tillgodose
riksintressets utpekade virden. Detaljutformningen bor mildra negativa
konsekvenser i den utstrackning som ar tekniskt mojlig.

Trafikverkets svar: Kulturmiljéfragan kommer att hanteras inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen och den fordjupad Kulturarvsanalys som utfors.
En byggnadsantikvarisk utredning for alternativ syd kommer inte att utforas da
detta alternativ har valts bort av flera skdl.

Fler fotomontage och visualiseringar kommer att tas fram.

Yt- och grundvatten

Lansstyrelsen kompletterar tidigare yttranden med féljande synpunkter.
Vattenkraft

Lansstyrelsen bedomer att inverkan av planerade erosionsskydd bor utredas
eftersom det kan forandra den vattenforande sektionen. En fortrangning av
sektionen kan medfora ogynnsamma utfall for vattenkraftproduktionen.

Trafikverkets svar: Hydrologisk pdverkan av de erosionsskydd som avses att
anldggas kommer att utredas. Vid behov kan utformningen av erosionsskydden
anpassas for att den hydrologiska paverkan ska bli mindre. Pdverkan for
vattenkraften utreds och kommer att redovisas.

Fiskfauna och naturvirden i vatten

Lansstyrelsen belyser vikten av att de naturanpassningar och
kompensationsatgiarder som kan vidtas for att begréansa negativa konsekvenser av
de fysiska ingreppen i vattenmiljoerna utreds vidare. Inventeringar av
forekommande naturvarden, arter och livsmiljoer i berorda vattenmiljoer ar viktigt
underlag for detta.

Trafikverkets svar: En naturvdrdesinventering for vattenmiljoerna har
genomforts och kommer att redovisas. Synpunkter om kompensationsdtgdrder tas
med for vidare arbete i miljokonsekvensbeskrivning och tillstGndsansékan.

Vattenkvalitet
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Enligt Lansstyrelsen bor lampliga arbetssitt och skyddsatgarder utredas vidare for
att minimera paverkan péa vattenkvaliteten i G6ta dlv. For planering av arbeten,
skyddsatgirder och hantering av muddermassor ar sedimentprovtagningarna ett
viktigt underlag.

Lansstyrelsen ser positivt pa den grumlingsmodellering som ska tas fram och anser
att den utgor ett betydelsefullt underlag for att bedoma paverkan av grumling och
fororeningsspridning. Modellen bor beskriva spridningen vid olika floden i dlven.

Lansstyrelsen upplyser om att vattenforingen i Gota alv nedstroms kraftverken i
Trollhdttan kan variera kraftigt. Det varierande flodet kan paverka planerade
arbeten och val av skyddsatgirder. Vid hoga floden kan vissa arbeten vara olampliga
att utfora.

Trafikverkets svar: De synpunkter som tas upp i Léinsstyrelsens yttrande
hanteras, utreds och kommer att beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fororeningar i sediment

Lansstyrelsen efterfragar en bedomning av om det kommer finnas behov av
aterkommande underhallsmuddringar i framtiden och vilka miljokonsekvenser det i
sd fall kan medfora.

Trafikverkets svar: Behovet av framtidaunderhallsmuddringar kommer att
utredas och beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Risken for spridning av
fororenade sediment utreds och kommer att beskrivas.

Grundvatten

I samradsunderlaget anges att paverkan av grundvattensiankningar utreds vidare
samt att ett kontrollprogram for grundvatten avses utredas. Lansstyrelsen har inga
ytterligare synpunkter i detta skede.

Trafikverkets svar: Pdverkan genom grundvattensdnkning kommer att beskrivas
1 miljokonsekvensbeskrivningen. Ett kontrollprogram ddr grundvatten ingar
kommer att tas fram.

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer for vatten

Lansstyrelsen vill att konnektivitet i sidled aven beaktas nar det galler
miljokvalitetsnormer for vattenférekomster och lyfter att planerade erosionsskydd
kan ha en paverkan pa detta.

I samradsunderlaget anges att vattendraget behover vara ratat och dod ved
undvikas i vattenfaran av sjosdkerhetsskil. Detta ar direkt kopplat till tva
parametrar under morfologiskt tillstdnd som inte avses ingd i utredningen om hur
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vattenforekomstens status paverkas. Lansstyrelsen bedomer att sjosdkerhetsskal
inte ar motivering nog att avsta fran att utreda parametrarna och anser att alla
relevanta parametrar under morfologiskt tillstdnd ska inga i utredningen.

Lansstyrelsen betonar att underlaget i MKB:n ska vara tillrackligt for att kunna
bedoma om gillande MKN kan f6ljas. Det ska dven vara mojligt att bedoma om
atgiarden paverkar uppnéendet av en god ekologisk potential i berorda

vattenforekomster samt om nagon av kvalitetsfaktorerna riskerar att forsamras.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras. En utforlig beskrivning av
verksamhetens paverkan vad gdaller miljokvalitetsnormerna for ytvatten kommer
att inga i miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Lansstyrelsen bedomer att anlaggningsarbetenas och transporternas paverkan pa
luftkvaliteten, dven utanfor arbetsomradet, behover redovisas i MKB:n.

Enligt Lansstyrelsen behover MKB:n innehalla en beskrivning av eventuell
paverkan fran damning for narliggande bostadshus.

Lansstyrelsen anser att MKB:n behover beskriva paverkan pé luftkvaliteten for
nirliggande bostadshus vid drift av slussarna. Lansstyrelsen informerar &ven om att
nya gransvarden for MKN luft ar pa gang.

Trafikverkets svar: En utredning av pdverkan pa luftkvalitet under byggskedet
har tagits fram. Denna kommer att kompletteras med ytterligare en utredning for
driftskedet. Utredningarna kommer att redovisas i ansékan.

Tillfdllig hamnverksamhet

Lansstyrelsen anser att buller vid lastning och emissioner till luft under tiden
fartygen ligger i hamn behover beskrivas i MKB:n. Forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder bor aven foreslas. Lansstyrelsen lyfter dven att hansyn kan behova
tas till kringboende nir det giller arbeten som pagér dygnet runt.

Lansstyrelsen bedomer dven att buller kan uppsta vid lastning, da sten traffar
botten pa fartyg, som kan paverka vattenmiljon.

Trafikverkets svar: Pdverkan pa luftkvalitet fran den tillfdlliga
hamnverksamheten under anldggningsskedet utreds och kommer beskrivas 1
miljokonsekvensbeskrivningen. Aven buller frdn verksamheten kommer att
utredas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Masshantering

Lansstyrelsen ser positivt pa att masshanteringen ska sammanstéllas i en
masshanteringsplan. Det ar viktigt att det finns beredskap for hur massor kan
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bearbetas for anvandning och vilka lampliga mottagare som finns redan tidigt i
projektet.

Lansstyrelsen anser att bergets kvalitet behover undersokas for att kunna planera
for ateranvandning och foradling.

Lansstyrelsen befarar att vissa massor kan vara olampliga som utfyllnadsmassor pa
grund av fororeningar. Darfor ser Lansstyrelsen positivt pa att Trafikverket
undersoker omraden dar sortering och masshantering kan goras innan vidare
dirigering till lampliga mottagare.

Lansstyrelsen vill att det visas att fororenade sediment vid dammsikring inte lacker
fororeningar ifall dessa 6verticks och inte tas bort.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras i det fortsatta arbetet med ansokan,
miljokonsekvensbeskrivningen och framtagandet av masshanteringsplanen.

Undersokningar av bergets kvalitet och forekomst av surt berg har utforts.
Halterna understiger gdllande riktvdrden for sulfidhaltigt berg. Resultaten
kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Risken for spridning av fororeningar fran sediment kommer att undersokas infor
dammsdkringsatgdrder.

Buller
Byggvigar

Nar det giller tillfalliga byggviagar anser Lansstyrelsen att deras miljopaverkan
behover redovisas i MKB:n. Liansstyrelsen stiller dven fragan vilka riktvirden
Trafikverket planerar for och pAminner om Naturvardsverket allminna rad om
buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15).

Lansstyrelsen lyfter att storningar fran transport av massor kan vara omfattande
och bullerpaverkan bor darfor regleras i villkor for tillstdnden.

Buller vid drift av slussarna

Lansstyrelsen vill att paverkan av buller, vibrationer och luftfororeningar for
intilliggande bostédder vid drift av slussarna redovisas i MKB:n.

Trafikverkets svar: Bullerpdverkan och paverkan pa luftkvaliteten fran de
tillfdalliga byggvdgarna har utretts och kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Risk och sikerhet
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Lansstyrelsen ser positivt pa att risk och sékerhetsfragor sdsom farligt gods,
oversvamning och dammsikerhet kommer inga i kommande MKB. Linsstyrelsen
sammanfattar synpunkter nedan som aven redovisats i tidigare yttranden.

Farligt gods

Enligt Lansstyrelsens riskpolicy ska hansyn tas till transporter av farligt gods inom
150 meter fran transportleder, dven farleder. Darfor bor hansyn aven tas till
eventuella framtida byggnationer utifran detaljplaner.

Lansstyrelsen anser att frigan behover utredas och beskrivas vidare i kommande
handlingar. Da beh6ver hiansyn dven tas till tinkbara framtida forandringar i typ av
transporterat farligt gods.

Trafikverkets svar: Fragan om farligt gods avses i forsta hand hanteras i
kommunens detaljplanearbete. Synpunkten noteras och kommer att hanteras i en
riskbedémning, som kommer att utforas i senare skede. Enligt Trafikverkets
uppfattning gdller dock skyddsavstdndet pa 150 meter enligt Ldnsstyrelsernas
riskpolicy for transportled for farligt gods pa vdg och jarnvdg.

Olycksrisk

Lansstyrelsen vill att Trafikverket beskriver vilka effekter olyckor eller andra yttre
héandelser kan fa for méanniskor och miljo, vilka risker som projektet medfor samt
hur dessa kan minimeras. Dessutom bor beredskapen och foreslagna insatser vid
allvarliga olyckor beskrivas. MKB:n bor dven beskriva risker kopplade till fartygen
och farleden, till exempel pakorningsrisker och risker kopplade till is.

Allmianhetens sikerhet

I MKB:n bor det beskrivas hur allmanhetens siakerhet beaktas under bygg- och
driftskede, det vill sdga skydd av liv och hilsa for manniskor som vistas i narheten
av slussen och anslutande vattenviagar under dessa skeden.

Oversvimningsrisk

Lansstyrelsen anser att risker kopplat till 6versvamning och lampliga
sakerhetsatgirder behover utredas vidare och redovisas i kommande handlingar.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras och kommer att hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen. Frdgor rorande olycksrisk, allmdnhetens sdkerhet
och oversvdmningsrisk hanteras dven inom ramen for detaljplan. Avgrdnsning
mellan detaljplanen och tillstandsansokan sker i samverkan med Trollhdttans
stad.

Allmdanbhetens tilltrdde till verksamhetsomradet kommer att begrdnsas. Stdngsel
kommer att finnas i angrdnsande omraden med fallrisk och vid passage over sluss
for att ge en sdkrare miljo.
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Pdakorningsrisker och risker kopplade till is har utretts i en nautisk riskanalys.
Resultaten kommer att sammanfattas och beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Risk for 6versvdmning och skyddsatgdrder med avseende pa detta utreds och
kommer att beskrivas i bade miljokonsekvensbeskrivning och detaljplan.

4.2 Kommuner

Samrad med berorda kommuner har skett skriftligt. Samrddsunderlaget skickades
till berorda kommuner med e-post for majlighet till yttrande den 2025-02-10.
Angiven sista dag for svar var 2025-03-12. Anstand att inkomma med svar efter den
2025-03-12 beviljades. Nedan foljer yttranden som inkommit fran kommuner, samt
projektets svar.

4.2.1 Goteborgs stad

Goteborgs stad inkom den 2025-03-04 med ett samradsyttrande. Till yttrandet har
aven bifogats yttrande géllande tidigare remiss fran Trafikverket — Forankring
fordjupad utredning, foljdinvesteringar efter nya slussar i Trollhatte kanal. I
samradsyttrandet framfors att 4ven detta yttrande ska ses som ska ses som svar i
samradet. Bdda yttrandena finns diarieférda hos Trafikverket i irende TRV
2024/130285, handling 100.

Yttrande over remiss fran Trafikverket — Forankring fordjupad utredning,
foljdinvesteringar efter nya slussar i Trollhitte kanal.

I yttrandet framfors synpunkter pa Trafikverkets utredning Foljdinvesteringar efter
genomforande av slussarna i Trollhitte kanal, framtagen i samarbete med
Sjofartsverket. Med foljdinvesteringar anses sadana atgarder som till exempel att
muddra och rita ut farleden norr och s6der om slussarna vilka annars begransar
maximal fartygsstorlek till samma max métt som idag, trots att de nya slussarna
medger storre dimensioner pa fartygen. Syftet med utredningen har varit att
identifiera vilka ytterligare atgarder som ar nodviandiga for att kunna trafikera
farleden i Vanern och Gota dlv med storre fartyg efter att de nya slussarna i Gota alv
fardigstallts 2032.

Goteborgs Stad ser positivt pa ansatsen att samla ihop de foljdinvesteringar som
kan forvantas kravas for att uppna full effekt av storre slussar i Trollhatte kanal.
Staden paverkas pa olika satt av projektet for nya slussar i Trollhattekanal, bland
annat pa grund av att storre batar kommer att trafikera Goteborg. Goteborgs Stad
efterfrdgar mer information avseende hur farleden som helhet paverkas av att fler
storre fartyg kan komma att trafikera Gota dlv. Goteborgs Stad lyfter att vissa fragor
saknas i utredningen och papekar dven nagra sakfel.
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I yttrandet framfors synpunkter och behov av ytterligare utredningar till f6ljd av en
utbyggnad av Trollhitte kanal. Dessa ror bland annat ravattenkvalitet,
konsekvenser pa ravattenkvalitet av grumling, skredrisker och behov av
skredsakring i Gota alv, paverkan pa tappning och floden i Gota alv, behov av
miljokompensationsatgiarder och klimatanpassningsatgirder med mera vid en
utbyggnad av farleden.

Trafikverkets svar: Anldggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primdrt
till att upprdtthalla den befintliga farledsfunktionen. De planerade Gtgdrderna
innebdr en ny och modernare slussanldggning och anpassning av farleden till
denna. Slussarna i sig blir dimensionerade for att kunna ta emot storre fartyg,
men det dr inte mojligt att trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att
man ocksa genomfor dtgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig medfor
saledes inte nagon utdkning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar.
Konsekvenserna av en eventuell framtida utékning av fartygstrafiken och storre
fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

Samrad for nya slussar i Trollhittan

Goteborgs Stad ser positivt pa anldggandet av nya slussar i Trollhittan eftersom en
effektiv och fungerande farled ar en forutsattning for att kunna frimja en
overflyttning av godstransporter fran vag till sjofart.

Goteborgs Stad vill dven pdminna om tidigare remissvar om slussar i Trollhatte
kanal, se rubrik nedan Goteborgs Stads tidigare yttranden om Trollhatte kanal.

Miljokvalitetsnormer, arters livsmiljoer och kompensationsatgirder

Goteborgs Stad anser att kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bor
beskriva konsekvenser av den forandrade fartygstrafiken som slussanldggningen
mojliggor. MKB:n bor omfatta paverkan pa strandzoner, botten och forutsiattningar
for fiskar och andra arter i dlven samt spridning av fororeningar.

Effekter av vagsvall kan ha en betydande paverkan pa bland annat bottenfauna och
grunda stranddngar som utgor reproduktionslokaler for fisk. De nya slussarna
mojliggor storre fartyg. Projektets paverkan pa naturmiljoer och vattenmiljon dven i
de vattenforekomster som berdors av trafiken till och fran slussarna behover darfor
utredas i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

Stadens bedomning ar att MKB:n bor omfatta en beskrivning av paverkan pa
miljokvalitetsnormer i nedstroms vattenforekomster. Trafikverket bor utreda
mojliga kompensationsatgirder for den negativa paverkan pa arters livsmiljoer som
projektet innebéar. Kompensationsatgiarder, som restaurering av arters livsmiljoer,
kan eventuellt skapas pa andra platser i Gota alv.
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Trafikverkets svar: Projektet i sig medfor inte ndgon utokning av fartygstrafiken
eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell framtida utokning
av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Ravatten och dricksvatten

Gota dlv ar den huvudsakliga ravattentikten i Goteborgsregionen, och férsorjer mer
an 700 000 manniskor med dricksvatten. Det ar av storsta vikt att
fororeningsbelastningen pa dlven ar sa liten som mojligt, och att utslappskrav och
skyddsatgirder ar anpassade till dlvens skyddsvirde. Ravattenkvaliteten och
stabiliteten i dlven maste sidkras, bade under byggtid och senare nar de storre
slussarna ar i drift.

Arbete med att anldgga nya slussar i Trollhitte kanal tillsammans med 6vriga
atgarder kommer ge stor paverkan pa dricksvattenproduktionen for alla
dricksvattenproducenter i Gota dlv nedstroms arbetsomraden. Goteborgs Stads
dricksvattenproducent, forvaltningen for kretslopp och vatten, beskriver att
Trafikverket behover komplettera utredningen med foljande infor ansokan. Den
behover beskriva hur anlidggandet av slussar paverkar dricksvattenproduktionen.
Péaverkan pa ravattenkvalitet, bade under byggnation, muddring och 6vriga
atgirder, samt for den kommande fartygstrafiken med storre fartyg, behover
utredas. Detta perspektiv saknas i underlaget och staden anser att det dr en mycket
viktig utredning till miljokonsekvensbeskrivningen.

Risker som finns for ravattenkvalitet och dricksvattenproduktion beskrivs i bifogat
yttrande som &r del av stadens svar pa detta samrad, dar 4ven behov av utredningar
beskrivs ytterligare. Se bland annat rubrik Ravattenkvalitet, miljokvalitetsnormer,
skredrisk.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Grumling orsakad av muddring och eventuella
skyddsatgdrder avseende grumling kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Som underlag anvdnds en matematisk modell som
berdknar partikelspridning vid olika vattenfloden i Géta Alv. Grumling vid
muddringen kommer att 6vervakas inom ramen for kontrollprogram. Utredd
pdaverkan i driftskedet kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Da
projektet i sig inte innebdr nadgon utékning av fartygstrafiken eller storre
fartygsstorlekar kommer detta inte redovisas.

Fororenade omraden och massor, skred, sedimenttransport, tappning
och flode

Ansokan behover innehélla en utredning om identifiering av fororenade omraden,
och hantering av fororenade massor och muddermassor. Forekomsten av PFAS
(hogfluorerade amnen) bor utredas i det fortsatta arbetet. Om PFAS forekommer
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inom arbetsomradet behover skyddsatgarder tas fram for att hindra vidare
transport nedstroms, till exempel vid gravning i sediment. Den behover dven visa
risken for skred och sedimenttransport samt hur atgarderna under byggskede och
senare slussning paverkar tappning och flodet i Gota dlv.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansokan
och miljokonsekvensbeskrivningen. PM Sediment kommer ingd som en bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kontrollprogram

Goteborgs Stad vill lyfta att det i kommande ansokan bor finnas ett forslag pa
kontrollprogram. Goteborgs Stads dricksvattenproducent, forvaltningen for
kretslopp och vatten, vill kunna lamna synpunkter pa kontrollprogrammet.

Trafikverkets svar: Ett kontrollprogram kommer att upprdttas i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Risk for olyckor

Goteborg Stad anser att miljokonsekvensbeskrivningen bor beskriva skyddsatgarder
mot spridning och vidare transport av fororeningar i det fall en olycka skulle ske nar
slussen ar i drift.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Klimatanpassning

Goteborgs Stad anser att statliga myndigheter behover se behovet av anpassningar
for ett framtida klimat for Gota dlv som en helhet. Detta eftersom atgarder i Nordre
alv och Gota alv i form av stormportar kravs, for att sikerstilla funktionen av
slussar i Trollhattan och Gota alv, for att uppna onskad effekt av slussystemet.

Trafikverkets svar: Klimatanpassningsdatgdrder i Gota dalv som helhet ingar inte i
projektet och kommer inte att utredas vidare inom ramen for tillstGndsansékan.

Paverkan pa farleden som helhet

Risk och sérbarhet for befintlig stadsbebyggelse och planerad stadsutveckling samt
befintliga och planerade infrastrukturanldggningar lings dlvkanterna Stadens
stadsbyggnadsforvaltning har tidigare yttrat sig 6ver i drendet utifran pagaende
arbete med miljodomsansokan for slussanldggningarna och da efterfragat mer
information avseende hur farleden som helhet paverkas av att fler storre fartyg kan
komma att trafikera Gota alv. Goteborgs stad har dven bland annat nyligen yttrat sig
over Trafikverkets utredning, Foljdinvesteringar efter genomforande av slussarna i
Trollhitte kanal, dar utredningsomfanget breddas till att &ven omfatta investeringar
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som kravs utover nya slussar for att mojliggora for trafikering av storre fartyg an
idag, samt hur detta paverkar sjofarten pa Vanern och Trollhatte kanal.

Goteborgs Stad saknar fortfarande en beskrivning av om det finns konsekvenser
kopplade till framfor allt risk och sarbarhet for befintlig stadsbebyggelse och
befintliga infrastrukturanliggningar samt for planerad stadsutveckling och
planerade infrastrukturanliggningar ldngs dlvkanterna.

I samradsunderlaget (sidan 11) star foljande: “Den storsta tillaitna dimensionen av
fartyg i farleden kommer dock inte okas till f6ljd av ansokt verksamhet. Den nagot
storre kapaciteten utgor en forbattrad marginal for fartyg av nuvarande tillaten
storlek samt ger forutsattning for eventuell framtida utékning av tillditna
fartygsdimensioner i Trollhatte kanal.” Detta kan tolkas som att Trafikverket
kommer att dterkomma i annat drende for att beskriva konsekvenserna av 6kade
fartygsdimensioner i farleden, samt nér en sddan forandring skulle kunna trada i
kraft.

Trafikverkets svar: Anldggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primdart
till att upprdtthalla den befintliga farledsfunktionen. Projektet i sig medfor saledes
inte ndgon utokning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar.
Konsekvenserna av en eventuell framtida utékning av fartygstrafiken och storre
fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.2 Vanersborgs kommun

Vanersborgs kommun inkom den 2025-03-06 med ett samradsyttrande. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 104.
Yttrandet redovisas nedan.

Vianersjofarten har historisk lagt grunden for Vanersborg och pa olika sitt funnits
med genom stadens och kommunens historia, bland annat som bas for handel,
varvsindustri, rdvarutransporter till industrin och som identitetsbérare. Aven om
slussleden genom Gota alv senaste tiden inte varit lika framtradande i
samhallsbygget spelar den likvil en viktig roll for bland annat det regionala
naringslivet runt Vanern och for rekreation och besoksnéring. Med blicken riktad
mot framtiden finns flera anledningar att vianta en 6kande betydelse for sjofarten:

Savil vag- som jarnvagsnat ar kraftigt belastade. Sjofarten ger en nodviandig
avlastning av godstransporter for att mojliggora battre fungerande
persontransporter i regionen. Det mgjliggor dven ett effektivare och mindre
miljobelastande transportsystem.

Effektiva godstransporter lagger en grund for utveckling av foretag som kan verka i
global konkurrens genom stora volymer och hog grad av specialisering. Redan idag
ar flera stora foretag kring Vanern beroende av sjofarten och en ombyggd slussled
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med storre kapacitet ger nya forutsattningar for den regionala och nationella
naringslivsutvecklingen.

Mojligheten till sjofart ar vardefull ur beredskapssynpunkt, bade rent militart och
for civilforsvaret.

Med en vixande andel inhemsk turism kan dven intresset for fritidsbatar fortsitta
att oka. En slussled till Vinern mojliggor for rekreation och sysselsiattning inom
besoksniring. Aven kulturhistoria kring sjofarten och dess infrastruktur har
betydelse for det.

Med detta sagt vill Vanersborgs kommun uttala sitt stod till projektet med
slussombyggnationen. Tidigare har kommunen stéllt sig bakom Trafikverkets
bedomning att det norra alternativet genom Trollhittan ar det basta ur
sjofartssynpunkt.

Merparten av den miljopaverkan som lyfts i underlaget sker lokalt dr inte
Vanersborgs kommuns sak att bedoma. Det kan dock finnas aspekter som har viss
paverkan for Vanersborgs kommun. En séddan fraga ror mojligheter for fiskar att
forflytta sig 1angs dlven mellan Vanern och Visterhavet. Det ar rimligt att den
fragan utreds inom ramen for miljokonsekvensbeskrivningen och att det sker en
samordnad bedomning for hela slussleden kring hur eventuella fiskvandringsleder
eller motsvarande atgarder ska hanteras. Det dr ocksa av stor betydelse att alla
fragor som paverkar dlven som vattensystem eller sjofartsleden som helhet ocksa
samordnas mellan delprojekten i de tre berérda kommunerna. Aven logistikfragor
som till exempel masshantering och transporter under byggtiden bor samordnas
mellan delprojekten for att minska miljopaverkan.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras i det fortsatta arbetet med ansékan och
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.3 Lilla Edets kommun

Lilla Edets kommun inkom den 2025-03-12 med ett samradsyttrande. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 133. I
yttrandet hénvisas till att Samhéllsndmnden i Lilla Edet har sedan tidigare 1damnat
synpunkter inom samrédet och hinvisar till nAmndens yttrande med dnr SAN
2021/834 respektive delegationsyttrande MB-2023-658-2.

Av handlingarna framgar att de nya slussarna och breddningen av bergkanalen
kommer att dimensioneras for storre fartyg an de fraktfartyg som regelbundet
trafikerar farleden idag. Den storre kapaciteten kommer att ge forutsattning for
eventuell framtida utokning av tillditna fartygsdimensioner i Trollhatte kanal.
Samtidigt utreder Trafikverket foljdinvesteringar efter genomforandet av slussar i
form av muddring och utratning av farleden norr och soder om slussarna vilket
skulle mojliggora storre fartyg. Samhallsndmnden vill som tidigare papeka att
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Trafikverket bor utreda den indirekta paverkan som en generellt utokad frakttrafik
(mangdmassig och storleksmaissigt) i farleden kan medfora pa dlven avseende bland
annat; risk for olyckor, paverkan pa naturviarden inklusive strandzoner, buller,
erosion och darmed skredkanslighet, samt utslapp till luft. En sddan overgripande
konsekvensutredning bor tas fram och inkluderas i respektive projekts
miljokonsekvensutredning inom ramen fér kumulativa effekter och dven for
bedomning av paverkan pa MKN, specifikt kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstand.

Trafikverkets svar: Anliggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primdart
till att upprdatthalla den befintliga farledsfunktionen. De planerade atgdrderna
innebdr en ny och modernare slussanldggning och anpassning av farleden till
denna. Slussarna i sig blir dimensionerade for att kunna ta emot storre fartyg,
men det dr inte mojligt att trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att
man ocksa genomfor atgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig medfor
saledes inte nagon utdkning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar.
Konsekvenserna av en eventuell framtida utokning av fartygstrafiken och storre
fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

Gota dlv har redan en starkt paverkad hydromorfologi och dr hogriskomrade for
skred. Samtidigt utgor dlven med dess bifloden viktiga livsomréaden for manga
fiskarter. Alvens strinder 4r strandskodda for att skydda mot erosion och svall
vilket innebér att naturliga svimplan i stora delar saknas och darmed lek- och
uppvaxtomraden for fisk. Med utgangspunkt fran ett helhetsperspektiv pa dlvens
huvudfara och utifran de kumulativa effekter som nya slussar och foljdinvesteringar
bedoms innebira utifran en konsekvensutredning enligt ovan bor det finnas
utrymme f6r biotopforbattrande atgiarder pa dlvens svimplan och striander som
kompensation.

Trafikverkets svar: Projektet innebdr enbart nya slussar och omfattar inte
farleden i stort. De biotopforbdttrande dtgdrder eller andra former av
kompensationsatgdrder som foreslas kommer att redovisas i ansékan och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Slussomradet utgor riksintresse for kulturmiljovarden och miljon berattar om de
tekniska innovationer som gjorde det mgjligt att binda samman véasterhavet med
osterhavet. Trollhatte kanals ldnga historia fran 1600-talet fram till idag gar att
avlasa i tidigare slussar, dragviagar och byggnader med mera. Vattenledens
historiska funktion som kommunikationsstrak bor ses i ett storre perspektiv dar
dven slussomradena i Lilla Edet och Vinersborg ingér. Aven om slussarna pa varje
ort har anpassats till varje plats unika forutsattningar finns ett gemensamt
formsprak och kulturhistoria. Aven om sérskilda anpassningar méste goras for varje
ort ar det viktigt att stor omsorg ldggs pa utformning och gestaltning av slussarna
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och de nirliggande miljéerna sa att det historiska sambandet bevaras for att kunna
utldsa kanalens historia och sammanhang. Samhéllsnamnden anser darfor att ett
overgripande gestaltningsprogram som omfattar samtliga nya slussar bor tas fram.

Trafikverkets svar: Ett gemensamt dvergripande gestaltningsprogram som
omfattar alla tre orterna finns framtaget. Detta kommer att utgora ett underlag i
det fortsatta arbetet.

Niamnden kan konstatera att den omfattande masshanteringen som verksamheten
kommer att innebéra far en paverkan nedstroms. En stor del av massorna som
uppkommer inom projektet kommer att vara bergmassor och 40—60% planeras att
transporteras med bt eller pram soderut i farleden. Oversiktligt antas att tva till
fyra fartyg per vardag ombesorjer transport av bergmassor soderut. Vidare bedoms
en del muddermassor kunna transporteras med pram eller fartyg. Sammantaget
kommer masshanteringen under byggskedet innebira en markant 6kning av
pram/fartygspassager genom Lilla Edets slussar vilket ocksa innebar brooppning.
Omfattningen av detta samt risken for olyckor och paverkan péa trafiken nedstroms
med anledning av det 6kade antal passager méaste utredas och redovisas i
masshanteringsplanen. Inom ramen for utredningen bor Raddningstjansten
Storgoteborg (RSG) inga som remissinstans da de star for inledande
raddningsverksamhet vid eventuell olycka i Lilla Edet.

Trafikverkets svar: Projekten kommer att samordnas i méjligaste mdan och
mojligheterna att samordna de tre olika projektens masshanteringsplaner utreds.

Namnden har i tidigare samrad papekat att fragan om skred inte har pekats ut som
en relevant aspekt i underlagen. I den planerade utredningen avseende geoteknisk
sakerhet for risker for skred nedstroms vattenverksamheten pa grund av exempelvis
vibrationer, deponering av massor men dven okad fartygstrafik generellt 1angs dlven
beaktas.

Trafikverkets svar: I samband med projektering av ny slussled och farled i
Trollhdttan utfors geotekniska utredningar som behandlar risk for skred.
Konsekvenserna av en eventuell framtida generella utékning av fartygstrafiken
ldngs dlven behandlas inte inom projektet.

4.2.4 Kungalvs kommun

Kungilvs kommun inkom den 2025-03-20 med ett samradsyttrande. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 142. Forutom
synpunkter pa samradsunderlaget framfors dven en juridisk bedémning, en
bedomning utifran kommunfullmaktiges strategiska mal eller kommunstyrelsens
resultatmal, en bedomning utifran miljo, hallbarhet och méal i Agenda 2030, en
bedomning utifran politiska styrdokument, en bedomning utifran ett medborgar-
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och brukarperspektiv, en bedomning utifran ett medarbetarperspektiv och en
ekonomisk bedomning. De synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Kungilvs kommun ser vikten av Gota dlv som val fungerande farled och stodjer
byggandet av nya slussar i Trollhdttan, som ersittning for nuvarande slussar.
Kungilvs kommun ser det som positivt att Trafikverket i underlaget har lyft Gota
alvs vikt som ravattentikt, och behovet av krav och skyddsatgarder for att minimera
fororeningsbelastning och risken for olyckor.

Presenterat arbetsomrade ligger inom vattenskyddsomradet for Gota alv och
Vanersborgsviken. Vattenskyddsomradet med skyddsforeskrifter ar gemensamt for
sex kommuner langs Gota alv.

Forvaltningen bedomer att de synpunkter som Kungélvs kommun ldmnat i flertal
tidigare samradsarende fortfarande ar relevanta. Dessa synpunkter ar:

Sammanfattning

Kungilvs kommun har fatt majlighet att yttra sig om en fordjupad utredning om
foljdinvesteringar efter nya slussar i Trollhétte kanal. I huvudsak innefattar
foljdinvesteringarna muddringsatgirder och paseglingsskydd av broar i Géta Alv.
Den av Trafikverket, i samarbete med Sjofartsverket, genomforda nautiska
utredningen ser att det finns behov av en 1ang rad foljdinvesteringar langs med
Trollhdtte kanal for att kunna trafikera farleden med storre fartyg.

De flesta muddringsatgiarderna adr mindre, relativt punktvisa, insatser for att 6ka
farledsytans bredd och djup. St6rre, mer lokala, muddringsinsatser behovs pa
Vassbotten i Vanersborg, vandytan vid Stora Viken (strax norr om Kungilv) samt pa
farledsstrackan mellan Frihamnspiren och Marieholmsbroarna i Goteborg dar
farleden slammat igen under aren.

Kungilvs kommun ar i utredningen i huvudsak berort av muddringsarbeten i
storleksordningen 10000—30000 kubikmeter. Eventuellt kan det ocksa bli aktuellt
med nya farledsmarkeringar.

Kungilvs kommun ser vikten av Géta dlv som vl fungerande farled och stodjer
byggandet av nya slussar i Trollhdttan, som ersittning for nuvarande slussar.
Kungilvs kommun ser det som positivt att Trafikverket i underlaget har lyft Gota
alvs vikt som ravattentdkt, och behovet av krav och skyddsatgirder for att minimera
fororeningsbelastning och risken for olyckor.

Presenterat arbetsomrade ligger inom vattenskyddsomradet for Gota dlv och
Vianersborgsviken. Vattenskyddsomradet med skyddsforeskrifter ar gemensamt for
sex kommuner langs Gota alv.
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Forvaltningen bedomer att de synpunkter som Kungalvs kommun har lamnat i ett
flertal tidigare drenden fortfarande ir relevanta rérande nya slussar i Gota Alv och
Trollhatte kanal. Kommunen har dessutom lagt till ndgra nya punkter:

Kungilvs kommun, som har intaget till sin huvudvattenférsérjning i Gota Alv, att
atgarderna ska genomfors med storsta sikerhet och kontroll.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor det fortsatta arbetet.

Kungilvs kommun ska vara delaktig i arbetet med framtagande av kontrollprogram
for de planerade verksamheterna.

Trafikverkets svar: Ett kontrollprogram som bland annat innefattar kontroll av
grumligheten vid muddring kommer att tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Information om projektet finns och kommer att finnas pa Trafikverkets hemsida.
Dar finns dven kontaktuppgifter till Trafikverket for fragor om projektet. Rutiner
for olyckssituationer kommer att finnas.

Kungilvs kommun ser det som hogst angeléget att de platsansvariga for arbetena
har en kontinuerlig och tit kontakt med de ansvariga for Kungilvs
vattenproduktion, bade infor uppstart av arbetena, l6pande under arbetets giang och
framfor allt vid avvikelser som riskerar att paverka dlvvattnets kvalitet som ravatten
for dricksvattenproduktion.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor framtagande av
kontrollprogrammet.

Kungilvs kommun anser inte att det racker att Trafikverket eller Sjofartsverket eller
platsansvarig kontaktar 112 i samband med olycka som riskerar att forsamra
ravattenkvaliteteten. Direktkontakt méste tas med de ansvariga for Kungalvs
vattenproduktion. Kungéilvs kommun anser att for kommande ans6kan behover
innehélla utredning kring jord- och sedimentprovtagning avseende fororeningar av
sarskilt intresse for ravattenkvalitet. Detta for att ratt planera omhéandertagande av
fororenade massor och vatten.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras infor framtagande av
kontrollprogrammet

Kungilvs kommun anser att en kommande ansokan behover innehélla utredning av
vad mojligheten att slussa storre fartyg kan ge for miljokonsekvenser och risker for
ravattenkvaliteten.

Trafikverkets svar: Anldggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primart
till att upprdtthalla den befintliga farledsfunktionen. De planerade Gtgdrderna
innebdr en ny och modernare slussanldggning och anpassning av farleden till
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denna. Slussarna i sig blir dimensionerade for att kunna ta emot storre fartyg,
men det dr inte mojligt att trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att
man ocksa genomfor atgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig medfor
saledes inte nagon utokning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar.
Konsekvenserna av en eventuell framtida utékning av fartygstrafiken och storre
fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kungilvs kommun anser att kommande ansokan behover innehalla tydlig
beskrivning av hur atgarderna péaverkar tappning och flodet i Gota dlv och i Nordre
alv.

Trafikverkets svar: En utredning av verksamhetens hydrologiska pdverkan
pdgar.

Lanshallningsvatten kan behova renas fran sediment innan det slapps ut i
vattenmilj6er. Schakt- och muddringsarbeten bade 6ver och under vattenytan kan
leda till att finpartiklar fran jordmassor och sprangmassor temporart grumlar
ytvattnet. De sediment som ska muddras kan innehalla fororeningar. Forslag till
kontrollprogram ska tas fram som en del av arbeten med tillstindsansokan for
vattenverksamhet och 6vriga tillstandsansokningar for arbetena. I kontrollprogram
foreslas matningar och skyddsatgarder for att minimeras miljopaverkan.

Trafikverkets svar: Kontroll av paverkan pa ytvatten kommer att inga i
kontrollprogrammet. Skyddsatgdrder avseende lanshallningsvatten kommer att
vidtas. En grumlingsmodell kommer att tas fram for att beskriva paverkan fran
fororenade sediment. En grumlingsmodell kommer att tas fram for att beskriva
paverkan fran fororenade sediment.

Kungilvs kommun vill flagga for att bida de EU-listade invasiva frimmande
arterna jattebalsamin (Impatiens glandulifera) och smalvattenpest (Elodea
nuttallii) finns langst med hela Gotailvs omradet och kommer beh6va hanteras.
Darutover finnsdaven arter som parkslide (Reynoutria japonica) och vattenpest
(Elodea canadensis) dven etablerade.

Trafikverkets svar: Forekomsten av smal vattenpest dr kdnd och har patrdffats i
inventeringar. Forekomster av invasiva arter kommer att hanteras pd
vederborligt sdtt vid genomforandet.

For Kungélvs kommuns dricksvattenintag och reningsprocess utgor partiklar ett
mycket stort problem och vi har inte heller den moéjlighet att stinga vart intag med
alternativ ravattenkalla som Goteborg har. Darfor ar partikelspridning i dlvvattnet i
sig ett stort problem for Kungalvs vattenforsorjning.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras.
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De exakta platserna dar muddringsatgiarder planeras att genomforas maste ske i
direkt dialog med Kungilvs kommuns VA-verksamhet infor ans6kningsprocessen
samt genomforandet av muddringsatgarder.

Trafikverkets svar: Samtliga muddringsomrdaden kommer att framga i
kommande ansokan.

En konsekvensanalys maste tas fram for samtliga ravattenintag i dlven.

Trafikverkets svar: En modell som berdknar partikelspridning vid olika
vattenfléden i Gota Alv har tagits fram. Arbetenas pdverkan vad giiller grumling
kommer dessutom att overvakas inom ramen for det kontrollprogram som
kommer att tas fram.

4.2.5 Trollhattans stad

Trollhdttans stad inkom den 2025-03-27 med ett samradsyttrande. Yttrandet finns
diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 146. De
synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Av yttrandet framgar att Miljokontoret lamnar sina bedomningar och synpunkter
inom ramen for sin roll som miljomyndighet pa samhallsbyggnadsforvaltningen.
Granskningen ar avgransad till synpunkter inom miljo- och hilsoskydd samt
vatten- och naturvird. Aven enstaka kommentar kring friluftsliv och detaljplaner
har lamnats.

Samlat utlatande

Den planerade verksamheten ar mycket omfattande och ger upphov till en rad
komplexa och sammanhingande foljdverkningar som kommer fa stor paverkan pa
natur och milj6 i och runt det aktuella omréadet. I samradsunderlagets olika
temaavsnitt med beskrivningar av forutsattningar och forutsedda miljoeffekter
framgar det att manga utredningar fortfarande pagar eller ska utforas till den
kommande MKB:n. Miljokontoret anser att manga pusselbitar fortfarande saknas
for en mer heltickande bild av projektets totala miljoeffekt och betonar vikten av att
de beskrivna utredningarna genomfors. Miljokontoret pekar dven pa behov av
ytterligare utredningar eller fortydliganden i de mer detaljerade synpunkterna
nedan.

I sin roll som lokal miljomyndighet med mer ingdende kunskaper i omradets natur
och ovriga miljoforhéllanden har Miljokontoret goda forutsattningar att bidra till
minskad negativ miljopaverkan fran projektet. Miljokontoret framhaller darfor
betydelsen av att dven i fortsattningen tidigt fa vara en del av kommande
provningar och byggprocess.
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Generell synpunkt pa beskrivning av forutsittningar och forutsedda
miljoeffekter

Trafikverket har i syfte att renodla beskrivningen av de delar som ska provas i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet och tillfallig hamn delat samradsunderlaget
i tva delar dar del A avser de tillstindsrelaterade delarna medan del B beskriver
ovriga delar av projektet. Miljokontoret tycker att uppdelningen gjort det svarare att
i vissa delar folja strukturen och att det i enstaka fall kan upplevas som otydligt i
vilken provning miljobedomningen ar tinkt att ske. Dessutom forekommer att
temavisa beskrivningar, till exempel av riksintressen, ligger under olika rubriker i
de bada delarna vilket ytterligare bidrar till svarigheten att f4 en samlad bild.

Det ar darfor onskvart att den kommande MKB:n far en mer sammanhaéllen och
oversiktlig struktur som ar tydligare att folja. For att kunna bedoma projektets
totala miljopaverkan behéver underlaget i MKB:n inte bara omfatta effekter av den
tillstandspliktiga vattenverksamheten utan dven pa ett battre sitt beskriva den
ovriga inverkan projektet kan tankas fa pa natur och miljé samt manniskors halsa.

Trafikverkets svar: Projektets samlade miljopaverkan kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen som kommer att ha en mer sammanhdllen
struktur.

Forslag till innehall i miljokonsekvensbeskrivning

I kapitel 9 ges forslag pa omfattning och indelning for projektets MKB. Foreslagen
indelning i rubriker ar mycket 6versiktlig. Det ar darfor otydligt var den mer
preciserade temavisa beskrivningen ar tankt att ske och vilka sakomraden som ska
behandlas. Var forutsattningar och bedomda miljokonsekvenserna redovisas kan
skilja sig &t i olika MKB:er men Miljokontoret forutsatter att utéver de som redan
star skrivna (befintliga anlaggningar, planforhéllande, riksintressen och skyddade
omraden) ocksa foljande avsnitt kommer behandlas: landskap och stadsmiljo,
kulturmiljo, friluftsliv och rekreation, naturmiljé och biologisk mangfald, vatten
(ytvatten, grundvatten, hydrologi), fororenad mark och sediment, geoteknik och
skedsakring, buller och vibrationer, luftkvalitet samt farligt gods. For att fa en
tydligare 6versikt bor respektive avsnitt f4 en egen underrubrik i
innehéllsforteckningen under den huvudrubrik som Trafikverket valjer att anvianda.

Trafikverkets svar: Synpunkterna kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kumulativa effekter

Anlaggandet av nya slussar i Trollhittan dr en del av en omfattande utbyggnad av
hela sjofartsleden i Gota dlv. Nya slussar kommer darfor att byggas samtidigt bade i
Lilla Edet och i Vanersborg. Utéver nya slussar kommer ocksé farleden att
forberedas for att klara av sjofart med storre batar. Storre batar far en direkt
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paverkan kring hur svallvdgor och vattenstromningar runt baten beter sig och
risken ar stor att det kommer leda till ytterligare behov av fysiska atgarder i dlvens
strand- och bottenmiljéer. I samradsunderlaget saknas helt beskrivningar kring
denna fraga. Miljokontoret anser darfor att MKB:n behover kompletteras med ett
kapitel om den kumulativa miljopaverkan som kan uppsta pa Goéta élvs vatten- och
strandmiljoer fran den gemensamma utbyggnaden av samtliga slussar och den
utokade sjofartskapacitet som detta majliggor.

Trafikverkets svar: Projektet i sig medfor inte ndgon utokning av fartygstrafiken
eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell framtida utokning
av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kumulativa effekter kommer att redovisas oversiktligt i den man de uppstar.
Kompensation

Den nya slussleden kommer innebéra stora ingrepp i miljéer som innehaller hoga
natur-, kulturmilj6- och friluftsvirden. For de virden i Alvrummets naturreservat
som kommer ga forlorade eller tillfalligt bli pdverkade under anldggningstiden
kommer Trafikverket beh6va genomfora kompensationsatgarder. Omfattningen och
innehallet avgors i de processer kring upphavande och dispenser som kommer
kravas. Kompensationen avser de virden som reservatet syftar till att skydda.
Kompensationsatgarderna for intrdnget i naturreservatet ar tvingande och har stod
i Miljobalken 7 kap 7 §.

Flera av de viarden som riskerar eller kommer att paverkas finns dven utanfor
reservatets granser. Miljokontoret anser att dessa allménna varden ocksa bor kunna
bli foremal for kompensation med stod av Miljobalken 16 kap 9 §. Forutom kapitlet
om skyddsatgarder och forsiktighetsmétt bor darfor ett kapitel om kompensation
finnas med i MKB:n, dir analys av behov och forslag pa kompensationsétgarder
redovisas. Podngteras bor att det handlar om olika varden bade pa land och i vatten.

Trafikverkets svar: Kompensationsdtgdrder for intrdnget i Alurummets
naturreservat kommer att tas fram infor ansékan. I forsta hand tas dessa fram
infor ansokan om upphdvande av del av naturreservatet, men kommer dven att
redovisas 1 miljokonsekvensbeskrivningen.

Strandskydd

I beskrivningen om strandskydd i kapitel 4.3.2 stéar att bestimmelserna om
strandskydd ska beaktas i tillstandsprovningen om vattenverksamheten.
Miljokontoret bedomer att det dr lampligt att strandskyddet provas i samband med
ansokan om tillstand till vattenverksamheten.
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Vidare star i detta avsnitt att strandskyddet ar upphavt pa stra sidan om
Bergkanalen. Notera har att strandskydd intradde 1975 for mark som da inte
omfattades av stadsplan eller byggnadsplan. Eftersom omradet 1angs Ostra sidan av
Bergkanalen omfattats av Stadsplaner eller varit kontinuerligt planlagt sedan 1975
ar det osdkert om strandskydd intritt och i en senare genomford planprocess efter
1975 blivit upphévd. Vid planldggning av dess omraden kan strandskydd darfor
komma att intrida med nuvarande lagstiftning.

Trafikverkets svar: Informationen noteras i det pagdende arbetet med ansokan
och miljokonsekvensbeskrivningen.

Naturreservat

I beskrivningen av Alvrummets naturreservat i kapitel 4.3.2 vill Miljokontoret
uppmarksamma att texten bor fortydligas om reservatets syfte. Syftet med
naturreservatet har tva delar, dels att bevara och utveckla vardefulla rasbranter och
skogsmiljoer utmed Géta ilv, dels att sakerstilla omradet for friluftsliv och
naturmiljostudier. Vi vill ocksd uppmarksamma att fallomradet inte ingar
naturreservatet.

Trafikverkets svar: Texten kommer att fortydligas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Detaljplaner

I avsnitt 4.2.4 om detaljplaner anges att tva detaljplaner kommer beroras av
verksamheten.

Har behover tillaggas att aven foljande detaljplaner berors:
- Detaljplan 1581K-S:1/1961, kv Holmen.

- Detaljplan 1581K-S:1/1920, Ormen, Duvan, Fageln m.fl.

- Detaljplan 1581K-S:1/1949, Trollet m.fl.

Trafikverkets svar: Informationen noteras.

Landskap och stadsmiljo/friluftsliv

For att pa ett mer tydligt satt kunna beskriva hur den nya slussleden kommer
paverka upplevelsen av landskapet behover Trafikverket ta fram fler fotomontage
eller 3-d bilder som underlittar visualiseringen av ingreppet. Bilderna gor det till
exempel ldttare att bedoma péaverkan pa det rorliga friluftslivet och hur stadsmiljon
kommer upplevas utmed Bergkanalen.

Trafikverkets svar: Ytterligare fotomontage och illustrationer kommer att tas
fram till miljokonsekvensbeskrivningen. Fotomontage ska dock tolkas med
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forsiktighet och bor inte anvdndas for att ge en exakt bild av det fdrdiga
resultatet.

Naturmiljo

I kapitel 7.4 Naturmiljo anges att det vid Akersvass kan bli aktuellt med
stabiliseringsatgarder som innebar att skogsmiljoerna utmed stranden kan
paverkas. Detta ar extra viktigt att det utreds och konsekvensbedoms i kommande
MKB. Omradet ligger i direkt anslutning till Alvrummets naturreservat och riskerar
att paverka skog och strandmiljéer med héga naturvarden.

Gota dlv och de omkringliggande skogsmiljoerna har i tva utredningar gjorda av
Trollhattans Stad visat sig vara betydelsefullt ur ett landskapsekologiskt
sammanhang. Den nya slussleden pa ostra sidan av dlven kommer bli en tydlig
barridr i denna grona infrastruktur. Betydelsen av denna barriar bor utredas och
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen och vid behov bor forslag pa
kompensationsatgarder foreslas.

Trafikverkets svar: Synpunkterna kommer att beaktas i ansokan. Om pdverkan
finns kommer konsekvenserna att utredas inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen.

Ytvatten

Den nya slussleden kommer mynna i Gota alv strax nedstroms Olidans kraftstation.
Vid mynningen ut i dlven anldggs en konstruktion som fungerar som en vagbrytare
och skyddar sj6farten mot dlvens stromningar. Uppstroms mynningen anlaggs ett
isutskov-braddavlopp som kraver ytterligare ingrepp i nuvarande strandmiljo.
Effekten fran alla dessa ingrepp i strandmiljon och i dlven behover beskrivas i
MKB:n med avseende pa forandringar i stromningsforhallanden, eventuella effekter
pa fiskfaunan och hur det paverkar mojligheten till fiske, hur den 6kade
fragmenteringen av stranden med artificiella strukturer paverkar strandens
betydelse som ekologisk kantzon samt eventuella vattenkemiska férandringar. Om
det uppkommer behov av skyddsatgarder eller kompensationséatgarder behover
dessa redovisas. Miljokontoret bedomer att underlaget i sin helhet ar av betydelse
for att kunna bedoéma projektets paverkan pa dlvens miljokvalitetsnormer.

Enligt avsnittet om fiskfauna och naturvirden i vatten (4.4.4) ska kompletterande
inventeringar ske i dlven. Bergkanalen och Akersjo anges i samradsunderlaget
innehéalla begransade naturvarden. For att sikert veta om och vilka virden som
finns bor ndgon form av inventering finnas framme som underlag till den fortsatta
processen. Det ror framfor allt Akersjo och Holjan, s att eventuella virden kan tas
vara pa och stdrkas i dessa omraden.

Forandringar i hydrologin i dessa omraden behover ocksa utredas narmare och
utformas sa att en god vattenmilj6 och kvalitet kan uppnas.
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Trafikverkets svar: De uppgifter som efterfragas kommer att beskrivas 1
miljokonsekvensbeskrivningen. Flera inventeringar har utforts. Dessa kommer att
redovisas.

Vattenskyddsomrade

Den fardiga slussleden och de tillfilliga verksamhetsytor som kommer kravas vid
byggnationen ligger inom den inre skyddszonen av vattenskyddsomradet for Géta
alv och Vanersborgsvikens vattentdkter. Miljokontoret bedomer det darfér som
extra viktigt att det i MKB:n framgar vilken paverkan verksamheten far pa alvens
dricksvattenkvalité och vilka skyddsatgiarder som planeras for att forhindra
eventuella negativa effekter.

I samradshandlingen under rubriken Vattenskyddsomrade (4.3.2) framgar att
"Tillstand enligt skyddsforeskrifterna kommer att inkluderas i ansékan". Har ar
viktigt att det klargors vilka delar av verksamheten som ska inga och att
miljopaverkan beskrivs i MKB:n.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras. Konsekvenser for
dricksvattenproduktionen kommer att beskrivas utforligare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Dag- och lanshallningsvatten

Trafikverket behover redovisa tankt hantering av dag- och lanshallningsvatten som
uppkommer under anldggningsfasen samt under driftfasen och dess paverkan pa
bland annat miljokvalitetsnormerna. Redovisa en beskrivning om utformning av
anlaggningarna, dess lanshallningsvolym och dess reningskapacitet. Redovisa vilka
krav som ska stéllas pa vatten som passerat reningsanldggningar och var utslapp till
Gota dlv och Bergkanalen kan ske. Redogor dven for vilka kontrollfunktioner som
kommer att upprattas.

Till ans6kningshandlingarna ska det redovisas situationsplaner fér de anlaggningar
tex reningsanlaggningar/vagar, markinfiltration etcetera som planeras. Redovisa att
det finns Andamalsenlig mark att ta i ansprak for andamaélet.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras och infor framtagande av
tillstdndsansokan och miljokonsekvensbeskrivningen.

Fororeningar i sediment/jord

I samradsunderlaget avsnitt 4.8.1, framgar det att bottensediment Go6ta dlv har
undersokts. I kommande ansokan behover det redovisas resultaten av
provtagningarna samt en sammanfattande bedomning av resultatet. Ytterligare
behover det framgé i ansokan hur Trafikverket avser att hantera fororenat sediment
och fororenade massor samt vilka forsiktighetsatgarder som Trafikverket avser att
vidta i syfte att forhindra att f6roreningar sprids till mark och vatten.
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I ansokningshandlingarna behover det ocksé framga hur det i samband med
muddring kommer att sikerstillas att muddermassorna, fororenade eller €j, inte
grumlar och paverkar miljokvalitetsnormerna negativt.

Trafikverkets svar: Resultaten fran genomforda sedimentprovtagningar kommer
att redovisas i ansokan. Hantering av muddermassor kommer att beskrivas.
Kontroll av paverkan pa ytvatten kommer att inga i kontrollprogrammet. En
grumlingsmodell kommer att tas fram for att beskriva paverkan fran fororenade
sediment vid muddring.

Geoteknik och skedsikring

I samrédshandlingarna framgéar det att ett utredningsarbete avseende den
geotekniska sidkerheten for ras och skred har paborjats och det finns tva platser i
dlven som dar erosionsskydd kommer att kriavas. Det dr dock oklart vilka omraden
som utredningsarbetet avser. I kommande ansokan anser miljokontoret att detta
behover fortydligas.

Ytterligare anser miljokontoret att det behover tydliggoras om det har genomforts
utredningar om marken mitt emot och norr om slussutloppet i dlven behover forses
med nya erosionsskydd. Om utredningar inte har gjorts, och inte heller kommer att
goras, behover det tydligt framga hur Trafikverket kommit fram till denna
bedomning.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras. En utforligare beskrivning av
erosionsskydden och de utredningar som ligger till grund for dessa kommer att
ingd i ansokan.

Tillfidllig hamn

Enligt samradsunderlaget avsnitt planerad verksamhet (6.2) framgar det att
tillfalliga hamnverksamheten planeras att paga dygnet runt, fem till sju dagar per
vecka. Det behover bland annat utredas vilken eventuell bullerpaverkan
hamnverksamheten kommer att ha pa narliggande miljo och for manniskors halsa.

Miljokontoret bedomer att det dven ska redovisas vilka forsiktighets- och
skyddsatgiarder som Trafikverket avser att vidta for att minska verksamhetens
miljopaverkan under anliaggandet av den tillfalliga hamnen, under driften av
hamnen och vid utrivningen av anldggningen.

Trafikverkets svar: Bullerpdverkan fran den tillfdlliga hamnen kommer att
beskrivas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen. Skydds- och
forsiktighetsdatgdrder samt en ndrmre beskrivning av anldggandet av den
tillfdlliga hamnen kommer att ingd i ansokan.

Masshanteringsplan
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Byggnationen av en ny slussled kommer att ge upphov till stora mangder massor. I
kommande ansokan anser Miljokontoret att en masshanteringsplan ska redovisas.
Det ar av vikt att masshanteringsplanen stricker sig over tidsperioden som innebar
schaktning, sprangning, krossning och annan hantering av massorna pagar.
Masshanteringsplanen bor baseras pa resultat av undersokningar av berget,
exempelvis provtagningsresultat (inklusive redogorelse for provtagningspunkter).

Trafikverkets svar: En masshanteringsplan kommer att tas fram i projektet. En
beskrivande text med underlag fran masshanteringsplanen kommer att inga i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Bullerutredning

Anldggandet av den nya farleden kommer att paga under flera ar och fardigstilld
verksamhet kommer paga under lang tid. Buller fran byggnationen av farleden och
omkringliggande verksamheter sdsom borttransport av massor kommer att paverka
nirliggande omraden. Det ar darfor av stor vikt att buller beskrivs i den kommande
MKB:n. Det framgar i samradshandlingen del B avsnitt buller (11.6), att det pagar
ett framtagande av en bullerutredning. Miljokontoret anser att Trafikverket ska
bilagga bullerutredning till ansdkan och beskrivas i MKB:n.

Ytterligare behover Trafikverket utfora en spridningsberdkning av buller i
vattenomradet under anldggningsfas och driftfas. Eventuella forslag pa atgiarder ska
redovisas till ansokan.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras. En bullerutredning kommer att
genomforas och kommer att bifogas ansokan.

4.3 Ovriga myndigheter

Samrad med statliga myndigheter har skett skriftligt. Samradsunderlaget skickades
till berorda myndigheter med e-post for mojlighet till yttrande den 2025-02-10.
Angiven sista dag for svar var 2025-03-12. Nedan f6ljer yttranden som inkommit
fran ovriga myndigheter, samt projektets svar.

4.3.1 Vasttrafik

Vasttrafik inkom med ett yttrande den 2025-02-10. Yttrandet finns diariefort hos
Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 5. Yttrandet redovisas nedan.

Vasttrafik ser positivt pa en ny anldggning av sluss i Trollhdttan, men vill girna ha
dialog ang. utformning av byggvagen i ledningsgatan da vagstrackningen paverkar 2
busslinjer.

Trafikverkets svar: Den ndarmre utformningen av byggvdgen kommer att ske i
dialog med bland andra Visttrafik.
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4.3.2 Tillvaxtverket

Tillvaxtverket meddelade den 2025-02-18 att de avstar fran yttrande men hanvisar
till tidigare samrad TRV 2023/41459, daterat 2023-10-02 A2023-3062.
Meddelandet finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling
15. Av tidigare yttrande framgar:

Tillvaxtverket noterar att hansyn tagits till naringslivets och sjofartens intressen
samt att besoksnaringens intressen finns med pa land men att besoksnaringen i
form av fritidsbatar inte ar sirskilt synligt kopplad till slussarna. Tillvixtverket har
inga Ovriga synpunkter i drendet.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras.

4.3.3 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI)

SMHI inkom med ett yttrande den 2025-03-03. Yttrandet finns diariefort hos
Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 91. Yttrandet redovisas nedan.

SMHI har tagit del av rubricerat samrad och har féljande synpunkter. Yttrandet
avgransas till SMHIs kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten), meteorologi
(inklusive luftmiljo) samt klimatanpassning.

Hydrologi

Myndigheten stiller sig positivt till att fa méjligheten att 1amna synpunkter pa
projektet da foreslagen ny anldggning och dartill horande arbeten kan ha potentiell
paverkan pa de hydrologiska forhédllandena. Det ar darfor av stor vikt for SMHI att
fa ta del av framtida utredningar for att ha mojlighet att komma med synpunkter
nar arbetet fortgatt lingre. Myndigheten ser ocksa fram emot att fa lasa
miljokonsekvensbeskrivningen da denna foreligger.

Halter av luftfororeningar

SMHI ser dven fram emot att fa ta del av kommande luftutredning som inkluderar
spridningsberakningar av utslapp av kvaveoxider samt PM10 under
anlaggningsskedet. Det ar viktigt att det sakerstills att gidllande
miljokvalitetsnormer klaras for boende i niromradet.

Trafikverkets svar: Projektets pdverkan med avseende pd luftkvalitet och
hydrologi kommer att redovisas i den kommande ansékan.

4.3.4 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB inkom med ett yttrande den 2025-03-03. Yttrandet finns diariefort hos
Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 98.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har mottagit er inbjudan till
samrad infor tillstindsansokan for vattenverksamhet for ny slussanldggning i
Trollhattan (MSB Dnr. 2025-02222).

MSB har tidigare i ert samrad ar 2021-2022 om nya slussar i Trollhdttan (ert
arendenummer TRV 2021/8065) lamnat synpunkter 2022-02-16 om vad som
behover utredas och redovisas i kommande ansokan/miljokonsekvensbeskrivning
(MSB Dnr. 2021-13253).

MSB lamnar i nu aktuellt samrad samma synpunkter som de som lamnades i
tidigare samradssvar

2022-02-16, dvs. foljande behover utredas och redovisas i kommande
ansokan/miljokonsekvensbeskrivning.

 Redovisa vilken dammsikerhetsklass som den planerade
sluss/dammkonstruktionen kommer att ha.

« Redovisa vilka konsekvenser som kan uppsta pa manniskor/miljo/infrastruktur i
handelse av haveri i planerad sluss/dammkonstruktion.

« Om det foreligger icke forsumbar risk for forlust av ménniskoliv i handelse av
dammbhaveri, redovisa hur méanniskor vid berérda skadeobjekt kommer att varnas
samt om det finns behov av kompletterande installation av nagra sarskilda
varningssystem for varning av allméanheten.

 Redovisa utredning av riskomraden for stenkast vid spriangning for
slussbyggnationen inklusive utredning om vilka skyddséatgarder som behover vidtas
vid sprangning.

 Redovisa om planerade atgirder innebar en okad risk for skred, till exempel till
foljd av sprangningar och muddring (detta ar sarskilt angeldget da jordartskartan
visar pa forekomst av glacial lera).

« Redovisa om eventuella flodesforandringar i Gota dlv kan leda till 6kad erosion
som pa sikt kan oka risken for skred, bade i nya och befintliga erosionsomraden.

« Redovisa hur 6versvamningssituationen for omradet paverkas av den nya
anlaggningen, bade under byggskedet och vid fardig anldggning.

 Redovisa ett avsnitt om klimatférandringar och hur anliggningarna anpassas till
olika 6versvimningsscenarier i ett dndrat klimat.

Trafikverkets svar: Forslag till dammsdkerhetsklass, samt redovisning av
konsekvenser vid dammhaveri kommer inte att inga i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen. Beslut om dammsdkerhetsklass fattas av
Ldnsstyrelsen i sdarskild ordning efter inlimnad konsekvensutredning. Denna
ingdr inte i ansokan.
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Forebyggande skyddsatgdarder for personal som behover vidtas vid sprdngning
kommer att utredas.

Ovriga efterfragade uppgifter kommer att inkluderas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.5 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen inkom med ett yttrande den 2025-03-06. Yttrandet finns
diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 103. Yttrandet
redovisas nedan.

Transportstyrelsen har bedomt arendet ur sjotrafiksynpunkt och ser positivt pa
projektet med nya slussar som syftar till att mgjliggora en tillganglig och saker
sjofart till och fran Vanern och dess inlandshamnar.

For anlaggningsfasen vill vi sarskilt framhalla att risker for sjotrafiken i samband
med byggnationen av ny sluss och vid muddring i farleden analyseras. Eventuella
riskreducerande atgarder bor samradas med Sjofartsverket lokalt samt med
Transportstyrelsen.

I 6vrigt hanvisas till synpunkterna i vart yttrande i samband med tidigare samrad
(dnr TSS 2021-4514) 2022-02-04.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.6 Raddningstjansten Fyrbodal

Raddningstjansten Fyrbodal inkom med ett yttrande den 2025-03-07. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 110.
Yttrandet redovisas nedan.

Beredskap for utslipp i vattenskyddsomrade

I kapitel 8 namns att det kommer stillas krav pa framtida entreprenorer for att
skydda omgivningen fran spill genom att de ska ha en beredskap for sanering av
olja i form av utbildning, absorptionsmedel och oljeldnsar. Det ar viktigt att ha
beredskap bade under byggtiden och vid drift for att kunna minimera risken for
utslipp i Géta Alv som ir ett vattenskyddsomrade.

Transporter till mellanupplag Lextorp 1:211

Raddningstjansten Fyrbodal anser att det ar bra att en ny tillfallig byggvig anordnas
for transporter av overskottsmassor mellan nya slussar och mellanupplag.
fordelaktigt att raddningstjanstens fordon far anvianda vagen.
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Ras och skred

Raddningstjansten Fyrbodal anser att det bra att utredning kring den geotekniska
sidkerheten genomfors och att atgarder vidtas vid behov.

Utformning av sluss

Raddningstjansten Fyrbodal ser det fordelaktigt att fyll- och tomsystem utformas
for att minimera stromvirvlar vid slussning. Att skapa mojlighet att kunna slussa
med en nodstalld person i vattnet kan vara avgorande for en lyckad
raddningsinsats.

Ovriga upplysningar

Avstiangning av sjofart Riddningstjansten Fyrbodal 6nskar ta del av information
nir eventuell avstingning for sjotrafik planeras.

System for uppviarmning

Om bergviarme planeras att anvindas for virmeproduktion kan kéldmedium i
anldaggningen medfora att tillstind kravs enligt lagen om brandfarliga och explosiva
varor.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Mojlighet till rdddningsinsatser har ingdtt vid valet av fyll- och tom system. Det
valda alternativet (Floor filling system) har mindre virvlar vid slussning jamfort
med systemet med “stilling chamber”.

Sjofarten kommer att beaktas under hela projektets genomforande och
Sjofartsverket kommer som ansvarig myndighet att tillse att paverkan pa
yrkessjofarten blir sa liten som mojligt. Detaljer rérande avstangningar kommer
att utarbetas av projektet tillsammans med kommande entreprenor och i dialog
med berorda aktorer. Projektet kommer att bedrivas med olika intensitet under
olika perioder av dret, och forhdllandena kommer ddrmed att vara varierande.

Trafikverket har for avsikt att hdlla dialog med Raddningstjdnsten om tillgang till
byggvdagen.

4.3.7 Statens geotekniska institut (SGl)

SGI inkom med ett yttrande den 2025-03-11. Yttrandet finns diariefért hos
Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 125.

SGI har tidigare yttrat sig i arendet, den 2022-02-18 med dnr. 5.5.0-2111-0948 samt
den 2023-10-12 med dnr. 5.5.0-2309-1032. SGI vill, som komplement till vara
tidigare yttranden tillagga foljande:
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Erosion

SGI noterar att utredningar kommer tas fram med kopplingar till erosion och
fartygsgenererad erosion, i ett senare skede. Pa vissa platser nimns att
naturbaserade erosionsskydd kan goras, SGI vill rekommendera att naturbaserade
losningar bor goras pa samtliga platser dar det finns behov av att hantera erosion
och slantstabilitet. Naturbaserade losningar kan bygga pa bade harda, kombinerade
och mjuka atgarder.

For synpunkter rorande geoteknik, bergteknik, grundvatten och miljogeoteknik
hanvisas till tidigare yttranden.

Trafikverkets svar: Synpunkterna kommer att beaktas i framtagande av
tillstandsansékan och miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under
arbetet att ha en fortsatt dialog med SGI, samt med Trollhdttans stad kopplat till
forstarkningsdatgdrderna i Skdlsbo.

4 3.8 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet inkom med ett yttrande den 2025-03-13. Yttrandet finns
diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 138.

Som framgar av samradshandlingarna behover miljokonsekvensbeskrivningen
redogora for paverkan pa riksintresset och mgjligheterna att minska skadorna,
genom att bevara strukturer och anpassa till kulturmiljon tillkommande
anlaggningar och byggnader inbegripet materialval.

Projektet medfor att ocksd 1916-ars slussar fristalls. Det ar angeldget att dessa
slussar fortsattningsvis bevaras och forblir avlasbara da de utgor ett viasentligt
uttryck for riksintresset tillsammans med de dldre slussarna. Projektet och MKB:n
bor ha en sddan inriktning.

Eftersom skadorna trots forsiktighetsmatt kan komma bli betydande bor fragan om
kompensationsatgiarder utredas och 6vervagas (se 6 kap. 35 § p.5 och 16 kap.9 § p. 3
miljobalken). Ataganden gillande bevarande och vard och eventuellt
tillgdngliggorande av kanal och slussar skulle kunna vara sidan kompensation (se
Riksantikvarieambetets Kulturmiljovardens riksintressen enligt 3 kap. 6 §
miljobalken Handbok, del C kap. 6).

Riksantikvarieambetet har tidigare yttrat sig 6ver det statliga byggnadsminnet inom
projektomradet, se bifogade handlingar. Riksantikvarieimbetet hanterar, i
egenskap av tillsynsmyndighet for det statliga byggnadsminnet Trollhittans kanal-
och slussomréde, dtgarder som beror det statliga byggnadsminnet inom ramen for
gillande tillstdndsprovningsprocess avseende statliga byggnadsminnen.
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Trafikverkets svar: Mgjligheten till kompensationsdtgdrder for de ingrepp som
krdvs 1 det statliga byggnadsminnet utreds och kommer att redovisas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

4.4 Foretag och organisationer

Samrad med berorda foretag och organisationer har skett skriftligt.
Samradsunderlaget skickades till berorda myndigheter med e-post for majlighet till
yttrande den 2025-02-10. Angiven sista dag for svar var 2025-03-12. Anstand att
inkomma med svar efter den 2025-03-12 beviljades. Nedan foljer yttranden som
inkommit fran foretag och organisationer, samt projektets svar.

4.4.1 Stromma Turism & Sjofart AB

Stromma Turism och Sjéfart AB inkom med ett yttrande den 2025-02-26. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 26. De
synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Vi ser positivt pa att Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket avser sikerstilla
vattenvagen mellan Goteborg och Vanern genom att bygga nya slussar. Véra fartyg
ar mindre an lastfartygen som trafikerar farleden varvid vi enkelt kan konstatera att
var framtida framkomlighet i farleden kan sikerstillas om en Vanermax kan
trafikera farleden och slussarna.

Vi har vildigt 1ang framforhallning nér det géller planerandet av vara kryssningar.
Vi sitter trafikplan for kommande ar i februari aret innan. Vi trafikerar de berorda
slussarna och omraden under perioden maj-september varje ar. Under denna
period yrkar vi pa att farleden alltid skall vara farbar och att eventuella kortare
avstangningar planeras till vinterhalvaret. Vid behov av eventuella kortare
avstangningar under maj-sept. onskar vi att dessa planeras med s god
framforhallning sa att vi kan fa in dessa i var ordinarie trafikplanering d& denna ar
omojlig att andra nér den val ar satt, dvs med minst ca 1,5 ars framférhéallning.

Tack for att ni 4r med och utvecklar sjofarten!

Trafikverkets svar: Sjofarten behover beaktas under hela projektets
genomforande och Sjofartsverket kommer som ansvarig myndighet att tillse att
paverkan pa yrkessjofarten blir s liten som mdajligt. Detaljer rorande
avstangningar kommer att utarbetas av projektet tillsammans med kommande
entreprenor och i dialog med berorda aktorer. Projektet kommer att bedrivas med
olika intensitet under olika perioder av dret, och forhdllandena kommer ddrmed
att vara varierande.
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4.4 .2 Vanersamarbetet

Vanersamarbetet inkom med ett yttrande den 2025-03-03. Yttrandet finns
diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 95. De synpunkter
som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Vanersamarbetet stodjer fullt ut Trafikverkets tidigare dragna slutsatser om att de
uttjanta slussarna i Trollhattan bor bytas ut. Nya, fungerande slussar ar kritiska for
att gora Vanersjofarten till ett fortsatt miljovanligt transportalternativ i framtiden
och for att bibehalla ett lockande och rikt batliv i Vinern och p& Gota Alv.

Vanersamarbetet ar medvetna om att byggnationen av nya slussar, under och efter
sjilva byggnadsperioden ar vattenverksamhet med miljopaverkan. Har finns
intressen som till viss del ar motstridiga, detta giller dven olika riksintressen, som
kommunikationer och for rorligt friluftsliv. Vinersamarbetet vilkomnar darfor
Trafikverkets forslag om en byggnation av en ny slussled med en lokalisering som
ger sa fa negativa konsekvenser som majligt, savil i Trollhattan som for
Vianersjofarten och batturismen till och frdn Vanern via Gota dlv. Vanersamarbetet
ser positivt pa foreslagna atgirder och forslag till fortsatta utredningar dar s
behovs, for att minimera negativ miljopaverkan.

Det finns dock positiva samhillsekonomiska effekter av de nya slussarna och de ar
en satsning for framtida generationer. Vanersamarbetet vill darfor betona att en
nybyggnation av slussar hanger samman med andra infrastrukturinvesteringar och
atgirder i stora delar av Vaner-regionen. Vanern ar klassad som riksintresse ur flera
aspekter, bland annat for sjofart och rorligt friluftsliv. Det ar av storsta vikt att
byggnationen av nya slussar fortsatter enligt plan sé att privata och offentliga
satsningar pa investeringar kopplat till sjofarten kan ske som planerat.

Vanersamarbetet instimmer i skrivningarna kring vikten av fortsatt och utvecklad
sjofart till och fran Vanern. Farleden och hamnar ar klassade som riksintresse for
kommunikationer och farleden ar dven en del av det internationellt prioriterade
TEN-T-natverket. Sjofarten i var del av Sverige ar viktig av olika anledningar:

- Sjofarten bidrar till lokal och regional ekonomi, for foretag och verksamheter i
Vanerregionen med omnejd som skapar tusentals arbetstillfallen.

- Det finns naringsliv i regionerna kring Vanern som ar varldsledande inom sin
bransch som enbart kan nyttja sjofarten som transportslag for sina produkter.

- Sjofarten avlastar vag- och jarnvagsnatet sa att bland annat persontrafik kan
prioriteras, i hela Viastsverige, Gota dlv-dalen och Goteborg.

- Hamnar i Vanern och Gota dlv ocksa viktiga kuggar i en starkt beredskap och civilt
forsvar, och nya slussar i Trollhatte kanal en forutsattning for detta.

Siarskilda papekanden
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Vattenkraftstationer och vattenreglering

Vanersamarbetet stiller sig positiva till att tillstandet for vattenverksamhet inte
forvantas innebara forandring av vattenregleringen. Ett stort arbete som har
bedrivits i Vanerraddet under 2018-2022 f6r att komma Gverens om en
tappningsstrategi som bade ar siker och med viss naturanpassning. Det ar av vikt
att denna tappningsstrategi med mer varierat vattenstand kan héllas, &ven under
byggperioden av de nya slussarna. Vanersamarbetet vill darfor betona vikten av en
fortsatt nira dialog mellan Trafikverket, Sjofartsverket, Vattenfall, Lansstyrelserna
och ovriga aktorer i Vanerradet.

Trafikverkets svar: Genomforandet av projektet innebdr inget behov av dndrad
tappningsstrategi for Vanern. En hydrologisk utredning som bland annat ska visa
pdaverkan for vattenkraften pagar.

Paverkan sjofart

Vinersamarbetet vill betona vikten av god framforhallning nar det giller paverkan
for sjofarten, som ar kanslig for oplanerade stopp i Gota dlv. Om mgjligt, bor
byggnadsarbetet synkroniseras med annat underhallsarbete och planerade stopp i
Gota dlv och Goteborg. Detta i enlighet med 6verenskommelsen i styrgruppen for
trafikslagsovergripande trafikledningssystem for Gota alv och Goteborg, dar
Sjofartsverket ar sammankallande.

Om mojligt bor ocksa stopp under hogsasong for batturismen undvikas, dvs under
manaderna juni-augusti. D& nyttjas Gota alv av fritidsbatar, varav en stor andel
internationella, som ar viktiga for besoksnaringen i Gota dlv, Dalslands kanal, Gota
kanal och till Vanern.

Trafikverkets svar: Genomforandet avses ske i fortsatt ndara dialog mellan
Trafikverket, Sjofartsverket, Vattenfall, Linsstyrelserna och évriga aktorer.
Sjofarten behdver beaktas under hela projektets genomforande och Sjofartsverket
kommer som ansvarig myndighet att tillse att pdverkan pa yrkessjofarten blir sa
liten som mojligt. Detaljer rorande avstdngningar kommer att utarbetas av
projektet tillsammans med kommande entreprenor och i dialog med berorda
aktorer. Projektet kommer att bedrivas med olika intensitet under olika perioder
av dret, och forhallandena kommer ddrmed att vara varierande.

4.4.3 Sportfiskarna

Sportfiskarna inkom med ett yttrande den 2025-03-03. Yttrandet finns diariefort
hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 96. De synpunkter som
framfors i yttrandet redovisas nedan.

Anliggande av erosionsskydd
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Pa sidan 73, figur 23, i samradsunderlaget, beskrivs att “Ett utredningsarbete
avseende den geotekniska sikerheten for ras och skred har paborjats. Preliminéra
resultat, se Figur 23, visar att det finns tva platser i dlven dar erosionsskydd
kommer att kravas. For erosionsskyddet langst soderut kan det bli aktuellt med
lokal muddring av slanten for att skapa utrymme for skyddet.

Det kan aven finnas behov av att se 6ver och atgarda befintliga erosionsskydd vid
Akersvass, som #r i dligt skick. Vid Akersvass utgors erosionsskyddet av stenmurar
och stenskoning som ingick i 1800-talets slussleder.”

Fréaga fran Sportfiskarna Trollhidttan/Vanersborg: Kommer omréadena kring
tillkommande och befintliga erosionsskydd i dlvfaran vara tillgiangliga for allmanhet
och sportfiskare efter uppforande?

Trafikverkets svar: De nya erosionsskydden kommer inte paverka
tillgdngligheten i omrddet.

Anslutning isutskov/briddavlopp till Gota ilv

I figur 27, sid 80 i samradsunderlaget, beskrivs hur tunnelmynningen mot dlven
“kommer goras med en lagre takh6jd dn resterande tunnel for att sdkerstalla
bergtickningen samt att minska den visuella paverkan vid anslutningen till dlven.”

Fréaga fran Sportfiskarna Trollhidttan/Vanersborg: Kommer omradet vid
tunnelmynningen, efter fardigstillande, vara tillgangligt for allmanhet och
sportfiskare?"

Trafikverkets svar: Omradet kommer att fortsatt vara tillgdangligt.
Vagbrytare

Pa sid 80 i samradsunderlaget, beskrivs att “I slussledens mynning ut i dlven
anlaggs en konstruktion som fungerar som en vagbrytare och skyddar sjofart mot
alvens stromning och underlattar deras passage in till slussarna.”

Vattenkraft

Pé sid 87 i samradsunderlaget patalas att “Den vagbrytare som uppfors i dlven kan
ge en paverkan pa vattenhastigheter och vattennivaer i vattendraget. Paverkan
kommer att utredas vidare med en tredimensionell hydrodynamisk modell. I
nuldget bedoms paverkan framst rora vattenhastigheter, vara lokal kring de fysiska
forandringarna i vattendraget och vara liten i sin omfattning.”

Synpunkt fran Sportfiskarna Trollhdttan/Vanersborg: Samradsunderlaget saknar
oversiktsbild som beskriver vagbrytarens placering. Vagbrytarens konstruktion och
utformning behover beskrivas samt hur den paverkar naturliga stromforhallanden
upp- och nedstroms dess placering. Om naturliga stromférhallanden paverkas av
vagbrytarens konstruktion och placering skall detta redogoras for i
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miljokonsekvensbeskrivningen med avseende pa fiskfauna, vandringsvégar och
naturvarden upp- och nedstroms av vagbrytaren."

Trafikverkets svar: Utformningen och placeringen av de nya anldggningsdelarna
kommer att framga av den tekniska beskrivningen till ansékan. Den hydrologiska
pdaverkan utreds och kommer att redovisas.

Fiskfauna och naturvirden i vatten

Pé sid 88 i samradsunderlaget, beskrivs att “Behovet av dtgarder for att minska
grumlingspaverkan pa fisk och andra naturvirden i vatten i samband med planerad
verksamhet kommer att utredas infor kommande miljokonsekvensbeskrivning.”

Synpunkt fran Sportfiskarna Trollhdttan/Vanersborg: Under byggfasen kommer,
med all sannolikhet, vattenforing i dlvfaran periodvis behéva minskas for att
undvika grumling eller for att underlitta andra arbeten. Sportfiskarna
Trollhdattan/Vanersborg uppmanar Trafikverket att i miljokonsekvensbeskrivningen
beskriva hur en minskning av vattenflodet paverkar vattendom frén 1 mars 2006
(mal nr M 3-99). Domen beskriver att fiskvag i Lilla Edet skall hallas 6ppen for
fiskvandring fran 1 maj till 1 december. Domen bygger, enligt var bedomning, pa att
normal vattenforing mellan kraftverken i Trollhattan och Lilla Edet bibehalls.
Minskad vattenforing, under perioden maj till december, paverkar mojligheten for
fisk att vandra i fiskvagen vid Lilla Edets kraftverk.

Trafikverkets svar: Synpunkterna kommer att beaktas i framtagandet av
tillstandsansokan och arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

4.4.4 Vastergotlands Ornitologiska Forening

Vistergotlands Ornitologiska Forening inkom med ett yttrande den 2025-03-04.
Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i drende TRV 2024/130285, handling 99.
De synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Vistergotlands Ornitologiska Forening konstaterar att det kvarvarande ororda
naturomradet med promenadstigar och fagelliv mellan Gamle dal och Olidehélan
kommer att utplanas i och med att den nya slussledan foreslas av Trafikverket att
dras genom detta omrade.

Med anledning av de omfattande konsekvenserna pa naturmiljon, figelfaunan och
friluftslivet med den foreslagna placeringen av den nya slussleden i omradet,
foreslar Viastergotlands Ornitologiska Forening att den nya slussleden dras i den
befintliga slussleden frén 1916.

Foreningen utgar fran att nya inventeringar av fagelfaunan kommer att utforas fore
miljokonsekvensbeskrivningarna presenteras och bestimmelserna i
artskyddsforordningen beaktas.
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Trafikverkets svar: Att uppfora nya slussar i ldget for den befintliga slussleden
har uteslutits da detta skulle innebdra att farleden stdngs av for trafik under flera
ar, vilket har bedomts som oacceptabelt. Det valda alternativet Nord har
sammantaget bedomts vara det bésta. Aven det andra genomforbara alternativet
Syd beror naturreservat och har bedomts innebdra pdverkan med avseende pa
naturmiljo.

Inventeringar av fagelfauna kommer att inga i miljokonsekvensbeskrivningen.
Fragan om paverkan pa fridlysta arter, inklusive fagel och fladdermdss, utreds
specifikt av artexperter. Utredningen kommer redovisas i en artskyddsutredning.
Paverkan och konsekvensen pa fridlysta arter redovisas bade inom ramen for
provning av detaljplanerna och inom ramen for tillstandsansokan i mark- och
miljodomstolen. Prelimindra resultat visar inte pd ndgon betydande negativ
pdaverkan som star i strid med forbuden i Artskyddsforordningen.

4.4.5 Trollhattan Energi AB

Trollhdttan Energi AB inkom med ett yttrande den 2025-03-07. Yttrandet finns
diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 109. De
synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Utover tidigare inlimnade synpunkter ldmnas féljande synpunkter.

Koncernen dger, producerar och distribuerar el, vatten, fiber och fjarrvirme, dar
béde anldggningar och ledningar paverkas saval under byggtiden som efter avslutad
byggnation. Det ar av stor vikt att uppratthalla en kontinuerlig dialog med
Trafikverket avseende vara ledningar for vatten, elnét, fjarrvirme och fiber, med
tillhorande anldggningar sdsom tunnlar och brunnar. Koncernen betonar vikten av
att uppratthélla en kontinuerlig dialog, redan i tidigt skede. En god framforhallning
sikerstaller bade att projektet kan genomforas utan att &ventyra leveransen av vara
samhaéllsviktiga tjanster samt att byggarbetsplatsen kan forses med temporira
losningar och tillfallig forsorjning av el, vatten och fiber. Dialogen ar avgorande
béde i de projekt Trafikverket genomfor, och i parallella processer som bedrivs av
andra aktorer, exempelvis Trollhdttans Stads detaljplaneprocess.

Ledningar i mark péverkas dven vid den tillfalliga byggviagen som ska anvindas for
bortforsling av massor, och som stracker sig langs kraftledningsgatan enligt figur 36
i samradsunderlaget. For att undvika skador pa korsande fjarrvirmeledningar, som
kan uppsta till foljd av tunga transporter av massor pa byggvagen, ar det nodvandigt
att vagen anlaggs med en barighetsklass motsvarande BK2, atminstone vid de
korsande ledningarna. Langs byggvigens strackning, vid Erik Karlssons rondell,
finns en tomningsbrunn for fjarrvirmenitet. Denna brunn maste vara fortsatt
atkomlig for att mojliggora tomning av ledningen vid exempelvis fel, lackage eller
vid anslutningsarbete.
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Koncernen ansvarar for insamling av avfall fran hushall och verksamheter i
omradet kring slussar i Trollhitte kanal. Det ar av storsta vikt att vi blir informerade
i god tid om eventuella forandringar som kan paverka framkomligheten till de
omraden dar vi samlar in avfall. Detta giller bade tillfalliga vagavstangningar,
omdirigeringar av trafik och andra hinder som kan paverka var verksamhet. For att
sdkerstilla en fortsatt effektiv avfallshantering under anliggningsperioden for
slussbygget kravs en lopande dialog for att identifiera och implementera alternativa
I6sningar for avfallsinsamlingen.

Koncernen kommer krava ersattning for onyttigblivna anlaggningar och ledningar
inom el, VA, fiber och fjarrvarme samt for extra kostnader som uppstar for
Koncernen med anledning av att befintlig anldggning eller rattighet (tillfalliga
nyanliaggningar av ledningar, servitut, ledningsratt eller liknande) paverkas av
projektet. Koncernen kommer ocksa att krava ersattning for rattsligt bitrade vid
handlaggningen av tillstandsarendet i domstol.

Trafikverkets svar: En ndra dialog mellan Trafikverket och Trollhdttan Energi
fors kring vilka datgdrder som ska vidtas for de ledningar som berérs av nya
slussar och byggudgen till Lextorp. Dialog om ledningsomldggningar som ska
detaljprojekteras fors i separat projekt. Detta for att permanent ligga om
ledningar som berérs inom nytt slussomrade innan arbete med anldggandet av
nya slussar paborjas.

Tillfdlliga avstdngningar av vdgar och omledning av trafik kommer att ske i
dialog med Trollhdttans stad och Trollhdttan Energi AB.

En geoteknisk utredning har utforts for byggvdgen. Risk for skador pa ledningar
beaktas i fortsatt projektering. Byggvdgen planeras prelimindrt att anldggas med
barighetsklass BK1.

Ersdttningsfragor kommer att hanteras utanfor tillstGndsprocessen. Eventuella
anspradk pa rdattegangskostnader stdlls till domstolen under processen.

4.4.6 Naturskyddsforeningen Trollhattan

Naturskyddsforeningen Trollhdttan inkom med ett yttrande den 2025-03-07.
Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i drende TRV 2024/130285, handling
117. De synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Upphiivande av Naturreservat

Enligt 7 kapitel 7 § i miljobalken kan lansstyrelse eller kommun helt eller delvis
upphéva ett beslut om att forklara ett omrade som naturreservat om det finns
synnerliga skil. Synnerliga skil kan vara att reservatet inte langre har kvar och
rimligen inte kan aterfa de viarden som det avsags skydda.
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I forarbetena till miljobalken (prop.1997/98:45, del 2 s. 75) anges bland annat att
avsikten med ett beslut om inrdttande av naturreservat ska skapa ett definitivt
skydd. Endast undantagsvis ska avsteg fran skyddet kunna goras. Normalt ska
undantag inte tillatas for exploateringsforetag.

I den nu foreliggande planen for Trollhittan, kallat det Norra alternativet som
Trafikverket forordar, samrider om och soker tillstand for, forutsatts ett
upphavande av naturreservat. Fragan ar da om sa kallade “synnerliga skil”
foreligger? For det sa kallade Sodra alternativet giller ssmma sak — upphéavande av
ett naturreservat. Det tredje alternativet som diskuterats ar en
nybyggnation/restaurering genom befintlig slussled. Alternativ som Trafikverket av
olika skil forkastat men som ar det alternativ vi bedomer har minst dverkan pa
vardefull natur och kulturarv.

Natur och kulturviarden i det planerade omradet

“Naturcentrum AB har pa uppdrag av WSP Sverige AB for Trafikverkets rakning
genomfort en naturviardesinventering utmed Trollhidtte kanal och delar av
alvstranden vid Gota dlv i Trollhattans kommun. Inventeringen utgor underlag for
fortsatt planarbete kring de nya slussarna i Trollhdttan. Inventeringen paborjades
2021, utvidgades 2023 och slutférdes 2024.” Naturviardesinventering for nya
slussar i Gota Alv, Trollhittan.

Inventeringen och rapporten ar vil genomford, vad vi har méjlighet att bedoma.
Det som inte ingatt i uppdraget ar inventering och bedomning av paverkan pa den
akvatiska miljon.

Man bedomer olika biotopomraden i tre klasser: Hogsta naturvardesklass 1, hogt
naturvirde — naturvardesklass 2 och patagligt naturviarde — naturvardesklass 3.

Identifierade arter i kategorierna: CR, EN, VU och NT ar rodlistade, S ar signalart, T
ar en typisk art samt EU § som avser fridlyst i artskyddsférordningen.

I denna skrivning kommer vi endast att berora de arter som vid inventeringen
identifierats i de omraden/naturreservat som direkt beror det "Norra alternativet”
och som TRV nu soker miljoprévning for. Redovisade i Naturcentrum AB:s rapport
som Objekt 9, 10 och 11. Rodlistade arter: (CR, EN, VU och NT) Skogsalm, Ask,
Spillkraka, Mindre Hackspett, Nordfladdermus, Sydfladdermus, Gransotsdyna,
TusengoOmming, Svartora och Hypoxylon petrinae (svenskt namn saknas)

Fridlysta arter: (§) Storre brunfladdermus, Vanlig padda, Gronvit nattviol Arter
med signalvarde: (S) Brandticka, Tradticka, Stor revmossa Typiska arter: (T)
Kransmossa, Svavelticka med flera.

Flera hir inte nimnda, men identifierade rodlistade arter ar knutna till trad och dod
ved i det aktuella omradet. Andra séval fridlysta som vanliga djur som till exempel
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daggdjur, faglar, och fiskar ror sig i och 6ver hela dlvmiljon och dr beroende av
varandra och vaxtligheten i ett ekologiskt system.

Delar av omradet ar skyddat som naturreservat, strandskyddat och av riksintresse
for naturvard och friluftsliv. Att springa ny slussled genom ett berg ir ett enormt
stort ingrepp i naturen och miljon.

Omréadet som direkt berors ar klassificerat med hogt och patagligt naturvarde.
Byggnation, som beriknas pagéa under ca fem ars tid med sprangningar och
transporter av schaktmassor, kommer att negativt paverka natur, djurliv och
manniskor i ett 1angt storre omrade dn den del dar nya slussleden planeras att
byggas. Minst &verkan pé oersittlig miljo ar en nybyggnation/restaurering genom
befintlig slussled.

Sa fragan ar varfor TRV viljer att spranga sig igenom ett berg med naturreservat?

e Prognosen for naringslivets framtida behov av storre fartyg och 6kad Vanertrafik
forefaller alltfor optimistisk. Trenden ar farre batar och ett minskat behov.

e Liggande budget for hela projektet bedoms orealistiskt 1dg och borde minst
dubblas. Det betyder att andra angeldgna infrastrukturprojekt pa vigar och
jarnvagar inte kommer att kunna paborjas inom de narmaste decennierna.

e Sjofartsverket garanterar inte sikerheten for nuvarande slussled langre én till
2030. De nya slussarna kommer inte att kunna tas i bruk forran tidigast 2032,
vilket i sig ar en vildigt optimistisk tidsplan. I sa fall méste Vanertrafiken stangas
ned i minst tva ar. Darmed faller ett av huvudargumenten, namligen att undvika
stinga ned Vianertrafiken, som da svarligen kommer att kunna aterupptas igen.

o Efterlyses en serios kostnadsberidkning och tidsplan for
nybyggnation/restaurering i nuvarande slussled.

Trafikverkets svar: Projektet ingar i den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Behovet och kostnaden for projektet har
utretts inom ramen for denna. Alternativet att bygga nya slussar i befintligt ldge
har uteslutits, framfor allt med anledning av att detta skulle innebdra en allt for
stor pdverkan for sjofarten och de aktorer som dr beroende av denna. Det enda
alternativet dr ddrfor att bygga en ny slussled i nytt ldge. Befintliga slussar
bedoms kunna anvdndas fram till dess att de nya kan tas i bruk.

Paverkan och konsekvenser pa naturmiljo kommer bedomas for alla identifierade
paverkansfaktorer, inklusive bullerpdverkan under byggtid och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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4.4.7 Riksbyggen BRF Trollhattehus 13, 14, 15 och 17

Riksbyggen BRF Trollhattehus 13, 14, 15 och 17 inkom med ett yttrande digitalt den
2025-03-09. Samma yttrande inkom dven med post den 2025-03-12. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 118 och 139.
De synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Vi ser med stor oro pad de konsekvenser detta kan medfora for var boendemiljo och
vill darfor framfora foljande invindningar:

1. Okad tung trafik och miljopaverkan

Den planerade mellanlagringen innebar en kraftig 6kning av tung trafik i omradet.
Detta leder till 6kad luftfororening, buller och en negativ paverkan pa var narmiljo
samt boendemiljon for vara medlemmar.

2. Oljud, stendamm och vibrationer

Om stenen dessutom kommer att krossas pa plats innebar det ytterligare
olagenheter i form av hoga ljudnivaer, omfattande dammbildning och kraftiga
vibrationer, vilket kan paverka bade bostidder och narliggande infrastruktur.

3. Omradets karaktiar som rekreationsomréade

Det foreslagna omradet for mellanlagring ar olampligt, da det ar ett vilbesokt
frilufts- och rekreationsomrade. Lextorpssparet, som ligger i direkt anslutning,
anvands flitigt av boende och forskolor, vilket gor att 6kad trafik och dammbildning
kan innebaira halsorisker, sarskilt for barn.

4. Rasrisk vid jarnvagen

Jarnvagen loper precis intill det foreslagna omréadet. Nar jarnviagen byggdes
intraffade ett ras, och det finns darfor en reell risk for liknande problem vid tung
belastning och vibrationer frén transport och eventuell krossning av stenen.

5. Viardeminskning av vara bostader

Ett tillfalligt upplag av sprangsten, med tillhorande buller, damm och tung trafik,
kan leda till en betydande virdeminskning av vara bostader under den tid
mellanlagringen pagar.

6. Alternativa omraden utanfor bebyggelse bor 6vervigas

Vi anser att det bor finnas andra, mer lampliga omraden for denna mellanlagring,
dar paverkan pa boendemiljo och rekreationsomréden blir minimal.

Med anledning av ovanstaende invindningar motsétter vi oss den foreslagna
mellanlagringen och begar att Trafikverket ser 6ver alternativa platser for detta
andamal.
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Trafikverkets svar: Alternativa ytor som skulle kunna anvdndas till upplag av
bergmassor har setts over lings med hela Trollhdtte kanal fran Vinern ner till
Goéteborg. I och med omradets geotekniska instabilitet med en hog skredkdnslighet
har flertalet av omrdden uteslutits. Vid planeringen av projektet har ytan vid
Lextorp befunnits vara den ldmpligaste ytan da den ligger inom rimligt avstand
och da transporter dit kan utforas utan omlastning. Omradet har lampliga
geotekniska egenskaper och saknar hoga naturvdrden. I samband med
projektering har en bullerutredning och en luftkvalitetsutredning genomforts.
Utredningarna visar att bullerriktvdrden kommer att klaras for samtliga
ndrliggande bostdder ldngs bygguvdgen och ytan. Transporterna kommer inte
heller ha ndagon pataglig paverkan pa luftkvaliteten. Geotekniska utredningar
avseende stabilitet har utforts for att sdkerstdlla att det planerade upplaget inte
medfor risk for geotekniska stabilitetsproblem eller skadliga sdttningar.

Vid genomforandet finns ambitionen att bergmassor i mdjligaste man ska kunna
transporteras ut till mottagare direkt. I forsta hand ska bergmassorna
transporteras ut pa fartyg eller direkt till mottagare via E45. Det finns ddarfor en
forhoppning om att ytan ska anvdndas i mindre omfattning dn den dr planerad
for. Men en tillrdckligt stor yta behovs dock som sdkerhet for att undvika stopp 1
produktionen vid tidpunkter da massor inte kan transporteras ut till mottagare
direkt.

Den planerade krossningsverksamheten och tillfdlliga lagringen av bergmassor
vid Lextorp kommer att provas genom en anmdlan om miljéfarlig verksamhet till
Trollhdttans stad.

4.4.8 Miljopartiet de grona Trollhattan

Miljopartiet de grona Trollhdttan inkom med ett yttrande den 2025-03-10.
Yttrandet finns diariefért hos Trafikverket i drende TRV 2024/130285, handling
124. De synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Trafikverket planerar att ersétta slussarna i Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg,
vilket bland annat innebér anliggning av en ny slussled genom Trollhittan. Ar 2023
holl Trafikverket ett lokaliseringssamrad, dar Miljopartiet de grona i Trollhdttan
yttrade sig 2023-11-15. Trafikverket har gatt vidare till avgransningssamrad och
lamnade underlag den 2025-02-10. Miljopartiet ser att lamnade synpunkter i forra
samradet inte har omhéandertagits i den fortsatta analysen, och att de darfor
kvarsta. Miljopartiets synpunkter pa aktuellt underlag redovisas nedan.

Avgransningar och alternativ

Miljopartiet anser att den samlade miljokonsekvensanalysen ska omfatta hela
projektet for ersiattande av slussar i Trollhitte kanal, inklusive arbeten i Lilla Edet
och Vinersborg. Detta for att ge en helhetsbild av projektets miljopaverkan, och for
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att kunna bedoma kumulativa effekter och eventuella korsberoenden mellan olika
aspekter av projektet. Har maste det ingé alla planerade arbeten i relation till
projektet, som till exempel nya broar och vigar, tillfallig hamn, erosionsskydd,
upplag av bergmassor samt nodvandig muddring i dlven. Uppdelningen av
tillstandsprocessen for olika atgirder riskerar att forsvéara en fullgod bedomning av
projektets paverkan och konsekvenser. Aven atgirder som behovs for att kunna
trafikera kanalen med storre fartyg enligt de nya slussarnas matt maste inkluderas i
analysen av miljoeffekter, &ven om dessa atgarder inte direkt omfattas av aktuellt
projekt.

Samtliga undersokta alternativ behover presenteras tydligt med utgangspunkt i
projektets syfte att bevara Vanersjofarten, inklusive alla 6verviganden,
motiveringar och skilen till de val som har gjorts, och eventuella bortvalda
alternativ, inklusive konsekvenser med héinsyn till miljoeffekter. Har vill
Miljopartiet sarskilt peka pa projektets val att anldgga storre slussar, och de
konsekvenser detta medfor nar det giller forutsittningar for alternativa 16sningar.

For analys av eventuella kompensationsatgarder vill Miljopartiet sarskilt
understryka vikten av skadelindringshierarkin, det vill sdga att man i forsta hand
bor undvika skada eller negativa effekter pa miljon. Detta maste dven kunna
innefatta nodvandiga omvarderingar av kommersiella eller nationella beslut.

Trafikverkets svar: Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att omfatta de
planerade datgdrderna i Trollhdttan. Ansokningar for de planerade atgdrderna i
Lilla Edet och Vinersborg kommer att ldmnas in separat. Kumulativa effekter av
hela projektets genomforande kommer att redovisas dversiktligt i den man de
uppkommer. Slussarna i sig blir dimensionerade for att kunna ta emot storre
fartyg, men det dr inte mojligt att trafikera farleden med storre fartyg dn idag
utan att man ocksa genomfor datgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig
medfor saledes inte nagon utékning av fartygstrafiken eller storre
fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell framtida utoékning av
fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas 1
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sakkunskap, opartiskhet och risker

Miljokonsekvensbeskrivningen ska redovisa hur Trafikverket har uppfyllt kravet pa
sakkunskap. Detta bor rimligen avse inte bara aktuella undersokningar, utan aven
tidigare analyser nir de sd anvands som stod kring val och avviaganden. Sarskilt vikt
maste laggas vid att klarlagga opartiskhet av de foretag och experter som har bistatt
i analyserna.

Med hinsyn till Gota dlvdalens geologiska beskaffenhet, projektets komplexitet och
slussarnas livslangd behover sarskild vikt laggas vid analys av naturliga och
tekniska risker och eventuella osdkerheter i antaganden och berdkningar, bade
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gentemot projektet, och gentemot projektets paverkan pa omgivningen, till exempel
risker for byggnader i narheten av bygget. Har noteras sarskilt vikten av att redovisa
riskanalyserna med avseende pa metod, expertis och kriterier.

Trafikverkets svar: Kravet pa sakkunskap kommer att redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Omfattande utredningar har utforts inom ramen
for projekteringen i projektet. Resultat av utredningarna kommer att presenteras.

Klimatpaverkan

Analyserna maste rikta sarskilt fokus pa att identifiera, bedoma och beskriva
klimatpaverkan av projektet, inklusive eventuell skada pa befintliga kolsankor.
Detta méste dven innefatta sdval byggnationsskedet, sd som driften under
slussarnas forvantade livslingd. Detta bor da rimligen dven inkludera de utslapp
som den 6kade fartygstrafiken medfor. Projektet maste dven utreda
klimatrelaterade risker och identifiera, bedoma och beskriva projektets utsatthet for
klimatférandringar. Klimatscenario maste viljas utifran projektets perspektiv och
byggets forviantade livslangd pa 6ver 120 ar.

Trafikverkets svar: Projektets klimatpdverkan kommer att redovisas. Men da
byggnationen av de nya slussarna primdrt syftar till att upprdtthalla den
befintliga fartygstrafiken, kommer inte konsekvenser av en utokad fartygstrafik
att redovisas. Risker ur klimatsynpunkt kommer att inkluderas.

Natur och invinarna

Miljopartiet konstaterar att projektet medfér omfattande ingrepp i hoga
naturviarden och en pataglig storning av vardefulla omraden for kultur,
friluftsintressen och turism. Den nya slussen kommer att férstéra den d&nnu orérda
karaktdren av Alvrummets centrala kanjon. Den 6stra slintens kantzon kommer att
delas itu. Anlaggandet av en tillfallig hamn och olika erosionsskydd gor att andra
delar av kantzonerna delvis forstors. Slussbygget och breddning av bergskanalen
gor att viktiga bestdnd av gammal och stadsnéara skog forsvinner.

Byggskeendenas inverkan pa Trollhdttans stad och dess invanare i form av buller,
damm, vibrationer, byggtrafik, massahantering och avstangningar har dnnu inte
presenterats pa ett fullgott sitt. Detta giller sarskilt sprangningarna, och den
omfattande lastbilstrafiken mellan bygget och uppliagget i Lextorp. Dessa brister i
underlaget kan paverka samradets opartiskhet nar det giller omgivningens
synpunkter, och det kan ocksa forsvara identifiering av alternativ eller nédvandiga
skyddsatgirder. Det bor goras anstrangningar att framstélla de nya slussarna sa
realistiskt som mojligt, till exempel nar det giller betongkonstruktioners graa kulor,
begriansning av fotpassager, sikerhetsanordningar och staket. Det bor dven framga
segelfri h6jd pa den nya Vistergirdetsbron, och med det eventuella hinder for
museifartyg och segelbatar att angora Akerssjo.

60



Trafikverkets svar: Projektets utredda miljopaverkan i alla relevanta aspekter
kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Konsekvenser av den nya
Vistergdrdetbron kommer att redovisas den detaljplan for den nya bron som dr
under framtagande. Bron kommer att vara oppningsbar och innebdr inga hinder
for museifartyg och segelbdtar att angéra Akerssjo.

4.4.9 Naturskyddsforeningen Norra Alvsborg

Naturskyddsforeningen Norra Alvsborg inkom med ett yttrande den 2025-03-12.
Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling
134. De synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Styrelsen for Naturskyddsféreningen Norra Alvsborgs Linsférbund (NF Norra
Alvsborgs Lfb) limnar foljande synpunkter och reflektioner angiende planerad ny
slussled i Trollhattan. Samradet nu avser Trollhdttan medan hela slussinvesteringen
ocksa involverar nya slussar i Vanersborg och Lilla Edet. Nastan samtliga
kommuner inom NF Norra Alvsborgs Lfb berors p& nigot sitt av en vil fungerande
“Vianertrafik”. Men stora infrastrukturprojekt bor goras med storsta varsamhet och
bevarande av natur och vardefullt kulturarv. Storst ingrepp i natur- och kulturarv
planeras i Trollhéttan, vilket denna skrivning darfor endast beror.

Upphiavande av Naturreservat

Enligt 7 kapitel 7 § i miljobalken kan lansstyrelse eller kommun helt eller delvis
upphiva ett beslut om att forklara ett omradde som naturreservat om det finns
synnerliga skal. Synnerliga skal kan vara att reservatet inte langre har kvar och
rimligen inte kan aterfa de varden som det avsags skydda.

I forarbetena till miljobalken (prop.1997/98:45, del 2 s. 75) anges bland annat att
avsikten med ett beslut om inrdttande av naturreservat ska skapa ett definitivt
skydd. Endast undantagsvis ska avsteg fran skyddet kunna goras. Normalt ska
undantag inte tillatas for exploateringsforetag.

I den nu foreliggande planen for Trollhattan, kallat det Norra alternativet som
Trafikverket forordar, samrader om och soker tillstand for, forutsatts ett
upphavande av naturreservat. Fragan ar da om sa kallade “synnerliga skal”
foreligger? For det sé kallade Sodra alternativet giller samma sak — upphéavande av
ett naturreservat. Det tredje alternativet som diskuterats ar en
nybyggnation/restaurering genom befintlig slussled. Alternativ som Trafikverket av
olika skil forkastat men som ar det alternativ vi bedomer har minst &verkan pa
vardefull natur och kulturarv.

Natur och kulturvirden i det planerade omradet

“Naturcentrum AB har pa uppdrag av WSP Sverige AB for Trafikverkets rakning
genomfort en naturviardesinventering utmed Trollhdtte kanal och delar av
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alvstranden vid Gota dlv i Trollhattans kommun. Inventeringen utgor underlag for
fortsatt planarbete kring de nya slussarna i Trollhdttan. Inventeringen paborjades
2021, utvidgades 2023 och slutfordes 2024.” Naturviardesinventering for nya
slussar i Gota Alv, Trollhittan.

Inventeringen och rapporten ar vil genomford, vad vi har mgjlighet att bedoma.
Det som inte ingatt i uppdraget ar inventering och bedomning av paverkan pa den
akvatiska miljon.

Man bedomer olika biotopomraden i tre klasser: Hogsta naturvardesklass 1, hogt
naturviarde — naturvardesklass 2 och patagligt naturvarde — naturvardesklass 3.

Identifierade arter i kategorierna: CR, EN, VU och NT ar rodlistade, S ar signalart, T
ar en typisk art samt EU § som avser fridlyst i artskyddsforordningen.

I denna skrivning kommer vi endast att berora de arter som vid inventeringen
identifierats i de omraden/naturreservat som direkt beror det "Norra alternativet”
och som TRV nu soker miljoprovning for. Redovisade i Naturcentrum AB:s rapport
som Objekt 9, 10 och 11.

Rodlistade arter: (CR, EN, VU och NT) Skogsalm, Ask, Spillkrdka, Mindre
Hackspett, Nordfladdermus, Sydfladdermus, Gransotsdyna, Tusengémming,
Svartora och Hypoxylon petrinae (svenskt namn saknas)

Fridlysta arter: (§) Storre brunfladdermus, Vanlig padda, Gronvit nattviol
Arter med signalvarde: (S) Brandticka, Tradticka, Stor revmossa
Typiska arter: (T) Kransmossa, Svavelticka m fl....

Flera hir inte nimnda men identifierade rodlistade arter ar knutna till trad och dod
ved i det aktuella omradet. Andra sévil fridlysta som vanliga djur som till exempel
daggdjur, faglar, och fiskar ror sig i och 6ver hela dlvmiljon och ar beroende av
varandra och véxtligheten i ett ekologiskt system.

Delar av omradet ar skyddat som naturreservat, strandskyddat och av riksintresse
for naturvard och friluftsliv. Att spranga ny slussled genom ett berg ar ett enormt
stort ingrepp i naturen och miljon. Omréadet som direkt berors ar klassificerat med
hogt och patagligt naturviarde. Byggnation, som berdknas paga under ca fem ars tid
med sprangningar och transporter av schaktmassor, kommer att negativt paverka
natur, djurliv och méanniskor i ett 1angt stérre omrade dn den del dar nya slussleden
planeras att byggas. Minst averkan pa oersattlig miljo ar en
nybyggnation/restaurering genom befintlig slussled.

Trafikverkets svar: Projektet ingdr i den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Behovet och kostnaden for projektet har
utretts inom ramen for denna. Alternativet att bygga nya slussar i befintligt ldage
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har uteslutits framfor allt med anledning av stor paverkan for sjofarten.
Befintliga slussar bedoms kunna anvdndas fram till dess att de nya kan tas i bruk.

Paverkan och konsekvenser pa naturmiljo kommer bedomas for alla identifierade
paverkansfaktorer, inklusive bullerpaverkan under byggtid.

4.4 10 Vattenfall Vattenkraft AB

Vattenfall Vattenkraft AB inkom med ett yttrande den 2025-03-19. Yttrandet finns
diariefort hos Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handling 139. De
synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan. Yttrandet bifogas dven som
Bilaga 14.

Vattenfalls 6vergripande synpunkter pa projektet

Vattenfall ser sammanfattningsvis att det planerade Projektet kommer att paverka
Vattenfalls verksamhet och att graden av paverkan ar delvis beroende av
atgardernas utformning och planering.

Projektets paverkan pa Vattenfalls verksamhet och fastigheter maste narmare
beaktas, bedomas och beskrivas inom ramen for kommande ansokan.

Vattenfall emotser en fortsatt dialog om hur den negativa paverkan pa bolagets
verksamhet kan minimeras och kommer att sa 1angt som majligt bista med sddan
information om Vattenfalls verksamhet som kan behovas for Projektets fortsatta
planering och konsekvensbed6mning.

Vattenfalls synpunkter till respektive avsnitt i samradsunderlaget
Avgrinsningar i sak

Vattenfall noterar att Projektet bedomer att den nya slussen ”i dagsliget” inte
kommer innebéra ndgon forandring av vattenregleringen. Vattenfall forstar inte vad
samradsunderlaget avser med denna korta formulering och forvantar sig att
Projektet fortydligar.

Vattenfall efterfragar ocksa en ingdende analys som beskriver att den nya slussen
och Projektet inte kommer att medfora ndgon inskrankning till kraftproduktionens
regleringsforutsiattningar i Gota alv och Vanern.

Vattenfall vill ocksa erinra om att vattendomen for Vanern och Géta dlvs reglering
stipulerar om tvangstappning, vilket innebar dterkommande floden om goom3/s-
1000m3/s i dlven som inte kan frangés. Vattenfall forutsatter darfor att all sjotrafik
kan hantera och navigera in och ut ifran slussen vid dessa floden, dessa
forutsattningar behover ocksé synnerligen beaktas infor och under byggskedet av
slussanlaggningen.
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Trafikverkets svar: De nya slussarna kommer inte att medfora att regleringen av
Goéta dlv behover dndras. En utforlig utredning av projektets paverkan pa de
hydrologiska forutsdttningarna och paverkan for kraftproduktionen kommer
ocksa att utforas. Resultaten kommer att redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Parallella processer

Det framgar inte i samradsunderlaget att det 4r Vattenfall som dger mesta delen av
de fastigheter och omraden dar projektet nu planerar att forligga den nya slussen.
Vattenfall har tidigare patalat att den nya slussens lokalisering kommer medfora
stora risker for Vattenfalls verksamhet, bidde under slussens byggskede och dess
framtida drift. Projektet har &nnu inte redogjort for hur forutsattningar till
exempelvis kraftproduktion, dammséakerhet och beredskap kan garanteras.

Vattenfall noterar att Projektet/Trollhdttans stad har initierat detaljplaneprocesser i
“Fall- och slussomréadet”. Vattenfall har dnnu inte medverkat i ndgon narmare
dialog avseende eventuella nya detaljplaner och vill darfor erinra om att Vattenfalls
verksamhet i omradet ar komplex, och befarar att separata detaljplaneprocesser
inte fAngar upp helhetsperspektivet for vattenkraftens verksamhet i omradet.
Vattenfall ska darfor inga i den narmare samradskretsen.

Vattenfall erinrar ocksd om att verksamheten ar lokaliserad till en 6 med begransat
utrymme och att bolaget har mycket stort behov av att behalla nuvarande
verksamhetsytor, etableringsytor och erforderlig infrastruktur.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras i arbetet med ansokan och
miljokonsekvensbeskrivningen, men dven i detaljprojektering och planering av de
kommande arbeten. Genomforande av projektet avses ske i ndra dialog med
Vattenfall. Vattenfall forutsdtts inkluderas i samtliga detaljplaneprocesser ddr
Vattenfall berors.

Bergkanalen

Vad géller bergkanalen vill Vattenfall erinra om att skiljemurarna ar 6ver 100 ar
gamla och att dessa bor utredas narmare av Projektet. Vattenfall, som deligare till
skiljemurarna, forvantar sig en skriftlig rapportredogorelse over status och
Projektets paverkan pé skiljemurarna.

I bergkanalen ar Vattenfalls vridbro (Nohabs vridbro) lokaliserad. Denna vridbro ar
en forutsattning for de tunga transporterna till kraftproduktionsverksamheten. Om
Projektet avser att bygga bort dess funktion skall denna funktion ersattas och
garanteras, bade under Projektets byggskede och drift.
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Trafikverkets svar: En beskrivning over skiljevdggarnas status och projektets
paverkan pa skiljevdggarna kommer att tas fram. Denna kommer att utgora ett
underlag i det fortsatta arbetet.

Vridbrons funktion kommer att ersdttas med en ny bro ldngre séderut
(Vistergdrdetbron), som ska vara tillgdnglig under bade bygg- och driftskede.

Riksintressen

Kraftproduktionen i Trollhdttan ar en samhallsviktig verksamhet ur flera perspektiv
vilket Vattenfall anser ska beaktas, rimligen i detta avsnitt.

Trafikverkets svar: Anldggningarna dr inte utpekade riksintressen for
kraftproduktion. Kraftproduktionens samhdllsnytta kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Vattenkraftstationer och vattenreglering

Vattenfall vill erinra om att det ytterst ar vattendomarna som ger ramarna for hur
kraftverken far koras. Hur kraftverken historiskt tillimpat korningen, innebar inte
att samhallets framtida behov och efterfragan pa vattenkraftproduktion kommer se
ut samma satt.

Trafikverkets svar: Uppgiften noteras.
Muddring

Vattenfall noterar att Projektet planerar for muddringsarbeten i dlven. Vattenfall
befarar att dessa muddringsarbeten forutsatter begransningar till flodena i dlven,
vilket skulle innebara en direkt inskrankning till flexibiliteten for
kraftproduktionen. Vattenfall vill 4ven har erinra om Vanerndomens villkor om
tvangstappning till floden med goom3/s — 1000 m3/s.

Vattenfall forutsitter att Projektet &terkommer for ndrmare samrad vad galler
muddringsarbetena.

Trafikverkets svar: De planerade muddringsarbetena behover utforas vid laga
floden och avses att utforas vid limplig tidpunkt i samrdd med Vattenfall.

Anlaggande av erosionsskydd

Vattenfall noterar i Figur 23 att det planeras for nytt erosionsskydd nedstroms
Akersvass vid Skilsbo-sidan. Vattenfall forutsitter att detta erosionsskydd utformas
pa sa vis att det inte medfor fallforluster for kraftverken.

Trafikverkets svar: Hydrologisk pdverkan av de erosionsskydd som avses att
anldggas kommer att utredas. Vid behov kan utformningen av erosionsskydden
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anpassas for att den hydrologiska paverkan ska bli mindre. Pdverkan for
vattenkraften utreds och kommer att redovisas.

Atgiirder i intagskanal till Nohabs férséksstation

Vattenfall har i intagskanalen ett vattenuttag till fiskodlingsanldggning vars
funktion méste sikerstillas.

Trafikverkets svar: Uppgifterna noteras infor det fortsatta arbetet. Hur
vattenuttaget till fiskodlingsanldggningen kommer att losas dr dnnu inte bestamt,
men olika tekniska losningar utreds. Fiskodlingen kommer fortsatt ha tillgdng till
vatten.

Anliggande av vanteliagen

Det ar fortfarande oklart for Vattenfall hur Projektet avser att utforma och forlagga
ledverk och vagbrytare vid nedstromssidan av slussen. Vattenfall bedomer att
utformningen av dessa vattenanldggningar kan medfora fortrangningar och
ddmmande effekter for kraftproduktionen.

Trafikverkets svar: De planerade ledverken och vagbrytarnas utformning och
paverkan utreds och kommer redovisas i ansokan.

Anslutning isutskov/briddavlopp till Gota ilv

Vattenfall ser en risk med att isen fran isutskovet kan bilda isférddmningar vid
nedstromsliggande ledverk och vagbrytare (enligt synpunkt till avsnitt 5.1.6),
beroende pa hur dessa anordningar konstrueras.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras i det fortsatta arbetet med
detaljutformningen av anldggningarna.

Vagbrytare

Vattenfall noterar att det inte finns nagon narmare redovisning till denna
vagbrytares konstruktion eller utformning, det ar valdigt viktigt att denna
vagbrytare konstrueras utifran att den inte ska medfora nagra som helst
begransningar eller fallforluster for kraftproduktionen.

Trafikverkets svar: De planerade ledverken och vagbrytarnas utformning och
paverkan utreds och kommer redovisas i ansokan.

Anlaggande av tillfillig hamn

Fartygen som angor hamnen méste kunna lagga till och avl6pa utan begransningar
av flodet i alven.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras.
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Vattenkraft

Vattenfall konstaterar att de volymmassigt storre slussarna kommer att medféra en
negativ paverkan for kraftproduktionen. Den utokade vattenvolymen som slapps
vid varje slussning ar vatten som annars hade nyttjats for kraftproduktion.

Vattenfalls sammantagna bedomning utifrdn informationen i samradsunderlaget ar
att Projektet uppfattar det som att den nya slussen inte kommer att medfora negativ
paverkan for vattenkraftverksamheten.

Vattenfall vill darfor erinra om att Bolaget snarare ser patagliga risker och negativa
konsekvenser med de inskriankningar som Projektet medfor, bade vad avser
Vattenfalls kraftproduktion och verksamhet.

For att exemplifiera kan ndmnas foljande risker:

- Inskrankning av etablerings- och forradsytor

- Dammsikerhetsaspekter

- Beredskap, logistik och infrastruktur

- Vibrationer under byggskede

- Begransningar och inskrankningar till kraftproduktion och reglering/optimering.

Det ska ocksa fortydligas att Projektets eventuella flodes- och
regleringsbegransningar i Trollhdttan kan medfora begransningar for regleringen av
Vanern.

Vattenfall forutsétter en fortsatt nira dialog med Projektet.

Trafikverkets svar: Vattenfalls synpunkter kommer att noteras och beaktas bade i
arbetet med att ta fram ansokan och miljokonsekvensbeskrivning, men dven infor
detaljprojektering och planering av de kommande arbetena. Genomforandet av
projektet avses ske i ndra samverkan med Vattenfall.

Vibrationer under byggskedet kommer att kontrolleras. Infor byggstart kommer
en besiktning av byggnader och anldggningar att genomforas. Vibrationsmdtare
kommer att installeras pa limpliga platser for att kunna 6vervaka paverkan.

De nya slussarnas konsekvenser vad gdller pdverkan pa kraftproduktionen
utreds. Farledsverksamhetens rdttigheter gentemot vattenkraftens rdttigheter
utreds juridiskt.

Breddning av Bergkanalen
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Vattenfall noterar i andra stycket att Nohabs svangbro avses bevaras i sitt lage i
Bergkanalen. Vilket Vattenfall inte motsitter sig, forutsatt att allt framtida ansvar
tas over av annan part.

Trafikverkets svar: Nohabs svdngbro har konstaterats ha ett synnerligen hégt
kulturhistoriskt virde. Forhandling och utredning betrdffande svdngbrons
bevarande pagar.

Nya slussleden

Vattenfall konstaterar att den nya slussen kommer att konstrueras med
betongviggar som vetter mot Olidans kraftverk. Dessa betongviggar ar att betrakta
som en ny dammkonstruktion med tillhérande dammsakerhetsaspekter som
Projektet maste beakta.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras. Sokanden dr medveten om att de nya
betonguvdggarna utgor en ny dammkonstruktion med allt ansvar som detta
innebdr.

Bro over slussleden

Det ar helt avgorande for Vattenfalls verksamhet att denna bro, med tillhérande
vagar, dimensioneras for verksamhetens erforderliga tunga och langa
transportekipage.

Utifran Vattenfalls noteringar fran lokalmedia med aterkommande driftutmaningar
med andra broar over Goéta dlv, befarar Vattenfall att &ven denna bro kan innebara
en risk for infrastrukturstorningar och beredskap.

Trafikverkets svar: Bron over slussleden och anslutande vdgar dimensioneras for
att tillgodose Vattenfalls specialtransporter, med utforande enligt gdllande krav
ur drift- och sdkerhetsperspektiv. Svdangbron vid Nohab kan vid behov anvdndas
parallellt med den nya bron under en period.

Vastergirdetbron

Vattenfall erinrar om att denna bro med tillhérande vagar ar forlagd pa Vattenfalls
fastighet och etableringsytor. Vattenfall vill darfor ocksa erinra om att detta omrade
ar viktigt for verksamheten.

Det ar helt avgorande for Vattenfalls verksamhet att denna bro, med tillhérande
vagar, dimensioneras for verksamhetens erforderliga tunga och langa
transportekipage.

Utifran Vattenfalls noteringar fran lokalmedia med aterkommande driftutmaningar
med andra broar over Goéta dlv, befarar Vattenfall att &ven denna bro kan innebara
en risk for infrastrukturstorningar och beredskap.
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Trafikverkets svar: Vistergdrdetbron och anslutande vdgar dimensioneras for
att tillgodose Vattenfalls specialtransporter, med utforande enligt gdllande krav
ur drift- och sdkerhetsperspektiv. Svdangbron vid Nohab kan vid behov anvdindas
parallellt med den nya bron under en period.

Dammsikerhet

Vattenfall bedomer att den nya slussen kommer konstrueras med
dammkonstruktioner som vetter mot Olidans kraftverk. Vattenfall bedomer darfor
att foljderna av ett framtida dammbrott skulle innebara andra konsekvenser jamfort
med nuvarande sluss som har en annan lokalisering.

Trafikverkets svar: En konsekvensutredning kommer att utforas efter att den nya
anldaggningen har fardigstdllts.

Vibrationer

Vattenfall erinrar om att verksamhetens alla byggnader, anldggningar och
installationer skall analyseras och f6ljas upp.

Trafikverkets svar: Alla byggnader som ligger inom berdknat paverkansomrdade
ingdr i inventeringen. Kontroller av byggnader och utrustning ska foljas enligt
riskanalys. PGverkan genom vibrationer kommer att évervakas inom ramen for
kontrollprogram.

Breddning av Bergkanalen

Vattenfall noterar att Vridbron avses att bevaras i Bergkanalen. Vattenfall
forutsatter att Projektet redoviserar en plan for framtida ansvar och forvaltning.

Trafikverkets svar: Forhandling och utredning betrdffande svdingbrons
bevarande pagar.

Risk och sikerhet

Vattenfall erinrar om att insatsmojlighet och raddningsvig dven ska garanteras for
Vattenfalls verksamhet.

Trafikverkets svar: Insatsmdjlighet och rdaddningsvdg for Vattenfalls verksamhet
kommer att sdkerstdllas.

Nya permanenta vigar

Vattenfall noterar att flera av vigarna ar forlagda pa Vattenfalls fastigheter. En av
de nya viagarna inskranker Vattenfalls méjligheter att nyttja viktiga forrads- och
etableringsytor vid Vastergirdet.

Trafikverkets svar: Trafikverket avser ha fortsatt dialog och forhandlingar
betrdffande de nya vdgar som behdver anldaggas pa Vattenfalls mark.
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Stabilitetshoéjande atgirder

Vattenfall stiller sig fragan hur tillfartsvigen till Olidan ska garanteras
tillganglighet vid utforandet av stabilitetshojandeatgarder till vigen?

Trafikverkets svar: De stabilitetshojande atgdrderna for den nya Olidevdgen
innefattar enbart ldttfyllnadsmaterial i den planerade nya vdgbanken som endast
innebdr marginellt okad byggtid jamfort med en vanlig vigbank.

Tillgangligheten kommer att sdkerstdllas med tillfdlliga vagar under byggtiden.
Tillfalliga viagar

Vattenfall erinrar om verksamhetens krav pa standig tillganglighet till bade
kraftverken och forradslokaler. Bade for Vattenfall och for raddningstjanst.

Trafikverkets svar: Vattenfalls tillgdnglighet till kraftverk och forradslokaler
kommer inte att inskrdnkas.

Farligt gods

Vattenfall noterar att det planeras ett vantelage for fartyg med farligt gods i
nirheten till Vattenfalls verksamhet vid Verkstadsgarden. Vattenfall forvantar sig av
Projektet en genomford riskanalys kopplat till denna aspekt.

Trafikverkets svar: En riskanalys for farligt gods kommer att genomféras. Dock
omfattas inte vdnteldget explicit, utan det dr trafikeringen med farligt gods
generellt som analyseras.

4 .4.11 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB inkom med ett yttrande den 2025-03-21. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV 2024/130285, handling 144. De
synpunkter som framfors i yttrandet redovisas nedan.

Flertalet av Vattenfall Eldistribution ABs lokalnéits elndtsanlaggningar kommer att
paverkas och det kommer kravas ledningsflyttar. Det dr en pagdende dialog mellan
Vattenfall Eldistribution AB och WSP (konsult &t Trafikverket) om ledningsflyttar
samt rasering av befintliga nitstationer och ny placering av nya natstationer.

Det ar svart att se exakt hur Vattenfall Eldistribution ABs regionnitsluftledningar
och station kommer att paverkas av exempelvis muddring i farleden. Darfor maste
Trafikverket paborja en dialog med Vattenfall Eldistribution AB i denna fraga. Om
atgdrderna kommer att krava flytt av regionnits elndtanldggningar vill Vattenfall
Eldistribution AB informera om att dessa ledningar och anlaggningar ar
linjekoncessionspliktiga och om det blir aktuellt att flytta dessa anldggningar
behover ny koncession sokas vilket ar en tidskravande och kostsam process.
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Ombyggnation/flytt bekostas av den som initierat arendet men utfors av Vattenfall
Eldistribution AB.

Vattenfall Eldistribution ABs riktlinjer anger:
Sakerhetsomrade invid luftledning (regionnat)

Luftledning med spanningsniva over 55 kV har ett sdkerhetsomrade om 6 meter
horisontellt avstdnd och 4 meter vertikalt avstand fran luftledningens faser. Inom
sakerhetsomradet far under inga omstandigheter maskiner, manniskor, redskap
eller dylikt komma in.

Schaktning / gravning invid luftledning (regionnit)

Man far inte &ndra marknivan eller vidta annan atgard, till exempel schaktning som
kan medfora fara for ledningen eller medfora att ledningen kan valla skada pa
person eller egendom.

Schaktning/Gravning i ledningsratts-/servitutsomrade far inte ske utan
ledningsigarens i god tid inhdmtade medgivande.

Sakerhetsbestimmelser vid schaktning/gravning invid luftledning enligt foljande:

- Schaktning far inte ske inom ett avstand av 10 meter fréan stolpar, stag och
fundament i mark.

- Schaktning under en luftledning far inte goras utan att det faststallts hur
eventuella marklinor gar sa att dessa inte skadas samt att det klargors vilka
sikerhetsavstand som giller invid den aktuella luftledningen i samrad med
Vattenfalls representant.

- Vid arbete i narheten av en ledning giller ESA Entreprenor - ESA-E, varvid
entreprenor skall inneha intyg avseende angiven ESA-utbildning

Om Vattenfall Eldistribution ABs luftledning skadas vid gravarbete dr den som utfor
gravarbetet (entreprenoren eller entreprenorens uppdragsgivare) skyldig att ersitta
Vattenfall Eldistribution AB for de kostnader som uppstar i samband med
reparation av skadan. Aven kostnader som tredje man drabbats av p& grund av att
markkabel eller luftledning skadas kan bli aktuella.

Ovrigt invid luftledning (regionniit)

Vid brukande av mobilkran/byggkran/gravmaskin invid luftledning skall denna
vara placerad pa minst det avstand fran luftledningen sa att kranens aktionsradie
inte kommer innanfor luftledningens sikerhetsomrade.

Vid arbete i narheten av en ledning galler ESA Entreprenor - ESA-E, varvid
entreprenor skall inneha intyg avseende angiven ESA-utbildning.
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Schaktning / gravning invid markkabel (lokalnit)
Sakerhetsbestimmelser vid schaktning/gravning invid markkabel enligt foljande:

- Schaktning/ gravning vid foérandring av markens nyttjande far inte ske inom 1
meter fran markkabeln, arbetet far inte medfora en risk for skada pa Vattenfall
Eldistributions markkabel.

- Allt arbete skall utforas enligt EBR-anvisningar i aktuell EBR-publikation
avseende forlaggning av markkabel.

- Vid arbete nirmare dn 2 meter till markkablar ska entreprendr inneha intyg
avseende ESA-utbildning, ESA instruerad person.

- Innan schaktning eller gravarbete paborjas skall Vattenfall Eldistribution AB
kontaktas avseende kabelanvisning. Detta skall ske minst fem arbetsdagar innan
arbetena paborjas.

- D& markkablar frilagts skall foreskriftsenlig tackning och markering av
markkablarna goras vid aterfyllning. Detta for att undvika framtida kabelskador pa
grund av exempelvis sattning i marken.

Om Vattenfall Eldistribution ABs nétstation, markkabel eller luftledning skadas vid
griavarbete ar den som utfor gravarbetet (entreprendren eller entreprendrens
uppdragsgivare) skyldig att ersatta Vattenfall Eldistribution AB for de kostnader
som uppstar i samband med reparation av skadan. Aven kostnader som tredje man
drabbats av pa grund av att markkabel eller luftledning skadas kan bli aktuella.

Trafikverkets svar: Yttrande noteras och kommer att beaktas vid
detaljprojekteringen och planering. Alla dtgdrder ddr Vattenfalls ledningsndt och
anldggningar berors kommer att utforas i samrdd med Vattenfall Eldistribution
AB.

4.5 Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Skriftligt samrad genomfordes genom att ett informationsbrev (Bilaga 3) skickades
ut till samtliga berorda fastighetsidgare. Boende och fastighetsigare i nairomradet
ansags vara berorda av de planerade arbetena; antingen direkt genom att till
exempel mark tas i ansprak, byggbuller eller grundvattensankning, eller indirekt
genom till exempel byggtrafik eller omledning av cykel- och promenadstrak.

Mellan den 25 februari och 3 mars holl Trafikverket enskilda méten med samtliga
berorda fastighetsidgare inom omradet Vistergirdet i anslutning till den nya
slussleden. Samtliga fastighetsdgare inom omradet informerades om projektet och
gavs mojlighet att stilla fragor.
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Samrad genomfordes med allmadnheten genom annonser i tidning, digital
annonsering mellan 10—25 februari och 6ppet hus den 24 februari 2025, se avsnitt
3.2. Nedan foljer yttranden som inkommit fran berérda enskilda som lamnat
synpunkter, samt projektets svar.

4.5.1 Fastighetsagare 1

Agaren till fastigheten har inkommit med 63 separata yttranden som togs emot av
Trafikverket 2025-03-01 och 2025-03-02. Yttrandena finns diarieférda hos
Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handlingarna 25-68 samt 70-89.
Yttrandena redovisas nedan.

Visionsbilder pa slussinfosida/i handling. Hur kan det komma sig att trots att vi
tydligt och sakligt i forra samradet tog upp att byggnader och vigar saknas pé de
nya framtagna askadliggorande bilderna, sa att det dr exakt samma fel/vilseledning
pa de nya? TRV upprepar igen att inte ta med bilder pa hur nara vért hus ligger
slussleden och att det kommer vara mycket 6ppet utan trad in mot vart hus fran
leden. Vi kraver att detta rattas da bilderna ar avsiktligt vilseledande. Vi har bilagt
en bilaga till denna punkt och dar har jag tydligt visat att; Det saknas befintlig vag,
vart hus ar i princip bortretuscherat, att det inte framgar att slussomradet ansluter
direkt mot var tradgard samt att det ar tillagt triad (som inte finns) i bilden direkt
vid vart husomrade.

Video pa TRV slussinfosida. I videon dker man genom slussarna norrut i slussleden,
och da syns inget av kringliggande byggnader (hus). Filmen ar darmed inte objektiv
da den forvanska upplevelsen av hur nira ny slussled ar till Vastergardets
husomrade. Vi kraver darfor att den kompletteras med en video dar man aker
norrifran ner i slussen, med samma sido-perspektiv sa att en lasare/tittare forstar
hur néra leden ar vart hus och resten av kulturminnet Vastergardet.

Trafikverkets svar: De visualiseringar som tagits fram har gjorts med en digital
3D-modell som utgdr fran foton. De dr avsedda att ge en ungefdrlig och
oversiktlig illustration av hur det fardiga resultatet kan se ut, men dr inte avsedda
att ge en exakt rekonstruktion av hur resultatet kommer att bli. Visualiseringarna
dr inte avsedda att vilseleda.

Ytterligare visualiseringar och fotomontage kommer att tas fram.

Visionsbilder p& TRV slussinfosida /i handling Ar verkligen sléinterna dir rimligt
breda med avseende p4 totala springarbeten? Ar det inte mer sannolikt att det
uppstar berg-slapp och storre slianter fran naturliga sprickor i berget sa att man som
planeringsbas ska anvianda en storre slant? Jag bedomer att det rent arbetstekniskt
ar ett direkt fel i projekteringen.

Trafikverkets svar: Modellerade sldinter visar teoretisk bergschakt. Blockutfall i
sldnt och kron kommer att ske i varierande omfattning, detta dr dock inget som
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modelleras da man i forvdg inte kan forutse exakt plats och omfattning. I
projekteringen har olika slantlutningar anvdnts beroende pa slintens orientering
i forhallande till forekommande huvudsprickgrupper. Skonsam sprdangning av
konturer kommer utforas for att fG god ytstabilitet i sldanter for att minska risk for
utfall. Forforstdrkning kommer anvdndas i omraden med strukturer ddr storre
utfallsrisk foreligger for att sdkra bergskron.

Finns fortfarande planer pa utsiktstorn vid slussleden? Om s4 ar fallet ar det ett
absolut krav att man inte frdn detta kan ha insyn i vara tradgérdar eller hus.

Trafikverkets svar: Inget utsiktstorn planeras. Men ndgon form av utsiktsplats
kommer formodligen anldggas pa lamplig plats i samrad med kommunen.

Kommer "hangbron" 6ver Gota alv vara 6ppen och tillganglig fran bada sidor under
byggnationstiden?

Trafikverkets svar: Hingbron kommer att fortsatt vara éppen och pdverkas inte
av de planerade arbetena.

I samradsunderlagen framgar att ett markomrade av Vistergiardets Samfallighet
kommer att behova 16sas in. Hur stort omrade fran VG kommer att 16sas in och var
exakt ar det? Generellt kan vi tycka att det ar mycket markligt att vi forst far reda pa
detta i en samradshandling och att ingen kontakt tagits med vare sig samfallighet
och husédgare om detta. I flera fall har ju TRV/Kanalverket tom 16st in fastigheter i
syfte att de kan komma paverkas av ny dragning.

Trafikverkets svar: I det fallet inlosen kan bli aktuellt kommer forhandlingar att
dga rum enskilt med berérda.

Hur stora delar av Kanalon kommer egentligen vara 6ppen for friluftsliv under
byggnationstiden och hur kommer sikerheten f6r de som utfor friluftsaktiviteter
sikras? Idag ar det forutom allménheten generellt flera friskvardsanldggningar som
regelbundet forlagger traningsverksamhet och friluftsverksamhet till just kanalon.
For att nimna ndgra: TSOK, Friskis, Arena Alvhégsborg, Runacademy, Active, TIF,
Active Oresjo, Team Nordic Trail, Trollhittan City Trail med flera.

Trafikverkets svar: Alla ytor som inte ligger inom omrdaden markerade med
tillfalligt markansprdk kommer att vara tillgdngliga under arbetstiden.

Det kommer att bli en del besokare/turister for att se slussning och vi befarar att
Vistergirdet kan bli ett omrade for genomfart (gdngare) och/eller en plats for
parkering. Hur sdkerstéller ni frdn TrV att detta inte sker?

Vid vart mote med TrV den 25/2 svarade ni att det planeras inga parkeringsplatser
kring slussarna. Skulle nagon bestkare parkera pa vigen, vilket ar olagligt, kommer
de att bli lappade for boter. Vi vill tydligt markera att detta ar en hogst olamplig
16sning. Vi har bott pad omréadet i 30 ar och har dnnu inte sett ndgon parkeringsvakt
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har. Bilar parkerar dar det finns utrymme, typ i en kurva eller liknande, och vi
behover inte gé langre dn till de entreprendrer TrV har haft i omradet for att gora
borrningar och provtagningar, de har parkerat pa exakt detta sitt och tom tidvis
sparrat av vara privata infartsvagar.

Trafikverkets svar: Besokare till omradet kommer inte kunna hindras. Inga nya
parkeringsplatser planeras att anldggas vid slussarna.

Hur kommer Vistergardets gamla fyllda branddamm att paverkas, den ligger i
anslutning till arbetsomradet? Finns det risk for "ras"?

Trafikverkets svar: Den fyllda branddammen kommer att beaktas i fortsatt
projektering sa att risk for ras undviks.

Kommer det finnas vagar kring slussbygget som finns dir nar det ar klart?

Vid vért moéte den 25/2 svarade ni att det bade under byggnation och efter fardigt
projekt bara kommer att finnas en servicevig pa norra sidan av kanalleden. Alltsa
inga fler vagar alls pa sodra sidan av kanalleden?

Trafikverkets svar: De vdgar som planeras att anldggas, tillfdlliga och
permanenta framgar av underlaget och kommer dven att visas i den kommande
tekniska beskrivningen till ansokan.

TrV har vid moéten och informationer upprepat att boende i niromradet kommer att
bedomas med "likabehandlingsprincipen". Hur kan denna princip vara tillimplig
for paverkan pa ett omrade som sker under 13 ars tid?

Husen ar ju redan sedan projektet startade belastade med en misstanke om
paverkan, och nu en konstaterad paverkad genom de planer som ligger och fram till
forvintat firdigstillande sig 2033. Ar det en mojligt att sitta en grupp med
huségare som gisslan sa lang tid for ett projekt och vart finns en mer i detalj
redovisning av lagstiftning och praxis for detta?

Jag har stillt motsvarande fragor redan i det forra samradet utan att fa svar sa
denna gang forvantar jag mig en skriftlig redogorelse och svar.

Pa vilket siatt kommer vi under genomforandetiden att kompenseras for tvanget att
leva i buller/vibrationer, transporter, allméanna risker att vistas pa sin tomt?

Det ar ett villaomrade och naturreservat vi pratar om, dar en stor del av
livskvaliteten ar just att vistas ute och njuta av naturen och lugnet pa tomten/i
omradet. Det ar dven direkt huvudanledningen till att vi har kopt just denna
fastighet.

Ur var synvinkel gar det inte alls att jamfora var paverkan av projektet, med en
vardag i just ett naturomrade och naturreservat, med till exempel liknande projekt i
stadsmiljo med normalt biltrafik, gatubuller, sparvagnar, jairnvag, (dar man

75



foretradesvis bor i lagenhet och vistas mestadels inomhus). Ytterligare en
dimension i detta fall ar just tidsdimensionen, att skadan for oss husédgare ar under
sa lang tid da arbetena haller pa i 5 ar pa i princip samma plats. Bygget ar ett
fundamentalt ingrepp i livsmiljon och livet for oss som bor narmst.

Vid vart moéte den 25/2 svarade ni (Nathalie) att det visst finns liknande exempel pa
villor med tradgardar som legat lika nara ett sprangomrade under minst 5 ar. Det
vill vi att TRV redovisar for oss vilka dessa hus ar.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att forhandla enskilt med samtliga
berorda i de fall ersdttning och kompensation kommer att vara aktuellt.

Berorda hus pa Vastergardet har hela tiden diskuterats som en "grupp med hus", ett
omrade med K-markta hus som man inte far rora. Nu har ni placerat sluss- och
kanal-leden sa ndara omradet ni bara kan. I och med detta ar det ju vissa hus som
blir synnerligen mer drabbade dn andra, da framfor allt vart hus som ligger absolut
narmst.

TRYV kan ju inte bara se omrédet som en grupp med hus, utan maste ju ocksa se pa
husen pa individ-niva. Det ar HELT ORIMLIGT for oss att bo s& nira slussbygget
under fem ar med tanke pa var vart hus ar placerat.

Vi bor i en villa med triadgéard som vi realistiskt sett inte kommer att kunna nyttja
under pagaende arbeten!!

Det kan ju inte vara sa att bara for det ar en grupp med hus som ar
byggnadsminnen, att da inte de varst drabbade husen kan bedémas annorlunda an
om det hade varit ett ensamt hus som varit fallet.

Vi har svart att forestilla oss att det 6verhuvudtaget finns nagot bygge TrV gjort dar
en enskild fastighetsigare blivit drabbad pa det sittet. Det kan ju orimligen
jamforas med ett vagbygge dar det inte tar fem ar att bygga en ca 1 km lang
vagstracka.

Vér asikt med denna punkt att TRV maéste ha tankt direkt fel i denna fraga och om
man fortsatter med planerna med norra alternativet och tankt dragning sd maste en
del av husen pé Vastergirdet 16sas in som konsekvens. Bara for att ens hus ar K-
markt, kan det ju inte betyda att det inte kan l6sas in!

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att kontakta alla sdrskilt berorda for
eventuella forhandlingar gdllande kompensation, ersdttning, skyddsatgdrder och
1 sista hand inlosen. Trafikverket har dnnu inte tagit stdallning till om inlosen av
fastigheter kan bli aktuellt. Som regel kan fastigheter losas in om det visar sig att
bullernormer inte kan nds trots skyddsdtgdrder och om den planerade
exploateringen medfor oacceptabla risker.
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Flera av bostdderna pa Vastergardet ar tvafamiljshus och har hyresgaster. Alla
hyresgister dr redan utan undantag oroliga for projektet och dess paverkan och har
redan i vissa fall patalat att det maste till en rejil hyresreduktion om man ska bo
kvar under projektets genomforande.

Pa vilket siatt kommer vi att bli kompenserade for minskade hyresinkomster och
svarigheten att hyra ut lagenheter/bostader under byggnationstiden, och den
radikalt lagre hyra som man kan fa ut i det fallet?

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att kontakta alla sdrskilt berorda for
eventuella forhandlingar gdllande kompensation, ersdttning, och skyddsatgdrder
ddr det dar aktuellt.

Handlingarna som TRV skickar in till miljodomstolen som underlag, pa vilket satt
kommer vi fa ta del av dessa?

Vi maste ju fa mgjligheten att kontrollera s& att TRV har tagit med synpunkterna
fran samradet, rattat rena felaktigheter samt fortydligat dar det ar oklart eller dar vi
i samradet fatt konkreta fortydligande svar fran TRV som ar av intresse for en
objektiv bedomning.

Trafikverkets svar: Berorda sakdgare kommer att delges ansokan och ges
mojlighet att yttra sig. Hela ansékan kommer dven att finnas tillgdnglig pa
projektets hemsida.

2.1 Avgransningssamradet, sid 15.

De fragor och synpunkter som vi lamnar, nu vid moétet och pa er site, pa vilket sitt
kommer dessa synpunkter transparent redovisas i miljodomsansokan? Det ar av
stor vikt att inga i TrV:s 6gon mindre gillande synpunkter utelamnas sa att inte
morklaggning av synpunkter uppstar.

Trafikverkets svar: Samtliga inkomna synpunkter i samradet redovisas och
bemots i samradsredogorelsen som kommer att bifogas ansékan. Protokoll fran
alla moten med enskilda finns diarieforda hos Trafikverket.

Vilka bokstavliga arbeten i vart omréade ingér i "Huvudentreprenad fas 1"?
Det framgar inte av handlingarna.

Trafikverkets svar: Arbetena kommer att inledas med att anldgga den nya
Vistergdrdetbron och de tillkommande arbeten som krdvs for denna.

Enskilda byggnadsminnen.

Det stér att "Villorna ar tjanstebostéader for anstillda pa Olidans kraftstation". Detta
ar en felaktighet och ska dndras i samradshandlingarna. Alla hus &r privat dgda och
har idag inget med kraftstationen att gora.
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Trafikverkets svar: Uppgiften noteras och kommer att dndras i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Med tanke pa den absolut nira placeringen av mittre slussen och de klart storre
fartygens skorstenar i slusslagena, garanterar TRV att luftkvaliteten runt vara
bostdder kommer att uppfylla de uppdaterade EU-direktivet 2024/2881 med
gransvarden (sid,30) som géller fran 2030?

Praktiskt kommer det att innebéra att ett fartyg under 2x slussningar (20+20
minuter) stir med skorstenen bolmande 50-100 meter fran vart hus. Det kan dven
innebara, i fallet av tva efterfoljande batar slussas, att det dubblerat utslapp och
buller.

Trafikverkets svar: En utredning av fartygstrafikens paverkan pa luftkvaliteten i
den nya slussleden kommer att genomforas. Aven buller fran fartygstrafiken
kommer att utredas.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Hur kommer uppfyllande av kraven i direktiven att sakerstillas, och var kommer
matpunkter att finnas?

Kommer det att ske méatningar bade i byggskedet och efter fardigt projekt?

Trafikverkets svar: En utredning av paverkan pa luftkvaliteten genom damning
och utsldpp i byggskedet har genomforts. En utredning av paverkan pa
luftkvaliteten fran fartygstrafiken i driftskedet kommer att utforas. Kontroller av
paverkan pa luftkvaliteten under byggskedet kommer att utforas inom ramen for
kontrollprogram.

Midtningar och kontroller av luftkvalitet i driftskedet kommer att utforas inom
ordinarie miljoovervakning.

Planerad verksamhet

Ni skriver max 2 fartygsanlop/dygn men samtidigt 5000 ton bergmassor.
Genomsnitt max 2500 ton per fartyg. Kan detta verkligen stimma, borde det inte
vara c:a 3 fartygsanlop per dag?

Trafikverkets svar: Uppgiften i samrddsunderlaget dr felaktig. Upp till 5000 ton
bergmassor totalt per dygn kommer att hanteras, varav 40-60 % gar till den
tillfdalliga hamnen och resterande till pa byggvdgen pa land.

System for uppvirmning och tillhorande figurer
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Hur kan TRV garantera att var energibrunnar inte forsamras, forstors eller att
effekten forsamras av den storskaliga virmepumpsanlidggning som TRV planerar
for uppvarmning av slussanlaggningen enligt 10.1.14?

Trafikverkets svar: Geoenergianlidggningen kommer at utformas for att inte
paverka enskilda energibrunnar i naromrddet.

System for uppviarmning och tillhérande figurer

Sa som slussligena ar ritade pa figur 32 sa innebar det att de nu storre fartygens
skorsten under slussning nedat kommer att ligga oskyddat c:a 50 meter fran vart
hus.

Hur lang tid star fartygen i slussen?

Detta maste vara helt ny och unik omstandighet miljomassigt att ett eller tom flera
riktigt stora fartyg samtidigt stir med bolmande och dunkande skorsten sa nira ett
bostadshus, under sdg 20-30 minuter. Var anges denna konsekvens i
miljoutredningen? Vi kraver att detta framgar.

Det finns ju dven gransvarden for buller nattetid och dar tillats inga forhdjda
varden.

Trafikverkets svar: Den berdknade tiden som ett fartyg behéver for att passera
slussleden dr ca 30 minuter. Endast ett fartyg at gangen kommer att befinna sig 1
slussleden. Riktvdrden for buller ska innehallas dven nattetid.

Fartygstrafikens paverkan pa luftkvaliteten i den nya slussleden kommer att
utredas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

System for uppvirmning och tillhérande figurer

Hur ar det mojligt att man kan ha sa kort/liten sidoyta mellan leden och
etableringsytan just vi norra dndan av Vastergirdet och vart hus?

Det méaste vara nagot unikt just pa denna plats som medger det?

Trafikverkets svar: Projektet har som malsdttning att géra sa lite intrang i
byggnadsminnen som mdjligt. Viagsystem ldngs sluss och isutskov-brdaddavlopp
dr forlagt pa norra sidan vilket gor att utrymmen pd sodra sidan inte behover
vara lika stort, ddrav den mindre sidoytan. Ett berguvdrmesystem enligt figur 32
under 10.1.4 ligger pa ett avstdnd sa befintliga energibrunnar i omrdadet inte
paverkas.

Vigar, logistik och transporter

Pa vilken vag/vilka vagar kommer alla sprangmassor att transporteras ut samt nytt
material for brobyggnationen att fraktas in?
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Figur 36 ar vildigt schematisk och det framgér inte om det tillkommer fler
"smavagar" i omradet nira vara hus pa Vastergardet, norr som soder.

Trafikverkets svar: Massor och material ska tas ut och in via den tillfdlliga
byggvdgen. Eventuellt kan transporter mot slussomradet behova ske pa befintliga
vdgar innan den nya Vdstergdrdetbron ar klar.

Vagar, logistik och transporter
Var kommer det att anldggas tillfilliga vigar i Vastergardets narhet?

Trafikverkets svar: Alla nya tillfdlliga vigar som kommer att anldiggas kommer
att beskrivas utforligare i den tekniska beskrivningen till ansokan.

Upplag och forkrossning

Kommer det att ske nagon form av upplag och forkrossning i byggnationsomradet
och i sa fall var? Hur langt fran Vastergardet?

Trafikverkets svar: En anldggning for forkrossning i arbetsomrdadet kommer att
placeras i soder mot den tillfdlliga hamnen.

Tillfalliga vigar

Det saknas en oversikt over alla tillfalliga vagar som maste till pa kanalon for att
komma fram med byggmaterial och maskiner till arbetsomradet. Alla transporter
ska ju ske via Vastergardetbron och det ar ju rimligt att anta att det for ny
strackning behovs vig till bada dndar och kanske dven till mitten av strackningen.

Var kommer dessa att anldggas?

Trafikverkets svar: Alla nya tillfdlliga vigar som kommer att anldggas kommer
att beskrivas utforligare i den tekniska beskrivningen till ansokan.

Logistik och transporter

Ni skriver "Sa mycket berg som mojligt" ska transporteras ut batviagen ser vi. I
punkt 6.2 sdger ni 40-60%. Vi kan alltsa rikna med att 40-60% av alla bergmassor
kommer att transporteras ut med lastbil/dumper via Vastergiardetbron?

Trafikverkets svar: Ja.
10.9.2 Logistik och transporter

Tio transporter i timman under vardagar. Vad ar definitionen av "en transport" och
vilka arbetstider avses for detta arbete?

Trafikverkets svar: Med en transport avses en passage med lastbil eller dumper.

Befintligt vagniit
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Hur kommer Vistergardets infartsvig fran kraftverksvigen vara tillganglig under
byggnation respektive efter fardigstallt projekt? Var sophdmtning (vid
garageomradet) gar den vigen och sopbilarna kan inte ta kurvan som finns inne pa
Vistergirdets gata. Detsamma galler for biltrafik vintertid, det gér inte att ta den
kurvan med personbil utan man maéste kora dagens vag om man ska uppfor backen.

Trafikverkets svar: Infart fran Olidevdgen kommer inte att vara mojlig under
byggtiden. Innan den nya bron over slussleden dr byggd kommer all trafik att
behéva ga éver den nya Viistergdrdetbron. Omledning av trafik och andra
dtgdrder kommer att ske i samverkan med Trollhdttans stad. Sophdmitningen
kommer att sdkerstdallas.

Farligt gods

Enlig Lansstyrelsens riskpolicy, som dven ar gillande for detta projekt, s kommer
vart hus att ligga i riskhanteringsavstand zon A. I den zonen far inte
boende/bostader finnas.

Hur ar det ens mojligt att TRV har forbisett detta i gjord projektering och hur kan
man motivera att det inte finns en specifik dialog om detta med berorda?

Bryr inte TRV sig om enskilda individer i ert arbete?

Trafikverkets svar: Linsstyrelsens riskpolicy avser vdgtransporter och gdller inte
farleder. Regelverk for sjotrafikleder saknas. I projektet har foreslagits att folja
Goéteborgs stads vdagledning ddr ett skyddsavstand om 10 m fran kaj eller 20 m
fran strand till Gota dlv tillimpas. Avstandet tillimpades i Trollhdttans stads
riskhanteringsplan fran 2004, men som upphdvdes 2024.

Med hdnsyn till de transporter av farligt gods som utfors pa kanalen bedoms
riskerna vara acceptabla.

Artskydd

Var uppfattning ar att norra alternativet kommer ha mycket stor paverkan pa
fagellivet och fladdermossen pa kanalon. Redan denna hdost och vinter har det varit
stor paverkan i form av drastiskt fiarre sméfaglar kring husen pé Vastergirdet och i
princip inte en enda fladdermus. Den enda skillnaden fran tidigare ar de
provborrningar som skett med tillhorande arbeten/Schaktning i omradet. Hur ska
det da inte bli under byggnationen samt efter det att kanalon delas upp i tva halvor?

Hur tas denna konsekvens med i fortsatt handlaggning och hur redovisas det mot
Trollhattans Miljokontor?

Trafikverkets svar: Frdagan om paverkan pa fridlysta arter, inklusive fagel och
fladdermoéss, utreds specifikt av artexperter. Utredningen kommer redovisas i en
artskyddsutredning. Paverkan och konsekvensen pa fridlysta arter redovisas bade
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inom ramen for provning av detaljplanerna och inom ramen for tillstand for
vattenverksamhet. Prelimindra resultat visar inte pa ndgon betydande negativ
pdaverkan som star i strid med forbuden i Artskyddsforordningen.

Den nya slussleden
Hur kommer gang- och cykeltrafik kunna ske pa kanalon under byggnationstiden?

T:ex hur kan man pa ett sikert siatt under dagtid cykla eller ga fran alla boenden in
till stan? Forklara.

Trafikverkets svar: Den nya Viistergdrdetbron ska finnas pa plats tidigt och
utformas for att rymma bade gang-, cykel- och biltrafik. Ny vdg for blandtrafik
(inte byggtrafik) fran bron anldggs med anslutning till Akersbergsvdigen en bit
soder om Vistergdrdet. Passage av Vistergdrdetbron regleras for att sdkerstdlla
sdker passage for allman trafik, skiljt fran byggtrafiken.

Viistergiardetbron

Kommer denna bro att vara helt fardigstélld innan Olidebron borjar rivas?
Trafikverkets svar: Ja.

Viistergiardetbron

Hur manga korfilt respektive filt for gang och cykeltrafik kommer att finnas dels
under byggtiden och dels i slutligt skede?

Vilka métt kommer dessa korfalt att ha under byggtiden respektive i slutligt skede?

Trafikverkets svar: Vistergdrdetbron kommer att dimensioneras och utformas
for att rymma bade gdng-, cykel- och biltrafik. Bredden dr satt till 9 meter men
korfiltsindelningen har dnnu inte beslutats. Detaljer for Viistergdrdetbron
hanteras i pagdende detaljplaneprocess.

Effekter under byggtiden
Vart kommer etableringar for maskiner och bemanning placeras under byggtiden?

Vi utgar ifran att dessa placeras sa de inte inverkar negativt med avseende pa insyn,
miljo, storningar och buller samt trafik, for boende pa Vistergirdet och tillhérande
koloniomrade.

Trafikverkets svar: Bodar och uppstdllningsplatser kommer att placeras pa
lampliga stdllen inom de omrdden som markerats med tillfdlliga och permanenta
markansprdak.

Risk och sikerhet
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Exakt hur nara kommer vart hus ligga slussen respektive avgransningen mot
slussleden?

Trafikverkets svar: Frdgan kommer att besvaras enskilt.
Risk och sikerhet

Vilken lagstiftning eller riktlinje utgar TRV ifran nir man sager att det inte kommer
att innebira nagon forandring for omradet map risker med transporter av farligt
gods?

Trafikverkets svar: Regelverk for sjotrafikleder saknas. I projektet har foreslagits
att folja Goteborgs stads vdagledning ddr ett skyddsavstdnd om 10 m fran kaj eller
20 m fran strand till Géta dlv tillimpas. Avstandet tillimpades i Trollhdttans
stads riskhanteringsplan fran 2004, men som upphdvdes 2024.

Helhetsbedomning dr att utredningsalternativet inte medfor en hégre
riskpaverkan dn nuldget.

Risk och sikerhet

Rent subjektivt, anser inte ni fran TRV att slussning av explosiva amnen 50 meter
fran bostadshus utan skyddsskirm innebar en forandring i risk for berérda hus och
att en sddan losning ar direkt olamplig?

Trafikverkets svar: 50 meter bedoms vara ett tolerabelt avstand med hédnsyn till
genomford riskbedomning.

Risk och sikerhet

Vilka skyddsanordningar planerar man att anligga mellan nyanlagd slussdragning
och bostadshusen pa Vistergiardet med avseende pa brand/explosionsrisk fran
battrafik med explosiva amnen, i annu storre fartyg?

Trafikverkets svar: Det har inte utvdrderats i riskbedomningen huruvida
riskreducerande Gtgdrder erfordras for befintlig bebyggelse intill de tillkommande
slussarna.

Risk och sikerhet

Ni skriver "Utifran ett personsidkerhetsperspektiv bedoms den nya placeringen vara
likvardig med den nuvarande", det ar vil irrelevant. En nyanlaggning av slussleden
maste vil bedomas utifran dagens riktlinjer och lagstiftning? Denna text maste
andras innan det skickas till miljodomstolen!

Trafikverkets svar: Risker for nuldget ingdr i bedomningen men utgdr inte enbart
Jran det.

Buller
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Vi utgar ifran att arbetstiderna pa platsen kommer att ske under vardagar, dagtid
07-16.00, stimmer det?

Trafikverkets svar: For att Naturvardsverkets riktvdrden for buller fran
byggarbetsplatser ska kunna innehallas kommer arbetstider for bullrande
arbeten att begrdnsas till kl. 07-19. Entreprenoren kan bestdmma kortare
arbetstider . Vid arbeten efter kl. 19 gdller skdrpta krav pa ljudnivaer vid fasad.

Buller

Pa vilket siatt kommer TRV att ta fram ett kunskapsunderlag for bullerberakningar i
omradet for Vastergardet?

Trafikverkets svar: Ett kontrollprogram kommer att tas fram. Ansvaret ligger pa
entreprenoren att uppfylla kraven och genomfora regelbunden kontroll med hjdlp
av mdtning och berdkning samt kommunikation med boende vid hoga
tillkommande bullrande arbetsmoment.

Buller

Vid vért moéte den 25/2 sé fick vi aterigen informationen om att det kommer uppsta
unika tillfallen da bullrande arbeten méaste ske som Overstiger gransvardena och, att
TRV under de tillfidllena kommer att erbjuda alternativt boende f6r oss paverkade.
Med den otroligt stora erfarenhet TRV har av liknande trafikprojekt s maste TRV
ha en bra uppfattning om vilken omfattning detta handlar om. For att vi berérda
ska kunna forstd inneborden sa ar det ju rimligt skiligt att TRV kvantifierar det man
sager.

Hur manga tillfallen kan det rora sig om under projektet?
Hur ménga dagar totalt kan det rora sig om i projektet?

Trafikverkets svar: Antalet tillfdllen da bullerriktvdrden inte kommer att kunna
innehdllas dr inte kdnt dnnu. Omfattningen av dessa kommer att utredas vidare
under detaljprojekteringen av projektet.

I forsta hand kommer skyddsatgdrder mot buller vidtas sa ldngt som det dr
mojligt vid kdllan till bullret. Om skyddsatgdrderna inte ar tillrdckliga for att
begrdnsa bullret kan erbjudande om alternativt boende bli aktuellt. Trafikverket
kommer att ha dialog med berérda och kommer lopande att informera om
storningar i god tid innan och under planeringen av projektets genomforande.

Buller

Vilka gransvarden anser TRV giller for boende, utomhus respektive inomhus, i
utredningen med avseende pa buller och skyddsatgiarder?
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Trafikverkets svar: De bullerriktvdrden som kommer gdlla dr en ekvivalent
ljudniva av 60 dBA vid fasad utomhus och maximal ljudniva pa 45 dBA inomhus.

Buller

Det kan inte vara rimligt att leva s nira ett slussbygge under 5 ar med dagliga
storningar, buller, vibration och risker att rora sig fritt pa sin egen tomt. Det ar ett
villaomrade och naturreservat vi pratar om dar en stor del av livskvaliteten ar just
att vistas ute och njuta av naturen och lugnet i omradet, det ar darfor vi har képt
just denna fastighet. Det finns inga rimliga jamforelser i paverkan jamfort med t:ex
byggnationer i stadsmiljo med ldgenheter, vigbygge (dar man inte héller pa i 5 ar pa
samma plats). Detta kan vi aldrig acceptera!

Trafikverkets svar: Vid genomforandet kommer Naturvardsverkets riktvdrden
for buller fran byggarbetsplatser att innehallas. De bullerriktvdrden som kommer
gdlla dr en ekvivalent ljudniva av 60 dBA vid fasad utomhus och maximal
ljudniva pa 45 dBA inomhus. Tillfdlliga 6verskridanden kommer intrdffa.
Skyddsatgdrder mot buller kommer att vidtas sa langt det dar majligt for att
begrdnsa stérningarna.

Buller

Buller efter byggnation. TRV/Sjofartsverket har tidigare pastatt att det kommer att
vara 9 batar/dygn, detta blir manga timmar/dygn av buller och avgaser, speciellt nu
med klart storre fartyg. Vilka atgarder gors for att hantera det och vilka riktlinjer
galler?

Trafikverkets svar: Ljudnivdn fran passerande fartyg hanteras som trafikbuller.
Bullerberdkningar visar att ekvivalent ljudniva dr 55 dBA och maximal ljudniva
dr 70 dBA, vilket dr riktvdarden enligt Infrastrukturpropositionen och uppfylls vid
samtliga bostadsbyggnader.

Buller

Vad hinder om TRV inte kan hélla de hér riktvardena for buller (och vibrationer)
under byggnationstiderna eller efter projektets fardigstallande?

Hur kompenseras vi som boende/utsatta och vem har bevisbordan?

Trafikverkets svar: Utforaren Trafikverket har bevisbordan for att
bullerriktvdrden innehdalls. Vid tillfdllen da bullerriktvdrden kan bli omojliga att
innehalla kan kompensation eller alternativt boende for berdrda bli aktuellt.
Trafikverket avser att ha en dialog med berorda om detta vid senare tillfdlle.

Vibrationer
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TRV skriver "med planerade restriktioner och atgiarder bedoms vibrationer som kan
paverka byggnader runt arbetsomradet inte uppkomma". Samtidigt skriver ni
"Bedomt paverkansomrade ar mellan 50 och 100 meter fran arbetsomradet".

Detta forstar vi inte. Var byggnad ligger ju inom 50 meter. Denna skrivning ar starkt
missvisande och maste rittas i underlaget.

Trafikverkets svar: Bedomt paverkansomrade dar baserat pa Svensk Standard SS
4604866-2011 Vibration och stét — Riktvdrden for sprdangningsinducerade
vibrationer i byggnader. I denna standard sdtts avgrdnsning for
paverkansomrade for byggnader. Detta paverkansomrade dr baserat pa vilken
undergrund som byggnaden star pda. Star byggnaden pa berg sa dr
pdaverkansomradet 50 meter fran arbetsomrade. Om undergrunden bestar av
mjukare material, till exempel lera eller sand, dr paverkansomradet 100 m.

Vibrationer
Putshusen (kalkbruk) pa omradet ar skora och kénsliga for all paverkan.

Vi vill ha skriftliga garantier for att Trafikverket tar 100% ansvar i det fall det skulle
ske en skada eller att det uppstar en personskada som en konsekvens av att nagot i
husen brister/gar sonder, t:ex en tegelpanna under pagdende arbeten ramlar ner
och skadar den som befinner sig utomhus runt husen (mycket branta tak pa husen).

Hur kommer detta tillgodoses?

Trafikverkets svar: En inventering av byggnaderna ndrmat arbetsomrdadet
kommer genomforas innan byggstart. Byggnader som dr ndrmast arbetsomrddet
kommer att fG vibrationsmdtare monterade i sockel. Vibrationsmdtarna dr ddr
for att hjdlpa sprdngare att innehdlla satta riktvdrden for byggnaderna.
sprdngningsarbetet. Riktvdrden for byggnaderna dr satta med tanke pa att husen
dar kdnsliga. Trafikverket dr ansvariga for skador som uppkommer till foljd av
projektets genomforande.

Vibrationer

Véra husforsakringar kommer inte att ticka skador som enligt vara
forsakringsbolag beror pa annan paverkan t:ex fran era arbeten. Pa vilket satt ar
TRYV, och indirekt vi som nérliggande fastighetsigare, forsikrade i projektet for
egendoms- eller tredjeman-skada?

Trafikverkets svar: Om klagomal till Trafikverket inkommer gdllande
fordndringar, till exempel sprickor, kommer en skadeutredning att utforas for att
utreda skadeorsak och mojligen datgdrdsforslag.

Upplevelse av landskapet
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Vad menar man i texten med att "kanalmurar kan forsvinna och géngstrak ledas
om"? Det star vil utom allt tvivel att gangstrak kommer att paverkas?

Detta maste vara en grov felskrivning och maste réttas i underlagen.

Trafikverkets svar: Formuleringarna kommer att korrigeras. Bergkanalen
kommer att breddas och den nya slusstrappan medfor att kanalmurar forsvinner
eller flyttas och att gangstrdk kommer att behova ledas om.

Upplevelse av landskapet

Det saknas i underlagen en skiss pa hur stigar anpassas sa att det smailter in i
landskapet 6ver den nedre slussen. D4 detta ar av stort allménintresse bor det
kompletteras i underlaget for att lasaren ska kunna forsta forutsattningarna.

Trafikverkets svar: Ytterligare underlag kommer att presenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Upplevelse av landskapet

Vad menar TRV med texten att ny slussled "kan" paverka Vastergardets
smaskalighet? Det star vil utom allt tvivel att Vastergardets smaskalighet kommer
att paverkas. Detta maste vara en grov felskrivning och maste rattas i underlagen.

Trafikverkets svar: Skrivningen kan anses missvisande och ses over i
miljokonsekvensbeskrivningen. En bedomning av paverkan pa landskapsbilden
kommer att ingad.

Upplevelse av landskapet

For att for allmanheten och hur myndigheter objektivt redovisa och ratt kunna
bedoma paverkan pa hur landskapet upplevs sa maste underlaget kompletteras med
en bild av norra slussen och leden nedanfér (den delen av ny strickning som ligger
narmast Vistergardet) med ratt hojder, exteriora byggdelar och paverkan pa
upplevelsen. Vyn for detta ska da vara rakt fran Norr mitt fore
Vistergardet/Skogsvreten. Det dr idag ingen betraktare eller €j i detalj insatt person
som ens forstar graden av den paverkan.

Mycket viktig komplettering.

Trafikverkets svar: Ytterligare underlag kommer att presenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Nya permanenta vigar

Kommer det att bli mgjligt att med bil for boende pa Vistergardet att ta sig direkt
till Oscarsbron/kyrkan utan att passera Vastergiardetbron?

Det gar namligen inte att tolka sista meningen i 10.3.1 pa annat sitt.
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Trafikverkets svar: Medan slussbygget pdgdr kommer Akersbergsvigens norra
del vara avstingd under en period, varvid all trafik till/fran sédra Akersberg leds
via Viastergdrdetbron. I driftskedet dr kopplingen norrut aterstdlld, via en bro
over den nya slussleden.

Enligt samradshandlingen och all information som géatt ut tidigare s ar kan
Sjofartsverket bara garantera livslangden pa dagens slussar tom 2030. Darefter ar
det for riskfyllt att fortsdtta med trafik. Denna information har ju ifragasatts
tidigare vid upprepade tillfallen men starkt backats upp av TrV och Sjofartsverket
som ett faktum. Ni har hanvisat till flera utredningar och besiktningar av dagens
slussar. Byggnationen av nya slussar kommer enligt likstimmig information att
vara klara tidigast 2032.

Har uppstar ju tva ar som det av den riskbedomning som ar gjord, inte kommer
kunna gd nagra batar i dagens sluss, da dessa slussar inte kan anviandas.

Vi har ingen anledning att ifragasitta ovanstdende information igen eftersom den
varit barande i TRV:s argument for Norra alternativet. Med uppstadd situation sa
faller ju ett av huvudargumenten for att inte bygga i befintlig slussled da ett tvaarigt
slusstopp sannolikt far exakt samma konsekvenser som beskrivits for att det inte
gick att bygga i befintlig strackning.

Med andra ord: Sa kan man nu bygga i befintlig strackning med drastiskt mindre
miljopaverkan och kostnader som resultat.

Vill ni bekréfta ovanstaende resonemang eller komma med sakliga skal till varfor
det inte haller tack.

Trafikverkets svar: Den befintliga slussleden bedoms kunna anvdndas fram till
dess att den nya slussleden dr firdig att ta i drift. Aven om den tekniska
livsldngden anses passerad Gr 2030 berdknas slussarna kunna anvdndas dnnu en
tid efter detta. Alternativet att bygga nya slussar i befintligt ldge har uteslutits da
detta skulle innebdra en oacceptabel paverkan for sjotrafiken.

4.5.2 Fastighetsagare 2

Agaren till fastigheten har inkommit med ett yttrande som togs emot av
Trafikverket 2025-03-05. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 102. Yttrandet redovisas nedan.

Vi bor pa vastergirdet och har kommer vara synpunkter som ni vill ha i samband
med samradet:

Synpunkt: - Farlig trafik - avstand till hus
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Vi har haft en sittning med Trafikverket, som en del av detta samradet, i forra
veckan. Dar var vi 6verens om att det var ca 20 meter fran ett av husen pa
Vastergardet till ert bygge.

Om jag tolkar regler for sakerhetsavstand korrekt sa har Trollhédttan Stad och
lansstyrelsen olika riktlinjer (se figurer harunder) nir det géller avstand mellan
trafikled med farligt gods och bebyggelse, dar Slussprojektet refererar till
Trollhittan Stads riktlinjer medan det finns 6vergripande riktlinjer fran
Lansstyrelsen.

D4 den nya slussen dven paverkar andra kommuner sa later det konstigt att krava
ett avstdnd mellan farled och hus pa 100-150 meter i Vanersborg/Lilla Edet, medan
sakerhetsavstandet i Trollhattan bara ar 20 meter. Kan ni klargora detta och ocksa
om detta innebar att ni kommer att 16sa in de hus som ligger nirmast den nya
slussleden?

Har framgar det att det kommer att bli paverkan (bade avseende trafik for
bortforsling av material (paverkan 100 meter) samt spriangning) inom 50-100 meter
fran bygget. Da det narmsta huset kommer att ligga 20 meter fran den nya
slussleden hur kan ni sdkerstilla att ingen paverkan kommer att ske, eller kommer
ni att 16sa in husen som ligger 50-100 meter fran bygget?

Trafikverkets svar: Linsstyrelsens riskpolicy avser vdgtransporter och gdller inte
farleder. Regelverk for sjotrafikleder saknas. I projektet har foreslagits att folja
Goteborgs stads vdagledning ddr ett skyddsavstand om 10 m fran kaj eller 20 m
fran strand till Gota dlv tillimpas. Avstandet tillimpades i Trollhdttans stads
riskhanteringsplan fran 2004, men som upphdvdes 2024. Med hdnsyn till de
transporter av farligt gods som utfors pd kanalen bedoms skyddsavstdndet vara
acceptabelt.

Synpunkt - Buller under byggtiden - avstand till hus

Det star har att aven risk for overskridande for buller bor anses som ett skal for att
anta skada eller oldgenhet for manniskor hilsa eller miljo

Om det ska spriangas i 2-3-5 ar och dessutom komma in (och koéra ut) en

lastbil /gravare var 6:e minut - det blir 20 lastbilar vare timma som kor forbi vara
hus under négra ar - hur sakerstiller ni att det da inte finns "risk for 6verskridande
av riktvardena"? Eller planerar ni att kopa ut de hus som ligger narmast?

Trafikverkets svar: Vid genomforandet kommer Naturvdrdsverkets riktvdrden
for buller fran byggarbetsplatser att innehallas. De bullerriktvdrden som kommer
gdlla dr en ekvivalent ljudniva av 60 dBA vid fasad utomhus och maximal
ljudniva pa 45 dBA inomhus. Tillfdlliga 6verskridanden kommer intrdffa.
Skyddsatgdrder mot buller kommer att vidtas sa langt det dar méjligt for att
begrdnsa storningarna.
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Trafikverket har dnnu inte tagit stdllning till om inlosen kan bli aktuellt.
Forhandlingar kommer i sa fall att ske enskilt med berorda.

Utifran ett masshanteringsperspektiv sG mdaste massorna bort fran slussleden
dven ldngs vdg, det alternativ som finns dr via separat bygguvdg for att minimera
paverkan sa mycket som maojligt. Forhoppningsvis kan sG@ mycket material som
mojligt ga ut direkt via E45. Krossverk ldggs sad langt bort fran bebyggelse som
mojligt, bullerskyddsvallar planeras bade for insyn samt buller.

Utifran ett socialt perspektiv sG analyseras och beskrivs effekterna av projektet i
dels den sociala konsekvensanalys som tas fram inom projektet, dels i kapitel 6.6
Social hallbarhet i miljokonsekvensbeskrivningen.

Effekter av byggudgen pa korsande bil-, gang- och cykeltrafik samt pdverkan pa
intilliggande omraden/verksamheter kommer att studeras ndarmare for att fa
fram tillfredsstdllande, trafiksdkra losningar under byggtiden.

Synpunkt - Behov av storre slussar da lastvolymerna kommer att 6ka
(eller inte!)

I ert tidigare material framgick det att man behovde bygge storre slussar for att
sdkerstilla att en estimerad 6kning av lastvolymer kunna tillgodoses. Det var aven
en snubbe som i det forra samréadet pastod att han fick telefonforfragningar i
princip varje dag med 6nskemal om att fa kora storre batar genom slussarna. Detta
ser jag inget av i ert material nu (har pratar ni om storre batar som innebar farre
transporter och besparingar den vigen).

Jag har sett lite siffror pa lastvolymer genom slussarna och forstar att lastvolymerna
var hogre for ett antal ar sedan, sedan har de minskat fram tills ung. 2015 och att de
sedan har legat kvar pa denna nivan. Finns det nagon trovardig kalkyl (dar man kan
se detaljerad forecast fran diverse foretag) som visar pa en 6kning upp till de nivier
projektet angav i det forra samradet? Det ar latt att ndgon bygger en liten egen
excel-kalkyl om man vill visa nagot man vill - darav referensen till “trovardig”.

Eller ar det sa att ni inte tror pa denna 6kningen langre - och i sa fall sa faller lite av
motiveringen med att bygga ny slussled, da den befintliga fartygsflottan som kor-2-
3 batar per dag ar anpassade for befintliga slussar och ingen vill gora
nyinvesteringar for en sa liten méangd last. Vad dr eran forecast pa 6kning av
lastvolymer?

Trafikverkets svar: Anldggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primart
till att upprdtthdlla den befintliga farledsfunktionen. De planerade Gtgdrderna
innebdr en ny och modernare slussanldggning och anpassning av farleden till
denna. Slussarna i sig blir dimensionerade for att kunna ta emot storre fartyg,
men det dr inte mojligt att trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att
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man ocksa genomfor Gtgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig medfor
saledes inte nagon utokning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar.

Synpunkts - Dragkamp om infrastrukturpengar

Jag tror inte ni i projektet ar ratt instans att ta tag i denna fragan, da ni bara utfor
det regering/riksdag vill. Dock sa tar ju regering/riksdag beslut baserat pa ert
material/rekommendationer, sa det ar ju viktigt vad ni tycker.

Har det gatt prestige i detta projektet, da det ar mycket mera fokus/uppmarksamhet
(for Trafikverket, diverse inblandade person) att driva ett unikt slussbygge projekt i
stillet for att underhalla 430 mil (sag siffran pa nyheterna idag) jarnviag som borde
forbattras nu? Borde vi fundera pa om det verkligen ar ratt satsning for Sverige AB
att bedriva konstgjord andning for Sjofarten mellan Goteborg och Véanern, da det
idag finns alternativa tagrutter (och om dessa underhalls/byggs ut pa sikt s& kanske
detta ar battre)? Det borde vil ocksd komma flera och flera batteridrivna lastbilar
som kan hantera de strickorna som tag inte kan. Det kanske dven gar att utnyttja
Uddevalla hamn for detta. Jag forstar att om man bygger i befintlig slussled sa
kanske merparten/alla foretag kring Vanern hittar andra transportrutter - men det
kanske inte ar fel - eller ar det ett krav fran regering/riksdag att det maste ga att
transportera storre batar mellan Goteborg och Vanern? Det later som konstgjord
andning om inte annat!

Trafikverkets svar: Projektet ingdr i den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Behovet och kostnaden for projektet har
utretts inom ramen for denna.

Synpunkt - Inlosen av hus pa Viastergiardet

Da vi bor pa Vistergirdet ar vi ju inte objektiva i denna fragan. Vi tror nog att det
kan bli bra nar det ar klart (frénsatt narheten till farligt gods som
transporteras/slussas niara huset), men vi ser 3-5 ar med stindigt buller/vibrationer
och med motivering gett hir ovan fran ert material: Aven risk for 6verskridande for
buller bor anses som ett skal for att anta skada eller olagenhet for manniskor hilsa
eller miljo.

Och om vi tolkar detta korrekt att om det ar "risk for manniskor halsa/milj6" som ar
ett kriterie for inlosen, sa borde de hus pa Vistergirdet som ligger narmast det nye
bygget 16ses in (ju snabbare, ju battre for att minska oron). Har ni en annan
tolkning?

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att kontakta alla sarskilt berorda for
eventuella forhandlingar gdllande kompensation, ersdttning, skyddsatgdrder och
1 sista hand inlosen. Trafikverket har dnnu inte tagit stdllning till om inlosen av
fastigheter kan bli aktuellt. Som regel kan fastigheter l0sas in om det visar sig att
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bullernormer inte kan nas trots skyddsatgdarder och om den planerade
exploateringen medfor oacceptabla risker.

4.5.3 Fastighetsagare 3

Agaren till fastigheten har inkommit med fyra separata yttranden som togs emot av
Trafikverket 2025-03-06 och 2025-03-08. Yttrandena finns diarieférda hos
Trafikverket i arende TRV 2024/130285, handlingarna 105-107, samt 114. Yttrandet
redovisas nedan.

Gar tillbaka 4 och halvt ar i tiden dvs november 2020.

Den 11 till 13 november 2020 genomfordes en osdkerhetsanalys avseende kostnad
for projektet "Trollhdtte kanal" med Successivprincipen. Deltagare var fran TRV,
Sjofartsverket, WSP och Bus/Sting.

Syftet med analysen var bland annat att analysera ett huvudalternativ dvs det Norra
och bedoma ett annat alternativ dvs det sodra.

Fraga 1. Varfor valdes det norra som huvudalternativ som skulle analyseras och det
sodra bara att bedoma?

Analyserna (Trollhitte slussar) enligt rapporten med avseende pa kostnad var:

Norra: 3523 - 5277 miljoner med ett genomsnitt pa 4401 miljoner (50% sannolikhet
gav 4401 miljoner).

Sodra: 4330 - 6217 miljoner med ett genomsnitt pa 5274 miljoner (50% sannolikhet
gav 5274).

I samrad 1 (december 21 tom februari 22) sa angavs att kostnaden for det Norra var
3 miljarder och Sodra 5,3 miljarder. 3 miljarder for det Norra motsvarar 5%
sannolikhet for totalkostnaden.

Fréga 2. Varfor angav ni 3 miljarder for det Norra vilket motsvarar 5% sannolikhet
for slutkostnaden medan ni angav 5,3 miljarder for det Sédra vilket motsvarar 50%
av slutkostnaden?

Trafikverkets svar: Det norra alternativet valdes da det sammantaget bedomdes
vara det bdsta alternativet med avseende pa genomforandetid, kostnader,
markintrang, och paverkan for det statliga byggnadsminnet.

De kostnadsuppskattningar som tidigare har presenterats har varit prelimindra.

Vid vara moten med er under 2021 till 2022 sé var ert utredningsomrade frén ytan
vid Skalsbo till kraftledningsgatan 100 meter norr om vridbron. Kostnad enligt er
var 3 miljarder for det Norra alternativet. Efter detta sd har utredningsomradet
strackt sig till Klaffbron. Minst en bro har tillkommit samt vigbygge fran kanalen
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till riksvéag 45 med viadukt. I soder sa har tillfalliga hamnar tillkommit samt
muddringsomradet har utokats i soder till att omfatta ner till dagens sédra inlopp.
Hur kan det vara mgjligt att for Trollhattedelen nu redovisas fortfarande till lite
drygt 3 miljarder (3,3)?

Trafikverkets svar: Projektets totala kostnad berdknas i den nationella planen for
infrastruktur 2022-2033 till 5,4 miljarder kronor.

"I samrad 2, september 2023, sa angav projektledaren att kostnaden for projektet
hade okat med 45%. Detta kan ocksa lasas i TRV:s ""Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen"" for perioden 2026 - 2037.

Fraga.

Vad ar kostnaden for hela projektet (Lilla Edet, Trollhdttan och Vanersborg) i
dagens penningviarde?"

Trafikverkets svar: Projektets totala kostnad berdknas i den nationella planen for
infrastruktur 2022-2033 till 5,4 miljarder kronor.

Tidigare sa har ni redovisat att 3 till 5 fastigheter kommer att beroras i alternativ
Nord. I samradshandlingarna som vi har nu sa ar det 17 fastigheter. Hur kommer
nedanstéende fastigheter att beroras:

Maloga 8:1, Olidan 3:2, Olidan 4:10, Olidan 4:9, Olidan 5:16, Olidan 5:17, Olidan
5:18, Olidan 5:19, Olidan 5:28, Olidan 5:29, Olidan 5:3, Olidan 6:1, Olidan GA3,
Skilsbo 3:1, Slitthult 4:3, Aker 10:1, Olidan 7:6

Trafikverkets svar: I samrdadsunderlaget har alla fastigheter som pa nagot sdtt
berors av markansprdk (tillfdlligt eller permanent) redovisats. Byggvdgen och
ytan vid Lextorp har inte inkluderats. Olidan 7:6 har angetts felaktigt.

4.5.4 Fastighetsagare 4

Agaren till fastigheten har inkommit med ett yttrande som togs emot av
Trafikverket 2025-03-09. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i d&rende TRV
2024/130285, handling 116. Yttrandet redovisas nedan.

Lat oss backa till tidigare samrad dér tva tunga instanser SGI och Vattenfall uttalar
sig om utbyggnad av ny slussled i Gota Alv. Jag kan bara &terknyta till Vattenfalls
svar. Att det basta laget ar det sodra alternativet. Man blir forvanad att Jorgen
Einarsson Trafikverket och Joel Smith foreslar att man skall utreda enbart det
Norra laget. Givetvis har de inte forstatt att det norra liaget blir mycket dyrare. Man
véljer ett alternativ som kommer att krava byggande av minst tv broar, men man
véljer ocksa ett alternativ som kommer att paverka dlven med omfattande
muddringar pa flera 100000 fasta m3. Man kommer ocksa paverka den reglerbara
elproduktionen i sédra Sverige. Man kommer att forstora var kulturmilj6 och hoga
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naturviarden samt ett friluftsomrade mitt i centrala Trollhattan. Vi har upptéckt att
rodlistade arter vad det giller flora och fauna. Aven fiskarnas barnkammare
kommer att forstoras. Mina slutsatser ar att kostnader inte kommer att kunna
héllas, Trafikverket har i sitt forslag redan dragit in kostnader for betong i
slussarna. Detta kommer forstés att liggas till som ett ATA arbete. Vid en
snabbkalkyl kommer slutsumman hamna pa 10 miljarder i stillet for TRV:s kalkyl
3,2 miljarder. Vidare har vi sett att godstransporterna minskar ar efter ar. Vad det
giller kostnader och arbete maste man utreda hur paverkan blir fran Géteborg till
Sluthamnarna i Vanern. Avgransningssamradet och MKB maste med andra ord
utvidgas till att gilla projektet Goteborg- Vanern.

Trafikverkets svar: Trafikverket och Sjofartsverket har gemensamt tagit beslutet
att bygga den nya slussleden enligt alternativ Nord. Sammantaget bedoms
alternativet ha ldgre anldggningskostnad, medféra mindre masséverskott,
mindre markintrdng, mindre paverkan for sjofarten och mindre paverkan for det
statliga byggnadsminnet och de kulturhistoriska vdrdena. Alternativet att bygga
nya slussar 1 befintligt ldge har uteslutits da detta krdaver en flerdrig avstdngning
av all sjotrafik.

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att avgrdnsas till att gdlla projektet i
Trollhdttan, men kumulativa effekter av hela projektets genomforande i
Vinersborg, Trollhdttan och Lilla Edet kommer att beroras oversiktligt i den man
de uppkommer.

4.5.5 Fastighetsagare 5

Agaren till fastigheten har inkommit med ett yttrande som togs emot av
Trafikverket 2025-03-12. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 136. Yttrandet redovisas nedan.

I samrédsunderlaget framkommer manga negativa effekter pa miljo, kultur, vatten
mm. Jag vill att man nir tillstdndsansokan behandlas vager detta mot de
forutsattningar som projektet grundade sig pa och som nu ar klart foriandrade. Jag
menar da de fraktvolymer som absolut inte langre kommer att na den prognos som
forutsags utan i stéllet stannat pa den ldga niva som var nir projektet planerades.
Jag ar dessutom av uppfattningen att kostnadskalkylen kommer att 6verskridas
kraftigt. Dels pa grund av att kostnadsposter saknas/inte specificerats och att det
hela tiden kommer till arbeten som inte varit med fran borjan, dels pa grund av att
man redovisar kostnader i nivd 2021 och inte tar hansyn enorma kostnadsékningar
som redan skett och som ytterligare kommer att 6ka tills verklig betalning kommer
att ske. Ett nyckeltal som jag uppskattar ar att den slutliga kostnaden utslagen pa
dagens fartygsvolym under 100 &r motsvarar 100 000 kronor per fartygspassage.

Dagens godsvolymer som jag inte tror kommer att 6ka (TrV séager ocksa att deras
ursprungliga godsprognos var kraftigt overskattad) kraver inte storre fartyg. Detta
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medfor att dagens slussar kan anvandas utan ombyggnad, men naturligtvis med ett
kraftigt underhall. Alternativa transportsitt finns for alla godstransporter under
kortare stingningar for underhall.

Kostnadsbesparingen blir enorm.

Man maste vid tillstdndsansokan titta pa helheten vad avser vattenpaverkan. Gota
alvs paverkan av storre fartyg, hela farleden fram till slutdestination och nybyggnad
av hamnar.

Hur kommer grundvattnet att paverkas runt slussar i norr? Det skall bli en
permanent sankning pa upp till 40 m.

Dessutom siger ni att brunnar ar djupare 4n 100 m sa det har ingen paverkan, helt
fel, min brunn till bergvarme tal inte en meter sidnkning utan att det paverkar
effekten. Hur paverkas all vaxtlighet mm? Jag ser borrningen genom Hallandsdsen
framfor mig.

Jag kommer aldrig acceptera att ni "periodvis dygnet runt 5-7 dagar i veckan"
skeppar ut sten pa pramar. Vad jag sig nimndes inte att denna sten ar krossad pa
plats.

Trafikverkets svar: Anldggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primdrt
till att upprdtthalla den befintliga farledsfunktionen. De planerade Gtgdrderna
innebdr en ny och modernare slussanldggning och anpassning av farleden till
denna. Slussarna i sig blir dimensionerade for att kunna ta emot storre fartyg,
men det dr inte mojligt att trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att
man ocksd genomfor Gtgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig medfor
saledes inte nagon utékning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar.
Konsekvenserna av en eventuell framtida utékning av fartygstrafiken och storre
fartygsstorlekar kommer ddrfor inte att behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Projektet ingdr i den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Behovet och kostnaden for projektet har
utretts inom ramen for denna.

Att uppfora nya slussar i ldget for den befintliga slussleden har uteslutits da detta
skulle innebdra att farleden stdngs av for trafik under flera ar, vilket har bedomts
som oacceptabelt. De befintliga slussarna kan inte heller repareras. Det valda
alternativet Nord har sammantaget bedomts vara det bésta. Aven det andra
genomforbara alternativet Syd beror naturreservat och har bedomts innebdra
pdaverkan med avseende pa naturmiljo.

Geoenergianldggningen kommer att utformas for att inte paverka enskilda
energibrunnar i ndaromradet.
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Krav pa att riktvdrden for buller fran byggarbetsplatser ska innehallas kommer
att stdllas.

4.5.6 Fastighetsagare 6

Agaren till fastigheten har inkommit med ett yttrande som togs emot av
Trafikverket 2025-03-05. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i d&rende TRV
2024/130285, handling 101. Yttrandet redovisas nedan.

Jag har synpunkter pa det som star i avsnitten 10.9.1 Tillfalliga vagar och 10.9.2
Logistik och transporter.

Ni sager att den tillfalliga byggvagen, som skall gé i kraftledningsgatan enligt Figur
36, kommer att korsa Goteborgsvagen, Karlstorpsviagen och Lantmannavigen. Det
ar ju inte hela sanningen. Vagen kommer ocksé att korsa infarten till Innovatum,
gang- och cykelbanan som ligger nordvast om kvarteret Rodmyran samt
Myrgangen. Alla dessa korsningar kommer att utgora en trafikfara av foljande skal:

Infarten till Innovatum ar mycket trafikerad av manniskor som arbetar dar,
besokare till aktiviteter inom omradet mm. En busslinje trafikerar ocksé denna
korsning.

Karlstorpsvigen trafikeras av en busslinje.
Lantmannavigen trafikeras av tre busslinjer,
Géng- och cykelbanan ar livligt trafikerad av gangtrafikanter och cyklister.

Myrgangen ar enda in- och utfartsvag till de 153 husen i kvarteren Svartmyran och
Rodmyran. Manga barn gér till sina skolor den héar viagen. For att komma till
busshallplatsen maste man ocksa gi har. Gatan ar naturligtvis trafikerad av bilar,
transportfordon med flera.

Den tillfalliga byggvagen ar starkt trafikerad. Ni sager att tio transporter i timmen
kommer att ske men lastbilarna skall ju ocksa tillbaka sa trafiken blir tat.

All trafik pa denna tillfalliga byggvig kommer ocksé att berora alla de hus som
ligger utefter vigen. Buller, damm och eventuella avgaser kommer att innebéara ett
stort miljoproblem for de boende. Till exempel vid Rodmyran och Svartmyran har
de hus som ligger efter byggvagen sina uteplatser at detta hall. Platserna kommer i
princip att vara omojliga att anvinda av ovan nimnda skil. Risk finns ocksa for att
husen sjunker i viarde vid en forsiljning.

Trafikverkets svar: Effekter av bygguvdgen pa tillgdngligheten for korsande bil-,
gang- och cykeltrafik samt paverkan pa intilliggande omrdden/verksamheter
kommer att studeras ndarmare for att fa fram tillfredsstdllande, trafiksdkra
losningar under byggtiden.
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Infor projekteringen har det utforts utredningar av paverkan pa luftkvalitet och
buller for ndarboende. Utredningarna visar att bullerriktvdrden och
miljokvalitetsnormer for utomhusluft kommer att klaras.

4.5.7 Fastighetsagarna 7, 8, 9, 10 och 11

Agare till fem fastigheter har inkommit med ett gemensamt yttrande som har
inlamnats separat av alla fem fastighetsagare. En fastighetsagare har inlamnat
samma yttrande tva ganger. Yttrandet inkom 2025-03-08, 2025-03-10, 2025-03-11
och 2025-03-18. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handlingarna 111, 120, 121, 122, 128 och 140. Yttrandet redovisas
nedan.

Vi koncentrerar vart samradssvar till transportvagen vid Lextorp samt berglagret
dar speciellt da fran korsningen mellan Myrgangen och Lextorpsvigen fram till
berglagret.

Trafikverkets barighetsklassning av vigar anger hur tunga fordon en bro eller en
vag i det allmédnna vagnatet far belastas med. BK4 ar den hogsta klassen med en
maximal fordonsvikt pa 74 ton. Det betyder att om storre ramstyrda dumprar an
Volvos A40, som ligger i mitten av deras utbud, ska anvindas krévs sarskild
dispens. Med det sagt sa dr kraven pa viagen hoga.

Den i underlaget placerade bergkrossen och mellanlagret i Lextorp dr minst sagt
forvanande for att uttrycka det milt. Att placera en sddan anldggning i nara
anslutning till bostadsomraden dr oacceptabelt. For att undvika olagenheter sa bor
en sadan anldggning placeras flera kilometer fran bebyggelse. Problemet med att
transportera bergmaterialet till omradet och returkorningen innebar att mycket
tunga transporter ska ske vilket kommer att ge damm och bullerproblem samt
vibrationsproblem som med stor sannolikhet kommer att drabba husen langs
Lextorpsvagen samt kedjehusen pa Myrgangen. Det torde inte finnas plats for rejala
bullervallar men sddana paverkar inte vibrationer i marken namnvart.
Vindriktningen ar oftast sddan att vi befarar att vi under flera ars tid ar blir utsatta
av stora miangder damm, det ar helt oacceptabelt. Vi som bott pdA Myrgangen en
langre tid kan ocksa konstatera att marknivén har sjunkit cirka 40 centimeter fran
var tomtgrans pa 40 ar. Den marknivasdnkningen blev vildigt tydlig efter
ombyggnaden av jarnvagen. Marken blir valdigt latt vattensjuk och med den tunga
trafiken som kommer att ga i omradet s kommer vattenmattad lera, bli lervilling
och risken for sattningar och ras kan inte negligeras.

Néagot om bergkrossens drifttider hittar vi inte i materialet. Vi antar darfor att den
behover arbeta dygnet runt alla dagar i veckan. Det kommer att bli outhéardligt pa
Lextorp ur buller-, damm- och vibrationssynpunkt. Omfattade bullervallar minskar
bara problematiken marginellt. Hur hoga berg av bergmaterial som kommer att
lagras framgar inte heller. Dock, med de marktryck som kan forvintas av dessa berg
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samt vibrationer fran transporter och lagfrekventa vibrationer fran
bergkrossanldaggningen sa kan det inte uteslutas att banvallen kommer att paverkas
sd att jarnvagstrafiken kan komma att fa stora problem med banvallen.

Det framgar heller inte av materialet om korsningen mellan Myrgéangen och den nya
tilltankta tillfartsvigen skall var planskild eller inte. Om inte, vad blir da
konsekvensen for de boende pa Myrgangen?

Att anldgga och bruka en vig som ska ha barighetsklass BK4, eventuellt BK4++ och
som far en barighet sa att de storsta ramstyrda dumprarna med en bruttovikt pa
98.75 ton kan anvindas far ytterligare konsekvenser. Risken bedoms vara hog att
ledningarna for el, avlopp och fjarrvirme kan komma att skadas och att
driftstorningar for ett storre antal boende ar uppenbara.

Var slutsats ar att lokaliseringen av bergkrosslagret att helt felaktig. Djur och vixter
i omradet utrotas och de boende i omradet kommer att paverkas mycket negativt.
Dessutom kommer fastighetspriserna att paverkas mycket negativt. Tank om och
gor ratt. Placera berglagret 1angt ifran bebyggelse, forslagsvis minst 5 km fran
bebyggelse pa mark med stabil berggrund samt pa ett sa stort omrade sa att
marktrycket halls pa 1ag niva, kom ihdg vad som hiande pa E6:an vid Stenungssund.

Trafikverkets svar: Alternativa ytor som skulle kunna anvdndas till upplag av
bergmassor har setts over lings med hela Trollhdtte kanal fran Vinern ner till
Goéteborg. I och med omradets geotekniska instabilitet med en hog skredkdnslighet
har flertalet av omrdden uteslutits. Vid planeringen av projektet har ytan vid
Lextorp befunnits vara den ldmpligaste ytan da den ligger inom rimligt avstand
och da transporter dit kan utforas utan omlastning. Omradet har lampliga
geotekniska egenskaper och saknar hoga naturvdrden. I samband med
projektering har en bullerutredning och en luftkvalitetsutredning genomforts.
Utredningarna visar att bullerriktvdarden kommer att klaras for samtliga
ndrliggande bostdder ldngs byggvdgen och ytan. Transporterna kommer inte
heller ha ndgon pdataglig pdverkan pa luftkvaliteten. Geotekniska utredningar
avseende stabilitet har utforts for att sdkerstdlla att byggvdgen och det planerade
upplaget inte medfor risk for geotekniska stabilitetsproblem eller skadliga
sdttningar.

Vid genomforandet finns ambitionen att bergmassor i mojligaste man ska kunna
transporteras ut till mottagare direkt. I forsta hand ska bergmassorna
transporteras ut pd fartyg eller direkt till mottagare via E45. Det finns ddarfor en
forhoppning om att ytan ska anvdndas i mindre omfattning dn den dr planerad
for. Men en tillrdckligt stor yta behovs dock som sdkerhet for att undvika stopp 1
produktionen vid tidpunkter da massor inte kan transporteras ut till mottagare
direkt.
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Den planerade krossningsverksamheten och tillfdlliga lagringen av bergmassor
vid Lextorp kommer att provas genom en anmdlan om miljéfarlig verksamhet till
Trollhdttans stad.

4.5.8 Fastighetsagare 12

Agaren till fastigheten har inkommit med ett yttrande som togs emot av
Trafikverket 2025-03-08. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 112. Yttrandet redovisas nedan.

Djur och vaxter i omradet utrotas och de boende i omradet kommer att paverkas
mycket negativt. Dessutom kommer fastighetspriserna att paverkas mycket
negativt. Tank om och gor ratt. Placera berglagret langt ifran bebyggelse, forslagsvis
minst 5 km fran bebyggelse pd mark med stabil berggrund samt pa ett s stort
omrade sa att marktrycket hélls pa 14g niva, kom ihag vad som hiande pa E6:an vid
Stenungssund.

Trafikverkets svar: Ytan vid Lextorp har befunnits vara den enda yta inom
rimligt avstand dit transporter kan ske utan omlastningar. Verksamheten innebdr
ett visst intrang i naturmiljoer, men kommer att kunna bedrivas utan att
riktvdrden for buller och normer for luftkvalitet 6verskrids. De geotekniska
utredningar som har utforts som visar att ytan kan anvdndas for upplag.

4.5.9 Fastighetsagare 13

Agaren till fastigheten har inkommit med ett yttrande som togs emot av
Trafikverket 2025-03-18. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 140. Yttrandet redovisas nedan.

Vi anser att sddana vildiga bergkrosslager som planeras hér i Lextorp inte alls
skulle anldggas i narheten av ett tattbebyggt bostadsomréde, vilket nu ar fallet.
Risker ar dessutom alldeles for stora med tanke pa lerig mark, nirhet till
dubbeljarnvagsspar, hogspanningsledning, fjirrvirmeledningar et cetera.

Till yttrandet har dven bifogats gemensamt yttrande inlimnat av fastighetsagare till
Svartmyran 1 med flera (se avsnitt 4.5.7).

Trafikverkets svar: Ytan vid Lextorp har befunnits vara den enda yta inom
rimligt avstand dit transporter kan ske utan omlastningar. Verksamheten innebdr
ett visst intrang i naturmiljéer, men kommer att kunna bedrivas utan att
riktvdrden for buller overskrids. De geotekniska utredningar som utforts visar att
ytan kan anvdndas for upplag.
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4.6 Allmanheten

Samrad genomfordes med allmanheten genom annonser i tidning, digital
annonsering mellan 10—25 februari och 6ppet hus den 24 februari 2025, se avsnitt
3.2. Nedan foljer yttranden som inkommit fran berérda enskilda som lamnat
synpunkter, samt projektets svar.

Sammanlagt har 12 yttranden inkommit fran privatpersoner som inte bedomts vara
sakagare. Tvd meddelanden som inte bedomts vara yttranden har inkommit
(handlingarna 119 och 135).

4.6.1 Privatperson 1

Yttrandet inkom 2025-02-10 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 5. Yttrandet redovisas nedan.

Jag tror att de nya slussarna blir vildigt bra. Dock skulle den s.k. Vistergardetbron
byggas som en mindre bilbro och inte bara gangbro. Detta p.g.a. att ha en
redundans for de som bor pa Vistergiardet men dven for riddningstjansten o dyl.
om en inte av nagon anledning kan firdas 6ver den nya slussleden. Det borde inte
innebira en sarskilt stor fordyrning, sarskilt inte nar det finns ett annat fokus pa
beredskap nu och sannolikt framgent. Annars ser det bra ut.

Trafikverkets svar: Den nya Vistergdrdetbron kommer att dimensioneras och
utformas for att rymma bade gdang-, cykel- och biltrafik. Bron kommer bland
annat att behéva anvdndas for specialtransporter och maste ddarmed
dimensioneras dven for tung trafik. Detaljer for Vistergdrdetbron hanteras i
pdgdende detaljplaneprocess.

4.6.2 Privatperson 2

Yttrandet inkom 2025-02-10 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 9. Yttrandet redovisas nedan.

Undrar IOM slussbygget om det kommer att byggas bostadsratter vid Nysatra
fotbollsplan som paborjades for ett antal ar sedan?

Trafikverkets svar: Eventuella bostadsrdtter vid Nysdtra fotbollsplan ingar inte i
projektet. Trafikverket hdnvisar till Trollhdttans stad for fragor gdllande
planering for bostdder.

4.6.3 Privatperson 3

Yttrandet inkom 2025-02-19 och finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 16. Yttrandet redovisas nedan.

Bevara naturomradet och bygg i existerande kanal.
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Trafikverkets svar: Mojligheten att bygga nya slussar i befintligt ldge har
uteslutits da det medfor langvariga avstdangningar av slussleden och skulle orsaka
en oacceptabel storning for sjotrafiken. Att bygga slussar i nytt ldge har bedémts
vara det enda alternativet.

4.6.4 Privatperson 4

Yttrandet inkom 2025-02-23 och finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 20. Yttrandet redovisas nedan.

Jag har inga filer eller diverse annat men jag tycker att vi ska skjuta pa bygget tills
det blir fred!!! Ar det verkligen ritt att 1ata storre, ibland rostiga batar, ta genviigen
genom vara slussar och framfor allt Vanern som ar var vattenreservoar??

Jag reagerar ocksa mot att sprang- o muddermassor ska laggas néara
bostadsomraden. Det ar ju ingen en kort transportvig dit med dumprar o lastbilar.

Trafikverkets svar: De nuvarande slussarna har bedomts ha en teknisk livslingd
till ca 2030. Med hdnsyn till de nuvarande slussarnas skick har projektet en sndv
tidplan. For att sjofartstrafiken till Vinern ska kunna fortga behover projektet
ddarfor genomforas sa snart som majligt och kan inte skjutas pa framtiden.

Ytan vid Lextorp har befunnits vara den enda yta inom rimligt avstand dit
transporter kan ske utan omlastningar. Verksamheten innebdr ett visst intrang i
naturmiljoer, men kommer att kunna bedrivas utan att riktvdrden for buller
overskrids. Geotekniska utredningar av ytan har utforts som visar att ytan kan
anvdndas for upplag.

4.6.5 Privatperson 5

Yttrandet inkom 2025-02-25 och finns diariefort hos Trafikverket i drende TRV
2024/130285, handling 22. Yttrandet redovisas nedan.

Onskar att porten 6ver slussen har en bredd p4 minst 120 cm d4 kommer
Trollhattans stads Riksha-cyklar 6ver, cykeln dr 105 cm bred och har délig
svangradie.

Trafikverkets svar: Porten kommer att utformas utifran gdllande krav pd
tillganglighet och kommer att vara tillrdckligt bred.

4.6.6 Privatperson 6

Yttrandet inkom 2025-02-24 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 23. Yttrandet redovisas nedan.

Tycker att forslaget som presenterats har ikvall verkar bli mycket bra.
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Trafikverkets svar: Synpunkten noteras.

4.6.7 Privatperson 7

Yttrandet inkom 2025-03-02 och finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 69. Yttrandet redovisas nedan.

Jag har tagit del av uppgifterna i projektet att bygga nya slussar i Trollhéttan.

Min forsta reaktion har fran borjan varit varpa man grundar behovet av att bygga
storre slussar? Att de gamla maste renoveras ar inte svart att forsta. Men jag liksom
manga med mig har tagit till oss att vi inte kommer att kunna anvinda fossila
bréanslen i framtiden utan maste satsa pa fornybara energikallor. Av den
anledningen kan jag inte 1ata bli att fundera 6ver behovet av storre batar. Om bétar
till exempel ska drivas av el i framtiden ar det mera sannolikt att de bor vara mindre
eller lika stora som dagens utifran batteriernas storlek till exempel.

Jag och familj kdnner ocksa uppriktig oro for omradet runt hangbron och
markomradet nedanfor Skilsbo gard bland annat Har ar vattnet mycket stromt och
rasrisken stor. Storleken pa de batar som nu planeras ska passera hir gor att stora
mangder mark nedanfor Skilsbo gard planeras att ersattas med sten. Hur gors detta
pa ett sdkert och hallbart sitt sa att inte dlven i stillet fylls med sten? Den nya
slussleden planeras niara Olidans kraftstation. Forutsattning for valfard i
Trollhittan har byggts upp med hjilp av vattenkraften 6ver tid och ar fortsatt
mycket viktig. Bdde med tanke pa behov av hallbara energislag och oroliga tider
internationellt. Kan det sdkras att vattenmassorna genom kraftstationen kan vara
de samma med den nya slussledens strackning? I Trollhattan har vi ett av Sveriges
basta dricksvatten - kan det sakras att inte vatten kvaliteten forsamras pa grund av
bygget av nya slussar?

Alvrummet ir en hirlig plats att vistas pa. Jag flyttade till Torsred 1990 och har
sedan dess atminstone nagon gang per vecka och ibland oftare promenerat, joggat,
gatt pa utflykt, plockat bar och pilgrimsvandrat med mera i omradet. Jag ar inte
motstandare till forandring, det kan man inte vara - livet och véra forutsattningar
forandras standigt och all fordndring ar verkligen inte av ondo.

Min viadjan till detta samrad ar darfor;

- Lat projektarbetet ta den tid det behover for att minska risken att ta férhastade
beslut

- Inhamta sd mycket fakta som bara mojligt fran olika sakkunniga framfor allt nar
det giller natur och miljo.

- Arbeta aktivt for att halla ihop delarna och gor ofta en helhetsbed6mning om
konsekvenser av de planerade forandringarna.
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De beslut som fattas idag om att grava, muddra, frakta bort, bygga med mera kan
inte goras ogjorda - natur och milj6 forandras oaterkalleligt. Det far inte bli fel!

Trafikverkets svar: Behovet av nya slussar har faststdllts i den nationella planen
for transportinfrastruktur 2022-2033. Slussarna anpassas for storre fartyg, men
de ovriga atgdrder i Gota dlv som behover utforas for att trafikering med storre
fartyg ska vara majlig gors inte i detta skede. Elektrifieringstakten for sjotrafiken
bedoms som langsammare dn for vagtrafiken, varfor fartyg liknande dagens
bedoms vara i drift under en lang tid framover.

Planerade erosionsskydd ldngs dlvkanten vid Skdlsbo dimensioneras och utformas
sa att sldnterna skyddas mot erosion och sa att slinternas stabilitet uppfyller
gdllande krav. Trollhdttans kommun planerar, med stod av Statens Geotekniska
Institut, utfora stabilitetshojande atgdrder for slinterna vid Skdlsbo.
Slantstabilitetsberdkningar har utforts som visar att planerade erosionsskydd
tillsammans med de planerade stabilitetshojande dtgdrderna kommer medfora
tillfredsstdllande sdkerhet mot skred for framtida forhallanden.

En utredning av de potentiella konsekvenserna av den nya slussleden for
vattenkraftsstationerna vid Olidan och Hojum pagar. SMHI dr anlitad som
underkonsult for att genomfora en utredning av de hydrologiska
forutsdttningarna for Géta dlv och Vinern och har gjort en tredimensionell
stromningsmodell av dlven efter genomford slussbyggnation och
kompensationsmuddring. Prelimindrt visar resultaten att ombyggnationen har en
obetydlig paverkan pa floden och tappning 1 Gota dlv.

4.6.8 Privatperson 8

Yttrandet inkom 2025-03-03 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 92. Yttrandet redovisas nedan.

Tack for idogt arbete och information gillande slussarna i Trollhattan.

Som boende mycket nira befintlig slussled, har jag varit inbjuden och deltagit vid
informationstillfallen vid ménga tillfallen. Forsta var ju for 10-15 ar sedan i
Stadshuset, da var forslaget att bygget skulle ligga 6ster om befintlig sluss. Vi tinkte
da, att sannolikt kommer vart hus att beroras. Var instillning dé var, att alla stora
"byggen" av vagar, jarnvagar och sluss, skall manga intressen och behov vigas
samman. Nya slussar skapar framtida forutsiattningar for mer transport pa vatten.

Jag ser fram emot att slussbygget kor i gang.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras.
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4.6.9 Privatperson 9

Yttrandet inkom 2025-03-08 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 113. Yttrandet redovisas nedan.

Ytterligare skal for att avvisa forslaget om att etablera en bergkross- och
lagringsanliaggning i Lextorp:

1. Paverkan pa trafiksiakerheten

Den okade tunga lastbilstrafiken kommer att leda till trafikstockningar pa de lokala
vagarna, vilket okar risken for trafikolyckor, sarskilt vid korsningar nara
bostadsomraden.

De befintliga vagarna ar inte byggda for att hantera kontinuerliga tunga transporter,
vilket kan leda till snabb vagforstoring och 6kade underhéllskostnader for
kommunen och invénarna.

2. Paverkan pa barn och skolor

Att ha en sddan anldggning i narheten av bostadsomraden innebar okad risk for
pakorningsolyckor, sarskilt for barn som gar till och fran skolan.

Spridning av damm och luftburna partiklar kan orsaka langsiktiga
andningsproblem hos barn, vilket kan paverka deras hilsa och skolprestationer.

3. Paverkan pa grundvatten och naturlig miljo

Bergkrossverksamheten kan leda till fororening av grundvattnet genom utslapp av
kemikalier, vilket kan paverka dricksvattenkvaliteten i omradet.

Avverkning av vaxtlighet for att gora plats for anlaggningen kan leda till 6kad
jorderosion och 6versvimningsrisk under regnperioder.

4. Psykologiska och sociala effekter pa invanarna

Att bo nira en bullrig och stérande industriell verksamhet skapar kronisk stress och
psykisk pafrestning, vilket kan leda till somnproblem och hogt blodtryck.

Manga familjer kan vilja att flytta frin omrédet for att soka en lugnare
boendemiljo, vilket kan leda till en negativ befolkningsutveckling och minskade
lokala investeringar.

5. Paverkan pa djurlivet

Omradet har ett naturligt ekosystem som inkluderar olika fagelarter och smédjur,
vilka kan forsvinna helt eller skadas pa grund av buller och milj6férandringar.

Forandringar i jordmanen och vattenfloden kan paverka den lokala floran, vilket
skapar en obalans i ekosystemet som kan vara svar att aterstélla.
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Trafikverkets svar: Ytan vid Lextorp har befunnits vara den enda yta inom
rimligt avstand dit transporter kan ske utan omlastningar. Verksamheten innebdr
ett visst intrang i naturmiljéer, men kommer att kunna bedrivas utan att
riktvdrden for buller och normer for luftkvalitet 6verskrids. De geotekniska
utredningar som har utforts som visar att ytan kan anvdndas for upplag.

Utifran ett masshanteringsperspektiv sG mdste massorna transporteras bort fran
slussleden dven ldngs vdg. Det alternativ som finns dr via separat byggudg for att
minimera paverkan s@ mycket som mojligt. Forhoppningsvis kan sa mycket
material som mojligt ga ut direkt via E45. Krossverk ldggs sa langt bort fran
bebyggelse som majligt, bullerskyddsvallar planeras bade for insyn samt buller.

Utifran ett socialt perspektiv sGd analyseras och beskrivs effekterna av projektet i
dels den Sociala konsekvensanalys som tas fram inom projektet, dels sociala
forutsdttningar och konsekvenser i miljokonsekvensbeskrivningen.

Effekter av byggudgen pa korsande bil-, gang- och cykeltrafik samt pdverkan pa
intilliggande omraden/verksamheter kommer att studeras ndarmare for att fa
fram tillfredsstdllande, trafiksdkra losningar under byggtiden.

4.6.10 Privatperson 10

Yttrandet inkom 2025-03-09 och finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 115. Yttrandet redovisas nedan.

Jag deltog via besok pa informationsméte pa Folkets Hus den 24 februari och har
foljande personliga kommentarer:

1. Om huvudalternativet pa logistik massor och betong in / ut till projektet ar via
Vattenfalls ledningsgata till Lextorp sd maste massornas hantering nyttja eldrivna
dumprar / fordon. Den langa byggtiden samt mycket stora méngd schaktmassor
som skall ut osterut kan ej nyttja dieseldrivna fordon genom tiatbebyggda omréaden.
Exponeringen av luftburna partiklar samt buller kommer orsaka massiva protester
bland boende oavsett planfria korsningar eller €j. Spelar ingen roll vad konsulter
har beriaknat for exponering i nuvarande underlag till TRV. Kan TRV ej stilla
transport kravet i upphandlingen sa kommer det bli kaotiskt efter ndgra manader
med Thn Stad som stor forlorare med riskfylld och ej hanterbar paverkan som
héller pa négra ar enligt angiven tidsplan. Giller d&ven betong transporter till
projektet.

Konsekvensen annars av att ej elektrifiera transporterna till projektet ar
sjétransport till hamn norr om Lilla Edet. Aven om denna temporira anliggning
har utmaningar i skred-milj6 kansligt omrade medkopplade hoga kostnader och
komplexa tillstdind med MMD.
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Trafikverkets svar: Eldrivna dumprar eller andra typer av eldrivna arbetsfordon
bedoms inte finnas tillgdngliga i den omfattning som krdavs. Utredningar av
paverkan pa luftkvalitet och paverkan med avseende pa buller visar att gdllande
normer klaras.

2. Oppna upp Akersjovigen i bada riktningarna niir den ej nyttjas for projektet , tex
helger, semestrar och vilodagar av olika slag. Stort bonus for turister och projektets
anpassning for boende.

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras. Planering for trafik under byggtiden
pdgar.

3. Gor tidigt en konsekvens analys av alla de foretag inklusive Kraftstaden pa Nohab
som ar beroende av fungerande parkering och logistik. Redan idag 4r omradet
intensivt nyttjat i dessa avseenden och en avstingning av Akersjovigen skapar
garanterat negativa utmaningar for foretagen under byggtid.

Trafikverkets svar: Detaljplanering for trafik under byggtiden pagar.

4. Bygg en trevlig inhdgnad hangbro lika teknik befintlig dlvfara vid kirlekens stig
over den del den av slussen som har gynnsammaste hojdférhallande med fria h6jd
krav batar som passerar.

Bergskirningarna blir ju "gigantiska" med tre slussar i stillet for 4. Fin symbolisk
present till Thn Stad och turister som gar i skogen som komplement till karlekens
gangstig som maste passera nedre portarna. Stigarna tillganglighet - kvalitet pa
asen fran soder i Gamledalen till norr mot Olidan dr enkla att forstarka . Utsikten
kommer bli fantastisk och unik frdn denna h6jd. Hanterbar kostnad dessutom att
utfora och underhéalla med ratt material.

Trafikverkets svar: Ingen ny hdngbro planeras inom projektet. Den befintliga
hdngbron kommer att kvarstd.

5. Informationstavla och uppdaterade hemsidor ar standard inom TRV och i detta
projekt extra viktigt med stark paverkan for boende och foretag. Viktigt att
upphandlingen har med starka krav i de fragor som beror allmadnheten och att
kommunens representanter medverkar i dessa fragor fore upphandlingen ar klar.
Lét ej entreprenoren bestimma och dndra under byggtid for da blir det garanterat
problem savida inte forhédllandena blir till "det battre".

Trafikverkets svar: Synpunkten noteras. Trafikverket kommer l6pande informera
om projektet och hdalla hemsidor uppdaterade.

6. Jo, losshéllning berg med spriangningar bor ske pa givna tider (inom tidsintervall
pa nagon timma) med géarna 3 dagars framforhallning via info pa natet. Om nu
allminheten mirker ngt med de krav som géller vid projektets losshéllning berg.
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Tack for att fa chansen till dessa spontana kommentarer och lycka till med samradet
och hantering drendet med alla remiss instanser och MMD.

Trafikverkets svar: Projektet har en sndv tidplan, men avser att innehalla
riktvdrden for buller fran byggarbetsplatser. Sdrskilt bullrande arbeten kommer
darfor att behova begrdansas till sdrskilda tider.

4.6.11 Privatperson 11

Yttrandet inkom 2025-03-10 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 123. Yttrandet redovisas nedan.

Jag hoppas att ni laser alla synpunkter som kommer in. Jag hor till skaran som
anser att det gar att bygga nya slussar i befintlig slussled. Argumentet att foretagare
langs Vanern kommer att byta transportsatt vid langre stingningar av slussleden
ger jag inte mycket for. Det gér att styra med politiska medel. Jag anser att dagens
naturreservat ska bevaras intakt till kommande generationer. Varfor tycker jag sa?

1. I ert samradsunderlag framgar att upplevelsen av Alvrummets naturreservat
kommer att bli starkt paverkad. Ja, sa ar det. Idag kan du fa unika naturupplevelser
i en centrumnaéra naturskogsliknande miljo. Att skogen utgor ena sidan av en
kanjon formad av inlandsis och dlvar forstarker upplevelsen av att befinna sig i en
milj6 som de allra flesta svenskar far dka en bit med bil for att uppleva.

2. I den mittersta delen av skogen, ironiskt nog precis dar slussleden planeras att ga
finns idag en trollskog med krokiga tallar och torrakor. Torrakorna med sin doda
ved ar livsviktigt for ménga arter, framfor allt hackspettar som ar beroende av
dessa. Har kan du ocksé finna ett lugn som ar svar att hitta i en stadsmiljo. Perfekt
for avkoppling for stressade stadsbor och andra som behover skogens lugn for att
ma bra. Skogen, ju mer urskogslik den ir, ar bevisat att paverka psykisk ohélsa pa
ett positivt satt. Alla har inte mojlighet att med bil ta sig ut till omraden med lika
hoga naturvarden.

3. I samradsmaterialet framgar att det pagar diskussioner om att ersitta den skog
som forstors med att inritta ett naturreservat pa annan plats. Det ar ett synnerligen
konstigt forslag. Det hjilper inte den skog som blir skovlad. En skog med hoga
naturvirden som ocksa framgar av er utredning.

4. Staden Trollhittan har en stark koppling till naturmystik med fallen, kanjonen
och den enligt sdgen stora sten som vilar 1angs dlvstranden alldeles intill den
planerade slussleden. Denna sten som ar sprucken i flera delar har under lang tid
tjanat som en motesplats for trollhattebor dar det enligt nedteckningar lamnats
onskningar for framtiden. Det ar dven en plats dar generationer fiskat, haft picknick
och haft karleksmoten. Stenen ska enligt sdgen kastats dit av ett troll frén fallfaran.
Om slussleden dras har kommer trollhattebornas band till omradets forflutna att
brytas for all framtid.

107



5. Fram till idag har samhallsplanering praglats av att prioritera manniskans behov.
Naturen har setts som en resurs och hanterats som en sak utan egenvirde. Vi ser
resultatet med en virld i ekologisk kris, 6verutnyttjande av naturmiljéer och
klimatkris. Vi har glomt att vi ar en del av naturen och att det finns en viaxelverkan
mellan vart méende och den 6vriga naturens maende. Det ar dags att gora ritt och
att arbeta med naturen i stéllet f6r emot den. Vi behover bli smartare och inse att
den 6vriga naturen har ett egenvarde och att vi har det tanket vid
samhillsplanering. Nar det giller slussled i Trollhattan sa skulle det innebéara att
bevara naturmiljon for dess egen skull och att nyttja det som redan &ar byggt och att
forlanga dess livstid. Alltsa, bygg i befintlig slussled!

Trafikverkets svar: Mojligheten att bygga nya slussar i befintligt ldge har
uteslutits da det medfor langvariga avstangningar av slussleden och skulle orsaka
en oacceptabel storning for sjotrafiken. Att bygga slussar i nytt ldge dr darfor det
enda alternativet. Behovet av nya slussar har faststillts i den nationella planen
for transportinfrastruktur 2022-2033.

Miljokonsekvenser av bygget av den nya slussleden kommer att redogéras for i
miljokonsekvensbeskrivningen. Vid omfattande exploateringsprojekt ar
kompensationsatgdrder en etablerad metod for att ersdtta forlusten av
naturmiljoer, i enlighet med miljobalkens bestdammelser.

4.6.12 Privatperson 12

Yttrandet inkom 2025-03-12 och finns diariefort hos Trafikverket i &rende TRV
2024/130285, handling 137. Yttrandet redovisas nedan.

Jag anser att Gota Alvs inramning genom Alvrummet av de unikt hoga och branta
bergen gor skyddsvardet hogt. Ett av FNs delmal for bevarandet av biologisk
mangfald siger att 30% av jordens yta ska skyddas, dvs. bade mark och vatten.
Sverige har enl. SCB 15 % skyddad yta. Detta mal anser jag star over skyddet av
industrihistoriska miljoer.

Jag havdar att det ar tekniskt mojligt att genomfora en effektiv ombyggnad av
slusstrappan i 1916 ars led (sluss 3,4 och 5). Alla tre slussar ska kunna vara i bruk
dnda fram till dess att den nya, drygt 23 m hoga slusskammaren, byggd ovanpa
sluss 5, ar klar att anvanda.

Fordelen med att koncentrera sig pa sluss 5 ar att all byggverksamhet sker mer
effektivt pa ett stille och att sluss 4 hamnar under fartygens kol och kan lamnas
utan atgard.

De nya slussviaggarna bestar av betongelement som lyfts pa plats och svetsas
samman. Allt arbete kan da ske fran slusskammarens utsidor.
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Sluss 2 kommer behova stangas av under ombyggnadstiden, hur ldnge beror pa hur
mycket som behover rivas.

Jag anser att mot bakgrund av att den bef. Vanermax anviandes under perioden da
godsvolymerna lag pa ca 4 milj. ton per ar ar det fartygsmatt som ska gélla dven i
framtiden nar TRV inte raknar med mer dn uppskattad godsvolym pa 2,4 miljoner
ton ar 2045. Gota alvs hela strackning gar genom omraden med lera och Vanermax
ar en fartygsdimension som ar beprévad for Gota dlv och darmed ocksa ratt ur
geologisk synpunkt.

Jag fick veta av Johan Eriksson pa Sjofartsverket att nar man ca: 2013 hade en
ombyggnadsplan for 1916 ars led med tva 11,5 m djupa slussar i stillet for dagens tre
slussar ansdg man att det blev olampligt att slussa smabatar i dem. Det ledde till att
man med Riksantikvariens godkinnande planerade att 6ppna 1844 ars slussar for
fritidsbatar. Tva separata slussleder har fordelar, mindre vattenméngder anvénds
och hela slussomradet med sina unika hojdskillnader aktiveras och blir i sig ett
attraktivt besoksmal.

Trafikverkets svar: Mojligheten att bygga nya slussar i befintligt ldge har
uteslutits da det medfor langvariga avstdangningar av slussleden och skulle orsaka
en oacceptabel storning for sjotrafiken. Att bygga slussar i nytt ldge dr darfor det
enda alternativet.

Anldggandet av de nya slussarna i Trollhdttan syftar primdrt till att upprdatthalla
den befintliga farledsfunktionen. De planerade dtgdrderna innebdr en ny och
modernare slussanldggning och anpassning av farleden till denna. Slussarna i sig
blir dimensionerade for att kunna ta emot stérre fartyg, men det dr inte mojligt
att trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att man ocksa genomfor
datgdrder i andra delar av dlven. Projektet i sig medfor saledes inte nagon
utokning av fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar, men majliggor for en
okning av Vinermax i framtiden.

4.6.13 Privatperson 13

Yttrandet inkom 2025-03-18 och finns diariefort hos Trafikverket i arende TRV
2024/130285, handling 140. Yttrandet redovisas nedan.

Vi anser att sidana vildiga bergkrosslager som planeras har i Lextorp inte alls
skulle anldggas i narheten av ett tattbebyggt bostadsomréade, vilket nu ar fallet.
Risker ar dessutom alldeles for stora med tanke pa lerig mark, nirhet till
dubbeljarnviagsspar, hogspanningsledning, fjarrvarmeledningar et cetera.

Till yttrandet har aven bifogats yttrande #111 (se avsnitt 4.5.7).

Trafikverkets svar: Ytan vid Lextorp har befunnits vara den enda yta inom
rimligt avstand dit transporter kan ske utan omlastningar. Verksamheten innebdr
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ett visst intrang i naturmiljoer, men kommer att kunna bedrivas utan att
riktvdrden for buller overskrids. Geotekniska utredningar av ytan har utforts som
visar att ytan kan anvdndas for upplag.
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