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1. Sammanfattning

Viagstrackan Norra Sanna - norra infarten Forshaga pa vig 62 ar ett viktigt pendlings- och
godstrafikstrak mellan Karlstad och Forshaga, men dven som en viktig del av straket mellan
Karlstad och riksgriansen i norra Varmland. Regionens utveckling dr beroende av goda
forutsattningar for bade arbetspendling och godstransporter langs strackan. Trafikverket
har sedan tidigare byggt om vagstriackan mellan Karlstad och Norra Sanna till moétesfri
landsvig och planerar nu for en fortsatt ombyggnad upp till norra infarten till Forshaga.
Maélsittningen med ombyggnaden ir att forbattra trafiksikerhet och framkomlighet for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter. Flera korsningar och anslutningar langs
vagstrackan ar idag trafikfarliga. Som en del av projektet ska dven en géng- och cykelvig
anldggas mellan Norra Sanna och Lyckan.

Véagombyggnaden delas upp i tvé véagplaner, en for strackan Norra Sanna- Dyvelsten och en
for strackan Dyvelsten — norra infarten Forshaga. Av geotekniska- och miljomassiga skél
planerar Trafikverket att flytta vagen langre fran Klarédlven pa strackorna norr och séder om
Lyckan dar viagen idag gar mycket nara Klaralven. Genom att dra vigen i ny strackning
undviks stabiliserande &tgirder i dlven. Alvens naturliga meandrande lopp och dess
vardefulla strandzon bibehélls och vigens stabilitet framtidssidkras for 14ng tid framover. En
ny strackning ir en langsiktigt mer hallbar 16sning. Den befintliga vigen mellan Norra
Sanna och Lyckan kommer att byggas om till en gang- och cykelvig.

Detta samradsunderlag ligger till grund for lansstyrelsens beslut om vigombyggnaden kan
antas medfora betydande miljopaverkan eller ej. Tva beslut kommer fattas, ett for varje
vagplan. I nista samradsskede kommer vigombyggnadsforslaget att vara komplett med
forslag pa ombyggnad av korsningar och vaganslutningar. Malsdttningen ar att minska
antalet viganslutningar for att pa s vis forbattra trafiksikerheten.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Sedan 2013-01-01 giller en ny lagstiftning for vig- och jarnvagsprojekt.
Planlaggningsprocessen regleras i viglagen och lagen om byggande av jirnvag. Den nya
planliaggningsprocessen bestar av en sammanhaéllen process dir en vigplan tas fram. Detta
skiljer sig fran den gamla processen som var indelad i skeden. I den nya
planldggningsprocessen beskriver Trafikverket fem olika planldggningstyper, se figur 1
nedan. Valet av planldggningstyp styrs av de krav som stills i lagstiftningen for olika typer
av infrastrukturprojekt och deras olika omgivningspéverkan. Grundldggande for val av
planlaggningstyp &r graden av paverkan pa omgivningen, det vill siga miljo och allménna
intressen.

Planlaggningsprocess

1

yp 1 —Sma projekt pa befintlig anldggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst,
ingen vag- eller jarnvégsplan

Formell planldaggning

Atgérdsval/ @ 2
bestallning Typ 2 — Ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 3 — Betydande miljéopaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 4 — Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvégsplan kravs

Typ 5 — Betydande miljépaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning, vag- eller jarnvégsplan krévs

Figur 1. Planlaggningstyper, Kalla Trafikverket

De olika planldaggningstyperna innehéller olika formella steg, beroende pa projektets
forutsattningar. De handlingar som ska tas fram under planlaggningsprocessen kommer
successivt att bli mer detaljerade. For att man ska veta var i processen man befinner sig har
Trafikverket identifierat foljande statusbegrepp for vag- och jarnvagsplan, se figur 2 nedan.
Detta dokument har status samradsunderlag.



Namn pa planen: Vagplan eller Jarnvagsplan

Status Status

samradsunderlag samradshandling** Status
Underlag tas fram, bearbetas Planen utformas, MKB och granskningshandling™*
analyseras och leder fram till lokaliseringsalternativ vid Planférslaget kungors och
lansstyrelsens beslut om behov. Pagar fram till att planen majliggdrs fér granskning
betydande miljopaverkan ska kungoras och granskas

Status

faststallelsehandling
Planen skickas for faststéllelse

Figur 2. Vagplanens olika skeden, Kélla Trafikverket

2.2. Bakgrund

Riksvig 62 utgor ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik mellan Karlstad och
riksgransen i norra Varmland. Regionens utveckling dr beroende av goda forutsiattningar for
béde arbetspendling och godstransporter langs strackan.

Riksvig 62 ar dven en viktig lank for godstransporter inom naromréidet men dven for
godstransporter mellan norra Varmland och Vistsverige samt internationella
godstransporter till- och frdn Norge och Oslo. Den stora andelen godstransporter som sker
pé riksvig 62 bestér av skogsravaror och rdmaterial till stilindustrin.

Trafikverket har under 2013 beslutat att bygga om vigstrackan Norra Sanna-norra infarten
till Forshaga till motesfri landsvag. Tva vagplaner kommer att tas fram, en for vagstrackan
Norra Sanna-Dyvelsten och en for strackan Dyvelsten-norra infarten till Forshaga (se Figur
3). Vigstrickan mellan Karlstad och Norra Sanna dr redan ombyggd till métesfri landsvag.

2.3.  Atgardsvalsstudie (eller motsvarande)

2003 studerades korsningarna vid Dyvelsten, Loved (sodra infarten Forshaga) och
Kvarntorp (norra infarten Forshaga) i en forstudie. Arbetet med forstudien genomfordes i
en projektgrupp med representanter fran Forshaga kommun. Forstudien arbetades fram till
en forslagshandling i samradsversion, ingen beslutshandling ar upprattad.

2012 gjordes en strakanalys av vig 62 som helhet. I studien konstateras att den storsta
pendling utmed stréket sker mellan Karlstad och Forshaga kommun, dir ungefir 2 550
personer pendlar 6ver kommungranserna. Efter samrad med striakets kommuner, Region
Varmland, Varmlandstrafik och Trafikverket foreslog strakstudien malstandarden 100 km/h
med typsektion métesfri landsvig for etappen Karlstad-Ekshéarad. I strdkstudien foreslogs
aven en gang- och cykelvigen mellan Norra Sanna och Acksjon (Lyckan).
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Figur 3. Oversiktskarta 6ver aktuell vagstracka for vilken tva vagplaner kommer att tas fram.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbéttra forutsittningarna for arbetspendling och
godstransporter mellan Karlstad och riksgransen i norra Varmland samt alla mellanliggande
mélpunkter.

Malet med projektet ar att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet f6r fordonstrafik pa
vig 62 mellan Norra Sanna och Norra infarten till Forshaga genom ombyggnad till métesfri
landsvag samt att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister genom
anldggande av cykelvdg mellan Norra Sanna och Lyckan.



2.5.  Beskrivning av projektet

Den aktuella dtgarden avser motesseparering av vag 62 pa en ca 9,0 km lang striacka, mellan
Norra Sanna och norra infarten till Forshaga. Vidare ingar ny ging- och cykelvig pé en 2,0-
2,5 km ldng stricka, mellan Norra Sanna och Lyckan. I atgiarden ingér ocksé erforderliga
anpassningar av befintliga korsningar mellan viag 62 och anslutande vagar sa, att
korsningarnas och anslutningarnas utformning anpassas till férutsattningen att vig 62 ar
motesseparerad.

Végbredden pi aktuell striacka ar idag ca 9 meter, forutom strackan mellan Grossbolstorp
och norra infarten till Forshaga. Dar ar vigen 11,5 meter bred och byggd med stigningsfilt.

Trafikbelastningen dr som hogst mellan sodra infarten till Forshaga och Dyvelsten (korsning
vig 714) med i snitt 7170 transporter per dygn (arsmedeldygnstrafik, ADT). Séder om
Dyvelsten ir trafikbelastningen 6230 ADT, medan den 4r 3320 ADT mellan norra infarten
och sodra infarten till Forshaga (Trafikverkets vagtrafikflodeskarta , TIKK).
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Figur 4. Trafikfloden langs stréckan Norra Sanna — norra infarten Forshaga.

Vagen ar hastighetsbegransad till 9o km/h. Strackan narmast norra infarten till Forshaga ar
skyltad till 70 km/h. Vaganldggningen ska utformas i enlighet med krav och rad i Vagar och
gators utformning, VGU.

10



Dimensionerande forutsittningar vid utformning av vigen ar:

« Referenshastighet ska vara 100 km/h, med undantag for delen genom Lyckan dar
hastigheten ska anpassas med héinsyn till ny géng- och cykelviag. Med referenshastighet
menas att vigen ska utformas for att kunna ha hastigheten 100 km/h. Vigens hastighet
bestdms dock inte inom ramen for vigplanen utan genom en separat
hastighetsutredning.

« Dimensionerande trafik ska vara trafiken ar 20 efter vigens fardigstillande, dvs ar 2036.

« Typsektionen ska vara métesfri landsvdag. Andelen omkorningsbar 1angd ska vara ca
20% i bada riktningarna. Samordning ska ske med viagstrackan soder om aktuell
végstracka. Om den har 6vervikt pd omkorningsbara striackor i en riktning bor viss
kompensation efterstrivas pd denna etapp. Vagbredder enligt TRVR Viagutformning
(2012:180).

« Forldggning av tvafiltsdelarna ska anpassas s att befintliga broar inte behover breddas.

« P4 enfiltsdelarna ska nédfickor projekteras var 300:e meter och pa tvafiltsdelarna var
600:e meter

« Utformning av korsningarna pé striackan ska goras utifran hog trafiksiakerhetsstandard.
Korsning i plan med separata vinstersviangfilt ska vara utgangspunkten.

« Fastighets- och mindre viganslutningar av typen “hoger in, hoger ut” ska beredas siakra
vandmgjligheter sa att vagforlangningen blir hogst ca 1 km.

Vagstriackan delas in i tva separata viagplaner enligt nedan. Detta samrddsunderlag omfattar
béada vagplanestrickorna.

« Norra Sanna-Dyvelsten ( 3,7 km) inklusive géng- och cykelviag Norra Sanna-Lyckan (
2,0-2,5 km).

« Dyvelsten-Norra infarten till Forshaga (5,3 km).

2.6. Vvagforslag for vagplan Norra Sanna-Dyvelsten

Av geotekniska och miljomaéssiga skil har Trafikverket valt att planera for en ny striackning
norr och soder om Lyckan istillet for att bredda befintlig vag. De nya véigstrackorna blir
omkorningsstrackor i bada riktningarna (2+2) med bredden 16,3 m. Genom Lyckan breddas
vagen fran 9 m till 10,5 m s att en 1+1 vigstracka med sidordcken erhélls. Den gamla
vagstrackan mellan Norra Sanna och Lyckan planeras att anvindas for den gang- och
cykelvig som ska anldggas som en del av projektet. Den befintliga vigkroppen kommer att
reduceras frdn 9 m bredd till ca 3,5 m. Den planerade viglosning redovisas i Figur 5.
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2.6.1. Motivering till vagforslaget

Séder och norr om Lyckan ligger viigen vildigt nira Klarilven. Alven ligger i ytterkurva och
har sannolikt eroderat dlvslanten genom aren. Grundundersokningar har utforts vid
befintlig vag dar den gér nira Klarédlven. Jordlagerfoljden adr sediment av sand och silt till ca
20 m djup och dirunder finns stillvis lera som vilar p4 morin eller berg. Alvslinterna ir
héga och branta med en lutning pé ca 1:1 och erosionen ir pataglig, se Figur 6. Alvslinterna
ar inte stabila utan rasar allt eftersom dlven eroderar. Stabiliteten mot skred, med tanke pa
glidytor i den underliggande leran, &r inte tillfredstdllande. Om végen ska breddas sa
kommer det att behovas erosionsskydd i Klardlven. Uppskattningen ar att det kommer att
behovas pa tva strackor pd 600 meter vardera. Forstarkningsatgiarder kan komma att
behovas pa befintlig vigstrackning.

TIRGE PRk
Figur 6. Alvslanten mot Klarélven.

Vid anldggning av nuvarande viag som byggdes 1981 utférdes erosionsskydd som dven
tjanstgjorde som stabilitetshéjande stédbank mellan sektion 2/680 — 3/020. For att klara
vagen med erforderlig sidkerhet for ras pa grund av erosion av Klarilven fordras
erosionsskydd av spriangsten mellan sektion 0/340-0/940 och mellan sektion 2/080 —
2/680. Skyddet/stédbanken bor dven utformas som tryckbankar si att stabiliteten med
tanke pa glidytor i den underliggande leran blir tillfyllest.

Anlédggandet av det sodra erosionsskyddet/stodbanken (sektion 0/340-0/940) skulle fordra

en byggvig/transportvig i dlvslanten. For det norra erosionsskyddet (sektion 2/080-2/680)
skulle befintlig stodbank/erosionsskydd kunna anvindas som transportvag.

13



Figur 7. Byggnation av erosionsskydd i Klarélven,

Ur miljosynpunkt bedoms nackdelarna med en breddning i befintlig strackning klart
overviga nackdelarna med en dragning i ny striackning langre fran dlven. Genom att dra
viigen i ny strackning undviks paverkan pa Klarilven med dess virdefulla strandzon. Alvens
naturliga meandrande lopp bibehalls och vagens stabilitet framtidssikras for lang tid
framover. En ny strackning ar en langsiktigt mer héllbar 16sning.

2.7. Vagforslag for vagplan Dyvelsten-norra infarten Forshaga

P4 striackan Dyvelsten — norra infarten Forshaga planeras breddning av befintlig vigbana.
Tva omkorningsstrackor (2+1) planeras, en i vardera riktning, med bredden 14 m.
Vigbreddningen kommer i huvudsak att forlaggas pa hoger sida for att undvika ett
biaverddmme pé vinster sida (sektion 5/530), ett nirliggande bostadshus vid Nordédngen och
en stor urgravning pa vanster sida (sektion 8/280-8/500). Urgravning innebir att 16s lera
har ersatts med grovre fast material. Vagbreddning intill urgrdvda omraden innebér
sannolikt att ytterligare urgravningar kommer att behovas. Norr om Grossbolstorp (sektion
7/300-8/000) planeras dock en breddning pé vénster sida for att forbattra sikten. Det
planerade vagforslaget redovisas i Figur 8.

14
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15



3. Avgransningar

Projektet har valt ett utredningsomrédde som bedémts som tillrdackligt stort for att finga in
alla viktiga miljoeffekter av vigombyggnaden. For vigplan Norra Sanna-Dyvelsten har ett
ett utredningsomréde valts som stracker sig ca 500 m ut pé vigens véstra sida och ut i
Klaralven pa vagens Ostra sida. Utredningsomradet tacker in de nya vagstrackningarna. For
vagplan Dyvelsten-norra infarten Forshaga har ett smalare utredningsomrade anvénts.
Utredningsomrédet striacker sig ca 50 m pé vardera sidan om vigen.

Artdata fran Artdatabanken o6ver rodlistade arter har dock inhédmtats for ett omrade som
striacker sig 500 m ut pé vardera sidan om befintlig vag, langs hela véagstrackan Norra
Sanna-norra infarten Forshaga.

4. FOrutsattningar- Hela vagstrackan

4.1. Markanvandning

Viagstrackan gar genom ett brukat skogslandskap. Strackan mellan Lyckan och Dyvelsten
har relativt nyligen avverkats. Ett mindre skifte precis soder om Lyckan har avverkats i ar.
Mellan Norra Sanna och sédra infarten till Forshaga gar viagen néra intill Klaridlven. Vid
norra delen av Dyvelsten, dér viagen ligger pa en forhojd bank och skogsridan mellan vigen
och dlven ar gles, mojliggors utblickar mot dlven. Samlad bebyggelse finns vid Lyckan och
vid Dyvelsten.

Aktuell stracka av riksvag 62 gér till storsta delen genom Forshaga kommun. Forshaga
kommun har en 6versiktsplan, antagen av fullméiktige i januari 2010, och som vann laga
kraft 28 januari 2012. I 6versiktsplanen framhalls bland annat att lokalisering av
verksamheter i anslutning till riksvag 62 ir sarskilt intressant for naringslivsutvecklingen
med hiansyn béade till marknadsforing och tillgdnglighet.

I 6versiktsplanen fastslas f6ljande som kommunens viljeinriktning, som kan ha en paverkan
pa denna vigplan:

« Paborja en etappvis utbyggnad av Kvarntorpsomrédet genom att tillfartsvig fran vag 62,
lokalgator inom kvarteren samt vatten och avlopp stills iordning. I samband med
utbyggnad av nytt industiomrade dven beakta behovet av miljomassigt héllbara
kommunikationer, d.v.s. kollektivtrafik, cykelvagar samt anslutningsvig till viag 62.

« Verka for att cykelvigen efter viag 62 forlangs och ddarmed knyts samman med Karlstads
kommuns cykelvigar. Detta bor ske i samarbete med Karlstads kommun och Vagverket.

« Verka for att atgarder vidtas for att minska bullernivéer for utsatt bebyggelse langs vagar
och jarnviagar.

Forsta delen av vigplanen (ca 400 m) ligger inom Karlstads kommun. Vagplanen berors

dirmed av Karlstads kommuns 6versiktsplan. Inga sirskilda stéallningstaganden gors i
Karlstad kommuns 6versiktsplan vad géller riksvag 62.
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Ett antal faststillda detaljplaner och omrédesbestammelser ligger lings med vdg 62, men
inga av dem har sddana bestaimmelser att det padverkar mojligheten till utbyggnad av viagen.

Detaljplaneldggning av byn Lyckan pégér for att mojliggora permanentboende utan
storleksbegransningar, 6ka framkomligheten pé viag 62 och minska olycksrisken pa samma
vag genom att minska antal utfarter.

Vig 62 utgor riksintresse for vignatet. Viagen ar dven en utpekad vig for transport av farligt
gods.

4.2.  Landskapet

Landskapet mellan Norra Sanna och norra infarten till Forshaga ingar i den region som
benamns Vinerslitten och som till stor del ligger under hogsta kustlinjen. Strax norr om
omradet kommer regionen Klardlven som ticker in i stort sett hela Klaridlvsdalen norr om
Vénerslatten se beskrivning nedan. Beskrivningarna for Vanerslitten och Klarélven ar
generella och utgar fran de stora karaktarerna i landskapet. De bada strackorna ingér i
Vinerslidtten men nirheten till Klardlven gor det dnda naturligt att beskriva dven den
indelningen.

Regionsindelningen benamnt Vanerslatten beskrivs som mosaikartat med svaga, blandskogskladda hojder
och mellanliggande sedimentjordar som i huvudsak nyttjas for jordbruk. Bebyggelsen tillhérande jord- och
skogsbruket bestar av sma och mellanstora byar, skapade genom omfattande hemmansklyvningar forst
under 1700-talet och 1800-talet omvaxlande med herrgardar. Byarna ar lokaliserade till Iaga hojdpartier i
akerlandskapet oftast med en oregelbunden utformning men dven ibland koncentrerad bebyggelsebild.

Omradet Klardlven ar huvudsakligen koloniserat under medeltiden och ligger i princip under hogsta
kustlinjen. Klaralvsdalen har en mycket speciell storform som i princip saknar motsvarighet i Sverige. Langs
Klaralvens meandrande partier ar odlingsverksamheten hanvisad till de nds som alven skapat och skapar
om. Akrarna ar darfor terrangformade. De anvands framforallt till vall. Bebyggelsen ligger pa nasen och
bestar av mindre ensamgardar. Ovanfor de flacka sedimentomradena, det vill sdga ovanfor hogsta
kustlinjen ar marken stenig och skogig.

4.3. Miljobelastning
4.3.1. Miljobelastning fran trafiken pa vag 62

Miljon for de boende ldngs den aktuella strackan dr negativt paverkad av buller frén
fordonstrafiken, framst fram till s6dra infarten till Forshaga. Vagstrackan norr om sédra
infarten har hilften sa stor trafikbeslastning som striackan séder om sédra infarten.
Fordonstrafiken medfor ocksa utslapp till luft. Bebyggelse i nirheten av vigen ar begransad i
omfattning, i huvudsak koncentrerad till Lyckan och Dyvelsten dar landskapet ar 6ppet med
god luftomsittning.

4.3.2. Markféroreningar

I anslutning till vigen, i norra delen av viagplan Norra Sanna-Dyvelsten, finns ett fororenat
omrade pa fastigheten Ojenis 1:53. Objektet har inventerats enligt MIFO-metoden och finns
dokumenterat i Lansstyrelsens databaser. Verksamheten har varat i ca 5 &r och har
inneburit tillverkning av sportpriser inkluderat betning (rengoring med syror och salter),
forsilvring, forgyllning och lackering. Kemikaliehanteringen har varit liten. Objektet har
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bedomts till en riskklass 4, vilket innebar liten risk. Ingen kiand miljoteknisk
markundersokning har utforts pad omradet, s& ingen information om eventuella
fororeningshalter eller utbredning av férorening finns. Eventuella fororeningar i detta
omréde bedoms vara metaller och cyanid.

Inga andra potentiellt fororenade omréden har lokaliserats.

5. Forutsattningar - Norra Sanna-Dyvelsten

5.1. Boende och halsa

Vigstrackan Norra Sanna — Dyvelsten passerar nira bebyggelse i Lyckan och sodra
Dyvelsten. Nigot enstaka bostadshus i Dyvelsten berors av denna véagplan. I Lyckan &r det
bebyggelse pa bada sidor om vig 62 och det finns flera enskilda vaganslutningar till vig 62.
Hastigheten genom Lyckan och Dyvelsten ar 9o km/h.

De boende i Lyckan upplever vigstriackan genom Lyckan som mycket trafikfarlig med alltfor
hog hastighet, farliga vaganslutningar och avsaknad av sikra gdngpassager. Dodsolyckor har
intraffat och ett stort antal incidenter. De boende passerar viag 62 dagligen for att ta sig till
och fran bussen och skolbussen, himta posten och for att ta sig till grannar och
naturomraden.

P& aktuell stricka har bullerskyddsatgarder vidtagits vid Lyckan inom ramen for
Trafikverkets &tgardsprogram. Tre bullerskarmar i trd, som skyddar fyra bostadshus, har
2011 satts upp i fastighetsgrians utmed vag 62.

Berdkningar visar att bostadshusen som ligger narmast vigen i Lyckan (15 hus) exponeras
pa nigot vaningsplan for en ekvivalent ljudniva (dygnsmedelvirde) 6ver 55 dBA. Den
maximala ljudnivén 6verstiger 70 dBA vid de bostadshus som ligger allra ndrmast vigen (6
hus). I Figur 9 redovisas den ekvivalenta ljudnivan idag. Berdkningsmodellen redogors
narmare i bilaga 1. I kartbilagorna redovisas den nuvarande ljudnivéan for hela
vagplanestriackan, savil ekvivalent som maximal niva.
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I Dyvelsten ligger det tva bostadshus véaster om vag 62. Berdkningarna visar att bada
bostidderna exponeras for en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA samt en maximal ljudnivé 6ver
70 dBA.

Soder om Dyvelsten pé den véstra sidan om vag 62 ligger Abborrtjarn som i 6versiktsplan ar
ett utpekat omrade for friluftsliv. Vagtrafikbuller finns redan idag i omradet och
friluftsomradet bedoms inte vara ett omrédet dar ljudnivan utgor en sarskild kvalité dven
om trafiken kan vara storande f6r manniskor som vistas dar.

5.2.  Befintligt transportsystem

Varmlandstrafik skoter kollektivtrafiken i omradet. P& aktuell striacka av vag 62 gér tva
busslinjer — nr 600 och 602. Buss 602 gar 20 turer per dag i vardera riktningen (1 gdng/tim)
under vardagar. Buss 600 gér tolv turer per dag i vardera riktningen under vardagar och
fem-sex turer per dag under helgtid. Inom vigplaneomrédet finns det en hallplats i vardera
riktningen vid Lyckan och en héllplats i sodergadende riktning i Dyvelsten.

5.3.  Landskapet, inklusive visuell upplevelse

Vig 62, mellan Norra Sanna och Dyvelsten, dr byggd strax intill Klardlven pa ett
slattlandskap. Pa aktuell stracka har Klardlven flack omgivning nar man vil kommit 6ver
den branta strandkanten som dlven skapat genom erosion.

Marken ombildades som en deltabildning ndgon ging under adldre bronsaldern och bestar av
svimsand som underlagras av svimlera. Klarédlven har varit en transportled som manniskor
fardats pa och utmed. Idag gar den stora transportleden pa vag 62 utmed Klarélven. Trots
att vigen gar mycket ndra Klardlven ges ingen utblick pa vattnet utan skymtas mellan
tradstammarna. Den informationsplats som finns mellan Lyckan och Dyvelsten ligger precis
bredvid dlven. Aven hir skymtar Alven mellan tridstammarna.

Vig 62 gar idag pa skogsmark fran Norra Sanna till Dyvelsten med undantag fran samhillet
Lyckan och vid Dyvelsten. Norr om Lyckan ar barrskogen avverkad vaster om vag 62.
Lyckan och Dyvelsten bestar av bostadshus, till storsta delen en och enhalvplans hus. Sméa
uthus eller garagebyggnader finns intill husen. Tomterna avgransas med hjilp av hackar,
laga staket, bullerskyddsplank s&vil som trad. Mellan tomterna finns dven odlingsmark som
blir 6ppna rum i landskapet. Sjoarna S6dra och Norra Hyn samt Acksjon mynnar till
Klardlven i en 4 en bit soder om aktuellt omrade. Acksjon ar den sjo som ligger narmast vag
62 pa den aktuella strickan och som delar av Lyckan ar bebygd intill.

5.4.  Kulturmiljo

Vid Norra Sanna finns en 6vrig kulturhistorisk lamning ca 40 m Oster om viagen, Grava 139,
som utgors av en kolningsanldggning. En gammal banvall frdn mitten av 1800-talet ,Stora
Kil 53:12 och 53:13, passerar enligt Riksantikvarieimbetets Fornsok vig 62 vid Lyckan.
Banvallen ar klassad som en 6vrig kulturhistorisk lamning. Narmast vigen gar det dock inte
att urskilja banvallen. Vid Lyckan finns aven fler 6vriga kulturhistoriska lamningar 6ster om
vag 62, dock ej nira vag 62. Dessa ar Forshaga 13:1 (minnesmairke), Forshaga 14:1
(husgrund) och Stora Kil 53:14 samt 53:15 (hamnanliggning).

Den antikvariska bedémningen kan vara kan komma att &ndrasp.g.a. den nya
kulturmiljolagen.
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5.5. Naturmiljo

Viagplanestrackan 16per parallellt langs Klardlven och omfattas av riksintresse fér naturvérd,
enligt 3 kap 6§ miljobalken "Klaralvens nedre lopp”. Omradet ar stort och innefattar
riksvardena vattendraget, 16vskog, odlingslandskap och sumpskog. Klarilvens dalgang
bestar av isdlvsmaterial, isdlvslera och moran. Omrédet mellan viag 62 och Klarélvens
strandkant ar sandigt.

Fran Norra Sanna och norrut omges vigens naromrade av barrskog, med gran och tall som
dominerande tradslag. Vagens Ostra sida bestér av flacka dlvsediment med skog i slant mot
Klarilven, dar strandkanten ar bevuxen med graal. Buskskikten i Klaridlvens strandkanter
bestar generellt av olika salixarter och brakved. En del arter langs Klardlvens strander ar
unika for Sverige, sd som daggvide. Eftersom strandkanterna oftast ar obrukade, finns god
tillgdng pa dod ved, vilket ger goda férutsiattningar for naturvarden.

Den nya planerade vagstrackningen gar genom ung tallskog pa striackan mellan Norra Sanna
och Lyckan och genom ett nyligen avverkat skogsomrade pa strackan mellan Lyckan och
Dyvelsten, se Figur 11 och Figur 12.

Figur 11. Vagens nya strackning mellan Norra Sanna och Lyckan gar inom en relativ ung tallskog, till
vanster i bild. Precis soéder om Lyckan har ett mindre skifte avverkats i ar. Foto taget mot norr.
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Figur 12. Vagens nya strackning mellan Lyckan och Dyvelsten gar inom ett nyligen avverkat
skogsomrade. Foto taget mot soder.

Artdata fran Artdatabanken har bestillts inom utredningsomradet. Det finns inrapporterade
uppgifter om hotade arter inom utredningsomradet. Inga rapporterade fynd fanns om arter i
befintlig vigkant. I omrédet kring Norra Sanna, finns observation om spelande rérdrom.
Rordrommen ar nara hotad (NT). Det finns dldre uppgifter séder om Lyckan om fynd av
svart barkglansbagge (NT) vid dlvsandbank. I ndrheten av ny véagstrackning finns
observationer av rodlanke (NT) och gronskira (VU, sarbar). Pa dkermark vid Lyckan finns
dven uppgifter om akerdttika (NT) (Artdatabanken uttag 2013-02-04).

Under mars-april gjordes en 6versiktlig biotopkartering. Vid inventeringen eftersoktes
biotoper som bor aterbesokas for fordjupad inventering, generella biotopskydd samt
lampliga grodmiljéer. Inga grodmiljoer eller generella biotopskydd kunde noteras langs
med befintlig vagstracka. Vid faltinventeringen gjordes fynd av fridlysta lummervixter och
snok i vigkanten av befintlig vagstrackning. Det konstaterades att markerna lidngs befintlig
vagstracka ar sandiga.

En fagelinventering av ny strackning genomfordes under maj med ett besok
gryning/morgon och ett besok kvill/natt. Inventeringen gav ett ganska artfattigt resultat. 10
olika fagelarter observerades i skogsomradet vister om befintlig vig. Inga rodlistade arter
kunde noteras. I skogsomradet intill Klaridlven noterades en rodlistad art, en drillsndppa
(nira hotad). Artfattigheten kan dels bero péa att skogsomréadet vister om befintlig vag ar
ensartad produktionsskog med ett litet 16vinslag och dels pa att omradet 6ster om befintlig
vag utgors av smala remsor skog dar vigens storning, den begransade ytan samt kanteffekt
fran vég och ilv blir for stor for att attrahera manga arter.Vid inventeringen konstaterades
att omradet dar den nya vagstrackningen planeras saknar sirskilda viarden for fagelfaunan.
Ett antal hogstubbar, varav en med naturligt brott, som kan dock ha virden som héackplats
for ugglor och andra arter finns inom hygget soder om Dyvelsten.
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Den nya strickningen kommer att faltinventeras i juni for att nirmare kartlagga forekomst
av sandiga biotoper och forekomst av karlvaxter med fokus pa hotade arter.

5.6. Vattenmiljo

Vig 62, 16per parallellt med Klarilven langs den aktuella striackan. Vister om Norra Sanna,
finns S6dra Hyn. Mittemellan Norra Sanna och Dyvelsten ligger Acksjon. Norr om Acksjon
finns tvé mindre tjarnar; Abborrtjarn och Sortjarnen.

Det finns inga uppgifter frin databasen ”Atgirder i vatten” i vattendrag inom
utredningsomrédet, sdsom fisketillsyn, fiskvagar, biotopvérd etc. Det finns heller inga
uppgifter om sarskild utférd biotopkartering av vandringshinder frén Nationella
Biotopkarteringsdatabasen. Det finns fiskevirdsomraden i omréadet.

Sédra Hyn ar paverkad av miljoproblem si som 6vergédning och syrefattighet, som bland
annat beror pa utslipp fran jordbruk och enskilda avlopp. Den ingér dven i ett
avvattningsforetag.

Omraden i utredningsomréidet omfattas av EU-direktiv. Dessa anges nedan.

» Bide Forshaga och Grava ar nitratkénsliga omraden. Mer information om bestimmelser
finns i Nitratdirektivet (91/676/EEG) och Jordbruksverkets foreskrifter (SJVFS
2004:62) om miljohdnsyn i jordbruket vad avser vaxtnaring.

« Klarélven ar skyddat enligt fiskvattendirektivet (78/659/EEG).

» Hela omradet ar dven avloppskansligt for fosfor och omfattas av avloppsvattendirektivet
(91/271/EEG).

« Aborrtjarn ar badvatten, utpekat enligt badvattendirektivet (2006/7/EG).

5.7. Rekreation och friluftsliv

Lings en stor del av strackan rinner Klardlven i direkt anslutning till viagen. Klarélven ger
goda mojligheter till sportfiske, och da framforallt av lax och 6ring. Inom omrédet for
vagplanen finns inga iordningstillda fiskeplatser, men fiske férekommer i dlven.

Hynleden gér runt sjon S6dra Hyn. Mellan Norra Sanna och Lyckan gér leden langs med
Klarilven, se Figur 13. Strax soder om Lyckan korsar leden vig 62 for att direfter folja den
gamla banvallen till Sveriges forsta jairnvag for allméan trafik (kulturlimning). Passagen av
vag 62 sker i plan med vagen och ir inte sdker for oskyddade trafikanter.
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Figur 13. Hynleden, vandringsled som gar langs med Klaralvens branta alvslant mellan Norra Sanna
och Lyckan. Ledens korsning av vag 62 &r inte trafiksaker. Vag 62 skymtas till héger i bild.

Abborrtjarn ar ett populédrt rekreations- och motionsomrade med flera spar/leder mellan
Lyckan och Dyvelsten. En slinga gir ned mot Acksjon, delvis langs den grusade ging och
cykelvig (GC-vdg) som géar mellan Lyckan och Dyvelsten. Vid Abborrtjarn finns en
kommunal badplats med brygga, grillplats och toaletter. Kommunen har enligt
oversiktsplanen planer pé att utoka detta vandringsledssystem.

Figur 14. Leder vid Abborrtjarn. Foto till hdger visar grusad gang- och cykelvag/led mellan Lyckan och
Dyvelsten.

5.8. Naturresurser inklusive vatten

Inom vigplaneomradet och dess direkta narhet finns inga forekomster av naturgrus eller
bergtakter.

Hela vigstrackan ligger inom Nedre Fryken - Klarilvens grundvattenmagasin (SE659565-
136428). Ett magasin som beror savil Forshaga som Karlstad och Kils kommuner. Denna
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grundvattenforekomst bedoms ha en god kemisk och kvantitativ status, men riskerar att inte
uppna god kemisk status 2015 respektive 2021, bland annat pa grund av saltpdverkan frin
vag 62.

6. Effekter — Norra Sanna-Dyvelsten

6.1. Miljopaverkan, miljokonsekvenser och atgarder

6.1.1. Boende och halsa

Den prognostiserade trafikokningen for ar 2036 pa viag 62 innebar att ljudnivén 6kar négot
nara vagen. Hastigheterna bestdms inte inom ramen for vigplanen utan genom en separat
hastighetsutredning. Den dimensionernade forutsattningen ar dock att viagstrackan genom
Lyckan ar undantagen referenshastigheten 100 km/h. Skillnaden i ljudniva f6r boende i
Lyckan kommer troligtvis inte att vara si stor i jamforelse mellan prognosar och dagens
situation.

I och med detta projekt, att pa aktuell stracka gora vag 62 motesfri, kommer riktvarden for
viasentlig ombyggnad vara géllande, vilka ar strangare &n for befintlig milj6 (se mer i bilaga
1). Bullerskyddsatgirder kommer ddrmed att utredas for boendemiljoer for att klara de
strangare riktvardena.

Malsattningen ar att reducera antalet enskilda vaganslutningar till vag 62. Tillgdngligheten
till enskilda fastigheter kan darmed komma att forsdmras i och med att det kan innebéra att
en enskild fastighet far en ndgot lingre anslutningsvag till vig 62 dn nuvarande. Fardvigen
kan ocksé komma att férlingas, som mest ca 1 km, om fastigheten far en s.k. hoger-hoger
anslutning till vig 62. Trafiksikerheten kommer dock att forbattras betydligt for de boende
intill vag 62.

6.1.2. Landskapet, inkl. visuella upplevelser

En av de storsta paverkningarna pa landskapsbilden som vi vet ndgot om ar den nir
landskapet omdanades efter senaste istiden. Aktuellt omriade ombildades mellan dldre
bronséaldern och fram till bronsalderns slut. Omdaningen av Klarilven fortsétter dven idag
och framover. Trafikverket har darfor valt att inom aktuell vigplanestriacka bygga en
nystrackning férbi de delar som dr mest utsatta for erosion pa strackan.

De 6ppna landskapsrummen vid Lyckan och Dyvelsten ar idag vilkomna avbrott for
trafikanten och bitvis dven narheten till Klardlven 4ven om ingen ordentlig utblick 6ver
vattnet finns sé forstar trafikanten dndé att man fardas nira Klaridlven. Avbrotten genom
Lyckan och Dyvelsten kommer fortsatt att skapa variation for trafikanterna men daremot
kommer nirheten till Klardlven inte kunna skénjas dar nystrackningarna foresléas.

Nystrackningarna byggs i skogsmark, vigen ar plan och paverkan pa landskapsbilden
bedoms endast paverkas lokalt. Markanviandningen bedéms kunna fortgd som tidigare.
Genom Lyckan och vid Dyvelsten dr bedomningen att byggnader inte kommer att paverkas
och darmed paverkas inte landskapsbilden mer 4n marginellt genom ett bredare vigrum.

26



6.1.3. Kulturmiljo

Kolningsanldggningen vid Norra Sanna ligger ca 40 m fran viagen och kommer dirmed inte
att paverkas. Kulturlimningarna néra Klarilven vid Lyckan ligger ocksa pé sé stort avstand
fran vigen att de inte heller kommer att pdverkas. Den gamla banvallen &r redan starkt
paverkad dir den korsar vig 62. Vagen breddas endast 1,5 m vid banvallens gamla
strackning. Banvallens kulturviarde bedéms ddrmed inte péverkas.

6.1.4. Naturmiljé

I och med den nya strackningen kommer ny skogsmark mellan Norra Sanna och Lyckan att
tas i ansprak inom riksintresset for naturvérd.

Omradet for nystrackningen mellan Lyckan och Dyvelsten ar redan avverkat och
ianspréakstaget, varfor effekten for naturmiljo inte ar lika stor pa den héar etappen.
Nystrackningen innebar att ingen péverkan pa Klarilvens strandkant behover ske i samband
med ombyggnaden. Alternativet ar att forstiarka strandkanten med erosionsskydd, vilket ger
ett ingrepp i Klarilvens strandkant. Riksvardet skadas. Med nystrackningen kan
strandmiljon langs Klardlven bevaras. Naturliga rasbranter och skog lings strandkanten
kommer att finnas kvar.

Placeringen av nuvarande riksvig 62 innebar en befintlig barriar mellan naturomraden i
vaster och Klarilven. Utbyggnaden av riksviag 62 innebar att barrirareffekten forstéarks for
fauna langs hela strickan. Behovet av smaviltpassager behover ses over.

Den planerade flytten av vag 62 kommer att kunna ha en positiv inverkan pa fagelfaunan
inom omradet mellan dlven och befintlig vig da kanteffekten med tiden kommer att
forsvinna och stérningen fran vigen flyttas langre bort. Produktionsskog av tall och gran ar
en mycket vanligt forekommande biotop och féltinventeringen gav ett artfattigt resultat. En
minskning av denna biotop genom byggandet av ny vig bedoms inte medfora ndgra negativa
konsekvener for fagelfaunan. Nagra av de hogstubbar som forekommer inom hygget séder
om Dyvelsten kan dock komma att férsvinna da den nya vigen anldggs och begréinsa
hackningsforutsiattningarna for stubb- och halhdckande arter. Som forsiktighetsatgird ska
sd manga hogstubbar som majligt sparas pa hygget.

Huruvida de fridlysta arter (lummervixter) som har observerats langs befintlig vigkant
kommer att paverkas kommer att kontrolleras i samband med féltinventeringen av den nya
strackningen under juni.

6.1.5. Vattenmiljo

Inga sjoar, vattendrag, avvattningsforetag eller andra vattenmiljoer bedoms paverkas
negativt av planforslaget. Med det nya viagforslaget paverkas inte Klaralvens vattenkvalitet
negativt.

6.1.6. Rekreation och friluftsliv

Friluftslivet kommer att paverkas negativ om Hynleden som gir runt sjon S6dra Hyn skérs
av utav den métesseparerade vigen, sa att det inte ldngre dr mojligt att korsa vigen vid
ledens nuvarande korsningspunkt av vag 62. For att leden dven fortsattningsvis ska kunna
fungera som en ringled behé6ver en sidker passage av vigen dstadkommas. Lampligen leds
leden om sa att ledens korsning av vig 62 sker nira intill de sédra husen i Lyckan.
Gangpassagen skulle da dven kunna nyttjas av de boende i Lyckan. Det finns redan idag en
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stig som fortsatter 1angs med Klarélven fram till bebyggelsen i Lyckan. For att {4 till en
trafiksaker gdngpassage i plan kravs en mittrefug.

Mellan Norra Sanna och Lyckan flyttas vagen langre ifran Hynleden vilket innebér att leden
blir mindre bullerstérd. Mellan Lyckan och Dyvelsten daremot flyttas vigen narmare leden
vid Abborrtjérn, vilket innebar att den blir mer bullerstord.

Om en trafiksdker korsning anordnas for Hynleden bedoms vigombyggnaden medfora
positiva konsekvenser pé leden. Fler manniskor antas nyttja sparen runt Abborrtjarn da de
fungerar mer som ett sparsystem. Konsekvenserna pé leden vid Abborrtjarn bedéms bli
mattligt negativa.

6.1.7. Naturresurser, inklusive vatten

For grundvattenforekomsten finns uppsatta miljokvalitetsnormer som bland annat omfattar
Kloridhalt. Arsmedelhalten av klorid pa 63 mg/1 for perioden 2008-2012 understiger
riktvardet for klorid pd 100 mg/1, men Gverstiger SGU:s “utgangspunkt for att vinda trend”
pa 50 mg/l. Vid denna nivé ska myndigheter och kommuner vidta de atgiarder som anges i
vattenmyndighetens atgardsprogram for att vinda betydande och ihallande uppatgaende
trender i koncentrationen av fororenande &mnen. Trafikverket har under senaste decenniet
tydligt dndrat sin strategi for halkbekdmpning, med en successivt minskad anvindning av
vagsalt. Detta kommer aterspeglas dven i grundvattenkvalitén, med en viss tidsfordrojning.
Trafikverket avser att bekrifta trenden med hjilp av ett kontrollprogram for grundvatten.

Risken for olycka med farligt gods, och darmed paverkan pa grundvattenforekomsten,
minskar med en modern viagutformning. Trafikverket kommer att utreda noggrannare vilka
riskreducerande atgirder som kan vidtas, for att forhindra avkérningar och darmed utslapp
av drivmedel och flytande gods.

Skogsbruket paverkas negativt pa sa vis att den brukade skogsarealen minskar i och med
ombyggnaden fran en 9 m bred vag till en 16,3 m bred vig pa strackorna séder och norr om
Lyckan. Norr om Lyckan kommer den befintliga vigbanan att tas bort, medan den séder om
Lyckan blir kvar som GC-vag. Delar av vigbanan tas bort s att GC-vagen far en normal
bredd pé ca 3,5 m.

Om det kvarstidende skogsomradet mellan ny végstrackning och GC-vigen séder om Lyckan
blir f6r litet for att bruka effektivt innebéar vigombyggnaden i ny strackning en forlust pa ca
4 ha brukbar skog.

En forhallandevis liten mangd massor kommer kravas for den nya vigen da omradet ar
platt. Massbalans kommer inte kunna uppnés da det inte kommer att bli massor 6ver vid
négon del av viagplanestrackan. De massor som erhélles inom vigplanen Dyvelsten-Norra
infarten Forshaga bed6ms behovas inom den viagplanestrickan.

6.1.8. Miljoféroreningar

Vid Ojenis 1:53 finns ett potentiellt fororenat omrade. Markarbeten kommer enbart att
utforas i vagslanten utanfor fastighetens plank. Da riskklassningen dr den lagsta har risken
for att patraffa fororenade massor bedomts som mycket liten. Sarskild uppméarksamhet bor
dock vidtas vid arbete intill fastigheten. Om avvikande massor patraffas (avvikande lukt-
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eller synintryck, ex oljelukt eller svarta skikt alternativt blaaktiga massor som ar tecken pa
cyanid) ska arbetet avbrytas och tillsynsmyndigheten (kommunen) kontaktas.

Da det ar ett potentiellt fororenat omrade bor massor fran detta omréde endast
dteranvandas inom samma omrade som de tas upp. Det ar alltid en fordel om massor kan
ateranviandas pa samma del av vigstrackan som de kommer ifrén, da spridning av
eventuella fororeningar pé detta siatt minskar.

D4 inga 6vriga potentiella fororenade omrade har lokaliserats langst med strickan samt att
trafikmingden 4r mellan 2000-10000 ADT (&rsmedeldygnstrafik) bor dock schaktade
massor kunna dtervindas inom projektet (enligt VV publ 2007:101). Om 6verskottsmassor
uppkommer, som ej kan anvdndas inom projektet, sa foreslas att dessa laggs upp pa anvisats
omréde for vidare provtagning.

Det finns en risk for att patraffa tjarhaltiga massor (sk tjarasfalt) vid vigarbete. Om vigen
har belagts fore 1973 finns det en risk att tjira forekommer i de undre lagren. Enligt vigens
beldggningshistorik ar det dldsta lagret fran 1982 (Trafikverkets systemPMSV3) . Det bor
darfor inte vara tjara i asfalten.

6.2. Paverkan pa markanvandningen

Den planerade vigombyggnaden mojliggor mal och utvecklingsplaner i Forshaga kommuns
oversiktsplan.

6.3.  Ovriga effekter och konsekvenser
6.3.1. Trafikméngder

Byggandet av motesfri landsvig bedoms i princip inte paverka trafikméngden pa vig 62.
Den planerade GC-viagen bedoms dock medfora en 6kning av gdng- och cykeltrafiken langs
strackan.

6.3.2. Framkomlighet

Framkomligheten pa viag 62 6kar markant i och med att vigstriackan i huvudsak anldggs som
en 2+2 viag. Framkomligheten och tillgdngligheten 6kar dven betydligt for gdng- och
cykeltrafiken mellan Norra Sanna och Lyckan nar en separat GC-vig anlidggs. Den nya GC-
viagen kommer att byggas ihop med den grusade GC-viag som gar mellan Lyckan och
Dyvelsten.

6.3.3. Trafiksakerhet

Bilisternas trafiksdkerhet okar i och med att farliga omkorningar undviks pé en
motesseparerad landsvig med mittracke. Dessutom kommer alla viaganslutningar till vig 62
goras mer trafiksakra.

Byggandet av en separat GC-vig innebar att risken for farliga situationer eller pdkorning av
oskyddade trafikanter pa vagbanan minskar. Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
kommer att forbéttras vasentligt nar gdende och cyklister far en separat vig, till skillnad fran
idag d& de ar hianvisade till samma yta som anviands av motorfordon.

Det ingar dven i projektet att sikerstilla att busshéllsplatserna placeras och utformas pé ett
trafiksakert sétt.
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7. Forutsattningar — Dyvelsten-norra infarten
Forshaga

7.1. Boende och hélsa

Vig 62 passerar nira bebyggelse i Dyvelsten och dven nagra enskilda hus mellan Dyvelsten
och norra infarten till Forshaga. I Dyvelsten ligger bostadshusen pa den vistra sidan utmed
vag 62. Hastigheten pé strackan ar 9o km/h.

Vid Dyvelsten ror sig de boende Gver vigen for att ta sig till och fran buss och skolbuss samt
for att ta sig ned till dlven. P4 dlvsidan ligger Flottningsmuseet och en batildggningsplats.
Dyvelstensborna upplever att vigen ar mycket trafikfarlig med alltfor hog hastighet, farliga
vaganslutningar och avsaknad av sikra gdngpassager. Ett stort antal incidenter har intraffat.

Boende vid Léved upplever att viaganslutning till Loved ar mycket trafikfarlig. Utover de
boende ir det &ven manga andra som tar sig till omradet da det &r ett attraktivt
kulturmiljoomrade med botanisk stig och pilgrimsled, en undervisningsskog for barn och
ungdomar samt d& dar finns ett stort stall med uthyrningsboxar. Barn och ungdomar som
ska ta sig till stallet korsar vig 62 intill den sodra infarten till Forshaga da GC-viagen, via GC-
porten och den branta grusviagen upp mot Loved, betraktas som en omvig som inte ar farbar
pa cykel.

Géangvigen/ridviagen mellan Dyvelsten och Loved betraktas som trafikfarlig av de boende da
det saknas ricke mellan vigen och ridvéigen.

P4 aktuell stricka har bullerskyddsatgérd i form av bullervall uppforts vid bebyggelse nira
vag 62 i Grossbolstorp, Forshaga.

Bostadshusen som ligger narmast viagen i Dyvelsten (13 hus) exponeras pa nagot
vaningsplan for en ekvivalent ljudniva (dygnsmedelvirde) 6ver 55 dBA. Den maximala
ljudnivén 6verstiger 70 dBA vid de bostadshus som ligger allra narmast vigen (8 hus).

Norr om Dyvelsten ar det fyra bostadshus som exponeras pa nagot vaningsplan for en
ekvivalent ljudnivé 6ver 55 dBA. Tre av dessa hus exponeras for en maximal ljudnivé 6ver 70
dBA. I Figur 9 redovisas den ekvivalenta ljudnivan i Dyvelsten idag. Berdkningsmodellen
redogors ndrmare i bilaga 1. I kartbilagorna redovisas den nuvarande ljudnivan for hela
vagplanestrackan, savil ekvivalent som maximal niva.

Nordvist om Forshaga vid Grossbolstorp ligger ett omrade (Sisu-omradet) som i
oversiktsplan ar utpekat for friluftsliv. Sisu-omradet ligger pa bada sidor om vig 62 och
buller fran végtrafiken finns redan idag i omradet narmast vigen. Omradet bedoms inte
vara friluftsomrade dar ljudnivan utgor en sarskild kvalité, dock kan ljud fran trafiken vara
storande for manniskor som vistas i omrédena.
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7.2.  Befintligt transportsystem

Varmlandstrafik skoter kollektivtrafiken i omrédet. P aktuell striacka av vag 62 gar en
busslinje — nr 600 som gér norrut mot Ekshirad och 602 som vikar av in mot Forshaga
centrum. Buss 602 gar 20 turer per dag i vardera riktningen (1 gdng/tim) under vardagar.
Buss 600 gar tolv turer per dag i vardera riktningen under vardagar och fem-sex turer per
dag under helgtid.

Inom vagplaneomradet finns det en hallplats i sodergdende riktning och tva hallplatser i
norrgdende riktningen vid Dyvelsten samt en héllplats i vardera riktning vid Sisugérden.

7.3. Landskapet, inklusive visuell upplevelse

Vid omréadet runtom vagplan Dyvelsten - norra infarten till Forshaga skiftar landskapet pa
vastra sidan om Klarélven och blir mer hoglant och gar till stora delar genom skogsmark.
Akermark finns vid Dyvelsten, Grossbolstorp och vid Lerbo. Akermarken i Dyvelsten, vid
vag 62, ar till stor del bebyggd.

Dyvelsten bestér av bostadshus, till storsta delen en och enhalvplans hus. Sma uthus eller
garagebyggnader finns intill husen. Tomterna avgriansas med hjélp av hackar, laga staket,
bullerskyddsplank sévil som trad. Mellan tomterna finns dven odlingsmark som blir 6ppna
rum i landskapet. Norr om Dyvelsten, vaster om viag 62 sluttar marken kraftigt ner och
nedanfor finns en liten plata dir det idag ar ett museum 6ver den flottning som skett pa
Klaralven.

Norr om Dyvelsten reser sig landskapet och en h6jd kommer upp 6ster om vigen, vid Loved
och sodra infarten till Forshaga. For trafikanten ar héjdpunkten norr om Dyvelsten dar
Klardlven kan ses som en utblick fran vag 62. Det ar ocksa den enda utblicken som kan fas
over Klardlven pa de tva viagplanestrackorna mellan Norra Sanna och norra infarten till
Forshaga trots att viag 62 gar mycket niara Klardlven mellan Norra Sanna och sddra infarten
till Forshaga.

Vig 62 har frén sodra infarten till Forshaga fréngatt sin ursprungliga strackning och 16per
upp pa hogre skogsmark for att skapa en lugnare miljé genom Forshaga. For viag 62 innebar
det att landskapet har anpassats med urspriangningar i berg och uppbyggnad av broar och
vagbanker for att vigen ska kunna komma fram i landskapet.

7.4.  Kulturmiljo

Vid Dyvelsten, Bergsgérden, finns en 6vrig kulturhistorisk lamning (Forshaga 5:1) som &r en
rest sten nira viagen pa dess hogra sida, nara flottningsmuseet. Norr om Dyvelsten, pa
véagens vanstra sida, finns ett omrade som omfattas av kulturmiljoprogrammet Loved, en
fornlamningsmiljo med karaktaristiska gravhogar frén jarnaldern (Forshaga 2:1) samt
tidstypisk och vilbevarad bebyggelse fran 1800- och 1900-talen, se Figur 17. Gravfiltet
ligger inom ett fornvardsomrade (skotselomrade). Gravfaltet ligger i stor utstrackning inom
en betad farhage, se Figur 17. Intill gravfaltet finns dven en fyndplats (Forshaga 52:1) som
utgor en ovrig kulturhistorisk lamning.
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Figur 17. Gravfaltsomrédet ligger i stor utstrackning inom en betad farhage. Det finns 16 sma
gravhdgar inom omradet.

7.5.  Naturmiljo

Den norra delen mellan Dyvelsten och Norra infarten 16per genom skogsmark, 6vervigande
barrskog dominerad av gran.

Végen passerar nagra backar. Vid Grossbolstorp och ldangst i norr vid Lerbo passerar vig 62
oppen jordbruksmark. Det finns tva alléer vid Dyvelsten, bada pa vigens vistra sida. Norr
om Grossbolstorp finns 6ppna diken i jordbrukslanskapet. Dessa omfattas av generellt
biotopskydd.

Artdata frn Artdatabanken har bestillts inom utredningsomradet (se avgransning). Det
finns inrapporterade uppgifter om hotade arter inom utredningsomradet. Vid Loved har
rapporteringar (2001-2012) gjorts av spelande rosenfink (VU), mindre flugsnappare (NT),
goktyta (NT) och sméflackig sumphona (VU). I den norra delen av vigplaneomradet saknas
tidigare rapporterade fynd om hotade arter i vigens ndromrade. Inga rapporterade fynd
finns om hotade arter intill befintlig vigkant. (Artdatabanken uttag 2013-02-04).

Vagen planeras att i huvudsak breddas pa hoger sida. Under mars-april samt maj gjordes en
oversiktlig biotopkartering. Vid inventeringen eftersoktes biotoper som bor dterbesokas for
fordjupad inventering, generella biotopskydd samt lampliga grodmiljoer. Hoger vagslant
utgors i huvudsak av frisk grasmark, bestdende av bl.a. hundkex, lupiner, mjolkort, friken,
maskros, vitsippa, smérblomma, mossor och lavar. En fordjupad karlvaxtinventering
planeras i juni vid tvé solbelysta torrare grasslanter dir artrikedomen bed6ms vara storst
(intill sektion 5/700 samt 6/450).
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Figur 18. Frisk grasmark i hoger slant.

Bade viagdiken, vattendrag och vattenmiljoer kontrollerades efter lekplatser for groddjur. De
flesta vigdikesmiljoer var torrlagda. I ett omréde, sydvist om en vandplats, hade en tillfallig
damm bildats pé grund av baverdimme (sektion 5/530) pé vénster sida om vigen. Botten
var dyig med lera/sand. Narmiljon dominerades av granskog. I 6vrigt observerades ett
radjursrevir och ett grasandpar i dammen. Miljon bedémdes kunna vara lamplig leklokal
for grodor och eftersoktes noggrant efter rom och tecken pa lek. Vid nattbesok, den 29 april,
observerades lockrop fran vanlig padda Bufo bufo. Ingen lek eller andra vuxna groddjur
observerades i dammen under filtinventeringen. Lokalen bedoms som en mojlig bade lek-
och uppvixtmilj6 for groddjur. Inga tecken pa lek av grodor observerades inom nagra andra
vattenmiljoer eller viagdiken.

7.6.  Vattenmiljo

Det finns inga uppgifter frin databasen ”Atgirder i vatten” i vattendrag inom
utredningsomradet, sdsom fisketillsyn, fiskvigar, biotopvard etc. Det finns heller inga
uppgifter om LST sarskild utférd biotopkartering av vandringshinder fran Nationella
Biotopkarteringsdatabasen. Det finns fiskevirdsomraden i omrédet. Narmare kontakt
kommer att tas med resp. fiskevirdsomrade for mer information om befintliga vattendrag
péa striackan.

Norr om Dyvelsten, passerar ett vattendrag vig 62 pa atminstone 3 platser, som vidare
rinner vidare ut i Klardlven. Vattendraget rinner i raviner i 16sa jordlager. Det finns inga
uppgifter om tidigare jordskred langs strackan. Backen harstammar frdn Lindasberget,
passerar Angbraten, dir den rinner genom jordbruksmark och vidare mot Lind&sen. Den
norra delen av backen ar paverkad av dikning, i 6vrigt ar backmiljon till stor del naturligt
meandrande. Biacken passerar motionsspéret vid Lindésen i trumma och omges dér av
blandskog. Séder om Lindasen passerar biacken vag 62 i trumma (sektion 6/690). Strackan
forbi Dalen och Nordangen dr backravinen omgiven av granskog. Naromradet runt backen

35



domineras pé vissa delstrackor av 16vskog, lampliga miljoer for hackspett. Vid
faltinventering observerades storre hackspett langs backravinen.

Bicken passerar forbi Dalen och Nordingen
och sedan vidare under vig 62 i trummor pé
tvé platser vid Lovedstorp (sektion 5/800 och
5/530). Sedan passerar den norra infarten till
Forshaga och vidare ut i Klardlven. Vid
faltinventering observerades dven spar av
gravling langs vattendraget. I dagsliget finns
passager for friluftslivet, men inga passager
sarskilt anpassade for fauna.

Vid Lerbo finns tva mindre vattendrag, det
ena genom skog, det andra genom Gppen
jordbruksmark. Dessa passerar under vig 62
i trummor (sektion 8/700 och 8/520), fors
samman vid Biackaskog och vidare ut i
Klarélven.

Figur 19. Back

7.7. Rekreation och friluftsliv

Lings en stor del av strackan rinner Klardlven i direkt anslutning till vagen. Klarélven ger
goda mojligheter till sportfiske, och da framforallt av lax och 6ring. Inom omradet for
vagplanen finns inga iordningstillda fiskeplatser, men fiske férekommer i dlven. Strax s6der
om Forshaga i anslutning till flottningsmuseet finns majlighet for isdttning av bat i
Klarilven,

Pilgrimsled vid Loved visar delar av l1anets viktigaste pilgrimsled mellan Vanern och
Trondheim under medeltiden. Leden vid Loved stricker sig fran Klarilven vid Dyvelsten till
Norra Hyn. Enligt OPs viljeinriktning kommer detta ledssystem att utokas. Omradet nés
antingen fran parkeringsplats vid Loved, eller genom att parkera vid Dyvelstens
flottningsmuseum, och korsa 62:an i en undergang.

Strax vister om Forshaga titort ligger Sisu-omradet. Vid Sisugarden finns friluftsgard med
utbyggt sparsystem med elljusspar samt motionsspar. Har finns dven snokanoner som
mojliggor langdskidakning vintertid. Utover sparsystemet finns omkladningsrum, dusch och
bastu. Fran Forshaga finns tva gang- och cykelpassager 6ver vig 62 som nyttjas for
Sisugérdens motionsspér, en tunnel och en bro.

7.8. Naturresurser inklusive vatten

Inom vagplaneomradet och dess direkta nirhet finns inga forekomster av naturgrus eller
bergtikter. Det finns heller inga grundvattenmagasin inom planomradet.
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8. Effekter — Dyvelsten-norra infarten Forshaga

8.1.  Miljopaverkan, miljokonsekvenser och atgarder

8.1.1. Boende och halsa

Den prognostiserade trafikokningen for ar 2036 pa vag 62 innebar att ljudnivén 6kar néagot
nira vigen. Ljudnivan kommer dven att 6ka négot for boende i Dyvelsten och enskilda
bostédder norrut langs med vig 62 om hastigheten 6kar till referenshastigheten 100 km/h.
Hastigheterna bestidms inte inom ramen for vigplanen utan genom en separat
hastighetsutredning.

I och med detta projekt, att pa aktuell stricka gora vig 62 motesfri, kommer riktvarden for
visentlig ombyggnad vara gillande, vilka ar strangare dn for befintlig milj6 (se mer i bilaga
1). Bullerskyddsatgiarder kommer ddarmed att utredas for boendemiljoer for att klara de
strangare riktvardena.

Malsittningen ar att reducera antalet enskilda vaganslutningar till vag 62. Tillgdngligheten
till enskilda fastigheter kan ddrmed komma att forsimras i och med att det kan innebara att
en enskild fastighet far en nagot langre anslutningsvag till vidg 62 dn nuvarande. Fardviagen
kan ocksd komma att férlingas, som mest ca 1 km, om fastigheten far en s.k. hoger-hoger
anslutning till vag 62. Trafiksdkerheten kommer dock att forbattras betydligt for de boende
intill vag 62.

8.1.2. Landskapet, inkl. visuell upplevelse

Det 6ppna landskapsrummet vid Dyvelsten ger idag en bra utblick 6ver Klaradlven for
trafikanten. Genom Dyvelsten dr bedémningen att inte byggnader kommer att paverkas och
dirmed paverkas inte landskapsbilden mer 4n marginellt genom ett bredare vagrum.

Vagen kommer att beh6va passas in i landskapet mojligaste méan men slanter och skiarningar
kommer att behova breddas. Vagbreddningen kommer att endast att paverka
landskapsbilden lokalt eftersom vigen redan finns idag.

8.1.3. Kulturmiljo

Vagstrackan forbi den resta stenen vid Dyvelsten kommer att breddas med 1,5 meter pa
vagens vanstra sida. Den resta stenen kommer inte att piverkas.

Vagstrackan forbi fornlamningsmiljon vid Loved kommer att behéva breddas pa véinster
sida for att skapa plats at ett sodergéende accelerationsfilt for korsningen S6dra infarten
Forshaga. Mélsittningen har varit att skapa sé trafiksakra korsningar som mojligt och for att
fa till det behovs ett accelerationsfilt. Det ar inte mojligt att bredda vigen pa dess hogra sida
av geotekniska skil och utrymmesskil. Den hogra vigslanten lutar brant ned mot ett
bostadshus, vilket innebar att det skulle kravas en kraftig utfyllnadsbank for att bredda
viagen. En bank som skulle komma néra inpa bostadshuset.

Vigbreddningen pa vanster sida kraver sprangning vid langdmaitning 4/900 vilket innebér
att det skapas en ny bergsskdarningen som hamnar ca 4,5 meter narmare gravfaltsomradet
an nuvarande bergsskiarning. Vagbanan hamnar ca 15 m ifran gravfiltet, se Figur 20.
Vigombyggnaden innebir ett 6kat intrang i skotselomrédet, men bedoms inte paverka
kulturmiljoprogrammets kulturella virden.
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Figur 20. Inzoomad figur 6ver fornlamningsomradet.

8.1.4. Naturmiljo

Alléer vid Dyvelsten bedoms inte paverkas av vagforslaget. Betesmark i dngs- och
betesmarksinventeringen och vattenansamling med forekomst av padda paverkas inte av
vagforslaget. Inga biotopskyddade diken i 6ppet odlingslandskap péverkas da dessa
trummor inte behover atgardas, se avsnitt 8.1.5 Vattenmiljo.
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Barridreffekten okar i samband med breddning och uppsittning av racken. Langs aktuell
végplan finns en géngbro, en viagport, en GC-port och tvé koportar vilka d4ven mojliggor
passage for vilt.

8.1.5. Vattenmiljo

Korsande vattendrag kan paverkas genom att befintlig backtrumma behover forldngas i
samband med vigbreddningen. Vid vissa backar kan dock en forlingning undvikas genom
att utforma vigen med brantare sldnt och sidordcke. Fér de backtrummor som kraver
atgirder kommer en anmalan om vattenverksamhet att skickas in till lansstyrelsen.

Tabell 1. Tabell 6ver befintliga backtrummor och behov av atgarder.

Sektion Plats Landskap Bedomt behov av atgard
5/530 Loévedstorp Skogsmark Breddning av trumma H-sida
5/800 Lovedstorp Skogsmark Ingen breddning av trumma
6/690 Lindasen Skogsmark Ingen breddning av trumma
71280 Grossbolstorp Oppet odlingslandskap Ingen breddning av trumma
8/520 Lerbo Skogsmark Breddning av trumma H-sida
8/700 Lerbo Oppet odlingslandskap Ingen breddning av trumma
8.1.6. Rekreation och friluftsliv

Rekreations och friluftsliv paverkas negativt genom 6kad bullerstérning vid motionsspar och
leder vid Loved och Sisugdrden samt vid vistelse intill Klardlven i och med att bullernivaerna

okar nagot vid en 6vergéng fran 9o km/h till 100 km/h.

8.1.7. Naturresurser, inklusive vatten

Massor kommer kravas for den nya vigen da omradet &r lite kuperat. Genom att bredda
vigen pa vinster sida strax norr om Grossbolstorp kommer sprangmassor att frigéras som

kan nyttjas for vigombyggnaden, se Figur 21 . Breddningen pa vénster sida gors dven for att

skapa god sikt och ddrmed okad trafiksdkerhet vid vigkorsningen vid Grossbolstorp.
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Figur 21. Bergsskarning strax norr om Grossbolstorp.

8.1.8. Miljoféroreningar

Det finns inga potentiella fororenade omraden langs aktuell vagstracka. Om avvikande
massor patriffas (avvikande lukt- eller synintryck, ex oljelukt eller svarta skikt) ska arbetet
avbrytas och tillsynsmyndigheten kontaktas.

D4 trafikmingden 4r mellan 2000-10000 ADT (4rsmedeldygnstrafik) bér schaktade massor
kunna dtervindas inom projektet (enligt VV publ 2007:101).

8.2.  Paverkan pa markanvandningen
Den planerade vigombyggnaden mgjliggér mal och utvecklingsplaner i Forshaga kommuns
oversiktsplan.

8.3.  Ovriga effekter och konsekvenser
8.3.1. Trafikmangder

Byggandet av motesfri landsviag bedoms i princip inte paverka trafikmangden pa vig 62.

8.3.2. Framkomlighet

Framkomligheten pa vig 62 okar i och med att viagstrackan far en omkorningsstracka i
vardera riktningen (2+1 vag).

8.3.3. Trafiksakerhet

Bilisternas trafiksdkerhet 6kar i och med att farliga omkorningar undviks pé en
motesseparerad landsvag med mittracke. Dessutom kommer alla viganslutningar till vig 62
goras mer trafiksdkra.
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Det ingér dven i projektet att sdkerstilla att busshallsplatserna intill Sisu-gérden placeras
och utformas pa ett trafiksdkert sitt.

9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att skickas till berérda kommuner fér inhdmtande av
synpunkter. Samradsunderlaget kommer dven vara tillgdngligt pa trafikverket.se under
sommaren for narboende och den allminhet som 6nskar limna synpunkter. Ett
samradsmote holls den 10 juni for narboende och allménhet. Information om samradsmétet
samt information om méjlighet att 1amna synpunkter pad samradsunderlaget har delgivits
genom kungorelse i Nya Wermlandstidningen (NWT) och Varmlands folkblad (VF). Efter
genomfort samrad kommer en samrédsredogorelse att sammanstillas.

Detta samradsunderlag tillsammans med samradsredogorelsen kommer att skickas till
lansstyrelsen som fattar beslut om de foreslagna atgarderna kan medféra betydande
miljopaverkan. Tva beslut kommer att fattas, ett for respektive viagplan. Om ldnsstyrelsen
beslutar att projektet kan medfora betydande miljopaverkan s ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas, som ska godkdnnas av lansstyrelsen. Om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte kan medféra betydande miljopéaverkan s tas istillet
en miljobeskrivning fram innehéllande uppgifter om verksamhetens férutsebara paverkan
pa manniskors hilsa och miljé samt planerade skyddsatgiarder. Parallellt med miljoarbetet
gors en mer detaljerad utformning av vagforslaget.

Oavsett om det tas fram en miljobeskrivning eller en MKB sa ska lansstyrelsen i slutindan
yttra sig 6ver det slutliga planforslaget.

9.2.  Viktiga fragestallningar

I det fortsatt arbetet kommer ett forslag pa 16sningar av alla viaganslutningar och korsningar
att tas fram. Det mer detaljerade vagforslaget kommer att presenteras for berérda
markagare under hosten.

Fortsatt dialog kommer att foras med Forshaga kommun rérande vigutformningen genom
Lyckan med tanke pa pagdende detaljplanearbete. Malsittningen ir att fa ned antalet
direktutfarter for att skapa en sé sdker trafikmiljo som mojligt. Mojligheterna till en
eventuell planskild GC-passage vid Lyckan utreds. Dessutom 6nskar Forshaga kommun en
ny informationsplats ndgonstans séder om den sodra infarten till Forshaga. Den befintliga
informationsplatsen mellan Lyckan och Dyvelsten kan inte nyttjas da ny vagstrackning
planeras. Informationsplatsen har under projektet konstaterats ha mycket dalig stabilitet
och skulle 4nda behova flyttas. Nytt lage for informationsplatsen utreds.

Anmalan om vattenverksamhet kommer att tas fram under det fortsatta arbetet for de
backtrummor som idag gar under vig 62 och som kommer att behova forlangas.

Den planerade filtinventeringen i juni kommer utreda om hotade eller skyddade arter
riskerar att paverkas av viagforslaget och om dispens fran Artskyddsforordningen behover
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sokas. Skadeforebyggande atgiarder kan i sé fall bli aktuellt. Behov av faunapassager for
smévilt inom véagplan Norra Sanna-Dyvelsten ska ses over.

I det fortsatta arbetet kommer det dven utredas var tillfalliga upplag och
uppstéllningsplatser lampligen lokaliseras. Platser som ger minsta mojliga miljopaverkan

kommer efterstrivas. Inga upplagsplatser i narheten av dlven eller andra vattendrag
kommer att foreslés.

10. Kallor

Skriftliga

PM Oversiktlig hickfigelinventering lings Klarilven, strickan Norra Sanna-Dyvelsten, infor
flytt av vig 62, Sweco, juni 2014.

Stigar och strak i Forshaga kommun, Forteckning 6ver spar och leder, Forshaga kommun

Oversiktsplan for Forshaga kommun, antagen av fullméktige i januari 2010, och laga kraft
28 januari 2012

Oversiktsplan 2012, Karlstads kommun

Internet
Forshaga kommun, www.forshaga.se

VISS (Vatteninformation Sverige), http://www.viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx

SGU kartvisare, http://www.sgu.se/sgu/sv/produkter-
tjanster/kartvisare/kartvisare berg.html

Muntliga
Carl Karlsson, Byggingenjor, miljo- och byggforvaltningen for Forshaga och Munkfors,
Forshaga kommun
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