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1. Paverkade konstruktioner

Foljande konstruktioner paverkas i etapp 2 av projektet:
» 17-961-1, Bro 6ver gang- och cykelvag, S Forshaga. Befintlig bro breddas eller ersitts.

» 17-1125-1, Bro 6ver motionsspar 1,5 km V Forshaga k:a. Befintlig bro breddas eller
ersatts.

» 17-1127-1, Bro 6ver gangvag 2,3 km NV Forshaga k:a. Befintlig bro breddas eller ersatts.

2. Forutsattningar

| detta kapitel beskrivs forutsattningar for de paverkade byggnadsverken. Dessa
forutsattningar ligger till grund for valet av utformning.

2.1.  FoOrutsattningar for bro 17-961-1

2.1.1. Geografiska forutséattningar

Bro 17-961-1 &ar en befintlig bro éver en GC-vag som gar under vag 62. Bron ligger i sektion
4/707 langs vag 62, mellan samhéllet Dyvelsten och den sddra infarten till Forshaga.

Oyvelsten

Befintlig vagstrackning 1+1

4/000

3/500
Stdra infarten Forshaga

Figur 1, Oversikt for bro 17-961-1, frn férhandskopia av éversiktsplan

2.1.2. Geometriska forutséttningar
Den befintliga bron ar en elementbyggd plattbro av armerad betong. Bron &r byggd 1982.

* Fri brobredd: 9.0 m, skall 6kas till 10.5 m
e Spannvidd: 42m
* Fri 6ppning: 40m
* Fri hojd: 3.2m
» Korsningsvinkel 7789
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Figur 2, Befintlig bro i plan, frin sammanstaliningsritning S961a

2.1.3. Geotekniska forutsattningar
Den befintliga bron &r plattgrundlagd pa packad fyllning pa berg.

2.1.4. Hydrologiska forutsattningar

Grundvattenytan kan som hogst antas ligga i niva med befintlig grundlaggningsniva i och
med att denna &r drénerad.

2.1.5. Teknisk livslangd

Den befintliga bron &r byggd 1982. Breddning eller ny bro ska dimensioneras for en teknisk
livslangd av 80 ar.

2.1.6. Vagtrafik

For pa véag 62 éver bron antas foljande:
« ADT: 7170 (7 % tunga fordon) &r 2011. Vagen ska dock dimensioneras fér ADT &r 2036.
» Hastighet: VR100

2.1.7. Gestaltning

Inga gestaltningskrav &r uttalade

2.1.8. Forutsattningar relaterade till miljé och omgivning

Informationen i detta avsnitt ar hamtad fran vagplanbeskrivning, dokument 2CO7PBOL.

Naturmiljo

D4 det redan finns en befintlig bro kommer inte narmiljon paverkas pa samma sétt som vid
ett nybygge. P& Gstra sidan av vagen ligger Klaralven. For att skydda vattnet och dess slanter
far inget upplag eller uppstallning ske pa ostra sidan av vagen.



Kulturmiljé

I narheten av bron finns ett fornvardsomrade med gravhogar fran jarnaldern. Det ar viktigt
att dessa beaktas vid temporar forvaring av schaktmassor och liknande. Fornvardsomradet
ligger till stor del inom en betad farhage. Sjalva gravomradet ligger ca 140 meter fran bron,
men fornvardsomrédet angransar till brolaget. Ombyggnationen kommer férmodligen inte
paverka kulturmiljéprogrammets varde.



2.2.  FoOrutsattningar for bro 17-1125-1

2.2.1. Geografiska forutsattningar

Bro 17-1125-1 &r en befintlig bro dver ett motionsspar som gar under véag 62. Bron ligger i
sektion 6/261 langs vég 62, vaster om Forshaga.
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Figur 3, Oversikt for bro 17-1125-1, frAn 6versiktsplan

2.2.2. Geometriska forutséttningar

Den befintliga bron &ar en rérbro av stél, typ multipelkonstruktion.

* Fri brobredd: 8.69 m, skall 6kas till 14 m
* Innerdiameter ror: 3.27m

* Inre hojd rér: 277m

» Korsningsvinkel: 100.34 g

» Plattjocklek: 4.4 mm

Figur 4, Befintlig bro i plan och elevation, frin sammanstallningsritning S1125-1a



2.2.3. Geotekniska forutsattningar

Figurerna nedan &r tagna fran en grundundersokningsritning fran den tid da den befintliga
bron byggdes.
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Figur 5, Borrprover vid rorbron redovisade pa ritning 9:19 daterad 1983-06-10
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Figur 6, Grusfylining runt rérbron enligt ritning 9:19 daterad 1983-06-10

2.2.4. Hydrologiska forutsattningar

De hydrologiska forutsattningarna har inte utretts men brolaget avvattnas med brunnar
belagna i diken pa 6mse sidor om rérets mynningar. Grundvattenytan far forutsattas inte
overstiga dikesbottens niva som ligger ca 4,0 m under vagbanan for vag 62 i brolaget.

2.2.5. Teknisk livslangd

Bron ar troligtvis byggd 1982 och anses ha en kvarvarande teknisk livslangd pa knappt 50
ar.

2.2.6. Vagtrafik

For pa véag 62 éver bron antas foljande:
« ADT: 3320 (9 % tunga fordon) &r 2011. Vagen ska dock dimensioneras for ADT ar 2036.
» Hastighet: VR100

2.2.7. Gestaltning

Inga gestaltningskrav &r uttalade




2.2.8. Forutsattningar relaterade till miljé och omgivning

Informationen i detta avsnitt ar hamtad fran vagplanbeskrivning, dokument 2CO7PBOL.

Naturmiljo

D4 det redan finns en befintlig rérbro kommer narmiljon inte paverkas lika mycket som vid
ett nybygge. Pa 6stra sidan av vagen ligger Klaralven. For att skydda vattnet och dess slanter
far inget upplag eller uppstallning ske pa ostra sidan av vagen.

Kulturmiljé

I narheten av rérbron, pa den sidan som ska breddas, ligger ett omrade som med
kulturhistoriska lamningar eller fornlamningar. Omrédet behéver méjligtvis beaktas vid
temporar forvaring av schaktmassor etc. Det ligger dock pa ett sddant avstand att det inte
borde paverka.



2.3.  FoOrutsattningar for bro 17-1127-1

2.3.1. Geografiska forutsattningar

Bro 17-1127-1 ar en befintlig bro 6ver en gangvag som gar under vag 62. Bron ligger i sektion
7/878 langs vag 62, sdder om norra infarten till Forshaga.
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Figur 7, Oversikt for bro 17-1127-1, frAn 6versiktsplan

2.3.2. Geometriska forutséttningar

Den befintliga bron &ar en rérbro av stal, typ multipelkonstruktion.

* Fri brobredd: 11.29 m, skall 6kas till 14 m
* Innerdiameter ror: 3.23m
* Inre hojd ror: 280m
 Korsningsvinkel: 98.09¢
» Plattjocklek: 4.4 mm
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Figur 8, Befintlig bro i plan och elevation, frin sammanstallningsritning S1127-1a
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2.3.3. Geotekniska forutsattningar

Figurerna nedan &r tagna fran en grundundersokningsritning fran den tid da den befintliga
bron byggdes.

Figur 9, Borrprover vid rorbron redovisade pa ritning 9:40 daterad 1983-06-10
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Figur 10, Grusfylining runt rérbron enligt ritning 9:40 daterad 1983-06-10

2.3.4. Hydrologiska forutsattningar

De hydrologiska forutsattningarna har inte utretts men brolaget avvattnas med vagdiken pa
omse sidor om rorets mynningar. Grundvattenytan far forutsattas inte Gverstiga
dikesbottens niva som ligger ca 4,0 m under vagbanan for vag 62 i brolaget.

2.3.5. Teknisk livslangd

Bron ar troligtvis byggd 1982 och anses ha en kvarvarande teknisk livslangd pa knappt 50
ar.

2.3.6. Vagtrafik
For pa véag 62 éver bron antas foljande:

« ADT: 3320 (9 % tunga fordon) &r 2011. Vagen ska dock dimensioneras for ADT ar 2036.
« Hastighet: VR100

2.3.7. Gestaltning

Inga gestaltningskrav ar uttalade

2.3.8. Forutsattningar relaterade till miljé och omgivning

Informationen i detta avsnitt ar hamtad fran vagplanbeskrivning, dokument 2CO7PBOL.
Naturmiljo

D4 det redan finns en befintlig rérbro kommer narmiljon inte paverkas lika mycket som vid
ett nybygge. Vid en dversiktlig faltinventering hittades inga fridlysta eller hotade véxter.

11



Kulturmiljé
I omradet finns inga fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar som kan paverkas av
arbetet.
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3. Alternativa utformningar for byggnadsverken

| detta kapitel beskrivs och utvérderas alternativa utformningar av byggnadsverken. Olika
brotyper relateras till de specifika forutsattningarna for den aktuella bron.

3.1.  Alternativa utformningar for bro 17-961-1

I dokumentet Oversiktlig utredning breddning av bef broar daterat 2014-03-14 och

upprattat av Sweco beskrivs tva olika alternativ for bro 17-961-1.

3.1.1. Alternativ 1, breddning av befintlig betongbro

Alternativ 1 innebér att den befintliga bron breddas enligt Figur 11 samt ritning
242 K 20 01. Véstra delen av bron rivs och ersatts med en platsgjuten konstruktion.
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Figur 11, Alternativ 1 for bro 17-961-1 i plan och sektion, fran ritning 2 42 K 20 01.
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3.1.2. Alternativ 2, ny valvbro av stal
Alternativ 2 innebér att den befintliga bron ersétts i sin helhet med en valvbro av korrugerad
stalplat, typ box-culvert. Nivaskillnaden mellan vagarna tas antingen upp med gabionmurar

eller genom att valvet forlangs.

- H T i +600
[ | T SR TN AT R s |
B e e e s e S SR DU 2y pe r,:.lv PR T
— L L e e S A T O L e —
el Rl = I S B = i ey .
*y ko ekl N \\ G 1R [ d.;.’] ¥l
Y i [ L rd
N ~ | I|I‘,—‘——. =
o R | S N S B Nl . “
3 | et A GABOVR 1
T ! Sl emibed) g
5 =3 B s g el e S I
&=l | il 'L'T"L'I'_'L"_—E'L_{ # +55.0:
Rt B gt Loy e -
¥ N
______________ p
-T- rs
&

FRI OPPNING 4 m

Figur 12, Enkel skiss for alternativ 2 fér bro 17-961-1 i elevation.
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3.2.  Alternativa utformningar for bro 17-1125-1

For bro 17-1125-1 anses tva alternativ vara relevanta. Andra brotyper an rérbroar anses inte

vara ekonomiskt forsvarbara i det aktuella fallet.

3.2.1. Alternativ 1, breddning av befintlig rérbro

Alternativ 1 innebér att befintlig rorbro forlangs enligt Figur 13 samt ritning 2 43 K 20 O1.

Den 6stra dnden av roret demonteras och en ny rordel pa ca 4.8 m monteras pa det
befintliga réret. Slutligen atermonteras réranden pa den nya rérdelen.

I dokumentet Oversiktlig utredning breddning av bef broar daterat 2014-03-14 och

upprattat av Sweco star det att det befintliga roret ej passar ihop med de rér som produceras

idag, men detta ar felaktigt. Korrugeringen pa det befintliga réret ar 200 x 55 mm och det

gar att bestélla en rordel med samma dimensioner.
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Figur 13, Alternativ 1 for bro 17-1125-1 i plan och sektion, fran ritning 2 43 K 20 01.

3.2.2. Alternativ 2, ny rérbro

Alternativ 2 innebdr att hela det befintliga roret tas bort och ersétts med en ny rérbro.
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3.3.  Alternativa utformningar for bro 17-1127-1

I dokumentet Oversiktlig utredning breddning av bef broar daterat 2014-03-14 och
upprattat av Sweco star det att bro 17-1127-1 endast behdver kompletteras med gabionmurar
for att mojliggdra breddningen av vag 62. Efter ndrmare kontroll framkom dock att denna
I6sning ej fungerar eftersom utrymmet inte ar tillrackligt. Darfor anses foljande tva
alternativ vara relevanta. Andra brotyper &n rérbroar anses inte vara ekonomiskt
forsvarbara i det aktuella fallet.

3.3.1. Alternativ 1, breddning av befintlig rorbro

Alternativ 1 innebar att befintlig rérbro forlangs enligt Figur 14 samt ritning 2 44 K 20 O1.
Den vastra anden av roret demonteras och en ny rérdel pa ca 2.4 m skruvas fast i det
befintliga réret. Slutligen atermonteras réranden pa den nya rérdelen. Korrugeringen pa det
befintliga roéret &r 200 x 55 mm och det gar att bestalla en rérdel med samma dimensioner.
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Figur 14, Alternativ 1 for bro 17-1127-1 i plan och sektion, fran ritning 2 44 K 20 01.

3.3.2. Alternativ 2, ny rérbro

Alternativ 2 innebdr att hela det befintliga roret tas bort och ersétts med en ny rérbro.
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4. Konsekvensbeskrivning for alternativa
utformningar

| detta kapitel beskrivs konsekvenser for respektive alternativ for broarna. Konsekvenser
avseende produktionsmaéssiga aspekter, driftsméssiga aspekter och arbetsmiljo behandlas.

4.1. Konsekvensbeskrivning for bro 17-961-1

4.1.1. Alternativ 1, breddning av befintlig betongbro

Produktion

En slakarmerad plattrambro ar en véldigt vanlig brotyp, vilket innebér att sannolikheten ar
stor for att projektérer och entreprendrer har god erfarenhet av denna brotyp. | detta fall
maste dock en anpassning goras till den befintliga bron, vilket kan forsvara arbetet. Det kan
uppsta svarigheter i byggskedet da den nya bron ska passa ihop med den befintliga.

Det kan aven uppsta svarigheter vid grundlaggningen av den nya delen. Det kan vara svart
att schakta intill den befintliga bron utan att skada grundlaggningen for den delen. I Figur 11
visas aven att berg antagligen behéver avlagsnas under den nya delen av bron.

En annan nackdel med detta alternativ ar den langa produktionstiden som platsgjutning
innebdr. Formodligen kan dock ett av korfélten trafikeras under byggtiden.

Eftersom bottenplattan till den nya delen av bron blir relativt liten sa gar det formodligen
inte att hdnga de nya vingmurarna i bron. Darfér behdver vingmurarna antagligen
grundlaggas pa egna bottenplattor, se Figur 11.

Enligt dokumentet Oversiktlig utredning breddning av bef broar daterat 2014-03-14 och
uppréttat av Sweco beddms detta alternativ kosta ca 2,7 milj kr inklusive rivning, breddning,
nya normenliga racken och detaljprojektering av bro men exklusive vdgombyggnad,
ledningsarbeten och tillféllig forbifart.

Drift och underhall

Plattrambron kraver valdigt lite underhall sa lange det tackande betongskiktet har blivit
utfort korrekt. Bron saknar lager och évergdngskonstruktioner som annars kraver tillsyn.
Kantbalkarna behover dock bytas ut ndgon gang under brons livslangd.

Det boér beaktas att den befintliga bron ar bygd 1982 och att samma dimensionerande
livslangd inte kan forutsattas som om en ny bro byggs. Enligt ritning S961a &r minsta
tackande betongskikt 20 mm for den befintliga bron, vilket & mindre &n vad som foreskrivs
i dagens normer.

Arbetsmiljo
Som tidigare namnt sa ar produktionstiden relativt lang. Antagligen kravs aven sprangning,

vilket medfor specifika krav vad géller sékerhet.

Forutsatt att reglerna for schaktlutningar etc. foljs sa anses detta alternativ inte leda till
nagra direkta problem vad galler arbetsmiljofragor. Det behover inte géras nagra tyngre lyft.
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4.1.2. Alternativ 2, ny valvbro av stal

Produktion

En stor fordel med detta alternativ ar att brobygget gar relativt snabbt. Betongfundamenten
kan prefabriceras och lyftas pa plats, varefter stalvalvet lyfts pa plats. Dock krévs det att hela
végen stangs av eller leds om.

Valvbagar av denna typ ar idag vanliga och det finns val genomarbetade metoder for
projektering, produktion och montering.

Antagligen kommer underliggande GC-vag att behova sankas med ca 50 cm fran dagens lage
eftersom konstruktionshdojden blir storre for en valvbage &n for den befintliga bron. Detta
innebdr &ven mer bergschakt.

Enligt dokumentet Oversiktlig utredning breddning av bef broar daterat 2014-03-14 och
uppréttat av Sweco beddms detta alternativ kosta ca 2,6 milj kr inklusive rivning, ny valvbro
pa prefabricerade fundament, nya normenliga racken och detaljprojektering av bro men
exklusive vdgombyggnad, ledningsarbeten och tillféallig forbifart. VAgombyggnaden for
underliggande GC-vég blir i detta fall mer omfattande &n for andra broar.

Drift och underhall
Detta alternativ innebér att hela byggnadsverket far en dimensionerande livslangd pa 80 ar.

Korrosionsskydd i form av malning kan behova ersattas en gdng under konstruktionens
livslangd.

Arbetsmiljo
Som tidigare namnt sa ar produktionstiden kort.

Antagligen kravs aven sprangning, vilket medfor specifika krav vad géller séakerhet.

Tunga lyft behdvs vid monteringen.
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4.2. Konsekvensbeskrivning for bro 17-1125-1

4.2.1. Alternativ 1, breddning av befintlig rérbro

Produktion

En stor fordel med detta alternativ ar att det gar att skarva pa en nytillverkad rérdel pa det
befintliga roret. Detta leder till kort produktionstid och 1&g kostnad. Dessutom kan ett
korfalt vara 6ppet under byggskedet.

Drift och underhall

Eftersom det befintliga roret fran 1982 behalls s& kan inte en dimensionerande livslangd pa
80 ar uppnas. Dock anses befintligt ror vara i gott skick, vilket talar for att bron anda kan
anvandas i manga ar till.

Arbetsmiljo
Kort produktionstid med relativt enkelt jobb. Dock behdver sékerheten med héansyn till
vagtrafik under byggskedet beaktas.

4.2.2. Alternativ 2, ny rérbro

Produktion

Detta alternativ innebar att hela vdgen behdver gravas av och trafiken ledas om.
Produktionstiden blir daremot kort anda eftersom roret kan lyftas pa plats. Kostnaden blir
betydligt stérre an for alternativ 1 pa grund av kostnaden for roret samt stérre schakt och
fyllningsarbeten.

Drift och underhall
Eftersom hela roret byts ut sa kan den dimensionerande livslangden sattas till 80 ar. Under

denna tid kravs inspektion och visst underhall.

Arbetsmiljo
Kort produktionstid med relativt enkelt jobb.
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4.3. Konsekvensbeskrivning for bro 17-1127-1

4.3.1. Alternativ 1, breddning av befintlig rérbro

Produktion

En stor fordel med detta alternativ ar att det gar att skarva pa en nytillverkad rérdel pa det
befintliga roret. Detta leder till kort produktionstid och 1&g kostnad. Dessutom kan ett
korfalt vara 6ppet under byggskedet.

Drift och underhall

Eftersom det befintliga roret fran 1982 behalls s& kan inte en dimensionerande livslangd pa
80 ar uppnas. Dock anses befintligt ror vara i gott skick, vilket talar for att bron anda kan
anvandas i manga ar till.

Arbetsmiljo
Kort produktionstid med relativt enkelt jobb. Dock behdver sékerheten med héansyn till
vagtrafik under byggskedet beaktas.

4.3.2. Alternativ 2, ny rérbro

Produktion

Detta alternativ innebar att hela vdgen behdver gravas av och trafiken ledas om.
Produktionstiden blir daremot kort anda eftersom roret kan lyftas pa plats. Kostnaden blir
betydligt storre an for alternativ 1 pa grund av kostnaden for roret samt stérre schakt och
fyllningsarbeten.

Drift och underhall
Eftersom hela roret byts ut s kan den dimensionerande livslangden sattas till 80 ar. Under

denna tid kravs inspektion och visst underhall.

Arbetsmiljo
Kort produktionstid med relativt enkelt jobb.

20



