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1. Sammanfattning

Riksvig 62 utgor ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik mellan Karlstad och
riksgransen i norra Varmland. Regionens utveckling ar beroende av goda forutsittningar for
béde arbetspendling och godstransporter liangs strackan. Trafikbelastningen pa vag 62 soder
om Dyvelsten dr 6230 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT) enligt Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta.

Trafikverket har under 2013 beslutat att bygga om viagstrackan Norra Sanna- Norra infarten
till Forshaga till métesfri landsvag. Tva vigplaner kommer att tas fram, en for vagstrackan
Norra Sanna-Dyvelsten och en for strickan Dyvelsten- Norra infarten till Forshaga. Denna
planbeskrivning omfattar striackan Norra Sanna-Dyvelsten.

Den aktuella dtgarden avser moétesseparering pé en ca 4,7 km lang stracka, mellan Norra
Sanna och Dyvelsten. Vagplanen slutar ca 500 m s6der om sodra infarten till Forshaga.
Vidare ingar ny gang- och cykelviag pa en ca 2,0 km lang striacka, mellan Norra Sanna och
Lyckan. I atgirden ingér ocksa anpassningar av befintliga korsningar mellan viag 62 och
anslutande végar sa att korsningarnas och anslutningarnas utformning anpassas till
forutsittningen att vig 62 dr motesseparerad. Med anledning av de instabila dlvslénterna
har vigens strackning flyttats langre fran dlven pa strackorna mellan Norra Sanna och
Lyckan samt mellan Lyckan och Dyvelsten. Genom att dra vigen i ny strackning undviks
péaverkan pa Klarilven och vigens stabilitet framtidssédkras for lang tid framover.

Tankbara atgirder for att klara malstandard foljer handlingsplanens forslag och innebar en
motesseparering av strickan genom att variera mellan 1+1 och 2+2 korfilt.
Referenshastighet ska vara 100 km/tim.

Vagombyggnaden innebar att trafiksdkerheten for fordonstrafiken okar i och med att
motesolyckor och vissa typer av singelolyckor undviks pa en métesseparerad landsviag med
mittracke. Alla viganslutningar till vig 62 kommer goras mer trafiksikra. Trafiksidkerheten
kommer dven att forbattras vasentligt for oskyddade trafikanter nar gdende och cyklister far
en separat viag. Vid Lyckan, dir det finns boende pa bada sidor om vig 62, kommer en
planskild korsning att skapas genom anldggande av en ny viagport. Detta paverkar
landskapsbilden lokalt i Lyckan.

I och med denna vigombyggnad kommer riktviarden for viasentlig ombyggnad vara gillande,
vilka ar strangare an for befintlig miljo. Forslag pa bulleratgirder for att klara de striangare
riktvardena redovisas i denna végplan.

Viltstangsel planeras lings med vigstrackan med uppehall genom Lyckan och Dyvelsten.
For att minska konsekvenserna av viagens och viltstidngslets barridreffekt planeras for tre
faunapassager for sméavilt i form av torrtrummor. Mellan Lyckan och Dyvelsten vixer
fridlysta lummerarter. Trafikverket kommer att anséka om dispens for paverkan pa
lummervixterna. Bevarandestatusen for lummer bedoms dock inte paverkas negativt av
vagforslaget. Den narliggande banvallen (Stora Kil 53:12 och 53:13) vid Lyckan, som ar
klassad som fornlimning, bedéms inte paverkas. Atgirder och paverkan p4 fornlimningen
ar dock en tillstdndsfréga enligt Kulturmiljolagen. Vagforslaget innebar inga atgérder i
vattendrag, ej heller ndgon paverkan pa Klardlven. Sammantaget bed6ms
miljokonsekvenserna som sma.



Enligt Varmlands lansplan ar 46 miljoner kr destinerade till atgérder péd vag 62 mellan
Sanna och Dyvelsten. Det dr en samfinansieringslosning mellan Varmlands lansplan (33
miljoner kr) och Virmlands barighetsplan (13 miljoner kr). Atgirderna 4r planerade att
genomforas ar 2016-2017.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Riksvig 62 utgor ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik mellan Karlstad och
riksgransen i norra Varmland. Regionens utveckling dr beroende av goda forutsattningar for
béde arbetspendling och godstransporter lings strackan.

Riksvig 62 ar dven en viktig 1ank fér godstransporter inom naromréadet men dven for
godstransporter mellan norra Varmland och Vastsverige samt internationella
godstransporter till- och fran Norge och Oslo. Den stora andelen godstransporter som sker
pa riksvig 62 bestér av skogsravaror och rdmaterial till stalindustrin.

Trafikverket har under 2013 beslutat att bygga om vigstrackan Norra Sanna- Norra infarten
till Forshaga till motesfri landsvag. Tva vagplaner kommer att tas fram, en f6r vagstrackan
Norra Sanna-Dyvelsten och en for striackan Dyvelsten- Norra infarten till Forshaga (se Figur
1). Véagstrackan mellan Karlstad och Norra Sanna dr redan ombyggd till motesfri landsvag.
Denna planbeskrivning omfattar vigplan Norra Sanna - Dyvelsten.

2.2.  Tidigare utredningar

2003 studerades korsningarna vid Dyvelsten, Loved (sodra infarten Forshaga) och norra
infarten Forshaga i en forstudie. Arbetet med forstudien genomfordes i en projektgrupp som
leddes av ddvarande Vagverket med representanter fran Forshaga kommun. Forstudien
arbetades fram till en forslagshandling i samréadsversion, ingen beslutshandling ar
upprattad.

2012 gjordes en strikanalys av vag 62 som helhet. I studien konstateras att den storsta
pendling utmed stréket sker mellan Karlstad och Forshaga kommun, déar ungefar 2 550
personer pendlar 6ver kommungranserna. Efter samrad med stridkets kommuner, Region
Varmland, Varmlandstrafik och Trafikverket foreslog strakstudien mélstandarden

100 km/tim med typsektion motesfri landsvig for etappen Karlstad-Eksharad. I
strakstudien féreslogs dven en gang- och cykelvdg mellan Norra Sanna och Acksjon
(Lyckan).

2.3.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra forutsittningarna for arbetspendling och
godstransporter mellan Karlstad och riksgransen i norra Varmland samt alla mellanliggande
malpunkter.

Milet med projektet ar att forbattra trafiksiakerhet och framkomlighet f6r fordonstrafik pa
vag 62 mellan Norra Sanna och Norra infarten till Forshaga genom ombyggnad till moétesfri
landsvig. Malet dr dven att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister genom
anldggande av cykelvig mellan Norra Sanna och Lyckan.
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2.4.  Beskrivning av projektet

Denna vigplan omfattar viagplanestrackan Norra Sanna-Dyvelsten. Den aktuella atgédrden
avser motesseparering pa en ca 4,7 km lang stricka, mellan Norra Sanna och Dyvelsten.
Vigplanen slutar ca 500 m sdder om sédra infarten till Forshaga. Vidare ingér ny géng- och
cykelvig pa en ca 2,0 km lang stricka, mellan Norra Sanna och Lyckan. I dtgirden ingar
ocksd anpassningar av befintliga korsningar mellan viag 62 och anslutande vigar si, att
korsningarnas och anslutningarnas utformning anpassas till férutsdttningen att vig 62 ar
motesseparerad.

Vaganlaggningen ska utformas i enlighet med krav och rad i Vagar och gators utformning,
VGU. Dimensionerande forutsittningar vid utformning av viagen ar:

«  Referenshastighet ska vara 100 km/tim. Med referenshastighet menas att
vigen ska utformas for att kunna ha hastigheten 100 km/tim. Genom
Dyvelsten har viagen utformats for en hastighet pd 80 km/tim. Vagens
hastighet bestims dock inte inom ramen for vigplanen utan genom en
separat hastighetsutredning.

« Dimensionerande trafik ska vara trafiken 20 ar efter vigens fardigstillande,
d.v.s. ar 2036.

« Typsektionen ska vara métesfri landsviag. Andelen omkorningsbar langd ska
vara ca 20 % i bada riktningarna. Samordning ska ske med vigstrackan séder
om aktuell vigstracka. Om den har 6vervikt pa omkorningsbara striackor i en
riktning bor viss kompensation efterstravas i detta projekt. Vagbredder enligt
Trafikverkets rdad for vdgutformning (2012:180).

« I aktuellt projekt kommer vig 62 att utformas med varierande tva korfalt i
varje riktning och ett korfilt i varje riktning(genom Lyckan och Dyvelsten).

«  Enligt den ursprungliga bestillningen ska nodfickor projekteras var 300:e
meter pa enfiltsdelarna och var 600:e meter pa tvafiltsdelarna. Under
projektets gang anpassades och justerades detta till de krav som finns i VGU,
Viagars och Gators Utformning, nodfickor ska anldggas om den enfiltiga delen
ar langre dn 2,5 km.

« Utformning av korsningarna pé striackan ska goras utifran hog
trafiksdkerhetsstandard. Korsning i plan med separata vanstersvangfalt ska
vara utgéngspunkten.

2.5.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan. I
planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
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I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon (se Figur 2. Vagplanens olika skeden. Figuren illustrerar planldggning av
ett projekt som inte antas medfora betydande miljopaverkan. Kélla Trafikverket..
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgdnglig for
granskning s8 att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja entreprenadarbetet.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. férldnsstyrelsens beslut om
:  betydande miljgpaverkan

H Lénsstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Framtagning av planférslag

ink miljsbeskrivning Kungérande och granskning Faststillelse

1

Figur 2. Vagplanens olika skeden. Figuren illustrerar planlaggning av ett projekt som inte antas
medfora betydande miljopaverkan. Kalla Trafikverket.

Det finns tre typer av skyddsbestimmelser i miljobalken som for byggande av vag eller
jarnvag enligt en faststilld plan hanteras genom samréd i planlidggningsprocessen i stillet
for genom en sdrskild provning. Dessa undantagna bestammelser ar:

¢ strandskydd (enligt 7 kap 15 §)
o generella biotopskydd (enligt 7 kap 11 §)

¢ skyldigheten att samrada nir en verksamhet eller dtgird kan komma att vasentligt
dndra naturmiljon, det vill siga samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Ett gemensamt samradsunderlag for de tva viagplanerna fardigstilldes i slutet av juni 2014
efter genomfort samradsmaote med nirboende och allménhet den 10 juni.

Under perioden 26 juni — 12 augusti 2014 pagick samrad d& alla berérda hade mojlighet att
inkomma med synpunkter pa projektet. Samradsunderlaget fanns tillgéngligt pa
www.trafikverket.se under samrédsperioden. 2014-11-06 fattade Lansstyrelsen beslut om att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan, utifrdn samradsunderlaget samt
framtagen samradsredogorelse (se bilaga 1).
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Under perioden 17 mars- 31 mars 2015 genomfordes samréd kring samradshandlingen for
delstrackan Norra Sanna - Dyvelsten. Samradshandlingen fanns tillgéanglig pa
www.trafikverket.se under samradsperioden. Ett ssmradsmote holls med berdrda
fastighetsdgare och allménhet den 17 mars 2015. Vid 6nskemal holl Trafikverket enskilda
moten med berorda.

3. Miljobeskrivning

Projektets miljobeskrivning dr inbakad i denna planbeskrivning. Forutsittningarna for
miljobedémningen redovisas under kapitel 4.4 Miljé och hilsa. Projektets bedomda effekter
och konsekvenser pé miljo och hilsa redovisas under kapitel 0. Planerade skyddsétgarder
och forsiktighetsmatt sammanfattas under kapitel 5.3.

Projektet har valt ett utredningsomrade som bedomts som tillrackligt stort for att finga in
alla viktiga miljoeffekter av vigombyggnaden. For vigplan Dyvelsten-Norra infarten till
Forshaga har ett utredningsomrade valts som stracker sig ca 100 m pa vardera sidan om
vigen. Artdata fran Artdatabanken Gver rodlistade arter har dock inhdmtats for ett omrade
som striacker sig 500 m ut pa vardera sidan om befintlig viag 62, 1angs hela vigstrackan.

Under framtagandet av samraddsunderlaget inhdmtades befintligt underlagsmaterial fran
Lansstyrelsen, Forshaga kommun, Vattenmyndigheterna, Riksantikvarieimbetet,
Skogsstyrelsen och SGU. Dartill utférdes 6versiktliga och fordjupade inventeringar lings
strackan, med fokus pa naturmiljon, for att kunna gora en bedomning av paverkan och
konsekvenser.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens befintliga funktion och standard

Riksvig 62 ingér i det regionala vignitet och har stor betydelse for regional trafik mellan
Karlstad och norra Varmland samt for turisttrafik mellan sodra och Sverige till fjallomraden
i Dalarna och norrut.. Vagen ar tvafiltig med varierande viagbredd och végstandard.

Riksvig 62 forbinder Hagfors, Munkfors och Forshaga med Karlstad samt de nationella
vagstraken E18 och E45. Riksvag 62 har stor betydelse for arbetspendling och
godstransporter, framst virkestransporter fran norra Varmland. Forstalindustrierna i
Hagfors och Munkfors har vigen strategisk betydelse fér arbetspendling och
godstransporter eftersom orterna saknar jarnviagsforbindelse.

Ungefar hilften av trafiken pa strackan Norra Sanna — Dyvelsten ar pa vag till/fran s6dra
infarten till Forshaga vilket understryker vigens viktiga betydelse for pendling och
transporter till och frdn Forshaga.

Vigen ar utformad med tva motriktade korfélt utan mittseparering, den belagda bredda
varierar langs strackan. Fran Norra Sanna till en punkt belégen ca 1,7 km sdéder om norra
infarten mot Forshaga, ar vigens bredd ca 9 m. P4 resterande stracka upp till norra infarten
till Forshaga ar bredden 11-12 m.

Skyltad hastighet dr 9o km/tim.

Korsningen i Sanna ar utformad som ett trevagsskal med separata korfalt for
vanstersvingande trafik, kanstenssatta refuger och belysning. Vig 62 séder om korsningen
ar utformad som métesfri landsvag med 2+1 korfilt som ar mittrackesseparerade.

Korsningen i Dyvelsten, mellan vag 62 och vig 714 dr utformad som ett trevagskal typ A,
dvs inga separata korfilt for svingande trafik. Det finns en viss trafiksdkerhetsproblematik
med omkorande bilar pd vig 62 som inte uppméarksammar korsningen samt upphinnande-

incidenter for pasviangande trafik.

Busshéllplatserna i Lyckan och i Dyvelsten ar utformade med en separat ficka. Ingen
busshaéllplats ar tillganglighetsanpassad.

Oskyddade trafikanter ar hanvisade att fardas utmed vigen och korsa vigen i plan.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Soéder om Dyvelsten #r trafikbelastningen 6230 fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT)
enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta (TIKK), se Figur 3.
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Figur 3. Trafikfloden langs strackan Norra Sanna — Norra infarten till Forshaga.

De boende i Lyckan upplever viagstrackan genom Lyckan som mycket trafikfarlig med alltfor
hog hastighet, farliga vaganslutningar och avsaknad av sikra gdngpassager. Dodsolyckor har
intraffat och ett stort antal incidenter. De boende passerar viag 62 dagligen for att ta sig till
och fran bussen och skolbussen, himta posten och for att ta sig till grannar och
naturomréden.

Vid Dyvelsten ror sig de boende 6ver viagen for att ta sig till och fran buss och skolbuss samt
for att ta sig ned till Klaridlven. P4 dlvsidan ligger Flottningsmuseet och en
batilaggningsplats. Dyvelstensborna upplever att vigen ar “mycket trafikfarlig” med alltfor
hog hastighet, farliga viganslutningar och avsaknad av sidkra gdngpassager. Ett stort antal
incidenter har intréffat.

Varmlandstrafik skoter kollektivtrafiken i omradet. P aktuell striacka av vag 62 gar tva
busslinjer — nr 600 och 602. Buss 602 gar 20 turer per dag i vardera riktningen (1 gang/tim)
under vardagar. Buss 600 gar tolv turer per dag i vardera rikiningen under vardagar och
fem-sex turer per dag under helgtid. Inom vagplaneomradet finns det en héllplats i vardera
riktningen vid Lyckan och tva hallplatser i vardera riktningen i Dyvelsten.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Végstrackan gar genom ett brukat skogslandskap. Samlad bebyggelse finns vid Lyckan och
vid Dyvelsten.

Aktuell striacka av riksvag 62 gér till storsta delen genom Forshaga kommun. Forshaga
kommun har en 6versiktsplan, antagen av fullméktige i januari 2010, och som vann laga
kraft 28 januari 2012. I 6versiktsplanen framhaélls bland annat att lokalisering av
verksamheter i anslutning till riksvag 62 ar sarskilt intressant for naringslivsutvecklingen
med hinsyn bade till marknadsforing och tillganglighet.

I 6versiktsplanen fastslas foljande som kommunens viljeinriktning, som kan ha en paverkan
pa denna vigplan:

« Verka for att cykelvigen efter vig 62 forlangs och ddarmed knyts samman med Karlstads
kommuns cykelvigar. Detta bor ske i samarbete med Karlstads kommun och
Trafikverket.

« Verka for att atgarder vidtas for att minska bullernivéer for utsatt bebyggelse langs viagar
och jarnvagar.

Forsta delen av vigplanen (ca 400 m) ligger inom Karlstads kommun. Vagplanen berors
dirmed av Karlstads kommuns 6versiktsplan. Inga sarskilda stéallningstaganden gors i
Karlstad kommuns 6versiktsplan vad géller riksviag 62.

Det finns inga antagna detaljplaner och omridesbestammelser i anslutning till vig 62 pa
aktuell stracka. Det finns saledes inga planbestimmelser som paverkar mgjligheten till
utbyggnad av vigen. Detaljplaneldggning av byn Lyckan pagar for att majliggora
permanentboende utan storleksbegransningar, 6ka framkomligheten pé vig 62 och minska
olycksrisken pa samma vig genom att minska antal utfarter. Inom Dyvelsten finns
detaljplaner. De beror dock inte aktuell vigplan.

Vag 62 utgor riksintresse for vagnitet. Vagen ar dven en utpekad vig for transport av farligt
gods.

4.4.  Milj6 och halsa

4.4.1. Landskapet, inklusive visuell upplevelse

Landskapet utmed aktuell stracka ingér i region Vinersliatten och som till stor del ligger
under hogsta kustlinjen. Strax norr om omrédet kommer regionen Klarilven som técker in i
stort sett hela Klarilvsdalen norr om Vanerslitten se beskrivning nedan. Beskrivningarna
for Vanerslatten och Klarilven ar generella och utgar fran de stora karaktarerna i landskapet
(se Figur 4).
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Regionsindelningen benamnt Vanerslatten beskrivs som mosaikartat med svaga, blandskogskladda hojder
och mellanliggande sedimentjordar som i huvudsak nyttjas for jordbruk. Bebyggelsen tillhérande jord- och
skogsbruket bestar av sma och mellanstora byar, skapade genom omfattande hemmansklyvningar forst
under 1700-talet och 1800-talet omvaxlande med herrgardar. Byarna ar lokaliserade till Iaga hojdpartier i
akerlandskapet oftast med en oregelbunden utformning men aven ibland koncentrerad bebyggelsebild.

Omradet Klardlven ar huvudsakligen koloniserat under medeltiden och ligger i princip under hogsta
kustlinjen. Klaralvsdalen har en mycket speciell storform som i princip saknar motsvarighet i Sverige. Langs
Klaralvens meandrande partier ar odlingsverksamheten hanvisad till de nds som adlven skapat och skapar
om. Akrarna &r darfor terrangformade. De anvands framfarallt till vall. Bebyggelsen ligger pa ndsen och
bestar av mindre ensamgardar. Ovanfor de flacka sedimentomradena, det vill sdga ovanfor hogsta
kustlinjen ar marken stenig och skogig.

Figur 4. Beskrivning av regionerna Vanerslatten och Klaralven. Kalla: Vagverket 2006.

Strackans domineras av Klaralven med dess deltabildningar. Vag 62, Norra Sanna till
Dyvelsten, foljer Klarilvens riktning. Landskapsbilden pa strdckan ar av varierande karaktar
och vixlar mellan flack skogsmark med slittsjoar och tjarnar, mindre samhillen och
Klarilven med sina branta strandkanter (se Figur 6- Figur 7). Pa striackans norra del méter
deltat berg strax norr om bebyggelsen i Dyvelsten.

Vig 62, mellan Norra Sanna och Dyvelsten, ar byggd strax intill Klarélven pa ett
slattlandskap. Klardlvens dalgidng saknar markerade héjdryggar utmed aktuell
vagstrackning. Fran slattlandskapet ner till Klardlven har en brant strandkant skapats
genom att Klarilven eroderat sig ned i terringen. Marken bestar av svimsand och
underlagras av svimlera och ar del av det delta som bildats vid dlven.

Vagen gar idag pa skogsmark fran Norra Sanna till Forshaga med undantag fran samhéllena
Lyckan och Dyvelsten. Sjoarna Sédra och Norra Hyn samt Acksjon mynnar ut i Klardlven via
Gravan en bit soder om aktuell stracka. Acksjon dr den sjo som ligger ndrmast vig 62 pa den
aktuella strackan och som del av Lyckan ligger intill. Sortjarn och Aborrtjarn saknar ytligt
utlopp. De infiltreras ner i den genomslappliga marken. Aborrtjarn skymtas fran viag 62 i
dagslaget eftersom skogen ar avverkad. Trots att vigen pa den sodra delen av striackan gar
mycket niara Klaralven skymtas endast dlven mellan traden som hastigast for trafikanten.

Lyckan och Dyvelsten bestar av bostadshus, till stérsta delen 1 2 plans hus med smé uthus
eller garagebyggnader. Tomterna avgransas med hjilp av hickar, laga staket,
bullerskyddsplank savil som trad (se Figur 8). Mellan tomterna finns dven odlingsmark som
ar oppna rum i landskapet. Vagrummet vid Lyckan ar delvis begrinsat av
bullerskyddsplank. I norra delen av Lyckan skdrmas det 6ppna rummet av med en dunge av
unga lovtrad.

Vid Dyvelsten finns bostadsbebyggelse pa vistra sidan av vag 62. Séder om och mitt for
vagskalet med vag 714 i Dyvelsten ar vigrummet smalt och har ingen utsikt 6ver Klarilven.
Norr om végskilet 16per en gata parallellt med vig 62. I den norra dnden av gatan finns en
tradrad som bildar en kort vigg mellan bebyggelsen och vig 62. Norr om Dyvelsten 6ppnar
landskapet med en utblick 6ver Klardlven. I slinten ner mot dlven finns gamla byggnader
kvar, varav en fungerar som ett flottningsmuseum. Byggnaden ar karaktarsskapande och ett
landmarke utmed strickan. I den norra delen av Dyvelsten finns en géng- och cykelvig som
gar parallellt med aktuell viagstracka. Norr om Dyvelsten dr den placerad pa en bergshylla.
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Figur 7. Klardlven med sin omgivande vegetation och branta slénter

19



Figur 8. Nagra av bostadshusen i Lyckan har bullerskyddsplank ut mot vag 62.

4.4.2. Boende och hélsa

Buller

Miljon for de boende ldngs den aktuella strackan dr negativt paverkad av buller fran
fordonstrafiken. Fordonstrafiken medfor ocksa utslépp till luft. Bebyggelse i narheten av
vagen ar begriansad i omfattning och koncentrerad till Lyckan och Dyvelsten dar landskapet
ar 6ppet med god luftomséttning.

I Lyckan &r det bebyggelse pd bada sidor om vag 62 och det finns flera enskilda
vaganslutningar till vag 62. I Dyvelsten ligger bostadshusen pa den vistra sidan av vig 62.
Hastigheten genom Lyckan och Dyvelsten ar 9o km/h.

P4 aktuell stracka har bullerskyddsatgarder vidtagits vid Lyckan inom ramen for
Trafikverkets atgardsprogram for befintlig miljo. Tre bullerskdrmar i tra, som skyddar fyra
bostadshus, har 2011 satts upp i fastighetsgrins utmed vig 62. Bullerskdrm i trad har dven
upprattas vid tre fastigheter i Dyvelsten.

Beridkningar visar att bostadshusen som ligger narmast vigen i Lyckan (12 hus) och i
Dyvelsten (13 hus) exponeras i markplan f6r en ekvivalent ljudniva (dygnsmedelvirde) 6ver
55 dBA (se Figur 9 och Figur 10). Den maximala ljudnivan 6verstiger 70 dBA i markplan vid
de bostadshus som ligger allra ndrmast viagen i bAde Lyckan (6 hus) och Dyvelsten (7 hus).
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Figur 9. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva i Lyckan.
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4.4.3. Kulturmiljo

Vig 62 striacker sig pa vastra sidan om Klarélven. Landskapet d4r smabrutet och domineras
av skogsmark. Lamningarna i ndromradet striacker sig fran jarnélder och framét, men en
betoning pa historiskt utmarksbruk med lamningar efter till exempel kolningsanldggningar
(kolbottnar och kolningsgropar). Ingen filtinventering har gjorts av strackan.

Varmlands lan fornminnesinventerades forsta gangen mellan aren 1962-1969 och
reviderades ar 1980 och 1986-1994. Sedan ar 1996 har dven projektet “Skog & Historia”
inventerat i Varmlands ldn, dock inte inom aktuellt omrade. I anslutning till det planerade
vagomradets sodra del utférde Varmlands museum ar 2009 en kulturmiljoutredning, se
Figur 11.

Vid Norra Sanna finns en 6vrig kulturhistorisk lamning ca 40 m 6ster om vagen, Grava 139,
som utgors av en kolningsanlaggning. En banvall fran mitten av 1800-talet, Stora Kil 53:12
och 53:13, passerar vig 62 vid Lyckan. Jirnvagen ar bendmnd Fryksta-Clara Elf jernvdg
och invigdes hosten 1850. Banvallar bedoms generellt inte som fornlamning, men
lansstyrelsen har genom meddelande klassat ldimningen som fornldimning med héanvisning
till nya bestaimmelser i Kulturmiljolagen. Narmast viagen gar det dock inte att urskilja
banvallen.

Vagplanen borjar vid vagkorsningen med vig 725 som enligt lansstyrelsen (vidg 908 med
flera, Karlstad-Torsby) och Trafikverket (objekt 2357) utgor en kulturhistoriskt vardefull
vag. Vigens dragning har forandrats en del och det ar endast kortare vagstrackor som ar
identiska med vagens ursprungliga placering.

Vid Lyckan finns aven fler 6vriga kulturhistoriska lamningar 6ster om vig 62. Dessa ligger
narmare Klardlven dn viag 62. Det dr Forshaga 13:1 (minnessten), Forshaga 14:1 (husgrund)
och Stora Kil 53:14 samt 53:15 (hamnanldggning).

Vid Dyvelsten, Bergsgarden, finns en 6vrig kulturhistorisk limning (Forshaga 5:1) som &r en
rest sten nira vigen pa dess hogra sida, néra flottningsmuseet. Stenen flyttades ar 1982 pa
grund av vigbygge, di en arkeologisk undersokning gjordes pa den ursprungligaplatsen.
Inga fynd gjordes vid undersokningen. Ursprunglig plats for stenen ar beldgen 30 m séder
om nuvarande plats.
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4.4.4. Naturmiljo

Flora och fauna

Vagstrackan 16per parallellt langs Klardlven och omfattas av riksintresse for naturvard,
enligt 3 kap 6§ miljobalken “Klarilvens nedre lopp”. Omréadet ar stort och innefattar
riksvardena vattendraget, 16vskog, odlingslandskap och sumpskog. Klardlvens dalgang
bestér av isdlvsmaterial, isdlvslera och moran. Omradet mellan viag 62 och Klaralvens
strandkant ar sandigt.

Frén Norra Sanna och norrut omges vagens naromréde av barrskog, med gran och tall som
dominerande tridslag. Vigens Ostra sida bestar av flacka dlvsediment med skog i sldnt mot
Klarilven, dir strandkanten dr bevuxen med graal. Buskskikten i Klaridlvens strandkanter
bestar generellt av olika salixarter och brakved. En del arter langs Klardlvens strander ar
unika for Sverige, sd som daggvide. Eftersom strandkanterna oftast ar obrukade, finns god
tillgdng p& dod ved, vilket ger goda forutsiattningar for naturvarden.

Den nya foreslagna vigstrackningen gér genom ung tallskog pé strickan mellan Norra
Sanna och Lyckan, se Figur 12 och genom ett nyligen avverkat skogsomréde pa strackan

mellan Lyckan och Dyvelsten, se Figur 13.

Figur 12. agens nya strackning mellan Norra Sanna och Lyckan gar inom en relativ ung tallskog, till
vanster i bild. Precis soéder om Lyckan har ett mindre skifte avverkats i ar. Foto taget mot norr.

Artdata fran Artdatabanken har bestillts inom utredningsomrédet. Det finns inrapporterade
uppgifter om hotade arter inom utredningsomrédet. Inga rapporterade fynd fanns om arter i
befintlig vagkant. I omrédet kring Norra Sanna, finns observation om spelande rérdrom.
Rordrommen ar nara hotad (NT). Det finns dldre uppgifter soéder om Lyckan om fynd av
svart barkglansbagge (NT) vid dlvsandbank. I ndrheten av ny vigstrackning finns
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Figur 13. Vagens nya strackning mellan Lyckan och Dyvelsten gar inom ett nyligen avverkat
skogsomrade. Foto taget mot soder.

observationer av rédlanke (NT) och gronskara (VU, sarbar). P4 dkermark vid Lyckan finns
dven uppgifter om dkerittika (NT) (Artdatabanken uttag 2013-02-04).

Under mars-april gjordes en 6versiktlig biotopkartering. Vid inventeringen eftersoktes
biotoper som bor aterbesokas for fordjupad inventering, generella biotopskydd samt
lampliga grodmiljéer. Inga grodmiljoer eller generella biotopskydd kunde noteras langs
med befintlig vigstracka. Vid faltinventeringen gjordes fynd av fridlysta lummervixter och
snok i vagkanten av befintlig vigstrackning. Det konstaterades att markerna langs befintlig
vagstracka ar sandiga.

Tva alléer som ar skyddade enligt det generella biotopskyddet viaxer vid Dyvelsten pa vigens
vastra sida, en allé med lind vid 3/850 och en med bjork vid 4/200.

En fagelinventering av ny striackning genomfordes under maj med ett besok
gryning/morgon och ett besok kvill/natt. Inventeringen gav ett ganska artfattigt resultat. 10
olika fagelarter observerades i skogsomradet vister om befintlig vig. Inga rodlistade arter
kunde noteras. I skogsomradet intill Klaralven noterades en rodlistad art, en drillsnappa
(ndra hotad). Artfattigheten kan dels bero pa att skogsomréadet vister om befintlig vag ar
ensartad produktionsskog med ett litet 16vinslag och dels pé att omradet Gster om befintlig
vag utgors av smala remsor skog dir vagens storning, den begrinsade ytan samt kanteffekt
fran vag och ilv blir for stor for att attrahera manga arter. Vid inventeringen konstaterades
att omradet dir den nya vigstrackningen planeras saknar sirskilda varden for fagelfaunan.
Ett antal hégstubbar, varav en med naturligt brott, som kan ha virden som hickplats for
ugglor och andra arter finns inom hygget soder om Dyvelsten.

Den nya strackningen filtinventerades i juni 2014. Forekomsten av sandiga biotoper och
forekomst av kirlviaxter med fokus pa hotade arter har karterats. Inga biotoper med blottad
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sandig mark med hogt varde for steklar har noterats inom nytt foreslaget vigomrade. Inga
arter som ar noterade pa rodlistan har patraffats. De fynd av de rodlistade arterna gronskéira
(observerad ar 2000) och rodlanke (observerad ar 1998) som finns rapporterat i
Artdatabasen strax vaster om befintlig vagstrackning kunde inte aterfinnas vid
inventeringen. Mattlummer, plattlummer och lopplummer har noterats. De ar fridlysta i
hela landet enligt 9 § Artskyddsférordningen (bilaga 2). Se nirmare beskrivning nedan samt
Figur 14.

De forsta 100 metrarna av den nya striackan mellan Norra Sanna och Lyckan domineras av
uppvuxen talldominerad blandskog med néigra grova tallar. Faltskiktet domineras av ljung,
ornbriken, olika grisarter, lingon. Skogsstjarna, linnea, ekorrbar och dngskovall
forekommer allméant. Inom denna delstriacka finns en férekomst av plattlummer, spritt
relativt rikligt pa en yta av ca 10 mz. I och omkring den lokalen finns dven mattlummer
spritt 6ver ett ungefir lika stort omrade.

De niastkommande 80 metrarna 6vergar skogen till relativt tat blandskog med storre inslag
av bjork, gran och enstaka ronnar. Filtskiktet domineras av blabar och lingon och
ormbunksvixter, fraimst 6rnbraken. Riklig forekomst av ekorrbar och skogsstjarna. I en
glanta i skogen noterades en tamligen riklig forekomst av mattlummer, spridd 6ver en yta pa
ca 50 mz. En isolerad, mindre féorekomst av lopplummer observerades pa en annan lokal
langs delstrackan.

Langs nasta delstriacka pa 140 meter 6vergar skogen till nagot yngre, i stort sett ren, tallskog.
Faltskiktet ar artfattigt och domineras av lingon.

De f6ljande 220 metrarna domineras skogen av uppvuxen, men ej avverkningsmogen
tallskog. Blabir, 6rnbriken och ekorrbar i faltskiktet. En liten forekomst av mattlummer,
med ett fatal revor, patraffades pa en lokal langs delstrickan.

Sista delstrackan pa den nya strackningen mellan Norra Sanna och Lyckan domineras av
gles dldre granskog med ett extremt artfattigt faltskikt dominerat av mossor och 6rnbraken.
Vaglinjen foljer till storsta delen en gammal korvag.

Den nya strackningen mellan Lyckan och Dyvelsten ar relativt nyligen avverkad och
uppvisar inte négra storre skillnader i naturtyper langs strackan. Vegetationen langs
strackan ar tamligen homogen tallungskog, nyrojd frén 16vsly, troligen forra &ret. Enstaka
frotallar har lamnats. Sporadiska enar forekommer dar en kraftledningsgata passeras.
Faltskiktet ar mycket artfattigt pa kirlviaxter. Forutom olika gris ar lingon den vanligaste
marktickaren, med 10-30 % tackningsgrad. Ekorrbar och skogsstjarna forekommer i
mindre utstriackning, med sporadiska forekomster av ormbunksvéxter. Ett antal hogstubbar
har lamnats efter avverkningen.
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Biotoper - Ny strackning
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Figur 14. Biotoper och lummerférekomster langs ny foreslagen strackning, Norra Sanna-Lyckan samt

langs befintlig strackning.
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Vilt

Enligt Nationella Viltolycksradet har det intréffat atta viltolyckor pa strackan Norra Sanna —
Dyvelsten de senaste fem &ren, samtliga med radjur. Olyckorna har intraffat spritt 1angs
striackan vilket indikerar att det inte finns ndgot tydligt viltstrdk som korsar vagen. Kil-
Forshaga jaktvardskrets konstaterar ocksé att det inte finns négra tydliga viltstrak langs
strackan. Enligt kretsen tar sig dock viltet ner mot alven trots att slinten ner mot dlven ar
mycket brant.

Jaktvardskretsen har inga uppgifter om rorelsemonster for smavilt, som rav, gravling och
hare, d& det inte sker ndgot eftersok och rapportering efter olyckor med smavilt.

Ovrigt

Generellt strandskydd om 100 meter fran strandlinjen géller 1angs med aktuell stracka av
Klaralven. Syftet med strandskyddet ar att langsiktigt trygga forutsattningarna for
allmanhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv, saval pa land som i
vatten. Savil befintlig som ny vigstrackning ligger inom det strandskyddade omradet.

Naturmiljé vid Lyckan

Nya anslutningsvigar behover anordnas vid Lyckan for att leda lokaltrafiken till den
kvarstdende anslutningsvigen till vag 62 och vigporten under vag 62. En naturinventering
over berort skogsomréade har genomforts under september 2015 (se bilaga).

Skogsomradet ndrmast vig 62 (inom ca 80 m fran vigen) bestar av ung bjorkskog av orttyp.
Omradets naturvirde bedoms som lagt pa grund av den likéldriga, mycket unga skogen som
endast bestar av bjork, samt pa grund av det fattiga faltskiktet.

Liangre fran vig 62, mellan ungskogen och en befintlig skogsbilvig, bestar skogen av éldre
granskog och blandskog av 14gorttyp samt dldre granskog av bldbarsristyp. Omradet
stricker sig till den s6dra végen in till Lyckan. Omrédets naturvirde bedoms som hogt.
Revlummer (fridlyst) och blomkalssvamp (signalart) noterades i omradets sédra och
sydostra del. Kungsfégel (rodlistad) noterades i omradets sydostra del. De storsta traden i
granskogen vixter utmed skogens Ostra kant mot skogsbrynet medan delarna utmed
skogsbilviagen bestar av nagot yngre trad. Lagor, hogstubbar och torrakor forekommer
fraimst mitt i skogen och utmed skogsbrynet i 6st. I omrédets norddstra del, sydost om en
ladugardsbyggnad, vixter dldre aspar. Detta omréade karaktiriseras av mer ljusinslépp och
hoga orter, hogt gris och jattebalsamin. Bohél i asparna kunde inte noteras. Det finns
registrerade fynd av orkidén knirot inom skogsomradet hos Artdatabanken. Knéaroten ar
fridlyst som alla orkidéer samt rodlistad.

Med anledning av fynden av kndrot genomfordes en fordjupad artinventering av knarot i
augusti 2016. Inventeringen gav fynd av 11 bestand med knérot. Bestinden var olika stora,
fran enstaka bladrosetter till heltickande mattor. Bestdnden forekom spritt i skogen, i
huvudsak pa 6stra sidan av befintlig skogsbilvig bide mitt i skogen och utmed
skogsbilviagen. Tva mindre besténd hittades dven sydvast om skogsbilvigen. Utéver kndrot
hittades dven klockpyrola, vilken ej ar rodlistad men mindre vanlig och tillfor ett artvarde till
omrédet. Vid inventeringen hittades dven ett bestand med revlummer intill skogsbilvigen
utover det som hittades vid naturviardesinventeringen.

En fagelinventering i berort skogsomrade genomfordes i borjan av juni 2016. Omradet
besoktes tvd ganger vid gryning/morgon. Inventeringen gav fynd av 22 arter. Antalet arter
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ar artrikt for rena barrskogar och rdknas som knappt artrikt i blandskogar. Inslagen av
Iovtrad vid Lyckan ar positivt for figelfaunan.

Tre av fagelarterna ar rodlistade; kungsfagel (sarbar), stare (sdrbar) och tornseglare
(sérbar). Kungsfigel forekom frekvent i skogen medan stare forekom i skogsbrynet och pa
akrarna intill skogen. Tornseglare observerades flygande 6ver skogen. Tva observerade
arter, kraka och gra flugsnappare, har minskat med 6ver 50 % under perioden 1975-2005
men ir inte rodlistade. Vid inventeringen konstaterades hickning av stérre hackspett i en
asp i omradets nordostra del. Hackning av notvicka kunde konstateras i och med
observation av ungar som limnat boet. Aven dessa observerades vid asparna i nordost.
Skogsomradet ca 80 m frén viag 62 med ung bjorkskog var ett populart tillhall for sméféglar
sd som svarthatta, l6vsdngare och nétvacka. Se PM Natur- och artinventering Lyckan for
fullstdndig redogorelse.

4.4.5. Vattenmiljo

Vig 62, 16per parallellt med Klarilven ldngs den aktuella strackan. Vaster om Norra Sanna,
finns S6dra Hyn. Mittemellan Norra Sanna och Dyvelsten ligger Acksjon. Norr om Acksjon
finns tvA mindre tjarnar; Abborrtjarn och Soértjarnen. Aktuell vagstriacka korsar inga
vattendrag eller backar.

Det finns inga uppgifter frin databasen ”Atgirder i vatten” i vattendrag inom
utredningsomrédet, sdsom fisketillsyn, fiskvigar, biotopvérd etc. Det finns heller inga
uppgifter om sarskild utférd biotopkartering av vandringshinder frin Nationella
Biotopkarteringsdatabasen. Det finns fiskevirdsomraden i omradet.

Sodra Hyn ar paverkad av miljoproblem s& som 6vergodning och syrefattighet, som bland
annat beror pa utslapp fran jordbruk och enskilda avlopp. Den ingér dven i ett
avvattningsforetag.

Omraden i utredningsomradet omfattas av EU-direktiv. Dessa anges nedan.
o Béde Forshaga och Grava ar nitratkénsliga omréden. Mer information om
bestammelser finns i Nitratdirektivet (91/676/EEG) och Jordbruksverkets
foreskrifter (SJVFS 2004:62) om miljohansyn i jordbruket vad avser vixtnaring.

e Klarilven ar skyddat enligt fiskvattendirektivet (78/659/EEG).

e Hela omradet ar dven avloppskéansligt for fosfor och omfattas av
avloppsvattendirektivet (91/271/EEG).

e Aborrtjdrn ar badvatten, utpekat enligt badvattendirektivet (2006/7/EG).

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Lings en stor del av strackan rinner Klarilven i direkt anslutning till vagen. Klarilven ger
goda mojligheter till sportfiske, och da framf6rallt av lax och 6ring. Inom omradet fér
vagplanen finns inga iordningstillda fiskeplatser, men fiske forekommer i dlven. Vid
Dyvelsten, i anslutning till flottningsmuseet, finns mojlighet for isdttning av bat i Klarilven,
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Figur 15. Hynleden, vandringsled som gar langs med Klaralvens branta dlvslant mellan Norra Sanna
och Lyckan. Ledens korsning av vag 62 &r inte trafiksaker. Vag 62 skymtas till héger i bild.

Hynleden gar runt sjon S6dra Hyn. Mellan Norra Sanna och Lyckan gér leden ldngs med
Klarélven, se Figur 15.

Strax sdder om Lyckan korsar leden vig 62 for att darefter f6lja den gamla banvallen till
Sveriges forsta jairnvag for allman trafik (kulturlamning). Passagen av vig 62 sker i plan med
vagen och har 1ag trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Abborrtjarn ar ett populédrt rekreations- och motionsomrade med flera spar/leder mellan
Lyckan och Dyvelsten, se Figur 16. Sjon med dess ndromrade ar dven ett utpekat omréde for
friluftsliv i Forshagas 6versiktsplan och kommunen har enligt 6versiktsplanen planer pa att
utoka detta vandringsledssystem. Vid Abborrtjarn finns en kommunal badplats med brygga,
grillplats och toaletter. En vandringsslinga frdn Abborrtjarn gar ned mot Acksjon. Slingan
utgors delvis av den grusade gang och cykelviag (GC-viag) som géar mellan Lyckan och
Dyvelsten.

Vagtrafikbuller finns redan idag i omréadet och friluftsomradet bedoms inte vara ett omrade

dar laga ljudnivaer utgor en sirskild kvalité dven om trafiken kan vara stérande for
minniskor som vistas dar.
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Figur 16. Leder vid Abborrtjarn. Foto till hdger visar grusad gang- och cykelvag/led mellan Lyckan och
Dyvelsten.

4.4.7. Naturresurser inklusive vatten

Inom végplaneomradet och dess direkta nirhet finns inga forekomster av naturgrus eller
bergtikter.

Hela vagstrackan ligger inom Nedre Fryken - Klaridlvens grundvattenmagasin (SE659565-
136428). Ett magasin som beror savil Forshaga som Karlstad och Kils kommuner. Denna
grundvattenforekomst bedoms ha en god kemisk och kvantitativ status, men riskerar att inte
uppna god kemisk status 2015 respektive 2021, bland annat pa grund av saltpaverkan fran
vag 62.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns det endast en brunn i narheten av vagstrackan och det dr en
energibrunn som ligger 6ster om vig 62 vid Lyckan.

4.4.8. Markféroreningar

I anslutning till vigen, i norra delen av strackan Norra Sanna-Dyvelsten, finns ett fororenat
omrade pa fastigheten Ojenis 1:53. Objektet har inventerats enligt MIFO-metoden och finns
dokumenterat i Lansstyrelsens databaser. Verksamheten har varat i ca 5 ar och har
inneburit tillverkning av sportpriser inkluderat betning (rengoring med syror och salter),
forsilvring, forgyllning och lackering. Kemikaliehanteringen har varit liten. Objektet har
bedomts till en riskklass 4, vilket innebér liten risk. Ingen kénd miljéteknisk
markundersokning har utforts pa omradet, sd ingen information om eventuella
fororeningshalter eller utbredning av fororening finns. Eventuella féroreningar i detta
omréade bedoms vara metaller och cyanid.

Inga andra potentiellt fororenade omréden har lokaliserats.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar.

Nuvarande viag byggdes 1981 och utfordes i stort sett som en breddning av ddvarande vig
fram till 3/280 och darefter ungefar i samma strackning som dévarande vig men med
mestadels lagre profil vilket mellan ca sekt 4/000-4/500 fordrades for att forbattra
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stabiliteten mot Klaridlven. Mellan sekt 4/420 till sekt 4/920 gar befintliga vigen inklusive
GC-vig helt eller delvis i bergskarning och darefter pa bank fram till ca sekt 5/100. Mellan
ca sekt 2/680 -3/020 utfordes erosionsskydd i Klardlven som dven fungerade som
stabilitetsh6jande stodbank. P4 grund av risk med erosion av Klarélven projekteras véagen i
ny strackning langre fran Klarélven ungefar mellan sektion 0/200 — 0/900 och 1/700-
3/200.

Jordlagren dr fram till ca sekt 4/100 bestér av sediment av sand och silt till som mest ca

20 m djup och darunder finns vanligtvis lera som vilar pd morin eller berg. Lerans
skjuvhallfasthet har uppmaitts till ca 50-60 kPa. Grundvattenytan paverkas av Klaralvens
vattenniva och har vid Lyckan uppmiitts till 6,6 m under markytan. Sand och siltlagren
harror frén Klarilvens deltabildning som skedde allt eftersom havet och senare Storvinern
drog sig tillbaka pa grund av landhGjningen. Lerlagret avsattes under tiden landet utgjorde
havsbotten. I dag har Klarialven eroderat sig ner i den tidigare deltabildningen. Klarilven har
aktiv erosion pé dlvstranderna dar den gér i ytterkurva da strommen ligger pa denna sida.

Efter ca sekt 4/100 blir lagret av sand och silt mindre méktigt och skjuvhallfastheten i lerans
ovre del ar lagre ca 25 kPa. Av stabilitetsskil kan inte ytterligare belastning ske pa vigsidan
mot Klaridlven mellan sekt 4/100 — 4/500. Vid Flottningsmuseet ca sekt 4/260-4/440 lutar
lerlager ner mot Klarilven. Atgirder kan hér fordras for att 6ka sikerheten mot skred. Detta
kan ske t ex med att befintlig vigbank ldttas med latt fyllning.

Berget pa strickan bestar enligt geologiska kartan av rod salisk gnejs.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den ursprungliga tanken var att bredda befintlig vdg i sin nuvarande lokalisering utmed hela
strackan. Vag 62 ligger pa delar av strackan nira Klardlven. Med anledning av de instabila
dlvslanterna kommer det behovas erosionsskydd utmed tvé stycken cirka 600 meter langa
striackor. Av denna anledning har alternativa lokaliseringar studerats pa de strackor dar
végen i sitt nuvarande ldge skulle behova forstirkas med erosionsskydd i dlven.

) ) ‘\‘;

Sanna — Lyckan Lyckan Lyckan - Dyvelsten

Nackdelarna med en breddning i befintlig strackning, d v s behovet av erosionsskydd i
Klardlven, bedéms klart 6verviaga nackdelarna med en dragning i ny strackning langre fran
dlven. Genom att dra vigen i ny strickning undviks paverkan pa Klarilven. Alvens naturliga
meandrande lopp bibehalls och vigens stabilitet framtidssikras for 1ang tid framover. En ny
strackning ar en langsiktigt mer hallbart 16sning och dessutom till en ldgre
anldggningskostnad. Valet av nystrackningens ldge har sin grund i bland annat Trafikverkets
krav pd utformning av viggeometrier. Ut6ver namnda fordelar med nybyggda vagavsnitt blir
att trafik under byggtiden kan till stora delar anvinda befintlig vdg. Trafiksdkerheten under
byggtiden 6kar markant.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Beskrivning av foreslagen vagutformning

Den aktuella dtgarden avser att motesseparera motriktade korfalt med mittracke och bredda
vagen till 1+1 och 2+2 korfalt. Vidare ingar ny géng- och cykelvdg pa en 2,0 km lang stracka,
mellan Norra Sanna och Dyvelsten, se Figur 17 och illustrationskarta 1 oo T 05 01-02 . GC-
vagen anordnas, fran soder sett, de forsta 200 metrarna parallellt med vig 62 pa dess Ostra
sida, darefter pa befintlig viag 62 i cirka 600 meter for att sedan Gvergé i en gemensam
lokalvdag-GC-vig. Vid Lyckan anordnas en planskild korsning, dir den gemensamma
lokalvigen-GC-viagen leds genom en port under viag 62. GC-vig fortsitter sen pa vistra
sidan av vag 62 pa befintlig grusvag fram till Dyvelsten. I &tgarden ingar ocksa erforderliga
anpassningar av befintliga korsningar mellan vig 62 och anslutande vigar s, att
korsningarnas utformning anpassas till férutsiattningen att vag 62 ar métesseparerad.

Korsningen i Dyvelsten med vig 714 kommer att kompletteras med ett vinstersviangfalt pa

vag 62 for trafik soderifran samt ett accelerationsfalt for pasvangande trafik norrut pa vag
62. Atgirden medfor okad trafiksikerhet.
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Den planskilda korsningen i Lyckan utférs som en del i en mindre trafikplats enligt
korsningstyp F. Ramper med anslutning av typ hoger av/pa anordnas pa 6mse sidor av vig
62. Lokalvigen som passerar under viag 62 blir 4,0 meter bred i 14get for porten. Fri bredd
och hdjd i porten blir 8 respektive 4,7 meter. Vid porten anordnas en pumpstation for att
avleda dagvatten.

Lokalvigens profil anpassas till anslutningsramperna mot vig 62 pa sant satt att
markintranget begriansas. Utbredningen av lokalvdgen och anslutningsrampen pa véstra
sidan av vig 62 har reviderats och markanspraket minskas i forhéllande till
granskningshandlingen. Det medfor att Forshaga kommuns VA-ledningssystem, som 16per
parallellt med vig 62, lokalt behdver sdnkas. Dagvatten leds till pumpstationen vid porten
och spillvatten foreslés ledas till en ny pumpstation direkt intill VA-ledningssystemet.
Nuvarande forslag innebar ocksa att lokalvagen utmed Acksjon mellan huvudvigens sektion
1/275-1/450 foreslas gé i befintlig skogsbilvig. I granskningshandlingen foreslogs att denna
lokalvag skulle anldggas genom skogspartiet inom fastigheterna Lyckan 1:27 och 1:132, det
undviks i nuvarande forslag.

I ett tidigt skede av processen fanns ett forslag pa att passage av oskyddade trafikanter
skulle ske i en plankorsning med refug pa vig 62, denna 16sning upplevdes av de boende
som otillracklig. Nista forslag i ssamradshandlingen innebar en planskild korsning for
oskyddade trafikanter i Lyckan, forslaget reviderades till att presentera en planskild
korsning dven for bilar/lastbilar efter inkomna yttranden pa samradshandlingen.
Plankorsningen ar lokaliserad centralt och i det enda laget i Lyckan dér det finns utrymme,
med tanke pa bebyggelsen. Det ar detta forslag som presenteras i granskningshandlingen.

Alternativ till presenterat forslag hade varit att flytta hela korsningspunkten drygt 500

meter langre norrut for att, dels hitta utrymme f6r en planskildhet och dven klara de
geotekniska forutsattningarna for en port. Ett 14ge i sodra delen av Lyckan ar inget alternativ
da nirheten till 4lven inte ger utrymme for att anordna en planskildhet och dartill ar de
geotekniska forhéllanden svirhanterliga. Ytterligare negativ aspekt med lokalisering norr
eller séder om Lyckan &r att korsningspunkten blir pa en plats ldngre ifrdn bebyggelsen och
befintligt vigsystem samt befintliga busshéllplatser som nyttjas av de boende i Lyckan.

Den foreslagna planskilda korsningen, avseende vagtrafik, i Lyckan har sitt ursprung i att
projektet ska 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten pa och utmed vag 62. I ett
inledande skede undersoktes mojligheten att likt 16sningen i Dyvelsten bredda vig 62 och
anordna separata vianstersvangfalt for trafik som ska svinga av vig 62 visterut. Vagen
passerar i aktuellt omrade i en smal sektion sa den 16sning var ej mgjlig av geotekniska
begransningar samt av utrymmesskal. Det skulle innebara stora markintrang pa
angransande bostadsfastigheter. Foreslagen vagutformning pa bade 6stra och vistra sidan
av vig 62 har optimerats med hiansyn taget till trafiksdkerhet, geoteknik och behov av
tillgang till ny mark. Det har ocks& kunnat samordnats med en planskild passage for
oskyddade trafikanter pa ett utrymmeseffektivt och ekonomiskt tilltalande sétt.

Nar det giller de trafiktekniska forutsattningarna finns dessa redovisade i ett PM Vagteknik.
Val av 6verbyggnad och dimensionering av vagen har sin grund i denna handling. Vagen blir
dranerad med 6ppna diken med undantag av strickan genom Lyckan och genom Dyvelsten
dir, av utrymmesskal, foreslas tackta diken med draneringsledning.
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Figur 17. lllustration 6ver foreslagen strackning fér ny gang- och cykelvag.
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Viltstiangsel /faunastiangsel planeras langs de nya vigstrackorna genom skogsmark.
Utgangspunkten i Trafikverkets riktlinje "Viltstingsel” TDOK 2014:0115 &r att tgdrder som
forhindrar att vilt kommer upp pa vigbanan skall genomf6ras i samband med om- eller
nybyggnationer av vigar som forses med motesseparering och planeras for en hastighet som
ar >80 km/tim. Det dr viktigt att sdkerstélla viltets mojligheter att, genom s.k. viltpassager
eller viltévergangar, passera viagen pa ett siakert satt. Generellt kan ségas att inriktningen ger
mojlighet att sitta upp viltstangsel i samband med atgirder pa vigar med ADT > 4000 och
en hastighet >80 km/tim.

5.2.2. Vaganordningar

Belaggning

Ny beldggningskonstruktion utgors av bundet barlager, bindlager samt slitlager.
Beldggningens sammansittning och lagertjocklek dimensioneras utifran de
kommande trafiklasterna.

Belysning
Belysningsanliggningarna bestar av ESV-stolpar, attkantiga stolpar som 4r anpassade for att
minska konsekvenserna vid en padkorning. Belysning finns idag vid

- Norra Sanna, frimst anpassade for oskyddade trafikanter som korsar viag 62
- Genom Lyckan utmed vag 62
- Genom Dyvelsten utmed vag 62.

Dagens befintliga belysningsanldggning anpassas till kommande vagutformning dar delar av
anlidggningarna kommer att beho6va flyttas da viag 62 delvis far ny strackning.

Rastplatser
Dagens befintliga rastplats utmed viag 62 km 2/350, flyttas ca 600 meter norrut di viag 62
far ett nytt lage.

Parkeringsplats

Dagen befintliga parkeringsplats vid km 1/400 ersitts med en ny vid lokalvigen strax norr
om fastigheten Ojenis 1:111. Parkeringen fyller funktionen av att kunna parkera for att
besoka fornlamningen beskriven ibland annat avsnitt 4.4.3 i detta dokument.

Réacken
Utmed delar av viag 62 foreslas racken som ska skydda mot avkérningar.

Skyltar
Befintliga skyltar som paverkas av forandrade korsningar och vagar flyttas och byts ut vid

behov.

Vagmarkeringar
Viagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer langs hela striackan.
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5.2.3. Ovriga atgarder och anordningar

Enskilda anslutningar och parallellvagar
Vid stdngning av utfart fattas ett sarskilt beslut om stdngning av vaghéllningsmyndigheten
enligt 408 viglagen.

Ovriga enskilda anslutningar mot vig 62 anpassas mot den nya viigens plan och profil.

Foreslagna ersattningsvagar och forandringar av anslutningar illustreras pa
illustrationsritning och ger berorda fastigheter en siker mojlighet att ansluta till allmén vag.

Jord och luftledningar
Flyttningar eller kompletteringar av el, opto eller teleledningar kan komma att behovas.
Ledningar som ligger inom det befintliga vigomradet dr ledningsdgarens ansvar.

Langs striackan finns ldngsgdende och korsande ledningar i vigomrédet.

5.2.4. Gestaltningsprinciper i vagforslaget

Nedan presenteras gestaltningsprinciper i vagforslaget. Inget separat gestaltningsprogram
eller gestaltnings-PM tas fram for projektet.

Linjeféring

Viagen foreslés fa en linjeforing med stora kurvradier med 6vergéngskurvor, se Figur 18. Nar
aktuell vagstracka byggs om till motesfri landsvag bor striavan vara att det kinns som en
naturlig fortsattning pa etappen Ilanda — Norra Sanna. Detta dr majligt eftersom delar av
véagstrackan har foreslagits ga i nystrackning. Vagen laggs ungefar 1—1,5 meter 6ver befintlig

terrang och ska ha en jaimn storskalig profil.

Figur 18. V&g 62 foreslas fortsatta ut i skogsmarken i en stor kurvradie.

Genom samhillena Lyckan och Dyvelsten behélls linjeféringen s rak som mojligt, eftersom
utrymmet dr mycket begransat. Det ger en skillnad mot anslutande vagstracka och tydliggor
att omgivningen skiftar karaktar.
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Sektion- och sidoomrade

Samtliga ytterslanter ska tdckas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangticke s
att vagen smalter in i omgivande mark. Innerslanter beklds med genomslépplig sandjord
som besds med torktaligt gris, t ex svingelarter. Sidoomréden mellan vagar ska ges en mjuk
utformning och dven de jordtickas och besas med for platsen lampliga karlvixter och gris.

Byggnadsverk

En gang- och cykelvdg anldggs genom Lyckan parallellt med véag 62 pé den Gstra sidan. Den
kopplas till vastra sidan av vigen genom en ny vigport under vag 62 i Lyckans norra del. P&
Ostra sidan lutar marken mot Klarélven. Pa vistra sidan ger inte terrangen samma fordel
eftersom marken ligger ndgot hogre an vigen. Portens 6ppningar ska utformas s att
genomsiktligheten blir god och sidoomradena synliga for att passagen ska kénnas trygg.
Naturlika tradplanteringar kan utforas pé ytan séder om vagporten, se Figur 19. Traden ska
stammas upp och ytorna réjas kontinuerligt sa att det skapas god genomsikt under
tradkronorna. Belysningen ska dterge farger och ge ett jimnt blandningsfritt ljus.

Figur 19 Gronmarkerad yta planteras med trad.

Bullerskyddsatgarder utfors som de rédmalade plank som finns idag. I vissa fall ar
bullerskyddsplank inte samhillsekonomiskt 16nsamt att uppféra som till exempel vid négra
fastigheter i Lyckan. Vall kommer i detta fall att gora ett stort intrdng i uppvuxen tomtmark
varfor dtgarder i eller vid fasad foreslas istallet.

I Dyvelsten foreslas ett 1angt bullerskyddsplank, norr om viagskilet med vig 714. Planket ska

om mojligt byggas med en avb6jande avslutning in utmed vig 714. Den triadrad som finns
utmed vag 62 sparas for att bryta av och skapa variation gentemot bullerskyddsplanket.

39



Stodmurar kan bli aktuellt utmed vig 62 norr om vigskélet med vig 714 dven om det idag ar
mojliggjort med en slént. P& den norra delen av striackan finns det ocks& behov av att ta upp
hojdskillnaden med mur eftersom vigen pa grund av geotekniska skil inte kan breddas ut
mot Klarilven. Utformningen av murarna ska studeras i kommande skede och ges ett
gemensamt uttryck. Da inget riacke sitts mellan vag och mur ska muren av sékerhetsskél
byggas som ett element utan sidoforskjutningar, for att undvika rotation av fordonet vid en
kollision.

Vagomrade som atergar till markagare

Den mark som atergér till markigare aterstalls till ursprungligt utseende och ticks med
avbaningsmassor liknande omgivande terrang. Férutom pa strackan mellan Lyckan och
Dyvelsten som istillet foreslds ha en svagt vilvd form. Marken planteras med vegetation
som finns pé platsen exempelvis tall. Atgirden gors for att fa en optisk ledning s4 att
norrgéende trafik inte ska fortsitta ut pi det som tidigare var vag 62 norr om Lyckan. For
sodergdende trafik bedoms detta inte vara nodvandigt eftersom mittracket ger en
resendrerna ledning.

Atgirden med uppfyllning av massorna norr om Lyckan ska stimmas av geotekniskt
ytterligare en gdng nir den ar projekterad for att sikerstilla stabiliteten.

Sidoanlaggningar

Sidoanldggningar ska utformas sa att karaktiren av omgivande mark behalls. Vegetation
som aterfinns i omgivande landskap ska anviandas. Befintlig rastplats kommer att rivas
eftersom den ligger utefter nybyggnadsstrickan. En infoplats ar darfor foreslagen sder om
Dyvelsten och siktlinjer kan med fordel skapas ner mot Klarédlven. For 6vrigt behélls s&
mycket av vegetationen som mojligt utmed Klardlven. Rastplatsen som Forshaga kommun
ar huvudman for ar ett bra exempel pa hur en sidoanldggning i skogsmark kan se ut.

Enskilda vagar

Ur upplevelse- och gestaltningssynpunkt blir dessa vigar trevligare att fardas pa om de
placeras med distans till vig 62. Placeringen bor i storsta man anpassas till det befintliga
landskapet och anpassas sé att det blir s& lite intrdng som mgjligt i landskapet. For att fa en
bittre inpassning av vigarna foreslds att slanterna och marken daremellan
terrangmodelleras med mjuka anslutningar till befintlig mark. Forslag pa ldge lamnas i
denna vagplan inf6ér dialog med berérda fastighetsiagare. Slutligt lage faststélls av
Lantmateriet i en Lantmaéteriforrattning.

Utrustning

Utrustningen ska ha ett gemensamt uttryck enhetligt formsprak. Skyltningen placeras sa att
utblickar inte doljs. Rackestyp och val ska samordnas med omkringliggande strackor, bade
soder och norr om. Sidorackenas utseende ska ses 6ver och ges ett mer likriktat utseende 4n
idag da bade vajerriacke och riacke av w-profiltyp anviands.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I avsnittet nedan anges dven skyddsatgirder under byggskedet. Skyddsatgarder for
byggskedet faststills dock inte.

5.3.1. Landskapsbild

Samtliga yttersldnter ska tdckas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangticke s
att vigen smalter in s mycket som mojligt i omgivande mark. Innerslanter beklas med
genomslédpplig sandjord som besés med torktaligt gras, t ex svingelarter.

5.3.2. Buller

Bullerskyddséatgarder foreslas langs vagstrackan for att inte 6verskrida riktvirden for
trafikbuller avseende boendemilj6er vid viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur (se
forslag pé atgarder for enskilda fastigheter i bilaga PM buller).

Sambhaillsekonomiska berdkningar har genomforts for att se om atgéarder ar
samhillsekonomiskt rimliga att genomféra. Hansyn har dven tagits till vad som ar tekniskt
mojligt att genomfora. Intrang pa tomtmark och paverkan pa landskapsbild har dven
varderats vid forslag pa atgirder.

For att dimpa ljudnivan fran vagtrafiken i Lyckan foreslas bullerskdrm (2 m hog 6ver
markniva) for tva bostadshus pa den vistra sidan om vigen mellan km 1/370-1/470. 1
Dyvelsten foreslas en bullerskiarm (2 m hog 6ver marknivd) pa den véstra sidan om vigen
mellan km 3/620 - 3/965 dir skdrmen sedan ansluter till befintlig skarm. Skirmen har ett
uppehall mellan km 3/850 - 3/920 for att undvika paverkan pa befintlig allé da utrymmet
mellan vig och allé ar begriansat.

For ovriga bostader langs med strickan visar de samhillsekonomiska berdkningarna att det
inte dr samhallsekonomiskt rimligt att uppfora en bullerskdrm. Skdrm ar inte
samhillsekonomiskt rimligt for ett friliggande bostadshus, for bostdder som endast
overskrider riktvardet med nagra decibel eller dar terrdngen sluttar fran viagen vilket
innebar att skdrmen behover vara mycket hog for att ge nagon dampningseffekt. Vid vissa
bostadshus foreslas darfor istillet fasadatgarder med eller utan lokalskirm vid eventuell
uteplats alternativ enbart lokalskdrm vid eventuell uteplats. Med foreslagna atgérder
kommer riktviarden inomhus och vid uteplats att klaras.

5.3.3. Naturmiljo

For att underlatta for faltskiktet att ateretablera sig pa nyanlagda vagslanter ska slinterna
tdckas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangticke (se dven 5.3.1).

Som skadeforebyggande atgard for fagelfaunan pa hygget mellan Lyckan och Dyvelsten far
eventuella hogstubbar inom omréde for tillfalligt nyttjande ej avverkas.

Under byggskedet far inget intrdng, i form av upplagsplats for massor, ske 6ster om befintlig
vagstrackning for att sdkra slanten och dlven.

Omréden med lummerpopulationer som riskerar att hamna inom omrade for tillfalligt
nyttjande lings vigomradesgransen mellan Norra Sanna och Lyckan ska skyddsstangslas
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under byggtiden och inte anvindas for tillfalligt nyttjande. Enligt Lansstyrelsens
dispensbeslut frén 2015-11-26 avseende lummer ska det berérda bestédndet av lopplummer,
och minst 1 m2 av plattlummerbestandet, flyttas till for arterna lampliga vixtlokaler i
omradets omedelbara nirhet innan arbetet paborjas. Skyddsétgarden ska dokumenteras och
foljas upp i enlighet med dispensbeslutet.

Hoger ytterslant mellan 0/750 och 0/900 liangs befintlig vig ska 1amnas orérd vid
ombyggnad av befintlig vag till GC-viag. Mattlummer forekommer i yttersldnten lings denna
striacka.

Vid Lyckan, vister om vigporten, ska de storre aspar som behover avverkas for ny
anslutningsvig lamnas kvar som liggande dod ved utanfor vigomradet. Tradvegetation med
aspar inom viagomradet som inte pdverkas av ny anslutningsviag med sldnter ska bevaras.
Omrédet med aspar utanfér vagomradet ska inte heller anvéndas for tillfélligt nyttjande. Om
en del av kndrotsbesténdet skulle komma att beroras av nytt vigomrade ska den berérda
delen flyttas till en for arten lamplig vaxtlokal i omradets omedelbara nérhet.

Allén vid Dyvelsten (vid ca 3/850), som ar skyddad enligt det generella biotopskyddet, ska
skyddsstédngslas under byggtiden.

For att minska konsekvenserna av viagens och viltstingslets barridreffekt planeras for tre
faunapassager for smavilt i form av torrtrummor, en pé strackan Norra Sanna-Lyckan (vid
0/410) och tva pa strickan Lyckan-Dyvelsten. Detta da trummorna bor anldggas med 500-
600 meters mellanrum. Det ir vid dessa sektioner majligt att anvinda trummor med
dimensionen 800 mm (minimum 600 enligt VGU). For att fa bista nyttoeffekt av
torrtrummorna foreslas finmaskigt viltstingsel som gravs ned i marken (faunastangsel)
langs de tva nystrackorna. Faunastingslet ska ansluta pa ett bra sitt till trummornas
mynning.

5.3.4. Kulturmiljo

For att undvika oavsiktlig skada pa den fornlamningsklassade banvallen (Stora Kil 53:12 och
53:13), dar den ar synlig i terrdngen vaster om vig 62, ska skyddsstangsel sédttas upp pé en
ca 30 m lang striicka intill omrade for tillfalligt nyttjande nirmast fastigheten Ojenis 1:138.

Den resta stenen (kulturlimning Forshaga 5:1) nira flottningsmuseet och den resta stenen

(kulturlamning Forshaga 13:1) nédra ny vig och viagport i Lyckan ska skyddssténgslas under
byggtiden for att undvika oavsiktlig skada.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Byggandet av moétesfri landsviag bedoms i princip inte paverka trafikmangden pa vig 62.
Den planerade géng- och cykelvigen bedoms dock medf6ra en 6kning av gang- och
cykeltrafiken langs strackan.

Framkomligheten pé vag 62 6kar markant i och med att vagstrackan i huvudsak anldggs som
en motesfri landsviag med viaxlande 2+2-vig med en hogre hastighetsstandard.
Framkomligheten och tillgangligheten 6kar dven betydligt for gang- och cykeltrafiken
mellan Norra Sanna och norra Lyckan nir en separat ging- och cykelviig anliggs. Aven
forlangningen pa befintlig grusvig till Dyvelsten ger battre forutsattningar for oskyddade
trafikanter.

Trafiksdkerheten for fordonstrafiken 6kar i och med att métesolyckor och vissa typer av
singelolyckor undviks p& en motesseparerad landsvig med mittracke. Alla viaganslutningar
till vig 62 kommer goras mer trafiksikra.

Fordonstrafik till och frdn Lyckan kommer att begrénsas till en punkt dir det enbart ar
tillatet att svinga hoger fran viag 62 och hoger ut pa viag 62. For att komma till andra sidan
av vag 62 byggs en ny vagport. Trafiksdkerheten forbattras markant i och med att de
svangande korsande rorelserna forsvinner helt. Ombyggnad medfor att ett flertal fastigheter
far forlangd angoringsvag for att ansluta till vag 62. Angoringsvigen varierar beroende pa
hur léngt frdn den nya anslutningen vid vig 62 bostaden ligger.

I korsningen vid Dyvelsten kommer trafiksikerheten och framkomligheten forbattras. Det
tillkommande separata korfiltet for vanstersvangande fordon fran vag 62 till vag 714
minskar risken for att retarderande fordon blir pakérda bakifran samtidigt som den
norrgdende genomgaende trafiken inte hindras av retarderande/vintande fordon. Det
tillkommande accelerationsfiltet for fordon fran vig 714 till vdg 62 norrut minskar risken
for padkorning bakifran. Pasviangande trafik kan ocksa lattare anslut ut pa viag 62 da de
“bara” behover ta hdansyn till sodergdende korfalt, i forsta laget.

Byggandet av en separat gang- och cykelvig mellan Norra Sanna och norra Lyckan innebar
att risken for farliga situationer eller pdkorning av oskyddade trafikanter pa vigbanan
minskar. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kommer att forbattras viasentligt nar
gaende och cyKklister far en separat vag, till skillnad fran idag da de ar hanvisade till samma
yta som anviands av motorfordon. P4 den gemensamma lokalvigen genom Lyckan far
oskyddade trafikanter rora sig i blandtrafik men dven hir kan trafiksdkerheten forvintas
forbattras da hastighetniva pa motorfordonstrafiken kommer vara lag.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade vigombyggnaden majliggér mal och utvecklingsplaner i Forshaga kommuns
oversiktsplan.

43



6.3.  Miljo och halsa

6.3.1. Landskapet, inklusive visuella upplevelser

En av de storsta paverkningarna pa landskapsbilden som vi vet ndgot om ar den nar
landskapet omdanades efter senaste istiden. Aktuellt omrédde ombildades mellan dldre
bronsaldern och fram till bronsélderns slut. Omdaningen av Klarilven fortsétter dven idag
och framover. Trafikverket har darfor valt att inom aktuell stracka foresla en nystréackning
forbi de delar som 4dr mest utsatta for erosion péa strackan. Detta har gjort att ny mark
kommer att paverkas. Nystrackningarna byggs i skogsmark, vigen ar plan och paverkan pa
landskapsbilden bedoms endast péverkas lokalt. Markanvandningen bedoms kunna fortga
som tidigare. De 6ppna landskapsrummen vid Lyckan och Dyvelsten ar idag vialkomna
avbrott for trafikanten. Aven nirheten till Klarilven ger vackra vyer iven om ingen ordentlig
utblick over vattnet finns. Avbrotten genom Lyckan och Dyvelsten kommer fortsatt att skapa
variation for trafikanterna men daremot kommer narheten till Klardlven inte kunna skonjas
dir nystrackningarna foreslas.

Genom Lyckan kommer en ny vagport under vig 62 att byggas for att skapa en planskild
gang- och cykelpassage. Denna viagport kommer att paverka landskapsbilden lokalt i
Lyckan. For att denna miljo inte ska upplevas for otrygg bor sidoomraden utformas med
hjalp av stodmurar och utformas sa att den anpassas vil till platsen. Vid passagen av Lyckan
i soder kommer det inte kunna undvikas att gang- och cykelvigen blir en mycket trdng
passage med korytor. Strackan ar dock inte sarskilt 1ang varfor detta kan accepteras.

Vid Dyvelsten paverkas landskapsbilden till storsta del genom breddning av vigen och
kommer att 6ppna upp vagrummet. Norr om vigskilet med vig 714 kommer dven ett
bullerskyddsplank att begriinsa vigrummet. Atgirderna kommer att paverka
landskapsbilden lokalt f6r boende.

For trafikanten utmed aktuell stricka kommer vigen att fa ett annat utseende och bli mer
storskalig att kora p& med ett 6ppnare vagrum. Viagen kommer fortsatt att ha samma
omgivande mark som innan och utsikten 6ver Klardlven som finns idag vid Dyvelsten
kommer att behallas.

6.3.2. Boende och halsa

Buller

Den prognostiserade trafikokningen for ar 2036 pa viag 62 samt den tilltankta
hastighetsokningen till 100 km/h, undantaget strickan genom Dyvelsten, innebar att
ljudnivan 6kar nira viagen. I och med detta projekt, att pa aktuell stricka gora viag 62
motesfri, kommer riktvirden for visentlig ombyggnad vara gillande, vilka ar strangare 4n
for befintlig milj6. Bullerskyddsatgiarder kommer ddarmed att utredas for boendemiljoer for
att klara de strangare riktvirdena. Foljande riktviarden for trafikbuller avseende
boendemiljoer bor normalt inte 6verskridas vid visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

- 30 dBA ekvivalentniva inomhus

- 45 dBA maximalnivé inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalnivéa vid uteplats i anslutning till bostad

Breddning av vigen genom Lyckan och Dyvelsten medfor att trafiken hamnar nagot
narmare vissa bostidder i jamforelse med nollalternativet. Hastigheten genom Lyckan
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kommer dven att hojas med 10 km/h (till 100 km/h) i jamforelse med nollalternativet vilket
ger en 6kad ljudnivi. Daremot kommer hastigheten att sinkas med 10 km/h (till 80 km/h)
genom Dyvelsten vilket ger en minskad ljudniva.

Utbyggnaden av vigen medfor att flertalet av de fastigheter i Lyckan och Dyvelsten som
ligger i narheten av vigen kommer att 6verskrida négot av de géllande riktvirdena. Det ar
fraimst den ekvivalenta ljudnivan som 6verskrider riktvarde. Bostadshusen som ligger
niarmast vigen exponeras for en ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA i markplan. I Figur 20 och
Figur 21 redovisas den ekvivalenta ljudnivan i Lyckan respektive Dyvelsten for prognosaret
utan foreslagna atgarder.

Bullerskyddséatgarder 1angs med vagen har utretts for att om mojligt klara géllande
riktvarden. Bullerskirmar foresls pé tvé stillen (se dven avsnitt 5.3). Vid Lyckan foreslés
bullerskidrm (2 m hog 6ver marknivé) for tva bostadshus pé den vastra sidan om vigen
mellan km 1/370-1/470. Bullerskdrmen ger en bra dimpningseffekt i markplan (upp till 7
dBA) men inte tillrdackligt for att né riktviardet 55 dBA utomhus vid fasad i markplan. I
Dyvelsten foreslas en bullerskdarm (2 m hog 6ver marknivad) pa den véstra sidan om vigen
mellan km 3/620 - 3/965 dir skdrmen sedan ansluter till befintlig skarm. Skirmen har ett
uppehall mellan km 3/850 - 3/920 for att undvika paverkan pa befintlig allé da utrymmet
mellan vig och allé dr begransat. Bullerskdrmen ger en bra dimpningseffekt i markplan
(upp till 9 dBA) men inte tillrackligt for att tva av bostadshusen niarmast vigen ska na
riktviardet 55 dBA utomhus vid fasad i markplan.

Berdkningsresultatet med foreslagna bullerskdrmar visar att bostadshusen som ligger
narmast vigen i Lyckan (14 hus) och i Dyvelsten (9 hus) exponeras i markplan f6r ljudniva
over riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva (dygnsmedelvirde) vid fasad. Den maximala
ljudnivén 6verskrider riktvirdet 70 dBA vid uteplats vid 5 bostadshus i Lyckan och 4
bostadshus i Dyvelsten. I Figur 22 och Figur 23 redovisas den ekvivalenta ljudnivan i Lyckan
respektive Dyvelsten for prognosaret med foreslagna atgarder.

Vid resterande bostadshus dar skidrm inte foreslas bor en inventering av befintliga uteplatser
och fasader utforas i ett kommande skede for att se vilka atgarder som bor erbjudas for att
klara géllande riktviarden. Detta ar dven aktuellt for bostadshus dir befintlig eller foreslagen
skarm finns men nagot riktvirde inte innehalls. Med foreslagna dtgéarder, i form av
fasadatgiarder med eller utan lokalskdrm vid eventuell uteplats alternativ enbart lokalskarm
vid eventuell uteplats, kommer riktvarden inomhus och vid uteplats att klaras. Riktvirdet
ekvivalent ljudniva vid fasad kommer dock inte att klaras f6r samtliga fastigheter. For mer
information hénvisas till PM Buller i bilaga 2. De foreslagna atgarderna kommer att
presenteras och diskuteras med berérda fastighetsigare vid enskilda sakdgarméten.
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Figur 20. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva i Lyckan for prognosaret utan féreslagen
bullerskyddsatgard.
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Figur 21. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva i Dyvelsten for prognosaret utan foreslagen

bullerskyddsatgard.
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Figur 22. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva i Lyckan for prognoséaret med foreslagen
bullerskyddsatgard.
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Figur 23. Ljudutbredning ekvivalent ljudniva i Dyvelsten for prognoséaret med foreslagen

bullerskyddsétgard.
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Barriareffekt

Barridreffekten for de boende i Lyckan minskas patagligt i och med att det blir en planskild
GC-korsning som mojliggor en sdker och lattframkomlig passage for sdvil vuxna som barn
som ska ta sig till och frin grannar och bussen. GC-passagen innebar att det kan bli en
forlangd vag for gdende och cyklister, men férdelen med en planskild passagemajlighet
bedoms klart Gverviga den nackdelen. De boende niarmast intill vig 62 som har brevlddor
pa andra sidan viagen behover dock fa brevlddan flyttad till ratt sida vagen.

Barridreffekten for de boende i Dyvelsten minskas genom att det anléggs tva gng- och
cykelpassager i plan med mittrefug. Dessa korsningar skapar trafiksikrare
passagemojligheter, d& ett korfalt i taget kan passeras, jamfort med i dagslaget.

6.3.3. Kulturmiljo

Kolningsanldggningen vid Norra Sanna ligger ca 40 m fran vigen och kommer ddrmed inte
att paverkas. Kulturlaimningarna nira Klarilven vid Lyckan ligger ocksa pa sa stort avstand
fran vigen att de inte heller kommer att padverkas. Den gamla banvallen (fornlimning Stora
Kil 53:12 och 53:13) ar redan starkt paverkad dar den korsar vig 62 och &r inte synbar i
vagen naromrade, vilket den ddremot dr ca 30 m vister om véagen. Den del av banvallen som
benamns Stora Kil 53:13 ar den del av banvallen som idag gir 6ver villatomter och akermark
och som inte langre finns kvar som synlig banvall.

Banvallens kulturviarde bedoms inte paverkas da vigombyggnaden inte paverkar den synliga
delen av banvallen, vilket dr den del av Stora Kil 53:12 som har ett skotselomrade (se Figur
24). For att undvika oavsiktlig skada pa banvallen foreslas skyddsstingsel pa en ca 30 m
lang stricka intill foreslaget omrade for tillfilligt nyttjande nirmast fastigheten Ojenis
1:138. En ansokan om tillstand enligt Kulturmiljélagen har skickats in till lansstyrelsen.

Minnesstenen (Forhaga 13:1) hamnar precis pa ny vagomradesgrans vid Lyckan dar ny
vagport planeras. Paverkan pé stenen bedoms kunna undvikas genom att inget omrade f6r
tillfalligt nyttjande forldggs intill stenen samt genom att limningen skyddssténgslas under
byggtiden for att undvika oavsiktlig skada.

Vagstrackan forbi den resta stenen (Forshaga 5:1) vid Dyvelsten kommer att breddas pa
véagens vastra sida. Inga atgirder planeras pé vagens hogra sida dar stenen stér. Den resta
stenen kommer dirmed inte att paverkas. Limningen bor dock skyddsstangslas under

byggtiden for att undvika oavsiktlig skada.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa kulturmiljon som obetydliga.
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Figur 25. Planerade atgarder intill 6vrig kulturlamning (Forshaga 13:1).
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6.3.4. Naturmiljé

Flora

I och med den nya striackningen kommer ny skogsmark mellan Norra Sanna och Lyckan att
tas i ansprak inom riksintresset for naturvard. Naturmiljon som péverkas av ny strackning
bestar av yngre eller mer uppvuxen, ej avverkningsmogen tallskog, blandskog och dldre
granskog. Féltskiktet pa strackan Norra Sanna- Lyckan bestér i huvudsak av bldbar och
lingon, ljung och ormbunksvixter, frimst 6rnbriken. Forekomster av mattlummer,
plattlummer och vanlig lopplummer finns inom det nya vigomradet, liksom inom
vagslanterna till befintlig vig. Da lummervéaxter ar fridlysta enligt 9 § Artskydds-
forordningen (bilaga 2) kommer dispens sokas for de bestand som kommer att paverkas.
Lansstyrelsen far i det enskilda fallet ge dispens fran forbuden i 9 §, om det inte finns nagon
annan lamplig 16sning och dispensen inte forsvarar uppratthallandet av en gynnsam
bevarandestatus hos artens besténd i dess naturliga utbredningsomrade. Da det 4r mycket
angeldget att vigens trafiksdkerhet och framkomlighet forbattras genom ombyggnad. Da en
strackning dnnu langre fran dlven inte bedéms som rimlig bedoms foreslagen vaglosning
som ett godtagbart alternativ.

Lummer &r relativt vanlig vixt i den naturtyp som berdérs av vagprojektet. Av inventeringen
att doma verkar lummervaxter ocksd vara tamligen vanliga i omrédet. Fridlysningen av
lummervéxter torde framfor allt ha tillkommit for att skydda véaxterna frén insamling,
medan den betydande paverkan som kalhyggesbruk utgor inte regleras. Vagforslaget
bedoms dirmed inte forsvara uppratthéllandet av en gynnsam bevarandestatus.

Som skadeforebyggande atgard foreslas skyddsstiangsling av de lummerpopulationer som
hamnar utanfor det nya vigomradet och darmed riskerar att hamna inom omradet for
tillfalligt nyttjande under byggskedet. Hoger ytterslant mellan 0/770 och 0/890 lings
befintlig viag ska lamnas orord vid ombyggnad av befintlig vag till GC-vig. Mattlummer
forekommer i ytterslanten langs denna stricka.

Den generella bilden for flyttning av lummrar ar att det ar svart och att de ar kinsliga for
hydrologiska férandringar. Mgjligen paverkas dven framgéngen av svamp-
/vaxtinteraktioner som idag inte &r helt utredda. Lansstyrelsen har dock i sitt dispensbeslut
fran 2015-11-26 villkorat planerade vagatgarder med att lopplummer och plattlummer ska
flyttas (se avsnitt 5.3.3).

Omradet for nystrackningen mellan Lyckan och Dyvelsten ar relativt nyligen avverkat och
dirmed redan ianspraktaget, varfor effekten for naturmilj6 inte &r lika stor pa den har
etappen. Inga skyddade eller rodlistade arter paverkas.

For att underlatta for faltskiktet att ateretablera sig pa nyanlagda vigslanter ska sldnterna
tickas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangticke.

D4 bevarandestatusen for lummer inte bedoms péaverkas negativt av vagforslaget bedoms
konsekvenserna pd naturmiljon som sma4.

Den nya foreslagna anslutningsvigen vid Lyckan vister om vag 62 beror till viss del
skogsmark med hogt naturvirde. For att minimera paverkan péd skogsomradet har
anslutningsvigen flyttats langre visterut efter naturvardesinventeringen och foreslas nu att
folja befintlig skogsbilvig. Omradets hogsta naturvirde &terfinns i den sydostra delen, som
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inte kommer att pdverkas. Ett omrade med aldre aspar finns i de nordostra delarna. Enligt
nuvarande forslag kommer vastra delen av korsningstyp F ej berora aspomrédet (se Figur
26). Om négon &ldre asp maste tas ned foreslds som skadeforebyggande atgard att de ska
lamnas kvar som déd ved utanfor vagomrédet. Inget omrade for tillfalligt nyttjande har
forlagts inom skogsomrade med hogt naturvarde.

Korsningstyp F kommer inte ber6ra nigra fynd av kndrot. Anslutningsvigen kan komma att
paverka tva bestand av kndrot som viaxer mycket néra befintlig skogsbilvig (se Figur 26). Da
orkidéer ar fridlysta enligt 8 § Artskydds-forordningen (bilaga 2) kommer dispens sokas for
de bestdnd som kommer att paverkas. Lansstyrelsen far i det enskilda fallet ge dispens frén
forbuden i 8 §, om det inte finns ndgon annan lamplig 16sning och dispensen inte forsvéarar
upprétthéllandet av en gynnsam bevarandestatus hos artens besténd i dess naturliga
utbredningsomréde.

Knirot forekommer tdmligen allmént i skogsomradet vid Lyckan. De tva bestdnden av
knirot utmed befintlig skogsbilviag utgor en liten del av det totala knérotsbestdndet pa
platsen och bedoms ha liten paverkan péa artens mojlighet att fortplanta sig i omradet. Da
knéroten har kansliga rotter kan plantorna ej flyttas utan att riskera att de dor. I det fall
plantorna ej berors av ny anslutningsvig foreslas skyddsstangsling som skyddsétgéard under
byggskedet.

Konsekvenserna pa naturmiljon i Lyckan bedoms som smé med foreslagen viglosning och
foreslagna skyddsatgarder.

Anslutningsvag foljer
befintlig skogsbilvag

Fynd revlummer

g T Fynd knarot
Hégst naturvarde i

skogsomradets / Knarot Artdatabanken
syddstra delar med P4 £
skogsbryn mot Gster |f Ny vagbana

Figur 26. Skogsomradet vid Lyckan som berdrs av nya anslutningsvéagar. Det hogsta naturvardet finns
i de sydostra delarna av skogsomradet. De roda stjarnorna visar de i Artdatabanken registrerade
fynden av orkidén knarot. Punkterna visar fynd av knarot och lummer fran inventeringen 2016.
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Fagel

Den planerade flytten av viag 62 kommer att kunna ha en positiv inverkan pa figelfaunan
inom omradet mellan dlven och befintlig viag da kanteffekten med tiden kommer att
forsvinna och storningen fran vigen flyttas langre bort. Produktionsskog av tall och gran ar
en mycket vanligt forekommande biotop och féltinventeringen gav ett artfattigt resultat. En
minskning av denna biotop genom byggandet av ny vig bedoms inte medféra ndgra negativa
konsekvenser for figelfaunan. Nagra av de hégstubbar som forekommer inom hygget séder
om Dyvelsten kan dock komma att férsvinna d& den nya viagen anliaggs och begriansa
hickningsforutsittningarna for stubb- och halhdckande arter. Som skadeforebyggande
atgird ska s& manga hogstubbar som majligt sparas pa hygget.

Konsekvenserna pa fagelfaunan beddms som obetydliga om s ménga hogstubbar som
mojligt sparas pa hygget.

Den nya foreslagna anslutningsvéigen vid Lyckan vister om vag 62 kommer paverka ett
omrade med tit ung bjorkskog. Vid fagelinventeringen vid Lyckan hittades flera arter av
olika smaféglar i bjorkskogen. Liknande biotoper bedoms finnas i niromradet pa omgivande
hyggen dir andelen ungtriad och buskar &r stor. Minskning av denna biotop bedéms
medfora obetydliga konsekvenser for fagelfaunan vid Lyckan. I granskogen var
artforekomsten relativt hog. Det nya forslaget pa korsning (typ F) och anslutningsvag
kommer inte paverka de gamla asparna med boh4l i nordést. Aven omradet i sydést dir det
finns en variation av 16v- och barrtrad, haltrad, gamla triad och skogsbryn kommer ldmnas
orort. Den 6kade trafikmangden genom skogsomradet bedoms ha liten paverkan pa
fagelfaunan da kanteffekten kan 6ka.

Sammantaget bedoms den planerade korsningen (typ F) och anslutningsvigen vid Lyckan
ha smé konsekvenser pé fagelfaunan.

Vilt

Riksvig 62 innebar en befintlig barridr for vilt. Denna barridreffekt forstarks i och med
uppséttande av faunastingsel och ombyggnad till motesfri landsvig med mittracke. Vigen
utgor redan idag tillsammans med Klarilven en betydande barriareffekt.
Viltolycksstatistiken indikerar att det inte finns négot tydligt och frekventerat viltstrak som
korsar viag 62 pé aktuell striacka. Av de 513 viltolyckor som rapporterats inom Forshaga
kommun de senaste fem aren enligt Nationella Viltolycksradet har atta intraffat langs
strackan Norra Sanna-Dyvelsten. Aktuell vigstracka dr dirmed inte en av de mest
olycksdrabbade vigstrickorna inom kommunen.

Eftersoksjagare Lars Ericsson inom Kil-Forshaga jaktvardskrets bedomer att dlgarna byter
sida av dlven oftare &n vi tror. Vatten avskracker dem inte, i synnerhet inte dlgtjurar under
brunsttiden. For radjur ddaremot ar dlvsidesbyte mer tveksamt. Skogsomradet mellan viag 62
och Klarilven dr mycket smalt och en forstarkt barridr gentemot detta omrade innebar inte
négon forlust av en betydande livsmiljo for vilt. Vaster om vag 62 finns flera sjoar och tjarn.
Ombyggnaden av viag 62 kommer darmed inte férhindra viltet att ta sig till vattenomraden.

Om ilg kommer simmande 6ver Klardlven kommer dessa att kunna rora sig 1angs med

strandzonen mellan dlven och vig 62, med majlig passage vid Norra Sanna, Lyckan eller
Dyvelsten. Den nya viagporten vid Lyckan kommer kunna anvindas dven av vilt.
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Strandzonens areal 6kar i och med att vagen flyttas i sidled, vilket ger dlgen 6kat omrade att
vistas i vid denna forflyttning i nord-sydlig riktning mellan 4lv och vig. For att minska
konsekvenserna for sméavilt som hare, rav och gravling, planeras tre faunapassager att
anlaggas i form av torrtrummor. En torrtrumma pa strackan Norra Sanna-Lyckan och tva pa
strackan Lyckan-Dyvelsten. Sammantaget bedoms konsekvenserna av barridreffekten som
sma.

Ovrigt

Vig 62 beror idag Klarilvens strandskyddsomréde. I och med att viagen planeras att flyttas
langre fran dlven pa striackan mellan Norra Sanna och Lyckan samt mellan Lyckan och
Dyvelsten bedéms strandskyddsvardet att forbattras. Vagbanan flyttas utanfor
strandskyddsomradet alternativt till yttre kanten av strandskyddsomrédet.

De tva alléer vid Dyvelsten som &r skyddade enligt det generella biotopskyddet, kommer inte
paverkas. Vid lindallén vid 3/850 har ett uppehaéll i foreslaget bullerskyddsplank lagts in for
att viarna allén. Det har inte bedomts som mgjligt att fa plats med bullerskyddsplank mellan
viagbanan och allé. Som forsiktighetsatgird ska allén skyddsstédnglas under byggskedet. Den
andra allén (vid ca 4/200) star ldngre fran vigen, inne pa tomtmark, och bedoms inte
behova skyddsstangslas.

6.3.5. Vattenmiljo

Nystrackningen innebar att ingen paverkan pa Klarélvens strandkant behover ske i samband
med ombyggnaden. Strandmiljon langs Klardlven med tradbeklddda naturliga rasbranter
bevaras. Under byggskedet far inget intrang, i form av upplagsplats eller uppstallningsplats,
ske Oster om befintlig vigstrackning som skadeforebyggande atgard for att sdkra slanten och
lven.

Inga sjoar, vattendrag, avvattningsforetag eller andra vattenmiljoer bedoms péaverkas
negativt av planforslaget. Med det nya vagforslaget paverkas inte Klardlvens vattenkvalitet
negativt.

Risken for olycka med farligt gods, och darmed paverkan pa narliggande vattendrag,
minskar med en modern vigutformning. Med uppsittning av mittracke motverkas risken
for olyckor eftersom risken minskar for frontalkrock mellan métande trafik.

Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta pa vattenmiljon.

6.3.6. Rekreation och friluftsliv

Hynleden som gér runt sjon S6dra Hyn kommer att skiras av i och med att den ombyggda
viagen med mittracke omojliggor passage av vigen vid ledens nuvarande korsningspunkt av
vig 62. For att leden dven fortsiattningsvis ska kunna fungera som en ringled behover leden
ledas om s att en sidker och mojlig korsning av vig 62 dstadkommes. Det finns idag en stig
som fortsatter 1angs med Klardlven fram till bebyggelsen i Lyckan, vilken skulle kunna bli en
del av leden. Vid Lyckan kommer den nya gang- och cykelviagen ldngs med 62:an och den
nya vagporten under viagen att kunna nyttjas fér en sidker passage av vagen och for
anslutning till den del av Hynleden som gér pé vastra sidan av vig 62. Vandringsleden blir
négot langre om den gér igenom Lyckan, men den far en 6kad sidkerhet och tillginglighet. I
och med att en trafiksdker korsning anordnas for Hynleden bedéms vigombyggnaden
medfora positiva konsekvenser for leden.
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Mellan Norra Sanna och Lyckan flyttas vigen langre ifran Hynleden vilket innebér att leden
blir mindre bullerstérd. Mellan Lyckan och Dyvelsten daremot flyttas vigen narmare leden
vid Abborrtjérn, vilket innebar att den blir mer bullerstérd. Fler méanniskor antas nyttja
spéren runt Abborrtjarn di de fungerar mer som ett spéarsystem.

Naturvardsverket anser att man bor efterstrava foljande varden for rekreations- och
friluftsomraden:

- 55 dBA ekvivalent ljudnivé for rekreationsomréden i tatort
- 40 dBA ekvivalent ljudnivé i friluftsomréden dar ljudnivén utgor en séarskild kvalitet

Omrédet Abborrtjarn kommer dven fortsattningsvis vara exponerat for vagtrafikbuller men
den ekvivalenta ljudnivan underskrider 55 dBA i omradet nirmast sjon. Friluftsomridet
bedoms inte vara ett omrade dir laga ljudnivaer utgor en sirskild kvalité.

Den nya GC-viagen mellan Norra Sanna och Lyckan bedoms medfora ett 6kat antal cyklister
mellan samhillena d& ett separerat, och darmed trafiksdkert, cykelstrak skapas. Den nya
GC-vigen ska bindas ihop med den grusade vigen mellan Lyckan och Dyvelsten och skapar
darmed forbattrade mojligheter for oskyddade trafikanter att ta sig mellan Dyvelsten och
Lyckan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna pa rekreation och friluftsliv som positiva.

6.3.7. Naturresurser, inklusive vatten

For grundvattenforekomsten finns uppsatta miljokvalitetsnormer som bland annat omfattar
Kloridhalt. Arsmedelhalten av klorid pa 63 mg/1 for perioden 2008-2012 understiger
riktvardet for klorid pd 100 mg/1, men Gverstiger SGU:s “utgangspunkt for att vinda trend”
pa 50 mg/l. Vid denna nivé ska myndigheter och kommuner vidta de atgarder som anges i
vattenmyndighetens atgardsprogram for att vinda betydande och ihallande uppatgiende
trender i koncentrationen av fororenande &mnen. Trafikverket har under senaste decenniet
tydligt dndrat sin strategi for halkbekdmpning, med en successivt minskad anvindning av
vagsalt. Detta kommer aterspeglas dven i grundvattenkvalitén, med en viss tidsfordrojning.
Inga negativa konsekvenser pa grundvattenforekomsten bedoms uppsta, men Trafikverket
avser att bekrifta trenden med hjélp av ett kontrollprogram for grundvatten.

Risken for olycka med farligt gods, och darmed paverkan pa grundvattenforekomsten,
minskar med en modern viagutformning. Med uppséttning av mittracke motverkas risken
for olyckor eftersom risken minskar for frontalkrock mellan métande trafik.

Skogsbruket paverkas negativt pa sa vis att den brukade skogsarealen minskar i och med
den foreslagna ombyggnaden pé striackorna séder och norr om Lyckan. Sammanlagt ca 9,7
ha skogsmark kommer att tas i ansprék for den ombyggda végen, riaknat utifran det nya
vagomradet. Norr om Lyckan kommer befintlig vigbana att tas bort, medan vig 62 soder
om Lyckan delvis blir kvar som gang- och cykelviag. Den del av vigbanan som ligger ndrmast
Klarilven tas bort. Gdng- och cykelvagen far en bredd pé ca 3,5 m. Befintliga tillfarter till
skogsmarker kommer fortsatt att vara tillgingliga dven om de huvudsakligen byggs om till
hoger-hoger anslutningar. Konsekvenserna pa skogsbruket bedéms som smé, da arealen
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skogsmark som péverkas ar liten i forhéllande till den totala arealen skogsmark i
kommunen.

Om det kvarstdende skogsomradet mellan ny vagstrackning och gang- och cykelvigen s6der
om Lyckan blir for litet for att bruka effektivt innebar vigombyggnaden i ny striackning en
forlust pa ca 4 ha brukbar skog.

En forhallandevis liten midngd massor kommer kravas for den nya viagen dd omrédet ar
platt.

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. De massor som uppfyller kraven pé
material i olika delar av anldggningen ateranvands i projektet. Mélet ar att minimera
overskott/underskott av massor, vilket innebér en bra resurshéllning och en god ekonomi.

Schakter for utskiftning i befintlig vdg och for slénter ar berédknat till 51 000 m3 inkl.
aterstéllningsschakter av befintlig vig. Av dessa massor berdknas ca 37 000 m3, kunna
ateranviandas pa sldnter samt for att skapa en markforhojning pa befintlig vigstrackning
strax norr om Lyckan (mellan ungefarlig sektion km 1\900 — 2\000) som ger en naturlig
visuell ledning in mot ny vigstrackning. Det berdknade 6verskottet av massor blir ca 14 000
m3. Massorna planeras att anviandas for andra anlaggningsdndamal i dialog med Forshaga
kommun. Férhoppningen ir att massor ska kunna anvéndas till en planerad sluttdckning av
en deponi i Forshaga kommun. Sluttdckningen ska vara klar ar 2018.

I samband med byggnation av vigen kommer ca 72 000 m3, friktionsmaterial tillféras
utifran. Vagens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och for dessa arbeten behévs
bergkross. I projektet finns berg att tillgd men inte tillricklig méngd. Denna aterstaende
volym kommer att tas fran tikter. Konsekvenserna av denna masshantering bedoms som
sma.

6.3.8. Miljoféroreningar

Vid Ojenis 1:53 finns ett potentiellt fororenat omride. Markarbeten kommer enbart att
utforas i vagslanten utanfor fastighetens plank. Da riskklassningen ar den lagsta har risken
for att patriffa fororenade massor bedomts som mycket liten. Sarskild uppméarksamhet bor
dock vidtas vid arbete intill fastigheten. Om avvikande massor patraffas (avvikande lukt-
eller synintryck, ex oljelukt eller svarta skikt alternativt bldaktiga massor som ar tecken pé
cyanid) ska arbetet avbrytas och tillsynsmyndigheten (kommunen) kontaktas.

D4 det dr ett potentiellt fororenat omrade bor massor fran detta omrade endast
ateranviandas inom samma omrade som de tas upp. Det ar alltid en férdel om massor kan
dteranvidndas pa samma del av viagstrackan som de kommer ifrén, da spridning av
eventuella fororeningar pé detta satt minskar.

D4 inga 6vriga potentiella fororenade omrade har lokaliserats lingst med strackan samt att
trafikmingden 4r mellan 2 000-10 000 ADT (drsmedeldygnstrafik) bor dock schaktade
massor kunna atervindas inom projektet (enligt VV publ 2007:101). Om 6verskottsmassor
uppkommer, som ej kan anvindas inom projektet, sa foreslas att dessa laggs upp pa anvisat
omréde for vidare provtagning.
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Det finns en risk for att patraffa tjarhaltiga massor (sk. tjarasfalt) vid vagarbete. Om vigen
har belagts fore 1973 finns det en risk att tjara forekommer i de undre lagren. Enligt vigens
beldggningshistorik ar det dldsta lagret fran 1982 (Trafikverkets system PMSV3). Det bor
darfor inte vara tjira i asfalten.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta till f6ljd av férorenad mark.

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Vig 62 kommer att vara 6ppen for allmén trafik under byggtiden, som berdknas till cirka tva
ar. Det giller dven enskilda vagar. Anslutningar till fastigheter och dess funktion ska under
byggtiden bibehéllas.

Trafikanter och boende utmed strackan kommer att bli pdverkade av storningar under tiden
dé viagen byggs om. Friluftsliv och méjligheterna till rekreation kommer sannolikt att
paverkas i samband med byggnation. Da entreprenadarbetena ar av 6vergdende karaktar
bedoms konsekvenserna under denna tid bli mattliga. Dar vigen passerar bostadshus
bedoms konsekvenserna bli sma under perioden av byggnation.

Viss forlangd resvag/restid i samband med vigens ombyggnad kommer sannolikt att
behovas.

Under byggnadstiden kommer det att behovas tillfalliga upplagsytor och uppstillningsytor.
Ytor for detta Andamal planeras langs med vigomradet. Ytorna finns redovisade i
plankartorna som omraden med tillfallig nyttjanderatt.. For tillfallig uppstillningsyta av
arbetsbodar, som behover vatten och el, foreslds den nuvarande informationsplatsen eller
mojligen en yta intill flottningsmuseet.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och

vattenomraden

7.1.

Miljobalkens allmanna hansynsregler

Projektets 6verensstimmelse med hiansynsreglerna i 2 kap miljobalken redovisas i Tabell 1.

Tabell 1. Miljébalkens hansynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna.

HANSYNSREGLERNA

1 8§ Bevisborderegeln

Den som bedriver en verksamhet eller har for avsikt att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ska kunna visa
att verksamheten kan bedrivas eller sjélva &tgarden vidtas pa
ett miliomassigt godtagbart satt i forhallande till
hénsynsreglerna.

2 § Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller
vidta en atgard, skall skaffa sig den kunskap som behévs med
hansyn till verksamhetens eller tgéardens art och omfattning
for att skydda méanniskors halsa och miljon mot skada eller
olagenhet.

3 § Forsiktighetsprincipen

Regeln innebér att redan risken for skador och olagenheter
medfor en skyldighet att vidta atgarder som behdvs for att
negativa effekter pa halsa och milj6é ska férebyggas, hindras
eller motverkas. Principen om basta maéjliga teknik innebér att
man for yrkesmassig verksamhet ska anvanda sig av basta
madjliga teknik for att férebygga skador och olédgenheter.
Tekniken méste, ur teknisk och ekonomisk synpunkt, vara
industriellt méjlig att anvénda inom branschen i fraga.

4 § Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen (utbytesregeln) innebar att alla ska
undvika att anvanda eller sélja kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan innebéra risk for manniskors
halsa eller miljon om produkterna kan ersattas med andra,
mindre farliga produkter.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Hushallningsprincipen innebér att all verksamhet skall drivas
och alla tgarder ske pa ett sédant satt att rAvaror och energi
anvands sa effektivt som méjligt och att forbrukningen samt
avfallet minimeras. Kretsloppsprincipen innebér att det som
utvinns ur naturen ska kunna anvandas, ateranvandas,
atervinnas och bortskaffas pa ett uthalligt satt med minsta
mojliga resursfoérbrukning och utan att naturen skadas. For
beddmning av hur principerna béast ska tillampas bor aktuell
verksamhet eller atgard bedémas ur ett vaggan-till-graven-
perspektiv, genom t.ex. livscykelanalys.

6 § Lokaliseringsprincipen

For alla verksamheter och atgarder som inte &r av forsumbar
betydelse, ska en s&dan plats véljas att &ndamaélet kan nés
med minsta intr&ng och olagenhet fér manniskors halsa och
for miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Kraven pa hansyn skall vara miljomassigt motiverade utan att
vara orimliga att uppfylla. Hansynsreglerna skall tillampas
efter en avvagning mellan nytta och kostnader.

8 § Skadeansvar

Innebar att alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet
eller vidtagit en atgard som medfort skada eller olagenhet for
miljon ansvarar till dess skadan eller olagenheten har upphort
for att denna avhjélps i den omfattning det kan anses skaligt
enligt MB 10 kap.

UPPFYLLELSE AV HANSYNSREGLERNA

| miljobeskrivningen och tillhérande utredningar har de
allmanna héansynsreglerna beaktas.

Miljokonsekvenserna av planerad vagombyggnad klargors i
denna planbeskrivning. Kunskap har inhamtats under hela
projektets gdng genom utredningar, samrad och projektering.
| arbetet har erforderlig expertis anlitats.

Den foreslagna vaglosningen har valts med hansyn till
trafiksédkerhet, samhéllsekonomi och miljohansyn. |
planbeskrivningen redovisas, i de fall dar det anses motiverat,
forslag pa atgarder for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av planerad verksamhet. Beslutade
atgarder fors vidare som miljokrav pd entreprenérer.

Val av produkter och metoder utifr&n risker for méanniskors
hélsa och miljon kommer att beaktas i kommande
upphandling fér ombyggande av vag samt vid drift och
underhall.

Massor som uppkommer vid schakt- och spréangningsarbeten
planeras att ateranvandas inom projektet i enlighet med VV
publ 2007:101.

Det minsta intrdnget vid en ombyggnad till motesfri landsvag
erhdlls om ombyggnad sker i befintlig vagstrackning. | detta
fall har dock strackningen flyttats i sidled av stabilitetsskal.
Den valda vaglosningen bedéms som en I&ngsiktigt mer
hallbart 16sning.

De skadeférebyggande atgarder som inarbetats i
miljébeskrivningen har beddmts som skéliga.

| miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjélpa och
motverka att skada och olagenhet uppkommer. Om skador
eller olagenheter &nda uppstar, ansvarar Trafikverket for att
avhjalpa eller erséatta dessa i enlighet med géllande
lagstiftning.
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7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett styrmedel i miljolagstiftningen gillande kvaliteten i
mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att fastligga
hogsta tillatna fororenings- eller storningsnivier som ménniskor eller miljon tél. Fast-
stdllda miljokvalitetsnormer finns idag for utomhusluft, fisk- och musselvatten, yt- och
grundvatten samt omgivningsbuller.

Den enda vattenforekomsten med miljokvalitetsnormer som korsas av vigstriackan ar
grundvattenférekomsten Nedre Fryken — Klardlven. Grundvattenférekomsten &r stor, 53
km?, och aktuell vagstricka beror forekomstens ytteromréde. Vagombyggnaden bedéms inte
paverka miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten. Klaralven, som har faststillda
miljokvalitetsnormer, gar oster om den sodra delen av vagplanestrackan och kommer inte
att paverkas av vigombyggnaden.

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller avser bl.a. buller fran vigar med mer 4n 3
miljoner fordon per ar, vilket inte ar fallet pa aktuell vagstracka.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft avser normer for kviavedioxid/kvéaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Trafiken pa vig 62 ar av begriansad omfattning och bedéms inte 6ka till f6ljd
av sjilva ombyggnationen. Det nationella miljomalet "Frisk luft” tillhor inte ett av de mal
som Forshaga kommun valt att bryta ned till lokala mal for integration i Forshaga.

Sammantaget bedoms inte den planerade vigombyggnaden paverka faststéllda
miljokvalitetsnormer.

7.3.  Miljcbalkens bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden

Bestimmelsernas syfte ar att frimja vil genomténkta avvagningar mellan olika 6nskemal att
utnyttja marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. I bestimmelserna redovisas vilka
intressen som har sérskild betydelse for samhallsutvecklingen och som darfor ska ges
foretrade framfor andra intressen niar markanvandningsfragor ska avgoras.

Viagstrackan Dyvelsten-norra infarten Forshaga beror inga riksintressen enligt 3 och 4 kap
miljébalken. Vig 62 utgor dock riksintresse for viagnitet. Den planerade vigombyggnaden ar
forenlig med miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden
samt med den for omrédet gillande regionplanen samt kommunala 6versiktsplanen enligt
Forordningen (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomriaden m.m.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vigstrackan gér genom ett brukat skogslandskap. Strackan mellan Lyckan och Dyvelsten
har relativt nyligen avverkats. Ett mindre skifte precis séder om Lyckan har avverkats i ar.
Mellan Norra Sanna och sodra infarten till Forshaga gér vigen nira intill Klardlven. Samlad
bebyggelse finns vid Lyckan och vid Dyvelsten.

De strackor som vigen byggs i nytt 1dge mellan sektion ca 0/200-0/900 och 1/900-3/200 ir
bedomning att viagen sikras for framtida forvintade erosionsproblem i Klardlven. Den mark
som tas i ansprak for denna utformning kan paverka framtida markanvandning pé de delar
som blir kvar mellan vigen och Klarilven.

Sammanlagt tas ca 134 500 m2 ny mark, rdknat utifrén nytt vigomréde. En ombyggnad i
befintlig strackning skulle innebédra ett mindre markansprak, men med en ny strickning,
langre fran Klarilven, framtidssikras vigens stabilitet for 1ang tid framéver. En ny
strackning ar en langsiktigt mer hallbart 16sning och dessutom till en l4gre
anliaggningskostnad.

8.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjdlva vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i handlingen. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa
béada sidor om viagen som ar 2 meter i skog.

Kantremsan behdvs for att underlétta framtida drift och underhall av vigen. Den ger
utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrétter viaxer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas.
Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

Pa plankartorna framgér befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestér.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

8.2. Vagomrade inom detaljplan

Denna vagplan beror ingen detaljplan.
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8.3. Vvagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Végritt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagandamal, trots att
ndgon annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrankas.

Viaghéllaren har, inom markerat omréde for inskrankt vagratt, endast ratt att uppfora diken,
bullerskyddsatgarder och justera diken. I Gvrigt far markégaren anvinda marken sé linge
som denna anvandning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller vaganordningens
utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 450 m2. Dessa
omréden ar avsedda att anvéandas for anldggandet av vissa vaganordningar.

8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att ca 62 550 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats pd Plankartor och illustrationskartor. Omrédet/omradena kommer
att anvindas som uppstéllningsytor, massupplag och byggvigar. Nyttjanderaitten ska gilla
under byggnadstiden till och med godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken
kommer att aterstillas innan den aterlamnas.

8.5.  Omrade for enskild vag

Enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga laget bestims. Vaghallaren soker och star for
kostnader for forrattning enligt anlaggningslagen. Ersattningsfragorna hanteras i enlighet
med 58-60 samt 66 § § viglagen.

Forslag till fordndring av enskilda vagar illustreras pa illustrationsritningarna.

8.6.  FOrandring av allmén vag

Vagforslaget innebar att den del av viag 62 (sektion 0/150 — 0/800 och 1/950-3/250, ritning
101 T 05 01-03) som inte sammanfaller med den nya véagstrackningen dras in som allméin
vég och rivs.

Vagdelar som kommer att utgé ur allmént underhéll och som ar markerade att rivas
aterstalls till naturmark liknande omgivande mark. Marken atergar till markagaren.

Totalt forslas att ca 38 700 m2 mark atergar till markagarna.

62



9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Den nirliggande banvallen (Stora Kil 53:12 och 53:13), som ar klassad som fornlimning
bedoms inte paverkas. Atgirder och paverkan pa fornlimningen dr dock en tillstdndsfriga
enligt Kulturmilj6lagen, varfor en ansokan om tillstdnd har skickats in till Lansstyrelsen for
att fi planerade atgirder provade.

9.2. Masshantering

Fortsatt dialog kommer att ske med Forshaga kommun rorande anviandningen av
overskottsmassorna.

9.3.  Kontrollprogram

D4 kloridhalten i grundvattenforekomsten Nedre Fryken-Klarilven overstiger SGU:s
“utgangspunkt for att vinda trend” p& 50 mg/1, kommer kloridhalten i grundvattnet f6ljas
upp i ett kontrollprogram med start innan byggskedet och fortsatt kontroll efter byggskedet.

9.4. Miljosékring

Trafikverket har vi tagit fram ett arbetssétt i form av en "mall"” for att dokumentera
identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgiarder for miljé samt
beslut om de som ska genomforas. Mallen ska dessutom hantera behov av tillstand,
dispenser, anmélningar mm som projektet kriaver inom miljoomradet. Arbetet resulterar i
en sammanstéllning av atgidrder som ska foras vidare och hanteras infér och under
byggskedet. Denna "mall" kallas Miljésékring Plan och Bygg.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

En végplan ska alltid faststéllas. Trafikverket provar frigan om att faststilla vagplanen efter
samrad med Lansstyrelsen.

Denna vigplan kommer att héllas tillganglig for granskning och genomga
faststéllelseprovning. Under granskningstiden kan berorda sakiagare och 6vriga limna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
utldtande som upprattas nér granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vagplanen.
De sakigare som berors av revideringen kommer dé att kontaktas och far ta del av
dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behéva goras.

Végplanen och utlatandet 6versinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen.
Darefter begérs faststillelse av vigplanen.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utldtandet. Efter denna sé kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststilla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan
overklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststéllelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska granskas och faststillas regleras i 17-19 § vaglagen och 15-27 §
vagforordningen.

Om Linsstyrelsen har tillstyrkt planen ska Trafikverket prova fragan att faststilla planen.
Om trafikverket och en lansstyrelse har olika uppfattning ska Trafikverket 6verlamna fragan
om att faststilla planen till regeringen.

I och med faststallelsebeslutet faststalls bl. a.

e nyvagomréadesgrins for allman vag

e nyaomraden som far tas i ansprak med vagratt

e omraden som far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt

e vigbanans lage i plan och hgjd

e Dbullerskyddsétgards lage, h6jd och huvudsakliga utformning

P& de strickor dir vig 62 kommer byggas i ny striackning kommer delar av befintlig vig att
anvandas till gang- och cykelviag. Den del av befintlig vig som inte nyttjas dterlamnas till
berord fastighetsagare.
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Detaljplaneldggning av byn Lyckan pégér. I 6vrigt finns inga detaljplaner som viagplanen har
beréring med.

10.2. Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer.

Formell handldggning av vagplanen kommer att ske under vintern 2015/2016. Under
forutsittning att vagplanen vinner laga kraft ar byggnationen planerad att starta 2017.

Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak med vagratt
enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i ndrheten av vigen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med byggandet av
vagen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetsidgare och arealer redovisas i
fastighetsforteckningen.

Innan produktionen startar informeras alltid de berérda. Entreprenaden kan starta nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft.

Ett vagbygge innehéller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

e Tradfillning, réjning

e Terrassering (jordschakt, urgravning, fyllning)

e Ledningsomliggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)
e Ricken, bullerskyddsplank/vall

e Beldggningsarbeten

e Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora miangder jord och bortsprangt berg transporteras.
Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sétt,
till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.

Arbetet kan komma att innebara inskrankningar i framkomligheten. Under byggtiden
kommer vig 62 och enskilda vagar att vara 6ppna for trafik.

Inskrankningar i hastighet, tillfalliga vaganordningar, med till exempel signalreglering for
stopp och trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under byggskedet. I byggskedet upprattas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren. Information till narboende
och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas
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10.3. Finansiering

Enligt Varmlands ldnsplan ar 46 miljoner kr destinerade till dtgarder pa viag 62 mellan
Norra Sanna och Dyvelsten. Det dr en samfinansieringslosning mellan Viarmlands lansplan
(33 miljoner kr) och Varmlands bérighetsplan (13 miljoner kr). Atgérderna ér planerade att
genomforas ar 2019.
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