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1. Sammanfattning



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Riksvag 62 utgor ett viktigt regionalt strak for person- och godstrafik mellan Karlstad och
riksgransen i norra Varmland. Regionens utveckling ar beroende av goda forutsattningar for
bade arbetspendling och godstransporter langs strackan.

Riksvag 62 ar aven en viktig lank for godstransporter inom naromradet men aven for
godstransporter mellan norra Varmland och Vastsverige samt internationella
godstransporter till- och fran Norge och Oslo. Den stora andelen godstransporter som sker
pa riksvag 62 bestar av skogsravaror och rdmaterial till stalindustrin.

Trafikverket har under 2013 beslutat att bygga om véagstrackan Norra Sanna- Norra infarten
till Forshaga till motesfri landsvag. Tva vagplaner kommer att tas fram, en for vagstrackan
Norra Sanna-Dyvelsten och en for strackan Dyvelsten- Norra infarten till Forshaga (se Figur
1). Vagstrackan mellan Karlstad och Norra Sanna ar redan ombyggd till motesfri landsvég.
Denna planbeskrivning omfattar vagplan Dyvelsten-Norra infarten till Forshaga.

2.2.  Tidigare utredningar

2003 studerades korsningarna vid Dyvelsten, Léved (s6dra infarten Forshaga) och norra
infarten Forshaga i en forstudie. Arbetet med férstudien genomférdes i en projektgrupp som
leddes av davarande Vagverket med representanter fran Forshaga kommun. Forstudien
arbetades fram till en forslagshandling i samradsversion, ingen beslutshandling ar
upprattad.

2012 gjordes en strakanalys av vag 62 som helhet. | studien konstateras att den storsta
pendling utmed straket sker mellan Karlstad och Forshaga kommun, dar ungefar 2 550
personer pendlar 6ver kommungranserna. Efter samrad med strakets kommuner, Region
varmland, Varmlandstrafik och Trafikverket foreslog strékstudien malstandarden

100 km/tim med typsektion métesfri landsvag for etappen Karlstad-Eksharad. |
strakstudien foreslogs aven en gang- och cykelvag mellan Norra Sanna och Acksjén
(Lyckan).

2.3.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet &r att forbattra forutsattningarna for arbetspendling och
godstransporter mellan Karlstad och riksgransen i norra Varmland samt alla mellanliggande
malpunkter.

Malet med projektet ar att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet for fordonstrafik pa
vag 62 mellan Norra Sanna och norra infarten till Forshaga genom ombyggnad till motesfri
landsvég.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver aktuell vagstrécka.



2.4.  Beskrivning av projektet

Denna samradshandling omfattar vagplanestrackan Dyvelsten-Norra infarten till Forshaga
(Kvarntorp). Den aktuella atgarden avser motesseparering av vag 62 pa en ca 4,3 km lang
stracka. | atgarden ingar ocksa anpassningar av befintliga korsningar mellan vag 62 och
anslutande vagar s, att korsningarnas och anslutningarnas utformning anpassas till
forutsattningen att vag 62 ar motesseparerad.

Vaganlaggningen ska utformas i enlighet med krav och rad i Vagar och gators utformning,
VGU. Dimensionerande férutsattningar vid utformning av vagen ar:

e Referenshastighet ska vara 100 km/tim. Med referenshastighet
menas att vagen ska utformas fér att kunna ha hastigheten 100
km/tim. Vagens hastighet bestdms dock inte inom ramen for
vagplanen utan genom en separat hastighetsutredning.

« Dimensionerande trafik ska vara trafiken ar 20 efter vagens
fardigstallande, dvs ar 2036.

e Typsektionen ska vara motesfri landsvag. Andelen omkdrningsbar
langd ska vara ca 20% i bada riktningarna. Samordning ska ske
med vagstrackan soder om aktuell vagstracka. Om den har évervikt
pa omkarningsbara strackor i en riktning bor viss kompensation
efterstravas i detta projekt. Vagbredder enligt TRVR
Véagutformning (2012:180).

« Forlaggning av tvafaltsdelarna ska anpassas sa att befintliga broar
inte behover breddas.

e Enligt den ursprungliga bestéallningen ska nddfickor projekteras
var 300:e meter och pa tvafaltsdelarna var 600:e meter pa
enfaltsdelarna. Under projektets gang anpassades och justerades
detta till de krav som finns i VGU, Végars och Gators Utformning,
nodfickor ska anldggas om den enféltiga delen ar langre an 2,5 km.

« Utformning av korsningarna pa strackan ska goras utifran hog
trafiksdkerhetsstandard. Korsning i plan med separata
vanstersvangfalt ska vara utgadngspunkten.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvégsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan. |
planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon, se Figur 2. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vag- eller jarnvéagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och



foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljébeskrivning tas fram.
Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en éverklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

. forlansstyrelsens beslut om Kungérande och granskning Faststillelse
:  betydande miljgpaverkan

. Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Framtagning av planférslag
inkl miljgbeskrivning

Figur 2. Vagplanens olika skeden. Figuren illustrerar planlaggning av ett projekt som inte antas
medfora betydande miljopaverkan. Kalla Trafikverket.

Ett gemensamt samradsunderlag for de tva vagplanerna fardigstalldes i slutet av juni 2014
efter genomfort samradsmote med narboende och allméanhet den 10 juni. Under perioden
26 juni — 12 augusti pagick samrad da alla berérda hade mojlighet att inkomma med
synpunkter pa projektet. Samradsunderlaget fanns tillgangligt pa www.trv.se under
samradsperioden. 2014-11-06 fattade Lansstyrelsen beslut om att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan, utifrdn samradsunderlaget samt framtagen
samradsredogorelse (se bilaga 1).

10


http://www.trv.se/

3. Miljébeskrivning

Projektets miljobeskrivning ar inbakad i denna planbeskrivning. Férutsattningarna for
miljobedémningen redovisas under kapitel 4.4 Miljo och halsa. Projektets bedémda effekter

och konsekvenser pa miljo och hélsa redovisas under kapitel 6.3 Miljo och halsa. Planerade
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt sammanfattas under 5.3.

Projektet har valt ett utredningsomrade som bedémts som tillrackligt stort for att fanga in
alla viktiga miljoeffekter av vigombyggnaden. For vagplan Dyvelsten-Norra infarten till
Forshaga har ett utredningsomrade valts som strécker sig ca 50 m pa vardera sidan om
vagen. Artdata fran Artdatabanken 6ver rddlistade arter har dock inhamtats for ett omrade
som stréacker sig 500 m ut pa vardera sidan om befintlig vég, langs hela vagstrackan.

Under framtagandet av samradsunderlaget inhamtades befintligt underlagsmaterial fran
Lansstyrelsen, Forshaga kommun, Vattenmyndigheterna, RiksantikvarieAmbetet,
Skogsstyrelsen och SGU. Dértill utférdes 6versiktliga och fordjupade inventeringar langs
strackan, med fokus pa naturmiljon, for att kunna gora en bedémning av paverkan och
konsekvenser.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Riksvag 62 ingar i det regionala vagnatet och har stor betydelse for regional trafik mellan
Karlstad och norra Varmland samt for turisttrafik primart fran inre sédra och Mellansverige
till fjallomraden i Dalarna, norra Varmland och Trysil i Norge. Vagen ar tvafaltig med
varierande véagbredd och vagstandard.

Riksvag 62 forbinder Hagfors, Munkfors och Forshaga med Karlstad samt de nationella
vagstraken E18 och E45. Rv 62 har stor betydelse for arbetspendling och godstransporter,
framst virkestransporter fran norra Varmland. For de stora stalindustrierna i Hagfors och
Munkfors har vagen strategisk betydelse for arbetspendling och godstransporter eftersom
orterna saknar jarnvéagsforbindelse.

Ungefar halften av trafiken norr om Dyvelsten ar pa véag till/fran sodra infarten till Forshaga
vilket understryker vagens viktiga betydelse for pendling och transporter till och fran
Forshaga. Skillnaden i trafikfloden séder och norr om sddra infarten till Forshaga ar
markant. Den storsta trafikstrommen i korsningen ar mellan Forshaga och vag 62 stderut.

Vagen ar utformad med tvd motriktade korfalt utan mittseparering, den belagda bredda
varierar langs strackan. Vagbredden pé aktuell stracka ar idag ca 9 meter, forutom strackan
mellan Grossbolstorp och Norra infarten till Forshaga. Dar &r vagen 11,5 meter bred och
byggd med stigningsfalt.

Skyltad hastighet &r 90 km/tim som sénks till 70 km/tim genom korsningen Norra infarten
till Forshaga.

Korsningen Sodra infarten till Forshaga ar i grunden utformad som ett trevagsskal typ A,
dvs. inga separata korfalt for svangande trafik. For norrgaende avsvangande trafik till
Forshaga finns en separat avfart med generds radie som medger relativt hég hastighet vilket
ger god framkomlighet men kan éven utgora ett trafiksékerhetsproblem. Korsningen ligger
placerad sa att sodergaende genomfartstrafik pa vag 62 har nedforsbacke vilket bidragit till
upphinnandeincidenter med pasvangande sodergaende trafik. Ett annat, betydligt
allvarligare men i omfattning mindre trafiksdkerhetsproblem i korsningen &r den enskilda
vagen mot Loved vaster om vag 62 som ansluter med daliga siktforhallanden och darmed an
storre risk for upphinnandeincidenter. Malpunkterna i Loved ar ett fatal fastigheter, ett stall
och pilgrimsleden. Det finns maéjlighet att cykla och ga skilt fran vag 62 mellan Léved och
Forshaga men den vagen har en betydligt sdimre standard och &r cirka 500 meter langre an
att cykla genom korsningen Sddra infarten till Forshaga och nyttja den enskilda vagen. Med
tanke pa den snabba genomfartstrafiken pa vag 62 ar oskyddade trafikanter i korsningen en
stor trafiksakerhetsrisk.

Korsningen norr om SISU-garden ar utformad som ett trevagskal med anslutande vag pa
vég 62:s vastra sida samt en vagport for trafik till/frn 6stra sidan.

Den stdrsta trafikstrémmen genom korsningen antas med stor sannolikhet vara mellan 62

so6derut och malpunkterna dster om vag 62, SISU-garden och villaomradet Grossbolstorp.
Det finns brister i trafiksakerheten i korsningen. Fordon som behdver véanta pa att fa gora
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vanstersvang riskerar att bli pakorda bakifran. Alternativet ar att dessa fordon staller sig i
motriktat korfalt for avveckling av stigningsfaltet med risk for frontal pakérning.

Korsningen Norra infarten till Forshaga ar ett fyrvagsskal med separat korfalt for
vanstersvangande trafik mellan vég 62 norrut och Forshaga, kantstensatta refuger och
belysning. Ett framkomlighets- och trafiksédkerhetsproblem i korsningen ar att
vanstersvangande trafik mot Visterud, som dock &r en liten trafikstrém, inte har ett separat
korfalt for retardation och ev. véntan.

Busshallplatserna vid SISU-garden ar utformade med en separat ficka. Ingen busshallplats
ar tillganglighetsanpassad. Resenéarer ar hanvisade att gd utmed véagen och korsa végen i
plan undantaget hallplatserna vid SISU-garden dar det finns en vagport i niara anslutning.

Mellan Dyvelsten och Forshaga finns majlighet att cykla och ga pa en separat gang- och
cykelvag som korsar vag 62 planskilt. | dvrigt &r oskyddade trafikanter hanvisade att fardas
utmed vagen och korsa vagen i plan. Léved dr en mojlig malpunkt med bostéder, stall och
pilgrimsled samt utpekat naturintresse. Mellan Léved och Forshaga ar det mojligt att g& och
cykla pa den ovan beskrivna cykelvagen och déarefter “bakvagen” upp till Loved via en bitvis
valdigt brant sluttande grusvag. Den kortaste vagen genom korsningen Sédra infarten till
Forshaga utgor en trafiksakerhetsrisk.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafikbelastningen ar som hégst mellan Dyvelsten och s6dra infarten till Forshaga (korsning
vag 714) med i snitt 7170 transporter per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT). Séder om
Dyvelsten ar trafikbelastningen 6230 ADT, medan den &ar 3320 ADT mellan sédra infarten
till Forshaga och norra infarten till Forshaga (Trafikverkets vagtrafikflédeskarta, TIKK).
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Figur 3. Trafikfléden langs strackan Norra Sanna — Norra infarten till Forshaga.
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Boende vid Loved upplever att vaganslutning till Léved i kombination med sddra infarten
till Forshaga ar mycket trafikfarlig med alltfor hog hastighet, dalig sikt och avsaknad av
sakra gangpassager. Utéver de boende ar det d&ven manga andra som tar sig till omradet da
det &r ett attraktivt kulturmiljoomrade med botanisk stig och pilgrimsled, en
undervisningsskog for barn och ungdomar samt da dér finns ett stall med uthyrningsboxar.
Barn och ungdomar som ska ta sig till stallet korsar vag 62 intill den sédra infarten till
Forshaga pa gang- och cykelvégen, via gang- och cykelporten och den branta grusvagen upp
mot Loved, betraktas som en omvag som inte ar farbar pa cykel.

Gangvéagen/ridvagen mellan Dyvelsten och Loved betraktas som trafikfarlig av de boende da
det saknas récke mellan vagen och ridvégen.

Varmlandstrafik skoter kollektivtrafiken i omradet. Pa aktuell stracka av vag 62 gar en
busslinje — nr 600 som gar norrut mot Eksharad och 602 som viker av in mot Forshaga
centrum. Buss 602 gar 20 turer per dag i vardera riktningen (1 gang/tim) under vardagar.
Buss 600 gar tolv turer per dag i vardera riktningen under vardagar och fem-sex turer per
dag under helgtid.

Inom végplaneomradet finns det en hallplats i vardera riktningen vid Sisugarden.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Véagstrackan gar genom ett brukat skogslandskap. Strackan mellan Lyckan och Dyvelsten
har relativt nyligen avverkats. Ett mindre skifte precis soder om Lyckan har avverkats i ar.
Mellan Norra Sanna och stdra infarten till Forshaga gar vagen nara intill Klaralven. Vid
norra delen av Dyvelsten, dar vagen ligger pa en forhojd bank och skogsridan mellan vagen
och alven &r gles, mojliggérs utblickar mot alven. Samlad bebyggelse finns vid Lyckan och
vid Dyvelsten.

Aktuell stracka av riksvag 62 gar till storsta delen genom Forshaga kommun. Forshaga
kommun har en 6versiktsplan, antagen av fullméktige i januari 2010, och som vann laga
kraft 28 januari 2012. | 6versiktsplanen framhalls bland annat att lokalisering av
verksamheter i anslutning till riksvag 62 &r sarskilt intressant for naringslivsutvecklingen
med hansyn bade till marknadsforing och tillganglighet.

I 6versiktsplanen fastslas foljande som kommunens viljeinriktning, som kan ha en paverkan
pa denna vagplan:

» Paborja en etappvis utbyggnad av ett omrade for ny industri vid Kvarntorp
(strax norr om Forshaga tatort och intill norra infarten till Forshaga) genom
att tillfartsvag fran vag 62, lokalgator inom kvarteren samt vatten och avliopp
stélls iordning. | samband med utbyggnad av nytt industriomrade aven
beakta behovet av miljomassigt hallbara kommunikationer, d.v.s.
kollektivtrafik, cykelvagar samt anslutningsvag till vag 62.

» Verka for att atgarder vidtas for att minska bullernivaer for utsatt bebyggelse
langs vagar och jarnvéagar.

« Okatillgangligheten for de mest attraktiva omradena som anges i
kulturmiljévardsprogrammet
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Det finns omradesbestammelser for Léved och Kvarntorp som angransar till vag 62 pa
aktuell vagstracka, men inga av dem har sddana bestammelser att det paverkar méjligheten
till utbyggnad av vagen. Inom Grossbolstorp och Visterud finns detaljplaner. De berdr dock
inte vag 62.

Vag 62 utgor riksintresse for vagnatet. Vagen ar aven en utpekad vag for transport av farligt
gods.

4.4.  Milj6 och halsa

44.1. Landskapet inklusive visuell upplevelse

Landskapet utmed aktuell stracka ingar i den region som benamns Véanerslatten och som till
stor del ligger under hogsta kustlinjen. Strax norr om omradet kommer regionen Klaralven
som técker in i stort sett hela Klaralvsdalen norr om Vanerslatten se beskrivning i Figur 4.
Beskrivningarna for Vanerslatten och Klaralven ar generella och utgr fran de stora
karaktérerna i landskapet.

Regionsindelningen benamnt Vanerslatten beskrivs som mosaikartat med svaga,
blandskogskladda hojder och mellanliggande sedimentjordar som i huvudsak nyttjas for jordbruk.
Bebyggelsen tillhdrande jord- och skogsbruket bestar av sma och mellanstora byar, skapade
genom omfattande hemmansklyvningar férst under 1700-talet och 1800-talet omvaxlande med
herrgardar. Byarna ar lokaliserade till Iaga hojdpartier i akerlandskapet oftast med en
oregelbunden utformning men aven ibland koncentrerad bebyggelsebild.

Omradet Klaralven ar huvudsakligen koloniserat under medeltiden och ligger i princip under
hdgsta kustlinjen. Klarélvsdalen har en mycket speciell storform som i princip saknar motsvarighet
i Sverige. Langs Klaralvens meandrande partier ar odlingsverksamheten hanvisad till de nas som
alven skapat och skapar om. Akrarna ar darfor terrangformade. De anvéands framforallt till vall.
Bebyggelsen ligger pa ndsen och bestar av mindre ensamgardar. Ovanfér de flacka
sedimentomradena, det vill sdga ovanfor hogsta kustlinjen ar marken stenig och skogig.

Figur 4. Beskrivning av regionerna Vanerslatten och Klaralven. Kalla: Vagverket 2006.

V&g 62, mellan Dyvelsten och Norra infarten till Forshaga gar pa strackan ifran Klaralvens
delta upp pa berget. Runtom berget finns deltat fran Klaralven dven om det var langesedan
som det avsattes. Strax norr om strackan kommer vadg 62 ut pa deltat igen. Utmed strackan
forekommer sma enheter med 6ppen mark runt hus det ar vid Grossbolstorp och den norra
delen av strackan som 6ppen jordbruksmark forekommer d&ven om det &r avgransade rum.

Pa sodra delen av strackan avgransas Klaralvens delta norrut av bergsterrang och vag 62 gar
pa skra utmed berget och Klarélvens strand. Nagra bostadsfastigheter &r aven byggda vid
den sodra infarten till Forshaga innan véagen fortsatter uppfor ett bergsparti. Oster om véagen
finns &ven en infart till Léved som ligger hdgre upp i terréngen.
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Efter sodra infarten till Forshaga i hojd med Léved har vag 62 frangatt sin ursprungliga
strackning och l6per upp pa hogre skogsmark mellan Skoftaberget och Brattberget, for att
skapa en lugnare miljo genom Forshaga centrum. Traditionellt har vagen gatt utmed den
flackare terrangen i Forshaga.

Figur 5. Strackan gar 6ver berg och flera bergskarningar har behovts sprangas ut nar vagen byggdes.

Det ar vid s6dra infarten till Forshaga som Klaradlven tvingas igenom en trangre passage.
Med berg pa bada sidor av Klaralven. P& berget 6ppnar landskapet endast bitvis upp sig i
sma 6ppna landskapsrum och det storsta ar vid Grossbolstorp. Vag 62 gar annars till storsta
del genom skogsmark och berg med stora bergsskarningar, se Figur 5. Fran Grossbolstorp
och norrut sluttar marken ater igen nerat mot norra infarten till Forshaga dar marken
aterigen dppnar upp sig men fortfarande ar nagot kuperad, se Figur 6. P& dstra sidan av

vég 62 finns ater igen bostadsbebyggelse.

Figur 6. Vag 62 med omgivande terrang strax séder om norra infarten till Forshaga.
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4.4.2, Boende och halsa

Buller

Langs med véagstrackan norr om Dyvelsten fram till norra infarten till Forshaga finns det
nagra enskilda bostadshus. Miljon for de boende langs den aktuella strackan ar negativt
paverkad av buller fran fordonstrafiken, framst for bostadshuset nara sodra infarten till
Forshaga, da vagstrackan norr om stédra infarten har halften sa stor trafikbelastning som
strackan soder om sodra infarten. Fordonstrafiken medfor ocksa utslapp till luft. Bebyggelse
i narheten av vagen ar begrénsad i omfattning, i huvudsak placerad vid sddra infarten till
Forshaga, Grossbolstorp och Lerbo dar landskapet &r relativt 6ppet med god luftomsattning.

Norr om Dyvelsten ar det fyra bostadshus som exponeras pa nagot vaningsplan for en
ekvivalent ljudniva dver 55 dBA. Tva av dessa hus exponeras for en maximal ljudniva over
70 dBA i markplan.

Pa aktuell stracka har bullerskyddsatgérd i form av bullervall uppférts vid bebyggelse nara
vag 62 i Grossbolstorp, Forshaga.

4.4.3. Kulturmiljo

V&g 62 stracker sig pa vastra sidan om Klaralven. Landskapet ar smabrutet och domineras
av skogsmark. Lamningarna i naromradet stracker sig fran jarnalder och framat, men en
betoning pa historiskt utmarksbruk med lamningar efter till exempel kolningsanlaggningar
(kolbottnar och kolningsgropar). Ingen faltinventering har gjorts av strackan.

varmlands lan fornminnesinventerades forsta gdngen mellan dren 1962-1969 och
reviderades ar 1980 och 1986-1994. Sedan ar 1996 har aven projektet Skog & Historia
inventerat i Varmlands lan, dock inte inom aktuellt omrade.

Norr om Dyvelsten, pa vagens vanstra sida, finns ett omrade som omfattas av det regionala
kulturmiljoprogrammet, Léved, nr 86, Forshaga socken och kommun. Omradet utgors av en
fornlamningsmiljé med ett 15-tal karaktaristiska gravhogar fran jarnaldern (Forshaga 2:1) se
Figur 7 samt tidstypisk och valbevarad bebyggelse fran 1800- och 1900-talen. Enligt
kulturmiljoprogrammet bestar det kulturhistoriska vardet dels i helheten med olika
kulturelement, dels i de enskilda fornlamningarnas véalbevarade konstruktioner samt
befintlig bebyggelses utformning, utférande, materialval och fargsattning. Gravfaltet, som
utgor en fornlamning, ligger aven inom ett fornvardsomrade. Ett fornvardsomrade ar ett
begransat skotselomrade runt ett eller flera fornminnen. Inom ett fornvardsomrade vidtas
atgarder for att synliggéra fornminnet, exempelvis genom att marken halls 6ppen genom
betning och uppsattning av informationsskyltar. Gravféltet vid Léved ligger i stor
utstrackning inom en betad farhage, se Figur 8. Informationsskyltar finns pa platsen. Intill
gravféltet finns &ven en fyndplats (Forshaga 52:1) som utgor en évrig kulturhistorisk
lamning.
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Figur 7. Miljdintressen langs med véagplanestrackan.
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Figur 8. Gravfaltsomradet ligger i stor utstrackning inom en betad farhage. Det finns 16 sma gravhogar inom
omradet.

4.4.4. Naturmiljo

Flora och fauna
Den norra delen mellan Dyvelsten och Norra infarten I[6per genom skogsmark, dvervéagande
barrskog dominerad av gran.

Artdata fran Artdatabanken har bestallts inom utredningsomradet (se avgransning). Det
finns inrapporterade uppgifter om hotade arter inom utredningsomradet. Vid Loved, ca 3,5
km fran vag 62, har rapporteringar gjorts (2001-2012) av spelande rosenfink (VU), mindre
flugsnappare (NT), goktyta (NT) och smaflackig sumphona (VU). | den norra delen av
vagplaneomradet saknas tidigare rapporterade fynd om hotade arter i vagens naromrade.
Inga rapporterade fynd finns om hotade arter intill befintlig vagkant (Artdatabanken uttag
2014-02-04).

Vagen planeras att i huvudsak breddas pa vastra sidan. Under mars-april samt maj 2014
gjordes en oversiktlig biotopkartering. Vid inventeringen eftersoktes biotoper som bor
aterbesokas for fordjupad inventering, generella biotopskydd samt lampliga grodmiljcer.
Hoger vagslant utgors i huvudsak av frisk grasmark (Figur 9), bestdende av bl.a. hundkex,
lupiner, mjélkort, fraken, maskros, vitsippa, smérblomma, mossor och lavar.
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Figur 9. Frisk grasmark i hoger slant.

Bade vagdiken, vattendrag och vattenmiljoer kontrollerades efter lekplatser for groddjur. De
flesta vagdikesmiljoer var torrlagda. | ett omrade, sydvast om en vandplats, hade en tillfallig
damm bildats pa grund av baverdamme (sektion 5/530) pa vastra sidan om vagen. Botten
var dyig med lera/sand. Narmiljon dominerades av granskog. | évrigt observerades ett
radjursrevir och ett grasandpar i dammen. Miljon bedémdes kunna vara lamplig leklokal for
grodor och eftersoktes noggrant efter rom och tecken pa lek. Vid nattbesok, den 29 april,
observerades lockrop fran vanlig padda Bufo bufo. Ingen lek eller andra vuxna groddjur
observerades i dammen under faltinventeringen. Lokalen bedéms som en méjlig bade lek-
och uppvaxtmiljo for groddjur. Inga tecken pa lek av grodor observerades inom nagra andra
vattenmilj6er eller vagdiken.

En fordjupad karlvaxtinventering genomfordes i juni vid tva solbelysta torrare grasslanter
som vid den dversiktliga biotopkarteringen identifierades som de potentiellt mest artrika
vagslanterna (se Figur 10). Vagslanterna ligger pa den ostra sidan av vagen och berors av
végens breddning. Den ena slanten ar ca 120 meter lang och den andra ca 100 meter lang.
Véagkanterna har inventerats genom att strackorna har gatts och alla forekommande
karlvaxtarter har noterats. Av de vaxtarter som finns upptagna i Trafikverkets och
Jordbruksverkets inventeringsmatriser dver indikatorer pd hoga naturvarden patraffades
prastkrage och karringtand spritt pé flera platser éver de tva delstrackorna. Ovriga arter
som patraffades allmant forekommande pa bada platserna var mjolkort, smérblomma,
ekorrbar, maskros, rodklover, dngssyra, blodrot, stormara, gokart, gulvial, rollika,
grasstjarnblomma, krakvicker, vitkléver, timotej och karrgroe. Vid den norra vagslanten
patraffades aven hostfibblor, rodnarv, gronstarr, angsfryle och dngsvingel (allmant
forekommande), medan det vid den stdra vagslanten patraffades hallon, skogsfraken,
ornbréken och hultbréken (allmént forekommande). Enstaka exemplar av fyrkantig
johannesort patraffades vid bada slanterna. Inga rodlistade arter patraffades.
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Bland invasiva, ndringsgynnade arter konstaterades spridd forekomst av lupin och hundkéx,
framst i &ndarna av del strackorna, dar mer naringsrika forhallanden tar vid.

... Lovedstorp

Brattberg et

Néjesanlaggn,

Norra infarten Forshaga
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0 200

) Mefer f

Figur 10. Slanter om omfattats av fordjupad karlvaxtinventering.

Vilt

Enligt Nationella Viltolycksradet har det intraffat 106 viltolyckor pa strackan Dyvelsten —
norra infarten till Forshaga de senaste fem aren, huvudsakligen med radjur men aven alg
och vildsvin. Enligt Kil-Forshaga jaktvardskrets har olyckorna har intréaffat spritt langs

RIS L L S L

strackan och det finns inte nagra tydliga viltstrak langs strackan. Jaktvardskretsen har inga

uppgifter om rérelsemonster for smavilt, som rév, gravling och hare, da det inte sker nagot

eftersok och rapportering efter olyckor med smauvilt.
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4.4.5. Vattenmiljo

Norr om Dyvelsten, passerar ett vattendrag vag 62 pa tre platser, som vidare rinner vidare ut
i Klardlven, se Figur 11. Vattendraget rinner i raviner i I6sa jordlager. Det finns inga
uppgifter om tidigare jordskred langs strackan. Backen harstammar fran Lindasberget,
passerar Angbraten, déar den rinner genom jordbruksmark och vidare mot Lind&sen. Den
norra delen av backen ar paverkad av dikning, i 6vrigt ar backmiljon till stor del naturligt
meandrande. Backen passerar motionssparet vid Lindasen i trumma och omges dar av
blandskog. Séder om Lindasen passerar backen vag 62 i trumma (sektion 6/690). Strackan
forbi Dalen och Nordangen &r backravinen omgiven av granskog. Naromradet runt backen
domineras pa vissa delstrackor av lovskog, lampliga miljoer for hackspett. Vid
faltinventering observerades storre hackspett 1angs backravinen. Backen passerar forbi
Dalen och Nordéangen och sedan vidare under vag 62 i trummor pa tva platser vid
Lovedstorp (sektion 5/800 och 5/530). Sedan passerar den sddra infarten till Forshaga och
vidare ut i Klarélven.

Vid faltinventering observerades dven spar av
gravling langs vattendraget. | dagslaget finns
passager for friluftslivet, men inga passager
sarskilt anpassade for fauna.

Vid Lerbo finns tvd mindre vattendrag, det ena
genom skog, det andra genom 6ppen
jordbruksmark. Dessa passerar under vag 62 i
trummor (sektion 8/700 och 8/520), fors
samman vid Backaskog och vidare ut i
Klaralven.

Det 6ppna diket i jordbrukslandskapet vid Lerbo
samt ett 6ppet dike vid Grossbolstorp omfattas
av generellt biotopskydd, se Figur 12.

2 %, e e O SR
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Figur 11. Back som korsar vag 62 pa tre stallen

Figur 12. Det 6ppna diket vid Grossbolstorp. Diket kommer att paverkas av en ny pafartsvag.
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Det finns inga uppgifter fran databasen "Atgérder i vatten” i vattendrag inom
utredningsomradet, sasom fisketillsyn, fiskvagar, biotopvard etc. Det finns heller inga
uppgifter om LST sarskild utford biotopkartering av vandringshinder fran Nationella
Biotopkarteringsdatabasen.

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Pilgrimsled vid Léved visar delar av lanets viktigaste pilgrimsled mellan Vanern och
Trondheim under medeltiden. Leden vid Léved stracker sig fran Klaralven vid Dyvelsten till
Norra Hyn. Enligt 6versiktsplanens viljeinriktning kommer detta ledsystem att uttkas.
Omradet nds antingen fran parkeringsplats vid Loved, eller genom att parkera vid
Dyvelstens flottningsmuseum, och korsa vag 62 i en undergang.

Strax vaster om Forshaga tatort ligger Sisu-omradet. Vid Sisugarden finns friluftsgard med
utbyggt sparsystem med elljusspar samt motionsspar. Omradet inbjuder bland annat till
vandring, 16pning och mountainbike. Har finns &ven sndékanoner som mojliggor
langdskidakning vintertid. Utdver sparsystemet finns en motionsanlaggning med
omkladningsrum, dusch och bastu som hor till Sisu Forshaga SK. Fran Forshaga finns tva
gang- och cykelpassager dver vag 62 som nyttjas for Sisugadrdens motionsspar, en tunnel och
en bro. Buller fran vagtrafiken finns redan idag i omradet narmast vagen. Friluftsomradet
beddms inte vara ett omrade dar ljudnivan utgor en sarskild kvalité dven om trafiken kan
vara stérande fér manniskor som vistas dar.

447. Naturresurser inklusive vatten

Inom vagplaneomradet och dess direkta narhet finns inga forekomster av naturgrus eller
bergtakter. Det finns heller inga grundvattenmagasin inom planomradet.

Narmsta brunn, vid Lovedstorp, ligger ca 60 m fran befintlig vag. Den ar markerad som
brunn med ok&nd anvandning och oséakert lage i SGUs brunnskarta. Det finns inga andra
méjliga vattenbrunnar inom 100 meter fran vagen enligt SGUs brunnskarta.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar.

Befintlig vag byggdes 1983. Vagen gar i bergskarning mellan ca sekt 5/180 — 5/280, 6/340 —
6/420, 6/890 — 6/990, 7/380 — 7/650 och 7/990 — 8/210. Jordlagren i undergrunden
utgors mest av lera. Leran ar vanligen 6verkonsoliderad och det har inte varit nagra
sattningsproblem under tiden véagen varit i trafik.

Vagen gar med bank éver manga backraviner och dalgangar. | lagpunkterna finns vanligen
trummor. Vagbankarna av jord &r oftast uppbyggda med lerjord som packats och
vagbankarna har férsetts med dranerande lager av sandigt grus ca 0,3 m tjocka som ligger
med ca c/c 2 m i vertikalled.

Vid breddning av vagbankar med dréanerande lager och vagbankar uppbyggda med
sprangsten bor bankmassorna i breddningen besta av val dranerande material.

Den lésare leran har pa manga strackor gravts ur och ersatts av friktionsjord, vanligen
sprangsten.
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P4 foljande strackor har urgravning utforts: 5/345-5/357, 5/495-5/540, 5/785-5/820,
8/270-8/490, 8/500-8/545.

Tryckbankar har lagts ut for att forbattra stabiliteten. Pa foljande strackor har tryckbankar
lagts ut: hoger sida 4/980-5/050, hdger sida 6/660-6/700, héger sida 6/285-6/320, hdger
sida 6/660-6/700, vanster sida 6/700-6/740, hoger sida 8/530-8/570 och héger 8/680-
8/715.

Efter ca sekt 4/100 blir lagret av sand och silt mindre méktigt och skjuvhallfastheten i lerans
ovre del ar lagre ca 25 kPa. Av stabilitetsskél kan inte ytterligare belastning ske pa véagsidan
mot Klardlven mellan sekt 4/100 — 4/500. Vid Flottningsmuseet ca sekt 4/260-4/440 lutar
lerlager ner mot Klaralven. Atgarder kan har fordras for att 6ka sdkerheten mot skred. Detta
kan ske t ex med att befintlig vagbank lattas med latt fylining.

Breddning av vagen paverkar urgravningsbredder och tryckbankar. Férlangning av
gangtunnlar sekt 6/260 och 7/880 innebar att baddar av friktionsjord utokas.

Breddning av skarningar i jord kan innebéra att slantskydd fordras av krossmaterial.

Enligt geologiska kartan bestar berget av rod intermediar gnejs.

24



5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Pa strackan Dyvelsten — Norra infarten till Forshaga har endast en breddning i nuvarande
strackning studerats da det inte finns nagra motiv till att &ndra strackningen.

5.2.  Val av utformning

Den aktuella atgarden avser att motesseparera motriktade korfalt med mittracke och bredda
vagen till 2+1 korfalt. 1 atgarden ingar ocksa erforderliga anpassningar av befintliga
korsningar mellan véag 62 och anslutande vagar sa, att korsningarnas utformning anpassas
till forutsattningen att vag 62 ar moétesseparerad.

Pa strackan Dyvelsten — Norra infarten till Forshaga planeras breddning av befintlig
vagbana. Tva omkdrningsstrackor (2+1) planeras, en i vardera riktningen, med bredden

14 m. Vagbreddningen kommer i huvudsak att forlaggas pa vagens ostra sida for att undvika
ett bAverddmme (sektion 5/530), ett narliggande bostadshus vid Nordangen och en stor
urgravning (sektion 8/280-8/500). Urgravning innebar att 16s lera har ersatts med grovre
fast material. Vagbreddning intill urgravda omraden innebar sannolikt att ytterligare
urgravningar kommer att behdvas. Norr om Grossbolstorp (sektion 7/300-8/000) planeras
dock en breddning pa vagens vastra sida for att forbattra sikten.

I korsningen vid Loved, sddra infarten till Forshaga kommer anslutningen av den enskilda
vagen pa vastra sidan av vag 62 flyttas till ett lage langre norrut.

I korsningen norr om SISU-garden kommer vénstersvéang att forbjudas och vagen forses
med genomgaende mittracke. Stigningsfaltet pa vag 62 kortas och avvecklas tidigare for att
inte behdva bredda den befintliga vagporten.

Korsningen norra infarten till Forshaga kommer att kompletteras med ett korfalt for
vanstersvangande trafik fran vag 62 mot Visterud samt majlighet for norrgaende trafik att
vanda runt och kora sdderut.

Utgangspunkten i Trafikverkets riktlinje "Viltstangsel” TDOK 2014:0115 ar att atgarder som
forhindrar att vilt kommer upp pa vagbanan skall genomforas i samband med om- eller
nybyggnationer av vagar som forses med mdétesseparering och planeras for en hastighet som
ar =80 km/tim. Det &r viktigt att sékerstalla viltets mdojligheter till att genom s.k.
viltpassager eller viltvergdngar passera vagen pa ett sakert satt. Generellt kan sagas att
inriktningen ger mojlighet att satta upp viltstangsel i samband med atgarder pa vagar med
ett genomsnittligt trafikflode per dygn (ADT) p& mer 4n 4000 och en hastighet >80 km/tim.
Men dven andra vagar kan vara aktuella. Fér denna vagplanestracka understiger ADT 4000.
Mot bakgrund av att vagstrackan ar olycksdrabbad och da trafikflodet inte ar 1angt under
4000 har det bedémts skaligt att satta upp viltstangsel pa strackorna genom skogsmark.

Nar det géller de trafiktekniska férutsattningarana finns dessa redovisade i ett PM
Vagteknik. Val av 6éverbyggnad och dimensionering av vagen har sin grund i denna
handling. Véagen blir dranerad med 6ppna diken.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.3.1. Landskapsbild

Nedan presenteras gestaltningsprinciper i vagforslaget. Inget separat gestaltningsprogram
eller gestaltnings-PM finns framtaget for projektet.

Linjeféring
Linjeféringen behalls till stora drag och ar byggd med stora kurvradier och évergangskurvor.
Vid ombyggnationen bor évergangskurvorna forlangas att skapa annu béattre kérkomfort.

Sektion- och sidoomrade

Samtliga ytterslanter bor tackas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangtacke sa
att vagen smalter in s mycket som mdjligt i omgivande mark. Innerslanter beklas med
genomslapplig sandjord som besds med torktaligt gras, t ex svingelarter.

Bergsektioner stalls till lutning 3:1. Berget anpassas i andarna till intilliggande terrangen sa
att lutningen kan behéva andras i varje enskilt fall. Bergsskarningar ska efterstravas istallet
for att spranga bort berg och sedan flacka ut marken. Blir endast en liten héjd kvar bor &ven
den tas bort.

Byggnadsverk

I nuléget ar inga bullerplank foreslagna. Om detta anda skulle bli aktuellt foreslas att de
utformas likt de befintliga rédmalade planken i Lyckan for att fa en enhetlighet med den
sddra etappen Norra Sanna - Dyvelsten.

Sidoanlaggningar
Sidoanlaggningar ska anlaggas sa att de i storsta man smaélter in i terrangen med sa likvardig
vegetation som maojligt med omgivande landskap.

Enskilda vagar

Ur upplevelse- och gestaltningssynpunkt blir dessa véagar trevligare att fardas pa om de
placeras avskilt med distans till viag 62, alternativt med en skogsrida mellan vagarna.
Placeringen bor i storsta man anpassas till det befintliga landskapet och anpassas sa att det
bor sa lite intrang som mojligt i landskapet. For att fa en battre inpassning av vagarna
foreslas att marken terrangmodelleras med mjuka anslutningar till befintlig mark. Forslag
pa lage lamnas i denna samradshandling infor dialog med berorda fastighetsagare. Slutligt
lage faststalls av Lantmateriet i en Lantmateriforattning.

Utrustning

Utrustningen langs med vagen sdsom racken, stolpar med mera bér hallas sa nedtonad som
mojligt sa att den inte konkurrerar med omgivningen om uppmaérksamheten. Skyltningen
maste ses 6ver och i mesta majliga man spara utblickar i det 6ppna landskapet. Detta &r
speciellt viktigt vid etappens start for sddergéende trafik dar inte utblicken mot Klaralven
bor skymmas. Utrustningen halls enhetlig inom projektet som helhet och begransas om
mojligt i antal och omfang. Mittracket foreslas vara av vajerracke och sa likvardigt det som
finns pa strackan séder om Norra Sanna s att en enhetlighet bildas. Det ar Trafikverket
som avgor och beddmer likvardigheten. Sidorackenas utseende bdr ses 6ver och ges ett mer
likriktat utseende an idag da bade vajerracke och racke av w-profiltyp anvands. For att
behalla 6ppenheten och utsikten fran vagen foreslas rérracke som ger god genomsiktlighet.
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5.3.2. Naturmiljo

For att underlatta for faltskiktet att ateretablera sig pa nyanlagda vagslanter ska slanterna
tackas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangtécke (se &ven under 5.3.1)

5.3.3. Kulturmiljo

Gravfaltet (Forshaga 2:1) ska skyddsstangslas under byggtiden for att undvika oavsiktlig
skada.

Under byggskedet ska arbetsmetoderna anpassas sa att arbetsomradet pa bergets kron kan
minimeras.

5.3.4. Vattenmiljo

Baverdammet vid Lévedstorp (5/530) ska skyddsstangslas under byggskedet for att undvika
oavsiktlig skada.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

For fordonstrafiken pa vag 62 forbattras bade trafiksakerhet och framkomlighet i och med
att vagen mittsepareras och att hastigheten hojs till 100 km/tim. Befintliga korsningar férses
med separata korfalt for avsvangande trafik vilket dven det bidrar till forbattrad
trafiksakerhet och framkomlighet.

| korsningen vid Léved, s6dra infarten till Forshaga kommer anslutningen av den enskilda
végen att flyttas till ett ldge norr om korsningen Sddra infarten till Forshaga. Anslutningen
av den enskilda vagen byggs som en egen korsning med separat korfélt for véanstersvangande
trafik. Detta ger en markant forbéattrad trafiksakerhet for fordon till och frdn Léved men
aven minskad risk for incidenter med avsvangande/pasvangande fordon for
genomfartstrafiken. Fordonstrafik mellan Loved och vag 62 soderut far en forlangd
korstracka pa ca 800 meter. Trafiksakerhetsproblemet med risk for cyklister som tar den
kortaste vagen mellan Forshaga och Loved forsvinner om den enskilda vagens nuvarande
anslutning omaojliggors for cyklister.

I och med att den nuvarande mdjligheten att svanga vanster fran vag 62 till SISU-garden
och Grossbolstorp férsvinner forbattras trafiksakerheten markant. Daremot férsdmras
tillgangligheten. Fordonstrafik fran soder till SISU-garden och Grossbolstorp ges istéllet for
vanstersvangen tva alternativ. En mojlighet &r att fortsatta norrut och vanda runt i
korsningen norra infarten till Forshaga. Detta ger en forlangd korstracka med ca 3 km. Den
andra mojligheten &r att via sédra infarten till Forshaga kdra genom Forshaga vidare till
malpunkten i Grossbolstorp, SISU-garden eller fastigheterna norr om vag 62. Detta
alternativ ger en forlangning av korstrackan med 1,4 km och med véasentlig skillnad i
vagstandard jamfort med vag 62. Det ingar inte i arbetet med denna vagplan att undersoka
hur mycket trafik som far férsamrad tillganglighet eller vilket vagval trafiken kommer att
gora. Fordonstrafik fran omradet som 6nskar fardas norrut pa vag 62 far kéra
Grossbolsvagen och Storgatan norrut och ansluta till vag 62 i korsningen Norra infarten till
Forshaga. Detta ger en forlangd korstracka pa cirka 1,8 km och med vasentlig skillnad i
vagstandard. Den foreslagna majligheten att komplettera med en anslutning till omradet
fran vagens Ostra sida har avslagits av Trafikverket med hanvisning till den tillkommande
kostnaden samt att en sadan I6sning skulle kunna skapa trafik fran vag 62 till centrala
delarna av Forshaga genom villaomradet Grossbolstorp.

I korsningen norra infarten till Forshaga kommer trafiksdkerheten och framkomligheten att
forbattras med det tillkommande kdrfaltet for vanstersvangande trafik till Visterud.
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6.2.  Milj6 och hélsa

6.2.1. Landskapet inklusive visuell upplevelse

Det 6ppna landskapsrummet vid Dyvelsten ger idag en utblick dver Klaralven for
trafikanten, se Figur 13. Denna utblick kommer aven framéver att behallas.

Figur 13 Utblicken 6ver Klaralven behalls.

Vagen kommer att behova breddas och passas i méjligaste man in i landskapet. Vid
Grossbolstorp kommer landskapet att 6ppnas upp da trad som vaxer nara vagen pa slanten
behdver tas bort for att kunna bredda vagen. Vagbreddningen kommer att endast att
paverka landskapsbilden lokalt eftersom vagen redan finns idag. Den nya pafarten kommer
att paverka landskapet men ar lagt belaget och ger darfor en begransad paverkan pa vastra
sidan av vag 62.

Det enskilda vagnatet paverkar landskapet mest varfor det ar av storsta vikt att det anpassas
till landskapet. Foreslaget enskilt véagnat ger inpassning av vagen i landskapet men behover
noggrannare s att intrdng minimeras.

6.2.2. Boende och halsa

Buller
Den prognostiserade trafikokningen for ar 2036 pa vag 62 samt den tilltdnkta
hastighetsokningen 100 km/h innebar att ljudnivan 6kar nara vagen.

I och med detta projekt, att pa aktuell stracka gora vag 62 motesfri, kommer riktvarden for
vasentlig ombyggnad vara géallande, vilka ar strangare an for befintlig miljo, se nedan.
Bullerskyddsatgarder ska darmed utredas for boendemiljéer for att klara de strangare
riktvardena. Foljande riktvarden for trafikbuller avseende boendemiljéer bér normalt inte
overskridas vid vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

- 30 dBA ekvivalentniva inomhus

- 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad
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Utbyggnaden av vadgen medfor att vid fyra bostadshus 6verskrids riktvardet 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad i markplan. Vid tva av dessa bostadshus overskrids dven
riktvarde 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i riktning mot véagen.

Bullerskyddsatgarder langs med véagen har utretts for att om majligt klara gallande
riktvarden. Samhallsekonomiska berakningar har genomforts for att se om atgarder ar
samhéllsekonomiskt rimliga att genomféra. Hansyn har dven tagits till vad som &r tekniskt
mojligt att genomfora. Intrdng pa tomtmark och paverkan pa naturvarden eller
landskapsbild har dven varderats vid forslag pa atgarder.

Bullerskarm bedoms inte vara samhallsekonomiskt rimligt vid ndgot av de tre bostadshusen
dar riktvarde ekvivalent ljudniva utomhus éverskrids i markplan. De samhéllsekonomiska
berékningarna visar att skarm inte &r samhéllsekonomiskt rimligt for ett enskilt friliggande
bostadshus, for bostader som endast 6verskrider riktvardet med nagra decibel eller dar
terrangen sluttar fran vagen vilket innebér att skarmen behoéver vara mycket hog for att ge
nagon dampningseffekt. Istallet bor en inventering av befintliga uteplatser och fasader
utforas i ett kommande skede for att se vilka atgarder som bor erbjudas for att klara
gallande riktvarden inomhus och vid uteplats. Med foreslagna atgarder kommer riktvarden
inomhus och vid uteplats att klaras. Riktvardet ekvivalent ljudniva vid fasad kommer dock
inte att klaras for exponerade bostadshus.

Barriareffekt

Vagombyggnaden beddms inte innebéra nagon forandrad barriareffekt for de boende langs
med strackan. Planskild passagemdjlighet finns redan idag intill sédra infarten till Forshaga
och vid Grossbolstorp. Gaende och cyklister som ska ta sig till och fran Loved och som idag
inte utnyttjar den planskilda GC-porten strax sdder om sddra infarten till Forshaga utan
passerar vag 62 i plan, kan dock uppleva en 6kad barriareffekt i och med vdgombyggnaden.

Att den planskilda GC-porten inte anvands beror enligt Lovedsborna pa svarigheten att ta
sig uppfor den branta, grusade skogsvagen pa Lovedssidan, sarskilt vintertid.

6.2.3. Kulturmiljo

Vagstrackan forbi fornlamningsmiljon vid Loved kommer att behdva breddas pa véstra
sidan for att skapa plats at ett sdergaende accelerationsfalt for korsningen Soédra infarten
Forshaga. Malsattningen har varit att skapa s trafiksakra korsningar som maojligt och for att
fa till det behdovs ett accelerationsfalt. Det &r inte mojligt att bredda vagen pa dess Gstra sida
av geotekniska skal och utrymmesskal. Den 6stra vagslanten lutar brant ned mot ett
bostadshus, vilket innebar att det skulle krévas en kraftig utfylinadsbank for att bredda
vagen. En bank som skulle komma néra inpa bostadshuset.

Véagbreddningen pa vastra sidan kraver sprangning vid langdmatning 4/900 vilket innebar
att det skapas en ny bergsskarning som hamnar nagra meter narmare gravfaltsomradet an
nuvarande bergsskarning, se Figur 14. Det blir inget intrang i fornlamningen s& som den &r
angiven i Fornminnesregistret, da dess 0stra begransning ligger ca 20 m fran nuvarande
vagbana. Lansstyrelsen har dock genom beslut fastslagit att fornlamningsomradet berors
och att arbetet kraver tillstdnd enligt Kulturmiljolagen. Gravfaltet bor dven skyddsstangslas
under byggtiden for att undvika oavsiktlig skada och arbetsomradet vid bergets krén bor
minimeras genom anpassning av arbetsmetoder.
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Vagombyggnaden innebar ett ndgot dkat intrdng i skotselomrédet. Malsattningen med
skotsel av fornlamningsomraden &r att efterlikna den miljo och karaktar som formades av
aldre tiders markbruk, dvs ett havdat kulturlandskap. Marken narmast vagens vastra sida
utgors av ett hdjdparti med berg i dagen eller tunt jordtécke. De varden som foérvaltas inom
skotselomradet finns i huvudsak inom beteshagen och inte narmast vag 62.
Vagombyggnaden beddms darmed inte paverka de kulturella vardena vid Léved i ndgon
storre omfattning. Upplevelsevardet vid fornlamningen kan dock komma att paverkas
negativt genom viss 6kad bullerstérning i och med att vagen kommer nagot narmare samt
da hastigheten planeras att tka till 100 km/tim.
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Figur 14. Inzoomad figur éver fornlamningsomradet (rodskrafferat omrade).
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6.2.4. Naturmiljé

Flora och fauna
Alléer vid Dyvelsten kommer inte paverkas av vagforslaget. Betesmarken vid Loved som
finns med i angs- och betesmarksinventeringen paverkas inte av vagforslaget.

Inga rodlistade arter i vagens naromrade finns registrerade hos Artdatabanken. De
rodlistade arter som observerats inom utredningsomradet ar fagelarter. Observationerna
har gjorts ca 3,5 km fran vag 62. Inga rodlistade arter eller skyddade arter noterades vid den
fordjupade naturinventering som genomfordes i juni 2014. Utifran detta bedoms
vagombyggnaden inte paverka naturomraden med hogre varden.

For att underlatta for faltskiktet att ateretablera sig pa nyanlagda véagslanter ska slanterna
tackas med avbaningsmassor liknande omgivande terrangtacke.

Konsekvenserna pa naturmiljon bedéms bli obetydliga.

Vilt

Riksvag 62 innebér en befintlig barriéar for vilt. Denna barriareffekt forstarks i och med
uppsattande av viltstangsel och ombyggnad till métesfri landsvag med mittracke.
Viltolycksstatistiken indikerar att det inte finns nagot tydligt och frekventerat viltstrak som
korsar vag 62 pa aktuell stracka. Av de 513 viltolyckor som rapporterats inom Forshaga
kommun de senaste fem aren enligt Nationella Viltolycksradet har 106 intraffat langs
strackan Dyvelsten-norra infarten Forshaga. Aktuell vagstracka ar darmed en forhallandevis
olycksdrabbad véagstracka inom kommunen.

Langs aktuell vagplan finns en gangbro, en vagport, en gang- och cykelport samt tva
koportar vilka dven mojliggor passage for vilt. Viltstdngsel kommer endast sattas upp déar
védgen gar genom skogsmark. Sammantaget beddms konsekvenserna av barriareffekten
darmed som sma.

6.2.5. Vattenmiljo

Korsande backar kommer att paverkas genom att befintlig backtrumma behover forlangas i
samband med vagbreddningen. Férutom végbreddningen ar det &ven ombyggnaden till
flackare slanter pa 1:4 som paverkar huruvida trummorna behover forlangas eller ej.

Fyra backtrummor behéver férlangas pa ena eller bada sidorna om végen i och med
vagombyggnaden. Vid Lovedstorp (5/530) undviks trumforlangning vid baverdammet, dar
aven lockrop fran padda observerats, genom uppséattning av racke sa att nuvarande
slantlutning kan bibehallas. Trumforlangning behévs inte vid de 6ppna diken/backar som
gar over Oppet odlingslandskap och som darmed &r biotopskyddade i och med att vagen inte
breddas vid dessa platser. Vid Grossbolstorp paverkas dock det 6ppna diket av den
planerade nya pafartsvagen. En trumma for diket kommer att behova anlaggas under
pafartsvagen. Pafartsvagen paverkar diket dar det gor en svang at nordost. Med erforderliga
vagslanter innebar pafartsvagen att ca 20 meter av diket berors, se Figur 15.
Trumforlaggningen innebér att dikets naturvarde minskar.

Pafartsvagen behovs for att skapa en trafiksaker pafart med goda siktforhallanden. Pafarten

kommer dven kunna nyttjas som accelerationsfalt for bussarna da pafarten forlaggs intill
busshallplatsen.
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Figur 15. Ny pafartsvag med slanter vid Grossbolstorp.

For ny backtrumma och de befintliga backtrummor som kraver atgarder kommer en
anmalan om vattenverksamhet att skickas in till lansstyrelsen, se Tabell 1. Vid anldggande av
ny trumma vid Grossbolstorp samt vid trumférlangning ska de miljéanpassningar som
anges i Trafikverkets tekniska kravdokument féljas.

Inga sjoar, avvattningsforetag eller andra vattenmiljéer kommer paverkas negativt av
planforslaget. Med det nya vagforslaget paverkas inte Klaralven och dess vattenkvalitet
negativt.

Konsekvenserna pa vattenmiljon bedéms sammantaget bli sma.
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Tabell 1. Tabell 6ver befintliga backtrummor och behov av atgarder.

Sektion Plats Landskap Behov av atgard

5/530 Lovedstorp Skogsmark Forlangning av trumma H-sida p.g.a. vagbreddning.
Ingen forlangning pa V-sida da racke satts upp
(befintlig slantlutning bibehalls).

5/800 Lovedstorp Skogsmark Forlangning av trumma H-sida p.g.a. vagbreddning.
Befintlig slant pa V-sida ar flack, ingen férlangning
kréavs.

6/690 Lindasen Skogsmark Forlangning av trumma V-sida for att f& ratt
slantlutning. Trumma tillrackligt 1ang p& H-sida.

71280 Grossbolstorp Oppet Ingen forlangning av trumma p.g.a. att vagen inte

odlingslandskap breddas (vag pa bro med racke). Dock kommer del av
det 6ppna diket forlaggas i trumma under ny
pafartsvag.

8/520 Lerbo Skogsmark Forlangning av trumma pé H-sida p.g.a. vagbreddning
och pa V-sida p.g.a. &ndrad slantlutning.

8/700 Lerbo Oppet Ingen forlangning av trumma p.g.a. att vagen inte

odlingslandskap breddas. Lang trumma som klarar andrad slantlutning

6.2.6. Rekreation och friluftsliv

Motionssparen och leder vid Loved och Sisugarden kommer fa viss 6kad bullerstdrning i och
med att bullernivaerna dkar nagot vid en 6vergdng fran 90 km/tim till 100 km/tim.
Merparten av Sisuomradet underskrider 55 dBA ekvivalent ljudnivd men narmast vagen
uppgar den ekvivalenta ljudnivan till 6ver 55 dBA. Naturvardsverket anser att man bor
efterstrava foljande varden for rekreations- och friluftsomraden:

- 55 dBA ekvivalent ljudniva for rekreationsomraden i tatort
- 40 dBA ekvivalent ljudniva i friluftsomraden dar ljudnivan utgor en sarskild kvalitet

Bullernivaerna bedoms inte paverka de som utnyttjar sparsystemen i namnvérd grad i och
med att det inte ror sig om friluftsomraden dar ljudnivan utgor en sarskild kvalitet och da
merparten av sparen/lederna ligger en bit ifran vagen.

I korsningen norr om SISU-garden kommer vanstersvang att forbjudas och vagen forses
med genomgaende mittracke. Tillgangligheten till Sisugarden bedoms inte &ndras namnvart
till foljd av det, da vanstersvangen inte ar skyltad Sisugarden. Det &r i huvudsak narboende
som kanner till och utnyttjar avfarten vid Grossbolstorp for att ta sig till Sisugarden. For de
som kanner till och utnyttjar denna avfart kan fardvégen till Sisugarden dock komma att

forlangas.

Sammantaget beddms de negativa konsekvenserna som obetydliga.

6.2.7.

Naturresurser inklusive vatten

Anlaggningsmassor kommer kravas for den nya vagen da omradet &r lite kuperat. Genom att
bredda véagen pa vanster sida strax norr om Grossbolstorp kommer sprangmassor att
frigbras som kan nyttjas for vagombyggnaden, se Figur 16. Breddningen pa vanster sida gors
aven for att skapa god sikt och darmed 6kad trafiksakerhet vid vagkorsningen vid
Grossbolstorp.
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Figur 16. Bergsskarning strax norr om Grossbolstorp.

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. De massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anlaggningen ateranvands i projektet. Malet &r att minimera
overskott/underskott av massor, vilket innebar en bra resurshallning och en god ekonomi.

Schakter for utskiftning i befintlig vég och for slénter ar beréknat till 67 000 m3. Ca 28 000
m3 bergschakt finns utmed strackan. Av dessa massor berdknas ca 13 000 m3, kunna
ateranvandas pa slanter mm. Det beraknade 6verskottet av massor blir ca 82 000 m3. Dessa
massor behover transporteras bort. Behov av upplagsyta kommer formodligen att uppsta i
samband med byggnation.

I samband med byggnation av vagen kommer ca 49 000 m3, friktionsmaterial tillféras
utifran. Vagens dverbyggnad kraver material av hog kvalitet och for dessa arbeten behovs
bergkross. | projektet finns berg att tillgd men inte tillracklig mangd. Denna aterstdende
volym kommer att tas fran takter. Konsekvenserna av denna masshantering bedoms som
sma.

6.2.8. Miljéfoéroreningar

Det finns inga potentiella fororenade omraden langs aktuell vagstracka. Om avvikande
massor patraffas (avvikande lukt- eller synintryck, ex oljelukt eller svarta skikt) ska arbetet
avbrytas och tillsynsmyndigheten kontaktas.

D& trafikmangden &r mellan 2000-10000 ADT (&rsmedeldygnstrafik) bér schaktade massor
kunna atervandas inom projektet (enligt VV publ 2007:101).

Inge negativa konsekvenser bedéms uppsta till féljd av férorenade massor.
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6.3. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Invantar material fran Trafikverket.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Detta kan exempelvis avse ombyggnader och omlaggningar som ar en foljd av projektet men
som inte omfattas av vag- eller jarnvagsplanen. Vidare beskrivs om effekter av pagaende
verksamheter tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

Vag 62 kommer att vara 6ppen for allman trafik under byggtiden Det galler &ven enskilda
végar. Anslutningar till fastigheter och dess funktion ska under byggtiden bibehallas..

Trafikanter och boende utmed strackan kommer att bli paverkade av storningar under tiden
da véagen byggs om. Friluftsliv och majligheterna till rekreation kommer sannolikt att
paverkas i samband med byggnation. Da entreprenadarbetena ar av 6vergdende karaktar
bedéms konsekvenserna under denna tid bli mattliga. Dar vagen passerar bostadshus
bedoms konsekvenserna bli smé& under perioden av byggnation.

Viss forlangd resvég/restid i samband med vagens ombyggnad kommer sannaolikt att
behovas.

Foreslagen vagutformning innebéar en breddning av gc-porten under vég 62 vid Dyvelsten.
Denna ombyggnation kommer innebara att trafiken behover ledas férbi platsen for porten.
Detta far konsekvenser for de oskyddade trafikanterna som ska passera vag 62. De

oskyddade trafikanterna och fordonstrafiken maste ledas forbi pa tillfalliga vagar.

Under byggnadstiden kommer det att behdovs tillfalliga upplagsytor och uppstéllningsytor.
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7. Samlad beddmning

Redovisa en beddmning av 6verensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska malen
och miljokvalitetsmalen. Den samlade bedémningen omfattar normalt dven en
sammanstéllning av konsekvenser.

Invantar material fran Trafikverket (Samlad effektbedémning).
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och

vattenomraden

Sammanfatta kort slutsatser utifrdn bedomningarna av effekter och konsekvenser.
Hushallning med mark- och vattenomraden omfattar bedémning av skada pa riksintressen.

8.1.

Miljobalkens allmanna hansynsregler

Projektets dverensstammelse med hansynsreglerna i 2 kap miljobalken redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Miljobalkens hansynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna.

HANSYNSREGLERNA

1 § Bevisborderegeln

Den som bedriver en verksamhet eller har for avsikt att bedriva
en verksamhet eller vidta en &tgérd, ska kunna visa att
verksamheten kan bedrivas eller sjalva atgarden vidtas pa ett
miljémassigt godtagbart séatt i forhallande till hansynsreglerna.

2 § Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller
vidta en atgard, skall skaffa sig den kunskap som behévs med
hansyn till verksamhetens eller tgardens art och omfattning for
att skydda manniskors halsa och miljén mot skada eller
olagenhet.

3 § Forsiktighetsprincipen

Regeln innebar att redan risken for skador och olagenheter
medfér en skyldighet att vidta atgarder som behovs for att
negativa effekter pa halsa och miljo ska férebyggas, hindras
eller motverkas. Principen om basta méjliga teknik innebar att
man for yrkesmassig verksamhet ska anvanda sig av basta
mojliga teknik for att forebygga skador och olagenheter.
Tekniken maste, ur teknisk och ekonomisk synpunkt, vara
industriellt mojlig att anvanda inom branschen i fraga.

4 § Produktvalsprincipen

Produktvalsprincipen (utbytesregeln) innebar att alla ska
undvika att anvanda eller sélja kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan innebara risk for manniskors
halsa eller miljon om produkterna kan erséttas med andra,
mindre farliga produkter.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Hushallningsprincipen innebér att all verksamhet skall drivas
och alla atgarder ske pa ett sddant satt att rvaror och energi
anvands s& effektivt som mojligt och att férbrukningen samt
avfallet minimeras. Kretsloppsprincipen innebér att det som
utvinns ur naturen ska kunna anvandas, ateranvandas,
atervinnas och bortskaffas pa ett uthalligt satt med minsta
majliga resursforbrukning och utan att naturen skadas. For
beddmning av hur principerna bést ska tillampas bor aktuell
verksambhet eller atgard bedémas ur ett vaggan-till-graven-
perspektiv, genom t.ex. livscykelanalys.

6 § Lokaliseringsprincipen

For alla verksamheter och atgarder som inte ar av forsumbar
betydelse, ska en sadan plats véljas att andamalet kan nds med
minsta intrdng och olagenhet for manniskors halsa och for
miljon.

7 8 Rimlighetsregeln

Kraven pa hansyn skall vara miljoméassigt motiverade utan att
vara orimliga att uppfylla. Hansynsreglerna skall tillampas efter
en avvagning mellan nytta och kostnader.

8 § Skadeansvar

Innebar att alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet
eller vidtagit en atgard som medfort skada eller olagenhet for
miljén ansvarar till dess skadan eller olagenheten har upphért
for att denna avhjalps i den omfattning det kan anses skaligt
enligt MB 10 kap.
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I miljobeskrivningen och tillhérande utredningar har de allménna
hénsynsreglerna beaktas.

Miljokonsekvenserna av planerad vagombyggnad klargors i
denna planbeskrivning. Kunskap har inhamtats under hela
projektets gang genom utredningar, samrad och projektering. |
arbetet har erforderlig expertis anlitats.

Den foreslagna vaglosningen har valts med hansyn till
trafiksékerhet, samhéllsekonomi och miljohansyn. |
planbeskrivningen redovisas, i de fall dar det anses motiverat,
forslag pa atgarder for att forhindra eller minska
miljokonsekvenserna av planerad verksamhet. Beslutade
atgarder fors vidare som miljokrav pa entreprenérer.

Val av produkter och metoder utifran risker for manniskors
halsa och miljon kommer att beaktas i kommande upphandling
for ombyggande av vag samt vid drift och underhall.

Massor som uppkommer vid schakt- och spréangningsarbeten
planeras att ateranvandas inom projektet i enlighet med VV
publ 2007:101.

Det minsta intrdnget vid en ombyggnad till métesfri landsvag
erhdlls om ombyggnad sker i befintlig vagstrackning.

De skadeférebyggande atgarder som inarbetats i
miljébeskrivningen har bedémts som skaliga.

I miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjalpa och
motverka att skada och oldgenhet uppkommer. Om skador eller
olagenheter anda uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjalpa
eller ersatta dessa i enlighet med gallande lagstiftning.



8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrmedel i miljolagstiftningen gallande kvaliteten i
mark, vatten, luft eller miljon i évrigt. Avsikten med miljokvalitetsnormerna &r att fastlagga
hogsta tillatna fororenings- eller storningsnivder som manniskor eller miljon tal. Fast-
stallda miljokvalitetsnormer finns idag for utomhusluft, fisk- och musselvatten, yt- och
grundvatten samt omgivningsbuller.

Den enda vattenforekomsten med miljokvalitetsnormer som korsas av vagstrackan ar
grundvattenforekomsten Nedre Fryken — Klarélven, se avsnitt 4.4.7 Naturresurser inklusive
vatten. Grundvattenférekomsten ar stor, 53 km2, och aktuell vagstracka berér endast 600
meter av forekomstens ytteromrade. Vagombyggnaden ar av begréansad omfattning genom
Dyvelsten och bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten.
Klaralven, som har faststéallda miljokvalitetsnormer, gar 6ster om den sodra delen av
vagplanestrackan och kommer inte att paverkas av vagombyggnaden.

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller avser bl.a. buller fran vagar med mer 4n 3
miljoner fordon per ar, vilket inte ar fallet pa aktuell vagstracka.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft avser normer for kvavedioxid/kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar, bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren. Trafiken pa védg 62 ar av begransad omfattning och bedéms inte oka till foljd
av ombyggnationen. Det nationella miljomalet Frisk luft” tillhor inte ett av de mal som
Forshaga kommun valt att bryta ned till lokala mal for integration i Forshaga.

Sammantaget bedéms inte den planerade vigombyggnaden paverka faststallda
miljokvalitetsnormer.

8.3.  Miljcbalkens bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden

Bestammelsernas syfte ar att framja val genomtankta avvagningar mellan olika dnskemal att
utnyttja marken, vattnet och den fysiska miljén i dvrigt. | bestdmmelserna redovisas vilka
intressen som har sérskild betydelse fér samhéllsutvecklingen och som darfor ska ges
foretrade framfor andra intressen nar markanvandningsfragor ska avgoras.

Vagstrackan Dyvelsten-norra infarten Forshaga berér inga riksintressen enligt 3 och 4 kap
miljobalken. Vag 62 utgor dock riksintresse for vagnatet. Den planerade vdgombyggnaden ar
forenlig med miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden
samt med den for omradet géallande regionplanen samt kommunala éversiktsplanen enligt
Forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden m.m.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagforslaget innebar en breddning av befintlig vag fran nuvarande 9 meters bredd till 14
meter. De sista ca 1,7 km fore norra avfarten mot Forshaga, ér vagens nuvarande bredd ca
11-12 m. Véagen gar genom skogsmark, obrukad jordbruksmark samt bebyggelse (Dyvelsten).
Sammanlagt tas ca 36530 m2 ny skogsmark i ansprak samt ca 3045 m2 ny akermark, raknat
utifran nytt vaigomrade. En ombyggnad i befintlig strackning innebara ett begransat
markansprak.

Den planerade vagombyggnaden mojliggér mal och utvecklingsplaner i Forshaga kommuns
Oversiktsplan.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Kulturmiljélagen

Vagforslaget innebar ett intrang i det skotselomrade som omgardar fornlamningsomradet
RAA 2:1 och lansstyrelsen har bedomt att &tgarderna kraver tillstand enligt kulturmiljélagen
for att kunna genomforas. Ett eventuellt tillstdnd kan komma att villkoras med arkeologiska
undersoékningar.

Anmalan om vattenverksamhet
De trumforlangningar som behdver goras och den trumma som behdver anléaggas under ny
pafartsvag vid Grossbolstorp kraver anméalan om vattenverksambhet.

Samrad
For tillfalligt nyttjande av mark for upplag av massor ska samrad enligt 12 kap 6 §
miljébalken ske med berdrda fastighetsagare. Detta genomfors av entreprendren.

10.2. Miljosékring

Trafikverket har vi tagit fram ett arbetssatt i form av en "mall” fér att dokumentera
identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for miljo samt
beslut om de som ska genomforas. Mallen ska dessutom hantera behov av tillstand,
dispenser, anmélningar mm som projektet kraver inom miljoomradet. Arbetet resulterar i
en sammanstallning av atgarder som ska foras vidare och hanteras infér och under
byggskedet. Denna "mall" kallas Miljosakring Plan och Bygg.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

En vagplan ska alltid faststéllas. Trafikverket prévar fragan om att faststalla vagplanen efter
samrad med lansstyrelsen. Om lansstyrelsen har tillstyrkt planen ska Trafikverket préva
fragan att faststalla planen. Om trafikverket och en lansstyrelse har olika uppfattning ska
Trafikverket éverlamna fragan om att faststélla planen till regeringen.

I och med faststallelsebeslutet faststalls bl a

ny vagomradesgrans for allméan vag

e nyaomraden som far tas i ansprdk med vagratt

e omraden som far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt

e vagbanans lage i plan och hojd

e bullerskyddséatgards lage, hojd och huvudsakliga utformning

Inga forandringar av vaghallningsansvar planeras.

Det finns inga detaljplaner som vagplanen har beréring med.

11.2. Genomfdrande

I den bullerutredning som genomforts framgar att ett antal skyddsatgarder kommer att
foreslas. Dessa atgarder kan vara i form av fasad/forsteratgard eller skyddad uteplats.

I samband med forandringar for den enskilda vagen vid Loved, som ansluter till omrade for
rid-verksamhet kommer vagen att fa nytt lage. Utrymmet for vagen faststalls ej da den blir
enskild.

11.3. Finansiering

Enligt Varmlands lansplan ar 55 miljoner kr destinerade till atgarder pa vag 62 mellan
Sanna och Dyvelsten. Det ar en samfinansieringslosning mellan Varmlands lansplan (38
miljoner kr) och Varmlands barighetsplan (17 miljoner kr). Atgarderna ar planerade att
genomforas ar 2019-20.
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