@in
1y TRAFIKVERKET

PLANBESKRIVNING

Projekt Malmtransporter, Kaunisvaara—Svappavaara
Vagplan Delen vag 395 forbifart Masugnsbyn

Kiruna och Pajala kommun, Norrbottens lan

Objekt: BD-136235-395 TRV 2012/66247

Datum 2014-02-03

GRANSKNINGSHANDLING




Titel: Granskningshandling vagplan forbifart Masugnsbyn
Utgivningsdatum: 2014-02-03

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Kenneth Enbom, Trafikverket
Uppdragsansvarig: Thomas Séllstrom, Vectura

Tryck: HS-Copy, Lulea

Distributor: Trafikverket, Box 809, 97125 LULEA, bestksadress: Sundsbacken 2-4, telefon: 0771-
921921.



Innehall

2.1
2.2
2.3
24
25
2.6
2.7
2.8
29
210

31

3.2
3.3
34
3.5

4.
4.2
4.3

5.
5.2
5.3

6.1
6.2

Sammanfattning........ccciirin s ————————— 5
Bakgrund, férutsattningar, andamal och projektmal ..........ccevierunnen. 6
Bakgrund och fOrutsattningar .......cococvevererereneresesere s sasanens 6
Nuvarande forhallanden.........cnccsensese e esseenes n
Riksintressen och Natura 2000........ccccmnnnnn i eeresesesesesesesesesesesens 13
MilJOTOrULSATENINGAr ...cuceectetee e 14
Geotekniska forutsattningar ... 16
311 gV XY= YV (o) ¢ 4 Vo [T == 17
Andamal 0Ch ProjektMAl.......ucceeereeseeeees s ssssssssssssssssesssssssssssssssssssnsssesssses 18
Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta........cccccevvvvrrvenene, 20
Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen.........cccce...... 20
Planens 6verensstammelse med miljobalkens allménna hansynsregler

och mMiljokvalitetSNOIMEr ... s 20
Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv ..... 21
AGArdSValSSTUTIET ......uucveeeeeetesieetee ettt b bbb s s bnseas 21
Y LI AV 01 11 Y=Y 1 =TSR 22
Val @V UtFOrMNING. ...t 22
(O R T R 110 £ L1 L 11| 27
Andra atgarder 0ch anordningar ... 28
Konsekvenser av forslaget .......ccccvevrrrernmnrsssnnsssssssssessesssssessssssenns 29
Trafiktekniska konsekvenser ... 29
MilJOKONSEKVENSEY ...ttt se e 29
Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning............... 32
Genomforande och finansiering........ccccveeecvsersrssssessessssssssessassaenns 34
Formell Nantering.......corcrrr s 34
GENOMFOIANAE ...t 35
FIN@NSIEIING ettt bbb st sp e 38
[ 1] [ S 39
TryCKta FEIEIENSEr ... st 39

Elektroniska refEr@NSEr ...t sae s reran 39






1.  Sammanfattning

I omradet kring Pajala har gruvbolaget Northland Resources AB tva jarn-
malmsfyndigheter pa den svenska sidan. Dessa ligger vid Kaunisvaara ca 25 km
norr om Pajala titort. Trafikbkningen forvéntas bli stor néir gruvverksamheten
har full produktion 2015. Northland Resources AB och deras underentreprenor
Cliffton Mining har fatt dispens fé6r malmtrafiken att kéra fordon som véger 90
ton.

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—-Svappavaara (MaKS) planeras och
utfors upprustning av det befintliga vignitet for att klara av den 6kade belast-
ningen fran malmtransporterna.

Forstudien for Masugnsbyn visade att en del problem och stérningar uppstar i
samband med att Northlands gruva nar full produktion ar 2015 och tillhérande
malmtransporter kor langs viig 395. Dels paverkas trafiksékerheten for oskyd-
dade trafikanter i Masugnsbyn, men det kan dven férekomma bullerstérningar
och vibrationsproblem f6r boende i hus som ligger nirmast vigen. Forstudien
visade dven pa att malmtransporterna kan passera Masugnsbyn antingen pa
befintlig vig eller sa kan en ny férbifart anlédggas norr om Masugnsbyn. Anlig-
gande av en forbifart gav storst maluppfyllelse.

Lénsstyrelsen beslutade den 29 juni 2012 att projektet kan antas medfora bety-
dande milj6paverkan. Beslutet om betydande miljopaverkan innebér att planen
drivs vidare som en vigplan med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning.

Denna vigplan giller ny forbifart norr om Masugnsbyn. Vigplanomradet
utgors av en 30-60 m bred korridor fran km 87/337 6ster om Masugnsbyn, till
km 93/991 pa vig 395. Syftet med vigplanen dr bland annat att ge vighallaren
tillstand att bygga viigen samt att ge markatkomst med végritt.

Végen korsar tre vattendrag. Ett av dessa, Hoikkajoki, ingar i Natura 2000-om-
radet Torne och Kalix dlvsystem. Markerna omkring Hoikkajoki intill befintlig
vig samt vid vattendraget Palovaaranjoki har h6ga naturvirden enligt genom-
forda inventeringar.

Renskotsel i omradet bedrivs av Gabna, Laevas och Tirendo samebyar. Oster
om Masugnsbyn pa bada sidor om vig 395 finns ett omrade av riksintresse for
rennéringen och ett viktigt omrade f6r rennéringen enligt framtaget arbetsma-
terial till renbruksplan.

Omradet norr om Masugnsbyn bestar av myrmark med inslag av morénback-
landskap. De byggnadstekniska forutséttningarna bedoms som generellt goda
ldngs strackan.

Vagforslaget dr vald utifran referenshastighet 100 km/h och vigbredd 8 m.
Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans birighetsanslag.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta vigprojekt uppgar till cirka 77 Mkr
enligt 2012 ars prisniva.



2. Bakgrund, forutsattningar, andamal och

projektmal

21 Bakgrund och forutsattningar

I omradet kring Pajala finns fyndigheter som &r intressanta ur ett gruvperspek-
tiv. Vid Kaunisvaara, beldget 25 km norr om Pajala, har Northland Resources
AB paborjat uppbyggnaden av gruvverksamhet. Brytning av malm har pabor-
jats under forsta kvartalet 2013. Jirnmalmskoncentratet transporteras pa last-
bil mellan Kaunisvaara och Svappavaara, dir det omlastas for vidare transport
langs jarnvég till Narviks hamn. Malmtransporter sker pa de befintliga allmén-
na vigarna vig 99, vig 395, E45 och E10.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKsS)

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS) planeras och
utfoérs upprustning av det befintliga viignitet for att klara av den 6kade belast-
ningen fran malmtransporterna. Projektet omfattar vig 99 mellan Kaunisvaara
och Autio, vig 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara
och vidare E10 fram till omlastningsstationen till jirnvig i Pitk#jirvi viister om
Svappavaara. Denna beskrivning hor till en vigplan som &r en del av MaKS-
projektet.

Strickan delas upp i cirka 20 etapper, dir vigplaner och bygghandlingar succe-
sivt tas fram under 2012-2014. Delen pa E45 har byggts om under 2012. Delen
genom Vittangi samt Merasjédrvi-Vittangi, etapp 2 ar upphandlad och ombygg-
nation pagar. Aven pa viig 99 mellan Kaunisvaara-Autio samt E10 Svappavaara-
Pitkdjarvi har ombyggnationen startat. Under varen 2014 beriknas byggstart
for delarna Merasjérvi-Vittangi, etapp 1 och Lovikka-Palokorva.

I titorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strickningar
for att minska malmtransporternas storningar f6r boende och samhéllsfunktio-
ner.
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Figur 2.1-1 Malmtransporter Kaunisvaara - Svappavaara (MaKS) med indelning i olika etapper. .
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Figur 2.1-2 Orienteringskarta vagplan forbifart Masugnsbyn.

En helt ny vig planeras fran Kaunisvaara till Junosuando. Denna genvig for-
kortar transportstrickan betydligt och medfér att vig 99 och vig 395 Gster om
Junosuando bara kommer att anvéindas for malmtransporterna under nagra ar.

Forstudie Vig 395 delen Junosuando-Vittangi

Inom MaKS-projektet har en férstudie upprittats for strickan Junosuando-
Vittangi under ar 2012 enligt den lagstiftning som da géllde for planering av vi-
gar: Forstudie Vig 395 delen Junosuando -Vittangi, beslutshandling 2012-09-10.
Trafikverket beslutade att projektet ska drivas vidare enligt alternativ 2 och att
arbetsplaner tas fram dels for befintlig vig och dels for férbifart Masugnsbyn
inom den korridor som tagits fram i den férdjupade forstudien.



Handlingen, tillsammans med en redogorelse f6r inkomna synpunkter i samra-
det, utgjorde underlag infor Lénsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
eller ej. Lansstyrelsen beslutade den 29 juni 2012 att projektet kan antas med-
fora betydande miljépaverkan. I beslutet limnade Lénsstyrelsen samradssyn-
punkter och riktlinjer for det fortsatta arbetet med végplan inklusive miljokon-
sekvensbeskrivning.

211 Planlaggningsprocess

Planering av vigbyggande regleras i Viglagen (1971:948) och Miljobalken
(1998:811). Den 1 januari 2013 dndrades Viglagen. Med utgangspunkt i den

nya lagstiftningen har Trafikverket tillsammans med en rad myndigheter och
organisationer arbetat fram den nya planlidggningsprocessen. Syftet med denna
ir att integrera vigbyggandet i 6vrig samhillsplanering sasom kommunens
oversikts- och detaljplanering samt skapa god anknytning till miljélagstiftning
och ge goda mojligheter till insyn och samrad f6r berérda parter. Sedan
1januari 2013 dr planldggningsprocessen en sammanhallen process. De tidi-
gare tre skedena, forstudie, utredning och plan, ersétts av en ssammanhéngande
planldggningsprocess, se figur 2.1-3.

Under planlidggningsprocessen tas en vigplan fram som faststélls. Arbetet med
vigplanen inleds med att ett samradsunderlag sammanstills. Av det framgar
vilken kunskap fran allménhet, statliga myndigheter, kommuner, organisatio-
ner etc. som kommit till Trafikverkets kinnedom. Informationen bearbetas
och analyseras for att precisera de férutsittningar och hinder av olika slagi det
ber6érda omradet som kan paverka mojligheterna att dra fram viigen. Samradet
i det tidiga skedet, med framfor allt allménheten, ska inledas innan det finns
alternativa korridorer, strickningar eller liknande.

Striackning och utformning av viigen klarliggs lingre fram i processen — som
innehaller 16pande samradsaktiviteter — och ldggs slutligen fast i plan med
rittsverkan.

Faststillelsen innebér att Trafikverket har rétt att ta mark i ansprak for att
bygga vig.

Syftet med en vigplan ir att reglera lokalisering och utformning av viganligg-
ningen med de forsiktighets- och skyddsatgérder som behévs med hénsyn till

Tidigare Forstudie Vig-fiarmvigs- f Tilldtlighetsprovning Arbets-/
process: uedning )i skl mpdghesheednng | _jémvigsplan

My
- Sammanhdllen process som leder till plan,
: g dxweal, .
process:; F— MKB om betydande miljdpdverkan
principan

Samrad

Figur 2.1-3 Trafikverkets nya planlaggningsprocess.
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Figur 2.1-4 Trafikverkets planprocess.

vigens omgivningspaverkan, samt att underlitta markatkomst for vigindama-
let. Planen ska omfatta en funktionell enhet, dvs planen ska pa ett begripligt
sitt redovisa den planerade viganliggningen sa att berérda forstar detta och
kan komma med synpunkter.

Vid planldggning av vig och prévning av drenden om byggande av viig ska de
allménna hénsynsreglerna, hushallningsbestdmmelserna och reglerna om mil-
jokvalitetsnormer i miljobalken tillimpas. Vid planliggning, byggande och un-
derhall av vig ska hiinsyn tas till savil enskilda som allméinna intressen sasom
miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska efterstrévas.
En barnkonsekvensanalys ska genomforas om barn berors.

Om det under planldggningsarbetet visar sig att visentliga forutséttningar for-
dndras, vilka paverkar projektets genomférbarhet av exempelvis miljémaissiga,
tekniska eller ekonomiska skal, kan arbetet avbrytas. Utfort arbete, genomférda
samrad m.m. ska i sa fall dokumenteras tillsammans med motiven till att arbe-
tet avbryts.

Atgirdsvalsprocessen

Atgérdsvalsprocessen ar ett nytt sétt att arbeta i tidiga skeden med samhéllsut-
veckling och utveckling av transportinfrastruktur och arbetet foregar den fysiska
planeringsprocessen.

Detta innebar att mojligheter i de fyra trafikslagen, sjo, luft, vag och jarnvag, och
kombinationer dem emellan, ska tas tillvara pa basta satt, dar atgarder fran olika
huvudmans ansvarsomraden ska kunna kombineras enligt fyrstegsprincipen for
att uppna god funktionalitet.

2.1.2 Atgirdsvalsprocess

Innan planlidggningsprocessen inleds genomfors ofta atgirdsvalsstudier som
blir en utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

Under hésten 2011 genomférde Trafikverket Atgiirdsval Kaunisvaara- Malmba-



10

nan och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretradare f6r Trafikverket,
Northland Resources AB, PEAB, Nordiska investeringsbanken, Svevia, Pajala
kommun, Pajala utveckling AB, Gillivare kommun, Kiruna kommun samt Léns-
styrelsen i Norrbottens lén.

I atgirdsvalet studerades ett stort antal atgérder fran alla stegen i fyrstegsprin-
cipen, vilka kombinerades till atgérdspaket. De fyra tinkbara paketen ér;

Atgirdspaket 1: Gruvtransporterna 16ses med atgirder pa befintlig vig.

Atgirdspaket 2: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprust-
ning av befintlig viig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Atgiirdspaket 3: En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando samt upprust-
ning av befintlig vig mellan Kaunisvaara och Svappavaara med forbifarter i
Masugnsbyn, Junosuando och Vittangi.

Atgirdspaket 4: En jirnvig mellan Kaunisvaara och Svappavaara.

Rapporten var ute pa remiss och direfter fattades beslut om val av atgérd.

2.1.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsétt i analyser av atgirder for att
16sa identifierade problem och brister. Trafikverket anviinder sig av principen
vid planering av transportsystemet.

Principen bor ses som ett allmént férhallningsitt i atgdrdsanalyser och inte
som modell som ska tillimpas i nagot specifikt planeringsskede. Den har ut-
vecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning av resurser och minsk-
ning av transportsystemets negativa effekter.

I forstudien Vig 395 delen Junosuando - Vittangi, samlades de forslag till atgér-
der som presenterats under fyrstegsprincipen ihop till tva jimférbara alterna-
tiv. Sedan gjordes en samlad bedomning och man kom fram till att maluppfyl-
lelsen var storst i alternativ 2, forbifart Masugnsbyn. Trafikverket tog stéllning
till att projektet skulle drivas vidare till arbetsplan enligt alternativ 2, férbifart
Masugnsbyn. En arbetsplan for anlédggande av forbifart tas fram, dvs en végplan
enligt den nya planprocessen.

Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att férst och framst évervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfdéra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebéar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.



2.2 Nuvarande férhallanden

2.2.1 Geografisk avgransning

Vigplanomradet utgérs av en 30-60 m bred korridor fran km 87/337 6ster om
Masugnsbyn, till km 93/991 pa vig 395. Vigplanomradet redovisas i figur 2.1-1
och 2.1-2.

Angrdnsande projekt
. Anslutning 6ster om Masugnsbyn ansluter mot bro 6ver Vuostojoki
. Anslutning vister om Masugnsbyn-Merasjérvi ansluter vid km 93/991

2.2.2 Vag och trafik

Vig 395 gar mellan Vittangi (E45) och Autio och utgor riksintresse for kommu-
nikation enligt miljobalken 3 kap 8§. Vigen har barighet BK1 vilket innebér att
all trafik som ér tillaten pa allménna végar far trafikera den.

Vigen utgor en transportled for farligt gods. Farligt gods &r ett samlingsnamn
for &mnen och produkter som ir beskaffade sa att de kan skada ménniskor,
egendom och annat gods, om det inte hanteras rétt under transport.

Trafikmingd

Trafikmétningar gjordes under ar 2009. Da uppgick trafiken pa vig 395 mel-
lan Merasjirvi och Masugnsbyn till 490 fordon per dygn (arsmedeldygnstrafik,
ADT), var av 80 fordon var tung trafik.

Under 2013 har nya métningar gjorts som visar att trafiken 6kat till ndirmare
600 fordon per dygn varav ca 160 &r tung trafik. Uppgifterna dr preliminéra och
kan inte helt likstillas med mitvirdet ADT.

I trafikprognosen for 2015, dér trafik som gar pa vigen nir malmbrytningen

ar i full drift redovisas, bedoms trafiken uppga till cirka 1030 fordon varav 515
utgors av tung trafik. I den tunga trafiken inréknas de 90 ton tunga dispensfor-
donen

Restid

Vid bégge anslutningarna Oster och vister om Masugnsbyn dér forbifarten an-
sluter till viig 395 dr hastigheten 90 km/h ldngs vig 395.

Komfort

Vigstandarden for vig 395 i anslutning till ny strickning dr relativt 1ag i plan,
dvs. den dr kurvig. Pa denna strécka ar vigtypen normal tvafiltsvig med en
belagd bredd pa ca 6,4 till 6,6 m. Den ér belagd med bituminds beldggning.

Framkomlighet
Dispens for malmtransporter

Pa det allménna vignitet dr det tillatet att kora fordon som viger 60 ton, pa
vigar med den hogsta barighetsklassen, BK1. Northland Resources AB (NRAB)

1
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och deras underentreprendor Cliffton Mining har fatt dispens for malmtrafiken
att kora fordon som viger 90 ton pa viig 395. Dispansen giller ett ar i taget.

Broar

En ny rorbro anldggs under forbifarten vid km 3/830 for att mojliggora en plan-
fri passage for snoskotertrafik.

Trafiksikerhet

Utdrag ur STRADA visar att en polisrapporterad motesolycka skett i ndrheten
av Masugnsbyn.

I Masugnsbyn ir det god sikt i korsningarna. De flesta husen har direktutfar-
ter mot vig 395. Det finns en tvér kurva i byn pa strickan dér hastigheten ar
60 km/h. Dar finns risk fér avakning i halt viglag, om fordonet haller for hog
hastighet.

Oskyddade trafikanter

Gang- och cykelnit saknas for oskyddade trafikanter som ror sig lings vig 395.
I Masugnsbyn nyttjas idag vigrenen som gang- och cykelvig. Yngre barn tillats
i liten utstrickning firdas ensamma ldngs vigen.

Anléggandet av forbifarten motiveras bland annat av att den ska ge en siiker tra-
fikmilj6 och en god boendemilj6 for boende i Masugnsbyn genom att trafiken
leds pa forbifarten i stéllet f6r genom samhillet.

Kollektivtrafikanter

Inga busshallsplatser finns ldngs strickan da det &r aktuellt med en nystrick-
ning av vigen.

Fordonstrafikanter

Anslutande végar till vig 395 har en f6rh6jd olycksrisk i och med den 6kade
trafikmingden eftersom de inte &r dimensionerade for detta.

Malmtransporter

Pa grund av den 6kade trafiken av malmtransporter kommer framkomlighe-
ten pa vig 395 att minska samt att det finns en 6kad risk for konflikter mellan
malmtransporterna och métande fordon.

2.2.3 Samhiille

Kommunala planer

Kiruna kommun har en éversiktsplan, antagen 17 juni 2002. I den dr Masugns-
byn angiven som B33-omrade, vilket dr en mindre serviceort for helarsboende
med utbyggnadsomraden. Orten &r inte detaljplanelagd.

Pajala kommun har en 6versiktsplan, antagen 14 juni 2010.

De planerade atgirderna bedéms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan
for Pajala eller Kiruna kommun.



Ledningar

Lings vig 395 finns belysning i Masugnsbyn. Vatten och avloppsledningar finns
lings med vig 395 vid Masugnsbyn. Vid férbifartens anslutningar till viig 395
samt vid de tva byggvigarna finns det korsande ledningar.

2.2.4 Ovrig infrastruktur

Skoterleder

Skoterleder finns i vigplaneomradet och korsar ny véigstrickning vid cirka km
1/620 och 3/860.

2.3 Riksintressen och Natura 2000

Vég 395 utgor riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljébalken,
se figur 2.3-1.

En dolomitférekomst (bryts i dagbrott) och en grafitférekomst i Masugnsbyn ar
av riksintresse for virdefulla &mnen och material enligt 3 kap. 78.

Vattendraget Hoikkajoki ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix &lv-
system. Natura 2000-omraden har skydd enligt 7 kap 27§ miljébalken samt 4r
riksintressen enligt 4 kap 8§. De tva 6vriga vattendragen, Palovaaranjoki och
Iso Kuusijoki, dr bifloden till det stérre Natura 2000-vattendraget Vuostojoki

-H_.l"-' ; - ‘.'L. o3 = -
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Riksintresse kulturmiljé Riksintresse malm © Lantméteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 2.3-1 Riksintressen
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och omfattas indirekt av Natura 2000-omradet.

Riksintresseomrade for naturvard och kulturmilj6, vid Rautajokikanjonen, lig-
ger soder om forbifarten och paverkas inte. Riksintresseomrade fér rennéring,
Kirnomrade for Tarend6 sameby, finns i 6stra delen av forbifarten.

2.4  Miljoforutsattningar

Miljoforutsiattningarna beskrivs mer ingaende i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.41 Landskapsbild

Masugnsbyn ligger i skogs- och myrdominerat landskap mellan Junosuando i
Oster och Vittangi i vister, mellan Torneilven och Kalixélven.

Landskapet runt om Masugnsbyn utgors av ett relativt flackt skogs- och myr-
landskap. Vister- och séderut blir landskapet mer kuperat. Osterut blir land-
skapet mer myrdominerat. Kring den nya végen finns barr- och 16vskog, myrar
och igenvixande odlingsmark. Vigen korsar mindre vattendrag, Palovaaranjoki,
Iso Kuusijoki och Hoikkajoki, som endast framtréder svagt i landskapet.

Landskapet inom den korridor dér viigen planerats bedoms vara relativt okéns-
ligt f6r en ny vig, med undantag for mindre ravinlikande delar av Palovaaran-
joki just 6ster om byn. Aven om det ir mosaikartat och smaskaligt finns inga
uttalade grénser, utblickar eller malpunkter i vigkorridoren. Lite hogre land-
skapsbildsvirden inom vigkorridoren finns i den vistra delen dér det finns sma
arealer med mark som fortfarande odlas.

2.4.2 Naturmiljo

Masugnsbyns naturreservat, Rautajokis kanjon, priglas av en djup kursudal
som skir ned s6der om befintlig viag 395 med klippvéggar upp till ca 55 m hoga.
Linsstyrelsens bedomning vid utpekandet av reservatet var att det i omradet
och kanjonen finns héga geologiska och biologiska viirden samt hoga virden for
det rorliga friluftslivet. Naturreservatet ligger s6éder om foérbifarten och paver-
kas inte.

Tre vattendrag korsar vigen, Palovaaranjoki, Iso Kuusijoki samt Hoikkajoki.
Hoikkajoki ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem, dér

dven Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki indirekt berors da dessa ér bifoden till
Vuostojoki som ocksa ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem.
Genomford inventering av vigtrummor som Lénsstyrelsen genomfort visade
att befintlig trumma i Hoikkajoki utgor vandringshinder.

Vid naturvirdesinventeringen och filtbes6k under sommaren2013 fastlades

att nagon biotopkartering av bickarna Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki inte
var relevanta att genomfora (Licab 2013). Vid faltbesoket konstaterades att det
fanns ytterst sma forutsittningar bade vad giller att hysa laxartad fisk och flod-
parlmussla. Vattendragen var storleksméssigt sma och dess karaktér uppvisade
delvis stillastaende vatten och vandringshinder samt ménsklig paverkan (dik-
ning). Vissa delar av bickarna var dven torrlagda utan rinnande vatten (Licab
2013).



Samtliga vattendragen innefattas av strandskyddet. Syftet med strandskyddet
ar att sikra allménhetens tillginglighet till strander och att skydda vixt- och
djurlivet.

Utter har observerats kring Masugnsbyn. Alg och andra allménna djurarter
forekommer.

Enligt Skogsstyrelsens inventeringar forekommer tva nyckebiotoper i form av
ortrika backtrag dels intill ravinliknande férhallanden vid Palovaaranjoki dels
vid Iso Kuusijoki.

Under sommaren 2012 genomfordes en naturvirdesinventering i ndromradet
av Masugnsbyn. Vid inventeringen identifierades ett omrade pa 6mse sidor
befintlig viig, i inventeringen kallat "Omradet 6ster om sj6n”, i slutet av vig-
planen (vid Hoikkajoki) med héga naturvirden (klass 2). Den senvuxna gran-
skogen med sumpskogskaraktir, pa émse sidor vig 395, har befunnits ha hoga
naturvirden med ett antal mindre béckar och surdrag med en mycket frodig
kantzonsvegetation. Dir det forekommer bl.a. brikenarter, kabbleka, midsom-
marblomster, samt ett antal rodlistade néra hotade arter som tagellav, knottrig
blaslav, garnlav samt gammelgranskal.

En fagelinventering har utforts under sommaren ar 2012 och 2013. Omradet for
forbifarten bedomdes inte hysa hogre virden for fagellivet.

2.4.3 Rekreation och friluftsliv

Kommunala skoterleder korsar vigen vid tva platser, norr om byn vid Iso Kuu-
sijoki samt vid forbifartens Ostra del vid kulturvigen ”jarnets vig”. Inga andra
anldggningar eller utpekade omraden for friluftsliv finns i omradet for férbifar-
ten. Strandskydd, se kapitel 2.4.2.

2.4.4 Kulturmiljo

Masugnsbyn anses vara den f6érsta gruvbyn i Norrbotten med sin jirnmalms-
gruva och tillhérande masugn, déar brytningen startade vid ar 1647 och pagick
till ar 1804.

Det finns en tidigare kdnd kulturlamning lings den nya végstrickningen, en
kulturhistorisk fardvig (kallad “Jarnets vig”) som ir kopplad till den forsta
gruvbrytningen i Masugnsbyn.

Forutom kulturvégen &r de enda forn- och kulturldmningar som ligger i nir-
heten av vigen for forbifarten tva kavelbroar, tre kolbottnar och en fangstan-
laggning som patriffades vid en sirskild arkeologisk utredning ar 2013. Den
nirmast liggande kavelbron (RAA Jukkasjirvi 870:2) ir enligt limningsbe-
skrivningen ca 53 m lang och 3 m bred, dir den sddra delen av kavelbron skulle
hamna ca 4-5 m innanfér vigomradet men ca 14 m fran foreslagen viagkant, dar
yttre delarna av vigomradet utgor sikerhetszon. Landskapet kring véigen har
inte nagra utpekade kulturhistoriska virden.
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2.4.5 Boendemiljo
Inga bostadshus ligger néra forbifarten eller i dess anslutningar mot vig 395.

Lings forbifarten ligger det ndirmaste huset mer &n 300 meter bort, i slutet pa
strickan. Véglinjen har valts bland annat sa att boendemiljoer inte ska paverkas.

2.4.6 Renniring

Renskotsel forekommer i hela omradet. Markerna kring viigen nyttjas enligt

Sametingets underlagsmaterial under vinter och varvinter (januari-april) av
Gabna sameby, Laevas sameby och Tirend6 sameby. I 6ster pa bada sidor om
véig 395 finns omraden av riksintresse for rennéringen, Tuorevaara (Tarend6
och Laevas samebyar) samt Vuostokangas (Gabna sameby).

Ett omrade nordost om Masugnsbyn &r viktigt f6r rennédringen enligt arbetsma-
terial till renbruksplan fé6r Gabna sameby.

2.4.7 Naturresurser

Skogsbruk bedrivs lings vigen. Jordbruksmark i varierande grad av hévd finns
ocksa i omradena intill byn. Stora delar &r igenviixande men vissa mindre skif-
ten odlas. Ingen jordbruksmark finns inom omradet for planerad férbifart.

Enligt SGUs brunnsarkiv finns inga dricksvattenbrunnar lings vigen. Oster om
Masugnsbyn korsar vigen en grundvattenforekomst (SE749784-177042) med
mycket goda uttagsmojligheter (5-25 1/s) enligt SGU, och har faststéllda miljo-
kvalitetsnormer. Férekomsten har god kvantitativ och kemisk status.

2.5 Geotekniska forutsittningar
Geotekniska forhallanden

Omradet dér forbifart Masugnsbyn planeras bestar i huvudsak av vixelvis
skogs- och myrmark. Skogsmarken har hog blockhalt och bestar ytligt av vixt-
jord, sand/silt och under detta fast lagrad sandmorin. Den relativa fastheten
varierar fran hog till mycket hog och grundvattnet finns pa ca 1-3 m djup. Myr-
partierna bestar av torv underlagrat av sandmorén, generellt torvdjup 0-3 m
fram till slutet av strickan, sektion 4/800-5/300 dér djupet varierar fran 3-5,5
m. Torvens miktighet &r ca 0-2 m fram till det stora myrpartiet vid slutet av
strickan, sektion 4/800-5/300. Grundvattenytan ligger ytligt pa dessa myrpar-
tier.

Byggnadstekniska forutsdttningar

De byggnadstekniska forutsittningarna bedéms som generellt goda lings
strickan. Den stora myrmarken mot slutet av strickan, sektion 4/800-5/300, ir
ett kritiskt omrade.
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Figur 2.5 -1 Jordartskarta

2.6 Behov av fordndringar

Forstudien for viag 395 delen Junosuando-Vittangi visade att barighets och
trafikséikerhetsproblem kommer att uppsta lings vig 395 niar malmtransporter
fran Kaunisvaara till Narvik paborjas forsta kvartalet 2013.

Pa vig 395 genom Masugnsbyn blandas oskyddade trafikanter med 6vrig trafik.
Detta medfor brister i trygghet och tillgéinglighet for dem som gar och cyklar,
sdrskilt for barn och dldre. Malmtransporterna kommer att innebéra en stor
Okning av trafiken, som kommer att paga dygnet runt. Detta innebér 6kade bar-
ridreffekter, minskad trafiksékerhet och tillgéinglighet samt 6kade bullerstor-
ningar i bostidder lidngs vigen.

Ytstandard och birighet kommer kraftigt att forsimras pa viig 395 av den 6kade
tunga trafiken, vilket innebér att det krévs atgérder i vigsystemet for att fa ett
fungerande transportsystem.

Som ténkbara atgirdsalternativ i forstudien foreslogs upprustning av befintlig
vig genom Masugnsbyn alternativt en ny forbifart som anliggs norr om Mas-
ugnsbyn. Detta projekt omfattar endast férbifarten, atgéirder genom Masugns-
byn &r ett separat projekt.
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2.7 Andamal och projektmal

Andamalet med vigplan forbifart Masugnsbyn ir att:

+  Sikerstilla vigens framtida funktion bade f6r malmtransporter och for
ovrig trafik

+  Skapa en siker trafikmiljé och en god boendemilj6 fér boende lings strick-
an

Detta bidrar till en kostnadseffektiv och siker vig for bade malmtransporter,
ovrig trafik och boende i Masugnsbyn.

Vigplanens samradsunderlag (forstudien) har klarlagt problemsituationen och
utgjorde underlag da Linsstyrelsens fattade beslut om betydande miljopaver-
kan (2012-06-29).

I denna vigplan redovisas teknisk standard samt planférslag for férbifart Mas-
ugnsbyn. En miljokonsekvensbeskrivning f6r Delen vdg 395 forbifart Masugns-
byn, BD-136235-395, har upprittats och godkénts av Lansstyrelsen 2014-01-27.

2.71 Projektmal inom MaKs$S

Hir redovisas de projektmal som giller fér hela MaKS-projektet, och i dessa
har transportpolitikens mal inarbetats.

De miljokvalitetsmal som &r relevanta for projektet dr Begrinsad klimatpaver-
kan, Frisk luft, Giftfri miljo, Levande sj6ar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God
bebyggd miljo, Ett rikt vixt- och djurliv. Fér mer information om 6vergripande
mal och strategier, se samradsunderlag.

Transportpolitikens mal &r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet.

Med utgangspunkt fran det transportpolitiska malet har projektmalen gruppe-
rats under Funktion, Hinsyn och Ekonomi.

Funktion - Tillgéinglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbar-
het samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara

jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behov.

Projektmadl Samhdllsutveckling

En attraktiv boendemiljo och ett positivt foretagsklimat har medfért 6kade
forutsittningar for att foretag etableras och utvecklas och bidrar till den kom-
munala och regionala utvecklingen.



Projektmdl Genomfdérandetid

Sékerstilla malmtransporter 2013 och att identifierade atgiarder genomfors
enligt 6verenskomna tidplaner.

Projektmadl Funktion

Transportlosningarna fyller savil niringslivets som 6vriga samhillets behov i
nirtid och méjliggor langsiktigt kostnadseffektiva och robusta gods- och per-
sontransporter.

Hinsyn - Sikerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att mil-
jokvalitetsmalen uppnas och 6kad hilsa uppnas. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt.

Projektmadl Klimat och resurseffektivitet

Soka klimatneutrala och resurseffektiva transportlésningar genom en stindig
optimering av infrastruktur och transportteknik.

Projektmadl God hdlsa

Transportlosningar bidrar till ménniskors goda hélsa tack vare ett tryggt sam-
hille, god boende- och levnadsmilj6é och mojligheter till medinflytande ldngs
strickan Kaunisvaara-Malmbanan och Pajala med omnejd.

Projektmdl Natur- och kulturmiljo

Natur- och kulturmiljé med hoga virden i berérda omraden ska sa langt som
mojligt bibehalla sina kvaliteter och ha férutséttningar for att utvecklas och
synliggoras.

Projektmal Trafiksdkerhet

Bade resenirer och boende har en siker trafikmiljé under savil byggtid som
drift av transportsystemet.

Ekonomi

Transportférsérjningen ska vara samhéllsekonomiskt I16nsam och langsiktigt
hallbar.

Projektmadl Kostnad

Savil investerings/atgirdskostnad som drift- och underhallskostnad ska vara
kostnadseffektiva och acceptabla pa kort sikt.

Projektmdl Samhdllsekonomi

Atgiirderna ska vara samhillsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara.
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2.8 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

Végplan forbifart Masugnsbyn ér en del av MaKS-projektet. Denna vigplan
avser detaljutformning av férbifarten samt att definiera markbehovet. I avsnitt
2.1 beskrivs MaKS-projektet i sin helhet och forutsittningar for forbifarten.

2.9 Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra riksintressen

Det befintliga vandringshindret i Hoikkajoki kommer att atgérdas i projektet.
En smadjurspassage anpassad for utter kommer att anldggas vid Hoikkajoki.
Da skyddsatgirder planeras vid vattendraget kommer atgirderna for ny vig
inte pa ett betydande siitt paverka miljon i Natura 2000-omradet, varfor ingen
Natura 2000-proévning gors.

Inget av riksintressevirdena for natur- eller kulturmilj6 paverkas av projektet.
Dessa ligger soder om befintlig vig 395 i anslutning till Rautajokikanjonen och
berors inte av planerad verksamhet.

Ny vig kommer avskidrma den nordligaste delen av riksintresset fér rennéring,
Tuorevaara. Da den delen av riksintresset redan dr avskidrmat av befintlig vag
bed6ms det att omradet inte brukas fullt ut av Laevas och Tirend6 samebyar.
Da endast en mindre del av riksintresset paverkas i en redan avskidrmad del av
riksintresset bedoms konsekvensen av en ny vig inte medféra pataglig skada
for riksintresset.

2.10 Planens 6verensstimmelse med miljébalkens allmdnna hinsyns-
regler och miljokvalitetsnormer

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hinsynsregler som ger ut-
tryck for olika principer som &r hornstenar i strdvan mot en ekologiskt hallbar
samhillsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsut6évarens
ansvar att visa att de allménna hiinsynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets plane-
ringsprocess f6ljts och olika alternativ har bedémts ur miljosynpunkt.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyr-
ning (TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mojlighet att stélla ob-
jektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta ber6r hinsynsreglernai2 §
(kunskapskravet), 3 § (férsiktighetsprincipen och principen om bista méjliga
teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvals-
principen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha véilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta
kompetenskrav vid upphandling av konsulttjinster och entreprenader.

Hiénsynsreglernai 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr
projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att genomféra de
miljoskyddsatgirder som krivs for att undvika skada pa viktiga miljointressen.
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att miljomaissigt sémre alter-



nativ kontinuerligt fasas ut nér béttre alternativ finns pa marknaden, vilket &r i
linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hénsynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet
ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sékerstills genom Trafikver-
kets planeringsprocess. Miljoforhallandena pa platsen har varit en faktor som
beaktats nér véglinjen har beslutats.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hinsyn till 7 § (rimlighetsav-
vigning) och 8 § (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.

Miljokvalitetsnormer finns for nirvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), fér omgiv-
ningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt medfor inte att nagra gillande miljokvalitetsnor-
mer asidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas.
Enligt nomogram i Vigverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken
pa strickan ej upphov till att luftfororeningar 6verskrider miljékvalitetsnor-
merna och trafikméngden ligger langt under de virden dir mer detaljerade
berikningar behover 6vervigas.

Inga vatten dér férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Normen fér omgivningsbuller giller vigar med betydligt hgre trafikméngd.

Grundvattenférekomsten, invid Vuostojoki, har faststillda miljokvalitetsnor-
mer. Projektet bedoms inte paverka forekomstens ekologiska eller kemiska sta-
tus eftersom forsiktighetsfatt inarbetati utformningen av véigen (se miljékon-
sekvensbeskrivningen) samt att paverkan fraimst bedoms bli temporir i form av
grumling under byggtiden.

3. Den planerade vagens lokalisering och ut-
formning med motiv

3.1  Atgirdsvalsstudier

Under hosten 2011 genomférde Trafikverket Atgirdsval Kaunisvaara- Malmba-
nan och Pajala med omnejd. I detta projekt deltog foretradare f6r Trafikverket,
Northland Resources AB, PEAB, Nordiska investeringsbanken, Svevia, Pajala
kommun, Pajala utveckling AB, Gillivare kommun, Kiruna kommun samt Léns-
styrelsen i Norrbottens lan.

Under atgérdsvalsprocessen blev det tydligt att de allménna vigar som finns

i omradet maste anvindas for att na en fungerande transportkedja till ar 2013
nér gruvdriften kommer igdng. En genviig mellan Kaunisvaara och Junosuando,
forbifarter for bland annat Vittangi, samt upprustning av de befintliga véigarna,
sa att dispens for 90 tons fordon dr mojlig, gav stérst maluppfyllelse. I atgérds-
val benimns detta som Atgirdspaket 3.
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3.2 Valav lokalisering
Forstudie

I forstudien studerades mojliga 16sningar med hjélp av fyrstegsprincipen. Tra-
fikverket gjorde bedémningen att en kombination av steg 1-4 atgiarder krévs for
att tillgodose de transportpolitiska malen.

Tva alternativ utreddes dér alternativ 1 innebér att malmtransporterna passerar
Masugnsbyn pa befintlig véig och alternativ 2 innebér att en forbifart anldggs
norr om Masugnsbyn. Utvirderingen visade pa storst maluppfyllelse for pro-
jektet om samhillet passeras pa en forbifart. En forbifart kommer att avlasta
bade trafik- och boendemiljon genom samhiillet.

Trafikverket tog stillning till att projektet ska drivas vidare som vigplan enligt
alternativ 2. En vigplan upprittas for anliggande av forbifart inom den korri-
dor som togs fram i forstudien.

Vigplan

I férstudien definierades en korridor inom vilken den nya vigen kan ligga. Kor-
ridoren har sedan forfinats till en véglinje. Vid valet av viglinje har milj6férut-
sdttningarna i omradet varit en del av beslutsunderlaget, tillsammans med t.ex.
topografi, byggnadstekniska férhallanden och krav pa vigens geometri (kurvor
och lutningar).

Motivet for den valda véglinjen var att fa en bra massbalans samt att undvika
myrmarker sa langt det var mojligt.

Skoterporten har placerats enligt férslag fran samradsmotet.

Etableringsytorna foreslas pa platser med laga naturviarden och god bérighet
och med god atkomst fran befintliga vigar.

3.3 Val av utformning

Utformning av vigen f6ljer Trafikverkets krav for vigar och gators utform-
ning (VGU). Trafikméngden pa vigen dr dimensionerande for vilken viigbredd
och hastighet som viljs. Hansyn har 4ven tagits till forutséttningen att 90-tons
malmtransporter ska trafikera vigen under 6verskadlig tid.

3.3.1 Vigplanens omfattning

Végplanen behandlar vig 395 strax 6ster om Masugnsbyn for att sedan ansluta
nordvist om Masugnsbyn pa befintlig vig 395, se figur 3.3-1. Ombyggnaden
startar i sektion 0/000 och strickan avslutas i sektion 5/671, en stricka pa ca 5,7
km. Den nya vigens bredd blir 8,0 m pa hela strickan.
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Figur 3.3-1 Vagplanens omfattning

3.3.2 Trafik

I trafikprognosen for 2015, dir trafik som gar pa vigen nidr malmbrytningen

ar i full drift redovisas, bedoms trafiken uppga till cirka 1030 fordon varav 515
utgors av tung trafik. I den tunga trafiken inréknas de 90 ton tunga dispensfor-
donen.

3.3.3 Typsektioner

Sikerhetszonen for vig 395 ir utformad utifran de krav som giller for nybygg-
nation samt referenshastigheten 100 km/h och arsdygnstrafiken 895 ADT.

Med sikerhetszon menas det omrade utanfor stédremsan vid sidan om vigba-
nan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal
hogre dn 0,1 m ovan sléntniva. Se dven ritning typsektion 210T0401.
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Beteckning Stricka | Referens |Koérbana | Stodremsa | Sidoomrade
hastighet
Vég 395 0/000 - |100 km/h 8m 0,25m Innerslant
5/671 1:3-1:4,

Ytterslant 1:2.

Ansl. vag 395 0/000- |60km/h 6,5-70m ]0,25m Innerslant 1:3,

mot C-korsning | 0/100 Yiterslant 1:2.

Vast

Ansl. vag 395 0/000 - 60 Km/h 6,5-70m [0,25m Innerslant 1:3,

mot C-korsning 0/400 Ytterslant 1:2.

Ost

Tabell 1 Typsektioner

3.3.4 Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden f6r vig 395 dr vald utifran referenshastighet 100
km/h. Plan och profilstandard for C-korsningar dr vald utifran referenshastig-
het 80 km/h.

Beteckning | Minsta Minsta Minsta Storsta lutning
horisontalradie | konkava konvexa langdled (%)

vertikalradie | vertikalradie
(m) (m)

Vag 395 800 -15 000 15000 3,63

Anslutnings- |70 -2000 1500 1,69

vag mot C-

korsning Vast

Anslutnings- | 80 -2 000 2000 157

vag mot C-

korsning Ost

Tabell 2 Plan- och profilstandard

3.3.5 Korsningar och anslutningar

Tva stycken nya anslutningar kommer att byggas mot den nya vigdragningen
vid km 0/410 samt vid km 5/240. Bada anslutningarna utférs av typ C-kors-
ningar. En typ C-korsning innebér en kanaliserad korsning med mittrefuger
och separat korfilt for viinstersvingande trafik. De nya C-korsningarna ansluts
till allmén vég till Masugnsbyn.

Placeringar av C-korsningar har gjorts for att uppna de krav som stills gil-
lande minsta horisontalradie i plan med avseende pa hastighet, lingd pa vilplan
innan korsningen och f6r att uppna erforderliga siktkrav enligt VGU.

Lings strickan finns forslag till ett antal nya enskilda anslutningar till skogsfas-



tigheter och nagra mindre befintliga korsande enskilda dgovégar. Dessa anpas-
sas till h6jden pa fiardig vig och utformas enligt ”Detalj enskilda anslutningar”
illustrerad pa typsektion 2 09 T 04 01, dér &ven typ av anslutning (ex A2, A3,
etc.) férklaras.

3.3.6 Geologi och geoteknik

Omradet dér forbifart Masugnsbyn planeras bestar i huvudsak av vixelvis
skogs- och myrmark. Skogsmarken har hog blockhalt och bestar ytligt av vixt-
jord, sand/silt och under detta fast lagrad sandmorén. Grundvattenytan ligger
ytligt pa dessa myrpartier.

For mer detaljerad beskrivning se Rapport Geoteknik.

3.3.7 Hydrologi och hydroteknik

For att sékerstélla vigens livsldngd och bérigheten dr det viktigt att dréne-
ringen av viigen fungerar. Ytvatten fran viigen leds via nya vigdiken bort, via
nya vigtrummor som liggs med jimna intervall samt i lagpunkter, till korsande
diken.

Den nya vigen medfor 6kad belastning pa existerande diken, dessa kommer
darfor att kontrolleras och atgirdas vid behov. Det som kontrolleras ir att
diken och trummor fungerar d.v.s. har ritt lutning, att det inte 4r ansamlingar
av material som hindrar vattnet samt att de &r i niva med diket. Vid passage av
befintliga diken l4dggs nya vigtrummor.

Diken goérs minst 0,3 meter under 6verbyggnad.
Enligt SGUs brunnsarkiv finns det inga dricksvattenbrunnar liangs vigen.

En noggrannare inventering av enskilda brunnar ska ske under bygghandlings-
skedet. Grivda brunnar finns oftast inte registrerade hos nagon myndighet. I
brunnsarkivet finns i forsta hand borrade brunnar i berg. Om enskilda brunnar
patriffas ska hanteringen folja Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvat-
tenbrunnar-hantering av mindre vattentikter utmed vigar”.

3.3.8 Kollektivtrafik

Inga busshallplatser anordnas ldngs strickan.

3.3.9 Gang och cykeltrafik

Inga speciella anordningar kommer att utféras for gang- och cykeltrafik lings
strickan. Eventuell gang- och cykeltrafik far ske i samtrafik med o6vrig trafik.
3.3.10 Broar och byggnadsverk

Enligt onskemal fran boende i Masugnsbyn ska en ny rérbro anlidggas under
forbifarten vid km 3/830 for att mojliggora en planfri passage for snoskotertra-
fik, se dven forslagsskiss 2 41 K 20 80.
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3.3.11 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgérder och forsiktighetsmatt beskrivs ocksa i miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Milj6férhallandena har varit en faktor som beaktats vid valet av lokali-
sering, se 3.2.

Vid projekteringen har massbalans efterstrivats. Alla massor som uppfyller kra-
ven pa material i olika delar av anldggningen ateranvinds inom projektet.

Drifttiden

De mindre vattendragen gar under vigen i trummor. Nya trummor i naturliga
vattendrag l4ggs ner sa att de inte utgor nagot vandringshinder for fisk.

Befintligt vandringshinder i Hoikkajoki atgérdas. En smadjurspassage anpassad
for utter (trumma) kommer att anléggas vid Hoikkajoki. Borttagande av vand-
ringshindret och smadjurspassagen vid Hoikkajoki kommer att férbattra forut-
sdttningarna for vandrande fisk och utter, vilket ses som en positiv konsekvens
for vattendraget. Med planerade forsiktighetsmatt och skyddsatgidrder kommer
atgirderna inte pa ett betydande sétt paverka miljon i Natura 2000-omradet
vid Hoikkajoki och bedémningen gors att ingen Natura 2000-prévning krévs.

Vid projekteringen av véigen har ett s smalt vigomrade som mgjligt valts inom
det utpekade naturvirdet, fér att minska intranget och paverkan pa bl.a. rodlis-
tade lavar. Ett forslag finns dven att ett antal nedtagna tridstammar vid avverk-
ningen (inom naturvirdet och vigomradet) kommer att flyttas och sparas just
utanfor vigomradet for att bibehélla och skapa nya levnadsmilj6er for vixter
och lavar. Detta dr endast mojligt om berérda markigare ger sitt tillstand

Byggtiden

Omraden som har hdga naturvirden enligt de inventeringar som genomforts,
samt den utpekade kulturvigen och kulturlimningarna nérmast végen, ska
skyddas mot paverkan under byggtiden. Dessa ska inhdgnas och mérkas ut un-
der byggtiden for att undvika oavsiktliga skador. Ingen byggvig far anlidggas pa
kulturvigen (“Jarnets vig”) eller den nirliggande kavelbron.

I kommande anmélan om vattenverksamhet beskrivs forslag pa skyddsatgéirder
for att minska paverkan pa vattendraget Hoikkajoki under byggtiden. Det kan
komma att stéllas villkor for vattenverksamheten. Dessa villkor kommer att
arbetas in i bygghandlingarna.

Vid arbeten i nirheten av boendemilj6er ska arbetena anpassas sa att inte stor-
ningar sker vid oldmpliga tider.

Om nagon misstinkt fornlamning patriffas i byggskedet ska arbetet omedel-
bart avbrytas och bestillaren kontaktas. Anmilan ska goras till Linsstyrelsens
kulturmiljéenhet.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka
mark och vatten negativt. Lokalisering och utformning av platser for tankning,
forvaring och annan hantering av stérre méngder miljoskadliga produkter har
stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.



Trafikverkets kommer att stdlla miljokrav vid entreprenaden. Uppf6ljning av
dessa krav sker genom entreprendrens egenkontroll, pa byggmoten samt vid
slutbesiktning.

3.4  Ovriga viganordningar

3.4.1 Beldggning
Ny belidggningskonstruktion utgérs av bundet bérlager, bindlager samt slitlager.

For att klara lasterna fran de tunga malmtransporterna utgors den nya beliagg-
ningskonstruktionen av flera och tjockare lager &n tidigare. Beldggningens sam-
mansittning och lagertjocklek dimensioneras utifran de 6kade trafiklasterna.

3.4.2 Belysning

Ingen befintlig belysning forekommer vid punkterna dir ny strickning ansluts
till befintlig.

Ny belysning anordnas vid anslutningar av den nya vigen till den befintliga
vigen 395.-

Belysningskrav enligt VGU skall uppfyllas.

3.4.3 Driftvindplatser

Ej aktuellt f6r denna vigplan.

3.4.4 Parkerings- och uppstillningsytor

Placeringen av parkeringsfickorna ér planerade med hénsyn till att malmtran-
sporterna ska kunna stéllas vid sidan av vigen om det skulle krévas stopp i
produktionskedjan.

Utformningen av parkeringsfickorna &r anpassade till de dispensfordon som
kommer trafikera strickan. Se typsektion 2 09 T 04 O1.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa par-
keringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har
valts med tanke pa viggeometri (inte i uppforsbacke eller dar sikten dr dalig)
och markslag (hellre pa fastmark &n pa myr).

3.4.5 Rastplatser

Ej aktuellt for denna vigplan.

3.4.6 Ricken

Vid behov av vigricken nir det finns branta sldnter och oeftergivliga foremal
inom sidkerhetszonen anvinds generellt vanliga vigriacken med kapacitetsklass
N2 typ balkrécken.

Nér det foreligger hog risk vid avkorning, vid t.ex. hogspénningsledningar och
raviner mm viljs hogkapacitetsricken med kapacitetsklass min H2.
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3.4.7 Skyltar och signaler

Ny skyltning utfors pa den nya végstriackan. Befintliga skyltar som paverkas av
fordndrade korsningar flyttas och byts ut vid behov.

3.4.8 Vagmarkeringar

Viagmarkering utférs med mitt- och kantlinjer lings hela strickan. Mittlinjen
utfors riafflad.

3.5 Andra atgérder och anordningar

3.5.1 Enskilda anslutnings- och parallellvigar

Om spérrning av utfart blir aktuell fattas ett sérskilt beslut om spirrning av
vighallningsmyndigheten enligt 40 § viglagen.

Ovriga enskilda anslutningar mot vig 395 anpassas mot den nya viigens plan
och profil.

Foreslagna erséittningsvigar och fordndringar av anslutningar illustreras pa
illustrationskarta och ger berorda fastigheter en séiker mojlighet att ansluta till
allmén vig.

Formalia kring hantering av enskilda vigar redovisas i kapitel 4.3.3.

3.5.2 Jord och luftledningar

Flyttningar eller kompletteringar av, el, opto eller teleledningar kan komma att
behovas. Ledningar som ligger inom det befintliga vigomradet &r ledningséga-
rens ansvar.

Lings strickan finns korsande ledningar i viigomradet.

3.5.3 Kompensationsatgarder

Infrastrukturatgirder innebér alltid ingrepp i landskapet i nagon form. Nér
hinsyn och skyddsatgérder inte é&r tillrickliga for att undvika eller lindra skada
kan det finnas skil att 6verviga kompensationsatgirder. Syftet ir att miljokvali-
teten inte ska minska ur ett helhetsperspektiv.

Inga kompensationsatgérder ir foreslagna langs strickan.

3.5.4 Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstrivas vid vighallning. Lagen
sdger ocksa att hinsyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvirden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram. Landskapet bedéms relativt okéns-
ligt. Generella hdnsyn som géller i hela MaKS-projektet tas och arbetas in vid
projekteringen.



4, Konsekvenser av forslaget

41 Trafiktekniska konsekvenser

411 Overensstimmelse med de transportpolitiska malen

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sikerstéllas i
projektet da det medverkar till att effektiva transporter for ménniskor och gods
skapas.

4.1.2 Restid/komfort

De foreslagna atgirderna i vigplanen medfor forbattrade korforhallanden.
Forbifarten breddas jaimfort med befintlig vig och ges en jimn viigyta vilket
medfor god komfort fér samtliga fordonstrafikanter. Vigens forbéttrade stan-
dard kan &ven ge en mindre restidsforkortning.

41.3 Framkomlighet

Forbifarten medfor att genomfartstrafiken far 6kad framkomlighet. Dels f6r-
kortas vigldngden och dels kan en hogre hastighet tillatas pa forbifarten nér
den inte gar genom bebyggelse. Forbifarten ger goda omkorningsforhallanden.

41.4 Trafiksdkerhet

En forbifart 6kar trafiksdkerheten for samtliga trafikslag i Masugnsbyn genom
att malmtransporterna och genomfartstrafiken flyttas 6ver till férbifarten. Tra-
fikflodet minskar och diarmed &ven olycksrisken. Trafiksidkerheten pa forbifar-
ten blir god eftersom den kan ges en god vigutformning och korsningar mot
allménna végar blir sékra.

Inga busshallplatser kommer att anléiggas pa strickan utan av- och pastigning
sker inne i Masugnsbyn.
4.1.5 Trafikantupplevelser och trafikantservice

Trafikantservicen blir ssmma som idag, dvs parkeringsplatser med jadmna mel-
lanrum som kan anvindas for korta raster lings vigen.

For trafikanterna innebér forbifarten att firden ldngs vig 395 blir mindre varie-
rad, da vigen inte lingre passerar genom Masugnsbyn.
41.6 Overensstimmelse med planer

Projektet strider inte mot de gillande 6versiktsplanerna. Inga detaljplaner
finns framtagna 6ver omradet for forbifarten.

4.2 Miljokonsekvenser

Nollalternativet innebér en bedomd framtida situation om inte projektet ge-
nomfors, och ett sadant alternativ ska beskrivas i en miljokonsekvensbeskriv-
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ning. Nollalternativet innebér att den framtida trafiken gar pa befintlig vig. I
nollalternativet kommer stérningar och barridreffekter lings vigen att 6ka
betydligt i och med den 6kade trafiken. De boende ldngs viigen far mattliga till
stora konsekvenser. Stora konsekvenser uppkommer for rennéringen. For 6v-
riga miljéaspekter blir konsekvenserna sma i nollalternativet. Miljékonsekven-
serna av nollalternativet var en viktig faktor vid valet att vilja en forbifart.

Miljokonsekvenserna nedan giller vigplanens strickning. De beskrivs mer
ingaende i miljokonsekvensbeskrivningen.

Nybyggnad av vig medfor en lokalt relativt stor paverkan pa landskapsbilden.
Vigen kommer till storsta delen att ga genom ett slutet landskap utan bebyg-
gelse och syns inte pa avstind. Darfér bedoms konsekvenserna for landskaps-
bilden bli sma.

Den nya vigen innebér ett intrang i naturmiljén dir den dras fram. Omkring
Hoikkajoki vid vig 395 i viistra delen av strickan, dir naturvirdena ar hoga, blir
konsekvenserna mattliga. Denna lokala paverkan bedéms dnda ha liten betydel-
se for naturvirdena i stort eftersom endast en mindre andel av det virdefulla
naturomradet berors.

Naturvirdet dr dven vixtplats for flera rodlistade lavar, dér vissa ytor tas i
ansprak for vig och vigomrade. Lavarna bedéms fortfarande kunna finnas
kvar i omradet da vigens markansprak ar begrinsat, paverkan lokal och att
lavarna férekommer forhallandevis allmént och spritt inom hela det invente-
rade omradet. For att minimera och begrinsa eventuell paverkan pa rédlistade
lavar utfors vissa skyddsatgérder. Vid projekteringen av véigen har ett sa smalt
vigomrade som mojligt valts, for att minska intranget i naturvérdet. Ett forslag
finns dven att ett antal nedtagna tridstammar vid avverkningen (inom natur-
virdet och vigomradet) kommer att flyttas och sparas just utanfor vigomradet.
Detta dr endast mojligt om berorda markégare ger sitt tillstand, dir Trafikver-
ket kommer att fora en dialog med markégarna.

Utanfor de utpekade omradena med héga naturvirden blir konsekvenserna for
naturmiljén sma.

I vattendraget Hoikkajoki kommer det befintliga vandringshindret att atgérdas
och en smadjurspassage anpassad for utter kommer att férldggas i anslutning
till vattendraget. Yttrligare skyddsatgidrder kommer redovisas i den anmilan
om vattenverksamhet som lamnas in till linsstyrelsen.

For vattendragen Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki kommer inga anmélningar
for vattenverksamhet att tas fram. Utifran faltbes6ket samt backarnas karaktér
(storlek och utformning) och deras ekologiska férutsittningar gors bedomning-
en att dessa inte beh6ver anmaélas och att inga smadjurspassager anpassade for
utter dr nodvindiga (Licab 2013).

Eventuell urgrévning av torv i véstra delen av strickan bedoms innebéra en lo-
kal markavvattning. For vatmarkens vixt- och djurliv innebir atgirden en tro-
lig paverkan under anléggningsfasen, frimst i form av sinkning av grundvatt-



net. Langsiktigt bedoms grundvatten kunna roéra sig fritt genom vigkroppen
da denna troligtvis utgors av springsten. En mindre och bestaende avsinkning
av grundvattnet i viigens nirhet kan dock inte uteslutas. Omradet r kraftigt
dikat och inga hogre naturvirden finns kring den aktuella vatmarken. Ingen
nydikning sker och befintliga diken anvinds. Konsekvenserna for vattenmiljo
och naturvirden bedéms som sma. Eftersom ingen nydikning eller rensning av
naturliga vattendrag sker gérs bedomningen att ingen anmélan om vattenverk-
samhet eller tillstandprovning krévs.

Storningar och barridreffekt fran trafik bed6ms medfora endast sma konse-
kvenser fér naturmilj6 och friluftsliv. Skoterleden flyttas till en trafiksiker
planskild korsning nordvist om byn samt att en skoterpassage anléggs i Oster.
Tillgingligheten for skotertrafik lings leden blir da lika som i nollalternativet.

De kavelbroar, kolbottnar och fangstanlidggningen som patréffades vid utred-
ningen 2013 har sina mittpunkter ca 40-200 m meter fran det nya vigomradet
och paverkas dirmed inte. Den sddra kavelbron, nirmast vigomradet, som
patriffades vid utredningen 2013 ligger dock ca 4 m in i det nya vigomradet.
Avstandet mellan kavelbron och planerad yttre vigkant ér ca 14 m. Eftersom
de yttre delarna av vigomradet utgor sikerhetszon dér inget av sjélva vigbyg-
get sker paverkas didrmed inte kavelbron av nagot fysiskt intrang vid byggandet.
Avverkning inom vigomrade kommer dock att ske. Den kulturhistoriska vigen
("Jarnets vig”) kommer korsas tvirs av nya viigen for att minimera intranget.
Konsekvenserna for kulturmiljon blir sma med planerade skyddsatgirder, da
endast en limning ber6rs och inget fysiskt intrang gors..

I den nya vigens nirhet saknas bebyggelse. Inga riktvirden for buller 6ver-
skrids.

Rennéringen drabbas av barridreffekter och intrang i mark som kan anvéndas
till renbete. Intranget ir litet och ger sma konsekvenser. Sammantaget med de
kumulativa effekterna av MaKS-projektet och annan markanvindning bed6ms
dock konsekvenserna for renniringen bli stora.

Konsekvenserna for vattenresurser samt jord- och skogsbruk bedéms bli sma.

I och med att hdnsyn tas och trafiksikerhetshéjande atgirder genomférs gors
bedémningen att inga sérskilda skyddsatgirder krivs avseende grundvattenfo-
rekomsten och ingen risk bedoms foreligga f6r grundvattenférekomstens status.

Projektet medfor en omfattande masshantering. Konsekvenserna bedoms i
detta ldge bli mattliga pa grund av 6verskott av jord- och torvmassor och stort
behov av bergmaterial. Det &r inte troligt att nagra férorenade massor behéver
hanteras inom planen. Inga viktiga grus- eller bergresurser berors heller.

Under byggtiden kan friluftsliv och rennéring komma att storas. Tillfallig
grumling uppstar i vattendragen. Med vidtagna forsiktighetsatgiirder bedoms
konsekvenserna under byggtiden bli sma.
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Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrdd

Anléggningen av trummor samt byten av trummor innebér endast en tillfillig
paverkan pa strandmiljéerna kring ber6érda trumlégen. Projektet strider darfor
inte heller mot strandskyddets syften vad géller djur- och vixtliv eller allmén-
hetens tilltride till strander. Faststéllelsebeslutet inkluderar prévning enligt
bestimmelser om strandskydd.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av planen.

Rodlistade arter kan komma att paverkas. Forslag pa skyddsatgérd finns, dir
Trafikverket samrader med berérda markégare om deras tillstand. MKB for
vagplan ersitter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad enligt miljébalken
12:6 for visentlig dndring av naturmiljon behover inte goras for andra atgérder
inom vigomrade som faststills.

4.3 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvindning

Nybyggnationen beror i huvudsak skogsmark. Totalt kommer det nya vigomra-
det att utgoras av en yta i storleksordningen 26,4 ha. Denna yta férdelas pa
ca 21,8 ha skogsmark och 4,6 ha impediment.

4.3.1 Vigomrade for allman vig

Vigomradet for allmén vig i vigplanen omfattar forutom sjélva vigen utrymme
for de viganordningar som redovisas i kapitel 3. Dessutom ingar i vigomradet
en kantremsa pa bada sidor om viigen som ir 2 meter i skog.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen.
Den ger utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradroétter vixer in
i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre
sidkerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krévs for vigens sidkerhetszon. Med
sikerhetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om viigbanan
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det
fall sikerhetszonen dr bredare dn utrymmet {6r vigen med dess viganordning-
ar samt kantremsa gar arbetsplanens vigomradesgrins vid grinsen for siker-
hetszonen och ingen extra kantremsa liggs till.

Pa plankartorna framgar befintligt och nytt vigomrade. Det 4r det tillkomman-
de viigomradet som dr angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det
vill séiga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vig. Nytt
viagomrade for allmén vig enligt denna vigplan omfattar totalt ca 21,2 ha.

Vidgomrade for allmdn vdg med vdgrdtt

Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av en uppréttad och faststélld viagplan. Vigritten
ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vigen.
Vighallaren far ritt att i fastighetséigarens stille bestimma 6ver marken eller



utrymmets anvindning under den tid végritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vigriatten upphér nér vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nér vighallaren har fatt vigritt, ven om man
inte har triffat nagon ekonomisk uppgorelse f6r intrang och annan skada. Vir-
detidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga
ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta och index
tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Vidgomrade inom detaljplan
Denna vigplan beror ingen detaljplan.
Vidgomrade for allmdn vdg med inskrdnkt vdgrdtt

Vagritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for vagin-
damal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa réttigheter kan
inskriinkas.

Véghallaren har, inom markerat omrade for inskrénkt vigritt, endast rétt att
rensa befintliga diken samt r6ja runt naturliga vattendrag. I 6vrigt far marké-
garen anvinda marken sa linge som denna anvindning inte medfor negativ
paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskréinkt vigritt omfattande totalt cirka
5,2 ha. Forslag pa inskrinkt vigritt som redovisas pa plankartorna ir befintliga
diken som ligger inom vigomradet.

Foljande fastigheter berors av inskriankt vigrétt:

Kiruna Masugnsbyn 1:1, Kiruna Masugnsbyn 2:15, Kiruna Masugnsbyn 3:2, Ki-
runa Masugnsbyn 3:3, Kiruna Masugnsbyn 3:4, Kiruna Masugnsbyn 4:3, Kiruna
Masugnsbyn 4:8, Kiruna Masugnsbyn 5:2, Kiruna Masugnsbyn 5:3, Kiruna
Masugnsbyn 11:1, Kiruna Masugnsbyn 13:2, Kiruna Masugnsbyn 13:10, Kiruna
Masugnsbyn 13:12, Kiruna Masugnsbyn 15:1, Pajala Junosuando 5:70.

Vidgomradde for allmdn vdg med inskrdnkt drift

Vid sektion ca 3/800 - 3/900 kommer en skoterpassage att anldggas. Omradena
for anslutningarna mellan skoterpassagen och skoterleden tas i ansprak som
nytt vigomrade med inskrénkt drift. Inskrankt drift innebér i detta projekt att
anslutningarna inte kommer att snéréjas av vighallaren.

4.3.2 Omrade med tillfillig nyttjander:itt

I vigplanen foreslas att ca 3,6 ha mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt.
Dessa omraden har markerats pa plankartor. Omradet/omradena kommer att
anvindas for informationstavlor, arbetsomrade for etableringsytor och bygg-
vigar. Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden till och med godkénd
slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstéllas innan
den aterldmnas.
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4.3.3 Omrade for enskild vig

Enskilda végar ingar inte i fastillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en
sirskild lantméteriforrittning dir det slutliga ldget bestidms. Vighallaren soker
och star for kostnader for forrattning enligt anldggningslagen. Ersittningsfra-
gorna hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 § § viglagen.

Forslag till férdndring av enskilda vigar illustreras pa illustrationskartorna. I
denna vigplan bedoms inga forrittningar behéva sokas.

4.3.4 Forandring av allmin vig

Vigforslaget innebir att de delar av vig 395 som inte sammanfaller med den
nya vigstrickningen utgar ur allmént underhall (se sektion 0/120 - 0/400 pa
plankarta 2 09 T 05 01 samt sektion 5/250 - 5/360 pa plankarta 2 09 T 05 05).

Vigdelar som kommer att utga ur allmént underhall och som #r markerade att
rivas (se illustrationkartor) aterstills till naturmark liknande omgivande mark.
Marken atergar till markégaren. Ca 0,6 ha mark atergar till markégarna dér
befintlig vag rivs.

5. Genomférande och finansiering

5.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att hallas tillgéinglig fér granskning och genomga
faststillelseprévning. Under granskningstiden kan berérda sakégare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett utlatande som upprittas nir granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att vighallningsmyndigheten revide-
rar vigplanen. De sakigare som berors av revideringen kommer da att kontak-
tas och far ta del av indringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning
behova goras.

Vigplanen och utlatandet 6verséinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vig-
planen. Direfter begirs faststillelse av vigplanen.

De som har limnat synpunkter pa viigplanen ges mojlighet att ta del av de
handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet.
Efter denna sa kallade ”kommunikation” kan beslut tas att faststilla vigplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Nir beslut att faststilla viigplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet
kan 6verklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar
faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande.

Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska granskas och faststillas regleras i 17-19 §§ viiglagen och 15-27
§§ vigforordningen.



5.1.1 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de vill-
kor som tas upp i beslutet.

5.1.2 Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rittsverkningar:

«  Vighallaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebe-
slutet och de villkor som anges i beslutet.

«  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt.

»  Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegréinsad nyttjanderétt (tillfallig nyttjan-
deriitt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av viigen for t.ex.
tillfdlliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhaller berorda fastighetségare ersittning.

«  Vad som utgor allmén vig och viiganordning lidggs fast.

+  Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om strand-
skydd.

5.2 Genomforande

Trafikverket dr ansvarig for savil planeringen som genomforandet och hand-
laggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprendérer.

Formell handldggning av vigplanen kommer att ske under hosten och vintern
2013 Under forutsittning att vigplanen vinner laga kraft dr nybyggnationen
planerad att starta varen 2014.

5.2.1 Fastighetsrittsliga fragor

Nir vigplanen vunnit laga kraft ger den vigbyggaren ritt att ta mark i ansprak
med vagritt enligt 30 § viglagen (1971:948).

Mark i nirheten av vigen, som har avsatts for tillfilliga behov i samband med
byggandet av viigen, far tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt enligt 35 §
samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna. Fastighetséigare och arealer redovisas
i fastighetsforteckningen.

5.2.2 Bygghandling

Arbetet med bygghandlingen kommer att paborjas under hosten 2013 och be-
riknas slutféras under vintern 2013-2014.

5.2.3 Dispenser och tillstand

Under vigplanens framtagande har féljande behov av tillstand och dylikt
identifierats. Ytterligare tillstand /anmailningar etc. kan komma att identifieras i
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senare skeden. Listan ska saledes inte betraktas som heltickande.
+  Ingen Natura 2000-prévning bedoms noédvindiga for Hoikkajoki eller vat-

tendragen, da risk fér negativ paverkan av betydelse pa naturmiljon inte
bedoms foreligga.

+  Trumlédggningen i vattendraget Hoikkajoki, kommer att anmélas som vat-
tenverksamhet. Inga anmélningar eller anpassningar for utter bedoms
nodvindiga for vattendragen Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki.

+  Dispens fran artskyddsforordningen bedéms inte foreligga da inga arter
som &r skyddade enligt artskyddsforordningen har patriffats i naturinven-
teringarna samt att laga viarden for fagellivet konstaterats.

+  Eftersom ingen nydikning eller rensning av naturliga vattendrag sker vid
den berérda vatmarken vid Hoikkajoki gérs bedémningen att ingen anmé-
lan om vattenverksamhet eller tillstandprévning for markavvattning krévs

+  Tékter och upplidggning av massor samt eventuella andra f6ljdverksamhe-
ter av projektet kan kréva anmilan eller samrad enligt miljobalken. Detta
skots av entreprendren. Om férorenade massor patriffas ska de anméilas till
tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

5.2.4 Produktion

Bygghandlingen innehaller de tekniska handlingar som kravs for att man ska
kunna bygga véigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berorda.
Entreprenaden kan starta nér vigplanen har faststillts och vunnit laga kraft.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla féljande arbetsmoment:
+  Platsbesok och etablering

Tradfillning, réjning

+  Terrassering (jordschakt, urgrdvning, fyllning)

+  Ledningsomléiggningar

+  Fyllning 6verbyggnadsmaterial

+  Markforstiarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)

»  Ricken, bullerplank/vall

+  Beldggningsarbeten

+  Skyltning, linjemalning

Vid ett vigbygge maste ofta stora méingder jord och bortspringt berg transpor-

teras. Transporter inom ett arbetsomrade eller till och fran viigbygget kan ske
pa flera olika siitt, till exempel med truckar och lastbilar av olika storlek.

Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrdnkningar i framkomligheten i anslut-
ning till vigplaneomradet, men i huvudsak kommer arbetet att ske utanfor
nuvarande vigbana.
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Figur 5.2-1 Foreslagna atgarder fran férstudien

Under byggtiden kommer vig 395 att vara 6ppen for allmén trafik. Malmtran-
sporter med dispens for 90-tonsfordon kommer att ga kontinuerligt mellan
Kaunisvaara och omlastningsstationen i Pitk&jdrvi utanfér Svappavaara. An-
talet lastbilar 6kar successivt under ar 2013 samt 2014 for att ar 2015 na full
produktion.

Inskrinkningar i hastighet, tillfdlliga viganordningar, med till exempel signal-
reglering for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli aktuella under byggskedet. I
byggskedet uppriittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entre-
prendren. Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan
arbetet paborjas.

5.2.5 Kontroll och uppféljning

Den miljéhiansyn och féreslagna skyddsatgirder som tas upp i denna vigplan
overfors till projektets bygghandling. En checklista-miljo tas fram for att
sikerstilla att atgdrder fran MKB fors vidare till vigplan, bygghandling och
byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor
de milj6kraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprendrens egenkontroll, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.

En noggrannare inventering av enskilda vattentikter ska ske under bygghand-
lingsskedet, sa att planerade atgirder ej paverkar vattentillgangar eller vat-
tenkvalitet negativt. Provtagning i eventuella brunnar ska ske innan arbeten
paborjas och efter ombyggnad. Paverkan pa vatten ska férebyggas. Om arbetena
medfor forsimrad vattenkvalitet ska detta atgirdas. Hanteringen kommer att
folja Trafikverkets publikation 2006:123 ”Dricksvattenbrunnar — hantering av
mindre vattentikter utmed végar”.

Smaviltspassage anpassad for utter ska kontrolleras for att sikerstélla dess
funktion. Viltolyckor och renpakérningar kommer f6ljas upp. Nagon ovrig ef-
fektorienterad uppf6ljning anses inte vara motiverad, da de forvintade miljo-
konsekvenserna ir sma.
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5.2.6 Sambhallsekonomi

I forstudien gjordes en jaimforelse mellan alternativ 1, att endast atgéirda befint-
lig vig och alternativ 2, att anlédgga en forbifart samt att gora atgirder i Mas-
ugnsbyn centrum. Den jimforelsen visade att alternativ 2 hade storre malupp-
fyllelse enligt fyrstegsprincipen.

Jamforelsen som gjordes mellan alternativ 1 och 2 visar att alternativ 2 &r mer

samhillsekonomiskt l6nsamt om malmtransporterna sker med 60 tonsfordon.
Lonsamheten blir marginell om malmtransporterna utfors med 90 tonsfordon.
Lonsamheten 6kar om antalet tunga fordon blir fler pa férbifarten.

Vigforkortningen for alternativ 2 beridknades bli 0,5- 1,3 km, beroende pa var
forbifarten skulle komma att anldggas inom korridoren se figur 5.2-1. Det slutli-
ga planforslaget innebir en vigforkortning pa ca 0,5 km. Det f6r med sig nyttor
i form av restidsvinster, minskade transportkostnader och minskade utslapp.

Andra effekter ska dven vigas in som inte gar att prissétta. Positiva effekter om
forbifarten anliggs ér att boendemiljon blir béttre i Masugnsbyn. Negativa ef-
fekter &r att den nya forbifarten blir en ny barriér i landskapet fér renskotseln
och for vilda djur, samt att den tar mark i ansprak. Det finns risk att forbifarten
blir ogynsam for néringslivet i Masugnsbyn.

5.3 Finansiering
Projektet finansieras genom Trafikverkets nationella plans béarighetsanslag.

Den kalkylerade totalkostnaden for detta véigprojekt uppgar till cirka 77 Mkr
enligt 2012 ars prisniva.

I totalkostnadsprognosen ingar férutom bedémd entreprenadkostnad &ven
kostnader for projekt administration, utredning och projektering, byggledning
samt risker och osékerheter.
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