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Sammanfattning

Den tunga trafiken pa viag 395 och E45 kommer att 6ka i och med transporterna fran
gruvan i Kaunisvaara. En ny vig kommer att byggas norr om Masugnsbyn for att avlasta
tiatorten fran storningar och risker som uppkommer pa grund av malmtransporterna.
Den befintliga vig 395 ansluts till den nya vigen pa 6mse sidor av tatorten.
Genomgéende trafik far ca en kilometer kortare vig. Ungefar 800 fordon per dygn
beriknas trafikera vigen, varav 500 ir lastbilar.

Védgen kommer att vara 8 meter bred och striackan ar ca 5,8 km ling. Vdgen byggs enligt
gillande riktlinjer for sakerhet avseende slanter och sidoomréden.

De mindre vattendragen gar under vigen i trummor. Dessa utfors si att de inte utgor
nagot vandringshinder for fisk. Vid vattendraget Hoikkajoki anldggs en smédjurspassage
anpassad for utter.

Nollalternativet innebar att den framtida trafiken gar pa befintlig vag. I nollalternativet
kommer storningar och barridreffekter langs vigen att 6ka betydligt i och med den 6kade
trafiken. De boende ldngs vigen far mattliga till stora konsekvenser. Stora konsekvenser
uppkommer for renniringen. For 6vriga miljoaspekter blir konsekvenserna smé i
nollalternativet.

Den nya viagen innebir att forhallandena f6r boendemilj6 och rekreation langs befintlig
vag blir betydligt béttre eftersom en stor del av trafiken forsvinner. Tung trafik nattetid
upphor i stort sett helt. I den nya vigens nirhet saknas bebyggelse. Inga riktvirden for
buller 6verskrids.

Den nya viagen innebir ocksa ett intrdng i naturmiljon dér den dras fram. Kring
Hoikkajoki vid anslutningen till vig 395 i vést, dar naturviardena ar hoga, bedéms det
utpekade naturvirdet med rodlistade arter fa méttliga konsekvenser. I 6vrigt blir
konsekvenserna for naturmiljon smé. Renniringen drabbas av barridreffekter pd samma
sitt som i nollalternativet och dessutom av intrang i mark som kan anvéndas till renbete.
Ingen pataglig skada bedoms uppkomma for nagot riksintresse.

Projektet bedoms inte paverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -
naturtyper.

Projektet medfor en omfattande masshantering, med maéttliga konsekvenser.
Konsekvenserna bedoms som smé for 6vriga miljoaspekter.

Under byggtiden kan friluftsliv och renniring komma att storas. Tillfdllig grumling
uppstéar i vattendragen.
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Inledning

Bakgrund

I norra Sverige, inom bland andra Kiruna kommun och Pajala kommun finns det rikligt
med mineralfyndigheter. I Tapuli vid Kaunisvaara bryter Northland Resources AB malm
och malmtransporterna gar pa lastbil till Svappavaara for vidare transport pa jirnvag till
hamnen i Narvik. Gruvdriften har paborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Malmtransporter i Norrbotten (MINe)

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Trafikverket och syftet ar att ta
fram hallbara gruvtransporter fran Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har en
atgirdsvalsanalys genomforts. Det ar tydligt att de allménna viagarna i omradet
atminstone till en boérjan maste anvindas for transporterna. Pa langre sikt kan andra
I6sningar bli aktuella, t.ex. jirnvag.

Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)

Syftet med Malmtransporter Kaunisvaara—Svappavaara (MaKS-projektet) ar att
mojliggora malmtransporter pa det allmanna vagnétet fran 2013 och framat. Denna MKB
hor till en vagplan som ar en del av MaKS-projektet. Projektet omfattar vig 99 mellan
Kaunisvaara och Autio, vig 395 fran Autio till Vittangi, E45 fran Vittangi till Svappavaara
och vidare E10 fram till omlastningsstationen till jarnvig i Pitkdjarvi vister om
Svappavaara.

Striackan delas upp i ett 15-tal etapper, dir arbetsplaner/viagplaner och bygghandlingar
kommer att tas fram succesivt under 2012—2014. Delen pé E45 har rustats upp under
2012.

I tatorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya strackningar for att
minska malmtransporternas storningar for boende och samhéllsfunktioner.

En helt ny vig planeras fran Kaunisvaara rakt visterut till Junosuando. Denna s.k.
genvig forkortar transportstriackan betydligt och medfor att vig 99 och vig 395 Gster om
Junosuando bara kommer att nyttjas for malmtransporterna under nagra ar. Genvigen
befinner sig for narvarande i ett tidigt skede av planliggningsprocessen och ar alltsa
annu inte prévad och faststilld av Trafikverket.

Brister och problem

Transporter av malm fran gruvan i Kaunisvaara till Narvik har paborjats under forsta
kvartalet 2013. Transporterna kommer att innebira en stor 6kning av trafiken. Den
tunga trafiken kommer att mangdubblas och pagéd dygnet runt. De befintliga vigarna har
inte tillracklig barighet och standard for att klara av de tunga transporterna. Manniskor
och milj6 kring vagen kommer att paverkas av storningar.

Redan idag har vig 395 barighetsskador. Vagens ytstandard och barighet kommer att
forsamras kraftigt om inte dtgirder vidtas. Pa vig 395 blandas oskyddade trafikanter
med ovrig trafik. Detta medfor brister i trygghet och tillgdnglighet for dem som ror sig
langs vagen.



Vagplanen
Andamalet med forbifart Masugnsbyn &r att:

o sikerstilla viagens framtida funktion bade for malmtransporter och for 6vrig
trafik

o skapa en siker trafikmiljo och en god boendemiljo for boende langs striackan

Vigplanen omfattar en nystrackning av vig 395 forbi Masugnsbyn. Den nya vigen
kommer att g& norr om byn och &r ca 5,8 kilometer ldng. Forbifarten kommer att avlasta
samhillet Masugnsbyn frén stérningar och trafiksikerhetsrisker som den tunga trafiken
pé vag 395 medfor. Genomgaende trafik far ocksé ca en kilometer kortare vig.

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt viglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Vag- och trafikforhallanden

Vig 395 Oster och vister om Masugnsbyn ar ca 6,5 meter bred. Skyltad hastighet utanfor
byn dr 9o km/h pa vig 395. Inne i Masugnsbyn sidnks hastigheten till 50 km/h. Vigen ar
belagd med oljegrus och har den hogsta barighetsklassen BKi.

Vig 395 Oster om Masugnsbyn trafikerades ar 2009, nir de senaste matningarna gjordes,
av ca 380 fordon per dygn (3rsmedeldygnstrafik, ADT) varav ca 50 var lastbilar. P4 vig
395 vaster om Masugnsbyn dr motsvarande antal 490 fordon varav 80 lastbilar. Under
2011 har 4170 lastbilstransporter skett fran LKAB:s dolomitfyndighet i Masugnsbyn till
Kiruna, vilket motsvarar 11 tunga fordon per arsmedeldygn.

Masugnsbyn dr en malpunkt for trafik, och viss trafik dker pa vig 865 soderut, mot
Dokkas. Malmtransporterna bedéms vid full drift vara 440 fordon per dygn, med 9o tons
dispensfordon. I forstudien bedéms trafikmidngden pa forbifarten bli 800 fordon per
dygn, varav 500 ér lastbilar.

Vig 395 ar en transportled for farligt gods. Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen
och produkter, som &r si beskaffade att de kan skada méanniskor, miljo, egendom och
annat gods, om det inte hanteras ratt under transport.

Vig 395 trafikeras av busslinjerna 51 och 53 Svappavaara—Pajala. Aven nir forbifarten
byggts kommer bussarna formodligen att fortsétta gd genom byn.

I Masugnsbyn nyttjas idag vigrenen som gang- och cykelvag.

Tidigare utredningar och samrad

Trafikverket har tagit fram en forstudie under 2012 (Trafikverket 2012). Forstudien
rorde hela strackan mellan Junosuando och Vittangi. I férstudien foreslogs virden som
bor belysas i miljokonsekvensbeskrivningarna till vigplanerna for hela strackan
Junosuando-Vittangi. De viarden som ar relevanta for denna miljokonsekvensbeskrivning
ar foljande:

«  Paverkan pé vattendrag och vitmarker
»  Paverkan pa rennéring och vilt

Samrad enligt 6 kap 4 § miljobalken och 14b § viglagen har skett i forstudieskedet.
Samrad har hallits med en utokad krets pga. betydande miljopéverkan. De delar frén
forstudiens samradsredogorelse som ror forbifarten och miljo bildggs denna MKB (bilaga
1). Yttrandena har beaktats i det fortsatta arbetet med végplanen.



Lansstyrelsens beslutade den 29 juni 2012 att vigprojektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan enligt 6 kap. 5§ miljobalken. Beslutet grundas pa att fraimst det
forandrade trafikarbetet bedoms leda till betydande barridreffekter, buller och utslapp. I
beslutet lamnade Léansstyrelsen samradssynpunkter och riktlinjer for det fortsatta
arbetet med vagplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Lansstyrelsens
synpunkter ror till stor del alternativet med transporter pa befintlig vdg genom byn, men
dven synpunkter som ar relevanta for en forbifart. Lansstyrelsens samradsyttrande och
beslut finns i bilaga 2.

I forstudien presenterades tva alternativ, alternativ 1 dar befintlig vag byggs om for att
klara de 6kade transporterna och alternativ 2 dar en forbifart byggs vid Masugnsbyn (pa
ovriga strackan samma som alternativ 1). Trafikverket beslutade att dels g& vidare med
vagplaner for befintlig vig och dels for forbifart Masugnsbyn.

Den 1 januari 2013 fordndrades viaglagen och en ny sammanhéllen planlaggningsprocess
infordes. Projektet drivs vidare som en viagplan. Vigplanen motsvarar i detta fall det
tidigare begreppet arbetsplan.

Ett samradsmote for viagplanen holls i Masugnsbyn den 22 oktober 2013. Infér motet
skickades kallelser ut till berorda fastighetsigare, indirekt berorda fastighetsdgare samt
ovriga intressenter. Annonsering skedde dven i lokalpress. Synpunkter fran métet och i
skriftliga yttranden efter motet redovisas i vigplanens samradsredogorelse. Synpunkter
frdn motet med relevans for MKB sammanfattas har nedan.

Vid motet framkom uppgifter om att utter observerats i vattensystemen norr om byn,
intill Vuostojoki.

Trafikverket svarar att hansyn tas till utter och fisk i projektet genom tidsstyrning av
grumlande arbeten i byggskedet samt att trummor anlidggs sa att vandringshinder inte
uppstér eller forandrar backens flode eller botten i driftskedet. Hansyn tas da
vattendragen har potential att hysa dessa arter, oavsett om de faktiskt forekommer eller
ej.

Pa samradsmotet lyftes frigan om mojlig plats for etableringsytor i projektet. Eventuella
forslag pa etableringsytor tas fram i samrdd med markagare och viljs dar
miljokonsekvenserna blir s sma som méjligt.

Kommunala planer

Pajala kommun har en 6versiktsplan, antagen 14 juni 2010. De planerade atgirderna
bedoms inte st i konflikt med aktuell plan.

Kiruna kommun har en 6versiktsplan, antagen 17 juni 2002. De planerade atgarderna
bedoms inte sté i konflikt med aktuell plan.



Riksintressen och Natura 2000
Vig 395 utgor riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

LKAB bryter dolomit, som anvinds vid jairnmalmsproduktionen i Kiruna, i ett dagbrott i
Masugnsbyn. Dolomitférekomsten och en grafitforekomst i Masugnsbyn ar av
riksintresse for virdefulla &mnen och material enligt 3 kap. 78§.

Vuostojoki och Hoikkajoki ingér i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem.
Natura 2000-omraden har skydd enligt 7 kap 278 miljobalken samt ar riksintressen
enligt 4 kap 8§. Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki dr dven bifloden till Vuostojoki och
omfattas indirekt av Natura 2000-omradet.

Riksintresseomréde for naturvard och kulturmiljo, vid Rautajokikanjonen, ligger soder
om forbifarten och paverkas inte. Riksintresseomradet f6r renniring, Kirnomrade for
Téarendo sameby, finns i 6stra delen av forbifarten och kan komma att paverkas, dock gér
strackningen i utkanten av utpekat riksintresseomrade.

Planerade atgiarder bedoms inte medf6éra nagon pataglig skada for négot riksintresse eller
betydande paverkan pa Natura 2000-omrade. Riksintressena redovisas ocksa i
respektive kapitel nedan.
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Beskrivning av projektet

En ny vig kommer att byggas norr om Masugnsbyn for att avlasta tétorten fran
storningar och risker som uppkommer pé grund av malmtransporterna. Befintlig vag 395
ansluts till den nya viagen pa omse sidor av titorten. Se kartan nedan. Vigplanen borjar
vid km 0/000 ilangdmaitningen.

Véagen kommer att vara 8 m bred och strickan ar ca 5,8 km léng. P4 en stor del av
strackan gar viagen pa en ca 1—2 m hog bank. I 6stra och mellersta delarna, dar
landskapet dr mer smakuperat, finns nigra 1—3 m hoga skiarningar.

Oeftergivliga foremal som trid, block och sten inom siikerhetszonen tas bort. Aven
slyuppslag ska r6jas inom sakerhetszonen, som utgor vigomrade. Sikerhetszonens bredd
varierar beroende péa slintutformning, bank/skéarning, viggeometri, hastighet m.m. men
kommer att vara ca 30 meter brett, i skdrningar nagot tiotal meter bredare.

Parkeringsfickor kommer att byggas med ca 1 km mellanrum. Dessa ska kunna anvindas
av transportfordonen och blir ca 100 meter ldnga inklusive utspetsningar och som mest 5
m breda.

Vigen byggs enligt géllande riktlinjer for sakerhet avseende slanter och sidoomraden.
Trad avverkas inom sidkerhetszonen (zon nirmast vigbanan utformad f6r att minska
kollisionsriskerna vid avkoérningsolyckor). Riacken kan bli aktuella vid t.ex. branta
slanter.

De mindre vattendragen gér under viagen i trummor. Nya trummor laggs ner sa att de
inte utgor nagot vandringshinder for fisk. Anslutande backar eller diken rensas om sa
behovs en bit fran vigen for att fi en fungerande avvattning.

En skoterport byggs i vistra delen av strickan (ca km 3/900) och den skoterled som
korsar vigen dras om till porten. Vid ca km 1/620 planeras en skoteréverfart 6ver vigen.

De mindre viagarna i omradet korsar den nya vagen i plan. Inga vigar stings men
korsningarna kan komma att justeras.

Etableringsytor for tillfallig anvindning under byggtiden foreslas pa fyra stéllen lings
vagen. Vid skoterporten behovs ocksad sma ytor tillfalligt.

P& nagra stillen kommer ersattningsvagar parallellt med den nya végen att illusteras i
planen. Dessa skapar tillgédnglighet till de skogsfastigheter som delas i och med att vigen
byggs. Ersdttningsvigarna faststills inte i vigplanen. Det exakta laget samt ansvar for
drift och underhall bestams i sirskild lantméteriforrattning.

11
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I forstudien definierades en korridor inom vilken den nya véagen kan ligga. Korridoren
har sedan forfinats till en viglinje. Vid valet av viglinje har milj6forutsiattningarna i

omrédet varit en del av beslutsunderlaget, tillsammans med t.ex. topografi,

byggnadstekniska forhédllanden och krav pa vigens geometri (kurvor och lutningar).
Avvigningar har gjorts bland annat avseende intréng i naturmiljéer och odlingsmarker,

samt storningar i den bebyggelse som finns i och néra viagkorridoren.
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En véglinje soder om den foreslagna viagstrackningen valdes bort pga. nirhet till
bebyggelse och passage genom nyckelbiotop samt utpekade naturvirden. Den valda
linjen ligger ca 500 meter fran utpekad nyckelbiotop.

Skoterporten har lagts dar terrdngen och foreslagen vigkonstruktion ar lamplig, for att
undvika schakt i vdtmark eller under grundvattenytan som medfor behov av
pumpstation.

Parkeringsfickorna gors storre dn vad som ar standard. Olika storlekar pa
parkeringsfickor har studerats med tanke pa de stora fordonen. Placeringen har valts
med tanke pé viggeometri (inte i uppforsbacke eller dir sikten ar délig) och markslag
(hellre pa fastmark 4n p& myr).

Etableringsytorna foreslds pa platser med laga naturviarden och god barighet och med
god atkomst frén befintliga vagar.

Avgransning

Geografiskt avgransar sig denna MKB till det omrade som berors av ombyggnaden samt
ett bedomt influensomrade for trafikbuller, grumling i vattendrag m.m. fran
vagprojektet. Omradet kring befintlig viag 395 beskrivs Gversiktligt dar det ar relevant
eftersom den nya vigens syfte ar att avlasta befintlig vag fran trafik.

De intresseomraden som studeras &r riksintressen och Natura 2000, landskapsbild,
kulturmiljo, naturmiljo, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, rennaring, vatten, jord-
och skogsbruk, masshantering och fororenade omraden samt stérning och paverkan
under byggtiden. Av dessa redovisas nedan de forutsittningar, effekter och konsekvenser
som anses vara relevanta for planen.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation om inte projektet dar MKB:n
ingar (denna vagplan) genomfors. I manga viagprojekt finns liten skillnad mellan
nollalternativet och nulédget eftersom samhillet och trafikeringen kring vigen inte
forandras sd mycket. I detta projekt sker stora samhallsforandringar i och med
etableringen av gruvorna, som medfor en betydande 6kning av trafiken langs viag 395.

I nollalternativet finns alltsa befintlig vig 395 med den trafikmidngd som bedoms gé pa
vagen nar malmbrytningen ar i full drift, fran ar 2015. I nollalternativet ingér att de
upprustningsitgiarder som planeras pa befintlig vig genom Masugnsbyn under
2013/2014 ar genomforda. Fasadatgirder avseende buller har genomforts inne i byn.

I nollalternativet byggs ingen forbifart. Inga intrang eller storningar i laget for forbifarten
uppstéar. Forhéllandena ldngs forbifarten blir i princip samma som i nuliget.
Nollalternativet medfér ddremot 6kade storningar i Masugnsbyn da trafiken okar.

Vagplanens miljokonsekvenser jamfors med nollalternativet. Nollalternativets
konsekvenser jamfors med nulidget (2012).

Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformning enligt "Beskrivning av projektet”
forutsatts. Forutsattningar och inarbetade skadeforebyggande och skadebegrinsande
atgarder, dar sddana finns, presenteras under respektive intresseomrade.
Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsiattning att dessa atgiarder genomforts.
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For somliga av intresseomradena ges dessutom ytterligare forslag till dtgidrder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastlaggas i vigplanen och ska ses som en
riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena. Det ar ocksé mojligt
att beslutet om faststillelse av vigplanen forknippas med villkor om att ytterligare
skyddséatgirder ska genomforas.

Overflyttningen av trafik till den nya vigen medfor forindringar lings befintlig vig. DAr
det ar relevant beskrivs darfor konsekvenser lings befintlig vag nar den nya vigen byggts
under rubriken Vigplanen. Konsekvensbeskrivningen ar dndé inriktad mot att beskriva
vad som hander lings den nya vigen, eftersom det ar den som vigplanen handlar om.

Landskapsbild

Forutséattningar

Masugnsbyn ligger i skogs- och myrdominerat landskap mellan Junosuando i 6ster och
Vittangi i vister, mellan Torneélven och Kalixilven.

Passagen genom Masugnsbyn blir ett avbrott i firden genom ett timligen ensartat
landskap for trafikanterna pa viagen. Storre delen av Masugnsbyn samhalle bestar av
sméihusbebyggelse av varierande karaktér pé relativt stora tomter. Centrum ér lite tatare
bebyggd, med en konferens och stugby som ar beldgen i den gamla affaren. Det finns
aven en fotbollsplan som nyttjas av ett lag i division V. S6der om byn ligger kyrkan och
Masugnsbyns kalkstensbrott, bryts av LKAB, samt Rautajokikanjonen, med hogre virden
for landskapsbilden. Dessa kan dock inte ses frin vig 395.

Landskapet runt om Masugnsbyn utgors av ett relativt flackt skogs- och myrlandskap.
Béde vister- och sdderut blir landskapet lite mer kuperat. I anslutning till byn finns
sméskaliga odlingsmarker av varierande hivd, mycket héller p4 att vixa igen. Langre
Osterut blir landskapt mer myrdominerat. Kring den nya vigen finns barr- och l6vskog,
myrar och igenvixande odlingsmark. Vigen korsar mindre vattendrag, Palovaaranjoki,
Iso Kuusijoki och Hoikkajoki, som endast framtrader svagt i landskapet.

Landskapet inom den korridor dar viagen planerats bedoms vara relativt okénsligt for en
ny vig, med undantag for mindre ravinlikande delar av Palovaaranjoki just 6ster om byn.
Aven om det ir mosaikartat och sméskaligt finns inga uttalade grinser, utblickar eller
malpunkter i vigkorridoren. Lite hogre landskapsbildsvirden intill vigkorridoren finns i
den vastra delen dar det finns smé arealer med mark som fortfarande odlas.

3

Oppen mark och skogsmark I'é\ngst i Oster Skog- och rhyrmark vaste_r ofﬁ Iso Kuusijéki

20
=

14



Skog intill védg 395 just utanfér samhallet.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser — déar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och
utblickar.

Mattliga konsekvenser - dar foreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och dar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar i
begrédnsad omfattning.

Sma konsekvenser uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig
landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Effekter och konsekvenser

Projektets konsekvenser ur visuell synpunkt kan bedomas bade utifrdn hur en betraktare
vid sidan ser pa viagen — dskadarperspektivet — och utifran hur trafikanterna upplever
vagen och omgivande miljo — trafikantperspektivet.

Nollalternativet

Under 2013/2014 paborjas en ombyggnad av vig 395 genom Masugnsbyn, som syftar till
att géra vagmiljon tydligare, till gagn for trafiksikerhet och tillganglighet.

I nollalternativet har vigen genom Masugnsbyn byggts om och vigmiljon har forbattrats
jamfort med nuldget. Dock péverkas upplevelsen av tatortsmiljon och landskapet av den
okade trafikintensiteten och de tunga fordonen. Ett relativt stort antal manniskor berdrs.

I nollalternativet sker ingen vigbyggnad norr om byn och inga konsekvenser uppstar dar.
Vigplanen

Lings befintlig vag blir det positiva konsekvenser nar huvuddelen av den tunga trafiken
forsvinner frdn den nyupprustade vagmiljon.

Nybyggnad av vig medfor en lokalt relativt stor paverkan pé landskapsbilden ur
askadarperspektivet. Vigen kommer dnd3 att till storsta delen att gd genom ett slutet
landskap och syns inte pa avstand. Det finns dessutom knappt négra “askadare”. Darfor
bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli sma.
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For trafikanterna innebar forbifarten att firden langs viag 395 blir mindre varierad, da
végen inte langre passerar Masugnsbyn. Konsekvenserna for trafikantperspektivet
bedoms bli méttliga.

Naturmiljo

Forutsattningar

Soder om vag 395 vid Rautaskanjonen finns ett omréade utpekat som riksintresse for
narturvird. Rautaskanjonen och ett mindre omrade vid dolomitbrottet i Masugnsbyn ar
naturreservat och Natura 2000-omréde, dar reservatet sammanfaller i stort med det
storre riksintresset for naturvird samt delvis med den f.d. bruksmiljon i Masugnsbyn
som &r av riksintresse for kulturmiljovérd.

Masugnsbyns naturreservat, sjilva Rautajokis kanjon, priaglas av en djup kursudal som
skir ned soder om vag 395 med klippvaggar upp till ca 55 m hoga. Lansstyrelsens
bedoming vid utpekandet av reservatet var att det i omradet och kanjonen finns hoga
geologiska och biologiska varden samt hoga virden for det rorliga friluftslivet, dar
skogsavverkning och exploatering skulle dventyra dessa naturvirden.

Sjoar, vattendrag och vatmarker

Tre vattendrag finns i omrédet for planerad ny vag norr om Masugnsbyn, Palovaaranjoki,
Iso Kuusijoki samt Hoikkajoki. Hoikkajoki ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix
dlvsystem, dar dven Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki berors indirekt d& dessa ar bifloden
till Vuostojoki som ocksa ingar i Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem, men
dir Vuostojoki ligger utanfér denna viagplan.

I en inventering av vigtrummor och broar for befintlig vig som ldnsstyrelsen genomfort
visade det sig att Hoikkajoki ar vandringshinder pé grund av for h6g vattenhastighet
samt att trumman mynnar ovan vattenytan.

v

o 3 -

- V.
Trummans utlopp i Hoikkajoki vid lagvatten
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En forutsittningsanalys avseende Natura 2000-omrédet Torne och Kalix dlvsystem har
gjorts for hela strackan Kaunisvaara—Svappavaara i projektet. Analysen pekar pa att de
varden som framst kan paverkas av vigprojektet dr vandringsvagar och lekbottnar for
laxfisk och barridreffekter for utter.

Tidigare inventeringar visar att utter, som &ar en Natura 2000-art, férekommer i Kalix-
och Torneélvsystem. Bedomningen gors att de tre berorda vattendragen i denna végplan
ar smé och att de troligtvis inte hyser fisk men att utter kan férekomma i viss
utstriackning trots det.

Palovaaranjoki, Iso Kuusijoki och Hoikkajoki innefattas av strandskyddet. Syftet med
strandskyddet ar att sikra allménhetens tillgdnglighet till strander och att skydda vixt-
och djurlivet.

Vuostojoki har faststdllda miljokvalitetsnormer for vatten enligt vattendirektivet.
Vattendraget bedoms ha hog ekologisk status och en god kemisk status (exklusive
kvicksilver).

En utpekad vatmark vaster om Masugnsbyn, soder om befintlig vag vid Hoikkajoki, har
naturvirdesklass 3 (vissa naturvirden) enligt linsstyrelsens vitmarksinventering. Oster
om Masugnsbyn (6ster om Vuostojoki) finns vatmarker av klass 1 (hdga naturviarden).
Vigplanen beror inte utpekade vitmarker utan passerar i utkantem av dessa.

Skogliga virden

Enligt skogsstyrelsens inventeringar forekommer tva nyckelbiotop i form av 6rtrika
backtrag intill ravinliknande férhallanden vid Palovaaranjoki samt ett mindre omrade
vid Iso Kuusijoki. Skogsstyrelsen har dven pekat ut hallmarkstallskog som ett naturvirde
just norr om byn vid Palovaaranjoki. Vagplanen beror inte utpekade virden och passerar
Oster om dessa.

Tibast ar en av de arter som finns i utpekade nyckelbiotop (gransumpskog) vid Palovaaranjoki.
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Senvuxen granskog med sumpskogskaraktar (naturvarde) intill véag 395 vid Hoikkajoki.

Naturvdrdesinventeringar

En inventering av naturvirden langs striackan har utférts under sommaren 2012
(Enetjarn Natur). Inventeringen omfattar fjarranalys och analys av befintligt
underlagsmaterial samt fialtinventeringar med fokus pé kénsliga miljéer och arter som
omfattas av artskyddsforordningen.

Foreslagen ny viag korsar ett omrade som pekats ut av Enetjarn Natur i inventeringen,
kallat "Omrddet oster om sjon”. Omrédet ligger pa 6mse sidor av befintlig vag vid
Hoikkajoki i slutet pa vigplanen dér ny viag ansluter befintlig och har héga naturviarden
(klass 2). Objektet bedoms ha héga naturviarden pga. hég biotopvariation och med
innehallet av férhéllandevis opaverkade vatmarker, och sumpskogar. Den senvuxna
granskogen med sumpskogskaraktir, pa 6mse sidor vig 395, har befunnits ha hoga
naturvirden med ett antal mindre backar och surdrag med en mycket frodig
kantzonsvegetation dir det férekommer bl.a. briakenarter, kabbleka,
midsommarblomster, samt ett antal rodlistade och nira hotade arter som tagellav,
knottrig blaslav, garnlav samt gammelgranskal.

I en kompletterande inventering (LICAB 2013), under december-januari 2012-2013,
redovisades resultat att inga skogliga virden finns i strackningen. S6der om viglinjen,
vid Palovaarajoki samt vid en mindre béack norr om byn, fanns gransumpskog med
bedomt hogre varden. Under juni 2013 gjordes dven faltbesok (LICAB 2013) for att
bekrifta tidigare inventering dar det konstaterades hoga naturvarden vid Palovaaranjoki
soder om vaglinjen. Vagplanen beror inte utpekade varden och passerar norr om dessa.

Daggdjur

Vad giller djurlivet i omrédet sa forekommer har troligen den nordliga taigans alla
vanliga arter. Bland allmanna skogsarter i omradet kan ndmnas dlg, bjorn, rav, mard,
hare och ekorre.
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En forutsittningsanalys avseende vilda djur har gjorts for hela strackan Kaunisvaara—
Svappavaara i projektet. Analysen bygger pa studier av befintliga inventeringar,
rapporter inom vilt- och naturvird samt muntliga kontakter med bl.a. driftpersonal. I
analysen foreslés att 4dlg och utter blir fokusarter. Fokusarter i detta sammanhang ar
arter som har stor kinslighet for vissa typer av atgiarder och kan ddarmed utgoéra
indikatorer for paverkan hos ménga andra arter som paverkas pé liknande sitt.

Av analysen framgar att dlgstammen i omradet 6kar. Det noteras ocksa att dlg ar en
vanlig art i norra Sverige och kan inte anses hotad. I analysen gors bedomningen att det
foreligger viltstrak for vandrande ilg pa strackan Jupukka-Masugnsbyn, kopplad till de
laglénta partierna pa strackan. Viltstraken bedoms dock vara mer patagliga langre
Osterut, pa strackan Anttis — Junosuando, 4n vid Masugnsbyn. Bedémningen gors att
viltstréken inte berors i ndgon storre omfattning av denna véagplan da de laglanta
strukturerna i landskapet kan bevaras vid byggandet av ny vig, med relativt litet intréng
och goda mojligheter for vagpassager, och god dlgforvaltning bibehéllas.

Fagelinventering

En fagelinventering har utférts under sommaren 2012 (Enetjarn Natur). Inventeringen
omfattade hela strickan Kaunisvaara—Svappavaara och inriktades pa rodlistade arter och
arter som ar sarskilt utpekade i artskyddsforordningen. Inventeringen visar att
fagelfaunan langs hela den langa striackan ar relativt likartad. Av de utpekade arterna ar
gronbena, sangsvan och backsvala vanligast och féorekom i varierande antal ldngs hela
vagstrackningen.

En inventering genomférdes dven under sommaren 2013 (LICAB 2013), och innefattade
aktuellt omréde for vigplanen (forbifarten).

Just soder om forbifarten, vid kanjonen och vig 395, finns konstaterat hogre varden for
fagellivet. Omréadet sammanfaller med riksintresset for naturvérd, och innefattar
Masugnsbyns naturreservat. Under inventeringen noterades hickande lappmes och
pilgrimsfalk, men dar uppgift 4ven finns om héckande fjallvrak och lavskrika. Trots de
utpekade hoga viardena for fagellivet bedoms paverkan pa reservatet bli liten da
topografin (kanjonen) ar sa pass avskdrmad fran befintlig vag (Enetjarn Natur 2012).

Omrédet for aktuell vagplan bedomdes i sin helhet ha méttliga till 1dga varden for
fagellivet, dar flera potentiellt intressanta fagelbiotoper saknas i omradet. Inventeringen
visade ocksé att det ar fa skyddade och rédlistade fagelarter som ar observerade i
inventeringsomradet och de rodlistade arterna ar klassade i ldga hotkategorier (LICAB
2013).
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade naturvarden,
sasom vardefulla vattendrag eller omraden med hég biodiversitet eller som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som starkt paverkar
organismers rorelsemonster och spridningsférmaga.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser uppstar nar projektet till storsta del paverkar naturomraden utan hogre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken liangs befintlig vig kommer att medféra 6kade barriareffekter for vilt.
Trots utpekade hoga virden for figellivet bedoms péverkan pa fagellivet bli liten da bra
fagelbiotop saknas och reservatet bedoms ligga isolerat fran stérningar, pga. topografin.

Nuvarande gruvdrift i Masugnsbyn (dolomitbrottet) samt tiktverksamhet nira viagen
paverkar narmiljon.

I omradet for forbifarten uppkommer inga konsekvenser.
Vigplanen

Den nya vigen kommer att ta ny mark i ansprak. Pa en stor del av forbifartens
vagstrackning har inga hégre naturviarden konstaterats och har blir konsekvensen f6r
naturmiljon liten.

Vigen passerar genom bade vitmarker och skogsmiljoer inom omradet. En véaglinje har
valts som korsar vattendraget Palovaaranjoki dir det ar smalt samt ligger norr om
utpekade naturvirden, for att fa en liten paverkan.

Att korsa det utpekade naturvardet, kallat "Omrddet dster om sjén” i inventeringen, vid
anslutning till befintlig vag dr oundvikligt eftersom omradet gar 6ver hela den mojliga
vagkorridoren. "Omrddet 6ster om sjon” stracker sig pa 6mse sidor om befintlig vig vid
Hoikkajoki i slutet av vigplanen, dar storsta omradet finns pa sydvastra sidan av vag 395.

I ”Omraddet 6ster om sjon” kommer nydragning och breddning av befintlig vag att ske
vilket innebar att mark med hégre naturviarden och vaxtplatser for rodlistade lavar
kommer tas i ansprak for vag och vigomrade. Den befintliga vagens diken och den 6ppna
vagmiljon medfor idag en paverkan pd omrédet och dess fuktighet dar skogsomradets
kantzon narmast vigen ar torrare dn langre in. I och med att anslutningen sker pa vigens
nordostra sida blir intranget mindre 4n om intrénget skulle ske pé den andra sidan dar
det storre ssmmanhidngande omrédet finns. De rodlistade lavarna bedoms fortfarande
kunna finnas kvar i omradet da vigens markansprak ar begransat, paverkan lokal och
lavarna forekommer forhallandevis allmént och spritt inom det inventerade omrédet.
Intranget i naturvirdet bedoms fa mattliga konsekvenser for naturmiljon. Denna lokala
paverkan bedoms dnda ha liten betydelse for naturvérdet i stort eftersom endast en
mindre andel av det viardefulla naturomréadet berérs. Sma konsekvenser for naturmiljon
bedoms foreligga for 6vriga omraden.

For att minimera och begriansa eventuell paverkan pa rodlistade lavar i det utpekade
naturviardet "Omrédet Gster om sjon” kommer skyddsatgérder att vidtas. Vid
projekteringen av vigen har ett s smalt vigomrade som mojligt valts, for att minska
intrdnget i naturvardet. Ett forslag finns dven att ett antal nedtagna tradstammar vid
avverkningen (inom naturvardet och vigomradet) kommer att flyttas och sparas just
utanfor vigomradet. Detta dr endast mojligt om berérda markégare ger sitt tillstdnd, dar
Trafikverket kommer att féra en dialog med markagarna. Pa detta sétt kan man bibehélla
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goda forutsattningar och skapa nya forutsiattningar och miljoer for vaxter och lavar att
véxa i. Detta bedoms bidra till att bibehélla en god bevarandestatus for arterna. I forsta
hand bor trad som uppvisar pavaxt av lavar sparas vid avverkningen. Inga 6vriga
skyddséatgarder for de rodlistade arterna planeras i dagsliget.

Vigplanen beror inte de av Lansstyrelsen utpekade vatmarkerna vid Hoikkajoki och
Vuostojoki direkt utan passerar i utkanten av dessa. Indirekt paverkan av vitmarkerna
bedoms medfora smé konsekvenser. Vid passage av en vitmark vid den andra c-
korsningen, 6ster om Hoikkajoki vid innan ny vig ansluter befintlig vag, kommer
formodligen (de geotekniska atgéarderna ar dnnu inte beslutade) torv att griavas ur till fast
botten och fyllning att ske med springsten. Grundvatten kan rora sig genom fyllningen.
Detta bedoms ha liten paverkan pa omradenas naturvirden.

Vid Hoikkajoki kommer det befintliga vandringshindret att tgdrdas och en
smédjurspassage anpassad for utter kommer att forliggas i anslutning till vattendraget.
Hoikkajoki har ett till stor del dikat lopp och har vid lansstyrelsens inventering inte
befunnits ha virden for vandrande fisk dar den korsar vig 395 nordvést om byn. Da
skyddsétgiarder kommer utféras kommer atgiarderna inte pa ett betydande sétt paverka
miljon i Natura 2000-omradet och bedomningen gors att ingen Natura 2000-prévning
kravs.

Inga smédjurspassager anpassade for utter planeras for Palovaaranjoki och Iso
Kuusijoki, med grund i deras karaktar och storlek. Backarna ar sma och ar periodvis
torrlagda, utan goda levnadsforutsattningar for fisk. Att backarna ansluter in mot byn
(som utgdr en barriar for vandring med bebyggelse och vigar) forsvarar
forutsattningarna for vandring mot sjon Iso Kuusijarvi vaster om vig 395. Béttre
mojligheter for vandring finns langs vattendraget Hoikkajoki.

I tabellen nedan redovisas de atgirder som planeras i vattendrag langs strackan.

Vattendrag Langdmatning | Atgard Kommande prévning
Palovaaranjoki | 2/600 Ny heltrumma Ingen
Iso Kuusijoki 3/900 Ny heltrumma Ingen
Hoikkajoki 5/500 Atgérdande av Anmaélan om
vandringshinder genom ny vattenverksamhet
heltrumma .
Smadjurspassage anpassad
for utter anlédggs.

Tidigare uppgifter om att Palovaaranjoki och Iso Kuusijoki skulle anmaélas har dndrats.

Vid naturvardesinventeringen och faltbes6k under sommaren2013 fastlades att nigon
biotopkartering av backarna inte var relevanta att genomféra (Licab 2013). Vid
faltbesoket konstaterades att det fanns ytterst sma forutsiattningar bade vad géller att
hysa laxartad fisk och flodparlmussla. Vattendragen var storleksmassigt smé och dess
karaktdr uppvisade delvis stillastdende vatten ochvandringshinder samt méansklig
paverkan (dikning). Vissa delar av backarna var dven torrlagda utan rinnande vatten
(Licab 2013).
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Utifran faltbesoket samt backarnas karaktar (storlek och utformning) och deras
ekologiska forutsattningar gors bedomningen att dessa inte beh6ver anmaélas och att inga
smadjurspassager anpassade for utter ar nodvandiga.

Trumliggning kommer att goras sé att inga vandringshinder uppstar. Arbetena styrs i tid
for att inte stora eventuella fiskars vandring eller lek. Beroende pa jordart kring
trummorna kan dtgarder for att minska grumling bli aktuella. Detta kommer att
redovisas i anmélan om vattenverksamhet.

Projektet bedoms inte pdverka bevarandestatusen for Natura 2000-arter eller -
naturtyper pa grund av liten paverkan pa vattendragen. Inget av riksintressevirdena
péverkas av projektet.

Trafiken orsakar ocksa en storningseffekt ) )
kring vigen. En pilotstudie har genomforts USROG IR S
inom "TRIEKOL-Ett forskningsprogram om « 45 dBA ekvivalentniva — ingen pavisbar effekt

transportinfrastruktur och ekologi”. Studien * 50 dBA ekvivalentniva — 20 % minskad
har identifierat samband mellan dos och populationstéthet
effekt avseende trafikbullrets paverkan pa * 55 dBA ekvivalentniva — 50 % minskad

populationstéthet

biologisk mangfald, d& sarskilt fagelfaunan.
(paverkan pa faglar enligt TRIEKOL:s pilotstudie)

I studien har grénsvarden for vagtrafikbuller
i vardefulla naturmiljoer foreslagits.

En 6versiktlig bullerberikning visar att 45 dB(A) ekvivalent ljudnivd kommer att
overskridas upp till ca 180 m fran vigen. 50 och 55 dB(A) overskrids upp till ca 100 resp.
60 meter fran viagen. Detta géller vid 1,5 m hog bank, vid 14gre bank eller skirning
minskar bullerutbredningen. Trafiken pa vigen kan alltsa antas orsaka storningseffekt i
en upp till 350 meter bred zon langs vigen, dar farre individer av hackande faglar finns
jamfort med om miljon vore helt ostérd. Eftersom det dr ca 500 m till konstaterat
kansliga omraden i fagelinventeringen bedoms denna storning ha liten betydelsefor
traktens fagelpopulationer och konsekvenserna i en storre skala blir sma.

Viégen blir en ny barriar for vilt i landskapet. Enligt skriften "Véagar och jarnvagar —
barriireffekter i landskapet” uppstar ingen barriéireffekt vid <1000 ADT. Att
malmtransporterna gar dygnet runt, alltsd dven nattetid nar djuren ar mer aktiva, kan
anda bidra till att barridreffekt och risk for viltolyckor uppstar. Uttern ar en utpekad art
som ar kinslig for barridreffekter. En smadjurspassage anpassad for utter (trumma)
kommer att anldggas vid Hoikkajoki.

Storningarna bedoms inte medfora negativa konsekvenser for dlgpopulationen eller for
utter i omradet.

Langs befintlig vdg minskar barridreffekt och storningar betydligt jamfort med
nollalternativet eftersom den totala trafikmangden minskas stort och mycket tung trafik
forsvinner nar forbifarten byggts. Dock kan lastbilstransporter frin dolomitbrottet ske
genom byn. Trafikmidngden minskar langs befintlig viag dven jamfort med nuliget.

Projektet strider inte mot strandskyddets syften vad giller djur- och vaxtliv.

Vigen kan komma att saltas. Saltning har god effekt som halkbekdmpning vid
temperaturer strax under noll. Lings vig 395 ar vintrarna kalla och saltning kan bli
aktuell under korta perioder var och hést. Aven vid mer omfattande saltning paverkas
naturen i mycket begransad omfattning. En del vaxter i vigens narmaste omgivning kan
paverkas negativt. Ytvatten i vigens narhet paverkas nastan inte alls, darfor att vattnets
genomstromning ar sé stor. Grundvattnet narmast vigen kan fa en simre kvalitet vid
ogynnsamma forhéllanden, men négra vattentikter finns inte langs vigen.
Miljokonsekvenserna av saltning bedéms darfor bli sma.
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NATURA 2000: HOIKKAJOKI

For vattendragen har en forutsattningsanalys for hela Natura 2000-omradet Torne och Kalix
alvar genomforts. Dar bedoms att, om skyddsatgarder genomférs, kommer atgarderna inte pa
ett betydande sétt paverka miljon i Natura 2000-omradet. Skyddséatgarder kommer att utféras.
Borttagande av vandringshindret i Hoikkajoki kommer att forbattra forutsattningarna fér
vandrande fisk, vilket ses som en positiv konsekvens for vattendraget.

Tillstandskravet aktualiseras nar det finns risk fér en negativ paverkan av betydelse for
naturmiljon i det fortecknade omradet. Det innebar att ingen prévning enligt bestammelserna
kring Natura 2000 bedéms nddvéndig for vattendragen.

ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsforordningens bestammelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda faglar,
samt skydd av deras livsmiljoer.

Inga arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen har patraffats i naturinventeringarna.
Fagelinventeringen har inte visat pa nagra platser med héga varden for fagellivet pa strackan.

Darfor bedoms att dispens fran bestammelserna i artskyddsférordningen inte kréavs.

RODLISTADE ARTER

Projektet innebar indirekt paverkan samt tangerar nordostra hérnet av omrade dér rodlistade

lavar finns. MKB for vagplan ersatter 12:6 samrad for rodlistade arter.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Anliaggningen av trummor samt byten av trummor innebir endast en tillfillig paverkan
pa strandmiljoerna kring berérda trumlégen. Projektet strider darfor inte heller mot
strandskyddets syften vad giller djur- och vixtliv. Faststéllelsebeslutet inkluderar
provning enligt bestimmelser om strandskydd.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av planen.

Rodlistade arter kan komma att paverkas. Forslag pa skyddsatgard finns, dar
Trafikverket samrader med berérda markégare om deras tillstind. MKB for viagplan
ersitter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad enligt miljobalken 12:6 for visentlig
andring av naturmiljon behover inte goras for andra atgarder inom vigomrade som
faststills.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Viltolyckor bor foljas upp. Om det visar sig att antalet trafikdédade djur blir stort kan
konsekvensbedomningen komma att dndras och atgiarder som trummor,
hastighetssankning, viltvarningssystem och/eller viltstingsel komma att Gvervégas.

Om stédngsel blir aktuellt ska man se till den ekologiska funktionen inom ett storre

sammanhang, dven ovriga vigplaner inom MaKS-projektet. Viltstingsel ska kombineras

med faunapassager pa lampliga stéllen for att viltet 4ven i fortsdttningen ska kunna réra
sig i omrédet. Sddana passager minskar ocksd den barridreffekt for friluftslivet som
viltstdngsel innebar.

I samband med anmaélan av vattenverksamhet for trumlaggningen i Hoikkajoki kan det
komma att stéllas villkor for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i
bygghandlingarna.
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Markavvattning

Forutsattningar

Mellan sektion km 5/000 och km 5/400 finns en stérre myrmark med djupare torvlager.
I myrmarken kommer torv, ur geoteknisk synpunkt, forslagsvis att gravas ur till fast
botten for att sdkra vigens barighet och funktion.

Myren omges fraimst av myr- och skogsmark. Myren ar sedan tidigare paverkat av
dikning, dar ca 5-6 st befintliga diken finns norréver. Vattenavledningen fran myren, via
tidigare gravda diken, sker norrut till vattendraget Hoikkajoki, ca 300 m fran planerade
atgarder.

Vigkroppen kommer att utgoras av bergkross. Detta medfor att grundvatten kan rora sig
genom vagkroppen. I vigens naromrade kommer grundvattenytan att sankas i och med
urgravningen av torv. Ingen nydikning av berért omréade planeras, utan vid behov
kommer befintliga diken att anvidndas.

Uppldggning av schaktmassor vid atgarden kommer inte att ske utanfor arbetsomradet
och placeras si att risken for aterforsel med eventuell grumling i diken minskas.
Beroende pa vattenstdndet i myren vid dtgérderna vidtas olika atgarder for att minimera
grumling. Vid l4gt vattenstand paborjas urgriavning av myren uppstroms for att utnyttja
eventuella sedimenthinder nedstréms och minska spridningen av finkorniga partiklar i
dikena. Vid hogre vattenstind kan inte ovan nimnda forfarande tillampas da vatten
uppstroms vill trycka pa och flyttas nedstroms, dar en ev. slamgrop kan behovas for att
minimera spridningen av grumling.

I genomforda samréad har inga synpunkter pa planerade atgarder framforts.

Effekter och konsekvenser

For vatmarkens vaxt- och djurliv innebar atgarden en trolig paverkan under
anlaggningsfasen, fraimst i form av sankning av grundvattnet. En lokal
grundvattensiankning (markavvattning) bedéms darmed foreligga.

Grundvattensidnkning intill vigen innebir att vegetationen narmast vigen kan komma
att forandras till mindre fuktkriavande arter. Grundvattensdnkningen bedéms dock ha
liten paverkan pé nirliggande omradens naturvarden.

Omrédet ar kraftigt dikat och inga hogre naturviarden finns kring den aktuella
vatmarken. Ingen nydikning sker och befintliga diken anvinds. Konsekvenserna for
vattenmiljo och naturvirden bedéms som sma.

Eftersom ingen nydikning eller rensning av naturliga vattendrag sker gors bedomningen
att ingen anmaélan om vattenverksambhet eller tillstindprovning for markavvattning
kravs.

Mingden uppgriavda massor vid urgravningen ar begriansade och grumlingspéaverkan vid
schakt kan minimeras. Eftersom eventuell grumling ar tillfillig och dr lokal i befintliga
diken samt att avsténdet till Hoikkajoki ar s pass ldngt bedoms inte grumlingen medféra
nagon skada for vattenmiljon nedstroms.

Atgirderna och eventuell grumling kommer inte paverka den ekologiska statusen for
Vuostojoki, dit Hoikkajoki mynnar, och de faktorer som ligger till grund for
bedémningen av vattenférekomstens status.

I samband med lénsstyrelsens godkidnnande av MKB kan det komma att stéllas villkor
for verksamheten. Dessa villkor kommer att arbetas in i bygghandlingarna.
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Friluftsliv

Forutsattningar

I omrédet forekommer friluftsliv i form av t.ex. skid- och skoterdkning, bar- och
svampplockning, jakt och fiske. Rautajokikanjonen, en storre ravin med en
back langs ner i sprickdalen, ar ett uttalat mal for friluftslivet.

Sjon Iso Kuusijarvi, Rautasjoki, Hoikkajoki och Palovaaranjoki innefattas av EEUESEEE
strandskyddet. Syftet med strandskyddet ar att sdkra allmidnhetens
tillganglighet till strander och att skydda vixt- och djurlivet.

Kommunala skoterleder (se Atgirdskarta s.11) korsar den planerade nya vigen vid tva
platser, norr om byn vid Iso Kuusijoki samt vid forbifartens ostra del vid kulturvigen
”jarnets vag”. Inga andra anlaggningar eller utpekade omraden for friluftsliv finns i
omradet.

Viég 395 ingér i Sverigeleden for cykel delen Karesuando—Karungi.

Bedémningsgrunder

Stor negativ konsekvens uppstar om omraden som har héga dokumenterade varden for det rérliga
friluftslivet starkt paverkas och mdéjligheten att utéva aktiviteter med rekreativa varden forstors eller
starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras genom barriareffekter
innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade
paverkas negativt innebar det ocksd mattlig negativ konsekvens. Om upplevelsevardet forsamras
men méjligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor mindre forsamringar vad galler tillganglighet eller
upplevelsevarde i ett omrade.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Inga konsekvenser uppkommer for rekreation och friluftsliv vid forbifarten. Langs
befintlig vag forsamras forhallandena for t.ex. cykling i och med att den tunga trafiken
okar jamfort med nuldget. Inne i Masugnsbyn kan trafiken genom barridreffekter minska
tillgangligheten till malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Vigplanen

Lings befintlig vag blir det positiva konsekvenser for cykeltrafik och tillgdnglighet till
malpunkter da biltrafiken minskar.

P-platser langs vigen ger 0kad tillgdanglighet till markerna runt omkring. Trafikbuller och
barridreffekt ger diremot mindre attraktivitet for rorligt friluftsliv. Trafikméangden blir
inte sa stor att det blir ndgon svarighet att korsa viagen. Mgjligheten att korsa den nya
viagen kommer att finnas kvar da de befintliga smavagarna far anslutning till den nya
vigen.

Den vistra koterleden flyttas nagot oster ut till en trafiksdker planskild korsning (vid ca
km 3/900). For den Ostra skoterleden gors en skoteroverfart, med god anslutning och
sikt in till vagen. Tillgangligheten for skotertrafik langs lederna blir d& lika som i
nollalternativet.

Anldggningen av trummor samt byten av trummor innebar endast en tillfallig paverkan
pa strandmiljoerna kring berérda trumligen. Projektet strider darfor inte mot
strandskyddets syften vad géller allmanhetens tillganglighet till strainder samt djur- och
vaxtliv. Faststillelsebeslutet inkluderar provning enligt bestimmelser om strandskydd.
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Vagplanen medfor sma konsekvenser for friluftslivet jamfort med nollalternativet.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Om stidngsel blir aktuellt (se Forslag till dtgarder i senare skeden for naturmiljon) ska
passager planeras for att minska den barridreffekt for friluftslivet som viltstangsel
innebar.

Kulturmiljo

Forutsattningar

Masugnsbyn anses vara den forsta gruvbyn i Norrbotten med sin jairnmalmsgruva och
tillhorande masugn, dar brytningen startade vid ar 1647 och pagick till &r 1804.

Riksintresse for kulturmiljo finns s6der om vig 395, séder om Rautaskanjonen se figur
nedan. Omradet ar utpekat pa grund av sin tidiga bruks- och gruvmiljo, med tillhorande
bruksgardar, masugnsruin, gruvhal och broar. Omradet vid Masugnsbyn ar ocksa
utpekat i lanets kulturmiljoprogram. Vag 865 och enskilda vigar i Masugnsbyn pekas ut i
lansstyrelsens och Vagverkets inventering av vardefulla vagmiljoer.

Det finns en tidigare kdnd kulturlimning langs den nya véigstrackningen, en
kulturhistorisk fardvag (kallad "Jarnets viag”) som &r kopplad till den forsta
gruvbrytningen i Masugnsbyn. Fardvigen dr en mindre stig i nordostlig riktning just norr
om Rautasjokikanjonen. Landskapet kring vigen har inte négra utpekade
kulturhistoriska viarden.

Norrbottens museum har genomfort en sirskild arkeologisk utredning for omréadet vid
den planerade forbifarten under sommaren 2013. Tva kavelbroar, tre kolbottnar och en
fangstanlaggning har patraffats, som ligger nara viagen. De tre patraffade kolbottnarna
ligger 6ster om den kulturhistoriska viagen och befinner sig mellan ca 70-90 m fran
végen.

Mittpunkterna for kavelbroarna ligger vid den kulturhistoriska firdvagen ca 40 m
respektive 200 m norr om foreslagen viaglinje. Sett till utbredningen ar dock den sédra
kavelbron RAA Jukkasjirvi 870:2 enligt limningsbeskrivningen ca 53 m 1ng och 3 m
bred, dir den sydliga delen av kavelbron skulle hamna ca 4-5 m innanfoér vagomradet
men ca 14 m frén foreslagen vig, dar yttre delarna av vagomrédet utgor siakerhetszon.

Fangstanlidggningen ligger ca 200 m norr om végen, just vaster om Palovaaranjoki. Dessa
lokaler dr s.k. 6vriga kulturhistoriska lamningar och skyddas inte av kulturminneslagen
men hénsyn ar andé onskvard.
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Karta 4. Kulturmiljo kring planerad forbifart (avstanden avser mittpunkterna i fornlamningarna)
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Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hégt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrdng i miljions vardekarnor eller ett indirekt
intréng vilket far till féljd att samband och strukturer bryts. Intranget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Méattliga negativa konsekvenser uppstar nar en kulturmiljo fragmenteras sa att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden,
valbevarade, unika eller pa annat sétt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga konsekvenser for kulturmiljo.
Vigplanen

Stigen/f.d. firdvigen som pekats ut som kulturhistorisk limning kommer korsas tvirs av
nya vagen.

Den sodra kavelbron, narmast vigomrédet, som péatraffades vid utredningen 2013 ligger
ca 4 min i det nya vigomradet. Avstandet mellan kavelbron och planerad yttre vigkant
ar ca 14 m. Eftersom de yttre delarna av vigomrédet utgor sakerhetszon dar inget av
sjilva vagbygget sker paverkas dirmed inte kavelbron av nagot fysiskt intrang vid
byggandet. Avverkning inom vigomrade kommer dock att ske.

Inga andra forn- eller kulturldmningar finns i direkt nérhet av den nya végen.
Riksintresset paverkas inte. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli smé, da endast
en lamning berdrs och inget fysiskt intrang gors.

R N

Kaveltvo (53 m tang och 3 m bred)
RAA Jukkasjarvi 8702

Kulturmiljo N

— /3G Nya kulturtamengas (nventenng 2013 {mittpunkt)) A

w—\lagorrvade emmmm Kavelbeo RAA Jukkasara 8702 0 50 00

— Fornidmng e - “JAmets vag®
© Lastmdteriol. drw 100- 201000087

Karta 5. Detaljkarta 6ver kavelbro RAA Jukkasjarvi 870:2.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Den nirliggande kavelbron kommer att beskrivas i bygghandlingen. Limningen kommer
ocksa markeras ut i falt for att minska risken for oavsiktlig paverkan och intréng under
entreprenaden. Ingen schakt eller krning med tunga fordon far ske pa bron.

Passagen over f.d. fardviagen ("Jarnets vag”) anpassas sa att lite intréng sker i
kulturlamningen och att den markeras ut i likhet med kavelbron. Ingen byggvig far
anlaggas pa fardvagen.

Om nigon annan misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmaélan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Boendemiljo

Forutsattningar

De allménna vigarna genom Masugnsbyn ar viktiga strak for fotgdngare och cyklister,
béde barn och vuxna, som ror sig inom tétorten. Trafiken kan orsaka stérningar och
otrygghet for boende langs vigen och for oskyddade trafikanter som ror sig langs
vagarna. Manga boende i byn paverkas av trafikbuller och andra stérningar som orsakas
av trafiken.

Inga bostadshus ligger nira forbifarten eller i dess anslutningar mot vag 395.

Langs forbifarten ligger det ndrmaste huset mer dn 300 meter bort, ungefir i slutet pa
strackan. Véglinjen har valts bland annat sé att boendemiljoer inte ska paverkas.

Inga bullerberdkningar for befintlig vig redovisas har. En bullerutredning har gjorts
tidigare och skyddsatgirder har utforts for de mest utsatta husen enligt etappmal for
befintlig milj6 i den upprustning av vigen som paborjas 2013/2014.

Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om riktvarden 6verskrids och inte kan atgardas inom vad som &ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Saval synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barridreffekterna dkar betydligt. Manga fastigheter loses in.

Mattliga konsekvenser uppstar om trafiken orsakar buller éver riktvardena men dessa endast
overskrids i ett fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder. Samband och strukturer i bebyggelsen
forsvagas. Fysisk och visuell barridreffekt Okar. Enstaka fastigheter Iéses in.

Sma konsekvenser uppstar om boendekvaliteten paverkas utan att riktvarden éverskrids. Projektet
innebar visuell paverkan, men den fysiska barridreffekten okar inte.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den okade trafiken, jamfort med dagens situation, gor stor skillnad f6r boende langs
befintlig vag genom 6kade bullernivaer. Den tunga trafiken géar dygnet runt vilket medfor
storningar dven nattetid. Det finns risk for att storande vibrationer uppkommer.

Om malmtransporterna genom Masugnsbyn skulle bli en permanent 16sning kommer
bullerskyddsatgarder att goras enligt visentlig ombyggnad. Riktvarden inomhus
overskrids inte. Riktvarden utomhus kan 6verskridas om utemiljon inte kan &tgirdas
fullt ut med rimliga &tgirder. Viss dterstaende bullerstorning ar inte utesluten.

I nollalternativet har enligt forstudien centrummiljon upprustats och omfattande
atgarder for gang- och cykeltrafik utforts i centrum. Barridreffekterna okar jamfort med
nuléget.
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Det finns risk for att malmlasterna dammar. Det dr dock fordonsigarens ansvar att se till
att inte storande damning uppkommer, enligt 3 kap 80 § i trafikférordningen. Damning
behandlas darfor inte vidare i MKB:n.

Halterna av luftféroreningar kommer att vara 1aga ldngs befintlig vig dven i
nollalternativet, se diagram nedan.

Nollalternativet medfér p& grund av kvarstdende bullerstérningar fér boende langs
viagen, och genom trafikens paverkan pa otrygghet i boendemiljoer och for oskyddade
trafikanter trots vidtagna dtgiarder, méttliga till stora konsekvenser jamfort med nulédget.

Vigplanen

Langs befintlig vag blir konsekvenserna positiva dd malmtransporterna och delar av
annan trafik flyttas till forbifarten. Bullernivierna minskar generellt, och storningar
nattetid orsakade av malmbilarna férsvinner helt. Barridreffekterna minskar och
forhallandena for gdende och cyklister som ror sig inom sambhéllet forbattras.
Trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper 6kar ocksé. Tryggheten i boendemiljoerna
intill befintlig vag okar.

De nirmaste bostadshusen ligger ca 300 m fran den nya vigen och pa det avstandet ar
buller for trafiken langt under riktviardena.

Konsekvenserna avseende trafikbuller bedoms darfor bli sma.

Halterna av luftfororeningar kommer att vara ldga. Nomogrammet nedan (fran
Trafikverkets handbok for vagtrafikens luftféroreningar) kan anviandas for en grov
bedomning av trafikens lokala bidrag till luftféroreningar, har arsmedelvirde av
kvivedioxid, som har en miljokvalitetsnorm. Bakgrundshalten, som dr 4 pg/ms3 for
landsbygd i Norrland, ska laggas till det lokala bidraget.

Vid den framtida trafikméngden, ca 800 fordon/dygn, kommer man inte i narheten av de
halter dar mer detaljerade beriakningar behover 6vervigas med tanke pa
miljokvalitetsnormen. Den s.k. nedre utvirderingstroskeln enligt miljokvalitetsnormen
ar dar det grona faltet slutar, 26 ug/ms3. Extremvardena, s.k. 98-percentiler, som
uppkommer vid t.ex. speciella viadersituationer f6ljer samma monster.
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Vég- lokalt bidrag
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Exempel;
Fordonsmangd«40 000 fordon/dygn
Emissionsiaktor= 0,8g/km
Avstand fran vagmitt = 50 m
MiijGkvalitetsnorm: 40 pug/nv
Resultat © lokalt haltbidrag: 10 pg/'m?
Rennaring

Forutséattningar

Renskatsel forekommer i hela omrédet. Markerna kring vagen nyttjas enligt Sametingets
underlagsmaterial under vinter och varvinter (januari—april) av Gabna sameby, Laevas
sameby och Tirendd sameby. Oster om Masugnsbyn pa bada sidor om vig 395 finns
omrdden av riksintresse for rennaringen, Tuorevaara (Tarend6 och Laevas samebyar)
samt Vuostokangas (Gabna sameby). Soder om Masugnsbyn gér dven en flyttled
(riksintresse) tillhorande Laevas sameby.

I den renbruksplan som Gabna sameby haller pa att ta fram pekas ett omrade nordvast
om masugnsbyn ut som ett kirn- och nyckelomrade, i anslutning till riksintresset
Tuorevaara. Utpekat kirnomrade (Isovarri) anvinds som vinterbete och har
sammanhingande goda vinterbetesmarker. I omrédet finns dven utpekat nyckelomrade
(vaster om Vahavarri”) med goda vinterbetesmarker for samebyn.

Karnomraden utgor kraftcentrum inom samebyn och anvinds regelbundet.
Nyckelomraden ar ytterst viktiga omraden vars totalkvalitet dr avgorande for
mojligheterna att varaktigt bedriva renskotsel inom samebyn. Dessa omraden utgor 6ar
inom kdrnomradena dit renarna naturligt drar sig. Nyckelomrédena ar mycket kinsliga
for ingrepp och storande aktiviteter.

Renniringen ir en arealkravande néring eftersom det finns behov av olika
sasongsbetesland. Renarna strovar eller flyttas inom och mellan beteslanden under aret.
Da betesforhéllanden och andra forutsiattningar forandras over tid ligger det i naringens
natur att det dr svart att exakt beskriva vilka marker som nyttjas och under vilka
perioder.

Av samrad med Gabna sameby framgér att befintlig vig 395 gar i sicksack genom Gabna
samebys vinterbetesland och skir av omradet i vist-6stlig och nord-sydlig riktning.
Samebyn stravar efter att halla 4-6 separata vintergrupper med renar och for detta tas
samebyns hela vinterbetesland i ansprak. Det gor att de allménna vigarna ofta passeras.
Renarna uppehaller sig vid vigen eftersom den ofta gar 6ver hedmark dar det finns
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vinterbete for renarna. Det kraver en stor arbetsinsats att halla renarna borta frin végen,
samt att se till att de olika renhjordarna inte blandar sig med varandra. Samebyn
paverkas dven negativt av annan markanvindning t.ex. skogsbruk, skotertrafik,
rovdjurstryck, vindkraftsparker, vilket padverkar deras mojlighet att bedriva renniring.

I ett storre perspektiv paverkar MaKS-projektet Gabna sameby i stor omfattning
eftersom vag 395 zick-zackar genom samebyns omréde. Laevas sameby péverkas i
mindre grad.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns majlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar ¢kar betydligt. Paverkan bedéms kunna medfora att
rennaring i omradet inte langre kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om det &r en begransad paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller begransad paverkan pa samebyns majlighet att passera och nyttja for samebyn
viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms forsvara
langsiktigt bedrivande av rennéaring i omradet.

Sma konsekvenser uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns majlighet att passera
och nyttja for samebyn viktiga marker. Forutsattningarna for langsiktigt bedrivande av rennéring
paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar forandras i liten grad.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kade trafiken, samt att transporterna sker dygnet runt, medfor stérre risk for
renpakorningar. Om saltning av viagen sker lockas renen dit vilket 6kar risken ytterligare
for pakorningar.

Trafiken pa vigen ger redan idag en barridreffekt. Vagen skir av viktiga betesmarker och
samebyns mojligheter att passera och nyttja viktiga marker kommer att férsvaras. Den
kommer att 6ka i och med att trafiken okar. Trafikbullret 6kar ocksa.

Detta ar generella effekter av 6kad trafik. En stor del av befintlig vig 395 i denna viagplan
gdr genom tdtorten dir rennéringen har sma intressen och konsekvenserna blir lokalt
endast méttliga. Trafikokningen paverkar riksintresseomraden for renniring men
pataglig skada bedoms inte uppkomma dé trafiken ger en begransad péaverkan.

Sammantaget med de kumulativa effekterna av MaKS-projektet och annan
markanvindning s& bedoms konsekvenserna for rennéringen av nollalternativet bli
stora.

Vigplanen

Det nya vigomradet tar mark i ansprak som skulle kunna anvindas som renbete.
Intranget ar litet och ger sma konsekvenser.

Konsekvenserna av 6kad trafik, som &r den faktor som péverkar renniringen mest, blir
av samma typ som i nollalternativet men i storre omfattning eftersom en ny barriar
tillkommer, och som ocksé gar helt utanfor tatorten. Om barriareffekter gor att markerna
mellan forbifarten och titorten inte kommer att kunna anvandas 6kar det
konsekvenserna.

Vigforslaget beror inte utpekade kdrn- och nyckelomraden i Gabnas renbruksplan, da
dessa ligger norr om ny vag.

Ny vag kommer avskdrma den nordligaste delen av riksintresset Tuorevaara. Da den
delen av riksintresset redan ar avskdrmat av befintlig vig bedoms det att omradet inte
brukas fullt ut av Laevas och Tarend6 samebyar. Omradet norr om befintlig vag ar
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dessutom delvis kalavverkat och saknar dérav virde for samebyarna. D4 endast en
mindre del av riksintresset paverkas och delas upp i en redan avskdrmad del av

riksintresset bedoms konsekvensen av en ny vig inte medfora pataglig skada for

riksintresset.

Riksintresse -

Véster om Vahavarn
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Karta 6. Rennéring vid Masugnsbyn
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Forslag till atgarder

Kontinuerliga samrad halls med berérda samebyar i den omfattning som kravs for att
forebygga storningar pa renskotseln. Atgirdsforslag utgar fran det som framkommit i
forutsattningsanalysen for renniringen berorande hela strackan Kaunisvaara-
Svappavaara. Enligt forutsattningsanalysen kan dtgarder som upprattande av rutiner for
informationsutbyte, trafikledning, 6vervakare (supervisor), siktrgjning, stingsling mm
bli aktuellt.

Trafikverket tar fram renpdkorningsstatistik for hela strackan Kaunisvaara —
Svappavaara. Om det visar sig att renpdkorningarna 6kar markant p& nagon delstracka
kan atgérder som sténgsling och nagon typ av sikra passager Gver vigen bli aktuella. Det
ar lampligt med uppfoljning av effekterna av sddana atgarder. Samrad med samebyarna
kommer att fortgd under en tid efter att projektet har avslutats.

Ett samarbetsavtal har tecknats mellan Trafikverket och Gabna sameby och kontinuerligt
samréd hélls med samebyn. Inom ramen for det samarbetet kommer atgéarder att tas
fram som minskar konsekvenserna for Gabna sameby.

Trafikverket verkar for att ett utvecklingsprojekt med ny teknik kopplat till Gabna
sameby kommer till stind. Projektet ska utga frin genomfoérda och pigiende liknande
projekt inom omradet med fokus pa kunskapsuppbyggnad. Koppling till akademisk
institution och universitet dr mojlig. Resultat fran utvecklingsprojektet kan anviandas i
MakKS projektet samt dven i kommande projekt. Forutsattningar att koppla projektet till
transportoren samt till Trafikverkets intelligenta transport system (ITS) ar mojlig.

Vattenresurser och dricksvatten

Forutsattningar

Enligt SGUs brunnsarkiv finns inga dricksvattenbrunnar ldngs vigen. Brunnsarkivet
anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar finns vanligen inte
upptagna och ar sillan registrerade hos ndgon myndighet.

Oster om Masugnsbyn korsar viigen en grundvattenforekomst i sand/grus (SE749784-
177042) med mycket goda uttagsmojligheter (5-25 1/s) enligt SGU, och har faststillda
miljokvalitetsnormer. Férekomsten har god kvantitativ och kemisk status.

i \'
s Vattenkartan
Lansstyrelsens Wébbﬁls

Karta 7. Grundvattenférekomst (Kalla: Vattenkartan)

35



Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar nar utslapp av vissa fororenande amnen, kontinuerligt eller tillfalligt,
orsakar langvarig fororening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora konsekvenser uppstar
om stdrre vattentékter slas ut eller om framtida grundvattenuttag omajliggors.

Mattliga konsekvenser uppstar da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom atgarder av olika slag.

Sma konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag status
forsamras. Sméa konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i grundvattenmagasin som
redan ar kraftigt avsankta och paverkade av mansklig verksamhet. Sma konsekvenser uppstar da
tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Konsekvenserna kan mildras
genom atgarder av olika slag.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Den 6kande trafiken medfor 6kad risk for olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods
eller drivmedel. Konsekvenserna for nollalternativet kan vara smé, mattliga eller stora
beroende pa typ av olycka.

Vigplanen

Enskilda brunnarna hanteras enligt nedan. Med rétt hantering blir konsekvenserna smé
pé sadana objekt.

Nar det géller risk for pdverkan pé vattenforekomster intill vagar finns en uppsatt grins
for storre risk pa 200 tunga fordon per dygn (drsmedeldygnstrafik, ADT). Mingden tung
trafik pa den foreslagna viagen 6verskrider gransen och en storre risk foreligger for den
intilliggande grundvattenférekomsten.

Vid utformningen av viagen hanteras risken for olyckor och efterféljande paverkan genom
ett flertal anpassningar. Sidoomréaden till vagen har utformats for att minska risken att
bilar voltar vid avkorningar genom att slanterna gjorts flackare (lutning 1:4). Vidtagna
sikerhetszoner finns dven invid viagen (bredd mellan 9-15 m fran vigkant beroende pa
hastighet m.m.) som r&js och rensas upp och dar inga storre objekt far finnas i
marknivan, for att minimera eventuella effekter av en avkorning, ex. krock med trad eller
sten samt voltningar.

Planerad ny viag kommer f4 en hogre klassning vad géller vigunderhall, dar snéunderhéll
och halkbekdampning sker mer frekvent. Halkrisken och risken for olyckor blir darav
mindre. Vid halkbekdmpning kan saltning av vigen ske, vilken kan paverka nirliggande
markomréaden. Vid utformingen har hiansyn tagits till att vattenavledningen, dar fa
avbordningspunkter finns mot vattenférekomsten och dir vigens diken transporterar
bort vigdagvattnet frin forekomsten, lings med vigen.

Den planerade korsningen in mot befintlig vag ligger inom vattenférekomsten och ar en
konflikpunkt dar risk for olyckor finns. Trafiksdkerhetshéjande atgarder genomfors dar i
form av ett vistersviangningsfalt, s att fria passager och moéten kan ske, samt att
korsningen siktrdjs fran sly och trad for att fa battre uppsikt vid korsningen.

DA ny vig far hogre standard jamfort med befintlig minskar risken for storre olyckor pa
planerad vig. Konsekvensen av en eventuell olycka blir dock samma som i
nollalternativet och beror pa typ av olycka och de fordon som ar inblandade. I och med
att hansyn tas och trafiksiakerhetshéjande dtgarder genomfors gors bedomningen att inga
sarskilda skyddsatgirder kravs, utover de krav som Trafikverket stiller for
masshantering och paverkan under byggskedet, se nedan.

Ingen risk bedoms foreligga for grundvattenforekomstens status, dir en god status kan
bibehallas.
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Lings befintlig vig minskar risken for fororeningar av eventuella brunnar och
vattenresurser eftersom trafiken minskar.

Forslag till atgarder i senare skeden

Atgirder ska vidtas under projektering och byggande s4 att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt. Hanteringen kommer att f6lja
Trafikverkets publikation 2006:123 "Dricksvattenbrunnar—hantering av mindre
vattentakter utmed vagar”.

Jord- och skogsbruk

Forutsattningar

Skogsbruk bedrivs langs viagen. Jordbruksmark brukas i mindre omfattning, ofta kopplat
till hushallsbehovet.

Bedémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/skogsmark férsvinner och
ett ekonomiskt Ionsamt jord/skogsbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruks/ skogsmark minskar men
inte ar avgorande for att ekonomiskt I6nsamt jord/ skogsbruk kan bedrivas @ven fortsattningsvis.

Sma konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgangligheten till produktiv
jordbruks/skogsmark kvarstar och darmed mojliggér ekonomiskt I6nsamt nyttjande av
naturresursen.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga konsekvenser for jord- eller skogsbruk.
Vigplanen

Atgirderna medfor ett nytt intring i skogsmarkerna lings striickan. Markintringet
kommer att redovisas i viagplanen. Tillgdngligheten till markerna kommer att finnas kvar
och projektet paverkar inte forutsattningarna for markanvandningen.

Vagen gar utanfor befintlig jordbruksmark och projektet paverkar inte jordbruket.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli sma.

Masshantering och fororenade omraden

Forutséttningar

Vagbyggnadsprojekt innebéar en omfattande hantering av massor. En urgravning av
massor som ar mindre ldmpliga som vigbyggnadsmaterial sker samtidigt som
krossmaterial till vigens 6verbyggnad maste tillféras utifran. Vid entreprenaderna
efterstriavas i regel sa korta transporter som majligt av ekonomiska skél. Det ar darfor
sannolikt att 6verskottsmassor i mojligaste man kommer att anvindas lokalt for t.ex.
aterstillning av tikter. Korta transporter dr ocksa att foredra ur miljosynpunkt.

I MaKS-projektet kommer ménga entreprenader att paga i anslutning till varandra. Det
ar onskvart att 6verskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i
nirliggande entreprenader. Underskott kan pd samma sétt ses som en mojlighet att ta
hand om 6verskottsmassor fran en annan entreprenad. D& minskar totalt sett behovet av
bade upplag och material fran tékter.
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Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket
for att hitta resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med entreprenorerna.

Lansstyrelsen har identifierat och inventerat potentiella fororenade omraden i lanet. I
forsta skedet sker en identifiering av mojliga platser. Av dessa viljs efter en prioritering
vissa objekt ut till inventering, dir de tilldelas en riskklass 1—4 dir klass 1 innebar storst
risk. Langs aktuell stracka finns inga objekt som identifierats som potentiellt férorenade.

Vig 395 ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga Amnen ldacka ut och férorena omgivningen. Sa kan ocksé ske vid “vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.

Vid km 3/500 finns en nedlagd bergtikt som dr efterbehandlad och aterstélld under
2012.

Bedbémningsgrunder

Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor stora ingrepp i viktiga grus- och bergresurser
eller medfér stora mangder 6verskottsmassor som &r svara att inpassa i landskapet. Omfattande
hantering av férorenade massor.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfér mattliga ingrepp i viktiga grus- och
bergresurser eller medfér mattliga mangder dverskottsmassor. Hantering av fororenade massor.

Sma konsekvenser uppstar om projektet medfér sma ingrepp i grus- och bergresurser eller medfor
sma méangder 6verskottsmassor. Ingen eller obetydlig hantering av férorenade massor.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering uppstar.
Vigplanen

Vid projekteringen har massbalans efterstravats. Alla massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranviands inom projektet. Detta gors for att
minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och
aven en god ekonomi.

Markforhallandena langs striackan ar sddana att trots ambitioner om massbalans
kommer stora méangder torv- och jordmassor att behova schaktas ur. Dessa massor kan
delvis anvindas inom viagomradet for aterfyllning i slanter. Hur mycket som kan tas om
hand pa detta sitt beror bland annat péa vilken slantlutning som valjs. Troligen kommer
ett relativt stort masséverskott att uppkomma. De geotekniska atgirderna ar inte heller
slutligt bestamda, och det paverkar hur massorna anvénds.

Trafikverket kommer i samarbete med entreprendrerna att arbeta for att massorna kan
anviandas som resurs i angransande etapp eller nagot annat byggprojekt. Upplag kommer
formodligen dnda att behovas.

Vagen kommer till stor del att grundlaggas pa bank av fyllnadsmaterial, ex. sprangsten.
Detta material maste tillforas utifran, exempelvis nérliggande bergtikt 6ster om byn, da
schakt i berg for den nya végen troligtvis inte sker. Viagens 6verbyggnad kraver material
av hog kvalitet och har anvands ocksa bergkross. Bergmaterialet kommer att tas fran
takter.

Det dr inte troligt att nagra fororenade massor behover hanteras inom planen. Inga
storre grus- eller bergresurser berors heller.

Konsekvenserna bedoms i detta 14ge bli mattliga pa grund av 6verskott av jord- och
torvmassor och stort behov av bergmaterial.

38



Den nya vigen byggs med hog sdkerhet. Den blir ocksa sikrare dn befintlig vig 395.
Darmed minskar risken att miljon fororenas av lackage som uppstar vid trafikolyckor.

Forslag till atgarder i senare skeden

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i vigplanen som ytor med
tillfallig nyttjanderatt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfillig upplaggning av massor ska
anmilan/tillstind i samband med detta skotas av entreprendren. Overskottsmassor
bedoms ha den karaktiren att upplaggning innebar ringa eller ingen miljépaverkan.
Miljoprovningen av upplag ska goras i samrdd med kommunens miljokontor.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de viarden som belyses i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Tékter for materialforsorjning hanteras ocksa av entreprendren.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Storningar och paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebir en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall 4r begriansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att siarskilda
forsiktighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ padverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska
produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

Bedbémningsgrunder
Stora konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och omfattande stérningar i
kansliga miljder.

Mattliga konsekvenser uppstar om projektet medfor langvariga (>ar) och mattliga storningar eller
kortvariga (manader) och omfattande stérningar i kansliga miljéer.

Sma konsekvenser uppstar om vagen medfor kortvariga (manader) och mindre storningar i
kansliga miljoer.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Inga anldggningsarbeten sker, vilket innebar att inga konsekvenser uppstar.
Vigplanen

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pagé i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar
storningar i form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det
rorliga friluftslivet och renniringen kan paverkas. Da arbetena ar tidsbegransade
kommer det sannolikt inte att medfora nagra bestaende effekter pa miljon. Det finns inga
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boendemiljéer som kan péverkas. Storningar pa befintlig vag uppkommer endast i
anslutningspunkterna.

Etableringsytorna ligger pa platser med sma miljévarden och konsekvenserna av dessa
blir smé.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsta.

Konsekvenserna bedoms bli sma.

Forslag till &tgarder i senare skeden

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillfallig nyttjanderatt som
arbetsomrade. I det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprendren for val av plats
och att erforderliga avtal och tillstdnd anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrad
med kommun och markagare. Tomtmark, brukad jordbruksmark, vatmarker samt mark
med hoga naturvirden eller i anslutning till vattendrag bor undvikas.

Omraden som har hoga naturvarden enligt den inventering som genomforts, samt de
utpekate kulturvirdena niarmast vigen, ska skyddas mot paverkan under byggtiden.
Framst kan kavelbroarna och den historiska firdviagen paverkas. Dessa kan till exempel
inhidgnas under byggtiden for att undvika oavsiktliga skador. Fardvigen “Jarnets vag” far
inte anviandas som byggvag.

I kommande anmalan om vattenverksamhet beskrivs forslag pa skyddsatgiarder for att
minska paverkan pa berort vattendrag under byggtiden.

Om nagon misstankt fornlamning patréffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas
och bestillaren kontaktas. Anmailan ska goras till linsstyrelsens kulturmiljéenhet.

Uppfoljning

Den miljohénsyn och foreslagna skyddsatgiarder som tas upp i denna MKB 6verfors till
projektets bygghandling. En checklista—miljo tas fram for att sdkerstélla att atgarder fran
MKB fors vidare till vagplan, bygghandling och byggskede.

Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stélls i projektet. Uppf6ljning av dessa krav sker genom entreprenérens
egenkontroll, pd byggméten samt vid slutbesiktning.

Viltolyckor och renpakorningar bor f6ljas upp. Nagon 6vrig effektorienterad uppfoljning
anses inte vara motiverad, da de forvantade miljokonsekvenserna ar smé.

I anmailningar av vattenverksamhet eller andra sakpréovningar kan det komma krav pa
uppfoljning, som i si fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Miljipmal

Nationella miljomal

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal. Dessa mél ska vara riktlinjer for att
astadkomma en miljomassigt hallbar samhallsutveckling.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpéverkan eller ozonskiktet.
Dessa miljomal paverkas av mer 6vergripande faktorer som val av transportslag och
teknikutveckling for fordonen och i mindre grad av hur viagen utformas i en viagplan. I
detta fall har lastbilstransporter valts i ett tidigare skede och vigplanen ska mojliggora
detta.
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De miljomél som framst berors av denna végplan ar:

Levande sjéar och vattendrag
Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt véxt- och djurliv

Naturmiljon langs vigen paverkas i liten grad av intrang i marker med hoga utpekade
varden. Inventering har gjorts for att 6ka kunskapen om vardena och mindre
anpassningar av projektet ar mojliga. Projektet motverkar inte dessa mél.

Grundvatten av god kvalitet

Om négon enskild brunn paverkas, kommer forebyggande tgirder i sddana fall vidtas.
Om naturgrus anvands kan mélet motverkas till viss del.

God bebyggd milj6

Forbifarten forbattrar miljoforhéllandena inne i Masugnsbyn dér flertalet boende i
omrédet finns.

Projektmal

Under hela planeringsprocessen har mél diskuterats, med utgdngspunkt frén de
transportpolitiska malen och de nationella miljomalen. I férstudien redovisas projektmal
for viag 395. Vissa mal har fokus pa miljofragor, andra pé t.ex. funktion och
samhaéllsutveckling. Har tas de mal upp som har relevans for MKB.

Ett av projektmaélen i forstudien ar att "Séka klimatneutrala och resurseffektiva
transportlosningar genom en stdndig optimering av infrastruktur och
transportteknik”. I vigplanen och kommande bygghandling gir det att striva mot detta
genom t.ex. materialval och optimering av masshantering (for att minimera
energiforbrukning under byggandet). Vid kommande drift och underhall efterstravas
energieffektiva 16sningar. Lokal gang- och cykeltrafik underléttas i Masugnsbyn da
genomfartstrafiken minskar.

Projektmalet om god halsa "Transportlésningar bidrar till mdnniskors goda hdlsa tack
vare ett tryggt samhdille, god boende- och levnadsmiljé och majligheter till
medinflytande lings strdckan Kaunisvaara—Malmbanan och Pajala med omnejd” kan
stodjas i vigplanen genom att bullerskyddsatgiarder planeras, att de fysiska atgidrderna
om mojligt utfors i borjan av byggtiden for att dven skydda mot byggbuller, att god
tillgdnglighet till rekreationsomraden och utflyktsmal sdkerstélls. Forbifarten forbattrar
miljoforhéllandena inne i Masugnsbyn dar flertalet bostéder i omradet finns.

Natur- och kulturmilj6 berdrs i ett projektmal “Natur- och kulturmiljo med héga vérden
i1 berorda omraden ska sa langt som majligt bibehalla sina kvaliteter och ha
forutsdttningar for att utvecklas och synliggoras”. Sarskild hansyn ska tas till
kulturviarden kopplade till renskoétsel. Har uppfylls mélet genom atgarder i vattendragen
for utter och fisk, minimerande av intrdng och hydrologisk paverkan pa vatmarker och
vardefull natur. Man ska ocksa synliggora viarden for natur och kultur, detta kan goras
genom tillgdnglighet och information om utpekade omraden. Samréden med
samebyarna ska ocksa omfatta kulturviarden.

Projektmalet om samhaéllsutveckling lyder "En attraktiv boendemiljo och ett positivt
foretagsklimat har medfort 6kade forutsdttningar for att foretag etableras och
utvecklas och bidrar till den kommunala och regionala utvecklingen”, och innefattar
ocksa renndringen. Tillgdngligheten till Masugnsbyn kvarstér och boendemiljon i
sambhallet forbattras. Vagprojektet ska verka for en livskraftig rennéring och en god
arbetsmiljo for renskotarna. Detta sker genom kontinuerliga samrad med samebyarna
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och en gemensam strategi for hur t.ex. barridreffekter och renpakorningar ska hanteras. I
vagplanen ingér i detta skede inga fysiska atgiarder som stingsel eller renpassager.

Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for
olika principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhéllsutveckling.
Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allménna
hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mgjlighet att stélla
objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta moéjliga teknik), 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ockséd genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder
som kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut néir battre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hiansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas
s att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstélls genom Trafikverkets
planeringsprocess. Miljéforhallandena pa platsen har varit en faktor som beaktats nir
vaglinjen har beslutats.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och
8 § (ansvar for skadad milj6) i sin verksamhet.

Miljkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for ndrvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660). Detta vigprojekt med inarbetade skyddsatgirder medfor inte att nigra
gillande miljokvalitetsnormer dsidositts.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken pa striackan ej
upphov till att luftfororeningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmangden
ligger ldngt under de virden dir mer detaljerade berikningar behover Gvervigas.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berors. Normen for
omgivningsbuller giller vigar med betydligt hogre trafikméngd.

Grundvattenforekomsten har faststéllda miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte
paverka forekomstens ekologiska eller kemiska status eftersom eventuell paverkan
endast blir temporir i form av grumling under byggtiden.

Vuostojoki har faststdllda miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka
forekomstens ekologiska eller kemiska status eftersom avstandet till vattendraget ar s&

42



pass langt. Arbeten vid Vuostojoki handhas dven i en intilliggande végplan, dar tillstdnd
for vattenverksamhet dven soks.

Kommande sakprovningar

Trumliggning i vattendraget Hoikkajoki kommer att anmélas som vattenverksamhet.

Takter och uppldggning av massor samt eventuella andra f6ljdverksamheter av projektet
kan kréva anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprenoren. Om
fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 §
miljobalken.
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Bilaga 1 Utdrag ur samradsredogoérelse fran forstudien

Anmdrkning: Endast samradssynpunkter som handlar om forbifarten, eller om val av
forbifart eller befintlig vig, har tagits med. Sadant som enbart handlar om befintlig
vdgen genom Vittangi finns inte med. For att se samradsredogorelsen i sin helhet
hdnvisas till forstudien.

Samradets genomforande

Samrad syftar till en kommunikation och innebér att Trafikverket fortlopande skall ta
tillvara synpunkter under hela planeringsarbetet. Samrad kan vara saval muntligt som
skriftligt. Trafikverket har redan i férstudien utokat samrédet till berérd allmanhet,
kommun, myndigheter och organisationer eftersom projektet medfor betydande
miljopaverkan.

For att underldtta samrédet har myndigheter, organisationer samt allménheten
mojlighet att ta del av forstudien i skriftlig form under samrédstiden. Da kan de lamna
synpunkter och upplysningar som kan paverka det fortsatta arbetet. Trafikverket
annonserade i tidningarna Norrldndska Socialdemokraten (NSD) och
Norrbottenskuriren den 14 februari 2012. Férstudien finns tillganglig pa Trafikverkets
hemsida sedan den 19 mars 2012. Samradstiden for skriftliga yttranden angaende
forstudien var under perioden 19 mars till 13 april 2012.

Samradsmotet holls i Masugnsbyns kapell den 19 mars 2012.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda hos Trafikverket.

De yttranden som kommit in sammanfattas och besvaras hir och utgor sedan
tillsammans med forstudien en forslagshandling som ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Nar lansstyrelsen fattat sitt beslut tar Trafikverket
stéllning till om projektet ska drivas vidare. Trafikverkets stillningstagande
dokumenteras i en beslutshandling och darmed ar férstudien fardig.

Forstudien kan laddas ner fran Trafikverkets hemsida.

http://www.trafikverket.se/MaKS

Synpunkter fran allmanheten

Moten med allméanheten
Samradsmoéte holls pa Folkets hus i Vittangi den 20 mars 2012.

Efter Trafikverkets genomgéng av utredningslage och foreslagna atgiarder vidtog frage-
och diskussionsstund med moétesdeltagarna. De synpunkter som framférdes muntligt vid
motet skrevs ner i minnesanteckningar. Dessa sammanfattas nedan.

Fréga 1: Kommer ni att ta hiansyn till vattentakter?
Trafikverket svarade att det kommer man att gora.

Fréga 2: Varfor har man inte gjort nya slangmaétningar till detta projekt? De siffror som
finns ar frdn 2009 och visar inte pa den situation som rader idag. Trafiken har 6kat
betydligt sedan 2009.

Trafikverket svarade att dimensionering av vagatgarder utgar fran 6kningen av tung
trafik, inte frin 6kad personbilstrafik. Okningen av tung trafik har vi koll p4, prognosen
bygger pa Northlands egna siffror av hur stora mangder produkter som ska fraktas med
lastbil.
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Fréga 4: Blir bilarna langre 4n 24 m om de far dispens for goton?
Trafikverket svarade att lastbilarna inte kommer att 6verskirda tilldten langd.
Fréga 5: Vilken hastighet far lastbilarna kora?

Trafikverket svarade 80 km/h.

Fréaga 6: Vi har 9o km/h i norra byn. Kommer ni att flytta dessa skyltar utanfor
byagriansen?

Trafikverket svarade att vi tar med oss frégan till trafikingenjor.
Fréga 7: Tar ni med er andra gruvforetags framtidsplaner in i dessa studier?
Trafikverket svarade Nej, dessa studier baseras endast pa Northlands planer.

Fréga 8: Hur kan en attraktiv boendemiljo bli kvar om malmtransporter tillats att ga
lings viigen? Ak runt samhillena istillet for att kora rakt genom dem! Pajala kommun
och Northland far vinsten, inte Kiruna kommun.

Fraga 10: Kan det bli aktuellt med skotertunnlar som i Tarendo?
Trafikverket svarade att detta utreds vidare vid kommandedetaljprojektering.

Fraga 11: Bor i fritidshus 0ster om Masugnsbyn april — oktober och blir nu berord av
malmtransporterna. Hur gér processen till for exempelvis bullerskydd?

Trafikverket svarade att for buller giller teoretiska berdakningar vid fasad och atgéarder
kan bli aktuella i forma av fonsterbyte. Om atgarder blir allt f6r dyra i forhéllande till
fastighetens virde kan det bli tal om inl6sen. Trafikverket kontaktar berdrda i ett senare
skede. Arbetsplan for denna del startar till hosten 2012.

Fraga 12: Alternativ strickning finns séder om vig 395 via Parakkavigen. Kommer den
att rustas for en okad trafik?

Trafikverket svarade att i dagsléget finns inga sddana planer, men det kan bli aktuellt att
titta pa.

Fréga 13: Forbifarter dr kostsamma. Nir blir det for kostsamt att bygga t.ex. Forbifart
Masugnsbyn?

Trafikverket svarade att det dr alltid en avvagning mellan kostnad och nytta. Budgeten ar
annu inte klar for ombyggnationerna och finansieringsfragan ar inte heller 16st. I
dagslaget finns inga pengar for projektet.

Fraga 16: Finns planer pa att bygga viltstangsel langs vag 395?

Trafikverket svarade att nej, viltstingsel dimensioneras efter trafikmiangder och denna
vag har for lite trafik.

Fraga 17: Finns risk for saltning som locka vilt upp pa kérbanan?

Trafikverket svarade att det blir aktuellt med forstéarkta driftsatgiarder och det finns olika
metoder for halkbekdmpning,.

Yttranden fran privatpersoner

Totalt inkom 14 skriftliga yttranden till Trafikverket frin allménheten efter det
genomforda samradet. Nedan redogors sammanfattningar av dessa tillsammans med
Trafikverkets kommentarer. For att skydda privatpersonernas identiteter vid publicering
pé Internet skrivs inte namnen ut.
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Privatperson (1)

Privatpersonen har forslag pa atgiarder i Masugnsbyn for oskyddade trafikanter. Denne
forordar att ging- och cykelvagar byggs ut i nédvandig omfattning samt att skoter- och
hundspannstunnlar anldggs. Dessa tunnlar kan om de forlaggs pa lampliga stéllen &dven
nyttjas av gdng- och cykeltrafik.

Rita ut kurvorna mellan Junosuando & Vittangi, nuvarande vagstrackning ar fran 1860-
talet. Personen forordar en forbifart vid Masugnbyn som dven kan nyttjas av LKAB:s
dolomittransporter. Denne ser dven att dagens driftsatgéarder bor utokas sdsom plogning,
hyvling och sandning vintertid. Hastigheten 50 km/h bor gélla genom hela Masugnsbyn.

Personen ser dven att Trafikverket bor fortsatta utreda alternativet jarnvag for
malmtransporterna.

Trafikverket svarar

Nodvandiga dtgarder kommer att tas med i arbetsplanen for att skapa en trafiksaker
miljo for de som gar och cyklar. Fragan om tunnelpassage under vigen utreds vidare i
kommande arbetsplan. Kurvritningar samt stigningsfalt kan bli aktuella, detta utreds
vidare under arbetet med arbetsplan. Om behov finns kan det bli aktuellt att se 6ver
hastigheterna.

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgarder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil fran 2013. Beslut om eventuell jarnvag ar inte fattat.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksikerhet, minskade intrang,
minskade stérningar samt minskade transportavstand. Trafikverket ser positivt pa att
aven LKAB lastbilar skulle trafikera en eventuell forbifart.

Privatperson (2)

Boende i Masugnsbyn forordar forbifart vid Masugnsbyn for att 6ka trafiksikerheten for
barn.

Trafikverket svarar

Nodviandiga atgarder kommer att tas med i arbetsplanen. Vid beslut om eventuell
forbifart stélls kostnaden for att bygga samt underhélla den nya vigen mot vilka vinster
som kan goras i form av 6kad trafiksikerhet, minskade intrang, minskade stérningar
samt minskade transportavstind. Trafikverket ser positivt pa att &ven LKAB lastbilar
skulle trafikera en eventuell forbifart.

Privatperson (3)

Privatpersonen forordar upprustning av befintlig vagstrackning med nédviandiga
atgarder sdsom stigningsfilt och kurvratning. Uppfarten Canyonbacken foreslas 16sas
som pé vig E45 vid kraftverksdammarna, genom att anvianda tva olika korfalt for uppfart
och nedfart.

LKAB:s dolomittransporter gynnas inte av en forbifart i Masugnsbyn. Dessa transporter
beriknas 6ka i framtiden. Aven andra niringar i Masugnsbyn missgynnas av en forbifart
da beraknad genomfartstrafik faller bort. Exempel pa detta ar det ny6ppnade Truck stop
North Canyon Center som riaknar med 6kad genomfartstrafik som tillkommer som
kunder.

I Masugnsbyns 6vre del tar 2-3 hushall sitt dricksvatten fran gravda brunnar dar
tillrinningen av vatten sker frn andra sidan av vigen. Information limnas om
kontaktperson for vattentdkten samt karta 6ver omrédet.
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Trafikverket svarar

Nodvandiga atgarder kommer att tas med i arbetsplanen. Kurvratningar samt
stigningsfalt kan bli aktuella, detta utreds vidare under arbetet med arbetsplan. Vigen
kommer att ha en bredd av ca 8 m och det gor att det blir mgjligt att gora omkorningar
vid rakstrackor.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhalla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdkerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavstind. Trafikverket ser positivt pé att
aven LKAB lastbilar skulle trafikera en eventuell forbifart.

Atgirder som ror sikerstillande av dricksvattenforsérjning kommer att utredas vid
kommande bygghandling.

Privatperson (5)

Boende i Masugnsbyn forordar en forbifart vid Masugnsbyn. Denne bedomer att en
forbifart ar en billigare atgird dn att bygga gang- och cykelviagar samt att genomfora
bulleratgirder genom byn.

Trafikverket svarar

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhélla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdkerhet, minskade intring,
minskade stérningar samt minskade transportavstand. Trafikverket ser positivt pa att
aven LKAB lastbilar skulle trafikera en eventuell forbifart.

Privatperson (6)

Personen anser att upprustning av befintlig vig genom Masugnsbyn bor stoppas.
Trafikverket ar inte ar tillrackligt insatt i problematiken kring detta atgirdsforslag och
anser att ny vagstriackning eller jairnvag bor byggas for malmtransporterna.

Menar att manga personer i Masugnsbyn har reagerat efter samradsmétet och tycker att
Trafikverket kor 6ver innevanarna om en breddning och upprustning av befintlig vig
gors genom byn.

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgarder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil fran 2013. Beslut om eventuell jairnvag ar inte fattat.

Vid beslut om eventuell forbifart stills kostnaden for att bygga samt underhélla den nya
vagen mot vilka vinster som kan goras i form av 6kad trafiksdkerhet, minskade intrang,
minskade storningar samt minskade transportavstand.

Privatperson (10)

Boende i Masugnsbyn lamnar uppgifter om fyra brunnar som fylls av vattenadror som ar
beldgna cirka tre meter under vig 395. Risk finns att den 6kade belastningen pa vigen
trycker sonder tillrinningen till brunnarna, att sméaltvattenavrinning kan forstora
brunnarna eller att mangden svallis pa vigens ovansida 6kar. Ritad karta bifogas
yttrandet.

Trafikverket svarar

Informationen tas med till arbetsplanen dar nédviandiga atgirder tas fram for att skydda
vattentakterna.
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Privatperson (14)

Personen foreslar ny dragning for forbifart vid Masugnsbyn via befintlig vig mot Kurkkio
och bifogar bild, se figur 1. Langs den strickan bor inte s méinga samt att lastbilarna far
kora ostort en 1dng striacka utan branta backar.

Trafikverket svarar

Trafikverket har inte utrett en vig mot Kurkkio utan har haft som inriktning att f6lja
befintlig vag, men utreda mojlighet till férbifarter kring byar. For att en nystrackning av
vig ska bli l1onsam kravs att vigen ger en viagforkortning, vilket inte dr fallet med det
medséanda forslaget.

Synpunkter fran myndigheter och organisationer

Moéten med myndigheter och organisationer

I arbetet av framtagandet av PM Forutsittningsanalys Renniring har samrad har héllits
med berorda samebyar. De synpunkter som framfordes muntligt vid motena skrevs ner i
minnesanteckningar. For de samebyar som har verksamhet inom forstudieomradet
sammanfattas dessa nedan.

Gabna sameby, datum 2012-02-29

De allminna vagarnas strickning genom Gabna samebys vinterbetesland ar olycklig. De
gar i zick-zack och skir darigenom av omradet i bade vist-6stlig som nord-sydlig
riktning.

Samebyn beskriver hur deras omrade anvinds och hur anvindandet paverkas negativt av
annan markanviandning.

Med den forandrade trafiksituationen pé vigen ser inte Gabna sameby andra mojligheter
4n att stingsla in vigen. Aven krav pa ekodukter/enklare 6verfarter framfordes.

Gabna sameby har mest intrang av alla samebyar. I diskussioner med staten om
toleransnivaer for rovdjurstryck har det foreslagits 5 % av nettohjorden, Gabna har f6r
egen del foreslagit en toleransnivé pa 3 % av nettohjorden. Detta med anledning av de
maénga intrang som Gabna sameby har att hantera. Storningarnas sammantagna effekt
pé renskotselforetagen ar av den storleksordningen att ndgra kan tvingas att upphora
med sin verksamhet. I och med 6kad konkurrens om renbetesmarker kan det uppsta
interna konflikter inom samebyn vilket inte frimjar samebyns utveckling. En viss risk
foreligger att det kan uppsté konflikter mellan samebyar av samma skal, vilket inte
gynnar renskotseln och det samiska samhallet. Rekryteringen av framtida renskotare
forsvaras da de ser hur renbetesmarkerna kontinuerligt krymper.

Trafikverket svarar

Trafikverkets uppdrag ar att sakerstélla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nodviandiga atgarder inom vigomradet kommer att utarbetas under
arbetsplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berorda, bland annat
samebyarna. Framforda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens
forslagshandling.

Laevas sameby, datum 2012-02-27

Samebyn beskriver hur deras omrade anvinds och hur anvindandet paverkas negativt av
annan markanviandning.

Samebyn uttrycker oro for en lokal trafikomférdelning sddan att delar av trafiken pa vag
395 kommer att nyttja strackningen Vittangi- Masugnsbyn via Parakka for att undvika

49



gruvtransporterna. Detta skulle i sa fall direkt paverka Laevas sameby da de har
rengrupper i omradet.

Den paverkan som gruvtransporterna ger pa Gabna sameby kan dven ge en paverkan pa
Laevas sameby da Gabnas vintergrupper pa grund av vigen trycks mot Laevas omraden
och en sammanblandning mellan samebyarnas vintergrupper kan ske.
Sammanblandning av hjordar innebar merarbete for samebyarna.

Ytterligare paverkan pa samebyn som lyftes fram var att skotertrafiken ar besvirlig
framforallt vid Masugnsbyn. Skoterleder gér mellan byarna i omridet. "Buskoérning” ar
vanligt, det vill sdga skotertrafik utanfor lederna. Samrad kring de skoterlederna har
skett. Skotertrafiken och skoterspiren sprider renarna snabbt vilket gor det nodvandigt
att anvianda skoter for att sd snabbt som mdgjligt samla renarna.

Térendo sameby, datum 2012-02-29

Samebyn beskriver hur deras omrade anvinds och hur anvandandet péverkas negativt av
annan markanviandning.

Renpakorningar ar den storsta risken som samebyn ser med den fériandrade situationen
pa vdg 395.

Samebyn befarar att det ska ske en trafikomfordelning som innebar att trafik som
normalt firdas pa vag 395 soker sig till vag 867 for att undvika den tunga trafiken. Vig
867 gar igenom Tarendo samebys omraden.

Tarendo sameby papekade att problem med renpakorningar kan uppsté vid den sa
kallade Masugnsbacken dar trafiken tar sats infor bestigandet av backen. Renar finns
ofta vid vigen, framforallt sommartid da de lockas till grustag som finns i vigens nirhet.
Renarna tenderar att rora sig fram och tillbaka mellan vigens bada sidor och grustagen,
varfor vigen ofta korsas av renar. Samebyn bedomer att det finns en risk att de tunga
fordonen inte bromsar ifall ren vistas vid vigen utan fortsétter sin acceleration infor
backen.

Vintertid kan vigen komma att saltas i Masugnsbacken for att minska riskerna att fordon
inte tar sig upp. Om detta sker kommer renarna att soka sig till vigen med 6kad risk for
renpakorningar. Omradet kring Masugnsbyn bestar av hedmarker med tillgang pa
marklav pa bagge sidor av vagen, vilket medfor att renarna finns inom omréadet i princip
aret om, oftast strérenar men dven rengrupper forekommer. Omradet fungerar dven som
passage for renar som vandrar mellan olika betesplatser.

Sammantaget, Tarendo sameby paverkas delvis av den utékade trafiken pa vag 395. Oro
finns for att renpakorningar kommer att 6ka samt att hanteringen vid padkorning inte ar
klarlagd, sarskilt da renpakorningar nattetid sannolikt 6kar. Vidare, effekter av den nya
renskotselkonventionen oroar samebyn di den kan innebara att betesmarker gar
forlorade.

Trafikverket svarar (gdller samtliga samebyar)

Trafikverkets uppdrag ar att sdkerstélla vigarnas funktion och utformning.
Konkretisering av nodvandiga atgarder inom vigomradet kommer att utarbetas under
viagplaneskedet. Arbetet kommer att ske i samrad med berorda, bland annat samebyarna.
Framforda synpunkter och argument har inarbetats i forstudiens forslagshandling.

Yttranden frAn myndigheter och organisationer

Totalt inkom sju skriftliga yttranden till Trafikverket fran myndigheter och
organisationer efter det genomforda samradet. Nedan redogors sammanfattningar av
dessa tillsammans med Trafikverket kommentarer.
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Yttrande frdn Naturskyddsforeningen Pajala

Naturskyddsforeningen betonar att intrang i vardefull natur och kulturmiljéer bor
begransas. Vidare skall vagdagvatten hanteras pé ett sddant satt att det inte tillats
kontaminera viardefulla vattendrag i omradet. Arbete i, vid och langs vattendrag skall
ocksé ske med forsiktighet, dar sarskild hansyn skall visas under fiskens lekperioder.

SNF Pajala bedomer att Trafikverket sa fort som mojligt bor paborja forstudier och
projektering av vaganslutning fran gruvomradet till Junosuando. For att berorda byarna
Junosuando, Masugnsbyn och Vittangi ska frilaggas fran berord gruvtransport till
Svappavaara bor forbifarter anldggas for att minimera olyckor, buller och emissioner.

Pa lang sikt bor en jarnvagslosning efterstréavas.
Trafikverket svarar

Allt arbete kommer att utforas med beaktande av omgivande natur- och kulturmilj6er
och nodvandigt intrdng minimeras.

Yttrande fran Skogsstyrelsen

Skogstyrelsen skriver att forstudien visar pa stora forandringar i trafikmiljon men att det
inte till s& stor del beror skogliga miljoer. Dessa ar redan paverkade av vigen och en
breddning ger endast marginella fordndringar.

Trafikverket svarar
Yttrandet fran Skogsstyrelsen beaktas i det fortsatta arbetet.
Yttrande fran Gabna Sameby

Vigens strackning genom Gabna samebys vinterbetesland ar olycklig. Den gar i zick-zack
och skir darigenom omradet bade i vist-6stlig som nord-sydlig riktning. Samebyn
striavar efter att hélla 4-6 separata vintergrupper med renar och for detta tas samebyns
hela vinterbetesland i ansprék. Detta medfor att de allminna vdgarna ofta maste
passeras. Renarna uppehéller sig vid viagen eftersom den ofta gar 6ver hedmark dar det
finns vinterbete for renarna. Det kravs stora arbetsinsatser att hélla renarna borta fran
vigen, samt att se till att de olika renhjordarna inte blandar sig med varandra.

Gabna samebys renskotsel drabbas vildigt hart av kommande malmtransporter.
Samebyn paverkas dven negativt av annan markanvindning t.ex. skogsbruk, skotertrafik,
rovdjurstryck, vindkraftsparker. Detta paverkar deras mojligheter att bedriva renniring i
omradet. Skadelindrande atgéarder bl a i form av viltstidngsel pa 6mse sidor av
transportvigen, uppforande av enklare ekodukter utefter hela strackan mm bor
upprattas.

Trafikverket svarar

Samebyarnas paverkan och behov har utretts i sarskild forutsittningsanalys. Resultatet
av forutsattninganalysen har arbetats in i den forslagshandling som ligger till grund for
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samrad med samebyar kommer att
fortgd under hela projektets géng.

Yttranden fran Kiruna kommun

Forstudien omfattar Masugnsbyn och Merasjarvi i Kiruna kommun. Det finns inga
detaljplaner inom den aktuella vigstrackningen. Vag 395 gér igenom samhallet
Masugnsbyn och fungerar d4ven som bygata. Den delar samhallet i tva delar.
Trafiksdkerhetsatgiarder 4r nodvandiga och stor hiansyn maste tas till oskyddade
trafikanter. En tydlig beskrivning av konsekvenserna f6r miljé och hilsa forutsitts
utvecklas i arbetsplanen.
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Kiruna kommun forordar att konsekvenserna for Masugnsbyn utreds ytterligare i
arbetsplanen. Barridreffekten for rennaringen bor beskrivas i arbetsplanen och atgarder
sdsom lampliga passager anordnas.

Ur miljosynpunkt podngteras fordelarna med jairnvagstransporter jamfort med
vagtransporter. Kiruna kommun forordar att utredning av jarnvagsstrackning skall, fran
ett miljomassigt perspektiv pdborjas omgiende.

Trafikverket svarar

Nodvandiga dtgarder kommer att tas med i arbetsplanen for att skapa en trafiksiker
miljo for de som gar och cyklar.

Den samlade effekten for rennéringen beskrivs i ett sarskilt PM, PM
Forutsittningsanalys Rennaring. PM:et behandlar hur berérda samebyar paverkas av
malmtransporterna, den 6kade trafiken och vigétgirder. Aven paverkan fran dvriga
verksamheter i omradet beskrivs.

Trafikverkets uppdrag ar att gora atgiarder for att malmtransporter ska kunna ske med
lastbil fran 2013. Beslut om eventuell jirnvag ar inte fattat.

Yttrande fran Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig 6ver forstudien.
Yttrande fran Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra om forstudien.
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Bilaga 2. Lansstyrelsens samradsyttrande och beslut
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Lansstyrelsen
Norrbotten

1(3)
BESLUT

Datum Danenunmnys

2012-06-29 343-5297-12

Trafikverket
Arendemottagningen
Anders Lindmark
Box 810

781 28 BORLANGE

Samrad och beslut om bety dande miljdpaverkan projektet malmtransporter Kau-
nisvaara — Svappavaara vig 395 delen Junosuando - Vittangi inom Kiruna och
Pajala kommuner, TRV 2012/16605A

Beslut och motivering
Lansstyrelsen beslutar med stéd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
medfora betydande miljopaverkan,

Beslutet far inte dverklagas sarskilt,

Lansstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Férordningen om
miljokonsekvensbeskriviingar (1998:905), bilaga 2. Detta med hinsyn taget till att
framst det forindrade trafikarbetet bedoms leda till betydande bamiireffekter, buller och
utslapp. Vi vill sérskilt poingtera trafikens paverkan pa boendemil jon 1 byarna langs
vagstrickan

Samrad
Lansstyrelsen fOrordar alternativ 2. 1 det fortsatta arbetet inklusive framtagandet av
MKB:n bor bl a fljande belysas,

Inledningsvis bir Mark och nuljédomstolen ha behandlat frigan om malmtransporterna
mnan processen gar vidare.

Med hinvismingl4 b § Viiglagen ér det lansstyrelsens mening att man bor Svervaga att
genomfora en vagutredning som nésta steg 1 projektet med alternativet att behalla
befintlig vig, Detta da ett av atgardsforslagen pi befintlig vig ar delvis beroende av
byggande av forbifart Masugnsbyn,

Den planerade vigutformningen behéver redovisas sa att det tydligt framgar hur vigen
kommer att férindras. Sirskilt hog detaljeringsniva nar det galler vagens utformning
kravs dir samhillen/ bostidder passeras. Det handlar bade om gestaltningsmassiga
forandnngar samt hur vagens funktion bl a nar det géller infarter, méjligheter att rira
sig langs och tvirs viigen. Detta ir viktigt for att berérda ska kunna satta sig in1 hur
deras boendemiljé kommer att paverkas av vagatgardema. Det behdver dven fartvdligas
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Lansstyrelsen
Norrboten

2(3)

BESLUT
Detum Dianenwrener
2012-06-29 343-5297-12

vad som avses med “en mer bearbetat gestaltming™ som enligt férstudien ska gilla
genom byar.

Trafiksakerheten, sarskilt for oskyddade trafikanter dr en central fraga som maste
redovisas och konsekvensbedomas. Skillnaden mellan forbifart Masugnsbyn och
befintlig vig behdver belysas bl a1 detta avseende.

Buller och vibrationer behéver redovisas pa dztaljerad mva 1 bebyggelseomriden.

En bullerutredning miste genomféras, denna omfattar bl a vilka ljudnivier som bade
méanmskor/djur och naturomraden Kommer att utsattas for, dag som natt, samt vilka
skyddsatgirder som kommer att vidtas for halla bullermvan under angivna riktvirden,
Annan miljopaverkan som fordrar uppmirksamhet dr paverkan av vagsalt i
forekommande fall, trafikolyekor eller haverier med lickage av t ex
petroleumprodukter, Spill (smyglackage) av frimst petroleumprodukter fran fordon,
forvaringskirl m m, dackslitage, shitage av viigbelaggning och paverkan pa MKN.
Vidare bor rutiner for viltolvekor, punktering ¢te inklusive generella foreskrifier for
stopp liangs vagen for malmtrafiken utvecklas och redovisas.

Utéver en bamkonsekvensanalys bér en social konsekvensanalys, som omfattar alla
grupper i samhallet, goras. Analysema bor ta upp B a rorelseménster eller beteenden
och hur de kan komma att paverkas/forandras med anledning av den nya
malmtransporterna. Det behdver ocksa redovisas vilka atgérder som avses vidtas for att
dka boendes och oskyddade trafikanters trygghet och sakerhet.

Det bér dven inga en utredning av den barriareffekt som den faktiska trafikintensiteten
genom malmiransporterna kommer att innebdra for det rérliga djurhivet och vilka
skyddsatgirder man tinker vidta for att forebygga djurolvekor,

Risk for skred (markomriden)eller sittmngsskador (byggnader) pa kort och ling sikt
nllfoljd av okad trafik samt damningseffekter bor utredas,

Vidare bor man tydligare beskriva eventuella effekter projektet kommer att innebara for
vattentikten, samt vilka skyddsatgarder man tinker vidta £or att deninte ska paverkas
negativt.

Det ska dven framgé vilket material man avser att anvanda vid vagbygget och da
speciellt inom vattentiktens skyddsomride och inom vattenomridena i dvrigt bl a vid
brodvergangar

MEN (miljokvalitetsnormermna) for de vattenforekomster som péverkas och vilka
atgérder som kommer att vidtas s att dessa inte paverkas negativi.

Eventuella fororenade omraden langs med vigprojektet maste redovisas

Paverkan, effekter och konsekvenser for de fomlamningar som finns 1 vigens
omedelbara narhet och som kan komma att berdras av atgéarderna ska beskrivas i
MKB:n tillsanmumans med forslag pa skyddsatgirder. Det dr viktigt att redovisa hur
bedémningama har gjorts, dven for de narliggande limningar som har bedémts att inte
paverkas. Samma beskrivningar och bedémningar ska géras for utpekade omraden,
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BESLUT
Datum Dianenurtmer
2012-06-29 343-5297-12

broar och vagar. MKB:n bor aven redovisa vilken hiansyn som kommer att tas gallande
dvriga kulturhistoriska Jdmningar inom omradet. Det kan vara lampligt att redovisa
lamningarna i en tabell samt med detaljkartor. Om wipekade objekt eller vigar inte kan
bevaras ska det anges vilka dokumentationer man avser att genomfira innan bron tas
bort och var dokumentationsmaterialet sedan ska férvaras.

Under sommaren 2012 kommer en arkeologisk utredning att genomfras langs strickan,
resultatet av den bor inarbetas 1 MKB:n,

MKB:n ska dven redovisa eventuell phverkan pd fornvardsmiljon, Masugnsbyn, vid
och di inte endast om spilva lammngarna paverkas utan dven om t ex skyltar och stigar
berors samt hur omrédet som sammanhimgande kulturmiljé paverkas.

Langs vagstrackan, Oster och vitster om Voosotkangas, finns tva utpekade broar, Klass 3,
péaverkan och konsekvenser {Ur dessa ska slutligen redovisas 1 MKB:n.

Bakgrund
Vald vigstriacka blir en viktig transportviig for de kemmande malmtransporterna mel-
lan Kaunisvaara — Svappavaara.

Den kraftigt 6kade trafiken staller ssmmantaget krav pa omfattande vigatgérder for att
sikerstilla de transportpolitiska fimktions- och hinsynsmalen.

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomftra en for-
studie. | férstudien ska férutsattningarna fér den fortsatta planeringen klarlaggas. Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a lansstyrelsen.

| beredningen av detta drende har enheterna for tillvixt och kemmunikation-, miljé-
skydd-. naturvird-. kulturmilio- samt plan och bostad deltagat,

Katarina Rénnbick

Bo Erik Ekblom

Kopia till (via E-post)

Ni Lantbruksenheten

Nit Plan och bostadsenheten

M Miljoskyddsenheten

M Naturvirdsenheten

M Kulturmiljéenheten

M Naturresurs och renninngsenheten
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