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1. Inledning

Bakgrund

I Pajala kommun och Kiruna kommun finns ett flertal mineral-
fyndigheter och gruvbolaget Northland Resources AB har flera
jairnmalmsfyndigheter pa den svenska sidan. Tva av dessa ligger
vid Kaunisvaara ca 25 km norr om Pajala. Gruvverksamheten
har paborjats och planeras att ha full produktion 2015.

Projektet Malmtransporter i Norrbotten, MINe, drivs av Tra-
fikverket och syftet dr att ta fram hallbara malmtransporter fran
Kaunisvaara till Narviks hamn. Under 2011 har ett delprojekt
genomforts som visar flera tinkbara atgérder. Det dr tydligt att
de allménna vigarna i omradet atminstone till en bérjan maste
anvindas for transporterna. Pa lingre sikt kan andra 16sningar
bli aktuella, t.ex. jirnvig.

I projektet Malmtransporter Kaunisvaara-Svappavaara (MaKS)
planeras upprustning av det befintliga vignitet. Vigarna 99, 395,
E45 och E10 kommer att forstirkas och till stor del breddas.
Kartan nedan visar en 6versikt.

Syfte med gestaltningsprogram

Syftet med gestaltningsprogram &r att analysera landskapet

och gestaltningsforutsittningarna for ombyggnaden av vigen.
Mojliga och relevanta atgirder foreslas for att sikra de gestalt-
ningskvaliteter som finns ldngs strickan. Vigen ska pa bésta sétt

anpassas till landskpaets viirden, dvs natur, kultur och land-
skapsbild som helhet.

Gestaltningsprogrammen i projektet har en gemensam del for
hela strickan mellan Kaunisvaara och Svappavaara for att fa en
likartad behandling av gestaltningsfragorna i hela projektet.

Mal

Transportpolitiska mal

Riksdagen beslutade i maj 2009 om transportpolitiska mal enligt
”Mal for framtidens resor och transporter, prop 2008,/09:93”.
Det finns ett 6vergripande mal, som stéds av tva huvudmal som
avser funktion och hénsyn. Se faktaruta.

Projektmal

I projektet har de transportpolitiska malen preciserats. Tre av
projektmalen har koppling till gestaltningsfragor.

Projektmal Samhdllsutveckling

Projektet ska bidra till en attraktiv boendemiljo och ett positivt
foretagsklimat som medfor 6kade forutséttningar for att fore-
tag etableras och utvecklas och bidrar till den kommunala och
regionala utvecklingen.

Projektmdl God hdlsa

Transportlosningar bidrar till ménniskors goda hélsa tack vare
ett tryggt samhiille, god boende- och levnadsmilj6é och mojlighe-
ter till medinflytande léngs strickan Kaunisvaara-Malmbanan
och Pajala med omnejd.

Projektmal Natur- och kulturmiljo

Natur- och kulturmiljo med hoga virden i berorda omraden ska
sa langt som mojligt bibehalla sina kvaliteter och ha férutsétt-

ningar for att utvecklas och synliggoras.
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TRANSPORTPOLITIKENS OVERGRIPANDE MAL

Transportpolitikens mal ar att sékerstalla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal (tillgdnglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transport-

behov.

Hansynsmal (sdkerhet, milj¢ och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att

okad halsa uppnas.
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Oversiktskarta Gver MaKS-projektet, med uppdelningen i ett antal arbetsplaner,vigplaner. Gestaltningsprogrammets strécka visas med brun linje.
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2. Forutsattningar for gestaltnings-
programmet

Omradesavgrinsning

Projektets omfattning framgar av kartan pa sidan 3. Da vigen till
storsta delen kommer att byggas om i befintlig strickning kom-
mer endast omradet i viigens omedelbara nérhet att paverkas av
projektet.

I Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter. Dar behandlar
programmet ett storre omrade.

”Genvigen”, en ny vig mellan Kaunisvaara och Junosuando,
planeras i en separat process.

Utredningar och planer

Sex forstudier har arbetats fram under 2012. I férstudierna
beskrivs forutsittningarna och ténkbara atgirder pa vigen. Ar-
betsplaner och bygghandling har paboérjats for att atgérda vigen
i befintligt lige eller med endast sma kurvritningar. Férdjup-
ningar genomfors dir det dr aktuellt med forbifarter.

Efter fordndringar i viglagen ersitts begreppet arbetsplan med
vigplan fran 1 januari 2013.

En ny vig mellan Kaunisvaara och Junosuando kommer att
byggas. Planeringsprocessen for denna r i ett tidigt skede och
under nagra ar kommer malmtransporterna att ga pa vig 99 och
395 &dven dster om Junosuando.

Gestaltningsprogrammen

I projektet tas flera gestaltningsprogram fram som behandlar
olika delar lings den langa strickan. Uppdelningen ar gjord
efter 6vergripande landskapskaraktirer och efter de arbets-/
viagplaner som tas fram. Gestaltningsprogrammen kommer att
inga i respektive arbets-/vigplan.

Foljande delar tas fram:

« Kaunisvaara-Autio (vig 99, tva arbetsplaner). Skogs- och
myrlandskap.

« Autio-Anttis (vig 395, en vigplan). Lings Torneilven, flackt
myrrikt landskap.

« Anttis—Junosuando (vig 395, tre arbets-/vigplaner). Lings
Torneilven, mer kuperat skogslandskap.

« Junosuando med omnejd (vig 395, en eller tva vigplaner
beroende pa hur genviigen dras). Titort/ev. forbifart.

« Junosuando-Merasjirvi inklusive Masugnsbyn (vig 395,
fyra arbets/vigplaner, samt befintlig vig genom Masugnsbyn
endast bygghandling). Skogs- och myrlandskap.

(DETTA DOKUMENT)

« Merasjirvi-Svappavaara (vig 395, tva arbetsplaner, samt vig
E45 endast bygghandling). Skogs- och myrlandskap.

Vittangi (vdg 395, en vigplan for forbifarten, endast bygg-
handling for befintlig viig). Tétort/férbifart.

« Svappavaara (viig E10, en arbetsplan). Strax utanfor tétort.

Gestaltningsprogrammet beskriver forst de 6vergripande karak-
tdrerna i landskapet lings strickan och generella gestaltnings-
principer. Denna del dr gemensam for alla gestaltningsprogram
i projektet.

Sedan foljer ett kapitel som beskriver den aktuella vigavsnittet.
Dir beskrivs landskapet, platser och karaktirer som &r vérde-
fulla ur ett landskapsperspektiv, samt gestaltningsprinciper for
strickan som kompletterar de generella.

Gestaltningsatgirder foreslas. Dessa arbetas in i respektive ar-
betsplan och fors vidare till bygghandlingarna.

Vagatgarderna

En kort sammanfattning av vigatgirderna ir att vigen kommer
att forstirkas for att halla for de tunga malmtransporterna. Den
nya 6verbyggnaden innebér en generell hojning av vigen med
ett par decimeter. Forbi bebyggelse bibehalls vigens hojd.

Vigen kommer att ligga kvar i befintligt lige med mindre

plan- och profiljusteringar for att forbattra sikt och kurvradier.
Kurvritningarna sker till storsta delen i direkt anslutning till
det befintliga vigomradet, och dér blir de nya intrangen sma.
Ett fatal av kurvritningarna &r stérre och gar ut 50-100 m fran
befintlig vig.

Vig 99 och 395 fran Kaunisvaara till Vittangi kommer att bred-

das fran dagens 6-7 meter till 7,5-8 meter belagd bredd. E10 f6r-
bi Svappavaara breddas till 9 meter och far omkoérningsstréckor.
Vig 45 mellan Vittangi och Svappavaara ar tillridckligt bred idag.

Gestaltningsprogram gemensam del

Parkeringsfickor kommer att byggas med ca en kilometers mel-
lanrum pa hela strickan for eventuella havererade fordon. Dér
befintliga p-platser kan nyttjas byggs dessa ut till erforderlig
storlek.

Vissa av de mindre broarna pa strickan byts ut. En ny bro 6ver
Tarendo dlv kommer att byggas.

I titorterna Masugnsbyn och Vittangi planeras forbifarter i nya
striackningar.



3. Hela strackan Kaunisvaara-
Svappavaara

Landskapet i stort

Vigen mellan Kaunisvaara och Svappavaara gar genom Norr-
bottens inland fran Tornedalen nira finska grénsen i Oster till
utloparna av fjéllvirlden i vister. Landskapet ldngs vigen ir
glest befolkat och domineras helt av skog och myr. Myrarna ar
till stor del bevuxna med gles skog, och lings viigen finns oftast
en smal skogsrida som gor att det finns sparsamt med utblickar
fran végen.

I 6stra delen ir terréngen relativt flack for att bli lite mer ku-
perad lingre vésterut. Den vistra halvan av strickan gar ockea
genom ett mer sjorikt landskap, som blir sdrskilt tydligt kring
Svappavaara.

Nérheten till Torneilven, som ir ett dominerande landskapsele-
ment mellen Autio och Junosuando ér virdefull for landskaps-
bilden, liksom de avbrott i skogs- och myrlandskapet som skapas
av passagen genom byarna langs viigen.

Tarendo ilv korsas vister om Junosuando. Forutom dessa alvar
finns endast sma vattendrag lings strickan.

Vg 395 intill Tornedlven i Huhtanen.

Strickan ldngs Torneélven dr gammal kulturbygd med spar av
bosittningar dnda fran stenaldern. Pa flera stéllen léngs viigen
finns ocksa limningar av dldre tiders gruvdrift och jirnhante-
ring.

Junosuando och Vittangi dr sma tétorter ldngs vigen. Svappa-
vaara ligger en bit fran E10. Pa stridckan lings Torneilven finns
nagra mindre men langstriackta byar. Masugnsbyn och Meras-
jarvi 4r mindre byar i skogslandet som annars i stort sett dr obe-
bott. Kring byarna finns marker som odlats under lang tid, men
nu till stora delar &r igenvixande.

Vigen ar lagtrafikerad och utanfor téitorterna kan det dréja
linge mellan varje bil som passerar.

Gestaltningsprinciper

Gestaltningsprinciperna grundas pa en forstaelse av landska-
pets karaktérer och virden. Priciperna i detta kapitel géller hela
MaKS-projektet, och beskriver 6vergripande den héinsyn och
atgirder som krévs for en god landskapsanpassning och gestalt-
ning av vigombyggnaden.

Skogslandet

Dir viagen gar genom skogsmark utformas vigen med malet att
fa en god anpassning till omgivande mark. Projektet innebér att
den befintliga vigen breddas och forstirks. De flesta kurvrit-

Skogslandet, hdr ndra Vittangi.
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ningarna ir i direkt anslutning till det befintliga vigomradet.
Placeringen i landskapet paverkas dérfor oftast inte, bara den
befintliga vigens sidoomraden.

Vid kurvritningar, stora som sma, ska den gamla vigkroppen
schaktas bort och marken aterlimnas till markégaren i ett sa-
dant skick att den kan anviindas pa likartat sétt som fére upp-
latelsen. Om den gamla delen vid ny strickning kommer att ha
en funktion kvar som infart till fastighet e.d. kan den anpassas i
skala till sin nya funktion.

Skirningsslianter dr en detalj som bor studeras eftersom de syns
vil for trafikanterna och kan upplevas som sar i landskapet. Nya
skirningsslianter far inte ha synligt grovt krossmaterial. Om sa-
dant anvints fér erosionsskydd ska de tickas med jordmaterial
fran platsen for att mojliggora atervixt med naturlig vegetation.
Anvindning av tillvaratagna avbaningsmassor for generell tick-
ning av yttersldnter rekommenderas. Se bilder pa nista sida.

Om en prioritering krivs pa grund av brist pa avbaningsmassor
eller andra skl ska sldnter med krossmaterial, sldnter i anslut-
ning till bebyggelse och slédnter i vigavsnitt med hoga landskaps-
virden atgdrdas i forsta hand. Sldnter i ordinir mordnmark i
skogslandet har ldgre prioriotet.

Utblickar fran végen, i ett till stérsta delen ensartat skogsland-
skap, bor tillvaratas och om mojligt forbéttras. Det kan vara mot
vatten, mot 6ppna myrar eller lingre vyer mot avldgsna berg,.

Bostadshus intill vigen, hdr i Erkheikki, med trddrad mot végen.



Utblickar tillvaratas genom slyréjning inom vigomradet, d&ven
under driftsskedet. Avtal kan ocksa goras med markégare om att
halla marken 6ppen utanfor vigomradet pa lampliga stéllen.

Vid bebyggelse

Vid passage av byar och enstaka hus &r en mer bearbetad ge-
staltning av végen viktig, i och med att vigen &ar en del av mén-
niskornas nirmiljoé. Hér finns ocksa oskyddade trafikanter som

upplever vigmiljon i en annan skala och hastighet &n biltrafiken.

Det stiller hogre krav pa detaljutformningen. Trygghet och
sikerhet for dessa kan ocksa forbéttras med en genomténkt
gestaltning.

Dir tomtmark griansar direkt till vigen bibehalls vigens hojd-
ldge for att infarter och tridgardar ska paverkas sa lite som
mojligt.

Vigdiken och sidoomrade i 6vrigt ska anpassas till tomterna, i
detaljutformning och markmaterial. Till exempel lokalt grun-
dare diken, jordtickning och gréissadd i slinter, aterplantering
av hdckar i samrad med fastighetségare.

Ibland finns stora enstaka trid eller korta alléer intill vigen pa
angrinsande tomter. Dessa ir virdefulla detaljer i landskapsbil-
den och ska inte tas ner slentrianméissigt med trafikséikerheten
som motiv. En helhetsbed6mning dar man ocksa tar hinsyn

till viirdet for landskapsbilden och for boendemiljon ska goras
innan ett eventuellt beslut om avverkning.

Befintlig vigmiljé i ett skogslandskap, med vegetation fram till krbanan, till vénster.
| mitten illustration av en tdnkt situation efter ombyggnad med en yttersldnt som tdckts med finkornigt material/avbaningsmassor. Detta ska efterstrdvas i
projektet. Efterhand sjélvetableras vegetation dven pd innersldnten och végen far en béttre férankring i landskapet.

Till héger en o6nskad situation med en vdl synlig obearbetad ytterslént.

En del av byarna har natur- och kulturvirden som utpekade
virdefulla odlingslandskap. Hir ar det sérskilt viktigt att ut-
formningen av vigomradet gér minsta mojliga paverkan pa
angriansande mark. Odlingsmark bevaras fram till vigen och for-
utsittningarna for fortsatt hivd far inte férsdmras. Vigomradet
halls 6ppet och skots sa att slattergynnade arter gynnas.

Nya parkeringsplatser

Ett stort antal parkeringsplatser planeras ldngs strickan. Dessa

blir storre dn normalt for att kunna anvindas for malmfordonen.

Parkeringsplatserna kan ocksa anvéindas av andra trafikanter for
rast och vila. Placeringen bor ta héinsyn till detta, och nya p-
platser ska om mojligt 1dggas pa stidllen som kan vara attraktiva
ur denna synvinkel, exempelvis dir utblickar finns eller i anslut-
ning till vatten eller kulturmilj6. Rastmobler kan komplettera pa
en del utvalda platser.

Placeringen och detaljutformningen ir viktig pa sadana platser
och studeras pa varje stille. Okad tillginglighet till kulturmil-
joer och attraktiv natur far inte ske pa bekostnad av att dessa
viarden minskar. Till exempel far inga utfyllnader ske i vatten
och slénter med synligt krossmaterial ska undvikas. Forbéttrad
information natur- och kulturmiljéer 6kar ddremot tillgéinglig-
heten och berikar upplevelsen.

Det finns endast en rastplats i Trafikverkets regi pa hela strick-

an (den ligger mellan Svappavaara och Vittangi). En parkerings-
plats med rastmdébler och information om Pajala kommun finns

i Juhonpieti.
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Befintlig p-plats invid den gamla bron éver Liviojoki i Juhonpieti.

Tdrendd dlv.



Bullerskydd

Den Gkade trafiken medf6r 6kade ljudnivaer. Eftersom projek-
tet bedoms vara en visentlig ombyggnad giller riktvirden for
buller som &r ldgre &n de som finns for befintliga miljéer. Bul-
lerskyddsatgérder for boende intill viigen kommer att krévas.
Bullerskydd kan goras som skidrmar (bullerplank) intill vigen
eller nédra husen, eller som fasadatgirder (mest fonsterbyten).
Skdrmar sidnker ljudnivaerna bade inomhus och utomhus och
skyddar dven bakomliggande hus, medan fasadatgéirder endast
paverkar inomhusmiljon i de enskilda husen. Skdrmar far mest
effekt om de placeras sa néra vigen som mojligt.

Fasadatgirder paverkar inte landskapsbilden alls. De paver-

kar ddremot byggnaderna, som ir en del av ett kulturlandskap.
Nya fonster ska viljas med omsorg sa att de passar ihop med
byggnadens karaktir. Skirmar paverkar landskapsbilden i hog
grad, bade for trafikanterna och f6r minniskorna langs vigen.
Idag finns inga bullerskydd ldngs vigen nagonstans férutom vid
LKAB:s anlidggning i Svappavaara, och dir dr det inte végtrafi-
ken som &r bullerkélla.

I bebyggelse som ligger ldngs viigen har man ofta infart till
tomten rakt in mot huset. Om denna ska bibehallas krévs en
Oppning i skirmen for infarten, vilket innebir att en stor del av

Illustration av en framtida situation med bullerskdrmar i bebyggelse. Hdr i Kaunisvaara, men kan gdlla generellt i projektet.

bullerddmpningen uteblir. Ibland kan infarten flyttas sa att en
skidrm skulle gora nytta, det beror pa tomtens planering. Flera av
byarna har en 6ppen karaktir med smaskalig odlingsmark, dér
bullerskdrmar lings vigen kan stora landskapsbilden.

I ett landskapsbildsperspektiv dr skidrmar alltsa mest lampliga
vid hus i skogslandskap med en sidoordnad infart till tomten,
helst fran en korsande vig. En skidrm kan ocksa vara lamplig om
den skyddar en hel husgrupp, eller om helhetsmiljon paverkas i
mindre grad av skdrmen.

Ljudnivaerna fran den tunga trafiken kommer att bli h6ga och
trafiken gar dven nattetid. Vid en avvigning mellan stérningar
for boende och fulare boendemiljo/vigmiljo/utsikt ar hélso-
aspekten tungt vigande eftersom riktvirden finns for ljudnivaer.
Skdrmar kan bli aktuella dven déir landskapsbilden paverkas
negativt.

Val av bullerskydd maste bedémas fran plats till plats, med
hénsyn till byggnaderna, tomternas utformning och helhetsmil-
jon. Skdrmar bor ha ett likartat utseende ldngs hela strickan,
forslagsvis av falurétt trd, som ansluter till traditionell bebyg-
gelse. Om den lokala bebyggelsen har en annan firgsittning kan
givetvis skirmarna anpassas till den.
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Broar

De mindre broarna som ska bytas ut ligger i skogslandskap och
kréver ingen sérskild estetisk bearbetning. Vid utformningen
ska hénsyn tas till naturmiljon och till eventuella rekreations-
virden.

Den stora bron 6ver Tirendo dlv har en annan skala och ligger
i kiinsligt landskap. Den ska ges en genomténkt gestaltning och
kan fa en unik karaktiir som dnda ar anpassad till omgivande
landskap. Krav pa estetisk kompetens maste stillas vid upp-
handlingen av broprojekteringen.
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BEF. MARK
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Illustrerande sektioner med friliggande gang- och cykelvéiig och bullerplank i slidntkrén, samt sektion med bullerplank intill gang- och cykelbana.
Gréna sldnter och diken, sdrskilt viktigt i anslutning till tomtmark. Exempel fran vig 99, men kan gdlla generellt i projektet.



4. Delen Junosuando-Merasjarvi

Landskapets forutsattningar

Strickan gar till storsta delen genom ett smakuperat skogsland-
skap. Vigen dr ocksa kurvig i och med att den f6ljer landskapets
former. Kring nagra delstrickor finns stora vatmarker dér land-
skapet ar flackt och rakstréckorna lingre. Dér finns oftast en
skogsrida lings vigen som begrénsar utblickar 6ver myrarna.

Masugnsbyn &r en titort med randbebyggelse lings vigarna. I
ovrigt dr landskapet obebott forutom ett hus i Méntykero.

Landskapsbilden i det storskaliga skogs- och myrlandskapet &r
mindre kénslig for intrang av en ombyggd vig. Tre nya broar
byggs i nya ldgen och viigen anpassas till dessa. Broarna ligger i
mindre kénsligt skogslandskap.

Vid bebyggelse ér kinsligheten for nya intrang av viganléigg-
ningar storre &n i landskapet i stort.

Vardefulla landskapsavsnitt samt gestaltningsatgarder

De generella gestaltningsprinciper som beskrivs i kapitel 3 ska
tillimpas i hela projektet. Hir anges de stéllen inom arbetspla-
nens omrade som har sérskilda kvaliteter ur ett landskapsbild-
perspektiv eller kriver sdrskild uppmirksamhet pa annat sitt.

Mantykero

Den enda bosittningen mellan Junosuando och Masugnsbyn,
mitt i den vidstrickta skogen. Ett hus intill vigen med en bjork-
allé. Hir ar bjorkarna virdefulla att bevara. I Méntykero finns
ocksa en sillsynt utblick visterut mot avldgsna berg (bild pa
framsidan). Utblicken ir i vigens riktning och kommer att for-
tydligas i och med att vigomradet blir lite bredare.

Genom Masugnsbyn

Masugnsbyn ligger i ett kuperat skogslandskap. Hir finns gles
smahusbebyggelse ldngs vigen pa en lang stricka och dven en
restaurang/vandrarhem vid vig 395. Nagra bostadshus ligger

i direkt anslutning till vigen, de flesta ligger 15-20 meter bort

dven om tomterna grinsar till vigomradet.
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I titorterna finns sérskilda krav pa gestaltning eftersom vigen
gar genom bebyggelse och manga ménniskor berérs. Det plane-
ras endast sma atgérder for att forbittra trafikséikerheten lings
befintlig vig i Masugnsbyn och generell anpassning till angréns-
ande tomter ska gélla. Vid restaurangen skulle trafikmiljon
kunna goras tydligare.

I byns 6stra del ligger ett gammalt jairnbruk, en djup ravin och
ett dagbrott ddr man bryter dolomit. Dessa platser dr alla av
riksintresse for kultur, natur resp. mineral men framtrider i
liten grad fran vigen.

Ravinen och jarnbruket bér om majligt lyftas fram genom infor-
mation ldngs viigen och forbattrad tillginglighet till ravinen.

Forbifart Masugnsbyn

Vid férbifarten norr om byn giller generella hinsyn for skogs-
mark. Det kuperade landskapet kridver noggranna studier av
véigens plan och profil for att undvika omfattande skidrningar
och bankar, som &r negativa for landskapsbilden.

Lings forbifarten paverkas trafikantupplevelsen negativt i ett
storre ssmmanhang, eftersom passagen genom tétorterna tillfor
variation i ett annars ensartat landskap.
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5. Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ir ett underlagsmaterial infor kom-
mande projekteringsskeden.

Bygghandling

Bade de generella gestaltningsprinciperna som anges i kapitel

3 och de mer omradesspecifika punkterna i kapitel 4 ska upp-
mirksammas i bygghandlingsskedet. Beslut om detaljutférande
ska tas och atgirderna arbetas in i bygghandlingen.

Gestaltningsatgirderna ska tas med i de objektspecifika miljo-
kraven for bygghandlingarna.

Byggskede

Under byggskedet ska kontroll ske sa att atgéirderna genomfors
pa foreskrivet sétt.

Drift och underhall

Det rekommenderas att programmet finns med vid driftupp-
handlingar for att beskriva de intentioner som har funnits nér
programmet har tagits fram.
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Skogsmillj6 i 6stra delen av strdckan.

KARTAN

Underlagskartan visar landskapets huvuddrag som topografi,
markslag (skog, myr, 6ppen mark, sjdar och vattendrag) och
bebyggelse.

Vagen kommer i huvudsak att folja befintlig strackning. Tre
nya broar byggs intill de befintliga och vagen flyttas nagot
tiotal meter i anslutning till dessa.

Ungefarlig strackning av Forbifart Masugnsbyn visas i svart.
Kilometersiffrorna visar den genomgaende langdmatningen i
projektet.

Vissa utpekade objekt, vagavsnitt eller atgarder visas i mork-
brunt.

Utblickar fran vagen visas i morkgront.
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Viig 395 Osterut i Masugnsbyn.

Kulturldmningarna utanfér Masugnsbyn.

Hus ndra vig 395 i vdstra delen av Masugnsbyn.
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Trafikverket, Sundsbacken 2-4, 972 42 Luled
Telefon:0771-921921, Texttelefon: 0243-79590

www.trafikverket .se



