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Sammanfattning 

Under 2018 genomfördes en inventering av den nya spårlinjen och befintligt spår. 

Resultaten från inventeringen har legat till grund för de undersökningar som 

genomförts under 2018 och 2019.  

Syftet med miljöteknisk markundersökning av befintligt spår samt Åsbro bangård var 

att: 

• utvärdera och kartlägga föroreningssituationen inför överlämnande av befintligt 

spårområde till kommunerna 

•  hantera och återvinna ballastmaterial.   

Syftet med den miljötekniska markundersökningen för nytt spår är att:  

• identifiera och undersöka potentiella förororeningar för att kunna föreslå 

anpassningar, beskriva effekter, bedöma konsekvenser och identifiera behov av 

skyddsåtgärder som följd av planerat projekt 

• resultatet från undersökningen ska utgöra ett underlag till masshanteringsanalysen 

• för befintligt spår vid Stenkumla kartlägga föroreningssituationen för att kunna 

genomföra en ballastrening. 

Föroreningshalter i nytt och befintligt spår har jämförts i huvudsak med 

Naturvårdsverkets generella riktvärden för Mindre Känslig Markanvändning (MKM), 

eftersom planerad markanvändning är vägområde. Jämförelse görs även med nivåer för 

Mindre än Ringa Risk (MRR) och föreslagna gränser för Farligt Avfall (FA) som 

underlag för avfallskaraktärisering vid borttransport och externt omhändertagande.  

Det är i nuläget inte bestämt vad som kommer att ske med det befintliga spåret. En 

förutsättning för undersökningen var att ballasten ska avlägsnas i samband med att 

övriga järnvägstekniska installationer rivs. I vilken omfattning andra massor än ballast 

kommer att schaktas bort i samband med rivning är i nuläget oklart. Bedömningar om 

masshantering avseende rivning av bank, broar mm och eventuella åtgärder på grund av 

höga föroreningshalter görs i nästa skede. 

Föroreningssituationen i befintligt spår:  

• I finmaterial i ballasten har halter över MKM påträffats i över 50 % av de analyserade 

proverna. I enstaka prover överskrids även gräns för farligt avfall. 

• Undersökningen visar att det förekommer markföroreningar i befintlig banvall 

mellan Hallsberg och Stenkumla, inklusive på Åsbro bangård. Halterna varierar 

mellan provtagna punkter. De föroreningar som förekommer mest frekvent i halter 

över MKM är arsenik, koppar, PAH och diuron. Dessa ämnen påträffas ofta i äldre 

banvallar. 
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• På Åsbro bangård har halter över MKM påträffats i norra delen av bangården 

(km 209+650 - 210+150), medan samtliga halter i södra delen är under MKM. 

 

Utgående från utförd undersökning lämnas följande rekommendationer och 

kommentarer: 

• Sortering av ballastmaterial för att separera makadam och finmaterial möjliggör att 

grovfraktionen (makadamen) kan återanvändas. Finmaterial som separeras ut kan 

eventuellt sorteras i ytterligare storleksfraktioner för att möjliggöra återanvändning 

av mer material. Förorenat finmaterial som inte kan återanvändas transporteras till 

godkänd mottagningsanläggning för slutligt omhändertagande (deponi).  

• Ifall sträckor med halter i ballastens finmaterial över gräns för farligt avfall ska 

avgränsas i nästa skede bör kompletterande provtagning av ballast utföras i 

anslutning till dessa platser; km 200+000 - 200+300, 208+000 och 210+800. 

Eventuellt bör laktest göras som underlag till mottagningsanläggning. Orsak: 

Föroreningshalter över föreslagna gränser för farligt avfall har påträffats vid dessa tre 

ställen. Provtagning bör utföras för att verifiera och om möjligt avgränsa sträckor 

med föroreningshalter över gräns för farligt avfall. 

• En separat miljö- och hälsoriskbedömning bör utföras för de delar av banvallen och 

Åsbro bangård som ska lämnas kvar och överlämnas till kommunerna, eftersom 

marken innehåller föroreningshalter över MKM. Detta bör utföras för att bedöma 

risker vid framtida markanvändning samt eventuella åtgärdsbehov.  

• I avvaktan på miljö- och hälsoriskbedömning är preliminärt förslag till 

avgränsningsvärden för befintligt spår Naturvårdverkets generella riktvärden för 

mindre känslig markanvändning (MKM). Detta baseras på att planerad 

markanvändning är vägområde (gång- och cykelbana). Vid utförande av miljö- och 

hälsoriskbedömning kan platsspecifika avgränsningsvärden tas fram som alternativ 

till MKM.  

• Kompletterande provtagning i växelläget vid km 207 (där spår 104 och 101 går ihop). 

Orsak: Inga analyser av jord har utförts p.g.a. otillräcklig provmängd. 

• Kompletterande provtagning av jord bör utföras i de områden/djup där massor inte 

är provtagna och där järnvägsbanken ska schaktas bort i samband med framtida 

rivningsarbeten (broar mm). Kompletterande provtagning kan även bli aktuellt även 

i andra delar i nästa skede. 

För nytt spår dubbelspår bedöms markanvändningen vara MKM inom befintligt och 

planerat väg- och järnvägsområde. Långa sträckor där markanvändningen idag är 

Känslig Markanvändning (KM) kommer att inom området för framtida godsstråk 

förändras till MKM. Inom infartsgruppen rekommenderas att platsspecifika 

avgränsningsvärden tas fram.  

De massor som innehåller föroreningshalter under nivån för MRR kan användas fritt 

inom projektet utan restriktioner.  
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Massor med halter över MRR upp till MKM föreslås kunna användas inom väg- och 

järnvägsområden inom projektet. Massor som innehåller förhöjda halter, men som 

bedöms kunna återanvändas inom projektet ska som riktlinje återanvändas inom 

samma område för att minimera risk för spridning av eventuella föroreningar. 

För återanvändning av massor med föroreningshalter över MKM bör en specifik 

bedömning göras avseende hur dessa kan återanvändas inom projektet.  

Föroreningssituationen i undersökt område för nytt dubbelspår varierar. I skog, 

odlingsmark och vägdiken är halterna av föroreningar lägre än MKM och i huvudsak 

även lägre än KM. I sedimenten är föroreningshalterna generellt låga och sedimenten 

bedöms vara opåverkade av punktkällor.  

Föroreningshalter över MKM förekommer i huvudsak i befintliga vägar och 

järnvägsområden. Halter över MKM har påträffats på följande platser:  

• I ballast på hela infartsgruppen och i befintligt spår vid Stenkumla. 

• I två provpunkter längs delsträcka 2 – Perstorp (intill Västra stambanan och en 

befintlig skogsväg).   

• I överbyggnaden på Hallsbergsvägen. I ett prov påträffades även föroreningshalter 

över föreslagen klassning av farligt avfall. 

Stenkolstjära påträffades i Hallsbergsvägens asfalt. Ska tjärhaltiga massor över 300 

mg/kg återanvändas finns ett antal rekommendationer som behöver följas i Publikation 

Hantering av tjärhaltiga beläggningar 2004:90. Viktigt är var asfalten återanvänds och 

hur den lagras. Asfalten får inte återanvändas i känsliga områden. Om asfalten måste 

lagras får det inte ske på känsliga markområden, t ex vattenskyddsområden. Lagring ska 

ske så att lakvattenbildning undviks. För ytterligare information se Publikation 

Hantering av tjärhaltiga beläggningar 2004:90.  

Sortering av ballastmaterial för att separera makadam och finmaterial möjliggör att 

grovfraktionen (makadamen) kan återanvändas. Finmaterial som separeras ut kan 

eventuellt sorteras i ytterligare storleksfraktioner för att möjliggöra återanvändning av 

mer material. Förorenat finmaterial som inte kan återanvändas transporteras till 

godkänd mottagningsanläggning för slutligt omhändertagande (deponi).  

Förslag till kompletterande undersökningar: 

Delsträcka 1 – Infartsgruppen 

• Om ballasten på infartsgruppen planeras återanvändas för höjningen av banprofilen i 

den västra delen av infartsgruppen behöver en riskbedömning utföras och eventuellt 

bör man ta fram platsspecifika riktvärden.  

• En riskbedömning bör genomföras för att bedöma om även ballasten på 

infartsgruppen kan lämnas kvar i de delar av infartsgruppen där banprofilen ska 

höjas.   

• För de delar av infartsgruppen där alla massor ner till 0,5 meter under markytan ska 

schaktas bort bör en förklassning av massorna genomföras. Det kan finnas behov av 

kompletterande undersökningar.  
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Delsträcka 2 - Perstorp 

• Inga prover är tagna i Västra stambanan. Om schakt planeras i massor från Västra 

stambanan bör undersökningar genomföras i läge för planerad schakt.  

• Kompletterande undersökningar bör genomföras i läget för planerad arbetsväg där 

halter över MKM påträffats. Undersökning bör genomföras för att utreda 

föroreningssituationen inför masshanteringen.  

• Kompletterande undersökningar bör genomföras för att avgränsa påträffad 

arsenikförorening intill Västra stambanan, till masshanteringen.  

• Kompletterande undersökningarna bör genomföras i läget för planerad arbetsväg där 

halter över MKM påträffats. Undersökning bör genomföras för att utreda 

föroreningssituationen inför masshanteringen.  

• Förtätad provtagning av asfaltprover i Hallsbergvägen för att bedöma gränsen mellan 

asfalt som innehåller stenkolstjära och asfalt utan stenkolstjära. 

• Förtätad provtagning av överbyggnaden av Hallsbergvägen för att bedöma gränsen 

mellan överbyggnad som är förorenad och överbyggnad som inte är förorenad.  

Delsträcka 6 – Stenkumla 

• Inför byggskedet kan det finnas behov att ta ut ytterligare vägdikesprover längs 

riksväg 50 för att klassa vägdikesmassorna.  

Allmänt   

• I nästa skede rekommenderas att det ses över om det finns behov av ytterligare 

miljötekniska undersökningar av upplagsplatser, arbetsvägar, dagvattendammar och 

andra ytor som kan komma att beröras av projektet.    
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Inledning 

Projektet Hallsberg-Stenkumla omfattar nybyggnation av dubbelspår för Godsstråket 

genom Bergslagen, från bangården i Hallsberg till anslutning mot nytt dubbelspår i 

Stenkumla söder om Åsbro. I projektet ingår också en förlängning samt ombyggnad av 

infartsbangården i Hallsberg. I nuvarande skede ingår framtagande av järnvägsplan, 

systemhandling och tillhörande underlag för tillståndsansökningar.  

Projektet omfattar en cirka 2,4 kilometer lång bergtunnel med separata tunnelrör för 

dubbelspåret. Det ingår även ett tiotal järnvägsbroar som bland annat korsar riksväg 50, 

Västra stambanan samt Bladsjön samt en mindre vägbro. Projektet medför även ett 

flertal större kraftledningsflyttar. 

Bakgrund 

Järnvägen mellan Hallsberg och Stenkumla utgör en del av Godsstråket genom 

Bergslagen som sträcker sig från Storvik via Örebro och Hallsberg i norr till Mjölby i 

söder, totalt 31 mil. Godsstråket är med sin strategiska placering mitt i landet av stor 

betydelse för tågförbindelsen mellan norra och södra Sverige. Delen mellan Hallsberg 

och Mjölby förbinder dessutom de två stambanorna Västra och Södra stambanan.  

Större delen av Godsstråket genom bergslagen har enkelspår. Det skapar kapacitetsbrist 

och problem med punktligheten. Arbetet med att planera och bygga dubbelspår har 

pågått sedan 1990-talet. Sträckorna Frövi-Hallsberg och Degerön–Mjölby är utbyggda 

till dubbelspår. För att öka kapaciteten och för att ge plats åt såväl nuvarande 

godstågstrafik som för en ökning i framtiden, har Trafikverket successivt byggt 

dubbelspår mellan Hallsberg och Mjölby. Utbyggnaden av dubbelspåret ska också 

möjliggöra en utökad persontågstrafik. 

Projektet Hallsberg – Degerön, dubbelspårsutbyggnad består idag av sex delprojekt som 

befinner sig i olika skeden, se Figur 1. Föreliggande järnvägsplan behandlar delprojektet 

Hallsberg – Stenkumla, markerat med orange i figuren. Sträckan angränsar i söder mot 

projektet Stenkumla – Dunsjö där det nya dubbelspåret är färdigbyggt, och i norr mot 

projektet dubbelspår genom Hallsberg, där byggnation pågår.  

Sträckan Hallsberg – Stenkumla ligger i Hallsbergs, Askersunds och Kumlas kommuner, 

Örebro län. Den befintliga enkelspåriga järnvägen föreslås rivas och Trafikverket avser 

att bygga om till 13 kilometer långt dubbelspår i ny sträckning. Dubbelspåret kommer 

inrymmas i den korridor som valts i järnvägsplan val av lokaliseringsalternativ från 

2014. 
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Figur 1. Översiktsbild av korridoren för Hallsberg-Degerön (Trafikverket) 
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PM MARKMILJÖINVENTERING 

Inledning 

WSP har på uppdrag av Trafikverket utfört inventering av potentiellt förorenade objekt i 

systemhandlingsskedet för nytt dubbelspår mellan Hallsberg och Stenkumla. 

Inventeringen omfattar även befintligt spår som ska tas ur bruk.  

Inventeringen grundas på arkivstudier och kända förutsättningar för till exempel 

befintlig väg- och järnvägsanläggning. Diffus spridning av förorenande ämnen till 

vägdiken och banvallar ingår som en förutsättning. 

Inventeringen redovisas i föreliggande PM Markmiljöinventering och i en 

projekteringskarta som visar lokalisering av objekten. 

Syfte 

Syftet med markmiljöinventeringen är att sammanställa potentiellt förorenade objekt 

inför upprättande av provtagningsprogram för miljöteknisk markundersökning i 

systemhandlingsskedet. 

Bakgrund 

Godsstråket genom Bergslagen går från Storvik via Hallsberg till Mjölby och är ett av 

Sveriges viktigaste järnvägsstråk för godstrafik. Banan ansluter mot flera andra också 

hårt trafikerade järnvägslinjer. Trafikverket har under en längre tid arbetat för att bygga 

ut den enkelspåriga sträckan från Hallsberg till Degerön till dubbelspår. Sedan juni 2014 

finns en beslutad korridor för ett framtida dubbelspår i ny sträckning från Hallsberg till 

Stenkumla. 

Den nya järnvägen är ett cirka 13 kilometer långt dubbelspår. I sträckan ingår: 

• En förlängning av infartsgruppen till Hallsbergs bangård.   

• Anslutningsspår mot västra stambanan byggs ut och byggs om.  

• Omläggning av vägar i järnvägens närhet.  

• Passager av riksväg 50.   

• Tunnel på cirka 2,5 kilometer söder om Östansjö.  

• Flertalet järnvägsbroar.  
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Det befintliga spåret på godsstråket mellan Hallsberg och Stenkumla kommer att tas ur 

bruk när den nya sträckningen tas i drift. 

Områdesbeskrivning 

Området för inventeringen ligger mellan Hallsberg och Stenkumla i Hallsbergs, Kumla 
och Askersunds kommun. Kartan i Figur 2 visar det aktuella inventeringsområdet, 
järnvägens nya sträckning samt det befintliga spåret som ska tas ur bruk.  
 

 
Figur 2. Översiktskarta. Inventeringsområdet (grönt) omfattar ny järnvägssträckning inkl. vägar 

samt befintligt spår som ska tas ur bruk.  

Avgränsning 

Markmiljöinventeringen begränsas geografiskt av inventeringsområdet, se figur 2.  
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Inventering av punktkällor inom järnvägsfastigheter (växlar mm) omfattar enbart 
befintligt spår (spår 101 och104). Motsvarande inventering har inte utförts för aktuellt 
område på Hallsbergs bangård (infartsgruppen). 

Rapporter och information 

Underlag till markmiljöinventeringen har inhämtats från följande källor: 

Databaser etc: 

• Miljöreda extern, Länsstyrelsen Örebro län. Tillståndspliktiga miljöfarlig verksamhet 

och energitorvtäkter i drift. (Geodataportalen, Lantmäteriet, Geodatasamverkan.) 

• Länsstyrelsens EBH-register över potentiellt förorenade områden. (Geodataportalen, 

Lantmäteriet, Geodatasamverkan.) 

• Trafikverkets databas över förorenade områden (Fastighetsportalen, L.E.B.). 

• Trafikverkets förvaltningsdata för befintliga spår 101 och 104 avseende läge växlar, 

transformatorer och teknikhus. 

Rapporter:  

• Rapporter från inventering av Hallsbergs bangård och Åsbro bangård. 

• MIFO-rapporter för ett urval av identifierade objekt. 

• Rapporter från miljöteknisk provtagning vid riksväg 50. 

Platsbesök: 

• I april 2018 utfördes platsbesök vid några platser längs planerat dubbelspår och 

befintligt godsstråk som ska tas ur bruk. Bl.a. besöktes infartsgruppen på Hallsbergs 

bangård, planerat triangelspår vid Östansjö, Åsbro bangård och det befintliga 

godsstråkets östra infart till Hallsberg. 

Topografi och geologi 

Det nya dubbelspårets sträckning mellan Hallsberg och Stenkumla består av 

slättområde i norr i anslutning till Hallsberg, höglänt terräng med berghällar och morän 

i de centrala delarna och i söder ett flackare landskap bestående av både sandområden 

och hällmark. Figur 3 nedan visar jordarterna inom området.  
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Figur 3. Jordarter inom området. (Källa: SGU:s kartvisare, hämtad 2018-03-26). 

SGU:s kartvisare för malm och mineral visar att det finns ett malmrikt stråk med 

mineral och bergarter sydväst om aktuellt område, med förhöjda halter av bl a zink, bly, 

järn och kobolt. Se Figur4. 
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Figur4. Översiktlig karta över mineral- och bergartsförekomster i närområdet. (Källa: SGU:s 

kartvisare, hämtad 2018-05-22). 

Potentiella förorenade områden 

MIFO-objekt och miljöfarlig verksamhet 

Inventering av potentiellt förorenade områden (MIFO-objekt) samt tillståndspliktiga 

miljöfarliga verksamheter har utförts i två steg. I första steget har ett inventerings-

område definierats och objekt inom och angränsande till inventeringsområdet 

redovisats. I andra steget har en översiktlig bedömning av dessa objekt gjorts, och de 

objekt som bedöms kunna påverka projektet redovisas. 

I 7044-016-060 bilaga 1 visas potentiellt förorenade områden samt tillståndspliktiga 

miljöfarliga verksamheter från Länsstyrelsens databaser EBH och Miljöreda.  

Objekt på fastigheter som ligger inom och angränsande till inventeringsområdet visas 

med orange respektive röda symboler i kartan. Övriga objekt visas med grå symboler.  

Vilka objekt som redovisas som röd/orange utgår från de fastigheter som ligger inom 

eller angränsande till inventeringsområdet. Samtliga objekt inom den aktuella 

fastigheten har markerats som röd/orange, eftersom exakt lokalisering inte är känd. 

Detta är en konservativ metodik som medför att antalet redovisade objekt blir fler än de 

som verkligen kan påverka projektet. Ytterligare en bedömning har därför utförts av de 

identifierade objekten i steg 2. 

Tabell 1 redovisar potentiellt förorenade områden på fastigheter inom och angränsande 

till inventeringsområdet. En mer detaljerad förteckning finns i 7044-016-060 bilaga 3. 

Tillståndspliktiga miljöfarlig verksamhet på fastigheter inom och angränsande till 
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inventeringsområdet redovisas i Tabell 2. I 7044-016-060 bilaga 2 visas detaljkartor 

över några delområden. 

 

Tabell 1. Potentiellt förorenade områden på fastigheter som ligger inom och angränsande till 

inventeringsområdet. (Källa: Geoportalen) 

NR EBH_ID P_BRANSCH 

1 113753 Gruva och upplag - Järnmalm m.fl. 

2 113757 Gruva och upplag - Järnmalm m.fl. 

3 113758 Garveri - krombaserad 

4 113812 Plantskola 

5 113813 Plantskola 

6 113895 Transformatorstation 

7 115719 Industrideponier 

8 115790 Träimpregnering 

9 115815 Betning av säd 

10 115836 Gruva och upplag - Järnmalm m.fl. 

11 115875 Avloppsreningsverk 

12 115881 Järn-, stål- och manufaktur 

13 115898 Järn-, stål- och manufaktur 

14 179404 Plantskola 

15 182030 Grafisk industri 

16 
  

113728 
  

Impregnering av sliprar och 
stolpar, samt lagring av 
impregnerade sliprar/stolpar 

 

Tabell 2. Tillståndspliktig miljöfarlig verksamhet på fastigheter som ligger inom och angränsande 

till inventeringsområdet. (Källa: Geoportalen.) 

Nr Anl_namn Verksamhet Bransch FASTIGHETB KOMMUNNAMN 

T1 Närkesberg 
Hönseri AB, Åsbro 

Djurhållning 
m.m. 

Djurhållning Å 1:46 Askersund 

T2 Hardemo Härads-
allmänning S:1 
m.fl. 

Bergtäkt Berg, naturgrus 
och andra 
jordarter 

Hardemo 
Häradsallmänning 
S:1 

Hallsberg 

 

För merparten av objekten i tabell 1 har MIFO-rapporter eller registerutdrag ur 

Länsstyrelsen EBH-databas inhämtats. Informationen om objekten är i många fall 

knapphändig. Uppgifter om lokalisering av historiska verksamheter (gruvor och hyttor) 

som ligger på stora fastigheter har hämtats från Riksantikvarieämbetet. 
 

I steg 2 har en bedömning gjorts av samtliga identifierade objekten i tabell 1 och 2, och 

dess möjliga påverkan på projektet. Bedömningen baseras på tillgängligt underlag. Om 

projektet förändras avseende utbredning i plan eller utförande i övrigt kan det finnas 

behov av en ny bedömning. Följande objekt från tabell 1 och 2 bör beaktas vid 

upprättande av provtagningsplaner för miljöteknisk markundersökning: 

•  Nr 6: Transformatorstation, Svenska Kraftnät AB. Lokaliserad söder om 

Hallsbergsvägen. Enligt MIFO-rapport har oljespill förekommit. Potentiell 

förorening är olja (och ev PCB). 
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• Nr 8: F.d. träimpregneringsanläggning i Åsbro. 

• Nr 16: Hallsbergs rangerbangård. 

Föroreningskällor från järnvägsverksamhet  

Inventering har utförts för befintligt spår (spår 101 och104) för att lokalisera punktkällor 

från förekommande järnvägsverksamheter och därav möjliga föroreningar. 

Inventeringen omfattar växlar, transformatorstationer och teknikhus.  

Läget för identifierade objekt visas på situationsplaner i 7044-016-060 bilaga 4. Möjliga 

föroreningar från dessa punktkällor visas i tabell nedan. 

Tabell 3. Möjliga föroreningar vid utsläpp från punktkällor från järnvägsverksamhet (Källa: TDOK 

2015:0320 - BHV 585.85, Tabell 4) 

Punktkälla Förorening 
Växlar Olja, fetter 
Teknikhus Metaller, olja, PCB 
Transformatorstationer Oljor, PCB 

 

Förorenade områden specifikt inom Trafikverkets fastigheter har identifierats genom 

sökning i Trafikverkets fastighetsdatabas L.E.B. I 7044-016-060 bilaga 5 redovisas de 

förorenade områden som finns registrerade i databasen, och som ligger inom 

inventeringsområdet.  

Utöver de rapporter som finns med i L.E.B-databasen finns enligt uppgift rapporter från 

ytterligare miljötekniska undersökningar för Hallsbergs bangård.  

Beskrivning av bangårdarna 

Nedan beskrivs potentiellt förorenade objekt på Åsbro och Hallsbergs bangårdar. 

Diffusa föroreningar på bangårdar beskrivs i avsnittet Diffusa föroreningar. 

Åsbro bangård 

Åsbro bangård ligger på fastighet Åsbro 1:273. En inventering har tidigare utförts av 

bangården (Hifab, 2013) och tre potentiellt förorenade objekt har identifierat genom 

riskklassning (Å-001 - Å-003). Enligt rapporten har ingen impregneringsverksamhet 

förekommit på fastigheten. Gamla flygbilder och bangårdskartor visar att det tidigare 

har funnits ett spår vid f.d. godsmagasinet, väster om befintligt spår, se Figur 5. 

Intill Åsbro bangård har det tidigare funnits två impregneringsanläggningar för sliprar 

och stolpar, Åsbro nya och gamla impregneringsanläggning. De låg på fastigheterna 

Åsbro 1:194 och 1:270 som inte ägs av Trafikverket. Sanering har utförts av de två 

impregneringsplatserna och utredning avseende sediment i sjön Tisaren pågår (källa: 

SGU 2015-2017). Föroreningar var framförallt förorening av metaller (arsenik) och 

kreosot (PAH). Det har tidigare funnits järnvägsspår från Åsbro bangård till 

impregneringsanläggningen, se Figur 6. 
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Figur 5. Åsbro station. Foto av äldre datum (okänt när). Källa: Krigsarkivet (Bild från rapport Hifab, 

2014) 

 

 
Figur 6. Åsbro bangård med gammalt spår till f.d. impregneringsanläggningen. (Foto WSP 2018.) 

 

Potentiellt förorenade områden på Åsbro bangård (läge visas i Figur 7 och 7044-016-

060 bilaga 4): 

• Teknikhus, äldre kvarvarande. Potentiella föroreningar metaller, olja, PCB. (Å-001).   

• Godsmagasin+kol- och koksbod (rivet). Potentiella föroreningar olja, PAH, metaller. 

(Å-002). 

• Kolbrygga (riven). Potentiella föroreningar metaller och PAH. (Å-003). 

• På grund av närheten till impregneringsanläggningen kan det inte uteslutas att 

bangårdsområdet förorenats av impregneringsverksamheten, t.ex. från uppställda 

lastade vagnar. Potentiella föroreningar krom, koppar, arsenik, PAH. 

• Växlar från gamla spår (kvarvarande eller rivna). 
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• Hjälpkraftstransformatorstationer (2 st). Potentiella föroreningar olja, PCB. 

 

 
Figur 7. Åsbro bangård. Läge potentiellt förorenade områden Å-001 – Å-003. (Bild från Hifab, 

2014.) 

 

Hallsbergs bangård 

En inventering har tidigare utförts av Hallsberg person- och rangerbangård för att 

identifiera och översiktligt kartlägga potentiellt förorenade områden (Hifab, 2012). 

Inventeringen omfattade hela rangerbangården, med samtliga ingående delar; 
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infartgruppen, riktningsgruppen och utfartsgruppen, se Figur 8. Genom riskklassning 

identifierades ett antal potentiellt förorenade objekt (numrerade M-H-001 etc.). 

En översiktlig miljöteknisk markundersökning utfördes därefter 2014 vid Hallsbergs 

bangård med syfte bl.a. att verifiera inventeringsresultaten från 2012. (Sweco, 2014.) För 

resultat hänvisas till rapporten. 

 

 
Figur 8. Översiktskarta Hallsbergs bangård med bangårdsdelarna markerade: rangerbangården 
med infartsgruppen, riktningsgruppen och utfartsgruppen samt personbangården. 

 

Inom det nu aktuella inventeringsområdet finns följande potentiellt förorenade 

områden (läge visas i Figur 9): 

• F.d. omformarstation 23 A (riven). Omformarstation, elkablar. (M-H-025). 

Potentiella föroreningar Pb, Cu, olja, PCB och PAH.  

• F.d. transformatorhus 23L. Transformator, cistern i byggnad. (M-H-026). Potentiella 

föroreningar olja, PCB, PAH. 

Som tidigare nämnts har ytterligare miljötekniska undersökningar utförts på Hallsbergs 

bangård. Dessa rapporter har inte ingått som underlag till föreliggande inventering. 
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Figur 9. Infartsgruppen på Hallsbergs bangård. Läge potentiellt förorenade områden M-H-025 och 

M-H-026.   (Bild från Hifab, 2012.) Observera att norr är nedåt i bilden. 

Diffusa föroreningar 

• För befintliga vägar och banvallar förutsätts att diffus spridning av förorenande 

ämnen har skett. T.ex. metaller, petroleumförorening, PAH och bekämpningsmedel. 

Föroreningar från verksamheten kan förekomma allmänt i både vägdiken och 

banvallar. 

• På bangårdsområden kan förutom ovanstående även lösningsmedel förekomma.  

• Asfalterade vägar kan innehålla tjärasfalt med höga halter PAH. 

• Banvall med cellplastskivor som frostskydd kan innehålla HBCD (det bromerade 

flamskyddsmedlet hexabromcyklododekan). 

• Banvall med aska/slagg kan innehålla metaller. 

• Fyllningsmassor kan innehålla höga halter zink och bly om de härstammar från zink- 

och blyhaltigt bergmaterial som finns i närområdet. (Har påträffats i fyllning av 

sprängmaterial vid breddningsarbete längs väg 50 på sträckan Röllingshagen - 

Rönnesån.) 
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Slutsats 

Följande potentiellt förorenade objekt bedöms kunna påverka projektet och bör beaktas 

vid upprättande av provtagningsprogram för miljöteknisk markundersökning:  

• Åsbro bangård. Närhet till f.d. träimpregneringsanläggning bör beaktas.  

• Hallsbergs rangerbangård. 

• Transformatorstation söder om Hallsbergsvägen.  

Övriga identifierade objekt bedöms inte påverka projektet. Bedömningen baseras på 

tillgängligt underlag. Om projektet förändras avseende utbredning i plan eller utförande 

i övrigt kan det finnas behov av en ny bedömning. 

Utöver ovanstående ska föroreningskällor från järnvägsverksamhet och diffusa 

föroreningar beaktas. 

.  
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PM MARKMILJÖUNDERSÖKNING, 

BEFINTLIGT SPÅR  

Syfte  

Syftet med denna PM är att utvärdera utförd miljöteknisk markundersökning av 

befintligt spår 101 (E) och 104 samt Åsbro bangård. Utvärderingen utförs för att 

kartlägga föroreningssituationen inför överlämnande av befintligt spårområde till 

kommunerna, samt inför hantering och återvinning av ballastmaterial.   

Syftet med undersökningen i spårlinjen från Hallsberg t.o.m. ca km 212+900 är att 

beskriva föroreningssituationen för de markområde som ska överlämnas till kommunen, 

d.v.s. föroreningssituationen i banvallen och Åsbro bangårdsområde efter att ballasten 

har avlägsnats.  

Undersökning av finmaterial i ballast har utförts i syfte att utgöra underlag för 

masshantering och avfallsklassificering av ballastreningsrester. 

Omfattning 

Arbetet har totalt omfattat följande moment: 

• Markmiljöinventering  

• Upprättande av provtagningsprogram 

• Fältarbete: Provtagning av jord i ca 190 punkter varav 

 - skruvprovtagning med borrvagn, ca 140 punkter 

 - provgropar med spårgående grävmaskin, ca 50 punkter 

• Laboratorieanalyser  

• Rapporter: 

- PM Markmiljöundersökning, befintligt spår  

- Markteknisk undersökningsrapport (MUR) - markmiljö, befintligt spår 

Områdesbeskrivning 

Allmänt 

Undersökningsområdet omfattar det befintliga spåret på godsstråket mellan Hallsberg 

och Stenkumla, inklusive Åsbro bangård, vilka kommer att tas ur bruk när den nya 

sträckningen för dubbelspåret har byggts. Aktuell sträckning är spår 104, km 5+100 - 

10+700 och spår 101(E), km 200+000 - 212+900, se Figur 10. 
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Det befintliga spåret ligger huvudsakligen i Hallsbergs och Askersunds kommun. En 

mindre del ligger i Kumla kommun. 

 

 
Figur 10. Översiktskarta befintligt spår Hallsberg - Stenkumla. I kartan visas även planerat nytt 

dubbelspår. 

Topografi och ytbeskaffenhet 

Det befintliga spåret går i norr från Hallsberg genom bebyggda områden och en del 
åkermark i östra delen och genom skogsmark i västra delen. I de centrala delarna går 
spåret mestadels genom skogsmark och i söder genom samhället Åsbro och vidare mot 
Stenkumla som präglas av skogs- och åkermark.  
 

Geologi och hydrogeologi 

Enligt SGU:s jordartskarta består jorden i norr vid Hallsberg av finkornig jord med 
inslag av organisk jord. Söder därom passerar spåret ett område med morän och berg i 
dagen. Därefter går spåret väster om sjön Tisaren där jorden utgörs av finkornig och 
organisk jord. I Åsbro passeras Hallsbergsåsens isälvsavlagringar och närmare 
Stenkumla består jorden huvudsakligen av sand. Se Figur 11. 
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Figur 11. Jordarter inom området kring befintligt spår.  
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Markmiljöinventering 

Vid markmiljöinventeringen identifierades potentiellt förorenade objekt på fastigheter 

inom och angränsande till befintligt spår och Åsbro bangård. Inventeringen innehåller 

en sammanställning av potentiellt förorenade objekt, punktkällor från järnvägs-

verksamheten och diffusa föroreningar som kan ha påverkat markens föroreningsnivåer.  

För befintligt spår identifierades ett potentiellt förorenat objekt som bedömdes kunna 

påverka projektet: Åsbro bangård och dess närhet till två f.d. träimpregnerings-

anläggningar. På Åsbro bangård fanns bl.a. teknikhus, f.d. godsmagasin och kol- och 

koksbod (rivna)1. På de två f.d. impregneringsanläggningarna i Åsbro som angränsar till 

Åsbro bangård, har marksanering utförts2. Föroreningar var framförallt metaller 

(arsenik) och kreosot (PAH). 

Inom uppdraget för systemhandlingen har följande punktkällor från järnvägs-

verksamhet inventerats och lokaliserats: växlar, teknikhus och transformatorstationer 

längs spårlinjen.  

Diffusa föroreningar som identifierats är exempelvis diffus spridning av förorenande 

ämnen från trafik på vägar och banvallar (metaller, petroleumförorening, PAH, 

bekämpningsmedel) och på bangårdar även lösningsmedel. Konstruktionsmaterial som 

innehåller föroreningar kan förekomma, exempelvis aska/slagg (metaller), cellplast-

skivor (bromerade flamskyddsmedel) och fyllningsmassor med naturligt höga zink- och 

blyhalter, vilket har påträffats i fyllning av sprängmaterial vid arbete längs väg 50 i 

närområdet.  

Markmiljöinventeringen har legat till grund för provtagningsprogrammet för den 

miljötekniska markundersökningen. Vid upprättande av provtagningsprogrammet har 

historiska verksamheter på Åsbro bangård, närheten till två f.d. träimpregnerings-

anläggningar i Åsbro samt diffusa föroreningskällor enligt ovan beaktats. 

Tidigare undersökningar 

Inga miljötekniska markundersökningar har tidigare utförts inom det aktuella 

undersökningsområdet.  

 

 
1 Hifab, 2014. Trafikverket, inventering av stationsområden inom Stockholm Öst 2013, Åsbro, 

Askersunds kommun. Upprättad 2013-10-23, rev. 2014-01-13. 

2 SGU, 2015-2017. Info Miljösanering Åsbro, nyhetsbrev 1-5 från SGU  
2015-2017. 
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Genomförande av undersökningen 

Avgränsningar och förutsättningar 

Undersökningsområdet för befintligt spår avgränsas geografiskt till spår 104, km 5+100 

- 10+700 och spår 101(E), km 200+000 - 212+900. Undersökningen omfattar 

spårområdet längs linjen samt Åsbro bangårdsområde. På Åsbro bangård avgränsas 

provtagningsområdet av fastighetsgränsen för Åsbro 1:273 förutom i norr där 

provtagning har utförts t.o.m. den nordligaste växeln. 

Den miljötekniska undersökningen av befintligt spår har utförts utifrån följande 

förutsättningar:  

• Befintligt spår 104 och spår 101(E) från Hallsberg t.o.m. ca km 212+900 rivs, d.v.s. 

järnvägstekniska installationer avlägsnas (räls, slipers, ballast mm) och marken 

överlämnas till kommunerna.  

• Trafikverket planerar att omhänderta ballasten för återanvändning.   

Redovisade undersökningar är översiktliga med provtagningsstrategi och urval av 

analyser baserade på erfarenhetsmässiga bedömningar och branschpraxis. Av naturliga 

skäl kan det inte uteslutas att det finns förorening i punkter/områden som inte har 

undersökts eller att det förekommer ämnen och föreningar som inte har analyserats. 

Provtagning 

WSP har i juli - augusti 2018 samt i maj 2019 utfört fältarbete i det befintliga spåret inkl. 

på Åsbro bangård. Spåret var under dessa tider avstängt för vanlig spårtrafik.  

Inför undersökningarna delades undersökningsområdet in i två delområden:  

•  Linjemark (spårlinje), delområde 1A. Omfattar spår 104 och spår 101 (E). 

•  Åsbro bangård, delområde 1B. 

Omfattning av fältundersökningarna visas i Tabell 4.  

Tabell 4. Sammanställning omfattning utförd provtagning. 

Delområde Plats Provgropar Skruv-

provtagning 

Totalt antal 

punkter 

Spårlinjen 

(delområde 1A) 

Spår 104 och 

101 (E) 

47 87 134 

Åsbro bangård 

(delområde 1B) 

Åsbro 

bangård 

5 51 56 

Totalt  52 138 190 
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Provgropsgrävning har utförts med spårbunden grävmaskin. Skruvprovtagning har 

utförts med borrbandvagn. 

Provtagning har utförts enligt olika principer i de två delområdena:  

• Längs spårlinjen (delområde 1A) har systematisk provtagning utförts. Provtagning i 

spårmitt har utförts ungefär var 200:e meter och på banketten3 var 400:e meter, med 

viss variation p.g.a. omständigheter i fält. I spårmitt har provtagning av ballast och 

jord utförts och på banketten har provtagning av jord utförts. Där cellplast 

(frostisoleringsskivor) påträffats vid provtagningen har ett prov tagits från 

cellplasten.  

Riktad provtagning har utförts vid befintlig växel där spår 104 ansluter till spår 101.    

• Åsbro bangård (delområde 1B) omfattar hela fastigheten Åsbro 1:273 exkl. ytan norr 

om den nordligaste växeln. Delområdet har indelats i ett rutsystem om ca 60 rutor 

med storlek 25x25 m. Rutor som avgränsas av fastighetsgränsen har mindre area. 

Provtagningen har utförts med ett prov per ruta, huvudsakligen med skruvprov-

tagning. Systematisk slumpmässig provtagning har utförts i vissa rutor, men 

huvudsakligen har provpunkterna placerats i spårmitt.   

Provtagning av ballast har utförts av materialet under räls underkant, vilket motsvarar 

ca 0,2-0,5 m under markytan. Ballasten består av makadam med viss del finmaterial 

(nermald makadam, sand mm). De ballastprov som tagits för den miljötekniska 

markundersökningen är prov från finmaterialet.  

 

Figur 12. Skiss över banvall med olika konstruktionsdelar, bl.a. ballast, bankett. (Trafikverket 
2015, BVS 1585.005 – Typsektioner för banan) 

Analyser 

Laboratorieundersökningar har genomförts av det ackrediterade laboratoriet Synlab. 

Trafikverkets analyspaket har använts i undersökningen. 

Omfattningen av utförda laboratorieundersökningar redovisas i Tabell 5 och Tabell 6. 

 
3 Bankett är området på banvallen som ligger utanför ballasten, se Figur 12. 
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Tabell 5. Utförda laboratorieundersökningar av jord, fördelning per delområde. 

Delområde Plats Antal analyserade 

jordprov 

Spårlinjen (delområde 1A) Spår 104, 

spår 101 (E) 

275 

Åsbro bangård (delområde 1B) Åsbro bangård 117 

Totalt  392 
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Tabell 6. Utförda laboratorieundersökningar, analyspaket för jord och cellplast. 

Analyspaket Parametrar Antal 

Jord   

Metaller, paket 2 As, Ba, Cd, Cr tot, Cu, Hg, Ni, Pb, Zn, Co, Mo, 

Sb, V 

392 

Olja, fraktionerad enligt 

NV 

Fraktionerade alifater och aromater 272 

Olja+BTEX, fraktionerad 

enligt NV* 

Fraktionerade alifater och aromater, bensen, 

toluen, etylbensen, xylen 

119 

PAH PAH L, M och H 391 

TOC BER Organiskt kol TOC, beräknat 18 

pH pH 17 

PCB7 PCB - 7 2 

Herbicider Imazapyr, glyfosat, AMPA, diuron; 1-(3,4- 

diklorfenyl)-3-methylurea (DCPMU); 3,4- 

diklorfenyl urea (DCPU); 3,4-dikloranilin, 

diklobenil, fenoxisyror (minst 2,4,5-T och 2,4-D) 

77 

Cellplast   

Cellplast HBCD  Hexabromcyklododekan (HBCD) 1 

* Analyspaket med BTEX har använts för jordprov från Åsbro bangård. 

 

Generella riktvärden och riktlinjer 

Som utvärdering och bedömning av resultatet har nedanstående riktvärden och 

riktlinjer använts. Jämförvärdena används för bedömning av föroreningshalter i jord 

och i finmaterial i ballast. 

Riktvärden i jord 

Uppmätta halter i jord har jämförts med Naturvårdsverkets generella riktvärden för 

förorenad mark (NV 5976, 2009, uppdaterad juni 2016) som är uppdelade i två typer av 

markanvändning: 

Känslig markanvändning (KM): Markkvaliteten begränsar inte val av 

markanvändning och grundvattnet skyddas inom området. Marken ska t.ex. kunna 

användas till bostäder, daghem, odling etc. 

Mindre känslig markanvändning (MKM): Markkvaliteten begränsar val av 

markanvändning och grundvatten 200 m nedströms det förorenade området skyddas. 
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Marken kan t.ex. användas för kontor, industrier eller vägar. De exponerade grupperna 

antas vara personer som vistas inom området under sin yrkesverksamma tid samt barn 

och vuxna som tillfälligt vistas inom området. 

Riktlinjer för masshantering 

Som underlag till hantering av överskottsmassor jämförs halterna i jord utöver de 

generella riktvärdena för KM och MKM också med nivån för Mindre än Ringa Risk 

(Naturvårdsverket, 2010) och Avfall Sveriges förslag till gränser för Farligt Avfall, 

senaste utgåvan (Avfall Sverige, 2019).  

Mindre än ringa risk (MRR): Naturvårdsverket har tagit fram haltgränser för 

13 ämnen när risken för föroreningsskada vid återvinningen av schaktmassor kan anses 

vara mindre än ringa (MRR). Gränser finns för både totalhalter samt utlaknings-

egenskaper på kort och lång sikt. Gränserna för MRR är framtagna med hänsyn till att 

föroreningshalterna och användningen av materialet ska medföra mindre än ringa risk 

för föroreningsskada.  

Halter i jorden under nivån för mindre än ringa risk tillsammans med uppfyllelse av 

laktestkriterier och övriga kriterier enligt Naturvårdsverket, 2010, kan innebära att 

överskottsmassor kan användas i anläggningsarbeten utan anmälan till kommunens 

miljökontor.  

Farligt avfall (FA): Avfall Sveriges har tagit fram förslag till gränser för farligt avfall. 

Huruvida jordmassor klassificeras som farligt avfall eller inte beror på vilket eller vilka 

ämnen med farliga egenskaper som massorna innehåller, vilket kan bestämmas utifrån 

massornas totalhalter på två olika sätt: 

• Jordmassorna innehåller tillräckligt höga totalhalter av ett ämne så att 

massorna klassificeras som farligt avfall.  

• Jordmassorna innehåller en blandning av tillräckligt höga halter av ämnen så 

att massorna klassificeras som farligt avfall. För att ett ämne ska tas med i 

summeringen krävs att ämnet både innehar den aktuella faroangivelsen och att 

koncentrationen av ämnet överstiger 0,1 vikt-% (1000 mg/kg TS). 

Övriga jämförvärden 

Det saknas nationella jämförvärden för bekämpningsmedel i jord, med undantag för 

diuron. I Trafikverkets handbok TDOK 2015:0320 Hantering av jordmassor ur avfalls- 

och föroreningssynpunkt finns avgränsningsvärden angivna för ett antal parametrar 

(Trafikverket, 2015). Avgränsningsvärdena är indelade i nivå 1 - nivå 5.  

Avgränsningsvärden utgör tillsammans med användningsklasser Trafikverkets förslag 

på möjlig användning av jordmassor. För användningsklasserna anges även vissa 

restriktioner vid uppläggning. 

I denna PM har Trafikverkets avgränsningsvärden från TDOK 2015:0320 använts som 

jämförelsevärden för glyfosat + AMPA och imazapyr, eftersom andra jämförvärden 

saknas. Se Tabell 7. Användningsklasser visas i Tabell 8. 
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Tabell 7. Generella avgränsningsvärden för förorenade jordmassor. Avgränsningsvärden inom 
parantes bör användas i de fall då jordmassor läggs upp så att dricksvattenbrunnar eller 
dricksvattenresurser kan påverkas.  (TDOK 2015:0320, Trafikverket, 2015.) 

Ämnen och 
ämnesgrupper 

Nivå 1 
(mg/kg 

TS) 

Nivå 2 
(mg/kg 

TS) 

Nivå 3 
(mg/kg 

TS) 

Nivå 4 
(mg/kg 

TS) 

Nivå 5 
(mg/kg 

TS) 

Glyfosat + 
AMPA 

10 (0,6) 100 (0,6) 200 (3) 10 000 10 000 

Imazapyr 
 

1 (0,01) 3 (0,01) 3 (0,05) 5 20 000 

 
Tabell 8. Användningsklasser, utdrag ur TDOK 2015:0320 (Trafikverket, 2015). 
”Användningsexempel inom Trafikverkets fastigheter för de olika användningsklasserna. 
Användningsexemplen gäller inte under grundvattenytan eller i ytvatten. Vad som anges 
beträffande uppläggning och avfallstyp är förenklat och generaliserat, bedömning måste göras i 
varje enskilt fall och i samråd med tillsynsmyndigheten.” 
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Resultat  

Fältobservationer  

Fältobservationerna sammanfattas nedan uppdelade på två delområden:   

• Spårlinje (spår 101(E) och 104)4. Notera att ”spårlinjen” avser järnvägssträckorna 

både norr och söder om Åsbro bangård. 

•  Åsbro bangård5 

Spårlinje  

Spår 104 km 5+100 – 10+700 

Jorden i spårlinjen består av makadam och därunder en banvall av sand och grus. Enligt 

utförd provtagning består jorden under fyllningen av sand eller grusig sand. Vid prov-

tagning på sträckan km 7-8 har stopp ofta erhållits mot block eller berg på 1-1,5 m djup.  

Spår 101(E) km 200+000 – km 209+650 

Jorden i spårlinjen består av makadam och därunder banvall av sand och grusig sand. I 

norra delen närmast Hallsberg vilar fyllningen på lera och organisk jord. Söder därom 

består jorden under fyllningen av silt, sand eller grusig sand. 

På sträckan mellan km 204 och km 208 har svart material påträffats i fyllningen i en 

tredjedel av punkterna. Den svarta fyllningen påträffades huvudsakligen på 0,5 m djup, 

d.v.s. under makadamlagret. Ingen lukt har noterats. I punkterna 18w20707 och 

18w20805 påträffades kolrester i fyllningen på ca 0,5-1,5 m djup. 

Vid befintlig växel där spår 104 ansluter till spår 101(E), vid km 207, har cellplast 

(frostisoleringsskivor) påträffats i banvallen. Prov har uttagits från cellplasten. 

Spår 101(E) km 210+500 - 212+900 

Jorden i spårlinjen söder om Åsbro bangård består av makadam och därunder av grusig 

eller siltig sand och silt. I några få punkter förekommer kol och asfalt i fyllningen, se 

nedan.  

I två punkter (18W21101 och 18W21107) har jorden mörk färg på 0,5 m djup, d.v.s. 

under makadamlagret. I två punkter har kol påträffats i fyllningen på 1-1,5 m djup 

(18W21203, 18W21204).   

I en punkt (18W21105) har asfalt påträffats i fyllningen mellan 0,5 och 1,5 m djup. Se 

Figur 1. 

 
4 Benämns delområde 1A i provtagningsplanen. 
5 Benämns delområde 1B i provtagningsplanen. 
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Figur 13. Fyllning av asfalt i provpunkt 18W21105, ca km 211+600 (till vänster: fyllning av asfalt,  
till höger: prov från djupare nivå påverkad av ovanliggande asfalt vid provtagning. 

Delområde 1B: Åsbro bangård (km 209+650- km 210+500) 

Jorden i spårområdet på Åsbro bangård består av fyllning av huvudsakligen makadam 

på sand, grus och kol (kolaska). Fyllning av kol, eller med förekomst av kol, har 

påträffats i flera punkter på sträckan km 209+800 - 210+0006. Kollagren har en 

tjocklek av upp till 2 m. I norra delen av bangården (km 209+600 – 210+100) (punkt 

18W20905 till 18W21012) har torv påträffats under fyllningen, på ca 1 - 2 m djup under 

markytan. Den naturliga jorden under fyllningen, och under eventuellt torvlager, består 

av silt och sand. I södra delen av bangården består jorden under fyllningen av grus. 

På delar av bangården som inte längre är i drift växer det gräs och sly, se Figur 14 och 

Figur 15.   

 
6 Punkterna 18W20913, 18W20914, 18W20915, 18W20917, 18W20919, 18W20921, 
18W20923, 18W20925, 18W20925A och 18W20927. 
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Figur 14. Åsbro bangård. Vy norrut. 

 
 
Figur 15. Åsbro bangård. Vy söderut. 

Analysresultat  

Översiktligt 

En sammanställning av samtliga laboratorieanalyser av jord (inkl finmaterial från 

ballast) tillsammans med jämförvärden redovisas i 7044-016-060 bilaga 6.  

I denna PM jämförs uppmätta halter framför allt med Naturvårdsverkets generella 

riktvärden för MKM, eftersom planerad markanvändning är vägområde, men även 

riktvärden för KM redovisas trots att det inte utgör aktuell markanvändningstyp.  

Jämförelse görs även med föreslagna gränser för farligt avfall som underlag för 

avfallskaraktärisering vid borttransport och externt omhändertagande.  
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Sammanlagt har ca 390 jordprov analyserats med avseende på metaller, fraktionerade 

alifater och aromater samt PAH. Analyser har även utförts med avseende på BTEX, 

bekämpningsmedel (herbicider), PCB, pH och TOC i ett mindre antal prover.  

Utvärdering av analysresultaten har utförts uppdelat på två geografiska delområden, 

Åsbro bangård och spårlinjen (exkl. Åsbro bangård). De båda delområdena har 

dessutom delats in i djupled för att undersöka eventuell skillnad på föroreningsnivå i 

djupled, se Tabell 9.  

• Spårlinjen har delats in i ballast och banvall (inklusive bankett), eftersom det finns 

planer på att schakta bort och eventuellt återanvända ballasten från befintligt spår 

och lämna kvar banvallen. Jordprov tagna från banvall och bankett utvärderas 

tillsammans och benämns hädanefter ”banvall”. 

• Åsbro bangård har delats in i ytlig jord och djup jord. Hela bangårdsområdet 

hanteras som en enhet och provtagning har utförts i rutnät. Inom bangården finns 

både spår i drift, gamla igenvuxna spår och grus- och gräsytor, se Figur  och Figur 

155. Ytlig jord utgörs av prov från både ny och gammal ballast samt övrig fyllning.  

 
Ballastprover består av finmaterial från makadamen.     
 

Tabell 9. Indelning av befintligt spår i delområden och djupled, samt antal analyserade jordprov. 

Geografiskt delområde  Indelning i djupled Antal analyserade 

prov 

Delområde 1A:  

Spårlinjen7 (exkl. Åsbro bangård) 

Ballast 84 

Banvall (inkl. bankett) 191 

Delområde 1B:  

Åsbro bangård  

Ytlig jord (0-0,5 m) 53 

Djup jord (0,5-2 m) 64 

 Totalt 392 

 

Delområde 1A: Spårlinje (spår 104 km 5+100 – 10+700, spår 101(E) 
km 200+000 – km 209+650, spår 101(E) km 210+500 - 212+900) 

Ballast 

I ballastprover från spårlinjen (exkl. Åsbro bangård) har halter över MKM påträffats i 

mer än 50 % av de analyserade proverna. Som tidigare nämnts består ballastproverna av 

finmaterialet i ballasten, och det är detta som analyserats. Det är framför allt arsenik, 

koppar, PAH och diuron som uppmätts i halter över MKM, dvs typiska ämnen för ett 

 
7 Spår 101(E) och spår 104. 
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spårområde, men även bly, krom, nickel och fraktionerade aromater förekommer i 

halter över MKM. 

I Tabell 10 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för ballast längs 

spårlinjen. 

 
Tabell 10. Analyser av finmaterial i ballast längs spårlinjen jämfört med NV:s generella riktvärden 
för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 5 Andel <KM 6% 

Antal >KM<MKM 36 Andel >KM<MKM 43% 

Antal >MKM<FA 40 Andel >MKM<FA 48% 

Antal >FA 3 Andel >FA 4% 

Antal 84   100% 

 

I 30 av 84 analyserade prov (35%) låg metallhalten i ballasten över MKM. Det är 

huvudsakligen arsenik och koppar som påträffats i halter över MKM, men även bly, 

krom och nickel förekommer i halter över MKM. I ett av proven överskred halten koppar 

dessutom gräns för farligt avfall (punkt 18w20003). Punkten ligger vid ca km 200+200 

söder om Hallsbergs bangård.  

I 16 av 84 analyserade prov (19%) låg halten PAH över MKM. I två av dessa prov 

överskreds även gräns för farligt avfall för PAH-H (punkt 18W20801 och 18W21031). 

Dessa punkter ligger vid km 208+000 norr om Åsbro bangård och vid ca km 210+800, 

söder om Åsbro bangård. 

BTEX har analyserats i ett prov. Inga BTEX-halter har påvisats vid analysen.  

I 1 av 84 analyserade prov låg halten fraktionerade aromater över riktvärdet för MKM.  

Bekämpningsmedel. Diuron har påträffats i halter över MKM i 5 av 15 analyserade prov, 

d.v.s. i ca 30% av analyserna. AMPA har detekterats i 4 prov, glyfosat i 2 prov och 3,4-

dikloranilin i 2 prov av totalt 14 analyserade prov. Övriga analyserade bekämpnings-

medel har inte detekterats vid analysen. Det saknas riktvärden från Naturvårdsverket för 

analyserade bekämpningsmedel, med undantag för diuron. Uppmätta halter AMPA + 

glyfosat motsvarar Nivå 1 enligt TDOK 2015:0320. 

I Tabell 11 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i mer 

än 5% av ballastproverna. Medelvärdet för koppar och diuron är över MKM och 

90-percentilen för arsenik, koppar, PAH-H, PAH-M och diuron är över MKM.  
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Tabell 11. Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i mer än 5%  
av analyserade ballastprover längs spårlinjen (mg/kg TS)8. 

 

 

Banvall 

Som tidigare nämnts utvärderas jordprov tagna från banvall och bankett tillsammans, 

och benämns här ”banvall”.   

I spårlinjens banvall (d.v.s. banken exkl. ballasten) har halter över MKM påträffats i 

13 % av de analyserade proverna. Det är framför allt arsenik och diuron som före-

kommer i halter över MKM, men i enstaka prov har andra metaller och PAH uppmätts i 

halter över MKM. 

Halter över MKM förekommer i banvallen på spridda ställen längs hela sträckan för spår 

101(E) och 104, både norr och söder om Åsbro bangård.  

Vid km 6 på spår 104 har höga metallhalter påträffats i banvallen i ytlig fyllning 

(banketten). I punkt 18W00505 var blyhalten 1700 mg/kg TS och i 18W00603 halten 

molybden 2700 mg/kg TS. 

Kring km 209 förekommer arsenikhalter över MKM i flera prov i banvallen.  

I 3 prov har arsenikhalter över 100 mg/kg TS uppmätts (18w20006 0,5-0,7 m, 

18W20407 0,5-0,8 m och 18W21102 0,5-1,0 m). Proven har tagits i banvallen på tre 

olika ställen på spår 101(E), vid ca km 200+600, 204+800 och 211+200. Max 

arsenikhalt är 320 mg/kg TS i 18W20407. 

I Tabell 112 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för banvallen i 

spårlinjen. 

 
8 Halter under rapporteringsgränsen har satts lika med rapporteringsgränsen vid beräkning av 
medelvärde och 90-percentil. 
9 Med 90-percentilen menas att 90 % av alla uppmätta analysvärden är lägre än detta värde. 

Ämne  Medel 90-

percentil9 

MKM 

Arsenik 15 31 25 

Koppar 202 431 200 

Krom 49 96 150 

PAH-M 9 26 20 

PAH-H 10 26 10 

Diuron 0,09 0,25 0,08 
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Tabell 12. Analyser av banvall längs spårlinjen jämfört med NV:s generella riktvärden för 
förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 113 Andel <KM 59% 

Antal >KM<MKM 54 Andel >KM<MKM 28% 

Antal >MKM<FA 24 Andel >MKM<FA 13% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 191   100% 

 

I 14 av 191 analyserade prov (7%) låg metallhalten i banvallen över MKM. Det är 

huvudsakligen arsenik som påträffats i halter över MKM, men bly, koppar, krom, 

molybden och antimon förekommer i halter över MKM i enskilda prov.  

Samtliga uppmätta halter fraktionerade alifater och aromater ligger under MKM.  

I ett av 191 analyserade prov låg halten PAH över MKM.  

BTEX har analyserats i tre prov men inga halter har påvisats vid analysen.  

Bekämpningsmedel. Diuron har påträffats i halter över MKM i 9 av 40 analyserade prov 

(ca 20%). AMPA har detekterats i 6 prov, glyfosat och 3,4-dikloranilin i vardera 2 prov 

och 3(3,4-diklorfenyl)1metylurea i 1 prov av totalt 40 analyserade prov. Övriga 

analyserade bekämpningsmedel har inte detekterats vid analysen. Uppmätt halt AMPA 

+ glyfosat motsvarar Nivå 1 enligt TDOK 2015:0320. 

I Tabell13 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i mer 

än 5% av proverna från banvallen. Både medelvärdet och 90-percentilen för diuron är 

över MKM. 

Tabell 13. Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i mer än 5%  
av analyserade prover från banvall (inklusive bankett)8. (mg/kg TS) 

Ämne  Medel 90-percentil MKM 

Arsenik 12 14 25 

Diuron 0,10 0,24 0,08 

 

Ett prov från cellplast (frostisoleringsskivor) från växelläget vid km 207 har analyserats 

med avseende på HBCD10. HBCD kunde inte detekteras vid analysen. Någon analys av 

HBCD i underliggande jord har därför inte utförts. 

  

 
10 Det bromerade flamskyddsmedlet hexabromcyklododekan. 
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Delområde 1B: Åsbro bangård (Spår 101(E) km 209+650- km 
210+500) 

Ytlig jord (0-0,5 m) 

Inom Åsbro bangård har halter över MKM påträffats i 15 % av de analyserade proverna i 

ytlig jord (0-0,5 m). De ämnen som förekommer i halter över MKM är arsenik, barium, 

PAH, bensen och diuron. Det finns inget specifikt ämne som förkommer i högre halter i 

flera prov, utan var och ett av dessa ämnen har påträffats i halter över MKM i ett fåtal 

prov.  

Halter över MKM i ytlig jord har uppmätts i prov från norra delen av bangården, mellan 

km 209+650 och 210+150. I södra delen, mellan km 210+150 och 210+500, är samtliga 

uppmätta halter i ytlig jord under MKM.  

I Tabell14 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för ytlig jord på 

hela Åsbro bangård.   

Tabell 14. Analyser av ytlig jord på Åsbro bangård jämfört med NV:s generella riktvärden för 
förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). Notera att samtliga halter >MKM påträffats i norra 
delen av bangården. 

  Antal   andel 

Antal <KM 22 Andel <KM 42% 

Antal >KM<MKM 23 Andel >KM<MKM 43% 

Antal >MKM<FA 7 Andel >MKM<FA 13% 

Antal >FA 1 Andel >FA 2% 

Antal 53   100% 

 

Nedan redovisas resultat för ytlig jord på hela Åsbro bangård.  

I 2 av 53 analyserade prov från ytlig jord låg metallhalten över MKM (arsenik och 

barium).  

I 3 av 53 analyserade prov låg halten PAH över MKM. I ett av dessa prov överskreds 

även gräns för farligt avfall för PAH-H (punkt 18W21009). 

I 3 av 53 analyserade prov var bensenhalten över MKM. Etylbensen, toluen och xylener 

har påvisats i ett fåtal prov, och samtliga halter ligger under MKM. 

Samtliga uppmätta halter fraktionerade alifater och aromater ligger under MKM.  

PCB har analyserats i ett ytligt prov från en punkt på Åsbro bangård i närheten av ett 

teknikhus (18W21009). PCB har inte påvisats vid analysen. 

Bekämpningsmedel. Diuron har påträffats i halter över MKM i 1 av 10 analyserade prov. 

AMPA har påvisats i 1 prov och 3,4-dikloranilin i 1 prov av totalt 10 analyserade prov. 

Övriga analyserade bekämpningsmedel har inte påvisats vid analysen. Uppmätt halt 

AMPA motsvarar Nivå 1 enligt TDOK 2015:0320. 
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I Tabell 15 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i mer 

än 5% av proverna i ytlig jord på Åsbro bangård. För alla tre ämnen är både medelhalt 

och 90-percentil under MKM.  

Tabell 15. Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i mer än 5%  

av analyserade prover från ytlig jord på hela Åsbro bangård8. (mg/kg TS) 

Ämne  Medel 90-percentil MKM 

PAH-H 3 7 10 

Bensen 0,01 0,01 0,04 

Diuron 0,05 0,06 0,08 

 

Djup jord (0,5-2 m) 

I djupare jord inom Åsbro bangård (0,5-2 m) har halter över MKM påträffats i 10 % av 

de analyserade proverna. De ämnen som uppmätts i halter över MKM är barium, 

koppar, fraktionerade aromater, PAH, bensen och diuron.  

Halter över MKM i djup jord har uppmätts i prov från norra delen av bangården, mellan 

km 209+650 och 210+000. I södra delen, mellan km 210+000 och 210+500, är 

samtliga uppmätta halter i ytlig jord under MKM. Föroreningssituationen i norra och 

södra delen är alltså i princip densamma som för ytlig jord. 

I Tabell 16 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för djup jord på 

hela Åsbro bangård.   

Tabell 16. Analyser av djup jord på Åsbro bangård jämfört med NV:s generella riktvärden för 
förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). Notera att samtliga halter >MKM påträffats i norra 
delen av bangården 

  Antal   andel 

Antal <KM 49 Andel <KM 77% 

Antal >KM<MKM 9 Andel >KM<MKM 14% 

Antal >MKM<FA 5 Andel >MKM<FA 8% 

Antal >FA 1 Andel >FA 2% 

Antal 64   100% 

 

I 2 av 64 analyserade prov från djup jord låg metallhalten över MKM. Det är barium och 

koppar som överskrider MKM.  

I 2 av 64 analyserade prov låg halten PAH över MKM.  I 1 av dessa prov överskred halten 

PAH-H även gräns för farligt avfall (18W20913, djup 1,2-1,7 m). Denna punkt ligger vid 

ca km 209+800. 

I 2 av 63 analyserade prov var bensenhalten över MKM. Etylbensen, toluen och xylener 

har detekterats i ett fåtal prov, och samtliga halter ligger under MKM.  
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Fraktionerade aromater har uppmätts i halter över MKM i 1 av 64 analyserade prov. 

Samtliga uppmätta halter fraktionerade alifater ligger under MKM.  

Bekämpningsmedel. Diuron har påträffats i halter över MKM i 2 av 12 analyserade prov. 

AMPA har påvisats i 1 prov av totalt 12 analyserade prov. Övriga analyserade 

bekämpningsmedel har inte påvisats vid analysen. Uppmätt halt AMPA motsvarar Nivå 

1 enligt TDOK 2015:0320. 

PCB har analyserats i ett djupare prov från en punkt på Åsbro bangård i närheten av ett 

teknikhus (18W21009). PCB har inte påvisats vid analysen. 

I Tabell 17 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i mer 

än 5% av proverna i djup jord på Åsbro bangård. Medelhalten diuron är under MKM 

medan 90-percentilen är över MKM. 

Tabell 17. Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i mer än 5%  
av analyserade prover från djup jord på Åsbro bangård8. (mg/kg TS) 

Ämne  Medel 90-percentil MKM 

Diuron 0,03 0,09 0,08 

Bedömning  

Hantering av ballast 

Undersökning av finmaterial i ballasten har utförts i spårlinjen (exkl. Åsbro bangård) i 

syfte att bedöma möjligheten för återvinning av ballastmaterial och för 

avfallsklassificering av ballastreningsrester. 

Utifrån genomförd undersökning bedöms finmaterialet i ballasten längs hela spårlinjen i 

systemhandlingsskedet klassas som >MKM. Bedömningen baseras på att medelvärdet 

för koppar och diuron är över MKM samt att 90-percentilen för arsenik, koppar, 

PAH-M, PAH-H och diuron är över MKM samt att det inte tydligt går att urskilja några 

längre delsträckor som har lägre halter11. Baserat på detta görs bedömningen att 

förekomst av halter över MKM inte kan uteslutas längs hela sträckan.  

Föroreningssituation banvall och Åsbro bangård 

Syftet med undersökningen i spårlinjen från Hallsberg t.o.m. ca km 212+900, inklusive 

Åsbro bangård, är att beskriva föroreningssituationen för de markområde som ska 

överlämnas till kommunen, d.v.s. föroreningssituationen i banvallen och Åsbro 

bangårdsområde efter att ballasten har avlägsnats.  

 
11 Två delsträckor om 600-800 m förekommer med alla halter <MKM, i övrigt är delsträckor med 
halter <MKM kortare. 
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I figur 16 visas en översiktskarta som illustrerar föroreningssituationen i banvall 

(exklusive ballast) och på Åsbro bangård. Kartan visar klassning av maxhalt i varje 

provpunkt. 

 

 
Figur 16. Översiktskarta som illustrerar föroreningssituation i banvall (exkl ballast) och på Åsbro 

bangård. Färgerna visar maxhalt i provpunkten.  
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Vid undersökningen längs spårlinjen och på Åsbro bangård påträffades fyllningsmaterial 

som var svart, mörkt, hade innehåll av kol eller helt utgjordes av kol. Det är vanligt i 

banvallar att fyllningslagret i gränsskiktet mellan ballast och underliggande finkornigare 

fyllning är mörkt eller svart. I det mörka fyllningslagret finns finmaterial som ramlat 

igenom den grova makadamen och fastnat i det finkornigare fyllningslagret därunder. 

Föroreningshalterna i mörkt eller svart fyllningsmaterial, kolfyllning eller fyllning med 

innehåll av kol avviker dock inte i haltnivå jämfört med övriga analyserade fyllnings-

massor i befintligt spår.  

Nedan redovisas en sammanfattande bedömning per delområde med vald djup-

indelning. 

 

Delområde 1A: Spårlinje, banvall  

Uppmätta halter i banvallen längs spårlinjen (exkl Åsbro bangård) varierar från låga 

halter till halter över MKM. De föroreningar som förekommer mest frekvent i halter 

över MKM är arsenik och diuron. Medelvärdet för diuron i analyserade prov är över 

MKM. 

Halter över MKM förekommer i banvallen på spridda ställen längs hela sträckan för spår 

101(E) och 104, både norr och söder om Åsbro bangård. Det finns även delsträckor med 

halter under MKM, se översiktskarta i Figur 16. 

Några platser bör särskilt beaktas i fortsatt utredning (se avsnitt Banvall sidan 37): 

• spår 104, km 5+700 – 6+400: höga metallhalter har påträffats i ytlig fyllning på 

banvallen (bly, molybden m.fl.)  

• spår 101(E), km 208+500 - 209+100: arsenikhalter över MKM har påvisats i 

banvallen i de flesta provpunkterna på sträckan, i både ytliga och djupare prov. 

• spår 101(E), ca km 200+600, 204+800 och 211+200. Arsenik har påträffats i 

banvallen i halter över 100 mg/kg TS. Vid arsenikhalter i jord över 100 mg/kg TS 

finns det risk för akuttoxiska effekter (Naturvårdsverket, 2009b).  

Delområde 1B: Åsbro bangård, ytlig och djup jord (0-0,5 och 0,5-2,0 
m) 

På Åsbro bangård har föroreningshalter över MKM uppmätts i 10-15 %  av analyserade 

jordprov. Det är ingen större skillnad i förekomst av halter över MKM i ytlig jord och 

djupare jord. Det är inget specifikt ämne som förkommer i högre halter, utan flera olika 

ämnen har påträffats i halter över MKM i ett fåtal prov (bl.a.  PAH, bensen och diuron).  

Halter över MKM har uppmätts i prov från norra delen av bangården (km 209+650 - 

210+150, medan samtliga uppmätta halter i södra delen är under MKM. 

• Uppmätta halter av PAH, arsenik, krom och koppar, d.v.s. de ämnen som 

förekommit i höga halter vid de två närliggande f.d. impregnerings-anläggningarna i 



 

48 
 

Åsbro12, bedöms inte vara högre på Åsbro bangård än i spårlinjen i övrigt. Åsbro 

bangård bedöms därför inte vara påverkad specifikt av föroreningar från de f.d. 

impregneringsanläggningarna. 

• Påträffade halter bensen indikerar tidigare hantering av lösningsmedel på 

bangården. 

Slutsats och rekommendationer 

Denna PM beskriver föroreningssituationen i jord och finmaterial i ballast i befintligt 

spår mellan Hallsberg och Stenkumla, och utgör ett underlag inför nästa skede. Det 

pågår en utredning avseende vad som ska göras med befintliga spår som ska rivas, som 

innefattar planer på att bygga en gång- och cykelbana på delar av befintlig banvall.  

Föroreningshalter jämförs i denna PM huvudsakligen med Naturvårdsverkets generella 

riktvärden för MKM, eftersom planerad markanvändning är vägområde. 

Jämförelse görs även med föreslagna gränser för farligt avfall som underlag för 

avfallskaraktärisering vid borttransport och externt omhändertagande.  

Det är i nuläget inte bestämt vad som kommer att ske med det befintliga spåret. En 

förutsättning för undersökningen är att ballasten ska avlägsnas i samband med att 

övriga järnvägstekniska installationer rivs. Detta kan ske med särskilda ballastrenings-

tåg eller schaktmaskiner. I vilken omfattning andra massor än ballast kommer att 

schaktas bort i samband med rivning är i nuläget oklart. Bedömningar om mass-

hantering avseende rivning av bank, broar mm och eventuella åtgärder p.g.a. höga 

föroreningshalter görs i nästa skede. 

Hantering av ballast 

I finmaterial i ballasten har halter över MKM påträffats i över 50 % av de analyserade 

proverna. I enstaka prover överskrids även gräns för farligt avfall. 

Utgående från utförd undersökning lämnas följande rekommendationer: 

• Eftersom halter över MKM i ballast förekommer i 50 % av proverna och halter över 

MKM bedöms förekomma slumpmässigt längs sträckan rekommenderas att allt 

finmaterial i ballast klassificeras som innehållande halter över MKM. Att försöka 

urskilja delsträckor som underskrider MKM bedöms därför inte vara motiverat. De 

statistiska beräkningar som är gjorda visar också att medelhalten för koppar och 

diuron är över MKM. 

• Sortering av ballastmaterial för att separera makadam och finmaterial möjliggör att 

grovfraktionen (makadamen) kan återanvändas. Finmaterial som separeras ut kan 

eventuellt sorteras i ytterligare storleksfraktioner för att möjliggöra återanvändning 

 
12 Potentiella föroreningar från närliggande f.d. impregneringsanläggningarna i Åsbro: krom, 
koppar, arsenik, PAH. (Källa: Info Miljösanering Åsbro, ett nyhetsbrev från Länsstyrelsen och 
SGU, Nyhetsbrev 1, maj 2015.) 
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av mer material. Förorenat finmaterial som inte kan återanvändas transporteras till 

godkänd mottagningsanläggning för slutligt omhändertagande (deponi).  

Förslag till kompletterande undersökningar: 

• Ifall sträckor med halter i ballastens finmaterial över gräns för farligt avfall ska 

avgränsas i nästa skede bör kompletterande provtagning av ballast utföras i 

anslutning till dessa platser; km 200+000 - 200+300, 208+000 och 210+800. 

Eventuellt bör laktest göras som underlag till mottagningsanläggning. Orsak: 

Föroreningshalter över föreslagna gränser för farligt avfall har påträffats vid dessa tre 

ställen. Provtagning bör utföras för att verifiera och om möjligt avgränsa sträckor 

med föroreningshalter över gräns för farligt avfall. 

Föroreningssituation banvall och Åsbro bangård 

Undersökningen visar att det förekommer markföroreningar i befintlig banvall mellan 

Hallsberg och Stenkumla, inkl. på Åsbro bangård. Halterna varierar mellan provtagna 

punkter. 

De föroreningar som förekommer mest frekvent i halter över MKM är arsenik, koppar, 

PAH och diuron. Dessa ämnen är förväntade att påträffa i äldre banvallar. 

Övriga bekämpningsmedel, glyfosat, AMPA och imazapyr, som påvisats i några få 

punkter har halter som motsvarar den längsta nivån enligt Trafikverkets 

avgränsningsvärden (Nivå 1). 

Halter över MKM förekommer i banvallen på spridda ställen längs hela sträckan för spår 

101(E) och 104, både norr och söder om Åsbro bangård. Det finns även delsträckor med 

halter under MKM.  

På Åsbro bangård har halter över MKM påträffats i norra delen av bangården 

(km 209+650 - 210+150), medan samtliga halter i södra delen är under MKM. 

Följande platser bör beaktas i fortsatt utredning:  

• Höga metallhalter ytligt i banvallen i ytlig fyllning (banketten) vid km 6 på spår 104, 

bly 1700 och molybden 2700 mg/kg TS. 

• Kring km 209 på spår 101(E) förekommer halter över MKM i flera prov i banvallen 

(arsenik).  

• Arsenikhalter över 100 mg/kg TS på tre ställen på spår 101(E), vid ca km 200+600, 

204+800 och 211+200.  

 

Utgående från utförd undersökning lämnas följande rekommendationer och 

kommentarer: 

• En separat miljö- och hälsoriskbedömning bör utföras för de delar av banvallen och 

Åsbro bangård som ska lämnas kvar och överlämnas till kommunerna, eftersom 
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marken innehåller föroreningshalter över MKM. Detta bör utföras för att bedöma 

risker vid framtida markanvändning samt eventuella åtgärdsbehov.  

 

• I avvaktan på miljö- och hälsoriskbedömning är preliminärt förslag till 

avgränsningsvärden för befintligt spår Naturvårdverkets generella riktvärden för 

mindre känslig markanvändning (MKM). Detta baseras på att planerad 

markanvändning är vägområde (gång- och cykelbana). Vid utförande av miljö- och 

hälsoriskbedömning kan platsspecifika avgränsningsvärden tas fram som alternativ 

till MKM.  

• Enligt miljöbalken 10 kap 11§ ska den som äger eller brukar en fastighet oavsett om 

område tidigare ansetts förorenat genast underrätta tillsynsmyndigheten om det 

upptäcks en förorening på fastigheten och föroreningen kan medföra skada eller 

olägenhet för människors hälsa eller miljön. Vi rekommenderar därför att rapporten 

delges den lokala tillsynsmyndigheten. 

Förslag till kompletterande undersökningar i nästa skede: 

• Kompletterande provtagning i växelläget vid km 207 (där spår 104 och 101 går ihop). 

Orsak: Inga analyser av jord har utförts p.g.a. otillräcklig provmängd. 

• Kompletterande provtagning av jord bör utföras i de områden/djup där massor inte 

är provtagna och där järnvägsbanken ska schaktas bort i samband med framtida 

rivningsarbeten (broar mm). Kompletterande provtagning kan även bli aktuellt även 

i andra delar i nästa skede. 

• Det bör övervägas om kompletterande provtagning ska utföras vid identifierade 

potentiella punktkällor för markförorening där provtagning inte utförts (växlar, 

sugtransformatorer, hjälpkraftstransformatorer och teknikhus längs spårlinjen och 

hjälpkraftstransformatorer på Åsbro bangård). Ungefärligt läge för dessa punktkällor 

redovisas i PM markmiljöinventering. 
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PM MARKMILJÖUNDERSÖKNING, NYTT 
SPÅR  

Syfte 

Syftet med den miljötekniska markundersökningen för nytt spår är att:  

• identifiera och undersöka potentiella förororeningar för att kunna föreslå 

anpassningar, beskriva effekter, bedöma konsekvenser och identifiera behov av 

skyddsåtgärder som följd av planerat projekt 

• resultatet från undersökningen ska utgöra ett underlag till masshanteringsanalysen 

• för befintliga spår vid Stenkumla kartlägga föroreningssituationen för att kunna 

genomföra en ballastrening. 

Omfattning  

Markmiljöundersökningen har genomförts inom systemhandlingsskedet i projektet nytt 

dubbelspår Hallsberg - Stenkumla.  

Arbetet har omfattat följande moment: 

• Markmiljöinventering 

• Upprättande av provtagningsprogram 

• Fältarbete: Provtagning av jord, asfalt och sediment 

• Laboratorieanalyser  

• Rapporter: 

- PM Markmiljöundersökning, nytt spår  

- Markteknisk undersökningsrapport (MUR) - markmiljö, nytt spår 

Områdesbeskrivning  

Allmänt  

Undersökningsområdet omfattar området för utbyggnaden av dubbelspår mellan 

Hallsberg och Stenkumla. I markmiljöundersökningen har det ingått att undersöka:  

• infartsgruppen på Hallsbergs bangård (inklusive växlarna mellan infartsgruppen och 

rangerbangården på Hallsbergs bangård) 

• nytt läge för spår och ersättningsvägar  
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• befintliga vägar som ska rivas  

• befintligt spår som ska byggas om till dubbelspår  

• sedimenten i Bladsjön.  

I Figur 17 visas planerat läge för dubbelspåret och i Figur 18 en detaljerad bild över 

infartsgruppen och spår F2. 
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Figur 17: Översiktsbild av sträckan som har undersökts i denna PM. 
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Figur 18: Bild som visar den befintliga infartsgruppen och spåret F2 (flyover). 

Delsträckor 
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Undersökningsområdet är långsträckt och av varierande karaktär. Undersöknings-

området har delats in i sex delsträckor, 

 

Figur 19. Resultat och bedömning kommer att redovisas per delsträcka. I Tabell 18 

redovisas benämningen på delsträckorna och vilken kilometerangivelse som är aktuell 

för varje delsträcka.   



 

56 
 

Tabell 18: Indelningen av området som har undersökts i markmiljöundersökningen.  

Benämning delsträcka Kilometerangivelse 

för delsträcka 

Ingående delar  

Delsträcka 1 - Infart 

Hallsberg 

Km 3+200 – 5+700 Infartsgruppen – inkluderar växlarna 

mellan infartsgruppen och rangbangården 

på Hallsbergs bangård.  

Spår 105  

Spår F2  

Planerad spårlinje  

Delsträcka 2 - Perstorp Km 5+700 – 7+200 Planerad spårlinje och ersättningsvägar – 

här ingår även anslutningsspåren (F1, U3 

och N3) 

Befintliga Hallsbergsvägen - undersökning 

av asfalt, överbyggnad och vägdiken 

Delsträcka 3 - Tunnel  Km 7+200 – 9+600 Bergtunnel 2.4 km lång 

Delsträcka 4 - Södra 

förskärningen 

Km 9+600 – 12+600 Planerad spårlinje  

Delsträcka 5 - Bladsjön Km 12+600 – 14+500 Planerad spårlinje och ersättningsvägar  

Befinliga Karintorpsvägen  - undersökning 

av asfalt, överbyggnad och vägdiken  

Sedimentprovtagning Bladsjön  

Delsträcka 6 - 

Stenkumla 

Km 14+500 – 

214+30013 

Planerad spårlinje 

Riksväg 50 resultat undersökning av 

vägdiken 

Befintligt spår – ansluter mot befintligt spår  

som ska byggas om till dubbelspår 

ca 1,5 km innan Stenkumla   

 

 

 
13 Kilometerangivelse för nytt spår övergår i kilometerangivelse för befintligt spår i km 16+891 
= 214+000. 
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Figur 19: Översiktbild med de sex delsträckorna som används som indelning vid redovisning av 
resultatet i denna PM.  

Topografi och ytbeskaffenhet 

Det nya dubbelspåret sträcker sig från Hallsberg i norr till Stenkumla i söder. Spåret 

börjar på infartsgruppen till Hallsbergs bangård går åt sydväst ut över odlingsmark vid 

Tälle. Korsar riksväg 50 och sedan Västra stambanan. Från Västra stambanan till 

Hallsbergsvägen passerar spåret ett landskap med växelvis bebyggelse och skogsmark.  
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Söder om Hallsbergsvägen går spåren in i en bergskärning och sedan in i en tunnel 

ytterligare några hundra meter söderut. Tunneln är cirka två och en halv kilometer  

När spåret kommer ut ur tunneln passerar det genom skogsmark i cirka 2 km innan det 

kommer ut på åkermark knappt en kilometer norr om Bladsjön. Spåret passerar över 

Bladsjön som är en cirka 100 meter bred uppdämd sjö.   

Från Bladsjön fram till riksväg 50 går spåren genom skogsmark och ytterligare en halv 

kilometer söder om riksväg 50 är det skogsmark som dominerar innan spåret går över 

odlingsmark fram till Stenkumla.    

Geologi och hydrogeologi 

Området från Hallsbergs bangård (infartsgruppen) mot Östansjö är ett flackt slätt-

landskap där jorden till största delen utgörs av lera och isälvsavlagringar. Under och 

strax väster om väg 50 finns Hardemoåsen som går i nordsydlig riktning.  

Under infartgruppen förekommer en sedimentär bergart som är en grundvatten-

förekomst med en mediankapacitet om 2000–6000 l/h. Söder om infargruppen finns 

Hallsberg-Kumlaåsen. Denna del av åsen ingår i Hallsbergs vattenskyddsområde.  

Från Västra stambanan söderut mot norra tunnelpåslaget stiger marken. Jorden här 

utgörs av mäktiga moränlager på berg. Genom Tystingeberget går banan i tunnel. 

Områdets höglänta markyta består av morän och berg i dagen.  

I området kring det södra påslaget karaktäriseras terrängen av nord-sydliga bergsryggar 

med mellanliggande sprickdalar. I sprickdalarna utgörs jorden av lokalt förekommande 

torv och morän på berg. 

Mitt emellan södra tunnelpåslaget och Bladsjön övergå den kuperade terrängen till mer 

flack, uppodlad och skogbeklädd mark med enstaka bergkullar och berg i dagen. Jorden 

domineras här av silt och sand på morän och berg. Jorddjupen är relativt små. Denna 

terräng sträcker sig hela vägen fram till Bladsjön.  

Bladsjön ligger i en öst-västlig dalgång. Vattendjupet i sjön är relativt konstant, ca 3 

meter. Botten består av torv och gyttja.  

Söder om Bladsjön är terrängen kuperad med skogbeklädda bergkullar. Jorden utgörs 

främst av morän eller berg i dagen. Längst i söder i anslutning till befintlig bana korsas 

ett flackt område där jorden utgörs av sand och silt. I Figur 20 visas dubbelspårets läge 

på jordartskarta från SGU. 
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Figur 20. Jordarter inom området. Ny spårdragning är markerad med lila (Källa: SGU:s kartvisare, 

hämtad 2019-11-22). 

Skyddade områden 

Skyddade områden som är lokaliserade kring det nya spåret visas i Figur 21.  

Infartsgruppen gränsar i söder och öster till Hallsbergs vattenskyddsområde, yta med 

blå skraffering i figur 21. 

Det läget för spår F2 går i kanten av och strax innanför gränsen för naturreservatet Hult 

som ligger väster om Hallsberg, söder om Västra stambanan, grönmarkerat område i 

figur 21 intill spåret strax väster om Hallsberg.  

Vid sträckan där spåret går i tunnel finns skogliga biotopskyddsområden ovanpå 

tunneln. 
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Figur 21. Skyddade områden och riksintressen kring nytt spår. 
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Markmiljöinventering  

Vid markmiljöinventeringen identifierades potentiellt förorenade objekt på fastigheter 

inom och angränsande till de markområden som kan komma att beröras av 

schaktningsåtgärder för nya spår eller ersättningsvägar, eller på annat sätt påverkas som 

följd av projektet. 

I markmiljöinventeringen har även naturliga förutsättningar tagits upp, som jordarter 

samt malm- och bergartförekomster. Det finns ett malmrikt stråk med mineral och 

bergarter sydväst om aktuellt område, med förhöjda halter av bl a zink, bly, järn och 

kobolt. 

För infartsgruppen och del av befintligt spår har det även gjorts en sammanställning av 

potentiellt förorenade objekt, punktkällor från järnvägsverksamheten och diffusa 

föroreningar som kan ha påverkat markens föroreningsnivåer i markmiljöinventeringen.  

Markmiljöinventeringen ligger till grund för upprättande av provtagningsprogrammen 

för markmiljöundersökningen. Vid upprättande av provtagningsprogrammet har 

följande beaktats: risk för naturligt förekommande förhöjda metallhalter i området, 

resultat från tidigare undersökningar, historiska verksamheter på infartgruppen samt 

diffusa föroreningskällor från trafik på vägar och banvallar.  

Tidigare undersökningar  

Tidigare undersökningar har utförts inom aktuellt område: 

• 2015 genomförde WSP en miljöteknisk markundersökning med provtagning av 

dikesmassor längs väg 50 Rude-Askersund-Åsbro åt Trafikverket. Resultatet från 

undersökningen används i denna PM.  

• PM Miljö – Naturvärdesinventering Bladsjön. En kompletterande 

naturvärdesinventering (NVI) av Bladsjön och dess strandområde och sediment 

provtagninggenomfördes (11-12 juni 2015).  

• Vid infartsgruppen har tidigare en miljöteknisk markundersökning utförts av 

Atkins14, dock enbart på delar av området. Resultatet från utförd undersökning 

visade på förhöjda metallhalter inom stora delar av undersökt område, samt till viss 

del höga PAH-halter. Inget mönster i föroreningsutbredningen kunde urskiljas, utan 

förhöjda halter förekom slumpvis.  

Genomförande av undersökningen 

Avgränsningar och förutsättningar 

Markmiljöundersökningarna har genomförts i markområden som kan komma beröras 

av schaktningsåtgärd för nytt spår eller ersättningsvägar, eller påverkas på annat sätt 

 
14 Atkins 2018, DSP Hallsberg Markmiljö 
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som följd av projektet. Undersökningsområdet avgränsas i öster om infartgruppen vid 

km 3+100 mot Hallsbergs rangerbangård och i söder mot Stenkumla vid km 214+30015. 

Fältundersökningar och provtagningspunkter har i möjligaste mån samordnats med 

geotekniska fältundersökningar. I undersökningen har även hänsyn tagits till 

arbetsmiljö samt de regler som gäller vid arbete vid och på väg samt på järnväg, vilket i 

enskilda fall har påverkat placeringen av enskilda provpunkter. 

Redovisade undersökningar är översiktliga med provtagningsstrategi och urval av 

analyser baserade på erfarenhetsmässiga bedömningar och branschpraxis. Av naturliga 

skäl kan det inte uteslutas att det finns förorening i punkter/områden som inte har 

undersökts eller att det förekommer ämnen och föreningar som inte har analyserats. 

Förutsättningar som fanns när provtagningsprogrammen togs fram:  

• På infartsgruppen ska all befintlig ballast och jordmassor bytas ut och ersättas med 

ny ballast ner till 0,5 meter under markytan. Det betyder att på hela infartsgruppen 

kommer alla massor från markytan och ner till 0,5 meter under markytan att 

schaktas bort.  

• På delar av infartsgruppen kommer banprofilen att höjas. Vid cirka 4+200 börjar 

höjningen av banprofilen i förhållande till befintlig profil.       

• Trafikverket informerade att inga tider i spår kunde ges för fältundersökningar i spår 

308 och 309. Spåren är hårt belastade med trafik.  

• I befintligt spår vid Stenkumla planerar Trafikverket att omhänderta ballasten för 

återanvändning. 

Provtagning  

Markmiljöundersökningarna för nytt spår mellan Hallsberg och Stenkumla påbörjades 6 

april 2018 och avslutades 16 oktober 2019.  

Undersökningar har genomförts i: 

• växellägena mellan infartsgruppen och rangerbangården på Hallsbergs bangård 

• infartgruppen på Hallsbergs bangård   

• nytt läge för dubbelspår, nya anslutningsspår och ersättningsvägar  

• befintliga vägar som ska rivas  

• befintligt spår som ska byggas om till dubbelspår  

• sediment i Bladsjön.  

Omfattning av fältundersökningarna visas i tabell 19.  

 
15 Km 3+100 - 16+891 och 214+000 - 214+300. Kilometerangivelse för nytt spår övergår i 
kilometerangivelse för befintligt spår i km 16+891.  
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Tabell 19. Sammanställning omfattning utförd provtagning. 

Metod  Skruv-

provtagning 

Kärnborrs-

provtagning

borrband-

vagn (asfalt) 

Provgropar 

med 

spårgående

grävmaskin  

Handgrävda 

provgropar 

(vägdikes-

prov) 

Provgropar 

med 

spårgående 

makadamsug  

Sediment-

provtagning 

med 

ekmanhuggare 

Antal 

provpunkter  

60 st 5 st 7 st 2 st 67 st 2 st 

 

Markmiljöundersökningarna har där så varit möjligt genomförts i samband med de 

geotekniska undersökningarna. I befintliga vägar, infartsgruppen och växelpaketet har 

markmiljöundersökningarna genomförts fristående från geotekniska undersökningar.  

Generellt baseras provpunkternas numrering på det nya spårets längdmätning, 

kilometerangivelse och jämna hundratalet meter samt ett löpnummer. T.ex. 18W03101: 

km 3+100, löpnummer 01. Provpunkter i det befintliga spåret i södra delen vid 

Stenkumla är dock benämnda med det befintliga spårets längdmätning, med 

kilometerangivelse och ett löpnummer. T.ex. 18W21308: km 213, löpnummer 08. I den 

södra delen förekommer dessa två serier för provpunktsnumrering parallellt. 

För undersökning av nytt läge för dubbelspår och ersättningsvägar har provpunkterna 

placerats ut med ett ungefärligt intervall på 500 meter längs sträckan. Vid placeringen 

har även hänsyn tagits till jordart och markanvändning. Provtagningen har i huvudsak 

genomförts med skruvprovtagning.  

På infartsgruppen har större delen provpunkter placerats i spårmitt med cirka 200 

meter mellan provpunkterna. I cirka 30 % av växlarna har prover tagits ut. 

Undersökningar på infartsgruppen och växlarna har utförts med provgropsgrävning där 

en makadamsug monterad på spårgående grävmaskin använts för att suga upp 

materialet. 

I Bladsjön togs sedimentprover ut i ungefärligt läge för brostöd för planerad 

järnvägsbro. Sedimentprovtagning i Bladsjön genomfördes från flotte med både 

Ekmanhuggare och skruvprovtagning med borrbandvagn. Ekmanhuggaren användes till 

provtagningen av de övre sedimenten som var för lösa för att ta upp med skruv.  

Asfaltprover och prover på underbyggnaden av Hallsbergsvägen och Karintorpsvägen 

samt vägdikesprover har utförts översiktligt. Vägdikesprovtagningen är baserad på 

metodik i TDOK 2014:0931.  Asfaltsproverna har tagits ut med kärnborr. Prover på 

underbyggnaden av vägen har tagits ut med skruvprovtagning. Provgroparna till 

vägdikesproverna grävdes för hand.   

I befintligt spår har systematisk provtagning utförts. Provtagning i spårmitt har utförts 

ungefär var 200:e meter och på banketten16 var 400:e meter, med viss variation p.g.a. 

omständigheter i fält. I spårmitt har provtagning av ballast och jord utförts och på 

banketten har provtagning av jord utförts. 

Provtagning av ballast har utförts av materialet under räls underkant, vilket motsvarar 

ca 0,2-0,5 m under markytan. Ballasten består av makadam med viss del finmaterial 

 
16 Bankett är området på banvallen som ligger utanför ballasten, se Figur 22. 
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(ned mald makadam, sand mm). De ballastprov som tagits för den miljötekniska 

markundersökningen är prov från finmaterialet.  

I befintligt spår har provgropsgrävning utförts med spårbunden grävmaskin och 

skruvprovtagning med geotekniskborr bandvagn. 

 

Figur 22. Skiss över banvall med olika konstruktionsdelar, bl.a. ballast, bankett. (Trafikverket 
2015, BVS 1585.005 – Typsektioner för banan) 

Analyser 

Laboratorieundersökningar har genomförts av det ackrediterade laboratoriet Synlab. 

Trafikverkets analyspaket har använts i undersökningen. 

Omfattningen av utförda laboratorieundersökningar redovisas i Tabell 20. 

 
Tabell 20. Utförda laboratorieundersökningar, analyspaket för jord, sediment och asfalt 

Analyspaket Parametrar Antal 

Jord    

Metaller, paket 2 As, Ba, Cd, Cr tot, Cu, Hg, Ni, Pb, Zn, Co, Mo, Sb, V 174 

Olja, fraktionerad enligt 

NV 

Fraktionerade alifater och aromater 79 

Olja+BTEX, 

fraktionerad enligt NV 

Fraktionerade alifater och aromater, bensen, toluen, 

etylbensen, xylen 

92 

PAH PAH L, M och H 170 

TOC BER Organiskt kol TOC, beräknat 26 

pH pH 42 

PCB7 PCB - 7 28 

HERB01 Imazapyr, glyfosat, AMPA, diuron; 3,4-dikloranilin, 3(3,4-

diklorfenyl)urea, 3(3,4-diklorfenyl)1metylurea  

45 

HERB02 2,4,5-triklorfenoxisyra, 2,4-diklorfenoxisyra, Atrazin, 
Desisopropylatrazin, Diklobenil, Monuron, Simazin, 

Desetylatrazin 

10 

Sediment    

Metaller, paket 1,  As, Ba, Cd, Cr tot, Cu, Hg, Ni, Pb, Zn, Co, V 5 
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PAH PAH L, M och H 5 

PCB7  PCB-7  5 

TOCBER   Organiskt kol TOC, beräknat  5 

pH  pH  5 

S-H  Svavel 5 

Asfalt    

PAH i asfalt PAH L, M och H 5 

 

Generella riktvärden och riktlinjer 

För utvärdering och bedömning av resultatet i denna PM har nedanstående riktvärden 

och riktlinjer används. 

Notera att ändring av riktvärden och riktlinjer kan ske innan entreprenadskedet. 

Jord 

Uppmätta halter i jord (inklusive vägdikesmassor) har jämförts med Naturvårdsverkets 

generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976, 2009, uppdaterad juni 2016) som är 

uppdelade i två typer av markanvändning: 

Känslig markanvändning (KM): Markkvaliteten begränsar inte val av mark-

användning och grundvattnet skyddas. Marken ska t.ex. kunna användas till bostäder, 

daghem, odling etc. 

Mindre känslig markanvändning (MKM): Markkvaliteten begränsar val av 

markanvändning och grundvatten 200 m nedströms det förorenade området skyddas. 

Marken kan t.ex. användas för kontor, industrier eller vägar. De exponerade grupperna 

antas vara personer som vistas inom området under sin yrkesverksamma tid samt barn 

och vuxna som tillfälligt vistas inom området. 

Asfalt  

Asfaltproverna har bedömts gentemot Vägverkets publikation 2004:90.  

Uppmätta halter PAH i asfalt jämförs med de haltgränser för farligt avfall som anges i 

Naturvårdsverkets vägledning Klassning av farligt avfall och listan över avfall som 

klassas som farligt till dess motsatsen visats (Naturvårdsverket, 2013). Om halten 

PAH-16 är mindre än 300 ppm får avfallet i normalfallet klassas som icke-farligt.  

Sediment  

I detta PM har Naturvårdsverkets rapport 4913 (Bedömningsgrunder för sjöar och 

vattendrag) tillämpats. Denna saknar klassning för organiska miljögifter. Klassningen 

bygger på limniska sediment med en andel organisk substans på ca 10 % glödförlust 

(vilket motsvarar ca 7 % TOC). 

Riktlinjer för masshantering 

För jord (inklusive vägdikesmassor) har följande riktlinjer används för masshantering.  
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Mindre än ringa risk (MRR): Naturvårdsverket har tagit fram haltgränser för 

13 ämnen när risken för föroreningsskada vid återvinningen av schaktmassor kan anses 

vara mindre än ringa (MRR). Gränser finns för både totalhalter samt utlaknings-

egenskaper på kort och lång sikt. Gränserna för MRR är framtagna med hänsyn till att 

föroreningshalterna och användningen av materialet ska medföra mindre än ringa risk 

för föroreningsskada.  

Halter i jorden under nivån för mindre än ringa risk tillsammans med uppfyllelse av 

laktestkriterier och övriga kriterier enligt Naturvårdsverket, 2010, kan innebära att 

överskottsmassor kan användas i anläggningsarbeten utan anmälan till kommunens 

miljökontor.  

Farligt avfall (FA): Avfall Sveriges har tagit fram förslag till gränser för farligt avfall. 

Huruvida jordmassor klassificeras som farligt avfall eller inte beror på vilket eller vilka 

ämnen med farliga egenskaper som massorna innehåller, vilket kan bestämmas utifrån 

massornas totalhalter på två olika sätt: 

• Jordmassorna innehåller tillräckligt höga totalhalter av ett ämne så att massorna 

klassificeras som farligt avfall.  

• Jordmassorna innehåller en blandning av tillräckligt höga halter av ämnen så att 

massorna klassificeras som farligt avfall. För att ett ämne ska tas med i summeringen 

krävs att ämnet både innehar den aktuella faroangivelsen och att koncentrationen av 

ämnet överstiger 0,1 vikt-% (1000 mg/kg TS). 

Resultat  

Fältobservationer  

Delsträcka 1 - Infart Hallsberg 3+200 - 5+700 

Infartsgruppen 

Inom infartsgruppen består undersökta nivåer (0-1,5m) av en fyllning som i huvudsak 

består av stenigt grus och sand. Fyllningen är hårt packad med större stenar i 

provpunkterna 18W03601, 18W03703, 18W03904, 18W03411, 18W03607 och 

18W03810 (spår 104 och 105).  

Spår 105  

I spår 105 undersöktes endast ballasten.  

Spår F2  

I läget för spår F2 påträffas överst en grusig sandig fyllning med inblandning av senar 

och mullhaltig jord som underlagras av finkorniga jordar som siltig lera till siltig sand.  

Planerad spårlinje 

Överst förekommer en sand med stor inblandning av växtdelar och mull. Den 

underlagras av finkorniga jord från finsand till lera med sand och siltinblandning. 

  



 

67 
 

Delsträcka 2 -Perstorp 5+700 - 7+200 

Planerad spårlinje och ersättningsvägar  

Överst varier jordarterna kraftig inom området, från fyllning av sand till humusrika 

jordar med sand och grus. Under detta förekommer finkorniga jordar av grusig siltig 

sand till silt.  

Befintliga Hallsbergsvägen  

Asfaltens tjocklek på Hallsbergsvägen varierad mellan 10 cm - 20 cm i de tre 

provpunkterna.  Under asfalten förekommer en fyllning/bärlager innehållande sand, 

grus och silt. I provpunkt 18WH0111 luktade fyllningen/bärlagret direkt under asfalten 

fränt. Nivån 0,5-1,0 i punkt 18WH0911 är fyllningen/bärlagret rödfärgad. I övrigt var det 

inget avvikande utseende eller lukt på fyllningen/bärlagret.  

I vägdiket till Hallsbergsvägen bestod marken av en mullhaltig grusig sand med 

växtdelar.  

Delsträcka 3 - Tunnel 7+200 - 9+600 

Inga jordprover är tagna längs denna delsträcka. Spåret går i tunnel.   

Delsträcka 4 - Förskärningen 9+600 - 12+600 

Planerad spårlinje 

Det förekommer mycket berg i dagen i området. Överst i markytan påträffas torv eller 

silt och sand med växtdelar som underlagras av finkorniga jordarter som sand till siltig 

sand.   

Delsträcka 5 - Bladsjön 12+600 - 14+500 

Befintliga Karintorpsvägen 

Asfaltens tjocklek var ca 5 cm i de två provpunkterna. Under asfalten förekommer en 

fyllning/bärlager innehållande sand, grus och silt. Fyllningen/bärlagret hade en tjocklek 

på cirka 0,5 meter utan avvikande utseende eller lukt. Under fyllningen/bärlagret  

bestod den naturligt lagrade jorden av siltig sand.  

I vägdiket vid Karintorpsvägen bestod marken av en mullhaltig sandig grusig lera med 

växtdelar.  

Sediment i Bladsjön   

Sedimenten i de tre provpunkterna i Bladsjön består i huvudsak av dy och växtdelar. I 

provpunkt 18W702 innehåller sediment på den undre nivån både dy och finsand.  

Planerad spårlinje och ersättningsvägar  

Det förekommer mycket berg i dagen i området. I vid markytan påträffas ett tunt 

torvlager eller blandat torv och sandigt material. Under torven påträffas finkorniga 

jordarter som grusig siltig sand, silt och lerig silt.  

 Delsträcka 6 – Stenkumla 14+500 - 214+300   

Planerad spårlinje 

I skogen påträffas i markytan torv och under torv förekommer en siltig sand. På 

odlingsmarken förekommer överst en humusrik sand under det en siltig sand.  
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Längs med befintligt spår går en grusväg där prover tagits inför breddning av befintligt 

spår. Här påträffades överst en sandig fyllning under fyllningen förekommer sand som 

innehåller finsand till siltig sand.  

Befintligt spår  

Jorden i befintligt spår består av fyllning; överst makadam och därunder en banvall av 

sand och grusig sand.  

Analysresultat   

Samtliga analysresultat tillsammans med aktuella jämförvärden redovisas i bilagorna:  

• Sammanställning laboratorieanalyser av jord (inkl. vägdiken och finmaterial från 

ballast) tillsammans med jämförvärden redovisas i bilaga 7044-016-060 bilaga 7. 

• Sammanställning av analysresultat asfalt och med jämförvärden redovisas i bilaga 

7044-016-060 bilaga 8.  

• Sammanställning av analysresultat sediment och med jämförvärden redovisas i 

bilaga 7044-016-060 bilaga 9.  

I denna PM jämförs uppmätta halter i jord framförallt med Naturvårdsverkets generella 
riktvärden för MKM, eftersom planerad markanvändning i huvudsak är järnvägs-
område, men även riktvärden för KM redovisas trots att det inte utgör aktuell 
markanvändningstyp. Jämförelse görs även med nivån för MRR och föreslagna gränser 
för farligt avfall som underlag för avfallskaraktärisering för överskottsmassor.  

Ska massor användas inom områden som inte är järnvägsområde bör en enskild 
bedömning göras av vilken markanvändning som är aktuell för platsen.   

Sammanlagt har ca 170 jordprov analyserats med avseende på metaller, fraktionerade 
alifater och aromater samt PAH. Analyser har även utförts med avseende på BTEX, 
bekämpningsmedel (herbicider), PCB, pH och TOC i ett mindre antal prover.  

Utvärdering av analysresultaten har utförts uppdelat på de delsträckor som beskrivits i 
avsnitt 2.2. 

I Figur 24 visas en översiktskarta som illustrerar föroreningssituationen längs sträckan 
där dubbelspåret ska byggas. Kartan visar klassning av maxhalt i varje provpunkt. I 
Figur 25 visas en översiktskarta för befintlig infartsgrupp som illustrerar 
föroreningssituationen i finmaterialet i ballasten. 
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Figur 24: Översiktskarta som illustrerar föroreningssituation. Färgerna visar maxhalt i 
provpunkten. För detalj för infartsgruppen se figur 25. 
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Figur 25: Översiktskarta för befintlig infartsgrupp inklusive växlarna som illustrerar 
föroreningssituationen i finmaterialet i ballasten. Färgerna visar maxhalt i provpunkten. 

Utvärdering och bedömning  

De jämförvärden och riktvärden som bedömningarna nedan baseras på, redovisas 
tillsammans med analysresultaten i bilaga 7-10. 

Delsträcka 1 - Infartsgruppen 3+200 - 5+700 

Infartsgruppen 

På infartsgruppen, i den befintliga järnvägsanläggningen, har ett stort antal prover 
analyserats. För utvärderingen har området valts att delas upp i tre mindre områden: 

• Växlarna på infartgruppen 
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• Ytlig jord på infartgruppen exklusive växlarna 

• Djupare jord på infartgruppen exklusive växlarna 

I dessa tre områden redovisas maxhalter och medelhalter. Medelhalten kommer vara 
den halt som används för bedömning av föreningssituation och hur massorna kan 
användas inom projektet.  

Växlarna på infartsgruppen 

I östra delen av infartsgruppen finns ett område med ett stort antal växlar, detta är 
växlarna mellan infartsgruppen och rangerbangården. Alla undersökta växlar är 
provtagna ner till 0,5 meter under markytan. I 11 av 41 analyserade prover är 
föroreningshalten över MKM. De föroreningar som förekommer i halter över MKM är 
arsenik, koppar, PAH- M, PAH-H och diuron.   

I tabell 21 sammanfattas klassning av finmaterialet i ballasten enligt angivna 
bedömningsgrunder för jord. 

Tabell 21. Analyser av finmaterial i ballast i växlarna på infartsgruppen inom delsträcka 1- infart 
Hallsberg jämfört med NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 4 Andel <KM 15% 

Antal >KM<MKM 12 Andel >KM<MKM 46% 

Antal >MKM<FA 10 Andel >MKM<FA 38% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 26   100% 

 

I Tabell 22 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i 
prover i finmaterialet i ballasten på infartgruppens växlar. Medelhalten för alla 
föroreningarna är under MKM förutom för diuron där medelhalten är över MKM.  

Jämfört med 90-percentilen är halterna under MKM för koppar, PAH-H och PAH-M. 
90-percentilen för arsenik och diuron är högre än MKM.  

 

Tabell 22 Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i analyserade prover från 
växlarna på infartsgruppen inom delsträcka 1- infart Hallsberg (mg/kg TS). 

Ämne  Medel 90-percentil MKM 

Arsenik 15,5 30,6 25 

Koppar  56,1 160 200 

PAH M 7,6 8,7 20 

PAH H 2,3 5,1 10 

Diuron 0,11 0,19 0,08 

 

Växlarna på infartsgruppen bedöms utifrån medelhalten för parametrarna i genomförd 
undersökning som förorenade jämfört med framtida markanvändning (MKM) och 
massorna bedöms på grund av det inte kunna användas inom projektet. 

Ballast på infartgruppen exklusive växlarna 

Proverna på infartsgruppen är tagna i spårmitt. Figur 23 är en bild av spåren på 
infartsgruppen vid platsbesök 19 april 2018. I ballast på infartgruppen 0-0,5 meter 
under markytan förekommer föroreningshalter över MKM i 10 av 33 prover. De 
föroreningar som förekommer i halter över MKM är arsenik, PAH- M, PAH-H och 
diuron. 
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Figur 23: Infartsgruppen Hallsbergs bangård. Fotot är taget vid platsbesök 19 april 2019. 

I Tabell 23 sammanfattas klassning av finmaterialet i ballasten enligt angivna 

bedömningsgrunder för jord. 

Tabell 23. Analyser av ballast på infartsgruppen (exklusive växlarna) inom delsträcka 1- infart 
Hallsberg jämfört med NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 4 Andel <KM 12% 

Antal >KM<MKM 19 Andel >KM<MKM 58% 

Antal >MKM<FA 10 Andel >MKM<FA 30% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 33   100% 

 

Mellan KM 3+850 och 4+050 påträffas 5 analyserade prover med föroreningshalter över 
MKM. Övriga analyserade prover med MKM förekommer utspridda på infartsgruppen.  

I Tabell 24 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i 
prover i finmaterialet i ballasten på infartsgruppen. Medelhalten för alla föroreningarna 
är under MKM.  

Jämfört med 90-percentilen är halterna under MKM för arsenik och diuron. 90-
percentilen för PAH-H och PAH-M diuron är högre än MKM.  
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Tabell 24 Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i analyserade prover från 
ballast på infartsgruppen inom delsträcka 1- infart Hallsberg (mg/kg TS). 

Ämne  Medel 90-percentil MKM 

Arsenik 10,3 14,1 25 

PAH M 17,7 61,0 20 

PAH H 6,0 16,0 10 

Diuron 0,05 0,07 0,08 

 

Finmaterialet i ballasten på infartsgruppen bedöms utifrån medelhalten för 
parametrarna i genomförd undersökning som förorenat jämfört med framtida 
markanvändning (MKM).  

Finmaterial i ballast bör separeras ut, se rekommendationer i kapitel 9. 

Djupare jord på infartsgruppen exklusive växlarna 

I djupare jord på infartsgruppen från 0,5 meter under markytan förekommer 
föroreningshalter över MKM i 1 av 13 prover. Den föroreningar som förekommer i halter 
över MKM är arsenik.   

I Tabell 25 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord i 

delsträckan. 

Tabell 25. Analyser av djupare jord på infartsgruppen inom delsträcka 1- infart Hallsberg jämfört 
med NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 7 Andel <KM 54% 

Antal >KM<MKM 5 Andel >KM<MKM 38% 

Antal >MKM<FA 1 Andel >MKM<FA 8% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 13   100% 

 

I Tabell 26 visas beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter över MKM i 
prover i djupare jord på infartsgruppen. Medelhalten och 90-percentilen för arsenik är 
under MKM.  

 

Tabell 26 Beskrivande statistik för ämnen som uppmätts i halter >MKM i analyserade prover från 

av djupare jord på infartsgruppen inom delsträcka 1- infart Hallsberg (mg/kg TS). 

Ämne  Medel 90-percentil MKM 

Arsenik 9,9 21,8 25 

 

Utifrån medelhalter bedöms massorna från den djupare jorden (0,5 -) på infartsgruppen 
inte som förorenade jämfört med framtida markanvändning. 

Massorna från djupare jord (0,5 -) på infartsgruppen bedöms kunna användas inom 
järnvägs- och vägområde i projektet, då inga halter överstiger MKM.  

Förslag till kompletterande undersökningar i nästa skede: 

• Om ballasten på infartsgruppen planeras återanvändas för höjningen av banprofilen i 

den västra delen av infartgruppen behöver en riskbedömning utföras och eventuell 

bör man ta fram platsspecifika riktvärden.  
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• En riskbedömning bör genomföras för att bedöma om även ballsten på 

infartsgruppen kan lämnas kvar i de delar av infartsgruppen där banprofilen ska 

höjas.   

• För de delar av infartsgruppen där alla massorna ner till 0,5 meter under markytan 

ska schaktas bort bör en förklassning av massorna genomföras. Det kan finnas behov 

av kompletterande undersökningar.  

Spår 105 

För spår 105 har enbart finmaterialet i ballast undersökts. I 1 av 3 ballastprover taget i 
spår 105 överstiger halterna MKM. De föroreningar som förekommer i halter över MKM 
är arsenik, koppar, krom och PAH H. 

I Tabell 27 sammanfattas klassning av finmaterialet i ballasten enligt angivna 
bedömningsgrunder för jord. 

Tabell 27 Analyser av finmaterialet i ballastprover i spår 105 inom delsträcka 1 – infart Hallsberg, 
jämfört med NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA).   

  Antal 

Antal <KM 1 

Antal >KM<MKM 1 

Antal >MKM<FA 1 

Antal >FA 0 

Antal 3 

 

Eftersom halter över MKM förekommer i finmaterialet i ballasten bedöms det som 
förorenat jämfört med framtida markanvändning. 

Finmaterial i ballast bör separeras ut, se rekommendationer i kapitel 9. 

Spår F2  

Alla analyserade prover visade på halter under MKM. 2 av 5 prover innehöll halter högre 
än KM men lägre än MKM. 2 av 5 prov innehåller föroreningshalter under nivån för 
MRR.  

I Tabell 228 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord i 

delsträckan. 

Tabell 28. Analyser av jord på för spår F2 inom delsträcka 1 – infart Hallsberg, jämfört med NV:s 
generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 3 Andel <KM 60% 

Antal >KM<MKM 2 Andel >KM<MKM 40% 

Antal >MKM<FA 0 Andel >MKM<FA 0% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 5   100% 

 

Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning. 
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Massor från området bedöms kunna användas inom järnvägs- och vägområde i 
projektet, då inga halter överstiger MKM. 

 

Planerad spårlinje  

Alla analyserade prover på odlingsmarken väster om infartgruppen visade på halter 
under MKM.  2 av 11 prover innehöll halter högre än KM men lägre än MKM. 7 av 11 
prov innehåller föroreningshalter under nivån för MRR.  

I tabell 29 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord i 
delsträcka 1. 

Tabell 29. Analyser av jord i planerad spårlinje inom delsträcka 1 – infart Hallsberg, jämfört med 
NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal 

Antal <KM 9 

Antal >KM<MKM 2 

Antal >MKM<FA 0 

Antal >FA 0 

Antal 11 

 

Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning. 

Massor från området bedöms kunna användas inom järnvägs- och vägområde i 
projektet, då inga halter överstiger MKM. 

 

Delsträcka 2 -Perstorp 5+700 - 7+200 

Planerad spårlinje och ersättningsvägar 

I 3 av 27 analyserade prover påträffades föroreningshalter över MKM. Det är halten 
arsenik som överstiger riktvärdet för MKM.  

De tre proverna med arsenikhalter över MKM påträffades i två provpunkter. En 
provpunkt alldeles intill Västra stambanan (18W06201) och den andra provpunkten 
(18W05801) är lokaliserad på planerad arbetsväg ca 50 meter från riksväg 50.  

Föroreningshalterna i övrigt är i huvudsak under riktvärdet för KM och lägre än nivån 
för MRR.  

I tabell 30 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord på 
delsträckan. 

Tabell 30. Analyser av jord i planerad spårlinje och ersättningsvägar delsträcka 2 - Perstorp 
jämfört med NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA) 

  Antal   Andel 

Antal <KM 19 Andel <KM 70% 

Antal >KM<MKM 5 Andel >KM<MKM 19% 

Antal >MKM<FA 3 Andel >MKM<FA 11% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 27   100% 
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Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning, undantaget två platser inom området som bedöms vara 
förorenade. 

Utöver massorna från de två områden där föroreningshalterna överstiger MKM, bedöms 
massor kunna användas inom järnvägs- och vägområde i projektet, då inga halter 
överstiger MKM. 

 

Förslag till kompletterande undersökningar i nästa skede: 

• Inga prover är tagna i Västra stambanan. Om schakt planeras i massor från Västra 

stambanan bör undersökningar genomföras vid planerad schakt.  

• Kompletterande undersökningar bör genomföras i nästa skede för att avgränsa 

påträffad arsenik föroreningen intill Västra stambanan, inför masshanteringen.  

• Kompletterande undersökningarna bör genomföras i läget för planerad arbetsväg där 

halter över MKM påträffats. Undersökning bör genomföras för att utreda 

föroreningssituationen inför masshanteringen.  

 

Befintliga Hallsbergsvägen  

Asfalt  

Sammanlagt analyserades 3 asfaltprov med avseende på PAH. Två av tre asfaltproverna 
från Hallsbergsvägen innehåller 16-PAH halter över 70 mg/kg. Halten 16-PAH i proven 
var 370 mg/kg TS respektive 320 mg/kg TS.   

Asfaltsproverna från provpunkterna 18WH0911 och 18WH0511 bedöms innehålla 
stenkolstjära, då halt 16-PAH är över 70 mg/kg. Ska tjärhaltiga massor över 300 mg/kg 
återanvändas finns ett antal rekommendationer i Publikation Hantering av tjärhaltiga 
beläggningar 2004:90 som ska följas.  

Förslag till kompletterande undersökning nästa skede:  
Förtätad provtagning av asfaltprover i Hallsbergvägen för att bedöma gränsen mellan 
asfalt som innehåller stenkolstjära och asfalt utan stenkolstjära. 

 

Överbyggnad 

På överbyggnaden av befintliga vägen har 3 prover analyserats. I 2 av 3 analyserade prov 
påträffas förorenings halter under MKM från. I ett av de analyserade proven 18WH0911 
på nivån 0,22-0,5 m påträffades halter över FA Föroreningarna förekommer över FA 
och MKM är aromater och PAHer. I provpunkten påträffades stenkolstjära i asfalten. 

I delar av överbyggnaden bedöms massorna utifrån genomförd undersökning som 
förorenade jämfört med planerad markanvändning. I andra delar av överbyggnaden 
bedömsmassorna inte som förorenade jämfört med planerad markanvändning 

Förslag till kompletterande undersökning i nästa skede:  
Förtätad provtagning bör utföras i överbyggnaden i Hallsbergvägen för att bedöma 
gränsen mellan överbyggnad som är förorenad och överbyggnad som inte är förorenad.  

 

Vägdike 

Ett samlingsprov har tagits ut för analys av vägdikesmassor (18WH01A-E). I 
samlingsprovet är alla analyserade parametrar lägre än riktvärdet för KM och MRR. 
Resultatet indikerar att massorna från vägdiket kan användas fritt inom projektet.  

Delsträcka 3 - Tunnel 7+200 - 9+600 
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Inga jordprover är tagna längs denna delsträcka. Spåret går i tunnel.   

Delsträcka 4 - Förskärningen 9+600 - 12+600 

Planerad spårlinje  

Föroreningshalterna i alla analyserade prover underskrider MKM. Föroreningshalterna 
är i huvudsak under riktvärdet för KM och lägre än nivån för MRR.  

I tre analyserade torvprover påträffas föroreningshalter över riktvärdet för KM men inte 
över MKM. De föroreningar som förekommer i halter över KM är främst arsenik och 
alifater >C16-C35. 

I Tabell 31 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord på 

delsträckan. 

Tabell 31. Analyser av jord i planerad spårlinje delsträckan 4 - Förskärningen jämfört med NV:s 

generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 8 Andel <KM 67% 

Antal >KM<MKM 4 Andel >KM<MKM 33% 

Antal >MKM<FA 0 Andel >MKM<FA 0% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 12   100% 

 

Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning. 

Massor från området bedöms kunna användas inom järnvägs- och vägområde i 
projektet, då inga halter överstiger MKM. 

 

Delsträcka 5 - Bladsjön 12+600 - 14+500 

Befintliga Karintorpsvägen  

Asfalt  

De två asfaltproverna från Karintorpvägen innehåller 16-PAH halter under 70 mg/kg. 
Asfalten från Karintorpsvägen betraktas därför som fri från stenkolstjära.  

Överbyggnad 

2 av 2 analyserade prover ur vägens överbyggnad innehåller föroreningshalter lägre än 
MRR och därmed även lägre än MKM. 

Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning. 

Massorna innehåller inga föroreningar över nivån för MRR och bedöms då kunna 
användas fritt utan restriktioner inom projektet. 

Vägdike 

Ett samlingsprov har tagit ut för analys av vägdikesmassor (18WK01A-E). I 
samlingsprovet är alla analysresultat lägre än nivån för MRR. Resultatet indikerar att 
massorna från vägdiket kan användas fritt utan restriktioner inom projektet. 

Sediment i Bladsjön 

Sammanlagt analyserades 5 sedimentprov med avseende på metaller, fraktionerade 
alifater och aromater samt PAH. 
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Enligt bedömningsgrunder för sjöar och vattendrag klassas påvisade halter av arsenik, 
bly, kadmium, koppar, krom, zink och kvicksilver som mycket låga till låga i samtliga 
prover. I ytsediment i provpunkt 18W12802 låg nickelhalten strax över gränsen till 
måttligt hög halt. I övriga 4 analyserade prov var nickelhalterna låga eller mycket låga.  

Medelhalten för bly, koppar, zink och kvicksilver klassas som mycket låg. Medelhalten 
för övriga metaller arsenik, kadmium, krom, och nickel klassas som låga halter.  

Undersökningen indikerar ingen påverkan från punktkällor enligt bedömnings-
grunderna. 

Halten TOC varierar kraftigt i sedimenten mellan 5,4 och 38 % TS.  3 av 5 prov har en 
TOC-halt över 20%. Mot bakgrund av sedimentets höga andel av organisk substans 
bedöms uppmätta halter av PCB och PAH (tjärämnen) vara låga och beror på allmän 
diffus påverkan.  

Sedimentet bedöms vara opåverkat av punktkällor och i kombination med generellt låga 
halter gör att det bedöms att det inte finns behov av att genomföra särskilda före-
byggande åtgärder för att förhindra föroreningsspridning från befintligt sediment vid 
schakt- eller pålningsarbete. 

Planerade spårlinje och ersättningsvägar 

11 av 14 analyserade prover innehöll föroreningshalter under riktvärdet för KM och lägre 
än nivån för MRR.  

3 av 11 analyserade prover innehåll föroreningshalter över riktvärdet för KM men under 
riktvärdet för MKM. Den förorening som påträffas i halter över KM är arsenik.  

I tabell 32 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord på 
delsträckan. 

Tabell 32. Analyser av jord i planerad spårlinje och ersättningsvägar delsträckan 5 - Bladsjön 
jämfört med NV:s generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   Andel 

Antal <KM 11 Andel <KM 79% 

Antal >KM<MKM 3 Andel >KM<MKM 21% 

Antal >MKM<FA 0 Andel >MKM<FA 0% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 14   100% 

 

Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning. 

Massor från området bedöms kunna användas inom järnvägs- och vägområde i 
projektet, då inga halter överstiger MKM. 

 

Delsträcka 6 – Stenkumla 14+500- 214+300 

På hela del sträckan har 22 stycken jordprover analyserats. 9 jordprov har analyserat på 

skogs- och odlingsmark. 13 jordprover är tagna i befintligt spår.  

Riksväg 50 

Ett samlingsprov har tagit ut för analys av vägdikesmassor i ungefärligt läge för 
järnvägsbron över riksväg 50. I samlingsprovet är analysresultat lägre än riktvärdet för 
KM. För riksväg 50 har resultat från tidigare undersökningar inhämtats och använts, se 
bilaga 7044-016-060 bilaga 10. 
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Inför byggskedet kan det finnas behov av att ta ut ytterligare vägdikesprover längs 
riksväg 50 för att klassa vägdikesmassorna.  

 
Planerad spårlinje 

9 av 9 analyserade prover på skogs- och odlingsmark innehöll föroreningshalter under 
riktvärdet för KM och lägre än nivån för MRR.  

I tabell 33 sammanfattas klassning enligt angivna bedömningsgrunder för jord på 
delsträckan. 

Tabell 33. Analyser av jord i planerad spårlinje delsträckan 6 - Stenkumla jämfört med NV:s 
generella riktvärden för förorenad mark och farligt avfall-gräns (FA). 

  Antal   andel 

Antal <KM 9 Andel <KM 100% 

Antal >KM<MKM 0 Andel >KM<MKM 0% 

Antal >MKM<FA 0 Andel >MKM<FA 0% 

Antal >FA 0 Andel >FA 0% 

Antal 9   100% 

 

Utifrån genomförd undersökning bedöms området inte som förorenat jämfört med 
framtida markanvändning. 

Massor från området bedöms kunna användas inom projektet då inga halter överstiger 
MKM. Utifrån genomförd undersökning bedöms massorna från skogs- och odlingsmark 
längs delsträcka 6 underskrida nivån för MRR och kan då användas fritt utan 
restriktioner inom projektet.  

Befintligt spår  

I befintligt spår är 16 prover analyserade. Fyra av proverna är på finmaterialet i ballasten 
och nio stycken av proverna är på bankfyllningen i banvallen.  

Ballast  

3 av 4 prover i ballasten innehöll föroreningshalter över MKM. 1 prov innehöll 
föroreningshalter under MKM. Det är finmaterialet i ballasten som analyserats. De 
föroreningar som förekommer i halter över MKM är PAH och diuron.  

Utifrån genomförd undersökning bedöms finmaterialet i ballasten som förorenat 
jämfört med framtida markanvändning. 

Finmaterial i ballast bör separeras ut, se rekommendationer i kapitel 9. 

Banvallen 

I alla 12 analyserade prov var föroreningshalterna under riktvärdet för MKM. I 6 av de 
12 proverna var halten även lägre än nivån för MRR.  

Utifrån genomförd undersökning bedöms massor i banvallen inte som förorenade 
jämfört med framtida markanvändning. 

Massorna från området bedöms kunna användas inom järnvägs- och vägområde i 
projektet, då inga halter överstiger MKM. 

Slutsatser och rekommendationer  

Förslag på avgränsningsvärden för masshantering  
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Inom befintliga och planerade väg- och järnvägsområden bedöms markanvändningen 

vara MKM. Långa sträckor där markanvändningen idag är KM kommer att inom 

området för framtida godsstråket förändras till MKM. Inom infartsgruppen 

rekommenderas att platsspecifika avgränsningsvärden tas fram.  

De massor som innehåller föroreningshalter under nivån för MRR kan användas fritt 

inom projektet utan restriktioner.  

Massor med halter över MRR upp till MKM föreslås kunna användas inom väg- och 

järnvägsområden inom projektet. Massor som innehåller förhöjda halter, men som 

bedöms kunna återanvändas inom projektet ska som riktlinje återanvändas inom 

samma område för att minimera risk för spridning av eventuella föroreningar. 

För återanvändning av massor med föroreningshalter över MKM bör en specifik 

bedömning göras avseende hur dessa kan återanvändas inom projektet. 

 

Föroreningssituationen  

Föroreningssituationen i undersökt område varierar. I skog, odlingsmark och vägdiken 

är halterna av föroreningar lägre än MKM och i huvudsak även lägre än KM. I 

sedimenten är föroreningshalterna generellt låga och sedimenten bedöms vara 

opåverkade av punktkällor.  

Föroreningshalter över MKM förekommer i huvudsak i befintliga vägar och 

järnvägsområden. Halter över MKM har påträffats på följande platser:  

• I ballast på hela infartsgruppen och i befintligt spår vid Stenkumla. 

• I två provpunkter längs delsträcka 2 – Perstorp (intill Västra stambanan och en 

befintlig skogsväg).   

• I överbyggnaden på Hallsbergsvägen. I ett prov påträffades även föroreningshalter 

över föreslagen klassning av farligt avfall. 

Stenkolstjära påträffades i Hallsbergsvägens asfalt. Ska tjärhaltiga massor över 

300 mg/kg återanvändas finns ett antal rekommendationer som behöver följas i 

Publikation Hantering av tjärhaltiga beläggningar 2004:90. Viktigt är var asfalten 

återanvänds och hur den lagras. Asfalten får inte återanvändas i känsliga områden. Om 

asfalten måste lagras får det inte ske på känsliga markområden, t ex vattenskydds-

områden. Lagring ska ske så att lakvattenbildning undviks. För ytterligare information 

se Publikation Hantering av tjärhaltiga beläggningar 2004:90.  

Hantering av ballast   

Sortering av ballastmaterial för att separera makadam och finmaterial möjliggör att 

grovfraktionen (makadamen) kan återanvändas. 

Finmaterial som separeras ut kan eventuellt sorteras i ytterligare storleksfraktioner för 

att möjliggöra återanvändning av mer material. Förorenat finmaterial som inte kan 

återanvändas transporteras till godkänd mottagningsanläggning för slutligt 

omhändertagande (deponi).  
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Kompletterande undersökningar  

Förslag till kompletterande undersökningar: 

Delsträcka 1 – Infartsgruppen 

• Om ballasten på infartsgruppen planeras återanvändas för höjningen av banprofilen i 

den västra delen av infartsgruppen behöver en riskbedömning utföras och eventuellt 

bör man ta fram platsspecifika riktvärden.  

• En riskbedömning bör genomföras för att bedöma om även ballasten på 

infartsgruppen kan lämnas kvar i de delar av infartsgruppen där banprofilen ska 

höjas.   

• För de delar av infartsgruppen där alla massorna ner till 0,5 meter under markytan 

ska schaktas bort bör en förklassning av massorna genomföras. Det kan finnas behov 

av kompletterande undersökningar.  

Delsträcka 2 - Perstorp 

• Inga prover är tagna i Västra stambanan. Om schakt planeras i massor från Västra 

stambanan bör undersökningar genomföras i läge för planerad schakt.  

• Kompletterande undersökningar bör genomföras i läget för planerad arbetsväg där 

halter över MKM påträffats. Undersökning bör genomföras för att utreda 

föroreningssituationen inför masshanteringen.  

• Kompletterande undersökningar bör genomföras för att avgränsa påträffad 

arsenikförorening intill Västra stambanan, till masshanteringen.  

• Kompletterande undersökningar bör genomföras i läget för planerad arbetsväg där 

halter över MKM påträffats. Undersökning bör genomföras för att utreda 

föroreningssituationen inför masshanteringen.  

• Förtätad provtagning av asfaltprover i Hallsbergvägen för att bedöma gränsen mellan 

asfalt som innehåller stenkolstjära och asfalt utan stenkolstjära. 

• Förtätad provtagning av överbyggnad av Hallsbergvägen för att bedöma gränsen 

mellan överbyggnad som är förorenad och överbyggnad som inte är förorenad.  

Delsträcka 6 – Stenkumla 

• Inför byggskedet kan det finnas behov av att ta ut ytterligare vägdikesprover längs 

riksväg 50 för att klassa vägdikesmassorna.  

Allmänt   

• I nästa skede rekommenderas att det ses över om det finns behov av ytterligare 

miljötekniska undersökningar av upplagsplatser, arbetsvägar, dagvattendammar och 

andra ytor som kan komma att beröras av projektet.    
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Figur A. Identifierade objekt i västra Hallsberg. 
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Figur B. Identifierade objekt i östra Hallsberg. 
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Figur C. Identifierade objekt i Västra Å och Åsbro. 
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Utdrag ur Länsstyrelsens EBH-register över potentiellt förorenade områden. 
Hämtat från Geodataportalen, Lantmäteriet, Geodatasamverkan 2018-02-07 .
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NR EBH_ID P_BRANSCH S_BRANSCH PRECISERAD RISKKLASS STATUS FASTIGHETB KOMMUN LAN

1 113753 Gruva och upplag - Järnmalm m.fl.    Identifiering
KUMLA 
HÄRADSALLMÄNNING S:1 HALLSBERG ÖREBRO LÄN

2 113757 Gruva och upplag - Järnmalm m.fl.    Identifiering
KUMLA 
HÄRADSALLMÄNNING S:1 HALLSBERG ÖREBRO LÄN

3 113758 Garveri - krombaserad   4 Inventering LILLA ÄLBERG 1:8 HALLSBERG ÖREBRO LÄN
4 113812 Plantskola    Identifiering VIBYTORP 1:2 HALLSBERG ÖREBRO LÄN
5 113813 Plantskola    Identifiering VÅGEN 3 HALLSBERG ÖREBRO LÄN
6 113895 Transformatorstation    Identifiering SUMPEN 3:1 HALLSBERG ÖREBRO LÄN
7 115719 Industrideponier    Identifiering VISSBODA 2:7 ASKERSUND ÖREBRO LÄN
8 115790 Träimpregnering  Mindre Känslig 

Markanvändni
 Delåtgärd ÅSBRO 1:194 ASKERSUND ÖREBRO LÄN

9 115815 Betning av säd    Identifiering Å 1:48 ASKERSUND ÖREBRO LÄN
10 115836 Gruva och upplag - Järnmalm m.fl.    Identifiering STENKUMLA 1:1 ASKERSUND ÖREBRO LÄN
11 115875 Avloppsreningsverk    Identifiering ÅSBRO 1:214 ASKERSUND ÖREBRO LÄN
12 115881 Järn-, stål- och manufaktur   3 Inventering STENKUMLA 1:1 ASKERSUND ÖREBRO LÄN
13 115898 Järn-, stål- och manufaktur   3 Inventering Å 1:46 ASKERSUND ÖREBRO LÄN
14 179404 Plantskola   2 Inventering TOMTA 1:17 HALLSBERG ÖREBRO LÄN
15 182030 Grafisk industri    Identifiering HÖJDEN 2 HALLSBERG ÖREBRO LÄN
16 113728 Impregnering av sliprar och stolpar, 

samt lagring av impregnerade 
sliprar/stolpar

2 Inventering VÄGÖVERGÅNGEN 5:1, 
HALLSBERG 5:1, 
STORA ÄLBERG 2:2
STORA ÄLBERG 1:17

HALLSBERG ÖREBRO LÄN

2 (2)
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 7044-016-060_Bilaga_05

Utdrag ur Trafikverkets databas L.E.B. i.u. = ingen uppgift

Område ID Ort Föroren. verksamh.  Undersökningsområ
de

Inventeri
ngs-ID

Föroreni
ngs-källa

Sanerin
g

Friklassad Relaterade objekt Dokument Dokument: titel Dokument: upprättat 
av

Dokument: år

F82650 Askersund Impregneringsplatser 
och motsvarande 
hantering

Åsbro bangård uppgift 
saknas

Diffus i.u. i.u. Fastigheter: Åsbro 
1:270, Åsbro 1:273,  
Åsbro 1:194

Åsbro bangård 
Inventeringsrappor
t

Inventering av Förorenad mark 2004, 
Åsbro, Sammanställning av dokument, 
Resultat från inventering enligt MIFO

Banverket Östra 
banregionen

2004

F83734 Askersund Transformator och 
omformarstationer

Åsbro 
stationsområde

Å-001 Diffus i.u. i.u. Fastigheter: Åsbro 
1:273

Åsbro inventering 
2013 inkl bilagor

Inventering av stationsområden inom 
Stockholm Öst 2013, Åsbro, Askersunds 
kommun

Hifab 2013

F83735 Askersund Godsmagasin, lastnings 
och lossningsplatser

Åsbro 
stationsområde

Å-002 Diffus i.u. i.u. Fastigheter: Åsbro 
1:273

Se F83734 Se F83734 Se F83734 Se F83734

F83736 Askersund Kolupplag, 
kolgivningsanordningar 
och kolgårdar

Åsbro 
stationsområde

Å-003 Diffus i.u. i.u. Fastigheter: Åsbro 
1:273

Se F83734 Se F83734 Se F83734 Se F83734

F82644 Hallsberg Restobjekt blandat Hallsbergs bangård 2004 Diffus i.u. Ja Fastigheter: 
Hallsberg 5:1

Hallsbergs bangård 
inventeringsrappor
t

Inventering av Förorenad mark 2004, 
Hallsberg,  Sammanställning av 
dokument, Resultat från inventering 
enligt MIFO  

Banverket Östra 
banregionen

2004

F83437 Hallsberg Transformator och 
omformarstationer

Hallsberg rbg M-H-025-026Diffus i.u. Ja Fastigheter: Stora Älberg 2:2Inventeringsrappor
t Hallsberg
Rapport_Hallsberg
_Sweco 141121 
inkl bilagor

Inventering av mindre stationsområden 
inom Västmanlands, Örebro, Uppsala 
och Östergötlands län. Hallsberg person- 
och rangerbangård, Hallsberg kommun 
ÖVERSIKTLIG MILJÖTEKNISK 
MARKUNDERSÖKNING HALLSBERG 
BANGÅRD

Hifab
Sweco

2012
2014

Fakta hämtat från LEB-databasen:Utdrag ur LEB-databasen:

2 (2)
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>MKM Spår 104 KM 5 18W00501 0,2-0,5 0,2-0,5 18 36 19 0,55 14 230 100 72 35 99 13 7,7 0,029

>KM 18W00501 0,5-1,0 0,5-1,0 15 18 8 0,37 4,3 21 5,3 11 24 35 7,3 2,7 0,025

>MKM 18W00502 0,2-0,5 0,2-0,5 17 26 21 0,42 11 340 60 42 37 56 9,1 5,3 0,048

<MRR 18W00502 0,5-1,0 0,5-1,0 4,8 11 5,1 <0,2 3,5 11 7,1 5,9 12 16 0,85 <1 <0,01

>KM 18W00503 0,0-0,3 0,0-0,3 8,6 16 18 <0,2 7,2 58 27 19 24 36 55 5,4 0,022

>KM 18W00504 0,2-0,5 0,2-0,5 13 21 10 <0,2 5,2 33 13 12 29 30 5 1,1 0,025

>KM 18W00504 0,5-1,0 0,5-1,0 13 22 10 <0,2 4,9 23 11 11 28 30 5,8 1,6 0,025

>MKM 18W00505 0,0-0,3 0,0-0,3 24 30 1700 0,32 11 100 38 29 45 71 9,1 3,9 0,042

>KM 18W00506 0,2-0,5 0,2-0,5 19 31 15 0,39 11 130 63 41 33 62 11 4,3 0,022

>MKM 18W00506 0,5-1,0 0,5-1,0 16 25 13 <0,2 8,4 66 33 24 26 47 8,1 2,7 0,019

>MRR KM 6 18W00601 0,2-0,5 0,2-0,5 6,9 14 7,6 <0,2 6,2 53 29 20 17 35 3,3 1,7 0,011

<MRR 18W00601 0,5-1,0 0,5-1,0 3,9 9,9 4,9 <0,2 3,5 14 8,6 6,7 10 20 1,9 <1 <0,01

>MKM 18W00602 0,2-0,5 0,2-0,5 42 50 74 0,91 26 500 220 140 80 150 22 14 0,078

>KM 18W00602 0,5-1,0 0,5-1,0 15 23 36 0,36 11 140 74 40 32 110 6 4,2 0,032

>MKM 18W00603 0,0-0,3 0,0-0,3 53 49 210 1,6 27 450 190 100 110 180 2700 74 0,13

>MKM 18W00604 0,2-0,5 0,2-0,5 39 46 25 0,85 26 560 250 160 71 120 59 19 0,028

<MRR 18W00604 0,5-1,0 0,5-1,0 5,7 13 6,9 <0,2 4,4 14 6,5 6,8 13 23 8,3 <1 <0,01

<MRR 18W00605 0,2-0,5 0,2-0,5 7,3 15 6,8 <0,2 5,4 26 14 11 14 23 1,8 <1 <0,01

>KM 18W00605 0,5-1,0 0,5-1,0 6,9 12 7,3 <0,2 4,8 14 8,2 7,6 13 20 1,3 <1 <0,01

<MRR 18W00605 1,0-1,4 1,0-1,4 4,4 12 5 <0,2 4,1 7,7 5,9 5,5 14 16 1 <1 <0,01

<MRR 18W00606 0-0,3 0-0,3 5,3 12 6,2 <0,2 4,1 14 7 7,5 13 19 1,6 <1 0,012

>MKM 18W00607 0.2-0.5 0,2-0,5 54 23 19 <0,2 7,2 110 29 9,2 20 70 1 2 0,058

<MRR 18W00607 0.5-1.0 0,5-1,0 4,3 16 13 <0,2 4,2 37 9,7 7,7 11 29 0,82 1,4 0,04

<MRR 18W00607 1.0-1.4 1,0-1,4 <2,5 10 2,8 <0,2 2,6 6,7 3,5 4,3 6,2 11 0,89 <1 <0,01

>KM KM 7 18w00701 0.2-0.5 0,2-0,5 5 12 14 <0,2 5,3 31 14 10 14 27 2,3 <1 0,014

<MRR 18w00701 0.5-1.0 0,5-1,0 3,2 7,2 3,3 <0,2 2,8 7,8 4,7 4,5 8,9 12 0,72 <1 <0,01

<MRR 18w00701 1.0-1.5 1,0-1,5 7,4 13 5,6 <0,2 3,8 9,8 7,8 6,4 13 20 2,8 <1 0,01

>MKM 18W00702 0.0-0.3 0,0-0,3 4,6 13 15 <0,2 3,9 23 9,8 7,3 14 24 1,6 1,3 0,012

>KM 18W00703 0.2-0.5 0,2-0,5 8,2 18 26 <0,2 6 85 27 18 16 36 5 3,4 0,016

>KM 18W00703 0.5-1.0 0,5-1,0 7,7 33 170 <0,2 8,2 110 82 24 24 51 4,7 2,6 0,022

>MKM 18W00704 0.2-0.5 0,2-0,5 6,3 16 130 <0,2 4,7 49 13 10 14 35 4,1 4,2 0,024

>KM 18W00704 0.5-1.0 0,5-1,0 7,5 17 100 <0,2 3,9 14 8,4 7,1 18 22 3,3 1,7 0,018

<MRR 18W00704 1.2-1.5 1,2-1,5 6,8 18 9,5 <0,2 3 7,9 9,4 6,1 13 15 3,3 <1 0,024

<MRR 18W00705 0-0.3 0-0,3 9,4 17 18 <0,2 5,1 36 12 13 15 52 2 1,6 0,024

>MKM 18W00706 0.2-0.5 0,2-0,5 6,4 13 21 <0,2 4,6 620 17 14 12 38 3,5 1,9 0,027

>KM 18W00706 0.5-1.0 0,5-1,0 13 17 9 <0,2 3,4 11 11 7,5 15 18 4,4 1,1 0,017

>KM 18W00706 1.0-1.4 1,0-1,4 13 15 9,4 <0,2 4,4 14 9,9 7,7 15 19 4,7 <1 0,017

>KM 18W00707 0.2-0.5 0,2-0,5 10 16 19 <0,2 4,9 65 14 9,8 19 46 4,1 1,3 0,036

>MKM 18W00707 0.5-1.0 0,5-1,0 10 14 8,8 <0,2 3,8 8,6 6,5 5,7 20 19 4,2 <1 0,02

>KM 18W00707 1.0-1.4 1,0-1,4 7,7 12 6,3 <0,2 3,5 11 9,7 7 16 19 3,1 <1 0,015

>MRR 18W00708 0.0-0.3 0,0-0,3 6,4 28 42 0,28 4,8 63 28 10 19 34 3,1 1,4 0,056

>MKM KM 8 18W00801 0.2-0.5 0,2-0,5 4,3 19 16 <0,2 9 49 33 13 21 45 2,8 1,7 0,018

>KM 18W00801 0.5-1.0 0,5-1,0 12 13 9,1 <0,2 4,3 11 12 7,4 21 23 4,2 1,2 0,017

>MRR 18W00802 0.2-0.5 0,2-0,5 7,8 13 10 <0,2 4,9 24 9,5 7,4 17 25 2,8 <1 0,012

>KM 18W00802 0.5-1.0 0,5-1,0 13 23 11 <0,2 5,3 12 9,2 8,5 20 34 4,6 <1 0,018

<MRR 18W00802 1.0-1.5 1,0-1,5 9,8 17 7,7 <0,2 4,7 12 13 8,4 19 23 3,5 <1 0,017
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>KM 18W00803 0.0-0.3 0,0-0,3 11 12 14 <0,2 4,9 18 11 8,4 19 27 4,5 1,3 0,032

>MKM 18W00804 0.2-0.5 0,2-0,5 6,7 10 6 <0,2 3,2 13 5,5 5,2 14 16 2,1 <1 0,017

>MKM 18W00804 0.5-1.0 0,5-1,0 6,6 11 6,9 <0,2 3,7 7,5 6,6 6 14 16 3,2 <1 0,017

>KM 18W00805 0.2-0.5 0,2-0,5 6,5 16 14 <0,2 4,6 33 12 8,1 14 34 2,6 1,3 0,022

>MRR 18W00805 0.5-1.1 0,5-1,1 7,7 11 8,7 <0,2 4,2 13 6,9 4,9 11 18 4,9 1,1 0,016

<MRR 18W00806 0.0-0.3 0,0-0,3 5,2 12 6,7 <0,2 3,7 17 5,4 5,6 11 18 1,2 <1 <0,01

>KM 18W00807 0.2-0.5 0,2-0,5 7,4 14 13 <0,2 4,4 37 9,2 7,2 16 30 2,9 <1 0,023

<MRR 18W00807 1.0-1.3 1,0-1,3 8,2 12 7,4 <0,2 3,4 11 9,5 6,9 18 19 3,4 <1 0,016

>MRR KM 9 18W00901 0.2-0.5 0,2-0,5 5,7 16 9,2 <0,2 4,1 41 14 10 14 28 3,9 1,7 0,014

<MRR 18W00901 0.5-0.8 0,5-0,8 9 13 8,9 <0,2 3,7 7,8 7 6 20 19 4,6 <1 0,018

>MKM 18W00902 0.0-0.3 0,0-0,3 8,4 26 24 <0,2 5,4 39 17 12 23 61 5,6 2,6 0,042

>KM 18W00903 0.2-0.5 0,2-0,5 6 15 9,9 <0,2 4,3 27 8,9 7,4 15 27 2,3 1,4 0,016

<MRR 18W00903 0.5-1.0 0,5-1,0 5,6 10 4,5 <0,2 3,8 13 5,5 5,6 9,5 17 2 <1 <0,01

<MRR 18W00903 1.0-1.4 1,0-1,4 5,7 14 6 <0,2 4,5 16 13 7,3 12 21 2,3 <1 <0,01

>MKM 18W00904 0.2-0.5 0,2-0,5 11 38 49 <0,2 10 170 65 34 29 96 16 7,5 0,052

>KM 18W00904 0.5-1.0 0,5-1,0 5,5 36 17 <0,2 11 82 72 30 29 60 7,3 3,3 0,018

>MRR 18W00904 1.0-1.4 1,0-1,4 7,7 16 7,3 <0,2 4,6 14 14 10 18 25 3,2 <1 0,018

>MRR 18W00905 0.0-0.3 0,0-0,3 8,4 13 12 <0,2 4,1 18 5,3 7,2 11 27 1,4 <1 0,016

>KM 18W00906 0.2-0.5 0,2-0,5 4,5 12 7,6 <0,2 3,8 32 7,1 6,6 11 24 1,3 <1 0,015

<MRR 18W00906 0.5-1.0 0,5-1,0 3,7 11 3,9 <0,2 3,3 7,7 5,1 5,1 10 14 0,82 <1 <0,01

<MRR 18W00906 1.5-2.0 1,5-2,0 3,5 11 4,1 <0,2 3,2 8 5,7 5,1 9,1 14 0,81 <1 <0,01

>KM 18W00907 0.2-0.5 0,2-0,5 6 27 11 <0,2 6 64 32 15 16 52 3,5 2,5 0,014

>MKM 18W00907 0.5-1.0 0,5-1,0 3,3 11 4 <0,2 3,1 7,9 4,7 4,9 9,2 15 0,98 <1 <0,01

<MRR 18W00908 0-0.3 0-0,3 2,8 8 4 <0,2 2,5 7,4 3,6 3,7 8,5 12 0,48 <1 <0,01

>MKM KM 10 18W01001 0.2-0.5 0,2-0,5 29 84 36 0,48 24 580 190 110 74 200 29 3,6 0,046

<MRR 18W01001 0.5-0.8 0,5-0,8 <2,5 23 4,1 <0,2 5,6 9,5 6,8 3,9 13 14 1,2 <1 <0,01

>KM 18W01002 0.2-0.5 0,2-0,5 3,3 17 120 <0,2 3,7 16 6,8 6 10 19 1,7 3,5 <0,01

<MRR 18W01002 0.5-1.0 0,5-1,0 3,5 11 3,5 <0,2 3,1 7,2 4,4 4,6 9 13 0,81 <1 <0,01

<MRR 18W01002 1.0-1.3 1,0-1,3 4,6 10 4,5 <0,2 3,8 9,8 6,6 7,1 12 19 1,1 1,3 <0,01

<MRR 18W01003 0.0-0.3 0,0-0,3 3,3 12 4,1 <0,2 3,2 7,3 3,7 4,1 9,3 14 0,75 <1 <0,01

>MKM 18W01004 0.2-0.5 0,2-0,5 25 51 38 0,4 18 530 240 120 48 170 40 20 0,095

<MRR 18W01004 0.5-1 0,5-1 3,6 8,8 3,7 <0,2 2,9 9,7 5 4,5 8,1 14 0,78 <1 <0,01

<MRR 18W01004 1.0-1.4 1,0-1,4 4,9 12 4,4 <0,2 3,9 10 6,2 6,5 12 17 1,6 <1 <0,01

>MKM 18W01005 0.2-0.5 0,2-0,5 21 56 170 0,5 15 650 160 81 40 400 31 5 0,19

<MRR 18W01005 0.5-1.0 0,5-1,0 5,2 11 5,8 <0,2 4 10 6,2 6,2 10 17 1,7 <1 <0,01

<MRR 18W01006 0.0-0.3 0,0-0,3 5,5 12 9,4 <0,2 4,2 31 8 7,7 11 28 1,6 <1 <0,01

>FA Spår 101 KM 200 18w20003 0.2-0.5 0,2-0,5 11 45 27 0,3 15 3600 74 220 46 110 9,1 11 0,24

<MRR 18w20003 0.5-1.0 0,5-1,0 3,9 10 7,7 <0,2 3,6 13 6,5 6,1 12 23 0,45 <1 <0,01

<MRR 18w20003 1-1.4 1-1,4 3 14 4,5 <0,2 3,1 17 6,3 5,3 10 18 0,79 <1 <0,01

>KM 18w20003 1.6-1.7 1,6-1,7 5,9 40 12 0,32 3,6 17 10 6,8 20 14 2,8 <1 0,069

>MRR 18w20004 0-0.3 0-0,3 5,8 26 16 <0,2 4,7 35 17 11 13 58 1,1 2,1 0,055

>MKM 18w20005 0.2-0.5 0,2-0,5 20 33 37 1,1 12 130 51 27 39 100 5,7 4,8 0,05

<MRR 18w20005 0.5-0.6 0,5-0,6 3 25 11 <0,2 3,7 18 5,7 7 13 25 0,41 <1 0,019

<MRR 18w20005 1.6-2.0 1,6-2,0 7 63 11 <0,2 8,7 19 20 16 29 45 0,62 <1 <0,01

>MKM 18w20006 0.5-0.7 0,5-0,7 170 17 15 <0,2 4,4 27 16 7,8 16 67 1,3 1,3 0,013

<MRR 18w20006 1.1-1.4 1,1-1,4 3,7 10 4,1 <0,2 2,8 7,3 6,1 5 9,3 19 0,47 <1 <0,01
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>KM 18w20006 1.5-2.0 1,5-2,0 12 61 8,7 0,38 3 23 8,3 6,1 17 13 2,2 <1 0,7

>KM 18w20007 0.2-0.5 0,2-0,5 5,6 16 16 <0,2 4,4 31 8,7 7,5 15 30 1 1,7 0,022

<MRR 18w20007 1-1.2 1-1,2 5,3 74 11 <0,2 9,1 17 20 15 31 40 1,4 <1 <0,01

>KM 18w20007 1.7-2.0 1,7-2,0 9,1 58 13 0,35 2,6 19 5,6 5,6 14 14 1,6 <1 0,47

<MRR 18w20008 0-0.3 0-0,3 4 16 7,1 <0,2 3,2 15 7,3 4,6 10 24 0,43 <1 0,02

>KM KM 201 18w20101 0.2-0.5 0,2-0,5 5,9 14 14 <0,2 4 28 8 6,6 14 29 0,68 1,7 0,068

<MRR 18w20101 0.5-1.0 0,5-1,0 5,7 120 16 <0,2 9,4 12 18 13 27 42 1,3 <1 <0,01

<MRR 18w20101 1.5-2.0 1,5-2,0 5,2 72 12 <0,2 9,2 11 21 13 33 42 0,87 <1 0,016

>KM 18w20102 0-0.3 0-0,3 7,3 22 15 <0,2 4,7 39 16 9,1 16 43 1,6 2,7 0,023

>MKM 18w20103 0.2-0.5 0,2-0,5 28 31 29 0,31 14 250 83 46 45 86 11 10 0,03

<MRR 18w20103 1-1.3 1-1,3 <2,5 13 2,8 <0,2 1,6 2 3,6 1,9 7,4 5,6 <0,4 <1 <0,01

<MRR 18w20103 1.6-2.0 1,6-2,0 <2,5 12 3,4 <0,2 0,74 2,2 3,6 1,1 5,4 4 <0,4 <1 0,016

>MKM 18w20104 0.2-0.5 0,2-0,5 26 21 20 0,34 11 100 48 21 31 66 3,5 5,8 0,029

<MRR 18w20104 0.5-1.0 0,5-1,0 5,4 13 4,8 <0,2 3,6 10 7,5 5,7 12 24 0,46 <1 <0,01

<MRR 18w20104 1.5-2.0 1,5-2,0 4,4 44 11 <0,2 8,3 15 17 11 28 37 0,77 <1 <0,01

>KM 18w20105 0.2-0.5 0,2-0,5 23 19 47 <0,2 4,6 94 20 8,5 16 56 0,72 2,3 0,04

<MRR 18w20105 0.5-1.0 0,5-1,0 4,9 17 12 <0,2 3,9 18 13 6,2 13 24 0,87 <1 0,021

>MRR 18w20106 0-0.3 0-0,3 7,4 41 20 0,21 3,9 50 12 6,5 17 75 1,4 1,3 0,043

>MKM 18W20107 0.2-0.5 0,2-0,5 46 26 23 <0,2 8,4 100 43 17 26 67 3,1 4,1 0,029

>MRR 18W20107 0.5-1.0 0,5-1,0 4,5 15 23 <0,2 4,1 22 8,2 7,1 14 29 0,62 1,3 0,02

<MRR 18W20107 1.0-1.4 1,0-1,4 2,9 12 5 <0,2 2,7 5,1 5,1 3,7 9,2 14 0,48 <1 <0,01

>KM KM 202 18W20201 0.2-0.5 0,2-0,5 19 45 23 0,23 15 200 77 39 44 87 8,9 10 0,028

>MKM 18W20201 1.0-1.3 1,0-1,3 4,7 12 5,8 <0,2 3,8 11 7,8 7,1 10 23 1,1 <1 0,01

<MRR 18W20201 1.6-2.0 1,6-2,0 <2,5 19 4,3 <0,2 3 5,1 6,4 3 12 13 0,54 <1 <0,01

<MRR 18W20202 0.0-0.3 0,0-0,3 5 14 9,2 <0,2 3,4 17 5,1 5,2 9,6 23 0,82 <1 0,013

>KM 18W20203 0.2-0.5 0,2-0,5 5,4 19 15 <0,2 6,5 60 20 12 17 37 2,8 2,7 <0,01

>MRR 18W20203 0.5-1.0 0,5-1,0 5,1 15 9,3 <0,2 3,9 17 10 6,4 14 22 0,99 1 0,087

<MRR 18W20203 1.5-2.0 1,5-2,0 <2,5 7,6 4 <0,2 1,2 3,2 3,5 3 7,1 6,8 0,41 1,6 <0,01

>KM 18W20204 0.2-0.5 0,2-0,5 7,7 28 17 <0,2 8,9 130 24 13 25 48 2,2 3 0,029

<MRR 18W20204 0.5-1.0 0,5-1,0 <2,5 16 2,5 <0,2 1,8 3,5 3,4 2,6 6,5 12 <0,4 <1 <0,01

<MRR 18W20204 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 17 2,2 <0,2 1,5 2,1 3 2,7 6,6 8,5 0,53 <1 <0,01

>MKM 18W20206 0.2-0.5 0,2-0,5 12 56 23 0,59 16 230 54 24 47 86 3 3,5 0,032

>MKM 18W20206 0.5-1.0 0,5-1,0 3,5 11 4,3 <0,2 3,4 8,9 5,5 4,7 11 19 0,58 <1 0,011

>KM 18W20207 0.0-0.3 0,0-0,3 7,6 12 26 <0,2 4,9 42 14 7 12 29 1,2 2,1 0,027

>MRR 18W20208 0.5-1.1 0,5-1,1 3,8 12 10 <0,2 3,6 13 7,4 7,5 11 21 0,74 <1 0,012

>MKM KM 203 18W20301 0.2-0.5 0,2-0,5 9,6 64 15 0,28 17 470 65 32 49 98 8,1 8,2 0,17

>MKM 18W20301 0.5-1.0 0,5-1,0 59 12 7,9 <0,2 3,7 16 8,4 6,4 12 32 1,1 2,2 0,012

>KM 18W20301 1.0-1.4 1,0-1,4 15 8,4 4,2 <0,2 2,8 9,4 5,6 4,3 10 19 0,43 <1 0,012

>MKM 18W20302 0.2-0.5 0,2-0,5 9 33 16 <0,2 11 340 38 18 28 62 4,1 5,5 0,031

<MRR 18W20302 0.5-1.2 0,5-1,2 3,4 9 3,9 <0,2 3,3 8,1 5,8 5,7 11 18 0,46 <1 <0,01

>KM 18W20303 0.0-0.3 0,0-0,3 8,1 18 23 <0,2 5,3 48 11 7,5 16 40 0,59 2,8 0,24

>MKM 18W20304 0.2-0.5 0,2-0,5 11 79 16 <0,2 19 250 86 41 59 94 12 10 0,033

>MRR 18W20304 1.0-1.5 1,0-1,5 3,1 23 7,4 <0,2 5,9 23 12 10 18 39 0,59 <1 0,017

>MRR 18W20305 0.0-0.3 0,0-0,3 5,4 18 18 <0,2 4,4 46 7,3 5,8 12 27 0,43 1,6 0,022

>KM 18W20306 0.2-0.5 0,2-0,5 9 28 15 <0,2 7,9 100 21 12 22 44 1,4 2,5 0,031

<MRR 18W20306 0.5-1.2 0,5-1,2 3,1 14 5 <0,2 4 10 9,2 6,8 12 24 0,53 <1 <0,01
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>MRR 18W20307 0.5-1.0 0,5-1,0 3,8 12 5,5 <0,2 4 11 8 6,9 12 24 0,51 1 <0,01

<MRR 18W20307 1.0-1.5 1,0-1,5 3,7 13 5,5 <0,2 4 11 7,6 7,9 12 23 0,72 <1 <0,01

>MKM KM 204 18W20401 0.2-0.5 0,2-0,5 29 64 18 <0,2 17 190 82 34 51 95 8,6 7,4 0,039

<MRR 18W20401 0.5-1.0 0,5-1,0 5,8 23 6,4 <0,2 4,4 21 9,5 7,1 14 27 0,63 <1 0,01

<MRR 18W20401 1.0-1.5 1,0-1,5 5,1 14 5 <0,2 4,1 12 9,4 6,9 13 25 0,83 <1 <0,01

<MRR 18W20402 0.0-0.3 0,0-0,3 <2,5 33 3,6 <0,2 3,5 8,3 7,3 5,3 8,9 25 <0,4 <1 <0,01

>MKM 18W20403 0.2-0.5 0,2-0,5 14 87 27 0,22 20 220 110 51 62 110 16 11 0,027

<MRR 18W20403 0.5-1.0 0,5-1,0 5,3 14 4,9 <0,2 4,1 13 7,8 6 13 20 0,54 <1 0,016

<MRR 18W20404 0.0-0.3 0,0-0,3 7,6 12 9,7 <0,2 4 22 8,4 5,8 12 20 <0,4 1,1 <0,01

>MKM 18W20405 0.2-0.5 0,2-0,5 18 63 26 0,31 19 640 76 38 53 110 8,4 8,6 0,03

>KM 18W20405 0.5-1.0 0,5-1,0 5,2 16 9,2 <0,2 3,9 20 6,5 6,7 13 23 0,81 <1 0,028

<MRR 18W20405 1.0-1.4 1,0-1,4 3,1 17 4 <0,2 3,5 6,7 6,9 5,2 13 17 0,51 <1 <0,01

>KM 18W20406 0.2-0.5 0,2-0,5 7,8 71 15 <0,2 15 160 43 22 45 72 4,3 4,4 0,018

>MKM 18W20406 0.5-1.0 0,5-1,0 5,6 18 5,2 <0,2 3,5 8,5 7,4 5,1 13 20 <0,4 <1 <0,01

<MRR 18W20406 1.5-2.0 1,5-2,0 3,4 9 3,3 <0,2 2,4 2,5 3,4 2 7,2 8,2 <0,4 <1 <0,01

>KM 18W20407 0.2-0.5 0,2-0,5 11 74 16 <0,2 16 140 39 21 51 88 2,7 4,9 0,02

>MKM 18W20407 0.5-0.8 0,5-0,8 320 35 24 <0,2 5,1 44 17 11 25 98 0,9 3,3 0,15

<MRR 18W20407 1.4-2.0 1,4-2,0 <2,5 8,2 2,1 <0,2 1,5 3,3 2,5 2,4 5 7,1 <0,4 <1 <0,01

>KM 18W20408 0.0-0.3 0,0-0,3 14 16 26 <0,2 3,9 62 10 5,7 15 33 0,55 1,6 0,018

>KM KM 205 18W20501 0.2-0.5 0,2-0,5 7,3 44 16 0,22 9,8 120 34 17 27 59 4 5,4 0,019

>MRR 18W20501 0.5-1.0 0,5-1,0 3,4 26 17 <0,2 4,6 40 6,7 8,7 16 30 0,56 <1 0,01

<MRR 18W20501 1.0-1.5 1,0-1,5 2,5 11 3,3 <0,2 2,6 7 5 4,2 9,1 13 0,62 <1 <0,01

<MRR 18W20502 0.5-0.7 0,5-0,7 4,2 29 11 <0,2 4,8 30 8,7 8,4 16 29 0,6 1,2 0,021

<MRR 18W20502 1.0-1.5 1,0-1,5 2,6 17 4,6 <0,2 3,1 4,8 8 5,1 12 16 1,3 <1 <0,01

>KM 18W20503 0.0-0.3 0,0-0,3 13 18 18 <0,2 6,2 45 19 9,2 17 37 1,6 2,1 0,023

>KM 18W20504 0.2-0.5 0,2-0,5 13 68 18 0,26 18 200 81 35 59 100 8,5 8,9 0,029

>KM 18W20504 0.5-1.0 0,5-1,0 5,1 27 16 <0,2 4,2 41 7,5 8,8 14 31 0,97 2,6 0,035

<MRR 18W20504 1.0-1.3 1,0-1,3 3,4 15 4 <0,2 2,3 6 4,9 3,5 11 16 1,5 <1 0,023

>MKM 18W20505 0.2-0.5 0,2-0,5 11 39 25 0,24 14 120 51 23 40 75 6,9 6 0,033

<MRR 18W20505 0.5-1.1 0,5-1,1 3,3 24 4,9 <0,2 3,7 12 6,9 6 12 23 0,83 <1 <0,01

>KM 18W20506 0.0-0.3 0,0-0,3 14 34 19 <0,2 5,3 59 11 10 18 48 1,1 2,9 0,036

>MKM 18W20507 0.2-0.5 0,2-0,5 62 56 21 0,23 15 220 68 23 45 120 4,2 5,5 0,025

<MRR 18W20507 0.5-1.0 0,5-1,0 4,3 15 5,1 <0,2 4,1 13 7,7 7 12 23 0,56 <1 <0,01

>MKM KM 206 18W20601 0.2-0.5 0,2-0,5 8,3 70 13 <0,2 13 260 47 24 42 63 3,5 4,5 0,053

<MRR 18W20601 0.5-1.1 0,5-1,1 4,3 15 6,5 <0,2 7,4 13 6,5 7,4 11 23 1,3 1,3 0,018

>KM 18W20602 0.0-0.3 0,0-0,3 12 30 17 <0,2 4,5 58 8,6 7,9 19 33 1,3 2 0,12

>KM 18W20603 0.2-0.5 0,2-0,5 25 65 20 <0,2 17 140 55 21 47 83 3,6 3,5 0,027

>MRR 18W20603 0.5-1.0 0,5-1,0 5,6 15 6,7 <0,2 4,1 18 6,1 7,1 12 23 1,4 <1 0,014

<MRR 18W20604 0.0-0.3 0,0-0,3 3,3 11 9,7 <0,2 3,8 20 7,3 4,4 10 19 <0,4 <1 <0,01

>MKM 18W20605 0.2-0.5 0,2-0,5 8,2 51 15 <0,2 13 250 38 17 38 61 2,1 2,9 0,075

<MRR 18W20605 0.5-1.0 0,5-1,0 5,3 20 5,2 <0,2 3,6 19 4,5 6,3 13 22 2,4 <1 0,01

>MKM 18W20606 0.2-0.5 0,2-0,5 11 54 19 0,4 13 150 43 17 37 62 1,9 2 0,035

>MKM 18W20606 0.5-1.0 0,5-1,0 48 14 5,6 <0,2 3,8 14 7 5,9 14 22 1,1 <1 <0,01

>KM 18W20606 1.3-1.5 1,3-1,5 11 24 11 <0,2 4,9 26 7,8 11 16 30 1,3 1,1 0,016

>MKM 18W20607 0.2-0.5 0,2-0,5 6,8 14 12 <0,2 5,9 57 23 16 17 29 3,9 2,6 0,018

<MRR 18W20607 0.5-1.0 0,5-1,0 4,9 14 4,8 <0,2 3,6 10 7,8 5,9 13 15 1,1 1,1 <0,01
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Kund: Trafikverket
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<MRR 18W20607 1.0-1.4 1,0-1,4 3,3 12 4,2 <0,2 3,3 7,9 6,2 5,1 10 14 0,97 1 <0,01

>KM 18W20608 0.0-0.3 0,0-0,3 7,3 12 14 <0,2 4,9 47 13 5,4 12 25 0,57 <1 0,012

>KM Spår E KM 207 18W20701 0.2-0.5 0,2-0,5 7,5 42 24 <0,2 12 170 43 17 34 64 4 3,5 0,02

<MRR 18W20701 0.5-1.0 0,5-1,0 4,7 12 4,6 <0,2 3,2 10 5,1 5,9 11 17 1,3 <1 <0,01

<MRR 18W20701 1.0-1.4 1,0-1,4 3,5 9,7 4,9 <0,2 2,9 8,6 4,6 4,7 11 14 0,72 <1 <0,01

<MRR 18w20702 0.55-1.0 0,55-1,0 2,6 17 4,2 <0,2 4,1 8,1 12 5,9 13 19 0,54 <1 0,014

>KM 18w20703 0.45-0.7 0,45-0,7 6,5 28 11 <0,2 5 44 20 13 14 43 3,3 2 0,04

>KM 18w20705 0.2-0.5 0,2-0,5 8,3 17 31 <0,2 4,6 75 13 9 14 39 1,2 1,8 0,027

<MRR 18w20705 0.5-0.6 0,5-0,6 6,6 26 12 <0,2 4 29 7 7,6 18 23 2,4 1,4 0,014

<MRR 18w20705 1-1.3 1-1,3 <2,5 11 3,5 <0,2 2,8 5,6 3,6 2 8,2 12 0,65 <1 0,01

>KM 18w20706 0-0.3 0-0,3 2,5 13 9 <0,2 3,4 18 8,2 5,7 11 20 1,2 <1 0,12

>MKM 18w20707 0.2-0.5 0,2-0,5 12 38 50 0,39 11 110 60 28 32 120 8,5 5,4 0,072

>KM 18w20707 0.6-1.0 0,6-1,0 3,9 46 13 <0,2 5,6 49 7,2 13 23 44 2,1 1,4 0,021

<MRR 18w20707 1.5-2.0 1,5-2,0 2,6 24 5,3 <0,2 2,7 6,7 7,5 3,8 12 9,9 0,83 <1 0,011

>MKM 18w20708 0-0.3 0-0,3 12 32 42 0,28 8,2 100 62 31 24 87 10 4 0,069

>KM 18w20709 0.2-0.5 0,2-0,5 17 27 33 0,21 7,2 88 40 26 21 67 4,2 3,8 0,054

<MRR 18w20709 0.5-1.0 0,5-1,0 7,9 20 8,1 <0,2 4,4 24 5,7 8 14 24 2 <1 0,015

<MRR 18w20709 1-1.3 1-1,3 6,5 16 5,9 <0,2 3,8 16 5,4 7,1 12 20 1,6 <1 <0,01

>MKM 18w20710 0-0.3 0-0,3 14 35 54 0,41 11 180 67 36 37 110 10 9,2 0,078

>KM 18w20710 0.5-1.0 0,5-1,0 15 18 11 <0,2 3,9 21 7,7 6,7 12 32 1,2 1,5 0,024

>KM 18w20710 1.0-1.5 1,0-1,5 11 18 15 <0,2 4,1 40 13 8,6 13 38 2,1 2,1 0,026

<MRR KM 208 18w20801 0-0.3 0-0,3 <2,5 16 4,9 <0,2 3,9 12 7,7 5,5 12 16 0,41 <1 <0,01

>FA 18w20801 0.3-0.5 0,3-0,5 2,6 6,6 440 <0,2 1,8 21 9,4 7,5 3,4 18 18 15 0,11

>KM 18w20801 1-1.4 1-1,4 18 14 9,6 <0,2 4,1 26 10 8,3 13 29 1,9 1,3 0,012

>MRR 18w20802 0-0.3 0-0,3 5,5 17 14 <0,2 5,1 32 15 10 17 44 1,6 <1 0,015

>KM 18w20803 0-0.3 0-0,3 13 15 13 0,27 3,9 25 7 7,9 14 75 1,7 <1 0,012

>MKM 18w20803 0.3-0.5 0,3-0,5 32 42 76 0,58 16 310 120 76 56 140 16 13 0,22

>KM 18w20803 0.5-1.0 0,5-1,0 11 18 9,3 <0,2 4 29 6,2 7,9 15 58 1,8 1 0,011

<MRR 18w20804 0-0.3 0-0,3 <2,5 12 7,3 <0,2 3,8 13 7,7 5,2 11 17 2,2 <1 <0,01

>MKM 18w20805 0.3-0.5 0,3-0,5 25 40 64 0,39 15 300 110 65 49 130 13 9,4 0,1

>KM 18w20805 0.7-1.0 0,7-1,0 5 51 15 <0,2 4,3 36 6,9 8,7 17 32 2,6 1,3 0,014

>MRR 18w20805 1-1.3 1-1,3 5,3 20 9 <0,2 4,5 22 11 11 15 24 2,7 <1 0,012

>MKM 18W20806 0.3-0.5 0,3-0,5 21 24 60 1 15 240 81 56 41 150 14 12 0,085

>MKM 18W20806 0.5-1.0 0,5-1,0 47 28 17 0,78 10 74 26 19 33 79 2,8 1,7 0,043

<MRR 18W20806 1.0-1.5 1,0-1,5 4,3 10 3 <0,2 2,7 6,5 6,1 4,5 12 10 0,62 <1 <0,01

<MRR 18W20807 0-0.3 0-0,3 7,9 11 6,4 <0,2 3,5 8,4 7,2 6,3 16 19 4,2 <1 0,016

>KM 18W20808 0.3-0.5 0,3-0,5 12 13 38 <0,2 7,3 72 24 11 21 71 1,9 1,7 0,06

>MKM 18W20808 0.5-0.8 0,5-0,8 76 16 11 <0,2 3,9 34 8,1 7,7 14 42 1,3 1 0,014

>MKM 18W20808 0.8-1.0 0,8-1,0 47 13 7,4 <0,2 3,4 19 6,4 6,7 13 23 1,3 <1 <0,01

>MKM KM 209 18W20901 0.3-0.5 0,3-0,5 62 15 30 <0,2 5,3 62 22 9,7 15 82 0,98 1,4 0,58

>MKM 18W20901 0.5-1.0 0,5-1,0 78 13 7,1 <0,2 3,7 15 7,1 7,1 10 29 1,7 <1 0,24

>MKM 18W20901 1.0-1.3 1,0-1,3 68 13 7 <0,2 3,3 13 11 8 13 35 1,1 <1 0,3

<MRR 18W20902 0-0.3 0-0,3 <2,5 17 5 <0,2 3,5 8,7 6,3 4,8 10 15 <0,4 <1 <0,01

>MRR 18W20903 0.5-1.0 0,5-1,0 4,4 12 8,6 <0,2 3,5 16 4,8 6,2 11 21 1,1 <1 0,023

<MRR 18W20903 1.0-1.5 1,0-1,5 5,7 12 6,3 <0,2 3,6 13 4,8 6,3 12 19 1,3 <1 0,011

>KM 18W20904 0.2-0.5 0,2-0,5 8,9 17 30 <0,2 5,3 50 34 9,5 17 55 2,5 2,5 0,043
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>KM 18W20904 0.5-1.0 0,5-1,0 6,1 12 9,2 <0,2 3,7 19 4,6 6,2 12 22 1,9 1,2 0,019

<MRR 18W20904 1.0-1.5 1,0-1,5 7,8 17 6,2 <0,2 4,9 16 8,8 9,3 14 23 2,9 <1 0,013

>KM 18W20905 0.3-0.5 0,3-0,5 15 12 16 <0,2 3,7 59 8,1 5,7 11 36 0,87 1,8 0,024

>KM 18W20905 0.5-1.0 0,5-1,0 6,3 15 11 <0,2 3,8 19 5,8 7,4 14 25 1,9 1,2 0,023

>MKM 18W20905 1.0-1.5 1,0-1,5 10 19 <22 <2,2 1,4 <6 1,9 2,4 6,3 8,4 110 <3 0,053

>KM 18W20906 0-0.3 0-0,3 6,1 25 32 <0,2 5,1 65 17 14 13 60 2,1 2 0,028

<MRR Åsbro bg 18W20908 0.2-0.5 0,2-0,5 3,2 34 8,6 <0,2 7,7 38 29 8,3 17 66 3,3 2 0,019

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.0-1.3 1,0-1,3 9,2 16 7 <0,2 5 16 14 8,9 16 23 3,5 <1 0,012

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.3-1.5 1,3-1,5 6,6 12 5,1 <0,2 3,2 12 24 5,9 11 14 3 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 1820908P 0-0.2 0-0,2 9,3 42 31 0,35 7,8 77 19 18 30 110 3,7 3 0,078

>KM Åsbro bg 18W20909 0.2-0.5 0,2-0,5 6,7 33 16 <0,2 6,2 48 32 12 20 56 3,9 2,5 0,025

<MRR Åsbro bg 18W20909 1.4-1.7 1,4-1,7 6,1 25 13 <0,2 5 21 9,9 10 19 31 2,8 1,4 0,023

>KM Åsbro bg 18W20910 0.2-0.5 0,2-0,5 15 29 49 0,31 12 110 39 21 30 120 6,6 4,8 0,22

<MRR Åsbro bg 18W20910 1.0-1.5 1,0-1,5 4,7 12 4,6 <0,2 3,3 8,9 11 6,5 10 15 2 <1 0,011

>KM Åsbro bg 18W20910 1.7-2.0 1,7-2,0 <2,5 15 8,5 <0,2 1,6 6,8 2,4 3,8 3,9 5,3 4,1 <1 0,06

>MRR Åsbro bg 18w20911 0.2-0.5 0,2-0,5 3,8 20 13 <0,2 3,1 14 6,6 4,6 11 28 1 <1 0,012

<MRR Åsbro bg 18w20911 1-1.5 1-1,5 4 13 12 <0,2 3,8 12 9,3 5,5 10 23 0,61 <1 <0,01

>MKM Åsbro bg 18W20912 0.2-0.5 0,2-0,5 10 30 46 0,26 10 100 46 22 31 94 7 3,2 0,065

<MRR Åsbro bg 18W20912 1.0-1.5 1,0-1,5 5,6 14 4,9 <0,2 4,1 9,7 8,1 6,9 11 17 3,3 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W20913 0.2-0.5 0,2-0,5 9,6 23 65 0,23 9,7 200 44 36 15 100 7,2 5,7 0,027

<MRR Åsbro bg 18w20913 0.5-1.0 0,5-1,0 <2,5 13 7,8 <0,2 3,6 7,5 5,5 3,8 10 20 0,42 <1 <0,01

>FA Åsbro bg 18W20913 1.2-1.7 1,2-1,7 8,9 62 240 2,4 4,3 50 32 8,4 14 460 1,4 4,4 0,23

>MRR Åsbro bg 18W20914 0.0-0.5 0,0-0,5 8,1 18 21 <0,2 4 29 5,8 6,9 13 28 1,2 1,4 <0,01

>KM Åsbro bg 18W20914 1.0-1.1 1,0-1,1 8,9 33 31 <0,2 5,3 33 9,8 12 23 38 2,3 1,6 0,026

>KM Åsbro bg 18W20915 0.2-0.5 0,2-0,5 7 56 30 <0,2 7,5 190 15 21 33 62 3,5 2,1 0,19

>KM Åsbro bg 18W20915 0.5-0.7 0,5-0,7 6,4 82 25 0,29 8,4 59 12 23 38 82 3,9 1,8 0,05

<MRR Åsbro bg 18W20915 1.1-1.6 1,1-1,6 4,3 9,3 4,4 <0,2 2,6 8 6,2 4,7 8,3 17 0,9 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W20916 0.2-0.5 0,2-0,5 <2,5 50 4,7 <0,2 5 14 10 6,1 10 34 <0,4 <1 <0,01

>MRR Åsbro bg 18W20916 1.0-1.5 1,0-1,5 6,1 24 13 <0,2 4,3 32 7,6 6,8 11 33 0,69 1,9 0,014

>MKM Åsbro bg 18w20917 0.2-0.5 0,2-0,5 7,3 63 44 <0,2 6,7 130 22 21 24 63 4,5 <1 0,031

>MKM Åsbro bg 18W20917 0.5-0.8 0,5-0,8 16 130 50 <0,2 10 80 18 32 51 64 5,1 11 0,18

<MRR Åsbro bg 18W20917 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 18 5,6 <0,2 2,9 6,2 11 4,7 21 8,5 0,59 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W20918 0.2-0.5 0,2-0,5 8,8 19 16 <0,2 5,3 54 24 14 18 43 3,7 1,8 0,024

<MRR Åsbro bg 18W20918 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 7,2 3 <0,2 1,6 <2 4,3 3,1 6,6 7,6 <0,4 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W20919 0.0-0.2 0,0-0,2 5,9 44 27 <0,2 5,2 40 8,5 9,1 14 52 0,84 28 0,014

>MKM Åsbro bg 18W20919 0.2-0.7 0,2-0,7 7,2 460 86 <0,2 9,8 110 8,7 25 39 77 2,8 14 0,035

>KM Åsbro bg 18W20919 1.7-1.9 1,7-1,9 16 130 20 <0,2 5,8 57 28 17 30 24 4,1 <1,4 0,11

>KM Åsbro bg 18W20920 0.2-0.5 0,2-0,5 6,6 17 8,4 <0,2 4,3 27 11 9,1 12 24 2,6 1,5 0,014

>MRR Åsbro bg 18W20920 0.5-0.7 0,5-0,7 7,6 18 7,9 <0,2 5,5 24 13 9,9 13 26 3 1,2 0,014

<MRR Åsbro bg 1820920P 0-0.2 0-0,2 4,2 18 6 <0,2 2,8 9,2 4,1 4,5 8,7 19 0,55 <1 0,029

>MKM Åsbro bg 18W20921 0.2-0.7 0,2-0,7 9 270 44 <0,2 9,9 97 11 25 43 70 3,5 2,9 0,02

>MKM Åsbro bg 18W20921 1.2-1.6 1,2-1,6 9,3 1100 200 <0,2 15 350 7,9 31 43 66 5,4 21 0,29

>KM Åsbro bg 18W20921 1.9-2.0 1,9-2,0 3,3 40 9,3 <0,2 3,8 12 12 7,5 11 13 1,3 <1 0,025

>KM Åsbro bg 1820921A 0-0.2 0-0,2 13 140 76 0,39 8,4 160 26 25 33 180 4,3 6,6 0,079

<MRR Åsbro bg 18W20922 0.2-0.5 0,2-0,5 6 16 6,3 <0,2 3,9 16 7,8 6,7 13 23 2,9 <1 0,014

<MRR Åsbro bg 18W20922 1.0-1.2 1,0-1,5 <2,5 9,5 4,3 <0,2 1,2 3,1 4,5 2,5 7,6 6,9 1 <1 0,016
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.0-0.2 0,0-0,2 45 47 290 0,21 5 86 28 11 16 79 2,3 6 0,045

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.7-1.2 0,7-1,2 10 880 87 <0,2 13 170 8,3 30 45 58 3,8 3,5 0,032

<MRR Åsbro bg 18W20924 0.2-0.5 0,2-0,5 5 14 7,3 <0,2 2,9 12 5,5 4,5 9,4 19 1,4 1,2 0,027

<MRR Åsbro bg 18W20924 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 8,7 3,4 <0,2 1,8 <2 4,5 2,8 9,1 8,5 0,58 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W20925 0.1-0.6 0,1-0,6 9,5 140 47 0,21 9,1 94 11 24 39 67 3,4 3,3 0,045

>KM Åsbro bg 18W20925 1.6-2.0 1,6-2,0 9,2 180 26 0,29 6 60 15 22 33 47 3,7 <1 0,15

>KM Åsbro bg 1820925A 0-0.1 0-0,1 8,4 81 75 0,23 5,4 86 8,1 14 25 73 1,1 8,6 0,091

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.2-0.5 0,2-0,5 4,7 12 7,7 <0,2 3,6 18 8,5 7,4 11 21 2,6 <1 <0,01

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.5-0.95 0,5-0,95 3 9,3 2,6 <0,2 1,9 3,4 3,6 2,8 7,5 11 0,79 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W20927 0.1-0.6 0,1-0,6 11 160 46 0,26 12 100 10 34 55 100 7,3 4,6 0,032

<MRR Åsbro bg 18W20927 1.8-2.0 1,8-2,0 3,3 14 5,9 <0,2 2,3 10 4,6 5,5 11 13 4 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 1820927A 0-0.1 0-0,1 15 280 46 0,25 9,4 110 11 22 44 120 3,1 3,6 0,049

>KM Åsbro bg KM 210 18W21001 0.2-0.5 0,2-0,5 6,3 22 10 <0,2 4,5 21 12 8,5 13 27 2,7 <1 0,032

<MRR Åsbro bg 18W21001 1.4-1.7 1,4-1,7 <2,5 7,5 2,6 <0,2 1,5 <2 3,5 2,6 7,7 7,4 0,57 <1 <0,01

>MKM Åsbro bg 18W21002 0.0-0.5 0,0-0,1 5,4 27 61 <0,2 3,6 36 7,6 6,6 12 43 0,78 3,5 0,047

<MRR Åsbro bg 18W21002 1.0-1.5 1,0-1,5 2,7 8,5 5,5 <0,2 2 5,1 2,7 3,2 5,3 12 0,46 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21003 0.2-0.5 0,2-0,5 7,8 11 6,3 <0,2 4 18 8,5 8,3 11 20 4,1 <1 0,01

<MRR Åsbro bg 18W21003 1.0-1.5 1,0-1,5 6,5 11 5,1 <0,2 3,7 9,6 7,7 7,5 12 18 2,4 <1 0,011

<MRR Åsbro bg 18w21004 0-0.5 0-0,5 <2,5 30 4,3 <0,2 3,7 7,8 5,4 3,8 9,3 28 <0,4 <1 <0,01

>MKM Åsbro bg 18w21004 1-1.3 1-1,3 <2,5 11 5,4 <0,2 2,4 7 4,1 3 9,7 17 0,42 <1 0,01

<MRR Åsbro bg 18w21004 1.7-2.0 1,7-2,0 <2,5 4,9 2,8 <0,2 1,7 3,1 3,7 2,9 6,8 11 <0,4 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18w21005 0-0.5 0-0,5 <2,5 22 4,5 <0,2 3,3 5,9 5,8 3,9 9 22 <0,4 <1 <0,01

>MRR Åsbro bg 18w21005 1-1.3 1-1,3 6,6 60 25 0,21 3,9 34 7,8 10 20 49 1,7 <1 0,078

<MRR Åsbro bg 18w21005 1.8-2.0 1,8-2,0 <2,5 8,1 2,7 <0,2 1,4 <2 3,9 2,3 10 7,3 1 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W21006 0.2-0.5 0,2-0,5 5,5 16 11 <0,2 5,2 30 12 9,6 16 28 2,8 1,4 0,027

<MRR Åsbro bg 18W21006 0.5-1.0 0,5-1,0 5,3 15 4,4 <0,2 4,6 12 6,8 8,1 13 18 2,5 <1 0,012

<MRR Åsbro bg 18W21007 0.5-1.0 0,5-1,0 6,7 12 5,6 <0,2 3,6 15 11 7,3 12 18 2,8 <1 0,011

<MRR Åsbro bg 18W21007 1.5-1.7 1,5-1,7 4,5 9,8 3,6 <0,2 3,1 8 6,4 5,1 11 14 1,7 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18w21008 0-0.5 0-0,5 <2,5 14 5,8 <0,2 2,6 5,8 4,7 3,1 6,9 17 <0,4 <1 <0,01

>MRR Åsbro bg 18w21008 1-1.2 1-1,2 2,6 21 14 <0,2 3,4 24 6,3 5 10 35 0,53 1,4 0,018

<MRR Åsbro bg 18w21008 1.8-2.0 1,8-2,0 <2,5 10 3,7 <0,2 2 4,7 6,2 2,9 15 8,6 0,93 <1 <0,01

>FA Åsbro bg 18W21009 0.2-0.7 0,2-0,7 6,1 52 30 0,2 4,5 26 9,8 8,8 19 65 1,4 <1 0,33

>KM Åsbro bg 18W21009 1.0-1.5 1,0-1,5 4,9 23 7,2 <0,2 3,7 9,4 6,7 5,3 13 25 1,8 <1 0,049

<MRR Åsbro bg 18w21010 0-0.5 0-0,5 <2,5 12 5,1 <0,2 3,1 6,5 6,6 3,7 8,1 17 <0,4 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18w21010 1.5-1.8 1,5-1,8 2,8 26 9,4 <0,2 1,1 13 6,7 3,4 12 6,2 2,3 <1 0,083

>KM Åsbro bg 18W21011 0.0-0.3 0,0-0,3 4,5 27 17 <0,2 2,5 15 5,6 4,5 10 35 1,3 <1 0,057

<MRR Åsbro bg 18W21011 0.8-1.2 0,8-1,2 4,1 19 5,9 <0,2 2,7 7,5 5,7 4,3 12 18 1,5 <1 0,026

<MRR Åsbro bg 18w21012 0-0.5 0-0,5 <2,5 12 6 <0,2 3 9,7 5,1 3,4 7,7 23 <0,4 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18w21012 1-1.2 1-1,2 <2,5 16 7,1 <0,2 3,5 13 7,4 5,6 8,7 22 <0,4 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18W21013 0.0-0.3 0,0-0,3 3 23 160 <0,2 2,4 9,6 4,2 3,4 9,9 54 1,1 1,7 0,028

<MRR Åsbro bg 18W21013 0.5-1.0 0,5-1,0 3,8 8,6 4,5 <0,2 3 7,4 4,8 5 12 12 0,78 1,4 <0,01

>KM Åsbro bg 18W21014 0.2-0.5 0,2-0,5 11 20 31 0,47 8,7 71 25 17 28 71 7,1 3 0,031

<MRR Åsbro bg 18W21014 0.5-1.0 0,5-1,0 7,1 13 5,5 <0,2 3,8 9,3 7,2 6,6 11 22 2,7 <1 0,01

<MRR Åsbro bg 18W21014 1.5-2.0 1,5-2,0 <2,5 11 2,9 <0,2 1,6 3,1 5 3,6 6,9 7,2 0,66 <1 <0,01

>MRR Åsbro bg 1821014P 0-0.2 0-0,2 5,2 40 24 <0,2 5 49 6,3 10 21 44 1,9 1,7 0,024

>MRR Åsbro bg 18W21015 0.0-0.5 0,0-0,5 3 15 13 <0,2 2,5 5,9 3,9 3,5 9,7 28 0,77 <1 0,018
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<MRR Åsbro bg 18W21015 0.5-1.0 0,5-1,0 4,7 10 3,6 <0,2 2,7 4,5 4 4,6 9,8 13 1,9 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21015 1.5-2.0 1,5-2,0 7 12 5,5 <0,2 3,6 8,9 5,7 5,2 17 14 1,8 <1 0,013

>MRR Åsbro bg 18w21016 0.5-1.0 0,5-1,0 3 20 11 <0,2 1,6 14 3,4 2 10 21 1,9 <1 0,035

<MRR Åsbro bg 18w21016 1.7-2.0 1,7-2,0 3,6 9 4,6 <0,2 2,1 6,8 6,9 4,3 14 10 0,55 <1 0,012

<MRR Åsbro bg 18W21017 0.2-0.5 0,2-0,5 7,7 18 8,2 <0,2 5 23 9,4 9,3 13 28 4,1 1,1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21017 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 11 2,2 <0,2 1,8 2,4 4,4 2,5 7,8 6,3 <0,4 <1 <0,01

>MRR Åsbro bg 18w21018 0-0.5 0-0,5 <2,5 11 9,5 <0,2 3,1 28 6,1 4,1 8,5 26 <0,4 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18w21018 0.7-0.9 0,7-0,9 3,2 25 11 <0,2 1 2,5 2,7 1 9,1 9,5 2 <1 0,021

>KM Åsbro bg 18W21019 0.0-0.5 0,0-0,5 5,7 27 19 <0,2 4,1 13 5,1 4,4 11 42 1,1 1,5 0,037

<MRR Åsbro bg 18W21019 1.0-1.5 1,0-1,5 2,6 20 6,7 <0,2 1,6 5,1 3,6 2,1 8,2 17 1,4 <1 0,013

>KM Åsbro bg 18w21020 0-0.5 0-0,5 6,5 20 26 <0,2 2,9 11 5,1 4,9 11 27 1,2 <1 0,018

>MRR Åsbro bg 18w21020 0.7-1.1 0,7-1,1 4,7 17 10 <0,2 1,7 9,1 4,3 3,6 8,3 21 1,8 <1 0,016

>KM Åsbro bg 18W21021 0.0-0.5 0,0-0,5 9,9 46 38 0,29 3,8 38 8,8 6,6 13 87 1,7 1 0,048

<MRR Åsbro bg 18W21021 1.0-1.5 1,0-1,5 2,6 12 3,2 <0,2 1,8 2,7 3,3 2,3 8,8 13 1,1 <1 0,013

>MRR Åsbro bg 18w21022 0.3-0.5 0,3-0,5 <2,5 9,8 3,1 <0,2 1,8 5,6 6,9 2,9 6,5 9,8 1,3 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 18w21022 0.5-1.0 0,5-1,0 6,5 54 160 <0,2 4,5 32 6,9 9,7 21 73 2 1,3 0,044

>MRR Åsbro bg 18w21022 1-1.2 1-1,2 3,5 33 43 <0,2 2,1 12 6 4,1 14 46 1,5 <1 0,024

<MRR Åsbro bg 18W21023 0.5-0.85 0,5-0,85 4 7,7 3,3 <0,2 2,4 4,1 4,5 4 9,9 11 1,3 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21023 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 8,9 2,1 <0,2 1,9 3,8 2,8 2,6 6 8,1 <0,4 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 1821023P 0-0.2 0-0,2 7,3 21 35 0,21 6 33 9,1 8,8 13 51 1,7 1,6 0,05

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.3-0.5 0,3-0,5 4,3 8,5 3,3 <0,2 2 3,9 3,7 3,4 11 14 1,2 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.5-1.0 0,5-1,0 3,5 7,7 2,5 <0,2 2,3 3,2 3,5 3,4 8,3 9,7 0,54 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.2-0.5 0,2-0,5 <2,5 7 <2 <0,2 1,7 4,4 2,9 2,6 5,7 11 <0,4 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.5-1.0 0,5-1,0 <2,5 7,3 2 <0,2 1,7 3,6 2,6 2,4 5,6 8,4 0,45 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.0-0.5 0,0-0,5 3 8,1 3 <0,2 2,1 3,9 3 3,4 8,1 11 0,53 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.5-1.0 0,5-1,0 4,2 9,2 3,5 <0,2 2,2 5,1 3,4 3,9 9,9 10 1,3 <1 <0,01

<MRR Åsbro bg 18W21027 0.5-1.0 0,5-1,0 7,2 15 6,6 <0,2 5,1 26 13 8,5 19 25 3,2 1,1 0,016

<MRR Åsbro bg 18W21027 1.5-2.0 1,5-2,0 5 17 4 <0,2 3,7 10 9,9 6,9 14 16 2,3 <1 <0,01

>KM Åsbro bg 1821027P 0-0.2 0-0,2 6,5 18 28 <0,2 3,6 23 6,5 6,7 13 40 1,6 1,2 0,03

<MRR Åsbro bg 18w21028 0.0-0.5 0,0-0,5 <2,5 16 4,2 <0,2 1,8 4,1 2,4 2 6,6 17 0,61 <1 0,011

<MRR Åsbro bg 18W21028 0.5-1.0 0,5-1,0 <2,5 9,6 3 <0,2 1,9 3 2,6 2,7 6,2 12 <0,4 <1 <0,01

>KM Spår E 18W21030 0.3-0.5 0,3-0,5 7,7 19 27 <0,2 4,6 57 11 9,6 15 47 2 2,4 0,057

>KM 18W21030 0.5-1.0 0,5-1,0 7 20 18 <0,2 4,3 36 8,2 8,1 14 35 2,3 2,2 0,042

>KM 18W21030 1.0-1.5 1,0-1,5 3,9 20 9 <0,2 3,4 18 15 6 13 25 3,1 1,1 0,022

>FA 18W21031 0.2-0.5 0,2-0,5 12 40 90 0,55 12 190 72 61 37 180 18 7 0,15

>KM 18W21031 0.5-1.0 0,5-1,0 4,2 28 17 <0,2 4,2 56 6,8 8,7 18 40 1,5 1,3 0,025

<MRR 18W21031 1.0-1.2 1,0-1,2 6,9 21 8,8 <0,2 4,8 36 6,3 9,6 17 28 2,5 1,2 0,015

>KM 18W21032 0-0.2 0-0,2 5,8 21 25 <0,2 4,8 41 11 10 15 44 2,2 1,9 0,042

>KM KM 211 18W21101 0.2-0.5 0,2-0,5 4,5 23 21 <0,2 4,5 29 7,9 8,4 15 34 2 1,9 0,046

>KM 18W21101 0.5-1.0 0,5-1,0 4 27 15 <0,2 3,9 24 5,3 8,2 16 31 1,3 1,2 0,026

<MRR 18W21101 1.0-1.5 1,0-1,5 3,1 9,5 3,7 <0,2 1,9 4,7 6,2 3,9 12 8,6 0,68 <1 0,014

>MKM 18W21102 0.3-0.5 0,3-0,5 36 21 67 0,29 7,9 130 30 18 25 110 3 3,3 0,098

>MKM 18W21102 0.5-1.0 0,5-1,0 170 18 31 <0,2 4,2 60 20 7,9 13 150 0,91 1,7 0,025

>KM 18W21102 1.0-1.5 1,0-1,5 18 14 6,5 <0,2 4,6 15 8,9 8,8 13 24 3,1 1,1 0,013

<MRR 18W21103 0-0.3 0-0,3 <2,5 11 8 <0,2 3,6 17 8,4 6,1 10 22 0,61 1,1 0,018

>KM 18W21104 0.3-0.5 0,3-0,5 13 21 37 0,21 7,7 130 25 17 23 77 2,7 3,6 0,074
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn

Molybden, 
Mo

Antimon, 
Sb

Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>KM 18W21104 0.5-1.0 0,5-1,0 5,4 20 15 <0,2 4,5 38 9,2 8,3 14 35 1,6 1,5 0,02

<MRR 18W21104 1.0-1.5 1,0-1,5 2,7 7,6 2,6 <0,2 2,2 4,1 4 4 8,3 9 0,57 <1 <0,01

>KM 18W21105 0.3-0.5 0,3-0,5 7,9 26 43 <0,2 8 150 22 17 25 71 2,9 3,4 0,074

>KM 18W21105 0.5-1.0 0,5-1,0 8,4 49 30 <0,2 6,3 86 10 15 32 41 2,9 3,1 0,029

>MKM 18W21105 1.0-1.5 1,0-1,5 10 100 86 <0,2 7,1 420 9,7 22 48 100 4,5 7,4 0,031

>KM 18W21106 0-0.3 0-0,3 9,2 40 42 <0,2 4,7 150 10 8,5 18 47 1,9 1,9 0,038

>KM 18W21107 0.3-0.5 0,3-0,5 5,8 16 26 <0,2 7,6 61 21 15 20 51 3 3 0,027

>MRR 18W21107 0.5-1.0 0,5-1,0 6,4 26 10 <0,2 4,1 25 5,9 7,8 15 29 1,4 <1 0,022

<MRR 18W21107 1.0-1.5 1,0-1,5 3,8 10 3 <0,2 2 4,8 5 3,8 13 10 0,67 <1 <0,01

>MKM KM 212 18W21201 0.3-0.5 0,3-0,5 13 22 57 0,3 11 180 73 43 36 100 10 9,5 0,078

>KM 18W21201 0.5-1.0 0,5-1,0 6,1 31 12 <0,2 4,4 29 6,9 9 15 27 2 1,4 0,044

<MRR 18W21201 1.0-1.5 1,0-1,5 3,1 16 6,4 <0,2 2,1 3,7 3,2 2,9 12 13 1,2 <1 0,012

<MRR 18W21202 0-0.3 0-0,3 5,5 12 6,1 <0,2 3,8 15 7,1 7,5 14 21 2 <1 0,015

>MKM 18W21203 0.3-0.5 0,3-0,5 7,1 18 55 <0,2 8,3 82 23 15 23 64 4,7 2,5 0,06

<MRR 18W21203 0.5-1.0 0,5-1,0 5 10 6,2 <0,2 3,1 14 4,1 5,3 9 18 1,2 <1 0,011

<MRR 18W21203 1.0-1.5 1,0-1,5 3,2 25 5,9 <0,2 1,7 4 2,8 2,1 11 14 1,2 <1 <0,01

>KM 18W21204 0.3-0.5 0,3-0,5 4 18 17 <0,2 4,9 57 10 7,3 14 38 1,7 1,4 0,021

>KM 18W21204 0.5-1.0 0,5-1,0 6,1 14 8,2 <0,2 3,9 16 4,6 6,8 13 21 1,7 <1 0,021

<MRR 18W21204 1.0-1.5 1,0-1,5 4,3 18 4,4 <0,2 3,2 5,5 6,5 5,2 13 21 0,71 <1 0,012

>KM 18W21205 0-0.3 0-0,3 4,1 21 16 <0,2 3,1 51 7,6 5,6 11 33 1,1 1,3 0,032

>MKM 18W21207 0.2-0.5 0,2-0,5 31 18 22 <0,2 4,5 43 11 7,6 13 44 1,6 1,2 0,039

>KM 18W21208 0.0-0.3 0,0-0,3 4,5 23 25 <0,2 5,5 48 12 10 17 43 1,4 1,7 0,033

>KM 18W21208 0.5-1.0 0,5-1,0 5,2 12 5,7 <0,2 3 13 4,1 5,3 11 17 1,5 <1 0,013

>MRR 18W21208 1.0-1.5 1,0-1,5 5 14 5,2 <0,2 2,6 10 4,6 4,8 9,3 16 1,2 <1 0,012

Antal 392 392 392 392 392 392 392 392 392 392 392 392 392

Antal över det.gräns 350 392 390 62 392 387 392 392 392 392 368 193 281

Medel 11,7 32,3 25,6 0,4 5,5 67,4 18,8 13,0 18,4 41,0 10,9 4,1 0,0

90-percentil 18,1 53,8 44,0 0,761 11,0 150,0 43,0 24,9 37,0 87,0 7,1 8,8 0,1

Max 320,0 1100,0 1700,0 2,4 27,0 3600,0 250,0 220,0 110,0 460,0 2700,0 74,0 0,7

Mindre än ringa risk* 10 - 20 0,2 - 40 40 35 - 120 - - 0,1

KM** 10 200 50 0,8 15 80 80 40 100 250 40 12 0,25

MKM** 25 300 400 12 35 200 150 120 200 500 100 30 2,5

FA*** 1 000     50 000   2 500     1000 1 000     2 500     10 000   1 000     10 000   2 500     10000 10 000   50          

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Beskrivande statistik utgår från halter över rapporteringsgränsen.
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MKM Spår 104 KM 5 18W00501 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00501 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00502 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 18W00503 0,0-0,3 0,0-0,3

>KM 18W00504 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00504 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00505 0,0-0,3 0,0-0,3

>KM 18W00506 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 18W00506 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR KM 6 18W00601 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00601 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00602 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00602 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00603 0,0-0,3 0,0-0,3

>MKM 18W00604 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00604 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 18W00605 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00605 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 18W00605 1,0-1,4 1,0-1,4

<MRR 18W00606 0-0,3 0-0,3

>MKM 18W00607 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00607 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00607 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM KM 7 18w00701 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w00701 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w00701 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W00702 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00703 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00703 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W00704 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00704 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00704 1.2-1.5 1,2-1,5

<MRR 18W00705 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W00706 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00706 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00706 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W00707 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00707 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00707 1.0-1.4 1,0-1,4

>MRR 18W00708 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM KM 8 18W00801 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00801 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W00802 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00802 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00802 1.0-1.5 1,0-1,5

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 83 <10 <1 <1 1,1 0,12 3,9 2,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,072 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 76 <10 <1 <1 <1 0,1 2,4 1,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 26 <10 <1 <1 <1 0,049 0,89 1,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,22 0,39 - -

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 <1 0,037 0,78 2 - -

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 <1 0,04 0,82 0,89 - -

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 0,11 - -

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 0,15 - -

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 0,047 0,47 0,48 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,094 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 <1 1,8 0,4 4,5 5,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 29 <10 <1 <1 2,4 0,4 5,7 6,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 140 <10 <1 <1 3,2 0,39 8,4 10 - -

<1,2 <2 <10 <10 31 <10 <1 <1 <1 0,048 0,53 0,64 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 0,09 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,081 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,035 0,16 0,34 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 <1 1,7 0,16 3,5 4,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,16 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 1,2 0,076 3,7 3,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,17 0,11 - -

<1,2 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 <1 0,038 1,6 1,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 37 <10 <1 <1 2 0,11 5,6 4,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 0,057 2,2 2,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,15 0,085 - -

<1,2 <2 <10 <10 20 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,41 0,43 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 1,2 0,11 2,7 3,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,14 0,098 - -

<1,2 <2 <10 <10 20 <10 <1 <1 <1 0,093 3,1 2,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 73 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 0,11 - -

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 1 5 0,34 19 11 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,37 0,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,63 0,82 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,071 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,18 <0,08 - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W00803 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W00804 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00804 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00805 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W00805 0.5-1.1 0,5-1,1

<MRR 18W00806 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00807 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00807 1.0-1.3 1,0-1,3

>MRR KM 9 18W00901 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00901 0.5-0.8 0,5-0,8

>MKM 18W00902 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00903 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00903 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00903 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W00904 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00904 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W00904 1.0-1.4 1,0-1,4

>MRR 18W00905 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00906 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00906 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00906 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W00907 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00907 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00908 0-0.3 0-0,3

>MKM KM 10 18W01001 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01001 0.5-0.8 0,5-0,8

>KM 18W01002 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01002 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W01002 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W01003 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W01004 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01004 0.5-1 0,5-1

<MRR 18W01004 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W01005 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01005 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W01006 0.0-0.3 0,0-0,3

>FA Spår 101 KM 200 18w20003 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20003 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20003 1-1.4 1-1,4

>KM 18w20003 1.6-1.7 1,6-1,7

>MRR 18w20004 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20005 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20005 0.5-0.6 0,5-0,6

<MRR 18w20005 1.6-2.0 1,6-2,0

>MKM 18w20006 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR 18w20006 1.1-1.4 1,1-1,4

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,17 0,086 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,096 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,16 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 2,4 0,1 5,3 5,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,98 0,73 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,093 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 0,087 2,7 2,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,44 0,37 - -

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,31 0,17 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,73 0,87 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 0,091 1,5 2,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,098 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 80 <10 <1 1,6 11 0,76 29 26 - -

- - - - - - - - - - - - - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,53 0,53 - -

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,15 0,95 0,92 - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 0,075 1,7 1,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 1 0,09 2,2 3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 <1 3,3 0,34 9,4 9,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 29 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 0,086 1,6 1,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,15 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 55 <10 <1 <1 1,1 0,054 2,9 2,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 97 <10 <1 <1 1,7 0,12 7,1 3,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,07 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,19 0,14 - -

<1,2 <2 <10 <10 140 <10 <1 <1 5,9 0,54 16 19 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 120 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 31 <10 <1 <1 <1 0,031 0,33 0,53 - -

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 2 12 1,1 30 30 - -

<1,2 <2 <10 <10 20 <10 <1 <1 <1 0,096 0,48 0,18 - -

1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,36 0,34 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18w20006 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20007 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20007 1-1.2 1-1,2

>KM 18w20007 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR 18w20008 0-0.3 0-0,3

>KM KM 201 18w20101 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20101 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20101 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20102 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20103 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20103 1-1.3 1-1,3

<MRR 18w20103 1.6-2.0 1,6-2,0

>MKM 18w20104 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20104 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20104 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20105 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20105 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18w20106 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W20107 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20107 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20107 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM KM 202 18W20201 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20201 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W20201 1.6-2.0 1,6-2,0

<MRR 18W20202 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20203 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20203 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20203 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W20204 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20204 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20204 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W20206 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20206 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20207 0.0-0.3 0,0-0,3

>MRR 18W20208 0.5-1.1 0,5-1,1

>MKM KM 203 18W20301 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20301 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20301 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W20302 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20302 0.5-1.2 0,5-1,2

>KM 18W20303 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20304 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20304 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR 18W20305 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20306 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20306 0.5-1.2 0,5-1,2

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<12 <20 <10 <10 490 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,23 0,32 - -

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,037 1 1,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<12 <20 <10 <10 490 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,17 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 3,3 0,15 3,5 6,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 55 <10 <1 <1 3 0,19 6,3 7,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 71 <10 <1 <1 1 0,14 2,6 3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 52 <10 <1 <1 5 0,9 9,9 13 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,11 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 62 <10 <1 <1 1,3 0,16 1,9 2,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,29 0,15 - -

<1,2 <2 <10 <10 69 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,23 0,36 - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 2,4 0,14 3,5 6,7 - -

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 <1 0,057 0,96 0,85 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 100 <10 <1 <1 2 0,2 5,9 5,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,38 0,31 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,14 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 31 <10 <1 <1 1,1 0,19 2,7 3,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 <1 0,068 0,64 0,88 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 <1 <1 0,16 2,1 2,7 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 57 <10 <1 <1 1,3 0,086 2,3 3,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,072 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 40 <10 <1 <1 1,4 0,15 3,6 4,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,039 0,58 0,51 - -

<1,2 <2 <10 <10 58 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,1 0,99 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,34 0,28 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 <1 1 0,091 2,3 3 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 33 <10 <1 <1 1 0,079 2,2 2,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 42 <10 <1 <1 <1 0,098 2,8 2,7 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,18 0,92 0,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,64 0,62 - -

<1,2 <2 <10 <10 26 <10 <1 <1 1 0,078 2 2,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,31 0,39 - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MRR 18W20307 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20307 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM KM 204 18W20401 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20401 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20401 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20402 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20403 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20403 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20404 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20405 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W20405 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20405 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W20406 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20406 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20406 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W20407 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20407 0.5-0.8 0,5-0,8

<MRR 18W20407 1.4-2.0 1,4-2,0

>KM 18W20408 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM KM 205 18W20501 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20501 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20501 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20502 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR 18W20502 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20503 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20504 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W20504 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20504 1.0-1.3 1,0-1,3

>MKM 18W20505 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20505 0.5-1.1 0,5-1,1

>KM 18W20506 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20507 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20507 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM KM 206 18W20601 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20601 0.5-1.1 0,5-1,1

>KM 18W20602 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20603 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20603 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20604 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20605 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20605 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20606 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20606 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20606 1.3-1.5 1,3-1,5

>MKM 18W20607 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20607 0.5-1.0 0,5-1,0

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,52 0,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,2 0,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 54 <10 <1 <1 3,1 0,27 8,7 8,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 46 <10 <1 <1 1,7 0,28 5,2 5,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,092 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,15 0,25 - -

<1,2 <2 <10 <10 76 <10 <1 <1 2,3 0,17 5,7 7,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 0,16 3,3 2,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 <1 <1 0,078 1,4 1,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 <1 0,063 1,4 1,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 0,038 0,42 0,33 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,46 0,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 42 <10 <1 <1 1,4 0,17 3,1 3,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,07 0,92 0,51 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 0,041 0,52 0,39 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 1,6 0,19 4,3 3,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 62 <10 <1 <1 1,5 0,12 3,8 3,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 38 <10 <1 <1 <1 0,14 1,5 1,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 74 <10 <1 1 11 0,88 25 38 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,61 0,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 0,081 1,3 1,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 56 <10 <1 <1 <1 0,041 1,4 1,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,15 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 120 <10 <1 <1 <1 0,11 4,1 1,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,27 0,27 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,46 0,54 - -

<1,2 <2 <10 <10 55 <10 <1 <1 2,4 0,19 6,2 6,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,032 1,2 0,92 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,096 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 47 <10 <1 <1 1,2 0,077 3 2,7 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 4,1 0,22 7,3 11 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 27 <10 <1 2,3 1,2 0,54 4,5 2,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 1,6 0,24 4,2 5 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

<MRR 18W20607 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W20608 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM Spår E KM 207 18W20701 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20701 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20701 1.0-1.4 1,0-1,4

<MRR 18w20702 0.55-1.0 0,55-1,0

>KM 18w20703 0.45-0.7 0,45-0,7

>KM 18w20705 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20705 0.5-0.6 0,5-0,6

<MRR 18w20705 1-1.3 1-1,3

>KM 18w20706 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20707 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18w20707 0.6-1.0 0,6-1,0

<MRR 18w20707 1.5-2.0 1,5-2,0

>MKM 18w20708 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20709 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20709 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20709 1-1.3 1-1,3

>MKM 18w20710 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20710 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18w20710 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR KM 208 18w20801 0-0.3 0-0,3

>FA 18w20801 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20801 1-1.4 1-1,4

>MRR 18w20802 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20803 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20803 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20804 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20805 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20805 0.7-1.0 0,7-1,0

>MRR 18w20805 1-1.3 1-1,3

>MKM 18W20806 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20806 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20806 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20807 0-0.3 0-0,3

>KM 18W20808 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20808 0.5-0.8 0,5-0,8

>MKM 18W20808 0.8-1.0 0,8-1,0

>MKM KM 209 18W20901 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20901 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20901 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W20902 0-0.3 0-0,3

>MRR 18W20903 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20903 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20904 0.2-0.5 0,2-0,5

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 1,3 1,1 3,6 5,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 1,3 0,11 4,5 3,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 <1 0,21 1,8 1,7 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 1,5 0,2 5,8 5,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,033 0,62 0,34 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 0,13 3,2 2,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 84 <10 <1 1,3 6,4 1,3 26 23 - -

<1,2 <2 <10 <10 25 <10 <1 5 <1 0,32 2 1,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 120 <10 <1 <1 3,7 1 13 17 - -

<1,2 <2 <10 <10 130 <10 <1 <1 1,8 0,53 5,1 7,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,031 0,19 0,088 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,56 0,13 - -

<1,2 <2 <10 <10 120 <10 <1 1,5 8,5 1,9 30 37 - -

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 <1 0,12 1,3 1,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 <1 1 0,18 2,8 4,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 130 <10 <1 4,4 21 3,8 81 74 - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 <1 0,1 1,3 1,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,81 0,74 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,46 0,55 - -

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 1,2 8,4 1,8 30 35 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,03 0,66 0,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,17 0,26 - -

<1,2 <2 <10 <10 84 <10 <1 1,4 8,3 1,3 30 28 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 1,3 0,12 3,1 1,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,036 0,77 0,54 - -

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 1,7 10 2,1 38 44 - -

<1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 3,6 1,2 0,41 3,7 3,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,29 0,19 - -

<1,2 <2 <10 <10 25 <10 <1 <1 <1 0,11 2,8 2 - -

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 0,037 0,37 0,26 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,2 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 35 <10 <1 <1 1,5 0,21 6,3 5,8 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 0,081 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,035 0,76 1 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,39 0,15 - -

<1,2 <2 <10 <10 52 <10 <1 <1 1,3 0,19 4,3 4,3 - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W20904 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20904 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20905 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W20905 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20905 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20906 0-0.3 0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W20908 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.3-1.5 1,3-1,5

>KM Åsbro bg 1820908P 0-0.2 0-0,2

>KM Åsbro bg 18W20909 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20909 1.4-1.7 1,4-1,7

>KM Åsbro bg 18W20910 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20910 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20910 1.7-2.0 1,7-2,0

>MRR Åsbro bg 18w20911 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18w20911 1-1.5 1-1,5

>MKM Åsbro bg 18W20912 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20912 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20913 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18w20913 0.5-1.0 0,5-1,0

>FA Åsbro bg 18W20913 1.2-1.7 1,2-1,7

>MRR Åsbro bg 18W20914 0.0-0.5 0,0-0,5

>KM Åsbro bg 18W20914 1.0-1.1 1,0-1,1

>KM Åsbro bg 18W20915 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM Åsbro bg 18W20915 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR Åsbro bg 18W20915 1.1-1.6 1,1-1,6

<MRR Åsbro bg 18W20916 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR Åsbro bg 18W20916 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM Åsbro bg 18w20917 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM Åsbro bg 18W20917 0.5-0.8 0,5-0,8

<MRR Åsbro bg 18W20917 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20918 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20918 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20919 0.0-0.2 0,0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20919 0.2-0.7 0,2-0,7

>KM Åsbro bg 18W20919 1.7-1.9 1,7-1,9

>KM Åsbro bg 18W20920 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR Åsbro bg 18W20920 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR Åsbro bg 1820920P 0-0.2 0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20921 0.2-0.7 0,2-0,7

>MKM Åsbro bg 18W20921 1.2-1.6 1,2-1,6

>KM Åsbro bg 18W20921 1.9-2.0 1,9-2,0

>KM Åsbro bg 1820921A 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18W20922 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20922 1.0-1.2 1,0-1,5

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,096 1,3 1,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,2 0,16 - -

<1,2 <2 <10 <10 41 <10 <1 <1 <1 0,1 1,7 1,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 1,7 0,14 2,6 4,9 - -

<12 <20 <10 <10 170 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,084 0,16 - -

<1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 <1 <1 0,073 1,5 2 - -

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,36 0,4 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 26 <10 <1 <1 <1 0,083 1,9 2,4 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 29 <10 <1 <1 <1 0,039 0,93 1,1 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,32 0,46 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 130 <10 <1 <1 1,5 0,38 4,4 6,7 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 220 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,1 0,65 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,22 0,14 - -

<1,2 <2 <10 <10 43 <10 <1 <1 3,2 0,51 13 13 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 94 <10 <1 <1 2 0,22 4,7 4,8 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 150 <10 <1 37 87 15 340 280 0,0073 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,039 0,92 0,85 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,05 1,9 1,3 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 3,1 2,5 0,21 8,7 6,5 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 2,8 1,7 0,26 6,2 3,9 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,28 0,42 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,084 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 25 <10 <1 <1 <1 0,05 0,47 0,72 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 48 <10 <1 3 4,9 0,33 18 13 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 82 <10 <1 11 10 0,95 38 23 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 32 <10 <1 <1 <1 0,045 1,1 1,7 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 0,15 1,7 2,7 0,012 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 38 <10 <1 4,9 <1 0,41 0,96 0,33 0,072 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 280 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,056 0,15 0,0059 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,087 2,7 1,2 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,046 1,1 0,68 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,27 0,13 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 42 <10 <1 3,4 <1 0,28 0,73 0,2 0,14 0,28

<1,2 <2 <10 <10 53 <10 <1 4,5 <1 0,47 0,88 0,37 0,14 0,26

<1,2 <2 <10 <10 160 <10 <1 <1 <1 0,03 0,18 0,1 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 72 <10 <1 6,3 3,5 1,4 8,3 6,6 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,4 0,35 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.0-0.2 0,0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.7-1.2 0,7-1,2

<MRR Åsbro bg 18W20924 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20924 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20925 0.1-0.6 0,1-0,6

>KM Åsbro bg 18W20925 1.6-2.0 1,6-2,0

>KM Åsbro bg 1820925A 0-0.1 0-0,1

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.5-0.95 0,5-0,95

>KM Åsbro bg 18W20927 0.1-0.6 0,1-0,6

<MRR Åsbro bg 18W20927 1.8-2.0 1,8-2,0

>KM Åsbro bg 1820927A 0-0.1 0-0,1

>KM Åsbro bg KM 210 18W21001 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21001 1.4-1.7 1,4-1,7

>MKM Åsbro bg 18W21002 0.0-0.5 0,0-0,1

<MRR Åsbro bg 18W21002 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18W21003 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21003 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18w21004 0-0.5 0-0,5

>MKM Åsbro bg 18w21004 1-1.3 1-1,3

<MRR Åsbro bg 18w21004 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR Åsbro bg 18w21005 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21005 1-1.3 1-1,3

<MRR Åsbro bg 18w21005 1.8-2.0 1,8-2,0

>KM Åsbro bg 18W21006 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21006 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21007 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21007 1.5-1.7 1,5-1,7

<MRR Åsbro bg 18w21008 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21008 1-1.2 1-1,2

<MRR Åsbro bg 18w21008 1.8-2.0 1,8-2,0

>FA Åsbro bg 18W21009 0.2-0.7 0,2-0,7

>KM Åsbro bg 18W21009 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18w21010 0-0.5 0-0,5

>KM Åsbro bg 18w21010 1.5-1.8 1,5-1,8

>KM Åsbro bg 18W21011 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W21011 0.8-1.2 0,8-1,2

<MRR Åsbro bg 18w21012 0-0.5 0-0,5

<MRR Åsbro bg 18w21012 1-1.2 1-1,2

>KM Åsbro bg 18W21013 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W21013 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM Åsbro bg 18W21014 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21014 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21014 1.5-2.0 1,5-2,0

>MRR Åsbro bg 1821014P 0-0.2 0-0,2

>MRR Åsbro bg 18W21015 0.0-0.5 0,0-0,5

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 49 <10 <1 <1 1,5 0,071 3,6 3,8 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 57 <10 <1 6,1 <1 0,85 1,9 0,55 0,19 0,23

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,46 0,35 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 41 <10 <1 5,5 1,4 0,47 2,8 1,8 0,01 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 350 <10 <1 <1 <1 0,092 0,25 0,16 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 38 <10 <1 2 3,1 0,42 6,4 8,1 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 0,076 1,3 1,6 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 44 <10 <1 8 1,2 0,55 1,5 0,48 0,02 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 41 <10 <1 1 <1 0,15 0,12 <0,08 0,007 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 35 <10 <1 1,5 1,2 0,22 2,4 2,2 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,047 0,89 1,1 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 2,3 0,35 3,5 5,9 0,086 0,33

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,31 0,19 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 41 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,5 0,58 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 0,09 2,8 2,4 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,21 0,1 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,092 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,29 0,34 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,035 0,71 0,83 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 1,8 9,6 1,1 32 62 0,0057 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,054 1,1 2,3 0,004 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,15 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 280 <10 <1 <1 <1 0,062 0,26 0,18 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,78 1,2 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,13 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,33 0,2 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,17 0,14 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 26 <10 <1 <1 1,9 0,22 8,8 7,4 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 0,032 0,35 0,36 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,032 1,3 0,96 <0,003 <0,1
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

<MRR Åsbro bg 18W21015 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21015 1.5-2.0 1,5-2,0

>MRR Åsbro bg 18w21016 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18w21016 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR Åsbro bg 18W21017 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21017 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR Åsbro bg 18w21018 0-0.5 0-0,5

<MRR Åsbro bg 18w21018 0.7-0.9 0,7-0,9

>KM Åsbro bg 18W21019 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21019 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18w21020 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21020 0.7-1.1 0,7-1,1

>KM Åsbro bg 18W21021 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21021 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR Åsbro bg 18w21022 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM Åsbro bg 18w21022 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR Åsbro bg 18w21022 1-1.2 1-1,2

<MRR Åsbro bg 18W21023 0.5-0.85 0,5-0,85

<MRR Åsbro bg 18W21023 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 1821023P 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.3-0.5 0,3-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21027 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21027 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM Åsbro bg 1821027P 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18w21028 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21028 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM Spår E 18W21030 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21030 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W21030 1.0-1.5 1,0-1,5

>FA 18W21031 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21031 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21031 1.0-1.2 1,0-1,2

>KM 18W21032 0-0.2 0-0,2

>KM KM 211 18W21101 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21101 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21101 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W21102 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W21102 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W21102 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W21103 0-0.3 0-0,3

>KM 18W21104 0.3-0.5 0,3-0,5

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 0,035 0,58 0,91 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,28 0,12 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,1 0,89 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,036 1,1 1,1 0,024 0,12

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,24 0,14 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 0,069 1,7 1,8 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,62 0,58 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 <1 <1 0,11 2,2 1,9 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,045 1,1 0,81 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 0,061 0,53 0,33 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,25 0,29 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 1 0,13 2,6 3,4 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,08 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,064 1,1 1,4 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,003 <0,1

<1,2 <2 <10 <10 81 <10 <1 <1 1,5 0,36 4,3 5,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 42 <10 <1 <1 <1 0,23 2,3 3,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 39 <10 <1 <1 <1 0,084 1,2 1,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 180 <10 <1 5,5 40 5,3 130 140 - -

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 0,18 1,6 1,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,099 0,32 0,15 - -

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 0,15 2,1 2,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 24 <10 <1 <1 1,6 0,28 4,3 4,2 - -

<1,2 <2 <10 <10 39 <10 <1 1,3 1,9 0,37 4,5 5,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 50 <10 <1 <1 2,8 0,49 8,3 8,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 0,043 0,84 0,84 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,1 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,53 0,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 67 <10 <1 <1 1,9 0,33 6,2 6,7 - -
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Kund: Trafikverket
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W21104 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21104 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21105 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21105 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W21105 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21106 0-0.3 0-0,3

>KM 18W21107 0.3-0.5 0,3-0,5

>MRR 18W21107 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21107 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM KM 212 18W21201 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21201 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21201 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W21202 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W21203 0.3-0.5 0,3-0,5

<MRR 18W21203 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21203 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21204 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21204 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21204 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21205 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W21207 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21208 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W21208 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W21208 1.0-1.5 1,0-1,5

Antal

Antal över det.gräns

Medel

90-percentil

Max

Mindre än ringa risk*

KM**

MKM**

FA***

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Beskrivande statistik utgår från halter över rapporteringsgränsen.

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater 
>C12-C16

Alifater 
>C16-C35

Alifater 
summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa Bensen Toluen

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 <1 <1 0,14 1,1 1,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 46 <10 <1 <1 1,6 0,29 4,7 4,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 42 <10 <1 4,9 2,4 0,77 7,9 5,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 34 <10 <1 9,9 1,3 0,73 2,1 1,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 <1 <1 0,11 1,5 1,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 1,2 0,23 5,1 4,7 - -

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 0,12 1,2 0,63 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 93 <10 <1 <1 5,4 1,1 20 24 - -

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 <1 <1 0,36 2,1 1,9 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,2 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 79 <10 <1 <1 4,1 0,99 9,3 18 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,14 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,092 <0,08 - -

<1,2 <2 <10 <10 33 <10 <1 <1 1,1 0,32 3,8 4,6 - -

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 1 2,9 0,4 4,1 8,3 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,084 0,11 - -

<1,2 <2 <10 <10 33 <10 <1 <1 <1 0,051 1,3 1,1 - -

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 <1 <1 0,11 1,1 1,5 - -

<1,2 <2 <10 <10 35 <10 <1 <1 <1 0,14 2,3 3,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,084 1,3 1,4 - -

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,032 0,47 0,53 - -

391 391 391 391 391 391 391 391 391 391 391 391 119 119

1 0 0 0 203 0 0 34 91 187 282 252 14 5

    51,1   4,5 4,5 0,4 5,1 5,8 0,1 0,2

    110,0   7,5 8,5 0,8 7,8 8,3 0,1 0,3

1,2 0,0 0,0 0,0 490,0 0,0 0,0 37,0 87,0 15,0 340,0 280,0 0,2 0,3

- - - - - - - - - 0,6 2 0,5 - -

25 25 100 100 100 100 10 3 10 3 3,5 1 0,012 10

150 120 500 500 1000 500 50 15 30 15 20 10 0,04 40

700        700        1 000     10 000   10 000   - 1 000     1 000     1 000     1 000     1 000     50          1 000     1 000     

19(37)



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MKM Spår 104 KM 5 18W00501 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00501 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00502 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 18W00503 0,0-0,3 0,0-0,3

>KM 18W00504 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00504 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00505 0,0-0,3 0,0-0,3

>KM 18W00506 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 18W00506 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR KM 6 18W00601 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00601 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00602 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00602 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00603 0,0-0,3 0,0-0,3

>MKM 18W00604 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00604 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 18W00605 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00605 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 18W00605 1,0-1,4 1,0-1,4

<MRR 18W00606 0-0,3 0-0,3

>MKM 18W00607 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00607 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00607 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM KM 7 18w00701 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w00701 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w00701 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W00702 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00703 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00703 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W00704 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00704 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00704 1.2-1.5 1,2-1,5

<MRR 18W00705 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W00706 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00706 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00706 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W00707 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00707 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00707 1.0-1.4 1,0-1,4

>MRR 18W00708 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM KM 8 18W00801 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00801 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W00802 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00802 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00802 1.0-1.5 1,0-1,5

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,03 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,019 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,23 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,22 <0,01 <0,01 <0,02 0,052 0,32 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,078 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,06 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,02 <0,01 <0,01 <0,02 0,091 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,34 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 0,11 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,4 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,066 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W00803 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W00804 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00804 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00805 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W00805 0.5-1.1 0,5-1,1

<MRR 18W00806 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00807 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00807 1.0-1.3 1,0-1,3

>MRR KM 9 18W00901 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00901 0.5-0.8 0,5-0,8

>MKM 18W00902 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00903 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00903 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00903 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W00904 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00904 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W00904 1.0-1.4 1,0-1,4

>MRR 18W00905 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00906 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00906 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00906 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W00907 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00907 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00908 0-0.3 0-0,3

>MKM KM 10 18W01001 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01001 0.5-0.8 0,5-0,8

>KM 18W01002 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01002 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W01002 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W01003 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W01004 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01004 0.5-1 0,5-1

<MRR 18W01004 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W01005 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01005 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W01006 0.0-0.3 0,0-0,3

>FA Spår 101 KM 200 18w20003 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20003 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20003 1-1.4 1-1,4

>KM 18w20003 1.6-1.7 1,6-1,7

>MRR 18w20004 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20005 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20005 0.5-0.6 0,5-0,6

<MRR 18w20005 1.6-2.0 1,6-2,0

>MKM 18w20006 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR 18w20006 1.1-1.4 1,1-1,4

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,11 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,34 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,34 <0,01 <0,01 <0,02 0,21 0,059 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,046 <0,01 <0,01 <0,02 0,1 0,016 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 1,2 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,085 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 0,07 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18w20006 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20007 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20007 1-1.2 1-1,2

>KM 18w20007 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR 18w20008 0-0.3 0-0,3

>KM KM 201 18w20101 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20101 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20101 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20102 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20103 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20103 1-1.3 1-1,3

<MRR 18w20103 1.6-2.0 1,6-2,0

>MKM 18w20104 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20104 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20104 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20105 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20105 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18w20106 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W20107 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20107 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20107 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM KM 202 18W20201 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20201 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W20201 1.6-2.0 1,6-2,0

<MRR 18W20202 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20203 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20203 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20203 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W20204 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20204 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20204 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W20206 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20206 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20207 0.0-0.3 0,0-0,3

>MRR 18W20208 0.5-1.1 0,5-1,1

>MKM KM 203 18W20301 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20301 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20301 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W20302 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20302 0.5-1.2 0,5-1,2

>KM 18W20303 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20304 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20304 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR 18W20305 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20306 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20306 0.5-1.2 0,5-1,2

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,017 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,076 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,084 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,14 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,57 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MRR 18W20307 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20307 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM KM 204 18W20401 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20401 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20401 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20402 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20403 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20403 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20404 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20405 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W20405 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20405 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W20406 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20406 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20406 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W20407 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20407 0.5-0.8 0,5-0,8

<MRR 18W20407 1.4-2.0 1,4-2,0

>KM 18W20408 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM KM 205 18W20501 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20501 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20501 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20502 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR 18W20502 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20503 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20504 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W20504 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20504 1.0-1.3 1,0-1,3

>MKM 18W20505 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20505 0.5-1.1 0,5-1,1

>KM 18W20506 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20507 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20507 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM KM 206 18W20601 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20601 0.5-1.1 0,5-1,1

>KM 18W20602 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20603 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20603 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20604 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20605 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20605 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20606 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20606 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20606 1.3-1.5 1,3-1,5

>MKM 18W20607 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20607 0.5-1.0 0,5-1,0

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,097 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,061 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,072 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,024 <0,01 <0,01 <0,02 0,037 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,36 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

<MRR 18W20607 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W20608 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM Spår E KM 207 18W20701 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20701 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20701 1.0-1.4 1,0-1,4

<MRR 18w20702 0.55-1.0 0,55-1,0

>KM 18w20703 0.45-0.7 0,45-0,7

>KM 18w20705 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20705 0.5-0.6 0,5-0,6

<MRR 18w20705 1-1.3 1-1,3

>KM 18w20706 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20707 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18w20707 0.6-1.0 0,6-1,0

<MRR 18w20707 1.5-2.0 1,5-2,0

>MKM 18w20708 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20709 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20709 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20709 1-1.3 1-1,3

>MKM 18w20710 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20710 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18w20710 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR KM 208 18w20801 0-0.3 0-0,3

>FA 18w20801 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20801 1-1.4 1-1,4

>MRR 18w20802 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20803 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20803 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20804 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20805 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20805 0.7-1.0 0,7-1,0

>MRR 18w20805 1-1.3 1-1,3

>MKM 18W20806 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20806 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20806 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20807 0-0.3 0-0,3

>KM 18W20808 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20808 0.5-0.8 0,5-0,8

>MKM 18W20808 0.8-1.0 0,8-1,0

>MKM KM 209 18W20901 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20901 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20901 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W20902 0-0.3 0-0,3

>MRR 18W20903 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20903 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20904 0.2-0.5 0,2-0,5

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W20904 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20904 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20905 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W20905 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20905 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20906 0-0.3 0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W20908 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.3-1.5 1,3-1,5

>KM Åsbro bg 1820908P 0-0.2 0-0,2

>KM Åsbro bg 18W20909 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20909 1.4-1.7 1,4-1,7

>KM Åsbro bg 18W20910 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20910 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20910 1.7-2.0 1,7-2,0

>MRR Åsbro bg 18w20911 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18w20911 1-1.5 1-1,5

>MKM Åsbro bg 18W20912 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20912 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20913 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18w20913 0.5-1.0 0,5-1,0

>FA Åsbro bg 18W20913 1.2-1.7 1,2-1,7

>MRR Åsbro bg 18W20914 0.0-0.5 0,0-0,5

>KM Åsbro bg 18W20914 1.0-1.1 1,0-1,1

>KM Åsbro bg 18W20915 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM Åsbro bg 18W20915 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR Åsbro bg 18W20915 1.1-1.6 1,1-1,6

<MRR Åsbro bg 18W20916 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR Åsbro bg 18W20916 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM Åsbro bg 18w20917 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM Åsbro bg 18W20917 0.5-0.8 0,5-0,8

<MRR Åsbro bg 18W20917 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20918 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20918 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20919 0.0-0.2 0,0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20919 0.2-0.7 0,2-0,7

>KM Åsbro bg 18W20919 1.7-1.9 1,7-1,9

>KM Åsbro bg 18W20920 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR Åsbro bg 18W20920 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR Åsbro bg 1820920P 0-0.2 0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20921 0.2-0.7 0,2-0,7

>MKM Åsbro bg 18W20921 1.2-1.6 1,2-1,6

>KM Åsbro bg 18W20921 1.9-2.0 1,9-2,0

>KM Åsbro bg 1820921A 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18W20922 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20922 1.0-1.2 1,0-1,5

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,02 <0,01 <0,01 <0,02 0,079 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,015 <0,01 <0,01

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,02 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,019 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,013 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 0,16 0,44 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 0,15 0,41 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,039 <0,01 <0,01 <0,02 0,018 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.0-0.2 0,0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.7-1.2 0,7-1,2

<MRR Åsbro bg 18W20924 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20924 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20925 0.1-0.6 0,1-0,6

>KM Åsbro bg 18W20925 1.6-2.0 1,6-2,0

>KM Åsbro bg 1820925A 0-0.1 0-0,1

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.5-0.95 0,5-0,95

>KM Åsbro bg 18W20927 0.1-0.6 0,1-0,6

<MRR Åsbro bg 18W20927 1.8-2.0 1,8-2,0

>KM Åsbro bg 1820927A 0-0.1 0-0,1

>KM Åsbro bg KM 210 18W21001 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21001 1.4-1.7 1,4-1,7

>MKM Åsbro bg 18W21002 0.0-0.5 0,0-0,1

<MRR Åsbro bg 18W21002 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18W21003 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21003 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18w21004 0-0.5 0-0,5

>MKM Åsbro bg 18w21004 1-1.3 1-1,3

<MRR Åsbro bg 18w21004 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR Åsbro bg 18w21005 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21005 1-1.3 1-1,3

<MRR Åsbro bg 18w21005 1.8-2.0 1,8-2,0

>KM Åsbro bg 18W21006 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21006 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21007 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21007 1.5-1.7 1,5-1,7

<MRR Åsbro bg 18w21008 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21008 1-1.2 1-1,2

<MRR Åsbro bg 18w21008 1.8-2.0 1,8-2,0

>FA Åsbro bg 18W21009 0.2-0.7 0,2-0,7

>KM Åsbro bg 18W21009 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18w21010 0-0.5 0-0,5

>KM Åsbro bg 18w21010 1.5-1.8 1,5-1,8

>KM Åsbro bg 18W21011 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W21011 0.8-1.2 0,8-1,2

<MRR Åsbro bg 18w21012 0-0.5 0-0,5

<MRR Åsbro bg 18w21012 1-1.2 1-1,2

>KM Åsbro bg 18W21013 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W21013 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM Åsbro bg 18W21014 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21014 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21014 1.5-2.0 1,5-2,0

>MRR Åsbro bg 1821014P 0-0.2 0-0,2

>MRR Åsbro bg 18W21015 0.0-0.5 0,0-0,5

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 0,15 0,38 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,39 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,13 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 0,21 0,54 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,095 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,015 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,02 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

<MRR Åsbro bg 18W21015 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21015 1.5-2.0 1,5-2,0

>MRR Åsbro bg 18w21016 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18w21016 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR Åsbro bg 18W21017 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21017 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR Åsbro bg 18w21018 0-0.5 0-0,5

<MRR Åsbro bg 18w21018 0.7-0.9 0,7-0,9

>KM Åsbro bg 18W21019 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21019 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18w21020 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21020 0.7-1.1 0,7-1,1

>KM Åsbro bg 18W21021 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21021 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR Åsbro bg 18w21022 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM Åsbro bg 18w21022 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR Åsbro bg 18w21022 1-1.2 1-1,2

<MRR Åsbro bg 18W21023 0.5-0.85 0,5-0,85

<MRR Åsbro bg 18W21023 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 1821023P 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.3-0.5 0,3-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21027 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21027 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM Åsbro bg 1821027P 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18w21028 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21028 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM Spår E 18W21030 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21030 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W21030 1.0-1.5 1,0-1,5

>FA 18W21031 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21031 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21031 1.0-1.2 1,0-1,2

>KM 18W21032 0-0.2 0-0,2

>KM KM 211 18W21101 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21101 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21101 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W21102 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W21102 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W21102 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W21103 0-0.3 0-0,3

>KM 18W21104 0.3-0.5 0,3-0,5

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 0,11 0,23 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

<0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

<0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,072 <0,01 <0,01
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W21104 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21104 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21105 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21105 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W21105 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21106 0-0.3 0-0,3

>KM 18W21107 0.3-0.5 0,3-0,5

>MRR 18W21107 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21107 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM KM 212 18W21201 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21201 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21201 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W21202 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W21203 0.3-0.5 0,3-0,5

<MRR 18W21203 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21203 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21204 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21204 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21204 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21205 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W21207 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21208 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W21208 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W21208 1.0-1.5 1,0-1,5

Antal

Antal över det.gräns

Medel

90-percentil

Max

Mindre än ringa risk*

KM**

MKM**

FA***

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Beskrivande statistik utgår från halter över rapporteringsgränsen.

Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)
urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil Diuron Glyfosat Monuron

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 0,014 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - - -

- - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02 <0,01 <0,01 <0,01

119 119 119 77 77 77 77 77 77 77 77 77 77 77

0 5 5 0 0 1 0 13 0 0 0 34 4 0

 0,2 0,4     0,1    0,2 0,1  

 0,2 0,5     0,2    0,4 0,2  

0,0 0,2 0,5 0,0 0,0 0,1 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 1,2 0,3 0,0

- - -         -   

10 10 -         0,025   

50 50 -         0,08   

1 000     1 000     -         -   
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MKM Spår 104 KM 5 18W00501 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00501 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00502 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 18W00503 0,0-0,3 0,0-0,3

>KM 18W00504 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00504 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00505 0,0-0,3 0,0-0,3

>KM 18W00506 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 18W00506 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR KM 6 18W00601 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00601 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00602 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00602 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 18W00603 0,0-0,3 0,0-0,3

>MKM 18W00604 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 18W00604 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 18W00605 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 18W00605 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 18W00605 1,0-1,4 1,0-1,4

<MRR 18W00606 0-0,3 0-0,3

>MKM 18W00607 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00607 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00607 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM KM 7 18w00701 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w00701 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w00701 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W00702 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00703 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00703 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W00704 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00704 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00704 1.2-1.5 1,2-1,5

<MRR 18W00705 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W00706 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00706 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00706 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W00707 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00707 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00707 1.0-1.4 1,0-1,4

>MRR 18W00708 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM KM 8 18W00801 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00801 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W00802 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00802 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00802 1.0-1.5 1,0-1,5

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 90,2

- - - - - - - - - 92

- - - - - - - - - 92,1

- - - - - - - - - 93

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 89,8

- - - - - 1,1 2 98 7,2 91,5

- - - - - - - - - 91,8

- - - - - - - - - 82

- - - - - - - - - 92,1

<0,01 <0,01 <0,01 0,012 - - - - - 92,2

- - - - - - - - - 93,7

- - - - - - - - - 95,2

- - - - - - - - - 85,9

- - - - - - - - - 92,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 70,6

- - - - - - - - - 83,4

- - - - - 0,57 1 99 8,2 95,8

- - - - - - - - - 93,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,5

- - - - - - - - - 86,9

- - - - - - - - - 91,9

- - - - - - - - - 95,2

- - - - - 0,8 1,4 98,6 7,7 95

- - - - - 0,34 0,6 99,4 7,6 95,3

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96

- - - - - - - - - 96,4

- - - - - - - - - 94,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 97,8

- - - - - - - - - 94,6

- - - - - - - - - 94,2

<0,01 <0,01 <0,01 0,013 - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 92,5

- - - - - - - - - 89,6

- - - - - - - - - 98,7

- - - - - - - - - 94,8

- - - - - - - - - 92

- - - - - - - - - 91

- - - - - - - - - 94,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,2

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,6

- - - - - - - - - 92,1

- - - - - - - - - 94,7

- - - - - - - - - 92,3

- - - - - - - - - 83,7

- - - - - - - - - 92,8

- - - - - - - - - 94,8
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W00803 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W00804 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00804 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W00805 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W00805 0.5-1.1 0,5-1,1

<MRR 18W00806 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00807 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00807 1.0-1.3 1,0-1,3

>MRR KM 9 18W00901 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00901 0.5-0.8 0,5-0,8

>MKM 18W00902 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00903 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00903 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00903 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W00904 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W00904 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W00904 1.0-1.4 1,0-1,4

>MRR 18W00905 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W00906 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W00906 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00906 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W00907 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W00907 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W00908 0-0.3 0-0,3

>MKM KM 10 18W01001 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01001 0.5-0.8 0,5-0,8

>KM 18W01002 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01002 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W01002 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W01003 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W01004 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01004 0.5-1 0,5-1

<MRR 18W01004 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W01005 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W01005 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W01006 0.0-0.3 0,0-0,3

>FA Spår 101 KM 200 18w20003 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20003 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20003 1-1.4 1-1,4

>KM 18w20003 1.6-1.7 1,6-1,7

>MRR 18w20004 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20005 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20005 0.5-0.6 0,5-0,6

<MRR 18w20005 1.6-2.0 1,6-2,0

>MKM 18w20006 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR 18w20006 1.1-1.4 1,1-1,4

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

- - - - - - - - - 97,6

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93,7

<0,01 <0,01 <0,01 0,013 - - - - - 93,6

- - - - - - - - - 93,2

- - - - - - - - - 93,3

- - - - - - - - - 98

- - - - - - - - - 93,4

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 91,9

- - - - - - - - - 91,6

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 93,7

- - - - - - - - - 96,2

- - - - - - - - - 95,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 92,1

- - - - - - - - - 98,1

- - - - - - - - - 92,7

- - - - - - - - - 98,5

- - - - - - - - - 94,6

- - - - - - - - - 93,1

- - - - - - - - - 93

- - - - - - - - - 94

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 97,4

- - - - - - - - - 93,9

- - - - - 1,3 2,3 97,7 6,9 88,8

- - - - - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 93,9

- - - - - - - - - 96,1

- - - - - - - - - 96,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 97,2

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94

- - - - - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 96,8

- - - - - - - - - 98,1

- - - - - - - - - 92,6

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 97,4

- - - - - - - - - 94,8

- - - - - - - - - 64,6

- - - - - - - - - 98,2

- - - - - - - - - 89,6

- - - - - 2,7 4,8 95,2 8,8 94,6

- - - - - 0,91 1,6 98,4 6,5 82,9

- - - - - - - - - 94,2

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,3
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18w20006 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20007 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20007 1-1.2 1-1,2

>KM 18w20007 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR 18w20008 0-0.3 0-0,3

>KM KM 201 18w20101 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20101 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20101 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20102 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20103 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20103 1-1.3 1-1,3

<MRR 18w20103 1.6-2.0 1,6-2,0

>MKM 18w20104 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20104 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20104 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18w20105 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20105 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18w20106 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W20107 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20107 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20107 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM KM 202 18W20201 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20201 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W20201 1.6-2.0 1,6-2,0

<MRR 18W20202 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20203 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20203 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20203 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W20204 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20204 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20204 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W20206 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20206 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20207 0.0-0.3 0,0-0,3

>MRR 18W20208 0.5-1.1 0,5-1,1

>MKM KM 203 18W20301 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20301 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20301 1.0-1.4 1,0-1,4

>MKM 18W20302 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20302 0.5-1.2 0,5-1,2

>KM 18W20303 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20304 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20304 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR 18W20305 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20306 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20306 0.5-1.2 0,5-1,2

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 23,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,8

- - - - - - - - - 84,3

- - - - - - - - - 24,6

- - - - - - - - - 98,2

- - - - - - - - - 94

- - - - - - - - - 82,1

- - - - - - - - - 83,1

- - - - - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 95,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 88,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 85,8

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 94,2

- - - - - - - - - 83,7

- - - - - - - - - 94,3

- - - - - - - - - 95,2

- - - - - - - - - 90,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,2

- - - - - - - - - 95,3

- - - - - - - - - 93,5

- - - - - - - - - 96,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 85,1

- - - - - - - - - 98

- - - - - - - - - 93,9

- - - - - - - - - 92,9

- - - - - - - - - 91,9

- - - - - - - - - 92,4

- - - - - - - - - 95,3

- - - - - - - - - 92,5

- - - - - - - - - 93,6

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,8

- - - - - - - - - 98,7

- - - - - 0,4 0,7 99,3 8,2 96,5

- - - - - - - - - 91,7

- - - - - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 90,4

- - - - - - - - - 95,6

- - - - - - - - - 96,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 98,2

- - - - - - - - - 95,9

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 97,3

- - - - - - - - - 93,6

- - - - - - - - - 96,1
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MRR 18W20307 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20307 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM KM 204 18W20401 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20401 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20401 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20402 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20403 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20403 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20404 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20405 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W20405 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20405 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W20406 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20406 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20406 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM 18W20407 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20407 0.5-0.8 0,5-0,8

<MRR 18W20407 1.4-2.0 1,4-2,0

>KM 18W20408 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM KM 205 18W20501 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20501 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20501 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20502 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR 18W20502 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20503 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20504 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W20504 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20504 1.0-1.3 1,0-1,3

>MKM 18W20505 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20505 0.5-1.1 0,5-1,1

>KM 18W20506 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20507 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20507 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM KM 206 18W20601 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20601 0.5-1.1 0,5-1,1

>KM 18W20602 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W20603 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR 18W20603 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20604 0.0-0.3 0,0-0,3

>MKM 18W20605 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20605 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20606 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM 18W20606 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W20606 1.3-1.5 1,3-1,5

>MKM 18W20607 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20607 0.5-1.0 0,5-1,0

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96,1

- - - - - - - - - 94,7

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,7

- - - - - - - - - 99,4

- - - - - - - - - 88,7

- - - - - - - - - 91,8

- - - - - - - - - 96,9

- - - - - - - - - 81,9

- - - - - - - - - 94,3

- - - - - - - - - 91,4

- - - - - - - - - 91

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 90,2

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 87

- - - - - - - - - 91,6

- - - - - - - - - 96,9

- - - - - - - - - 97

- - - - - - - - - 89,8

- - - - - - - - - 94,6

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 93,4

- - - - - - - - - 87,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96,5

- - - - - - - - - 91,7

- - - - - - - - - 92,4

- - - - - - - - - 86,1

- - - - - - - - - 87,4

- - - - - - - - - 94,3

- - - - - - - - - 93

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 91,3

- - - - - - - - - 97,7

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93,2

- - - - - - - - - 91,5

- - - - - - - - - 90,3

- - - - - - - - - 94,3

- - - - - - - - - 97,4

- - - - - - - - - 96,5

- - - - - - - - - 92,3

- - - - - - - - - 97,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 89,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 83

<0,01 <0,01 <0,01 0,033 - - - - - 95,6

- - - - - - - - - 94,8
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

<MRR 18W20607 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 18W20608 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM Spår E KM 207 18W20701 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18W20701 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20701 1.0-1.4 1,0-1,4

<MRR 18w20702 0.55-1.0 0,55-1,0

>KM 18w20703 0.45-0.7 0,45-0,7

>KM 18w20705 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20705 0.5-0.6 0,5-0,6

<MRR 18w20705 1-1.3 1-1,3

>KM 18w20706 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20707 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18w20707 0.6-1.0 0,6-1,0

<MRR 18w20707 1.5-2.0 1,5-2,0

>MKM 18w20708 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20709 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR 18w20709 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20709 1-1.3 1-1,3

>MKM 18w20710 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20710 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18w20710 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR KM 208 18w20801 0-0.3 0-0,3

>FA 18w20801 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20801 1-1.4 1-1,4

>MRR 18w20802 0-0.3 0-0,3

>KM 18w20803 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20803 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18w20804 0-0.3 0-0,3

>MKM 18w20805 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18w20805 0.7-1.0 0,7-1,0

>MRR 18w20805 1-1.3 1-1,3

>MKM 18W20806 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20806 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20806 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W20807 0-0.3 0-0,3

>KM 18W20808 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20808 0.5-0.8 0,5-0,8

>MKM 18W20808 0.8-1.0 0,8-1,0

>MKM KM 209 18W20901 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W20901 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20901 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR 18W20902 0-0.3 0-0,3

>MRR 18W20903 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20903 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20904 0.2-0.5 0,2-0,5

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

- - - - - - - - - 95,5

- - - - - - - - - 97,6

- - - - - - - - - 98,8

- - - - - - - - - 95,6

- - - - - - - - - 96,2

- - - - - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 97,3

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,9

- - - - - - - - - 92,6

- - - - - - - - - 88,4

- - - - - - - - - 98,7

- - - - - - - - - 92,5

- - - - - 5,8 10,1 89,9 6,9 89,3

- - - - - 0,8 1,4 98,6 6,4 83,2

- - - - - - - - - 98,8

- - - - - - - - - 92,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,9

- - - - - - - - - 95,7

- - - - - - - - - 95,2

- - - - - - - - - 95,5

- - - - - - - - - 99,6

- - - - - - - - - 90,3

- - - - - - - - - 95,3

- - - - - - - - - 98,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 91,1

- - - - - - - - - 95,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 99,5

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 95,2

- - - - - - - - - 95,9

- - - - - - - - - 90,5

- - - - - - - - - 96,2

- - - - - - - - - 82,8

- - - - - - - - - 94,7

- - - - - - - - - 95,7

- - - - - - - - - 95,7

- - - - - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 94,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 92,3

- - - - - - - - - 87,4

- - - - - - - - - 87,3

- - - - - - - - - 94,1

- - - - - - - - - 93,3

- - - - - - - - - 89,6
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W20904 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W20904 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20905 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W20905 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W20905 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W20906 0-0.3 0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W20908 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.0-1.3 1,0-1,3

<MRR Åsbro bg 18W20908 1.3-1.5 1,3-1,5

>KM Åsbro bg 1820908P 0-0.2 0-0,2

>KM Åsbro bg 18W20909 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20909 1.4-1.7 1,4-1,7

>KM Åsbro bg 18W20910 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20910 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20910 1.7-2.0 1,7-2,0

>MRR Åsbro bg 18w20911 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18w20911 1-1.5 1-1,5

>MKM Åsbro bg 18W20912 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20912 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20913 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18w20913 0.5-1.0 0,5-1,0

>FA Åsbro bg 18W20913 1.2-1.7 1,2-1,7

>MRR Åsbro bg 18W20914 0.0-0.5 0,0-0,5

>KM Åsbro bg 18W20914 1.0-1.1 1,0-1,1

>KM Åsbro bg 18W20915 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM Åsbro bg 18W20915 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR Åsbro bg 18W20915 1.1-1.6 1,1-1,6

<MRR Åsbro bg 18W20916 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR Åsbro bg 18W20916 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM Åsbro bg 18w20917 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM Åsbro bg 18W20917 0.5-0.8 0,5-0,8

<MRR Åsbro bg 18W20917 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20918 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20918 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20919 0.0-0.2 0,0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20919 0.2-0.7 0,2-0,7

>KM Åsbro bg 18W20919 1.7-1.9 1,7-1,9

>KM Åsbro bg 18W20920 0.2-0.5 0,2-0,5

>MRR Åsbro bg 18W20920 0.5-0.7 0,5-0,7

<MRR Åsbro bg 1820920P 0-0.2 0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20921 0.2-0.7 0,2-0,7

>MKM Åsbro bg 18W20921 1.2-1.6 1,2-1,6

>KM Åsbro bg 18W20921 1.9-2.0 1,9-2,0

>KM Åsbro bg 1820921A 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18W20922 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20922 1.0-1.2 1,0-1,5

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

- - - - - - - - - 93,4

- - - - - - - - - 92,1

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 93,5

- - - - - - - - - 18,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 89

- - - - - - - - - 98,5

- - - - - - - - - 93,6

- - - - - - - - - 95,3

- - - - - - - - - 78,9

- - - - - - - - - 95

- - - - - - - - - 88,1

- - - - - 1,5 2,7 97,3 - 95

- - - - - 0,51 0,9 99,1 7,9 93,9

- - - - - 20 34,7 65,3 6,6 42,2

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,3

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,5

- - - - - - - - - 95,3

- - - - - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 81,7

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 98

- - - - - - - - - 75,3

- - - - - - - - - 97,6

- - - - - - - - - 93,7

- - - - - - - - - 86,2

- - - - - - - - - 80,9

- - - - - - - - - 90,7

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 97,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 94,5

- - - - - - - - - 76,1

- - - - - - - - - 82,7

- - - - - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 90,1

- - - - - - - - - 97,7

- - - - - - - - - 82,7

- - - - - - - - - 31,5

- - - - - - - - - 95

- - - - - - - - - 94,9

- - - - - - - - - 89,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 86,3

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 74,7

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 78,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 86,8

- - - - - - - - - 95,2

- - - - - - - - - 86,6
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.0-0.2 0,0-0,2

>MKM Åsbro bg 18W20923 0.7-1.2 0,7-1,2

<MRR Åsbro bg 18W20924 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W20924 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18W20925 0.1-0.6 0,1-0,6

>KM Åsbro bg 18W20925 1.6-2.0 1,6-2,0

>KM Åsbro bg 1820925A 0-0.1 0-0,1

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.2-0.5 0,2-0,5

>MKM Åsbro bg 18W20926 0.5-0.95 0,5-0,95

>KM Åsbro bg 18W20927 0.1-0.6 0,1-0,6

<MRR Åsbro bg 18W20927 1.8-2.0 1,8-2,0

>KM Åsbro bg 1820927A 0-0.1 0-0,1

>KM Åsbro bg KM 210 18W21001 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21001 1.4-1.7 1,4-1,7

>MKM Åsbro bg 18W21002 0.0-0.5 0,0-0,1

<MRR Åsbro bg 18W21002 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18W21003 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21003 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18w21004 0-0.5 0-0,5

>MKM Åsbro bg 18w21004 1-1.3 1-1,3

<MRR Åsbro bg 18w21004 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR Åsbro bg 18w21005 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21005 1-1.3 1-1,3

<MRR Åsbro bg 18w21005 1.8-2.0 1,8-2,0

>KM Åsbro bg 18W21006 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21006 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21007 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21007 1.5-1.7 1,5-1,7

<MRR Åsbro bg 18w21008 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21008 1-1.2 1-1,2

<MRR Åsbro bg 18w21008 1.8-2.0 1,8-2,0

>FA Åsbro bg 18W21009 0.2-0.7 0,2-0,7

>KM Åsbro bg 18W21009 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR Åsbro bg 18w21010 0-0.5 0-0,5

>KM Åsbro bg 18w21010 1.5-1.8 1,5-1,8

>KM Åsbro bg 18W21011 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W21011 0.8-1.2 0,8-1,2

<MRR Åsbro bg 18w21012 0-0.5 0-0,5

<MRR Åsbro bg 18w21012 1-1.2 1-1,2

>KM Åsbro bg 18W21013 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR Åsbro bg 18W21013 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM Åsbro bg 18W21014 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21014 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21014 1.5-2.0 1,5-2,0

>MRR Åsbro bg 1821014P 0-0.2 0-0,2

>MRR Åsbro bg 18W21015 0.0-0.5 0,0-0,5

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

- - - - - - - - - 97,6

- - - - - - - - - 82,6

- - - - - - - - - 94,9

- - - - - - - - - 85,1

- - - - - - - - - 90,6

- - - - - - - - - 39,7

- - - - - - - - - 92,1

<0,01 <0,01 <0,01 0,021 - - - - - 95,2

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 86,1

- - - - - - - - - 77,7

- - - - - - - - - 93

- - - - - - - - - 95,6

- - - - - - - - - 89,9

- - - - - 1,6 2,8 97,2 7,3 97,2

- - - - - 0,34 0,6 99,4 7,4 95,1

- - - - - - - - - 96,4

- - - - - - - - - 94,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 87

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 82,1

- - - - - - - - - 96,4

- - - - - - - - - 89,9

- - - - - - - - - 78,8

- - - - - - - - - 96,1

- - - - - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 97,8

- - - - - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 97,1

- - - - - - - - - 95,4

- - - - - - - - - 82,6

- - - - <0,004 - - - - 94

- - - - <0,004 - - - - 97

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 97,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 56,5

- - - - - - - - - 95,9

- - - - - - - - - 93,6

- - - - - - - - - 97,7

- - - - - - - - - 95,5

- - - - - - - - - 96,1

- - - - - - - - - 96,7

- - - - - - - - - 95,4

- - - - - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 92,3

- - - - - - - - - 89,6

- - - - - - - - - 97,7
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

<MRR Åsbro bg 18W21015 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21015 1.5-2.0 1,5-2,0

>MRR Åsbro bg 18w21016 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18w21016 1.7-2.0 1,7-2,0

<MRR Åsbro bg 18W21017 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21017 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR Åsbro bg 18w21018 0-0.5 0-0,5

<MRR Åsbro bg 18w21018 0.7-0.9 0,7-0,9

>KM Åsbro bg 18W21019 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21019 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 18w21020 0-0.5 0-0,5

>MRR Åsbro bg 18w21020 0.7-1.1 0,7-1,1

>KM Åsbro bg 18W21021 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21021 1.0-1.5 1,0-1,5

>MRR Åsbro bg 18w21022 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM Åsbro bg 18w21022 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR Åsbro bg 18w21022 1-1.2 1-1,2

<MRR Åsbro bg 18W21023 0.5-0.85 0,5-0,85

<MRR Åsbro bg 18W21023 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM Åsbro bg 1821023P 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.3-0.5 0,3-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21024 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.2-0.5 0,2-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21025 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21026 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21027 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR Åsbro bg 18W21027 1.5-2.0 1,5-2,0

>KM Åsbro bg 1821027P 0-0.2 0-0,2

<MRR Åsbro bg 18w21028 0.0-0.5 0,0-0,5

<MRR Åsbro bg 18W21028 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM Spår E 18W21030 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21030 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W21030 1.0-1.5 1,0-1,5

>FA 18W21031 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21031 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21031 1.0-1.2 1,0-1,2

>KM 18W21032 0-0.2 0-0,2

>KM KM 211 18W21101 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21101 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21101 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM 18W21102 0.3-0.5 0,3-0,5

>MKM 18W21102 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 18W21102 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W21103 0-0.3 0-0,3

>KM 18W21104 0.3-0.5 0,3-0,5

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,6

- - - - - - - - - 93,6

- - - - - - - - - 86,8

- - - - - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 87,1

- - - - - - - - - 98,1

- - - - - - - - - 88,8

- - - - - - - - - 97

- - - - - - - - - 91,1

- - - - - 0,8 1,4 98,6 6,9 97,5

- - - - - 1 1,8 98,2 7 95

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 96,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93,9

- - - - - - - - - 96,8

- - - - - - - - - 92,5

- - - - - - - - - 90,5

- - - - - - - - - 96,6

- - - - - - - - - 95,8

- - - - - - - - - 92,5

- - - - - - - - - 98,5

- - - - - - - - - 97,1

- - - - - - - - - 98,2

- - - - - - - - - 98,1

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 98,3

- - - - - - - - - 98,8

- - - - - - - - - 95,5

- - - - - - - - - 95,3

- - - - - - - - - 91,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 99,1

- - - - - - - - - 99,4

- - - - - - - - - 96

- - - - - 0,86 1,5 98,5 8,1 95,3

- - - - - - - - - 89,5

- - - - - - - - - 86,6

- - - - - - - - - 90,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 92,3

- - - - - - - - - 90,3

- - - - - - - - - 93

- - - - - - - - - 91,7

- - - - - - - - - 85,5

- - - - - - - - - 92

- - - - - - - - - 94,1

- - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - 95,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 92,8
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Befintligt spår

7044-016-060_Bilaga_06

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärden

Högsta 
klass Plats

Längd-
mätning

Provets märkning Provtagningsdjup

 m

>KM 18W21104 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21104 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21105 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21105 0.5-1.0 0,5-1,0

>MKM 18W21105 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21106 0-0.3 0-0,3

>KM 18W21107 0.3-0.5 0,3-0,5

>MRR 18W21107 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21107 1.0-1.5 1,0-1,5

>MKM KM 212 18W21201 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21201 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21201 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 18W21202 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W21203 0.3-0.5 0,3-0,5

<MRR 18W21203 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21203 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21204 0.3-0.5 0,3-0,5

>KM 18W21204 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 18W21204 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 18W21205 0-0.3 0-0,3

>MKM 18W21207 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 18W21208 0.0-0.3 0,0-0,3

>KM 18W21208 0.5-1.0 0,5-1,0

>MRR 18W21208 1.0-1.5 1,0-1,5

Antal

Antal över det.gräns

Medel

90-percentil

Max

Mindre än ringa risk*

KM**

MKM**

FA***

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Beskrivande statistik utgår från halter över rapporteringsgränsen.

Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB 
Summa 7 
st TOC

Glödgnings
förlust

Glödgnings
rest pH i mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,5

- - - - - - - - - 83,9

- - - - - - - - - 91,7

- - - - - - - - - 85,4

- - - - - - - - - 78

- - - - - - - - - 88,9

- - - - - - - - - 95,1

- - - - - - - - - 91,7

- - - - - - - - - 86,5

- - - - - - - - - 89,9

- - - - - - - - - 91,3

- - - - - - - - - 90

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,4

- - - - - - - - - 93,4

- - - - - - - - - 95,5

- - - - - - - - - 88

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 93,7

- - - - - - - - - 85

- - - - - - - - - 88

- - - - - - - - - 96,1

- - - - - - - - - 94,4

- - - - - - - - - 94,3

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93,8

77 77 77 77 2 18 18 18 17 392

0 0 0 5 0 18 18 18 17 392

   0,0  2,3 4,0 96,0 7,4 91,7

   0,0  3,6 6,4 99,3 8,2 97,4

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,0 34,7 99,4 8,8 99,6

    -      

    0,008      

    0,2      

    -      
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Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn Molybden, 

Mo Antimon, Sb
Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03101 0.1-0.5 0,1-0,5 4,6 49 11 <0,2 5,3 93 39 25 12 110 11 3,1 <0,01

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03102 0.1-0.5 0,1-0,5 27 140 17 <0,2 7,2 140 71 33 17 260 15 3,6 <0,01

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03103 0.1-0.5 0,1-0,5 8,9 220 29 <0,2 8 250 110 55 22 410 23 6,5 0,018

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03201 0.1-0.5 0,1-0,5 10 12 18 <0,2 2,9 27 5,6 4,2 9,2 26 0,47 1,2 0,01

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03203 0.1-0.5 0,1-0,5 23 22 32 <0,2 4 70 10 7,7 9,8 84 0,52 2,4 0,015

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03301 0.1-0.5 0,1-0,5 16 24 70 0,27 5,4 69 15 12 15 52 1,8 3,8 0,028

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03302 0.1-0.5 0,1-0,5 18 68 38 0,33 7,5 180 110 49 25 170 29 7,9 0,039

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03303 0.1-0.5 0,1-0,5 3,9 16 6,5 <0,2 2,7 24 10 6 8,1 39 2,2 <1 <0,01

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03304 0.1-0.5 0,1-0,5 5,7 35 22 <0,2 5,6 190 38 20 18 120 5,9 4,6 0,021

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03305 0.1-0.5 0,1-0,5 <2,5 9,8 5,4 <0,2 2,3 13 4,4 3,1 6,3 18 <0,4 <1 <0,01

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03306 0.1-0.5 0,1-0,5 <2,5 11 4 <0,2 2,3 15 6,8 4,1 6,2 21 0,86 1,2 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03307 0.1-0.5 0,1-0,5 16 19 14 <0,2 3,7 36 13 7,8 13 45 3,2 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03308 0.1-0.5 0,1-0,5 15 15 14 <0,2 4,3 48 19 11 12 53 2,6 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03309 0.1-0.5 0,1-0,5 4,9 20 66 <0,2 3,4 28 7,4 6,6 9,1 32 0,55 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03310 0.1-0.5 0,1-0,5 21 9,8 9,5 <0,2 2,9 10 6,1 3,9 8,2 27 0,58 <1 <0,01

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03312 0.1-0.5 0,1-0,5 7,7 12 6,2 <0,2 4,1 14 4,9 8,1 14 23 4,5 1,3 0,015

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03313 0.1-0.5 0,1-0,5 23 17 11 <0,2 4 46 12 10 15 43 4,1 <1 0,015

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03315 0.1-0.5 0,1-0,5 37 14 11 <0,2 3,7 33 12 8,3 13 34 2,4 1,5 <0,01

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03316 0.1-0.5 0,1-0,5 31 18 8,8 <0,2 3,3 17 7 5,6 18 29 3,8 <1 0,013

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03317 0.1-0.5 0,1-0,5 7,3 15 4,9 <0,2 2,3 9,5 3,8 4 13 19 2,8 <1 0,012

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03318 0.1-0.5 0,1-0,5 3,7 12 13 <0,2 3,7 36 9,5 7,3 9,1 41 1,6 <1 <0,01

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.1-0.5 0,1-0,5 37 15 9,5 <0,2 3,5 34 12 7,2 13 36 2,3 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.5-1.0 0-0,5 14 16 12 <0,2 3,9 30 13 7,8 10 41 1 <1 <0,01

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03320 0.1-0.5 0,1-0,5 <2,5 7,4 3 <0,2 2,1 3,2 4,5 2,7 5,7 12 <0,4 <1 <0,01

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03321 0.1-0.5 0,1-0,5 <2,5 8,6 3,5 <0,2 2,6 4,6 4 3,2 6,6 14 <0,4 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03402 0.1-0.45 0,1-0,45 7,1 13 14 <0,2 3,9 38 10 10 10 33 0,56 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03405 0.1-0.5 0,1-0,5 3 8,4 7 <0,2 2,9 22 6,8 7,2 7,8 19 <0,4 <1 <0,01

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03406 0.1-0.5 0,1-0,5 13 33 49 <0,2 6,4 84 21 16 23 77 2 5,3 0,073

>MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0.1-0.5 0,1-0,5 <2,5 8,4 6,5 <0,2 2,8 9,1 4,6 3,3 6,3 18 <0,4 <1 0,011

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0,5-1,0 0,5-1 3,3 9,7 6,2 <0,2 2,5 22 4,3 4,4 7,8 24 3,1 <1 0,02

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0.1-0.5 0,1-0,5 <2,5 7,9 5,4 <0,2 1,9 11 3,9 2,7 5,8 15 <0,4 <1 0,013

<MRR 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0,5-1,0 0,5-1,0 <2,5 9,7 5,3 <0,2 2,7 6,8 4,6 3,4 7,3 18 0,61 <1 <0,01

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03409 0.1-0.4 0,1-0,4 3,3 11 10 <0,2 3,1 34 8,7 5,4 9,2 24 0,7 <1 0,012

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03411 0.1.0.5 0,1-0,5 15 18 7,2 0,29 4,3 19 4,1 10 22 27 8 1,3 0,032

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03412 0.1-0.5 0,1-0,5 12 22 33 <0,2 4,2 61 16 9,9 14 67 1,5 1,8 0,019

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03501 0.1-0.5 0,1-0,5 9,7 50 24 <0,2 7 85 26 13 22 130 2,1 1,8 0,018

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03502 0,5-1,0 0,5-1,0 <2,5 13 6,5 <0,2 3 13 7,4 5,5 9,9 43 0,6 <1 <0,01

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03601 0.1-0.5 0,1-0,5 11 35 17 0,28 6,3 140 24 19 25 120 7,4 2,7 0,075

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5 2,8 27 8,5 <0,2 3,4 23 9,7 6,7 10 42 0,96 <1 0,01

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5 3,8 19 33 <0,2 3,4 31 8,8 6 11 44 0,65 <1 0,024

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03603 0.1-0.5 0,1-0,5 5,2 20 23 <0,2 4,5 47 12 8,9 16 53 0,83 1,4 0,024

>MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.1-0.4 0,1-0,4 8,9 9,9 7,9 <0,2 2,7 13 6,1 3,9 7,8 23 <0,4 1,1 0,15

<MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.4-0.9 0,4-0,9 3,3 10 5,8 <0,2 3,3 5,4 7,9 4,7 8,8 19 <0,4 <1 0,022

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03606 0.1-0.5 0,1-0,5 8,8 16 31 <0,2 4,5 63 17 11 15 58 1,4 2,5 0,028



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

Arsenik, As Barium, Ba Bly, Pb
Kadmium, 

Cd
Kobolt, Co Koppar, Cu Krom, Cr Nickel, Ni Vanadin, V Zink, Zn Molybden, 

Mo Antimon, Sb
Kvicksilver, 
Hg

 m mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03607 0.1-0.5 0,1-0,5 13 16 5,8 0,29 3,4 17 3,5 8 21 26 6,8 1 0,022

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03701 0.1-0.5 0,1-0,5 8,2 45 42 <0,2 6,3 83 27 13 21 140 5,2 2 0,028

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.1-0.5 0,1-0,5 4,3 14 12 <0,2 4,2 36 14 8,5 14 39 1,7 <1 0,013

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.5-1.0 0,5-1,0 <2,5 12 6,3 <0,2 3,3 10 6,9 4,6 11 25 1,7 <1 <0,01

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03703 0.1-0.5 0,1-0,5 14 19 6,7 0,25 3,1 21 4,5 7,8 26 25 6,2 <1 0,028

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03704 0,1-0,5 0,1-0,5 4,4 26 19 <0,2 4,4 50 20 10 13 71 1,8 1,4 0,014

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.1-0.5 0,1-0,5 77 16 19 <0,2 4,5 89 20 12 16 78 1,5 3,5 0,023

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.5-1.0 0,5-1,0 40 10 7,8 <0,2 3,6 15 8,3 5,2 11 38 0,42 <1 <0,01

<MRR 2019-04-03 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03804 0,3-0,6 0,3-0,6 <2,5 58 8,9 <0,2 3,9 4,9 14 5,3 23 18 0,4 <1 0,015

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 1.0-1.5 0,1-0,5 8 33 53 <0,2 5,5 91 19 12 20 85 1,7 2,7 0,04

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 0.1-0.5 1-1,5 2,6 12 8,5 <0,2 3,9 9,5 6,6 5,6 11 27 <0,4 <1 <0,01

>MKM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03809 0.1-0.4 0,1-0,4 4,1 13 16 <0,2 2,9 43 9,9 6,9 8,4 46 1,4 1,8 0,035

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 0.1-0.5 0,1-0,5 14 17 11 0,38 4 23 4,3 9,6 27 36 8,3 1,4 0,035

>KM 2019-06-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 1,0-1,5 1,0-1,5 14 16 5,9 <0,2 2,1 10 9,3 5,4 21 15 5,8 1,3 0,02

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03904 0.1-0.5 0,1-0,5 14 20 9,8 0,32 4,6 28 6,4 11 27 40 9,1 1,6 0,038

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.1-0.3 0,1-0,3 3,3 28 54 <0,2 4,7 28 11 7,4 14 43 0,72 <1 <0,01

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.3-0.8 0,3-0,8 2,7 33 6,1 <0,2 4,2 15 6,3 4,8 13 35 <0,4 <1 <0,01

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03907 0.1-0.5 0,1-0,5 5,4 42 20 0,31 6,8 82 30 20 20 110 4 1,1 0,014

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03908 0.1-0.5 0,1-0,5 21 24 18 <0,2 4,6 88 18 18 15 60 2,2 2,8 0,02

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04002 0.1-0.5 0,1-0,5 3,8 14 3,8 <0,2 1,7 3,9 3,8 2,4 11 13 1,5 <1 <0,01

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.5-1.0 0,5-1,0 <2,5 11 5,8 <0,2 3,5 6,4 6,6 4,4 10 21 <0,4 <1 <0,01

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.1-0.5 0,1-0,5 5,1 39 130 <0,2 4,6 44 16 8,3 16 61 1,1 1,1 0,012

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04008 0.1-0.5 0,1-0,5 4,7 35 12 <0,2 5,2 49 15 9 16 66 1,7 1,2 0,021

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04010 0.1-0.5 0,1-0,5 2,7 13 11 <0,2 3,4 25 11 6,2 11 38 0,64 <1 <0,01

<MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04108 1.4-1.8 1,4-1,8 8,5 15 6,4 <0,2 3,2 10 6 6,3 15 22 3,7 <1 0,012

<MRR 2018-03-11 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04109 0,5-1,0 0,5-1,0 4,4 43 9,4 <0,2 3,8 7,6 9,9 5,6 17 44 1,4 1,2 <0,01

>KM 2019-03-04 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04301 0-0,5 0-0,5 5 26 15 <0,2 2,8 12 7,8 5,5 15 34 2,1 <1 0,035

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04403 0-0,2 0-0,2 <2,5 18 9,2 <0,2 0,83 5,9 4,1 2 8,3 7,5 0,87 <1 0,058

<MRR 2018-12-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04405 0,3-0,7 0,3-0,7 <2,5 13 2,7 <0,2 1,3 <2 3,3 1,9 6,4 6,9 0,46 <1 <0,01

<MRR 2019-02-06 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04604 0,3-0,5 0,3-0,5 3,7 21 6,5 <0,2 3,1 5,1 5,2 7,5 10 14 1,2 <1 0,032

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04704 0-0,3 0-0,3 5,1 33 8,5 0,28 3,2 18 8,7 6,7 19 24 3 1,1 0,084

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0,2-0,5 0,2-0,5 <2,5 9,5 3,3 <0,2 2 3,7 4,6 3,5 10 10 0,63 <1 <0,01

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0-0,2 0-0,2 5,5 30 8,5 0,27 3,1 20 8,1 6,5 19 24 3,4 <1 0,082

<MRR 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0,3-0,5 0,3-0,5 4,9 37 6,2 <0,2 3,7 3,1 9,6 5 18 16 3,9 <1 0,017

>KM 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0-0,3 0-0,3 14 50 11 0,2 4,6 10 11 6,2 23 28 5,8 1,4 0,076

>MKM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 04 18WF0406 0,2-0,5 0,2-0,5 26 100 110 0,94 21 540 160 120 68 330 21 12 0,12

>KM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0512 0,2-0,5 0,2-0,5 15 22 8,6 0,3 4,4 28 7,4 12 29 33 10 <1 0,033

>MRR 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0513 0,2-0,5 0,2-0,5 3,6 15 10 <0,2 4 24 11 8,8 12 27 1,9 <1 0,013

>KM 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 0.5-1.0 0,5-1,0 3,4 17 41 <0,2 2,8 14 6,7 5,8 11 24 1,8 <1 0,017

<MRR 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 1.6-2.0 1,6-2,0 5,7 31 8,3 <0,2 4,3 10 12 7,5 22 22 1,8 <1 0,018

>MRR 2019-10-09 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2409 0-0.5 0-0,5 3,1 14 25 <0,2 2,7 15 8,1 6,8 9,6 24 3 <1 0,015

>KM 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.0-0.3 0,0-0,3 16 71 8,6 0,24 4 8,1 7 5,6 27 16 1,7 <1 0,054

<MRR 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.8-1.0 0,8-1,0 <2,5 9,4 3,3 <0,2 1,9 <2 4,4 2,8 10 11 <0,4 <1 <0,01

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0-0,30 0-0,30 <2,5 21 16 <0,2 6,6 10 15 9,5 18 67 0,71 <1 <0,01

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0,30-0,70 0,30-0,70 5 22 8,6 <0,2 3,4 6,2 7,3 5,2 15 25 1,6 <1 0,018

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0-0,50 0-0,5 48 68 13 0,62 8 54 14 13 64 12 49 <1,5 0,17

<MRR 2018-10-01 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0,5-1,0 0,5-1,0 <2,5 14 3,8 <0,2 3 5,3 6 4,4 11 13 0,93 <1 <0,01

>KM 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0-0,5 0-0,5 20 82 19 0,67 4,8 36 16 11 55 25 16 <1 0,141

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0,5-1,0 0,5-1,0 6,8 35 7,9 <0,2 5 14 13 7,5 23 22 2 <1 <0,01

>KM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,0-0,5 0,0-0,5 <2,5 13 9,9 <0,2 0,82 6 4,3 1,4 11 6,8 1,6 <1 0,04

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,5-1,0 0,5-1,0 <2,5 7,9 <2 <0,2 1,1 <2 4,4 1,6 5,1 6,9 <0,4 <1 <0,01

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,0-0,3 0-0,3 28 40 5,3 <0,2 2,3 17 9,8 4,7 17 32 3,1 4,4 0,019
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>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,3-0,8 0,3-0,8 26 30 18 0,46 10 45 9,8 19 37 52 6,3 <1,6 0,059

<MRR 2018-10-16 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,8-1,5 0,8-1,5 5,2 10 3,8 <0,2 2,7 5,4 4,8 4 11 12 1,1 <1 <0,01

>KM 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0-0,30 0-0,30 17 13 13 <0,2 1,6 35 10 3,2 22 4 12 <1 0,21

<MRR 2018-12-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0,30-1,0 0,30-1,0 <2,5 7,8 <2 <0,2 1 6,3 2,8 1,6 11 6 4,4 <1 <0,01

>MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 0-0,5 0-0,5 8,3 33 15 0,22 6,7 8,4 10 9,2 27 55 4,9 <1 0,049

<MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 1,0-1,5 1,0-1,5 8,8 12 5,1 <0,2 3,8 10 4,9 6,8 12 19 2,1 <1 0,011

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0-0,4 0-0,40 <2,5 11 3,8 <0,2 1,4 6,5 3,1 2,4 7,3 22 1,2 <1 0,023

>KM 2018-10-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,50-0,70 0,50-0,70 3,5 11 4,2 <0,2 1,6 11 3,6 2,7 9,7 24 2,1 <1 0,043

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,7-1,0 0,4-1,0 3,3 31 9 <0,2 3,1 10 6,2 3,6 12 27 0,95 <1 0,022

<MRR 2018-09-06 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 3 18WN3503 0,25-0,5 0,25-0,5 <2,5 11 2,6 <0,2 1,1 3,3 2,4 1,2 4,7 14 0,45 <1 0,013

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 2 18WU3201 0,1-0,5 0,1-0,5 <2,5 5,1 <2 <0,2 1 <2 2,3 1,4 4 7,7 <0,4 <1 <0,01

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0-0,2 0-0,2 8,2 14 11 <0,2 1,9 13 11 3,4 33 18 1 <1 0,096

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0,6-1,0 0,6-1,0 9,9 21 4,7 <0,2 4,9 10 8,2 7,5 19 13 3,2 <1 0,014

>MKM 2019-01-11 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0111 0,3-0,5 0,3-0,5 <2,5 20 4,5 <0,2 3,6 12 14 4,7 11 26 0,54 1,1 <0,01

<MRR 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH01A-E 0-0,30 0-0,30 2,9 12 19 <0,2 1,7 4,6 3,1 2,3 8,9 24 1,2 <1 0,011

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,2-0,5 0,2-0,5 <2,5 8,1 2,9 <0,2 0,81 <2 2,6 1,2 5,1 6,5 0,4 <1 <0,01

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,5-1,0 0,5-1,0 <2,5 3 <2 <0,2 0,74 <2 1,5 1,2 3,4 4,9 <0,4 <1 <0,01

>KM 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0511 0,2-0,5 0,2-0,5 6,5 15 5,9 <0,2 3,4 7,6 5,7 5,1 15 20 3,6 1,2 0,01

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 0,5-1,0 0,5-1,0 9,5 42 10 <0,2 4,6 9,9 33 12 18 32 3,6 <1 0,039

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1-1,5 1-1,5 7,4 15 4,3 <0,2 4,7 6,9 26 20 12 16 3,6 <1 0,015

>KM 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1,5-2,0 1,5-2,0 15 17 6,9 0,24 4,5 11 5,9 9,8 17 19 3,5 <1 0,016

>FA 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0911 0,22-0,5 0,22-0,5 3,4 26 4,7 <0,2 4,3 11 12 6,5 14 23 0,93 1 <0,01

>KM 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0-0.15 0-0,15 13 27 43 0,26 2,9 13 7 5,6 23 18 6,9 1,1 0,27

<MRR 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0.5-1.0 0,5-1,0 5,8 17 3,6 <0,2 4,3 7,4 5,6 5,3 13 13 2,9 <1 <0,01

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0-0.1 0-0,1 17 75 26 0,4 9,6 17 15 23 45 25 6,6 2,5 0,11

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,1-0,4 0,1-0,4 13 220 21 0,24 13 27 25 57 60 26 6 1,2 0,13

<MRR 2018-05-0 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,4-1 0,4-1 <2,5 20 3,6 <0,2 2,1 3,6 4,5 3,9 8,7 7,4 1,1 <1 <0,01

<MRR 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 1.0-1.5 1,0-1,5 <2,5 15 4,2 <0,2 2,6 7,8 9,1 5,4 13 18 1,3 <1 <0,01

>KM 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 0-0.6 0-0,6 <15 37 18 <1,2 <3 <6 <6 <6 7,4 34 <2,1 <1 0,058

<MRR 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 1.1-1.5 1,1-1,5 <2,5 26 3,2 <0,2 1,4 2,8 5,2 2,7 8,4 7,6 0,7 <1 <0,01

>MRR 2018-08-28 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11501 0,10-0,50 0,10-0,50 3,7 43 19 <0,2 4 45 11 5,9 21 47 0,78 <1 0,056

<MRR 2018-08-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,2-0,5 0,2-0,5 <2,5 5,4 3,1 <0,2 0,71 2,4 8,2 8,8 5,2 3,6 0,83 <1 <0,01

<MRR 2018-09-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,5-1,0 0,5-1,0 2,6 8,7 2,7 <0,2 2,1 3,8 7,4 5,8 12 9 0,46 <1 <0,01

>MRR 2018-08-27 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 12 18W12002 0-0,2 0-0,2 6,4 70 29 0,23 11 27 41 20 52 97 1,4 1 0,037

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0-0.5 0-0,5 4,2 58 8,5 <0,2 4,8 5,4 9,9 4,5 22 29 1,9 1,2 0,037

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0,5-1,0 0,5-1,0 4,5 18 4,4 <0,2 4,7 5,5 9,8 6 15 18 1,4 1,2 <0,01

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.2-0.7 0,2-0,7 <2,5 7,5 2,6 <0,2 0,51 <2 2,4 <1 7,4 5,5 0,45 <1 <0,01

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.7-1.0 0,7-1,0 2,7 7,4 2,5 <0,2 1,8 <2 6,1 2,6 13 8,4 0,46 <1 0,01

<MRR 2018-06-04 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12908 0.1-0.3 0,1-0,3 <2,5 18 6,2 <0,2 1,3 <2 5 2,4 11 4,9 0,72 <1 0,014

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0-0.2 0-0,2 5,2 41 17 <0,2 4,8 9,8 10 9,4 16 14 2,1 <1 0,099

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0,2-0,5 0,2-0,5 6,3 24 4,1 <0,2 3,7 4,8 6,6 5,6 11 12 1,8 <1 0,016

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 0.2-0.5 0,2-0,5 4 10 3,7 <0,2 3,3 2,7 5,1 4,2 12 10 0,53 <1 <0,01

>KM 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0.5-1.0 0,5-1,0 21 15 4,7 <0,2 3,8 9,2 8,8 6,1 12 13 2,3 <1 0,012

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 1.0-1.5 1,0-1,5 6,2 28 6 <0,2 6,3 9,3 10 7,3 20 21 0,73 <1 <0,01

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 0.1-0.5 0,1-0,5 6,9 26 6,8 <0,2 5,9 7,4 12 6,8 23 22 4,3 <1 0,035

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 1.0-1.4 1,0-1,4 9,3 40 6,4 <0,2 3,8 16 9,7 8,5 19 14 6 1,1 0,028

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 0.2-0.5 0,2-0,5 15 24 13 <0,2 6 15 9 10 52 36 13 1,3 0,048

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 1.0-1.5 1,0-1,5 12 21 8,5 <0,2 5,2 23 9,5 9,2 31 27 6,8 <1 0,036

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0111 0,1-0,6 0,1-0,6 3,1 22 6,1 <0,2 3,5 9,4 5,8 4,4 13 26 1,6 <1 <0,01

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK01A-E 0-0,3 0-0,3 9,3 27 8,2 <0,2 5,9 15 8,2 10 22 55 2,4 1 0,014
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<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0211 0,1-0,7 0,1-0,7 3,6 23 5,5 <0,2 3,9 9,8 6,1 5,4 14 27 1,7 <1 <0,01

<MRR 2018-06-07 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 14 18W14501 0.1-0.4 0,1-0,4 9,5 55 8,5 <0,2 9,6 4,5 15 6,9 32 33 3,9 1,4 0,093

<MRR 2018-04-06 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15001 0,2-0,5 0,2-0,5 <2,5 8,7 3,5 <0,2 1,2 <2 3,6 1,9 9,9 5,9 - - <0,01

<MRR 2018-04-11 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15401 0,2-0,5 0,2-0,5 3,3 9,2 2,8 <0,2 2,9 4,2 3,6 4,4 10 13 0,43 <1 <0,01

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,0-0,2 0,0-0,2 3,9 11 5,2 <0,2 2,7 7,1 3,9 4,3 11 20 - - <0,01

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,5-1,0 0,5-1,0 4,9 11 3 <0,2 2,4 6,8 3,2 3,8 9,5 10 - - <0,01

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16007 0-0,5 0-0,5 4 7,5 3,3 <0,2 2,3 6,3 2,9 3,8 8,4 11 - - <0,01

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,0-0,2 0,0-0,2 <2,5 12 11 <0,2 1,4 7,1 3,1 1,8 8,7 19 0,85 <1 0,028

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,5-1,0 0,5-1,0 2,6 9,1 2,5 <0,2 2,3 3 3,2 3,4 7,6 12 0,56 <1 <0,01

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16701 0,5-1,0 0,5-1,0 2,7 8,8 2,7 <0,2 1,5 3,9 3,5 3 11 7,4 - - <0,01

>KM - Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21301 0,0-0,5 0,0-0,5 4,6 15 10 <0,2 3,6 20 5,9 6 12 29 1 <1 0,014

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 0,5-1,0 0,5-1,0 3,4 9 4,3 <0,2 2,6 9 3,9 4,3 9 14 1,1 <1 <0,01

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 1,0-1,5 1,0-1,5 2,7 6,9 2,8 <0,2 2,2 6,2 3,1 3,4 7,7 9,8 0,55 <1 <0,01

>KM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21303 0,0-0,5 0,0-0,5 5,3 11 6,5 <0,2 3,6 17 5,2 6,1 11 22 1,9 1,3 0,014

>MKM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21304 0,2-0,5 0,2-0,5 4,8 14 9,3 0,22 3,3 23 5,8 5,8 13 26 1,4 <1 0,015

>MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 0,5-1,0 0,5-1,0 3,7 12 6,5 <0,2 3 14 4,1 4,6 10 18 1,1 <1 0,019

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 1,0-1,5 1,0-1,5 3 11 3,6 <0,2 2,4 6,2 3,4 3,3 11 13 0,82 <1 <0,01

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21306 0,5-1,0 0,5-1,0 4,1 12 8,6 <0,2 3,7 22 7,1 6 12 25 1,6 <1 0,029

>MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21306 1,0-1,5 1,0-1,5 2,6 9,5 3,4 <0,2 2,2 6,2 3,1 3,6 7,6 10 0,68 <1 <0,01

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21308 0.2-0.5 0,2-0,5 62 16 19 <0,2 4 33 24 7,8 13 79 1,7 1,5 0,049

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 0.5-1.0 0,5-1,0 5,3 16 13 <0,2 3,8 27 7,5 6,5 11 27 1,1 <1 0,031

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 1.0-1.5 1,0-1,5 2,6 7 3,1 <0,2 2,2 4,6 4 3,9 6,8 10 0,76 <1 <0,01

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21401 0,2-0,5 0,2-0,5 4,6 19 12 <0,2 4 27 6,8 6,6 12 28 1,9 <1 0,018

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,3-0,5 0,3-0,5 4,3 19 23 0,2 5,7 53 14 10 18 55 2,6 1,8 0,045

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,5-1,0 0,5-1,0 5,8 9,1 4,4 <0,2 3,1 9,5 3,8 5,1 11 15 2 <1 <0,01

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 1,0-1,5 1,0-1,5 3,5 8,3 4 <0,2 2,3 7,1 3,5 4 7,1 11 1,3 <1 <0,01

 
 

Antal 0 171 171 171 171 171 171 171 171 171 171 166 166 171

Antal över det.gräns 0 136 171 167 26 170 160 170 169 171 171 150 53 103

Medel  10,2 24,8 13,3 0,3 3,8 29,6 11,9 8,5 15,5 36,8 3,4 2,2 0,0

UCLM95

90-percentil  21,0 43,0 27,2 0,5 6,3 63,6 20,0 13,0 25,0 67,0 6,8 4,3 0,1

Max  77,0 220,0 130 0,9 21,0 540,0 160,0 120,0 68,0 410,0 49,0 12,0 0,3

Mindre än ringa risk*  10 - 20 0,2 - 40 40 35 - 120 - - 0,1
KM**  10 200 50 0,8 15 80 80 40 100 250 40 12 0,25

MKM**  25 300 400 12 35 200 150 120 200 500 100 30 2,5
FA***  1 000     50 000      2500 1 000     1 000     2 500       10 000     1 000     10 000     2500 10 000     10 000     50          

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03101 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03102 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03103 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03201 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03203 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03301 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03302 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03303 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03304 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03305 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03306 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03307 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03308 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03309 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03310 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03312 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03313 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03315 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03316 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03317 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03318 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.5-1.0 0-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03320 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03321 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03402 0.1-0.45 0,1-0,45

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03405 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03406 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0,5-1,0 0,5-1

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03409 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03411 0.1.0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03412 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03501 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03601 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03603 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.4-0.9 0,4-0,9

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03606 0.1-0.5 0,1-0,5

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater >C12-
C16

Alifater >C16-
C35

Alifater summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa

PAH,summa 
cancerogena

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 49 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,3 0,4 0,37

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 <1 1,1 0,12 4 1,7 1,6

<1,2 <2 <10 <10 310 <10 2,1 <1 2,1 0,24 10 2,8 2,6

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 0,044 0,96 0,64 0,58

<1,2 <2 <10 <10 62 <10 <1 <1 2 0,94 8,7 2 1,9

<1,2 <2 <10 <10 120 <10 <1 <1 2,9 0,48 6,5 5,3 4,9

- - - - - - - - - - - - -

<1,2 <2 <10 <10 13 <10 <1 <1 <1 0,043 2 0,72 0,68

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 6,7 17 1,9 100 12 12

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,073 0,83 1,3 1,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,42 0,25 0,22

<1,2 <2 <10 <10 31 <10 <1 <1 2,5 0,29 7,1 6,2 5,8

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 0,21 3 2,7 2,5

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 1,5 0,19 8,6 2 1,9

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,46 0,36 0,36

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,3 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 1,3 0,14 5 2,4 2,3

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 0,3 4,3 1,6 1,6

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,073 1,5 0,69 0,65

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,24 0,11 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 <1 1 0,075 5,3 1,2 1,1

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 0,15 4,6 1,8 1,8

<1,2 <2 <10 <10 27 <10 <1 <1 1,2 0,15 5 2,2 2,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,076 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 35 <10 <1 <1 <1 0,058 2,3 1,2 1,2

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,051 3,7 0,93 0,89

<1,2 <2 <10 <10 160 <10 <1 <1 2,4 0,32 10 4,3 3,8

<1,2 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,32 0,66 0,6

<1,2 <2 <10 <10 20 <10 <1 <1 <1 0,051 2,2 1,1 0,95

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 <1 <1 0,038 1,3 1,1 1,1

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,39 0,25 0,25

<1,2 <2 <10 <10 28 <10 <1 <1 <1 0,067 1,5 2,2 2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,26 0,084 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 80 <10 <1 <1 5,1 0,4 20 7,5 6,9

<1,2 <2 <10 <10 86 <10 <1 3,8 14 0,88 69 18 17

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 0,083 6,3 1,7 1,5

<1,2 <2 <10 <10 43 <10 <1 <1 2,9 0,35 13 5,1 4,9

<1,2 <2 <10 <10 27 <10 <1 <1 1,2 0,089 3,3 3,3 3,1

<1,2 <2 <10 <10 33 <10 <1 <1 4,6 0,26 18 5,9 5,6

<1,2 <2 <10 <10 70 <10 <1 <1 3,2 0,26 15 4,3 3,9

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 <1 <1 0,035 1,9 0,64 0,6

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,88 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 93 <10 <1 <1 2 0,22 7 3,7 3,3



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03607 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03701 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03703 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03704 0,1-0,5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-04-03 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03804 0,3-0,6 0,3-0,6

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 1.0-1.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 0.1-0.5 1-1,5

>MKM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03809 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-06-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03904 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.1-0.3 0,1-0,3

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.3-0.8 0,3-0,8

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03907 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03908 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04002 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04008 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04010 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04108 1.4-1.8 1,4-1,8

<MRR 2018-03-11 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04109 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-03-04 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04301 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04403 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04405 0,3-0,7 0,3-0,7

<MRR 2019-02-06 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04604 0,3-0,5 0,3-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04704 0-0,3 0-0,3

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0,3-0,5 0,3-0,5

>KM 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0-0,3 0-0,3

>MKM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 04 18WF0406 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0512 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0513 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 1.6-2.0 1,6-2,0

>MRR 2019-10-09 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2409 0-0.5 0-0,5

>KM 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.8-1.0 0,8-1,0

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0,30-0,70 0,30-0,70

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0-0,50 0-0,5

<MRR 2018-10-01 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,0-0,3 0-0,3

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater >C12-
C16

Alifater >C16-
C35

Alifater summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa

PAH,summa 
cancerogena

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,55 0,19 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 33 <10 <1 <1 4,6 0,46 21 7 6,6

<1,2 <2 <10 <10 53 <10 <1 <1 1,1 0,092 3,7 2,5 2,3

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,5 0,88 0,82

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 53 <10 <1 <1 2,6 0,18 11 4,3 4,1

<1,2 <2 <10 <10 190 <10 <1 1,5 5,7 0,48 26 7,8 7,3

<1,2 <2 <10 <10 27 <10 <1 <1 <1 <0,03 1,3 0,45 0,42

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 160 <10 <1 5,1 9,2 2,2 61 9,2 8,6

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 0,047 3,6 0,75 0,67

<1,2 <2 <10 <10 45 <10 <1 6,6 10 1,7 70 16 16

<1,2 <2 <10 <10 19 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,38 0,1 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,25 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 31 <10 <1 4,7 11 0,74 64 16 16

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 0,031 3,6 1,3 1,2

<1,2 <2 <10 <10 76 <10 <1 1,5 3,4 0,5 24 5,8 5,6

<1,2 <2 <10 <10 120 <10 <1 2,6 9,8 1,1 38 22 21

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,033 2,6 1 1

<1,2 <2 <10 <10 160 <10 <1 <1 1,6 0,18 7,6 2,8 2,7

<1,2 <2 <10 <10 94 <10 <1 1,3 7,2 0,53 28 15 14

<1,2 <2 <10 <10 24 <10 <1 <1 1,5 0,26 6,1 2,8 2,6

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,098 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 <1 0,054 0,83 1,3 1,2

<1,2 <2 <10 <10 46 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,1 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 57 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 62 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 190 <10 <1 <1 4,1 0,69 8,1 13 12

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,2 0,17 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,046 0,72 0,6 0,55

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 4 0,23 5 9,4 8,5

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,21 0,32 0,28

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 25 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 310 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,12 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 150 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 230 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 130 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,3-0,8 0,3-0,8

<MRR 2018-10-16 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,8-1,5 0,8-1,5

>KM 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-12-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0,30-1,0 0,30-1,0

>MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 1,0-1,5 1,0-1,5

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0-0,4 0-0,40

>KM 2018-10-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,50-0,70 0,50-0,70

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,7-1,0 0,4-1,0

<MRR 2018-09-06 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 3 18WN3503 0,25-0,5 0,25-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 2 18WU3201 0,1-0,5 0,1-0,5

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0,6-1,0 0,6-1,0

>MKM 2019-01-11 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0111 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH01A-E 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0511 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1-1,5 1-1,5

>KM 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1,5-2,0 1,5-2,0

>FA 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0911 0,22-0,5 0,22-0,5

>KM 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0-0.15 0-0,15

<MRR 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0-0.1 0-0,1

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,1-0,4 0,1-0,4

<MRR 2018-05-0 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,4-1 0,4-1

<MRR 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 0-0.6 0-0,6

<MRR 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 1.1-1.5 1,1-1,5

>MRR 2018-08-28 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11501 0,10-0,50 0,10-0,50

<MRR 2018-08-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-08-27 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 12 18W12002 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0-0.5 0-0,5

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.2-0.7 0,2-0,7

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.7-1.0 0,7-1,0

<MRR 2018-06-04 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12908 0.1-0.3 0,1-0,3

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0-0.2 0-0,2

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0111 0,1-0,6 0,1-0,6

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK01A-E 0-0,3 0-0,3

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater >C12-
C16

Alifater >C16-
C35

Alifater summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa

PAH,summa 
cancerogena

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 370 <10 <1 <1 2,5 0,4 4,3 5,1 4,8

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 350 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 30 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 25 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 110 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 26 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 53 <10 <1 <1 5,2 1,5 12 21 18

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,19 0,23 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 0,2 3,2 2,2 2

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 37 <10 <1 22 47 6,5 67 78 72

<1,2 <10 <10 <10 170 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 0,24 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 130 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 36 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<12 <20 <100 <100 680 <100 <10 <10 <10 <0,3 <0,5 <0,8 <2

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 <1 0,036 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 47 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 45 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<1,2 <2 <10 <10 21 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 82 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 20 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 12 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 20 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 15 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0211 0,1-0,7 0,1-0,7

<MRR 2018-06-07 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 14 18W14501 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2018-04-06 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15001 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-11 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16007 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16701 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM - Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21301 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21303 0,0-0,5 0,0-0,5

>MKM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21304 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21306 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21306 1,0-1,5 1,0-1,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21308 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21401 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 1,0-1,5 1,0-1,5

 
 

Antal 0

Antal över det.gräns 0

Medel  

UCLM95

90-percentil  

Max  

Mindre än ringa risk*  
KM**  

MKM**  
FA***  

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Alifater >C5-
C8

Alifater >C8-
C10

Alifater 
>C10-C12

Alifater >C12-
C16

Alifater >C16-
C35

Alifater summa 
>C5-C16

Aromater 
>C8-C10

Aromater 
>C10-C16

Aromater 
>C16-C35

PAH-
L,summa

PAH-
M,summa

PAH-
H,summa

PAH,summa 
cancerogena

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 89 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 11 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 16 <10 <1 <1 <1 0,034 0,93 1,2 1,1

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,21 0,098 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 17 <10 <1 <1 <1 0,084 1,5 1,8 1,6

<1,2 <2 <10 <10 27 <10 <1 <1 <1 0,16 1 1,4 1,1

<1,2 <2 <10 <10 18 <10 <1 <1 <1 0,091 0,95 0,79 0,69

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 25 <10 <1 <1 3,1 0,18 5,3 6 5,6

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,77 0,67 0,63

<1,2 <2 <10 <10 23 <10 <1 <1 <1 0,064 0,81 0,86 0,75

<1,2 <2 <10 <10 22 <10 <1 <1 1,4 0,17 2,2 3,3 2,9

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 <0,05 <0,08 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 14 <10 <1 <1 <1 0,075 0,71 1,2 1

<1,2 <2 <10 <10 31 <10 <1 1,3 3,7 0,61 7,8 14 13

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,19 0,14 <0,2

<1,2 <2 <10 <10 <10 <10 <1 <1 <1 <0,03 0,24 0,35 0,32

168 168 168 168 168 168 168 168 168 168 168 168 168

0 0 0 0 111 0 1 11 38 65 90 83 74

    62,6   5,2 5,4 0,4 9,5 4,7 4,9

    160,0   6,7 10,3 0,9 24,2 12,8 12,7

0,0 0,0 0,0 0,0 680,0 0,0 2,1 22,0 47,0 6,5 100,0 78,0 72,0

- - - - - - - - - 0,6 2 0,5 -
25 25 100 100 100 100 10 3 10 3 3,5 1 -

150 120 500 500 1000 500 50 15 30 15 20 10 -
700          700        1 000      10 000     10 000     - 1 000      1 000     1 000          1 000     1 000     50          -



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03101 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03102 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03103 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03201 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03203 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03301 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03302 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03303 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03304 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03305 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03306 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03307 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03308 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03309 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03310 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03312 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03313 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03315 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03316 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03317 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03318 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.5-1.0 0-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03320 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03321 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03402 0.1-0.45 0,1-0,45

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03405 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03406 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0,5-1,0 0,5-1

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03409 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03411 0.1.0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03412 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03501 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03601 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03603 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.4-0.9 0,4-0,9

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03606 0.1-0.5 0,1-0,5

PAH,summa 
övriga

mg/kg TS

1,4

4,3

11

1,1

9,7

7,4

-

2

110

1,1

0,45

7,7

3,4

8,9

0,46

1,3

5,2

4,6

1,6

<0,3

5,5

4,8

5,2

<0,3

<0,3

2,4

3,7

11

0,38

2,4

1,4

0,39

1,8

<0,3

21

71

6,5

14

3,7

19

16

2

0,88

7,6



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03607 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03701 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03703 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03704 0,1-0,5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-04-03 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03804 0,3-0,6 0,3-0,6

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 1.0-1.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 0.1-0.5 1-1,5

>MKM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03809 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-06-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03904 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.1-0.3 0,1-0,3

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.3-0.8 0,3-0,8

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03907 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03908 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04002 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04008 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04010 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04108 1.4-1.8 1,4-1,8

<MRR 2018-03-11 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04109 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-03-04 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04301 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04403 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04405 0,3-0,7 0,3-0,7

<MRR 2019-02-06 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04604 0,3-0,5 0,3-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04704 0-0,3 0-0,3

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0,3-0,5 0,3-0,5

>KM 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0-0,3 0-0,3

>MKM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 04 18WF0406 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0512 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0513 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 1.6-2.0 1,6-2,0

>MRR 2019-10-09 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2409 0-0.5 0-0,5

>KM 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.8-1.0 0,8-1,0

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0,30-0,70 0,30-0,70

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0-0,50 0-0,5

<MRR 2018-10-01 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,0-0,3 0-0,3

PAH,summa 
övriga

mg/kg TS

0,55

22

4

1,6

<0,3

11

27

1,4

<0,3

64

3,7

73

0,38

<0,3

<0,3

65

3,7

24

40

<0,3

2,7

8

30

6,6

<0,3

<0,3

1

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3
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<0,3

0,82

6,2

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3
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Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning
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>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,3-0,8 0,3-0,8

<MRR 2018-10-16 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,8-1,5 0,8-1,5

>KM 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-12-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0,30-1,0 0,30-1,0

>MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 1,0-1,5 1,0-1,5

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0-0,4 0-0,40

>KM 2018-10-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,50-0,70 0,50-0,70

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,7-1,0 0,4-1,0

<MRR 2018-09-06 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 3 18WN3503 0,25-0,5 0,25-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 2 18WU3201 0,1-0,5 0,1-0,5

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0,6-1,0 0,6-1,0

>MKM 2019-01-11 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0111 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH01A-E 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0511 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1-1,5 1-1,5

>KM 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1,5-2,0 1,5-2,0

>FA 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0911 0,22-0,5 0,22-0,5

>KM 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0-0.15 0-0,15

<MRR 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0-0.1 0-0,1

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,1-0,4 0,1-0,4

<MRR 2018-05-0 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,4-1 0,4-1

<MRR 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 0-0.6 0-0,6

<MRR 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 1.1-1.5 1,1-1,5

>MRR 2018-08-28 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11501 0,10-0,50 0,10-0,50

<MRR 2018-08-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-08-27 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 12 18W12002 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0-0.5 0-0,5

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.2-0.7 0,2-0,7

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.7-1.0 0,7-1,0

<MRR 2018-06-04 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12908 0.1-0.3 0,1-0,3

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0-0.2 0-0,2

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0111 0,1-0,6 0,1-0,6

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK01A-E 0-0,3 0-0,3

PAH,summa 
övriga

mg/kg TS

5

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3
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<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3
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<0,3
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<0,3
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<0,3
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<0,3
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-
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<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0211 0,1-0,7 0,1-0,7

<MRR 2018-06-07 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 14 18W14501 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2018-04-06 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15001 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-11 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16007 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16701 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM - Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21301 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21303 0,0-0,5 0,0-0,5

>MKM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21304 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21306 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21306 1,0-1,5 1,0-1,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21308 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21401 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 1,0-1,5 1,0-1,5

 
 

Antal 0

Antal över det.gräns 0

Medel  

UCLM95

90-percentil  

Max  

Mindre än ringa risk*  
KM**  

MKM**  
FA***  

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

PAH,summa 
övriga

mg/kg TS

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

<0,3

1,1

<0,3

<0,3

1,8

1,5

1,1

<0,3

5,9

0,81

0,98

2,8

<0,3

0,92

9,7

<0,3

<0,3

168

76

12,1

28,5

110,0

-
-
-
-



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03101 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03102 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03103 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03201 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03203 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03301 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03302 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03303 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03304 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03305 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03306 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03307 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03308 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03309 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03310 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03312 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03313 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03315 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03316 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03317 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03318 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.5-1.0 0-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03320 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03321 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03402 0.1-0.45 0,1-0,45

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03405 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03406 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0,5-1,0 0,5-1

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03409 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03411 0.1.0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03412 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03501 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03601 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03603 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.4-0.9 0,4-0,9

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03606 0.1-0.5 0,1-0,5

Bensen Toluen Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 0,012 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 0,58 0,58 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 0,03 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03607 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03701 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03703 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03704 0,1-0,5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-04-03 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03804 0,3-0,6 0,3-0,6

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 1.0-1.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 0.1-0.5 1-1,5

>MKM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03809 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-06-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03904 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.1-0.3 0,1-0,3

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.3-0.8 0,3-0,8

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03907 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03908 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04002 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04008 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04010 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04108 1.4-1.8 1,4-1,8

<MRR 2018-03-11 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04109 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-03-04 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04301 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04403 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04405 0,3-0,7 0,3-0,7

<MRR 2019-02-06 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04604 0,3-0,5 0,3-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04704 0-0,3 0-0,3

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0,3-0,5 0,3-0,5

>KM 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0-0,3 0-0,3

>MKM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 04 18WF0406 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0512 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0513 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 1.6-2.0 1,6-2,0

>MRR 2019-10-09 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2409 0-0.5 0-0,5

>KM 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.8-1.0 0,8-1,0

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0,30-0,70 0,30-0,70

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0-0,50 0-0,5

<MRR 2018-10-01 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,0-0,3 0-0,3

Bensen Toluen Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

0,0049 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - <0,1 <0,1 <0,01 - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,012 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 0,013 <0,01 <0,01 <0,02



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,3-0,8 0,3-0,8

<MRR 2018-10-16 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,8-1,5 0,8-1,5

>KM 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-12-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0,30-1,0 0,30-1,0

>MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 1,0-1,5 1,0-1,5

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0-0,4 0-0,40

>KM 2018-10-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,50-0,70 0,50-0,70

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,7-1,0 0,4-1,0

<MRR 2018-09-06 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 3 18WN3503 0,25-0,5 0,25-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 2 18WU3201 0,1-0,5 0,1-0,5

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0,6-1,0 0,6-1,0

>MKM 2019-01-11 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0111 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH01A-E 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0511 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1-1,5 1-1,5

>KM 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1,5-2,0 1,5-2,0

>FA 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0911 0,22-0,5 0,22-0,5

>KM 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0-0.15 0-0,15

<MRR 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0-0.1 0-0,1

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,1-0,4 0,1-0,4

<MRR 2018-05-0 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,4-1 0,4-1

<MRR 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 0-0.6 0-0,6

<MRR 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 1.1-1.5 1,1-1,5

>MRR 2018-08-28 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11501 0,10-0,50 0,10-0,50

<MRR 2018-08-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-08-27 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 12 18W12002 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0-0.5 0-0,5

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.2-0.7 0,2-0,7

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.7-1.0 0,7-1,0

<MRR 2018-06-04 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12908 0.1-0.3 0,1-0,3

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0-0.2 0-0,2

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0111 0,1-0,6 0,1-0,6

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK01A-E 0-0,3 0-0,3

Bensen Toluen Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0211 0,1-0,7 0,1-0,7

<MRR 2018-06-07 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 14 18W14501 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2018-04-06 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15001 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-11 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16007 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16701 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM - Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21301 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21303 0,0-0,5 0,0-0,5

>MKM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21304 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21306 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21306 1,0-1,5 1,0-1,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21308 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21401 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 1,0-1,5 1,0-1,5

 
 

Antal 0

Antal över det.gräns 0

Medel  

UCLM95

90-percentil  

Max  

Mindre än ringa risk*  
KM**  

MKM**  
FA***  

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Bensen Toluen Etylbensen Xylener
TEX, 
Summa

2,4,5-
triklorfenoxi
syra

2,4-
diklorfenoxi
syra

3(3,4-
diklorfenyl)
1metylurea

3(3,4-
diklorfenyl)urea AMPA Atrazin

Desisoprop
ylatrazin Diklobenil

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS

- - - - - - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

<0,003 <0,1 <0,1 <0,1 <0,15 - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - <0,01 <0,01 <0,1 <0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,02

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

89 89 89 89 89 10 10 45 45 45 10 10 10

1 0 0 1 1 0 0 0 0 6 0 0 0

         0,0    

         0,0    

0,0 0,0 0,0 0,6 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

- - - - -         
0,012 10 10 10 -         
0,04 40 50 50 -         

1 000     1 000     1 000       1 000     -         



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03101 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03102 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03103 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03201 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03203 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03301 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03302 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03303 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03304 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03305 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03306 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03307 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03308 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03309 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03310 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03312 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03313 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03315 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03316 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03317 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03318 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03319 0.5-1.0 0-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03320 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03321 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03402 0.1-0.45 0,1-0,45

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03405 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03406 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-21 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03407 0,5-1,0 0,5-1

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03408 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-14 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03409 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03411 0.1.0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03412 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03501 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03502 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03601 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03602 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03603 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03604 0.4-0.9 0,4-0,9

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03606 0.1-0.5 0,1-0,5

Diuron Glyfosat Monuron Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB Summa 
7 st TOC

Glödgningsfö
rlust

Glödgningsre
st

pH i 
mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

0,014 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - 8,8 95,7

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - 7,8 96,9

- - - - - - - 0,0049 - - - - 98,8

0,07 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - 8 95,3

0,22 <0,01 - - - <0,01 <0,2 <0,004 - - - 7,8 93,7

- - - - - - - <0,004 - - - - 92,4

- - - - - - - - - - - - 92,8

0,12 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - 7,7 97,2

- - - - - - - - - - - - 97,1

- - - - - - - <0,004 - - - - 96,6

- - - - - - - <0,004 - - - - 97,1

- - - - - - - <0,004 - - - - 97,2

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 97,8

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 97,4

- - - - - - - <0,004 0,31 - - 7,4 96,6

- - - - - - - <0,004 - - - - 93

0,18 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 95,8

- - - - - - - <0,004 0,63 - - - 96,4

- - - - - - - <0,004 - - - - 95,1

0,12 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - 7 90,3

- - - - - - - <0,004 - - - - 97,2

0,1 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 96,6

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 97,6

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 <0,2 - - 7 97,8

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - 8 98,3

0,032 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 97,2

0,015 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 97,9

0,075 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - - 94,2

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - 0,48 - - 7,4 98,1

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 7,9 96

- - - - - - - <0,004 0,27 - - - 98

- - - - - - - <0,004 - - - - 96,1

0,045 <0,01 - - - <0,01 <0,01 <0,004 - - - - 97,8

0,034 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - 0,72 - - 7,3 93,7

- - - - - - - - - - - - 96,6

0,016 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8 95,9

- - - - - - - - - - - - 96,8

- - - - - - - - 0,89 - - - 96,4

- - - - - - - - - - - - 97,2

0,032 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - 0,28 - - 8,2 97,4

- - - - - - - - - - - - 95,8

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - 0,34 - - 7,8 97,9

- - - - - - - - - - - - 96,6

0,033 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8,2 96,1



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03607 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03701 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03702 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03703 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03704 0,1-0,5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03803 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-04-03 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03804 0,3-0,6 0,3-0,6

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 1.0-1.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03806 0.1-0.5 1-1,5

>MKM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03809 0.1-0.4 0,1-0,4

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-06-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03810 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2019-04-28 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03904 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.1-0.3 0,1-0,3

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03906 0.3-0.8 0,3-0,8

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03907 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 03 18W03908 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04002 0.1-0.5 0,1-0,5

>MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04006 0.1-0.5 0,1-0,5

>MKM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04008 0.1-0.5 0,1-0,5

>KM 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04010 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2019-04-07 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04108 1.4-1.8 1,4-1,8

<MRR 2018-03-11 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04109 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-03-04 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04301 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04403 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-19 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04405 0,3-0,7 0,3-0,7

<MRR 2019-02-06 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04604 0,3-0,5 0,3-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04704 0-0,3 0-0,3

<MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-12-12 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 04 18W04802 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0,3-0,5 0,3-0,5

>KM 2018-12-05 Delsträcka 1 - Infartsgruppen KM 05 18W05203 0-0,3 0-0,3

>MKM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 04 18WF0406 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0512 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2019-05-30 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår 105, KM 05 18WF0513 0,2-0,5 0,2-0,5

>KM 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2019-10-01 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2404 1.6-2.0 1,6-2,0

>MRR 2019-10-09 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 04 19WF2409 0-0.5 0-0,5

>KM 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.0-0.3 0,0-0,3

<MRR 2019-10-16 Delsträcka 1 - Infartsgruppen Spår F2, KM 05 19WF2509 0.8-1.0 0,8-1,0

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-10-08 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05701 0,30-0,70 0,30-0,70

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0-0,50 0-0,5

<MRR 2018-10-01 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05801 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 2 - Perstorp KM 05 18W05802 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06105 0,5-1,0 0,5-1,0

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,0-0,3 0-0,3

Diuron Glyfosat Monuron Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB Summa 
7 st TOC

Glödgningsfö
rlust

Glödgningsre
st

pH i 
mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

- - - - - - - - - - - - 91,6

0,058 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - 1,9 - - 8,2 96,7

- - - - - - - - - - - - 96,7

- - - - - - - - - - - - 96,9

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8 92,8

0,016 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8,2 96,6

0,017 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8,1 95,7

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 7,8 96,9

- - - - - - - - - - - - 82,3

0,014 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8,1 95,1

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 7,9 97

- - - - - - - - - - - - 98,5

- - - - - - - - - - - - 94,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - 0,97 1,7 98,3 8 91,8

- - - - - - - - - - - - 95,5

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8 97,9

<0,01 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - 0,32 - - 8 96,3

- - - - - - - - - - - - 98,7

- - - - - - - - - - - - 95,9

0,34 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 7,6 92,6

- - - - - - - - - - - - 96,8

- - - - - - - - - - - - 95,4

0,019 <0,01 - - - <0,01 <0,01 - - - - 8,2 95,2

- - - - - - - - - - - - 96,7

- - - - - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - 0,91 1,6 98,4 5,7 86,8

- - - - - - - - - - - - 80,4

- - - - - - - - 4,5 7,9 92,1 5,9 76,5

- - - - - - - - - - - - 85,7

- - - - - - - - - - - - 82,3

- - - - - - - - 6,5 11,4 88,6 6,7 70,7

- - - - - - - - - - - - 84,7

- - - - - - - - - - - - 71,7

- - - - - - - - - - - - 85,3

- - - - - - - - - - - - 79,9

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 81,9

- - - - - - - - - - - - 93,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 95,1

- - - - - - - - - - - - 91

- - - - - - - - - - - - 80,4

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 86,9

- - - - - - - - - - - - 80,8

- - - - - - - - - - - - 86,2

- - - - - - - - - - - - 93,4

- - - - - - - - - - - - 84,9

- - - - - - - - - - - - 31

- - - - - - - - - - - - 80,7

- - - - - - - - - - - - 47,4

- - - - - - - - - - - - 74,5

- - - - - - - - - - - - 85,1

- - - - - - - - 0,57 1 99 5,8 83,7

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 44,5



Uppdragsnummer: 10259870
Kund: Trafikverket
Uppdrag: Hallsberg-Stenkumla, Nytt spår

 7044-016-060_Bilaga_07

Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

>MKM 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,3-0,8 0,3-0,8

<MRR 2018-10-16 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06201 0,8-1,5 0,8-1,5

>KM 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-12-02 Delsträcka 2 - Perstorp KM 06 18W06301 0,30-1,0 0,30-1,0

>MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-09-24 Delsträcka 2 - Perstorp KM 07 18W07002 1,0-1,5 1,0-1,5

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0-0,4 0-0,40

>KM 2018-10-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,50-0,70 0,50-0,70

<MRR 2018-11-02 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 2 18WN3203 0,7-1,0 0,4-1,0

<MRR 2018-09-06 Delsträcka 2 - Perstorp Spår N3, KM 3 18WN3503 0,25-0,5 0,25-0,5

<MRR 2018-11-09 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 2 18WU3201 0,1-0,5 0,1-0,5

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-10-05 Delsträcka 2 - Perstorp Spår U3, KM 6 18WU3601 0,6-1,0 0,6-1,0

>MKM 2019-01-11 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0111 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH01A-E 0-0,30 0-0,30

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-08-30 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0401 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0511 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1-1,5 1-1,5

>KM 2018-09-03 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0701 1,5-2,0 1,5-2,0

>FA 2019-01-10 Delsträcka 2 - Perstorp Hallsbergsvägen 18WH0911 0,22-0,5 0,22-0,5

>KM 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0-0.15 0-0,15

<MRR 2018-05-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 9 18W09708 0.5-1.0 0,5-1,0

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0-0.1 0-0,1

>KM 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,1-0,4 0,1-0,4

<MRR 2018-05-0 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 0,4-1 0,4-1

<MRR 2018-05-08 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 10 18W10004 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 0-0.6 0-0,6

<MRR 2019-09-17 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 19W11005 1.1-1.5 1,1-1,5

>MRR 2018-08-28 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11501 0,10-0,50 0,10-0,50

<MRR 2018-08-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-09-29 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 11 18W11702 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-08-27 Delsträcka 4 - Förskärningen KM 12 18W12002 0-0,2 0-0,2

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0-0.5 0-0,5

<MRR 2018-06-21 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12602 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.2-0.7 0,2-0,7

<MRR 2018-08-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12603 0.7-1.0 0,7-1,0

<MRR 2018-06-04 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 12 18W12908 0.1-0.3 0,1-0,3

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0-0.2 0-0,2

<MRR 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-12 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13010 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13109 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 0.1-0.5 0,1-0,5

<MRR 2018-06-20 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13509 1.0-1.4 1,0-1,4

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-06-27 Delsträcka 5 - Bladsjön KM 13 18W13907 1.0-1.5 1,0-1,5

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0111 0,1-0,6 0,1-0,6

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK01A-E 0-0,3 0-0,3

Diuron Glyfosat Monuron Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB Summa 
7 st TOC

Glödgningsfö
rlust

Glödgningsre
st

pH i 
mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 28,7

- - - - - - - - - - - - 78,5

- - - - - - - - - - - - 45,7

- - - - - - - - - - - - 74,6

- - - - - - - - - - - - 86,4

- - - - - - - - - - - - 90,3

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 80,9

- - - - - - - - - - - - 67,1

- - - - - - - - 1,7 3 97 4,6 84,8

- - - - - - - - - - - - 95,1

- - - - - - - - - - - - 84

- - - - - - - - - - - - 80,8

- - - - - - - - - - - - 91,6

- - - - - - - - - - - - 92,8

- - - - - - - - - - - - 89,4

- - - - - - - - 1,4 2,5 97,5 5,2 91,6

- - - - - - - - - - - - 93,3

- - - - - - - - - - - - 94,5

- - - - - - - - - - - - 91

- - - - - - - - - - - - 91,2

- - - - - - - - - - - - 89,6

- - - - - - - - - - - - 96,7

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - 9,5 16,6 83,4 5,4 62,7

- - - - - - - - 3 5,3 94,7 6,3 69,5

- - - - - - - - - - - - 86,6

- - - - - - - - - - - - 84,1

- - - - - - - - 37 65,2 34,8 4,7 8,24

- - - - - - - - - - - - 79,8

- - - - - - - - - - - - 98,1

- - - - - - - - 2,1 3,7 96,3 5,2 84,4

- - - - - - - - - - - - 91,9

- - - - - - - - - - - - 84

- - - - - - - - 2,7 4,8 95,2 6,2 96,4

- - - - - - - - - - - - 98,4

- - - - - - - - - - - - 88,6

- - - - - - - - - - - - 86,8

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - 10 18,2 81,8 5,6 58,4

- - - - - - - - - - - - 92,6

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - 0,57 1 99 8,7 90,8

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - 86,3

- - - - - - - - - - - - 92,5

- - - - - - - - - - - - 70,7
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Sammanställning analysresultat jord med jämförvärd

Högsta klass Provtagningsdag Plats
Längdmätning Provets märkning

Provtagnin
gsdjup

 m

<MRR 2019-01-09 Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0211 0,1-0,7 0,1-0,7

<MRR 2018-06-07 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 14 18W14501 0.1-0.4 0,1-0,4

<MRR 2018-04-06 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15001 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-11 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15401 0,2-0,5 0,2-0,5

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 15 18W15901 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-13 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16007 0-0,5 0-0,5

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,0-0,2 0,0-0,2

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16401 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-04-17 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 16 18W16701 0,5-1,0 0,5-1,0

>KM - Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21301 0,0-0,5 0,0-0,5

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21302 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21303 0,0-0,5 0,0-0,5

>MKM 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21304 0,2-0,5 0,2-0,5

>MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-08-01 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21305 1,0-1,5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21306 0,5-1,0 0,5-1,0

>MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18w21306 1,0-1,5 1,0-1,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21308 0.2-0.5 0,2-0,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 0.5-1.0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21309 1.0-1.5 1,0-1,5

>KM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21401 0,2-0,5 0,2-0,5

>MKM 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,3-0,5 0,3-0,5

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 0,5-1,0 0,5-1,0

<MRR 2018-07-31 Delsträcka 6 - Stenkumla KM 21 18W21402 1,0-1,5 1,0-1,5

 
 

Antal 0

Antal över det.gräns 0

Medel  

UCLM95

90-percentil  

Max  

Mindre än ringa risk*  
KM**  

MKM**  
FA***  

Resultaten från laboratorieanalyserna (enhet mg/kg TS) jämförs med:

*Mindre än ringa risk, NV Handbok 2010:1

**Naturvårdsverkets generella riktvärden för förorenad mark (NV 5976) känslig markanvändning (KM) och mindre känslig markanvändning (MKM)

***Farligt avfall (FA) Avfall Sverige 2019:01

Diuron Glyfosat Monuron Simazin
Desetylatra
zin Imazapyr

3,4-
dikloranilin

PCB Summa 
7 st TOC

Glödgningsfö
rlust

Glödgningsre
st

pH i 
mark Torrsubstans

mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS mg/kg TS % av TS % av TS % av TS %

- - - - - - - - - - - - 93,8

- - - - - - - - - - - - -

- - - - - - - - - - - - 84

- - - - - - - - - - - - 92,8

- - - - - - - - - - - - 94,3

- - - - - - - - - - - - 92,2

- - - - - - - - - - - - 89,2

- - - - - - - - - - - - 89,9

- - - - - - - - - - - - 94,1

- - - - - - - - - - - - 82,8

- - - - - - - - - - - - 94,1

- - - - - - - - - - - - 92,9

- - - - - - - - - - - - 89,4

- - - - - - - - - - - - 94,2

0,1 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,2

- - - - - - - - - - - - 93,8

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 93

- - - - - - - - - - - - 94,1

- - - - - - - - - - - - 93,6

- - - - - - - - - - - - 95,7

- - - - - - - - 0,63 1,1 98,9 8,4 94,8

- - - - - - - - - - - - 90,6

- - - - - - - - - - - - 94,5

<0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 - - - - - 94,7

- - - - - - - - - - - - 92,4

- - - - - - - - - - - - 92,4

45 45 10 10 10 45 45 28 26 15 15 42 162

22 0 0 0 0 0 0 1 25 15 15 42 162

0,1        3,5 9,7 90,3 7,3 88,8

0,2        8,3 17,6 99,0 8,2 97,4

0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 37,0 65,2 99,0 8,8 98,8

-       -      
0,025       0,008      
0,08       0,2      

-       -      
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Sammanställning analysresultat asfalt med jämförvärden

Plats Väg Provets märkning
PAH,summa 
16 st

PAH-H, 
summa

PAH-L, 
summa

PAH-M, 
summa

mg/kg mg/kg mg/kg mg/kg

Delsträcka 2 - Perstrop Hallsbergsvägen 18WH0911 0-0.22 320 140 10 170

Delsträcka 2 - Perstrop Hallsbergsvägen 18WH0511 0-0.12 370 170 9,9 190

Delsträcka 2 - Perstrop Hallsbergsvägen 18WH0111 0-0.22 23 3,3 1,7 18

Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0211 0-0.06 23 11 <1 12

Delsträcka 5 - Bladsjön Karintorpsvägen 18WK0111 0-0.05 <5 <2,5 <1 <1,5

Antal 5 5 5 5

Antal över det.gräns 4 4 3 4

Max 370 170 10 190

<70

>70

>300

>1000

Halten PAH -16 lägre än 300 mg /kg  får asfalten i normalfallet 
klassas som icke-farligt avfall (NV 2013)

Massor som innehåller stenkolstjära: 

Massor fria från stenkolstjära : 

En särskild bedömning görs av hur massorna ska hanteras enligt VV 
2004:90

2 (2)
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Sammanställning analysresultat sediment med jämförvärden

Provtagningsdag 2018-09-06 2018-09-06 2018-09-06 2018-09-06 2018-09-03

Provets märkning 18W12802-1 18W12802-2 18W12702-1 18W12702-2 18W12701-2
Parametrar provtagningsdjup m 2,5-2,6 2,6-3,0 0,7-0,8 0,8-1,2 2,6-3,0

Arsenik, As mg/kg TS 10 8,1 6,1 <2,5 6,2 7,6 <5 5 - 10 10 - 30 30 - 150 >150

Barium, Ba mg/kg TS 100 97 52 18 90 71 - - - - -

Bly, Pb mg/kg TS 54 31 24 7,2 28 29 <50 50 - 150 150 - 400 400 - 2000 >2000

Kadmium, Cd mg/kg TS 1,8 0,97 0,81 <0,2 0,83 1,1 <0,8 0,8 - 2 2 - 7 7 - 35 >35

Kobolt, Co mg/kg TS 19 13 8 0,91 11 10,4 - - - - -

Krom, Cr mg/kg TS 18 15 11 4,4 15 12,7 <10 10 - 20 20 - 100 100 - 500 >500

Koppar, Cu mg/kg TS 18 19 11 <5 18 17 <15 15 - 25 25 - 100 100 - 500 >500

Nickel, Ni mg/kg TS 20 14 9 1,3 13 11 <5 5 - 15 15 - 50 50 - 250 >250

Svavel, S mg/kg TS 7800 4100 3700 420 4200 4044 - - - - -

Vanadin, V mg/kg TS 28 19 15 5,6 18 17 - - - - -

Zink, Zn mg/kg TS 160 61 78 7,6 58 73 <150 150 - 300 300 - 1000 1000 - 5000 >5000

Kvicksilver, Hg mg/kg TS 0,17 0,11 0,068 0,028 0,13 0,1 <0,15 0,15 - 0,3 0,3 - 1 1 - 5 >5

PCB, Summa mg/kg TS 0,0095 0,0056 <0,004 <0,004 0,0064 0 - - - - -

PAH-H, summa mg/kg TS 0,77 0,52 <0,2 <0,2 0,45 0,6 - - - - -

PAH-L, summa mg/kg TS <0,08 <0,08 <0,08 <0,08 <0,08 - - - - -

PAH-M, summa mg/kg TS 0,21 0,17 <0,13 <0,13 0,18 0 - - - - -

TOC % av TS 21 38 11 5,4 35 22 - - - - -

Glödgningsförlust % av TS 36,2 66,9 19,3 9,5 61,2 39 - - - - -

Glödgningsrest % av TS 63,8 33,1 80,7 90,5 38,8 61 - - - - -

pH 5,9 6 5,5 5,4 6,1 6 - - - - -

Torrsubstans % 8,02 5,75 15,2 54,5 7,36 18 - - - - -

Naturvårdsverket, 1999: Bedömningsgrunder för miljökvalitet;Sjöar & vattenrdrag. Rapport 4913

Medel sedimentprovtagning 
2018

Klass 5- Mycket 
hög halt

NV 4913, Avvikelse från jämförvärde

Klass 1 - Mycket 
låg halt

Klass 2-         
Låg halt

Klass 3- 
Medelhög halt

Klass 4- Hög 
halt

2 (2)


