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1. Sammanfattning

Trafikverket avser att bygga ut dubbelspar
pa jarnvagsstrackan mellan Hallsberg och
Stenkumla, som &r en del av Godsstraket
genom Bergslagen. Hallsberg — Stenkumla
ar ett av sex delprojekt i det 6vergripande
projektet Hallsberg-Degerén,
dubbelsparsutbyggnad.

Kapaciteten pa strackan mellan Hallsberg —
Degeron ar kraftigt begréansad och i
dagsléaget leds godstag via andra banor. ldag
bestar jarnvagsanlaggningen av ett
enkelspar som genom detta projekt ska
byggas ut till dubbelspar. Syftet med
kapacitetsforstarkningen ar att mojliggora
fler godstagslagen, en utékning av
regionaltagstrafiken, god punktlighet samt
kortare restider och transporter.

Foreliggande jarnvagsplan foreslar en
utbyggnad av dubbelspar som anlaggs i ny
strackning mellan Hallsberg och Stenkumla.
Lokaliseringskorridoren som tagits fram i
tidigare skeden ligger till grund for
foreslaget nytt dubbelspar.

Omradet for den nya strackningen ligger i
Orebro 14n och det nya dubbelspéret
kommer g& igenom kommunerna
Askersund, Hallsberg och delvis Kumla. Den
planerade jarnvagsstrackningen gar genom
relativt oexploaterade omraden och
landskapet utgors i huvudsak av skogsmark
och 6ppna slatter. Det finns i ndrheten av
den foreslagna jarnvagsstrackningen
omraden kopplade till friluftsliv, samt ett
antal skyddade omraden sasom
naturreservat, Natura 2000-omréden och
sjoar.

Effekter av utbyggnadsforslaget ar bland
annat att landskapsbilden och kulturmiljon
forandras da det kommer anlaggas broar
och bank i omraden som tidigare inte har
paverkats av storskalig infrastruktur. Utover

den direkta paverkan genom byggnation av
den nya anlaggningen sa paverkas
landskapsbilden och kulturmiljé genom att
befintlig jarnvag foreslas rivas, samt ett
antal forn- och kulturlamningar berdérs
vilket forandrar upplevelsen av landskapet
och kulturmiljon. | och med att den
foreslagna strackningen gar i relativt
oexploaterade omradden kommer dven varde
for friluftslivet att paverkas pa olika séatt.
Miljoer med naturvarden som kommer
paverkas bestar av mindre omraden med
adelldvtrad, biotopskyddade alléer och
mossar.

For att minimera de negativa effekterna som
utbyggnadsférslaget ger upphov faststélls ett
antal skyddsatgarder som darmed ocksa blir
juridiskt bindande. Ut6ver de foreslagna
skyddsatgarderna finns det i
planbeskrivningen forslag pa mojliga
atgarder som syftar till att minska paverkan
pa naturmiljon, landskapsbild och
kulturmiljoé samt friluftsliv.

Ett separat gestaltningsprogram tagits fram
som beskriver hur utformning av slanter och
den narmaste terrangen intill jarnvégen bor
utformas for att anpassa anlaggningen till
det omkringliggande landskapet. Gallande
effekterna pa kulturmiljon i planomradet
finns det forslag pa hur fornlamningar, dar
det &r mojligt, kan flyttas till nya platser
samt att vid aterstallning av ytor
ateranvanda avbaningsmassor for att
aterskapa den flora av vaxter som sedan
tidigare aterfunnits pa platsen. Miljohansyn
kopplat till naturmiljon innefattar
exempelvis flytt av rodlistade och fridlysta
véaxter. FOr att bevara den kontinuerlig
ekologiska funktionen hos vissa groddjur
utreder man alternativa lokaler dér de
grodor och salamandrar som kan antas
komma att bli paverkade kan flyttas till.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund och motiv

Projektet Hallsberg — Degeron,
dubbelsparsutbyggnad bestar idag av sex
delprojekt som befinner sig i olika skeden,
se figur 2.1. Foreliggande jarnvégsplan
behandlar delprojektet Hallsberg —
Stenkumla. Stréckan angransar i sdder
mot projektet Stenkumla — Dunsjo dar
produktion av 13 kilometer langt
dubbelspar ar fardigbyggt och i norr till
dubbelsparet genom Hallsberg som ska
fardigstallas 2021.

Strackan Hallsberg — Stenkumla ligger i
Hallsbergs, Askersunds och Kumlas
kommuner, Orebro lan. Den befintliga

Figur 2.1: Godsstrédket genom Bergslagen med tillhérande delprojekt

enkelspariga jarnvagen foreslas rivas och
Trafikverket avser att bygga om till 13
kilometer langt dubbelspar i ny
strackning.

Jarnvagen mellan Hallsberg och
Stenkumla utgor en del av Godsstraket
genom Bergslagen som stracker sig fran
Storvik via Orebro och Hallsberg i norr till
Mijolby i soder, totalt 31,1 mil. Godsstraket
ar med sin strategiska placering mitt i
landet av stor betydelse for
tagforbindelsen mellan norra och sodra
Sverige. Delen mellan Hallsberg och
Mjolby forbinder dessutom de tva



stambanorna Vastra och Sodra
stambanan.

Storre delen av Godsstraket genom
bergslagen har enkelspar. Det skapar
kapacitetsbrist och problem med
punktligheten. Arbetet med att planera
och bygga dubbelspar har pagatt sedan
1990-talet. Strackorna Frovi-Hallsberg
och Degerén—Mijolby ar utbyggda till
dubbelspar. For att 6ka kapaciteten och
for att ge plats at sdval nuvarande
godstagstrafik som for en okning i
framtiden, har Trafikverket successivt
byggt dubbelspar mellan Hallsberg och
Mijolby. Utbyggnaden av dubbelsparet ska
ocksa majliggora for att utoka
persontagtrafiken. Nytt dubbelspar for
Godsstraket genom Bergslagen kommer
att byggas inom en korridor éster om det
befintliga sparet. Det befintliga sparet
foreslas da att rivas. Dubbelsparet
kommer inrymmas i den korridor som
beslutats om i jarnvagsplan val av
lokaliseringsalternativ fran 2014.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras
enligt en sarskild planlaggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder
fram till en vagplan eller jarnvagsplan, se
figur 2.2.

Under planlaggningsprocessen utreds var
och hur vagen eller jarnvagen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget
som finns och vad de bertrda tycker.

Figur 2.2: Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan

I borjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
utifran underlaget som Trafikverket tar
fram, om projektet kan antas medfdra en
betydande miljopaverkan. Om
Lénsstyrelsen beddmer att projektet kan
antas medfdra en betydande
miljopaverkan sé& ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder.
| fall Lansstyrelsen beddmer att projektet
inte medfor betydande miljopéaverkan sa
ska en miljobeskrivning tas fram.

Under planlaggningsprocessen halls
planforslaget tillganglig for granskning s&
att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket fardigstéaller vag- eller
jarnvéagsplanen.

Samrad ar viktigt under hela
planlédggningen. Det innebér att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer
och berdrd allmanhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter att planen har vunnit
laga kraft kan Trafikverket satta spaden i
jorden.



2.3.  Transportpolitiska mal,
andamal och projektmal

2.3.1.

Overgripande mal ar att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Malet ska uppnas genom att
tillgangligheten for medborgarna och
naringslivet sékerstalls samtidigt som
héansyn tas till trafiksdkerhet, miljé och
hélsa. Under det 6vergripande malet finns
tva delmal, funktionsmalet och
hansynsmalet. Funktionsmalet innebér att
transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.
Hansynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

Transportpolitiska mal

2.3.2.

Malet med kapacitetsforstarkningen av
Godsstraket genom Bergslagen och tillika
malet med kapacitetsforstarkning pa
denna studerade delstracka Hallsberg-
Stenkumla &r (fér schematisk
presentation, se figur 2.):

Andamal och projektmal

« Fler godstagslagen under de attraktiva
tiderna pa dygnet.

« En utdkning av regional persontrafik till
ett tag i timmen.

« En god punktlighet for savél gods- som
persontag.

« Kortare transport och restider.

Trafikverket har specificerat foljande
tekniska mal:

« Upp till 17 tag per timme och riktning
eller ett tag var 3,5 minut.

« Taglangd upp till 750 meter.

» Mdjlig hastighet lagst 160 km/tim for
alla tagkategorier.

« Maxlutning tio promille.

« Storsta tillatna axellast 25 ton, pa broar
30 ton.

« Samtliga korsningar planskilda.

Figur 2.3: Delar av projektmalen for Hallsberg - Stenkumla



2.4. Tidigare utredningar

Hallsberg — Degeron har delats in i sex
deletapper dér Hallsberg — Stenkumla &r
en av dessa. Hallsberg — Stenkumla ar den
enda delstrackan dar dubbelspéar planeras
att byggas helt i ny strackning.

Fyrstegsprincipen utgor ett allméant
forhallningssatt i planeringen av
transportsystemet. Fyrstegsprincipen ar
ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar
transportsektor, dar atgarder i de forsta
stegen ska valjas i forsta hand, se figur 2.4.

0 Steg 1: Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och
framst Overvaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt.

0 Steg 2: Optimera

Det andra steget innebér att genomféra
atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

0 Steg 3: Bygg om

Vid behov genomférs det tredje steget som
innebéar begransade ombyggnationer.

o0 Steg 4: Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet
inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnationer.

24.1. Forstudie 2004

Ar 2004 genomférde dévarande
Banverket en forstudie for Hallsberg -
Degeron (BRO 02-216/SA20). | forstudien
studerades sju korridorer varav fem
beddmdes intressanta att studera vidare.
Alternativet att bygga ut dubbelspar i
befintlig strackning avfardades, skalen till
detta dokumenterades inte.

24.2.

Ar 2006 genomférdes en
jarnvégsutredning (BRO 04-2279/SA20)
dar de fem kvarvarande korridorerna fran
forstudien studerades vidare.

Jarnvagsutredning

2.4.3. Forstudie 2012

Under 2012 genomfdorde Trafikverket en
forstudie (TRV 2012/30648) for strackan
Hallsberg-Asbro, se figur 2.5. | férstudien
provades atgarder enligt
fyrstegsprincipen. Slutsatsen som drogs i
forstudien var att det kravs nytt
dubbelspér, varav ett i befintlig strackning
mellan Hallsberg och Stenkumla for att na
de uppstéllda malen. Foreslagna steg 1 till
3 atgarder bedoms inte I6sa problemen pa
strackan. Fem alternativa korridorer for
nytt dubbelspéar studerades.

244, Val av
lokaliseringsalternativ

Trafikverket genomférde under 2014 en
lokaliseringsutredning med fem olika
utredningsalternativ som studerades och
jamfordes med ett Nollalternativ. Med
utredningen som underlag tog
Trafikverket beslut att den fortsatta
planeringen ska utga fran korridor UA5.

Figur 2.4: Fyrstegsprincipen



2.4.5. Foérdjupade utredningar

Under 2015 tog Trafikverket fram fem
utredningar indelade i olika
fokusomraden gallande strackan
Hallsberg — Stenkumla. Indelningen
utfordes med syfte att mojliggora fullt
fokus pa aktuell fragestallning inom varje
utredning. Utredningarnas olika omraden
ar Trafikplats Hallsberg, tunnel, Bladsjon,
tresparsstation och nytt hallstélle.

Malet for dessa fem utredningar var att
fatta strategiska val for linjens placering
inom den valda korridoren.

Figur 2.5: Forstudie fran 2012



3. Lasanvisning

Jarnvégsplanen bedéms medfora
betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har
tagits fram. | denna planbeskrivning finns
sammanfattande information fran
miljokonsekvensbeskrivningen, for att
lasarens forstaelse av jarnvéagsplanen och
de konsekvenser den medfor
rekommenderas att lasaren laser
jarnvagsplanen tillsammans med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kapitel 4 innehaller projektets
forutsattningar. Har beskrivs de
identifierade aspekterna av
landskapsbilden, natur- och kulturmiljon,
risk och sékerhet samt byggnadstekniska
forutsattningar utifran dagslaget.
Aspekterna landskapsbild och kulturmiljo
skilt fran varandra I6pande genom
planbeskrivningen. Landskapsbild och
kulturmiljo ar intimt forknippade med
varandra men de ingaende faktorerna
inom respektive element analyseras och
varderas utifran olika synsatt vilket
emellanat tar sig uttryck i olika
beddémningar. En paverkan pa
landskapsbilden innebér allt som oftast en
konkret forandring av den direkta
upplevelsen av den omkringliggande
miljo. En paverkan pa kulturmiljon
utmarks genom att lasbarheten av
kulturhistoriska sammanhang och
samband forandras.

Kapitel 5 redovisar planférslaget. Den
utformning som foreslas och viktiga
gestaltningsforslag redovisas. | kapitel 5
redovisas dven de skyddsatgarder som
faststalls i jarnvagsplanen, tillsammans
med forslag till forsiktighetsmatt som inte
faststalls.

Kapitel 6 redovisar effekter och
konsekvenser som projektet leder till for

de aspekter som beskrivs i kapitel 4. |
kapitel 6 redovisas éven de effekter som
forvantas uppsta under byggskedet.

Kapitel 7 innehaller en samlad bedémning
for att ge en dvergripande bild av den
totala paverkan som projektet leder till.

Kapitel 8 beskriver hur projektet
overensstammer med miljobalkens
uppsatta hansynsregler och
miljokvalitetsnormer.

| kapitel 9 redovisas bland annat
markansprak for anlaggandet av
jarnvagen samt de planerade atgardernas
paverkan pa den nuvarande
markanvandningen.

I de avslutande kapitlen 10 och 11 beskrivs
det fortsatta arbetet som behover
genomfdras samt hur projektet kommer
att genomfdras och finansieras.

Till planbeskrivningen tillkommer en
kartbilaga. Bilaga 1 innehaller
Overgripande kartor som illustrerar
befintligheter, lokaliseringar och
forekomst av de olika &mnen som beskrivs
I6pande genom planbeskrivningen. Det
rekommenderas att lasa
planbeskrivningen tillsammans med
kartbilagan.

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan
och miljokonsekvensbeskrivning har ett
gestaltningsprogram tagits fram.
Gestaltningsprogrammet syftar till att ge
tydliga riktlinjer for hur definierade
gestaltningsavsikterna for den planerade
jarnvagen ska uppnas. Vill lasaren
fordjupa sig ytterligare bor man alltsa
aven lasa gestaltningsprogrammet.



4. Forutsattningar

41. Jarnvagens funktion
och standard

411

Strackan Hallsberg — Stenkumla &r en del
av Godsstraket genom Bergslagen som
stracker sig fran Storvik i norr till Mjolby i
soder. Straket utgdr en lank mellan Norra
stambanan och Sédra stambanan och har
en viktig funktion for saval den nationella
som internationella godstrafiken. Delen
Hallsberg — Degerdn ar den enda
kvarvarande enkelsparstrackan i den
nord-sydliga korridoren mellan
grenstationen i Frévi och Peberholm i
Danmark. Strackan innehar linjeklass D2
vilket innebar storsta axeltryck (STAX)
22,5 ton samt stdrsta metervikt (STVM)
6,4 ton. Signalsystemet utgors av system
H och den storsta tillatna hastigheten
uppgar till 100 km/h fram till Skymossen,
déarefter varierar hastigheten mellan 80—
130 km/h fram till Stenkumla.

Befintlig jarnvag

Tagtrafiken domineras av godstag med
inslag av viss regional persontrafik.
Strackan &r en av de mest trafikerade
enkelsparstrackorna i landet och har
otillracklig kapacitet vilket medfor att
godstag regelmassigt maste ledas om,
konsekvenserna av detta ar betydande
effektivitetsbrister och fordyrande
transporter.

I Hallsberg finns bade anslutning till
Vastra stambanan samt till Hallsbergs
rangerbangard dar delning och
sammanséttning av godstag sker, en stor
mangd godstag passerar dock
rangerbangarden utan av- eller
tillkoppling av vagnar. | dess véstra ande
finns Hallsbergs kombiterminal och invid
Vastra stambanans huvudspar finns en
postterminal, denna saknar dock en direkt
anslutning till rangerbangéarden.

I Hallsberg ansluter godsstraket till Vastra
stambanan samt till Hallsbergs
rangerbangard. Fran rangerbangardens
vastra ande, vid infartsgruppen, leder
Godsstraket genom Bergslagen via spar
104 planskilt éver Véastra stambanan mot
Skymossen dar det ansluter till spar 101
(aven kallat Langangssparet). Vid
Skymossen fortsatter jarnvagen som ett
enkelspar mot Stenkumla, strax séder om
driftplatsen Asbro dar métesméjlighet
finns.

Strackan mellan rangerbangarden och
Asbro ar omkring tio kilometer 1dng med
lutningar upp till 13 promille.
Lutningsforhallandena samt den
omgivande I6vskogen kan leda till
svarigheter for tunga godstag att avga fran
rangerbangarden, dessutom far det till
foljd att efterfoljande godstadg maste véanta
langre an nodvandigt pa rangerbangarden
for att inte riskera att bli stdende nar
framforvarande godstag ar pa vag mot
Asbro. Eftersom strackan trafikeras av
saval avgdende som ankommande godstag
uppstar latt tganhopningar nar trafiken
ar dubbelriktad. Sammantaget innebar det
att strackan mellan Hallsbergs
rangerbangérd och Asbro &r
dimensionerande for kapaciteten pa den
sodra delen av Godsstraket genom
Bergslagen.

4.2. Trafik och
anvandargrupper

Under 2015 trafikerades stréckan
Hallsberg - Stenkumla av 40 godstag och
16 persontag per vardagsmedeldygn. Till
storsta delen utgors trafiken av godstag
vilken till stor del har rangerbangarden i
Hallsberg som start- och malpunkt.
Trafikverkets basprognos anger att
strackan Hallsberg-Stenkumla &r 2030



kommer att trafikeras av 37 godstag och
30 persontag per vardagsmedeldygn.

Tag i Bergslagen star i dagslaget for 20 %
av arbetspendlingen i Sydnérke och
trafikerar strackan Hallsberg — Mjolby
med varannan timmes trafik. Tag i
Bergslagen har undersokt
gymnasiependlingen och
arbetspendlingen inom deras
trafikomrade under varterminen 2015.
Undersokningen visar att 38
gymnasieelever pendlade fran Asbro och
22 gymnasieelever pendlade fran
samhallena runt Bladsjon. Enligt
undersdkningen ar det totalt 400 personer
som arbetspendlar fran Asbro samt 209
personer som arbetspendlar till Asbro.

Hallsbergsvégen trafikeras av
kollektivtrafik i form av lansbussar i
linjetrafik samt skolskjuts.

4.2.1

Vag 50

V&g 50 ingéar i det nationella stamvéagnatet
som riksdagen faststallt och passerar
sparet vid Télle. Vagarna i det nationella
stamvagnatet ar av sarskild nationell

Vagar

Figur 4.1 Hallsbergsvagen

betydelse. Arsmedeldygnstrafiken (ADT)
for vag 50 ar 4489 fordon, varav cirka 18,5
% &r tung trafik.

Hallsbergsvagen och Karintorpsvéagen
Hallsbergsvagen (se figur 4.1) gar mellan
Hallsberg och Ostansjo parallellt med
stambanan. ADT for Hallsbergsvagen ar
1987 fordon, varav cirka 9,7 % &r tung
trafik.

Karintorpsvagen ansluter mot vag 50
vaster om Asbro och gér till Karintorp.
ADT for Karintorpsvégen ar 601 fordon,
vara cirka 6,5 % ar tung trafik.

4.2.2 Trafiksakerhet

Léngs den befintliga strackan mots tunga
och latta fordon pa flera stallen vid ett
antal ej planskilda korsningar vilket dkar
risken for allvarliga olyckor.

Ett par av jarnvagskorsningarna aterfinns
i det mindre samhaéllet Asbro i Askersunds
kommun och tva jarnvéagskorsningar
aterfinns i Hallsbergs tatort, i Hallsbergs
kommun.



4.3. Lokalsamhalle och
regional utveckling

4.3.1

Jarnvagsstrackan Hallsberg — Stenkumla
gar igenom Askersunds, Kumlas och
Hallsbergs kommuner. Dar aktuell
sparstracka mestadels gar genom

Befolkning och bebyggelse

Askersund kommun. Jarnvagen mellan
Hallsberg och Mjolby anlades 1837 och
sammanfogade och utvecklade orterna.

Askersunds kommun

Ar 2019 hade Askersunds kommun cirka
11380 invanare (SCB, 2019), varav
omkring 4700 bor i centralorten,
Askersund. De storsta tatorterna i
kommunen ar Asbro, Ammeberg,
Zinkgruvan, Hammar och Olshammar dar

cirka 4000 av kommunens befolkning bor.

I Asbro, dar dagens befintliga spar gar
igenom bor det cirka 1200.

Asbro &r ett stationssamhalle bredvid sjon
Tisaren.

Kumla kommun
Kumla kommun har cirka 21 740 invanare
(SCB, 2019).

Ar 1862 invigdes jarnvagen mellan Orebro
och Hallsberg, Kumla fick d& en
jarnvagsstation och ett stationssamhalle
véxte upp pa kyrkbyns utmarker. Kumla
ar den till ytan sett minsta kommunen i
Orebro lan, och forutom centralorten
Kumla finns tatorterna Ekeby,

Hallabrottet, Kvarntorp, Sannahed och
Abytorp.

Hallsbergs kommun

Hallsbergs kommun har idag cirka 15 932
invanare (SCB, 2019), varav ungefar 50
procent bor i centralorten Hallsberg. De
storsta tatorterna utéver Hallsberg ar
Palsboda, Skdllersta, Ostansjé och
Vrertstorp

Hallsbergs kommun ar en kommun dar
mycket kretsar kring jarnvag och
kommunikationer. Centralorten, som &r
Hallsberg, ar Sveriges mest kanda
jarnvagsknut. Storre
verksamhetsetableringar eller utveckling
av storre verksamheter forvantas ske i
centralorten och i de flesta fall ha mer
eller mindre koppling till Hallsbergs
position som jarnvagsknut och
logistikcentrum. Det framgar ocksa i
oversiktsplanen att de manga
kommunikationsstraken i kommunen
beaktas vid exploatering gallande risker,
forutsattningar och stérningar, framst
jarnvagsomradet genom Hallsberg.

Boendemiljoerna i Hallsbergs kommun ar
varierande. | huvudorten Hallsberg finns
tatare och storskaligare bebyggelse i sjalva
centrum, daremot ingen utpraglad
stadsmiljo med slutna kvarter. Det finns
utdver det en blandning av villa- och
flerfamiljebebyggelse séder och norr om
jarnvéagen. | de mindre tatorterna
dominerar villabebyggelsen.
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4.3.2 Kommunala planer

Askersund kommun
Askersunds kommuns nu gallande
oversiktsplan antogs 2016, se figur 4.2.

I versiktsplanen beskrivs Asbro som en
utmaérkt boendeort med goda
pendlingsméjligheter. Asbro &r lokaliserat
endast elva kilometer fran Hallsberg som
ar en av Sveriges viktigaste jarnvagsnoder
och har ett véaxande naringsliv, med

framforallt inriktning pa logistik och lager.

Askersunds kommun beskriver att Asbro
kan vara ett attraktivt alternativ till
Hallsberg for manga inflyttande.
Kommunen satsar pa att planera
bostadstomter i narheten av sjdarna
omkring.

I 6versiktsplanen framgar det att
kommunen ska verka for byggnationen av
dubbelsparet sa att ett framtida tagstopp
mojliggors.

Figur 4.2. Oversiktsplan for Askersunds kommun.

Askersunds kommun har en
omradesbeskrivning for Asbro dar det
framkommer att omradet kring An
kommer ha hog utvecklingspotential nar
jarnvagsdragningen forsvinner.
Spérdragningen utanfor Asbro samhille
mojliggor for en framtida utveckling av
flera omréden i centrala Asbro.
Dragningen gor ocksa att farre blir
drabbade av buller och vibrationer fran
jarnvagen.

Den befintliga jarnvdgen namns som
riksintresse for kommunikation.
Riksvagarna 49 och 50 ar ocksa utpekade
som riksintressen och utgor viktiga lankar.
Exploatering av Godsstraket genom
Bergslagen ska ske i samklang med
gallande riksintressen sa att syftet med
dessa inte forvanskas.

11



Detaljplaner som paverkas:

e Forslag till byggnadsplan for del
av fastigheten Karintorp 1.4 m.fl.

- Planbeteckning: 18-LER-1490
- Laga kraft: 1974-10-07

- Huvudmannaskap: Enskilt

- Genomforandetid: Lopt ut

Kumla kommun

Kumla kommuns 6versiktsplan antogs i
februari 2011. Planer pa
dubbelsparsutbyggnad finns angivet i den
nu gallande 6versiktsplanen. Kumla
kommun arbetar for tillfallet med en ny
oversiktsplan och har ett forslag som
precis genomgatt en period av
allmanhetens granskning. Den nya
Oversiktsplanen forvantas antas av
kommunfullméktige under 2020. Nedan
redovisas inledningsvis den a&nnu gallande
oversiktsplanen fran 2011, for att i
efterféljande rubrik redovisa kommunens
kommande oversiktsplan, baserad pa den
granskningshandling som sttt till
allménhetens forfogande fér granskning.

Kumla kommuns éversiktsplan 2011 (nu
gallande):

| 6versiktsplanen framkommer det att det
ar viktigt att uppratthalla dagens goda
kommunikationsméjligheter med bade tag
och bil da det ar avgorande i detta
sammanhang och aven en forutsattning
for pendling och inflyttning.

| 6versiktsplanen ndmns det att
jarnvagstrafiken ar val utbyggd genom
Kumla och utvecklas allt eftersom, dar
namns Godsstraket bland annat. Pa
strackan Orebro-Kumla-Hallsberg-Laxa
kan kollektivtrafiken matcha biltrafiken
nar det galler restid. Kumla kommun har
tillsammans med Lanstrafiken, SJ och
Trafikverket tidigare arbetat fram ett
forslag till Kumla resecentrum som bland
annat ska ge béttre tillgénglighet och
service for de som aker kollektivt.

Den planerade jarnvagsbron éver Bladsjon
i Askersunds kommun innebar att
jarnvagsplanen berdér en aldre
byggnadsplan i Karintorp. De delar av
byggnadsplaneomrade som berors ar
planlagt for bostader och park.

Det framgar ocksa ur éversiktsplanen att
Kumla inte redovisar dragning av ett nytt
godsstrak i nya dversiktsplanen, men
menar att en fortsattning av sparet genom
Kumla i anslutning mot E20 kan bli
aktuellt i framtiden om ett behov uppstar.

Befintlig jarnvag ar riksintresse for
kommunikation. I 6versiktsplanen namns
att kommunen satsat pa bilsnal
samhaéllsplanering som en del i hallbara
transporter. Detta stodjer en tat
bebyggelse vid utbyggnad och en
fortatning i den befintliga bebyggelsen
samt extra tatt i stationslagen och i de
centrala delarna.

Kumla kommun 6versiktsplan 2040
(&nnu ej antagen)

Kumla kommun beskriver i den nya
oversiktsplanen hur
dubbelspérsutbyggnaden mellan
Hallsberg och Mj6lby framfér allt kommer
leda till en utékning av godstransporter pa
en nationell niva. P4 lokal niva ser Kumla
kommun att dubbelsparsutbyggnaden kan
gora regionen mer intressant for framtida
satsningar inom logistikomradet.

| ett initialt skede avser Kumla kommun
att verka for att bullerskyddsatgarder
uppfors langs jarnvagen genom Kumla
tatort. Pa langre sikt avseende
godstrafiken identifierar kommunen ett
eventuellt behov att leda om
godstransporten utanfor Kumla tatort pa
grund av kapacitets- och storningsskal
med anslutning vaster om Hallsberg tatort
i Hallsbergs kommun. Kumla kommun

12



véljer att inte redovisa nagot sparreservat
for ett vastligt godsstrak eftersom det i
dagslaget saknas en given strackning och
tillrackliga utredningar. Daremot tar
Kumla kommun héjd for ett vastligt
godsstrak genom att faststalla att det ar
nagot som ska beaktas och studeras i
framtiden.

Kumla kommun ser ett behov av att se
over trafikering av de jarnvagsspar som
idag finns i kommunen. Framfér allt
grundar sig behovet av att se dver
trafikeringen i det faktum att Kumla
kommun blir allt mer sammanflatad med
Orebros arbetsmarknadsregion och att
persontrafiken i grund och botten ar
interregional. Att persontrafiken langs
jarnvéagen ar interregional innebar att
tidtabellerna inte ar anpassade utifran ett
pendlingsmoénster. Kumla kommun anser
darfor att en regional pendeltagstrafik
anpassad efter kommuninvanarnas behov
behdver utvecklas. Kumla kommun avser
att vara en aktiv part i arbetet med att
etablera en regional pendeltagstrafik i
Orebroregionen.

Kumla kommun redovisar tre
jarnvagslinjer som ar utpekade
riksintressen: Vastra Stambanan,
Godsstraket genom Bergslagen och
Kumla-Néarkes Kvarntorp (industrispar). |
oversiktsplanen redovisas ett flertal
utbyggnadsomraden for verksamheter i
anslutning till de utpekade riksintressena.
Utvecklingen av de utpekade

verksamhetsomradena avses att
genomforas pa ett sddant satt att
riksintressena inte patagligt paverkas
negativt. Det utpekade
verksamhetsomradet som har direkt
koppling till det aktuella projektet ar
Brandasens verksamhetsomrade som
ligger vid Télle i direkt anslutning till den
befintliga jarnvagen direkt vaster om
Hallsberg tatort.

Detaljplaner som paverkas:

e Vaster om Hallsbergsterminalen
(pégéende detaljplanearbete)

-Diarienummer: TPN 2011/107

Hallsbergs och Kumla kommun arbetar
tillsammans i syfte att mojliggora
ytterligare etablering invid infartsgruppen
och RV 50 vid Télle.

Hallsbergs kommun
Oversiktsplanen for Hallsbergs kommun
antogs 2016-11-28, se figur 4.3.

Storre verksamhetsetableringar eller
utveckling av befintliga storre
verksamheter férvantas ske i centralorten
och i de flesta fall ha mer eller mindre
koppling till Hallsbergs position som
jarnvagsknut och logistikcentrum. |
oversiktsplanen namns ocksa att de
manga kommunikationsstraken i

Figur 4.3. Oversiktsplan for Hallsbergs kommun 13



kommunen ska beaktas, framst
jarnvagsomradet genom Hallsberg.

I Hallsberg dominerar jarnvéagen och de
stora bangardarna samhallet. Kommunen
har exceptionellt goda kommunikationer
med andra regioner. Framst genom att
Hallsberg &r en av landets viktigaste
knutpunkter for jarnvagstrafik for saval
person- som godstransporter. Vastra
stambanan — den idag viktigaste
pulsadern mellan Stockholm och Goteborg
— korsas i Hallsberg av Godsstraket
genom Bergslagen med direkt trafik vidare
till kontinenten. Hallsbergs gods- och
rangerbangard har stor strategisk
nationell betydelse som Nordens storsta

Detaljplaner som paverkas:

e Forslag till &ndring av stadsplanen
for Ostansjo Municipalsamhaélle,

- Planbeteckning: 18-0OST-25

- Laga kraft: 1954-12-30

- Huvudmannaskap: Kommunalt
- Genomfdrandetid: Lopt ut

Stadsplanen som bland annat reglerar
markanvandningen i de dstra delarna av
samhallet Ostansjé kommer att paverkas
av jarnvagsplanen. Stadsplanen har i vissa
delar upphort att gélla i och med
tillkomsten av senare detaljplaner.

e Forslag till andring av stadsplanen
for del av Ostansjo centrum,

- Planbeteckning: 18-OST-125

- Laga kraft:198-11-29

- Huvudmannaskap: Kommunalt
- Genomférandetid: Lopt ut

Andringsforlaget tillkom bland annat for
att mojliggora byggandet av en planskild
korsning med jarnvagen och for att
sékerstalla byggratter for
flerfamiljsbostader.

vaxlings- och tagbildningspunkt for
godstransporter och &r ett riksintresse.
Har passerar och vaxlas merparten av alla
jarnvagstransporter in eller ut ur landet
och fordelas ut till Sveriges olika delar via
det svenska stambanenatet. Jarnvagen
med person- och rangerbangard, vilken ar
riksintresse for kommunikation, &r
oerhdrt viktig saval nationellt som
regionalt och lokalt och ska tillatas
utvecklas och beaktas vid all relevant
planering och byggande. Den nya
foreslagna strackningen for Godsstraket
genom Bergslagen, langre vasterut och
narmare Ostansjo, forordades av
kommunen.

e Vaster om Hallsbergsterminalen
(pagéende detaljplanearbete)

- Diarienummer: TPN 2011/107

Hallsbergs och Kumla kommun arbetar
tillsammans i syfte att mojliggora
ytterligare etablering invid infartsgruppen
och RV 50 vid Télle.

e Detaljplan for
Hallsbergsterminalen, del av
fastigheten Stora Alberg 1:53 m.fl.

- Planbeteckning: 1861-P10
- Laga kraft: 2001-06-27

- Huvudmannaskap: Kommunalt
- Genomférandetid: Lopt ut

Figur 4.4. Detaljplan for Hallsbergsterminalen.
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Genom den planerade utbyggnaden av
infartsgruppen kommer jarnvégsplanen
att berora detaljplan for
Hallsbergsterminalen, del av fastigheten
Stora Alberg 1:53 m.fl. fran &r 2001.
Detaljplaneomradet ar belaget cirka 3,5
kilometer vaster om Hallsbergs centrala
delar. Omradet avgransas i vaster av
Télleleden, av den befintliga
infartsgruppen i séder och Hallsbergs
rangerbangard i 6st. Detaljplanen styr

Efterfrdgan pa industrimark ar storst i
Askersund och Asbro, dar markreserverna
maste utokas. Industrimark i Asbro med
atkomst till jarnvag kan bli intressant i
framtiden. En satsning bor ske pa storre
tomter for industri- och
logistikverksamhet i Asbro och Askersund.

Det bedrivs bade sma- och storskaligt
jordbruk i Askersunds kommun som &r en
viktig naring som behdver vardas och
utvecklas. Det bedrivs dven ett omfattande
skogsbruk. Askersunds kommun har fler
utpendlare an inpendlare. Varje dag
pendlar ungefar 2000 personer ut fran
kommunen. Det priméra
arbetsmarknadsomradet utgors av
kommunerna Askersund, Motala,
Hallsberg och Orebro. Narheten till
Hallsberg och det pagéende arbetet med
att bygga dubbelspar mellan Hallsberg och
Degerdn gor att Asbro kan utvecklas.

Kumla

Kumla har ett val utvecklat och
differentierat naringsliv med sma,
medelstora och stora foretag. Kumla ingar
i den lokala arbetsmarknadsregionen
Orebro och ligger i en storre
arbetsmarknads- och bostadsregion och ar
vél integrerad. Detta gynnar kommunen
da betydelsen av tillgang pa arbetstillfallen
i den egna kommunen blir mindre.

En av de storsta arbetsgivarna i
kommunen ar Kumla kommun.

markanvandningen till jarnvagsanknuten
industrimark och olika typer av
jarnvagsanknuten trafik.

4.3.3 Naringsliv och sysselsattning

Askersund

I Askersunds kommun finns en bred
arbetsmarknad som erbjuder
arbetstillfallen inom en rad olika sektorer
dar den offentliga sektorn &r den stérsta
arbetsgivaren.

Hallsberg

Hallsbergs kommun ingar i Orebros
arbetsmarknadsregion. Hallsberg har
saval betydande inpendling som
utpendling, ungefar halva arbetsstyrkan
byts varje dag. Utpendlingen sker i
huvudsak till Orebro medan inpendlingen
ar mer geografisk spridd.

I Hallsberg ar antalet arbetstillfallen
forhallandevis stort jamfort med
kommunens totala befolkning, varfor det
forekommer en stor del inpendling fran
andra kommuner.

Med utgdngspunkt frén sitt geografiskt
strategiska lage avseende vagar och
jarnvagar och tillgang till en flygplats,
dartill demografiskt centralt i Sverige
vaxer Hallsberg tillsammans med Orebro
som ett viktigt nationellt och
skandinaviskt logistikcentrum. Med
anlaggningar som Hallsbergsterminalen,
torrhamnen och PostNords
brevsorteringsanlaggning genereras
manga arbetstillfallen som forutsatter
pendling fran hela regionen.

Arbetsmarknaden i Orebro och Hallsberg
forvantas véxa och 6vriga omgivande orter
forvantas fortsatt ha en stabil
arbetsmarknad. Arbetspendling till och
frdn grannkommunerna kommer
sannolikt vara omfattande aven i
framtiden. Utvecklingen av kollektiva
transportmedel ar darfor viktigt for att
samtidigt uppna ett mer hallbart resande
enligt 6versiktsplanen.
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Hallsberg har genom sitt strategiska lage i
lanet och i Sverige, med bra
kommunikationer avseende vag och
jarnvag, mycket goda forutsattningar att fa
en god utveckling av néringslivet.
Hallsberg ar intressant for bade nationella
och internationella féretag med logistiska
behov. Befintliga verksamhetsomraden
langs med jarnvagen kan fortsatta
utvecklas och dar det finns mdjlighet till
fortatning.

4.4.
4.41

Landskapet kring planerad jarnvag kan
delas in i tre évergripande landskapstyper:
slattlandskapet kring Narkeslatten, ett
smabrutet spricklandskap med barrskog
mellan Hallsberg, Ostansjd och Asbro
samt ett smaskaligt jordbrukslandskap
som strécker sig fran Béllby ner mot Asbro
och soderut. | figurerna 1.1 och 1.2 i bilaga
1 finns det Oversiktliga kartor som
redovisar landskapsforutsattningarna som
i det har kapitlet till storsta del aterges i
textform.

Landskapsbild

Indelning av landskapet

4.4.2 Landskapskaraktarsomraden

Inom de tre landskapstyperna aterfinns
foljande fem delomraden:

¢ Infrastrukturlandskap mellan
Hallsberg och Ostansjo

e Tripphultsomréadet

e Omradet vid Karintorp
e Bladsjon

e Toskekérr — Stenkumla

Beskrivningen av karaktarsomradena
innehaller en bedémning av vad som &r
viktigt for landskapets karaktéar och vad
som ar sarskiljande for respektive omrade.

Infrastrukturlandskap mellan Hallsberg
och Ostansjo

Vaster om Hallsberg aterfinns ett omrade
starkt praglat av infrastruktur i form av
hogspéanningsstrak, jarnvag och vagar.

Kraftledningarna ar speciellt
framtradande i omradet Gster om
Ostansjo. Befintligt spar for godsstraket
passerar har éver Vastra stambanan och
under lansvég 529. Riksvag 50 och lansvag
529 méter varandra i en planskild
korsning dar anslutande vagar bestar av
bagformade ramper. Storre kraftledningar
ansluter till en storre transformatorstation
beldagen sydost om korsningen. Intrycket
fran norr av den befintliga jarnvagsbanken
minskas av skogen vid Hult.

Mellan Hallsberg och Ostansjo finns ett
omréade for friluftsliv med vandringsled
och ett naturomrade belaget i de sodra
delarna. Inom omradet finns mindre
gardar och hus utspridda.

Landskapet som till stor del bestar av
odlad &kermark breder ut sig 6ver vida falt
med langa siktlinjer. Dungar av vegetation
bryter av siktlinjerna och ger variation i
landskapet. Har finns potential att starka
och utveckla vegetationen och pa s vis
paverka upplevelsen av landskapet for
saval boende i omradet som trafikanter.

Oppna slattlandskapet ar generellt
kansliga for visuella forandringar. Men pa
grund av att omradet karaktar som
infrastrukturlandskap sa sanks
kansligheten

Tripphultsomradet

P& den sodra sidan av Hallsberg ovanfor
forkastningsbranten breder ett
barrskogsbevuxet och till stora delar
obebyggt landskap ut sig. Detta landskap
skiljer Narkes och Ostergotlands
slattbygder at och rymmer flertalet myrar,
mindre omraden med 6ppna
jordbruksmarker samt bebyggelse
insprangd i skogen. Ett exempel pa det
sistnamnda ar Blaberga pa 6stra sidan av
V&g 50, samt Vangerud, Lindhult och
Breslatt pa vastra sidan av vagen. Har
finns dven ett antal mindre sjéar s& som
Hultsjon och Tripphultssjon.
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Landskapet ar paverkat av bergshantering,
skogsbruk och torvbrytning, nagot som
fortfarande bedrivs och fortsatter att
paverka. Manga torp med koppling till
bergshantering finns ocksa inom omradet.
Vid Tomta/Getrikebergen finns exempel
pa bergtakt och vid Romossen
torvbrytning.

P& forhallandevis plan mark pa bada sidor
om riksvag 50 i omradets centrala delar
breder tallhedar ut sig. Bade vaster och
Oster om dessa tar ett kraftigt kuperat
landskap vid innehallande sprickdalar,
berghéllar och mindre vattendrag.

Det sammanhallande helhetsintrycket i
omréadet séder om Ostansjo ar en mer
sluten karaktar med kortare siktlinjer som
pa grund av de mer avgransade
landskapsrummen inte ar sa kansligt for
forandringar. Kéansligheten ligger i att de
ridaer och dungar som skapar perspektiv i
landskapet kan férsvinna och den
slutenhet som finns idag 6ppnas upp och
oonskade siktlinjer kan skapas.

I Vangerud och Lindhult ar landskapet
smaskaligt och komplext. Smaskaligheten
i form av odlingslandskap med hagmarker
ansens som kéansliga eftersom dessa
miljoer latt gar forlorade i samband med
yttre paverkan.

Omrédet vid Karintorp

Omrédet bestar i dagslaget av 6ppen
jordbruksmark till 6ster som ramas in av
vegetation och inom omradet ror sig en
back. Vasterut ar landskapet smaskaligt
och svagt kuperat med aldre betesmarker
och mindre vegetationsdungar. Har
aterfinns aven ett antal aldre boningshus
och gardar. Det som framforallt utméarker
platsen i dagslaget &r tystnaden. Siktlinjer
kantas och bryts av befintliga dungar,
vegetationsridaer och skog, som pa sa vis
avgransar vyer. Det smabrutna
jordbrukslandskapet ar kansligt.

Den smaéskalighet som finns i omradet
runt Bladsjon &r kanslig och viktig att
varna om, bade visuellt och akustiskt. Det
landskapsrum som sjon bildar
genomkorsas idag av kraftledningar som
visserligen éppnar upp en siktlinje i dess
linje men som har en paverkan pa
upplevelsen nar man vistas i omradet.
Aven den siktlinjen som kan upplevas fran
vastra A och den kulturmiljé som ligger i
néra anslutning till sjon har en hog
kanslighet.

Bladsjon

Bladsjon damdes upp i borjan av 1700-
talet och var tidigare en a. En friluftsled
aterfinns langs den norra delen av sjon.
Sjon anvands for bade bad och fiske.
Mellan vagen och stranden, vid den
sydostra strandzonen, finns en samlad
bebyggelse med fritidshus. se figur 4.5.

Figur 4.5 Bladsjtn

Generell ar landskap med sj6- och
vattendrag kansliga for storre ingrepp da
bland annat utblickarna dver vattnet kan
storas. Mindre sjar paverkas kraftigt och
riskerar att helt forlora sin karaktar vid
byggnation av exempelvis broar eftersom
dessa miljoer latt gar forlorade i samband
med yttre paverkan.

Oster om Tripphultsmossen finns en hojd
dar det skapas langa siktlinjer fran den
markerade hdjden ut éver mossen mot
sydvast och nordvaést. Det tydliga
landskapsrum som finns har ar kénsligt. |
omradet finns dven badplats friluftsleder,
skidspar och ridvagar.
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Omradet soder om Bladsjon

Omradet s6der om Bladsjon ner till
Stenkumla varierar i uttryck dar gamla
riksvéagen och riksvég 50 stracker sig
genom omradet i nord-sydlig riktning.
Den befintliga jarnvagen ror sig i
dagslaget genom landskapsrummet pé en
bank som varierar i héjd, men ligger
generellt pa cirka 2—3 meters hojd 6ver
mark.

Fran Bladsjon till Orberga — Fredrikslund
langs den vastra sidan av vag 50 ar
landskapet obebyggt och bestar av
barrskog med inslag av sma vattendrag.
Kring Asbro bestar landskapet till stor del
av jordbruksmark med storre gardar.
Langre sdderut mot Toskekarr dvergar
landskapet till att vara av en mer 6ppen
karaktér. Landskapet kring Toskekérr ar
svagt kuperat och det finns 6ppnare ytor
med jordbruksmark och inslag av

skogsmark. Mellan Toskekéarr och
Stenkumla fortsatter det 6ppna ytorna
innefattandes gles bebyggelse i form av
nagra gardar. De langa siktlinjerna vid
landskapsrummet ger variation till
karaktarsomradet i sin helhet. De langa
siktlinjerna ger dock en kanslighet fér
inférandet av storre element i landskapet.

4.5. Miljé och halsa
451

Bestammelser om riksintressen finnsi 3
och 4 kapitlet miljobalken.

Riksintressen

Inom planomradet ar jarnvagen och
riksvég 50 utpekade som riksintresse for
kommunikation enligt 3 kap 8 §
miljobalken, se figur 4.6. Jarnvagsplanen
beror aven Natura 2000-omradet
Lindhult.
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Figur 4.6 Riksintressen

19



4.5.2 Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden
Den foreslagna jarnvéagen berér inte
riksintressen for kulturmiljévarden.

Arkeologi

En arkeologisk utredning har utforts for
projektet och har pavisat att
jarnvagsplanen kommer att beréra ett
antal forn- och kulturlamningar langs
strackan. Dessa lamningar besitter saval
arkeologiska kunskapsvérden som stora
kulturhistoriska varden. | bilaga 1, figur
1.3 och 1.4 finns resultaten fran de
genomférda utredningarna. De kartorna i
figur 1.3 och 1.4, i bilaga 1, redovisar dven
de oversiktliga forutsattningarna for
kulturmiljén i omradet.

Karaktarsomraden

Omrédet kring den nya jarnvagen har
relativt hdga kulturmiljévarden géllande
olika karaktarsomraden. Det finns 12
utpekade karaktarsomraden vilka &r:

Hallsbergs infartsgrupp -
Jarnvagsomréadet har hoga
kulturmiljovarden kopplat till Hallsbergs
roll som jarnvagsknutpunkt fran 1860-
talet fram till idag. Omradet har stora
varden kopplat till Hallsbergs roll som
jarnvagspunkt och mattliga
agrarhistoriska varden genom Lilla
Albergs gardsmiljoé och det omgivande
odlingslandskapet.

Odlingslandskap vaster om Hallsberg —

I delomréadet finns odlingslandskap och
gardsmiljoer fran Harkranketorp och
Handberga i nordvast till Hult i séder som
skapar ett vardefullt landskapsrum och
paminner om aldre tiders bondesamhalle.
Vid Télle finns aven bebyggelse kopplad
till den fore detta stationshallplatsen samt
den aldre landsvagen.

Perstorp och Ostansjo - Varden ar framst
knutna till den valbevarade gardsmiljon
vid Perstorp, en vélbevarad gardsmiljo
med bostadshus och uppfartsvdg med
dubbelallé, se figur 4.7. Bebyggelsen har
tillsammans med lamningar av en
gardstomt och torp i omradet ett hogt
varde som exempel pa utkantsbebyggelse
langs en &ldre landsvég.

Figur 4.7. Perstorps gardsmiljo

Vangerud och Lindhult - Befintliga
gardsmiljoer och betade marker
tillsammans med Gvergivna gardar och
fossila akrar skapar en vardefull agrar
helhetsmiljé i Vangerud och Lindhult.
Lindhult rymmer aven sarskilt hdga
varden. Gardsmiljon har en viktig
koppling till omgivande landskap med
hévdade betesmarker, agrara lamningar
samt igenvuxna aldre slétter- och
betesmarker. Fornlamningsmiljoer utgors
av det dvergivna torpet Lindalen-
Hackefallet med bland annat husgrund
och jordkallare.

Ballby och Karintorp - Skogsmarkerna
har vad géaller fornlamningar hdga varden.
Har finns rikligt med kolbottnar som visar
pa det omfattande bergsbruket sedan
1600-talet i omradet. Kopplingen ar tydlig
till bergsmansgarden Vastra A, se figur 4.8
pa nasta sida.
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Vag 50, Kassmyra, Kull - Kassmyra och
Kull utgdr tva representativa ensamgardar
i skogsbygd med historiska samband till
traktens bergs- och skogsbruk. Sambandet
aterfinns genom kannedom om det stora
antalet lamningar efter kolning i omréadet,
aven om det ar visuellt svart att se det
aktuella sambandet.

Vastra A —

Lamningar och hyttomrade for
bergsbruket vid Vastra A har mycket hdga
vérden (se figur 4.9) genom tidsdjup och
kontinuitet sedan 1600-talet.

Toskekarr och Vastra Estabo - Gardarna i
omréadet ligger vid den gamla landsvagen
som enligt en karta fran 1600-talet
fortfarande har samma stréckning.
Géardarna har bakgrund som torp under
bergsmansgarden Estabo, och har darfor
pekats ut som potentiella fornlamningar.

Stenkumla - Landskapet i
karaktarsomradet ar agrart praglat med
betoning pa stérre gardar i form av
Stenkumla (fore detta
prastarrendatorgard) och fore detta
Lerbécks prastgérd belagna bredvid
varandra. Jarnvagen satter ocksa sin
prégel genom en vélbevarad
banvaktarstuga.

Hallsberg — Vid jarnvagen intill Hallsberg
fran soder ligger bostadsomradena Falla
och Langangen. Bostadsomradena har
vuxit fram langs jarnvagens strackning
och det visuella sambandet mellan sparet
och bebyggelsen ar darfor viktigt.

Romossen och Tangen — Vardena ar
kopplade till odlings- och torplandskapet i
form av ett delvis uppodlat strak dar det
finns flera aldre gardar och torp av
kulturhistoriskt varde. Vid Skymossen,
langs den dstra strackningen ligger en
fornborg som har mycket stora
arkeologiska och kulturhistoriska varden
som behover beaktas.

Asbro och Tisarbaden — Jarnvéagens
samband med stationsanknutna
byggnader i form av stationshus,
godsmagasin, bangardar, affar och aldre
villabebyggelse skapar ett vardefullt
landskapsrum i Asbro. Det finns &ven ett
sommarstugeomrade i Tisarbaden som
med dess samband med jarnvagen utgor
ett landskapsrum. Jarnvagen har ett varde
som strdk genom omradet, da den skapar
tydliga jarnvagshistoriska samband till
kulturmiljéerna langs strackan.

Figur 4.8. Odlingslandskap l&angs Figur 4.9. Dammvall vid Véstra A.

vagen mellan Karintorp och Ballby.
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Befintlig jarnvag

Befintlig jarnvdg mellan Stenkumla och
Hallsberg besitter hdga kulturmiljévarden
som framst bestar av jarnvagens samband
med bebyggelsen langs strackan. | Asbro
har jarnvagsmiljén héga varden dar
jarnvagens samband med
stationsanknutna byggnader i form av
stationshus, godsmagasin, bangardar,
affar och aldre villabebyggelse &r viktigast.
Som komplement till detta finns &ven
sommarstugeomradet Tisarbaden vid sjon
Tisaren som ocksa har en tydlig koppling
till jarnvagen genom den tidigare hallplats
som l&g intill omradet.

Jarnvéagen har aven ett varde som strak
genom omradet, vilket skapar en
tillganglighet till kulturmiljéerna langs
strackan.

4.5.3 Naturmiljo

Ett flertal skyddsvarda naturomraden kan
komma att beréras av den nya
jarnvéagsstrackningen. De flesta av
naturvardena ar knutna till forekomsten
av adelldvtrad eller vatten- och
vatmarksmiljoer. Skyddade omréden som
eventuellt kan paverkas inkluderar ett
Natura 2000-omrade (Lindhult) som &ven
ar naturreservat, det kommunala
naturreservatet Hult, samt tva alléer som
omfattas av generellt biotopskydd.

| figur 4.11 aterfinns en enkel
markanvandningskarta som redovisar
forekomsten av skog, akermark och
bebyggelse, etcetera. For en dvergripande
karta som redovisar de olika
forutsattningar som beskrivsi 4.5.3
Naturmiljo, sa hanvisas lasaren till figur
1.5 och 1.6 i bilaga 1.

Naturvarden definieras som sadant som
har betydelse for den biologiska
maéangfalden. Naturvarden kan darmed
exempelvis finnas i miljoer med vardefulla
arter, pa platser dar artsammansattningen

ar speciell, dar det finns stor
variationsrikedom, i miljéer som ar bra
reproduktions- och uppvaxtmiljoer eller i
omraden som sedan tidigare ar orérda. En
del naturvérden &r utpekade genom
formella skyddsomraden, exempelvis
Natura 2000-omraden och naturreservat,
medan andra identifieras genom
inventeringar.

Nedan beskrivs utdver Natura 2000-
omraden och naturreservat, genomforda
inventeringar i de identifierade
naturvardesomradena.

Natura 2000-omraden och naturreservat
Natura 2000-omradet Lindhult utgor
aven ett naturreservat och ligger i
hojdomréadet sdder om Ostansjo och
utgors av en gammal slattermark som véxt
igen till en adellévlund med visst inslag av
hallmarker. Vardena i Natura 2000-
omradet ar knutna till de adla lovtraden
och den artrika floran. Omréadet ar belaget
i en sydostsluttning pd moranmark med
inslag av hallmarker.

Hult &r ett mindre naturreservat som ags
av en privatperson, men férvaltas av
Kumla kommun. Det &r beléaget precis
vaster om Hallsberg, séder om Vastra
stambanan. Omradet har tidigare varit
betat men vaxt igen till 16vskog, se figur
4.10. Syftet med reservatet ar att bevara
djur, vaxter och svampar som ar knutna
till naturtyperna l6vskog och blandskog.

Figur 4.10. Hult.
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Figur 4.11. Markanvandningskarta.

23



Naturvardesinventering

Resultatet av de genomférda
naturvardesinventeringarna har visat att
det i inventeringsomradet aterfanns 58
objekt med naturvarden men endast fyra
objekt bedémdes utgdra hdga naturvarden
(klass 2). De omréaden som klassades som
hdga naturvarden forutom Hults
naturreservat och Natura 2000-omradet
Lindhult, var;

- ett karr, séder om Tripphultsmossen
bestdende av 6ppen mosse med gott om
tranbér, smasilehar och rosling,

- en sandtallskog 6ster om Tripphultssjon
som tidigare har rapporteras innehalla
flera rodlistade arter, som kompletteras
med fynd av cypresslummer och huggorm
samt,

-Ogonakallan, som ar ett valkant omrade i
trakten och skyddat som biotopskydd.
Omréadet ligger egentligen utanfor det
aktuella inventeringsomradet. Omradet
har dock inventerats eftersom vatten fran
grundvattenkallan fyller backar och diken
anda ner i den nordligaste delen av
inventeringsomradet.

Fridlysta och rodlistade arter

Nedan listas de fridlysta och rodlistade
arter som har patraffats i planomradet.

Faglar

Som en del i naturvardesinventeringen
har utbredningen och fodrekomsten av
faglar genomforts under varen och
forsommaren &r 2018. Resultatet av den
fordjupade naturvardesinventeringen
redovisade att det i inventeringsomradet
forekommer ett flertal fagelarter som
aterfinns i den svenska rodlistan och
Fageldirektivets bilaga 1.

Groddjur och reptiler

Vid en genomférd groddjursinventering
patraffades fem smavatten som
konstaterades utgora lekmiljoer for olika

typer av groddjur. Ytterligare ett
smavatten bedémdes utgora en viktig
lekmiljo dven om det vid
inventeringstillfallet inte kunde
konstateras.

Utover de konstaterade lekplatserna
beddmdes nio smavatten utgéra mojliga
lekmiljoer for groddjur déar groddjursleken
antagligen varierar mellan aren. Vid dessa
smavatten kunde ingen lek konstateras
men med hansyn till resultaten av DNA-
provtagningar s& kan forekomsten av
groddjurslek inte uteslutas.

Stormusslor och fisk

Under 2015 genomférdes en férdjupad
naturvardesinventering i Bladsjon med
dess strandomraden infor den planerade
jarnvagsbro som foreslas konstrueras dver
den aktuella sjon. Inventeringen
resulterade i betydande fynd av
dammusslor intill den planerad bron. Den
fordjupade naturvardesinventeringen
kompletterades ar 2019 genom eDNA-
analys av vattenprover fran Bladsjon.
Resultatet av eDNA-analysen indikerade
att vanligt forekommande fiskarter sdsom
gadda, abborre och mort férekommer i
sjon tillsammans med dammusslor och
spetsig malarmussla

Ovriga organismer

I samband med naturvardesinventeringen
har dven ett antal rédlistade och fridlysta
arter ur andra organismgrupper
patraffats. Sarskilt namnvéarda ar vaxterna
cypresslummer och mellanlummer som
bada ar fridlysta och rodlistade vilka har
patraffats i narheten av Tripphultssjon.

Rorelse av vilt

Landskapet i omrédet &r varierat, med
dvervagande skog men ocksa
odlingslandskap, med visst inslag av
bebyggelse. Detta ger goda forutsattningar
for ett rikt djurliv, i synnerhet med
avseende pa klowvilt, s& som &lg och
radjur. Langs den planerade jarnvagen
finns ett flertal spridningsvagar och
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ekologiska samband, som ar viktiga for
faunan inom omradet. En modellering av
rorelsemonster for alg och radjur i det
aktuella omradet visar pa att ett viktigt
oOst-vastligt viltstrak finns i omradet
mellan Asbro och Ostansjo.

Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och
naturvarden

Precis norr om det planerade
sparomradet, cirka 500 meter 6ster om
vég 50 ligger en nyckelbiotop. Omradet ar
0,5 hektar stort och har rikligt med déd
ved och trad med bohal samt en rik
forekomst av vedsvampar.

Tripphultsmossen med omgivningar &r en
myr- och skogsmosaik som pekats ut som
naturvarde. Sumpskogsobjektet har ingen
naturvéardesklassning men uppges vara
paverkat av dikning.

Cirka en kilometer sdder om den sédra

tunnelmynningen berérs ett naturvarde
bestdende av en l6vsumpskog benamnt
Sodra Skogsskarret.

Vatmarksinventering

Tripphultsmossen som &r beldgen mellan
Lindhult och Tripphultssjon ar utpekad i
vatmarksinventeringen. Omradet klassas
inneha naturvérden av klass 3.

Generella skydd

Generellt biotopskydd

Totalt 39 objekt som omfattas av generellt
biotopskydd noterades vid
naturvardesinventeringen. Inventeringar
identifierade fyra akerholmar, fem alléer,
sex stenmurar, fyra odlingsrésen och 20
smavatten, varav huvuddelen utgors av
akerdiken. Sex av smavattnen bedémdes
ha visst naturvarde enligt
naturvardesinventeringen.

Av de fem alléerna klassades en allé vid
Perstorp som péatagligt naturvarde, se
figur 4.12. Den bestar av elva stora askar,
dar nagra av traden har bohal for faglar.

En lindallé strax sder om bangarden i
Hallsberg och en allé vid Stenkumla med
blandade tradslag, klassades som visst
naturvarde. Ovriga tva alléer saknade
inslag av aldre grova tréd och klassas ej
som naturvarden.

Figur 4.12. Allé i Perstorp.

Generellt strandskydd

Bladsjon, som omfattas av det generella
strandskyddet, &r en vik av sjon Tibon
som har sitt utlopp vid Vastra A.

Norr om Bladsjon finns ett viltvatten, ett
vatten med en viltvardande funktion. Vid
inventering av groddjur konstaterades
viltvattnet vara en leklokal for bland annat
akergroda och vanlig groda men
beddmdes i 6vrigt sakna naturvérden.

Mark och hushallning med naturresurser
Naturresurser ar allt i naturen som
efterfrdgas av manniskan. Det galler bade
det som utnyttjas och det som inte
utnyttjas. Det kan ocksa vara sddant som
inte ens har upptackts. Syftet att hushélla
med mark- och naturresurser ar att framja
ekologisk, social och samhéllsekonomisk
god hushallning. Jarnvéagsanlaggningen
tar mark i ansprak och det kommer vid
anlédggandet av jarnvégen att behdvas
olika typer av jord- och bergmassor liksom
olika typer av konstruktionsmaterial.

Vid norra delen av projektet, i héjd med
Téalleslatten bestar omradet i hog grad av
jordbruksmark. Norr om Bladsjon
domineras omradet ocksa av
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jordbruksmark. Mellan Talleslatten och
Bladsjon utgor omradet av skogsmark.
Fran sodra Bladsjon fram till norra delen
av Stenkumla bestar marken mestadels av
skogsmark. Dérefter praglar
jordbruksmarken aterigen landskapet.
Inom omradet finns &ndliga tillgdngar av
berg och naturgrus, framst i anslutning till
det planerade tunnelbygget.

Skogsmarkerna som berors har klassats
utifran Skatteverkets satt att vardera
skogsomraden. Enligt Skatteverket utgor
de aktuella skogarna C-marker, bedémt pa
en skala A till E. Jordbruksmarkerna ar
klassade som klass 2 utifran
Jordbruksverkets graderingssystem, vilket
innebér att den jordbruksmark som
paverkas har en lagre produktivitet an de
flesta andra platser i Sverige.

454 Rekreation och friluftsliv

Skogsomradena och vattenomradena
utgor i sig en resurs for det rérliga
friluftslivet i omradet med mgjligheter till
bland annat svamp- och barplockning,
jakt, promenader, bad, batutflykter och
fiske. Det finns inget omrade i anslutning
till den planerade jarnvagen som utgor
riksintresse for friluftslivet.

Nedan féljer en kort beskrivning av de
omraden som berors av jarnvagsplanen
och som bedémts ha véarde for friluftslivet.

Hult

Hult &r ett mindre kommunalt
naturreservat beldaget mellan Hallsberg
och Ostansjd, sbder om stambanan. Det
ags och forvaltas av Svenska Kyrkan och
utgors av lévskog. En vélfrekventerad
promenadstig I6per genom omradet som
utgar fran S:t Olofs kapell vaster om Hult.
Omradet har hogt varde for friluftslivet da
delar sarskilt namns i lanets naturoversikt
och omradet redovisas som friluftsomrade
i Oversiktsplanen for Hallsbergs kommun.

Tripphultsomradet, Motorp och
Tripphultssjon

Tripphultsomradet, Motorp och
Tripphultssjon ar ett stort omrade i
Hallsbergs kommun, beléget sydost om
Ostansjo. Omradet utgor till stor del av
den 370 hektar stora Tripphultsmon som
ar ett barrskogsbevuxet och till stora delar
obebyggt landskap. Omradet tillskrivs ett
mycket hégt varde for friluftslivet.

I Motorp finns ett motionscentrum och en
kommunagd friluftsgdrd som anvéands av
skolor, privatpersoner, foretag och for
kolloverksamhet. Intill Motorp finns dven
Tripphultssjon med en badplats och
mojlighet till fiske. Bade Motorp och
Tripphultssjon ombesorjs av flera stigar
och spar av varierande storlek. Omradet &ar
stort ingar i ett sammanhangande omrade
som stracker sig fran Ostansjo och dver
kommungréansen till Askersunds
kommun.

I norra delen av Tripphultsomradet
aterfinns de sa kallade Finnakallorna och
Ogonakallan. Platsen for kéllorna ar
beldgen 800 meter séder om Télle och
Hallsbergsvagen. Kéllorna har genom
historien tillskrivits halsobringande
egenskaper och ar enligt uppgifterna fran
privatpersoner platser av kulturellt och
historiskt varde. Ogonakaéllan och
Finnakallorna har fram till 1950-talet
nyttjats som plats for midsommarfirande
och utgjort ett populart utflyktsmal,
samlingsplats och allméan festplats.

Skogsomrade séder om Tripphultsmossen
Soder om Tripphultsmossen aterfinns ett
skogsomrade som har utretts i och med att
arbetsvagar foreslas att etableras i
omradet. | omradet finns det i dag inga
befintliga anlaggningar for
friluftsaktiviteter men omradet har
koppling till Tripphultsomrédet och ingar

i ett storre skogsbruksomrade, darav anses
omradet ha varde for friluftslivet.
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Breslattsang och Breslattsasen
Breslattsang och Breslattsasen aterfinns i
Hallsbergs kommun, lokaliserat séder om
och direkt anslutning till Ostansj6 och
omradet bedéma ha ett hogt varde for
friluftsomradet. Breslattsang och
Breslattsasen framhavs i Hallsberg
kommuns 6versiktsplan som omraden
med frilufts- och rekreationsvérden vilka
ska beaktas. Omradet ar dven utpekat i
den regionala Naturvardsoversikten
Orebro lan fran 1984 som omraden med
regionalt varde for friluftslivet.

Ballby — Kvickens hala —
Havragardesbergen

Delomradet knyter an mot Ballby och
ingar i ett storre skogsbruksomrade vaster
om Kassmyra. | delomrédet saknas
befintliga friluftsanlaggningar men
omradet har inventerats eftersom en
arbetsvag planeras g igenom omradet i
ny strackning. Omradet anses ha varde for
friluftslivet dven om véardet i sig aterfinns
genom sin relation till andra varden i ett
storre delomréde.

Kassmyra och Vissbomon

Kassmyra ar belaget i Askersunds
kommun, vaster om véag 50 och norr om
Asbro. Kassmyra gérd utgér en ensamgérd
i skogsbygd omgiven av historiska indgor
som idag héalls 6ppna genom bete. Kring
Kassmyra gard loper flera motionsspar
som utgar fran Motorp varav vissa
prepareras till skidspar om vintrarna.
Friluftsvardena i Kassmyra ar i hdg grad
kopplade till motionssparen som ar
sammanhangande Gver stérre omraden.

Vissbommon &r ett vidstréckt sandfélt
med barrskog av hedtyp som norrut
stracker sig mot Ostansjé. En liten del av
omradet utgdors av ett naturreservat var i
det finns en liten parkering och en
promenadslinga. Vissbomon &r ett viktigt
rekreationsomrade som knyter samman
friluftsomréadena vid savél Motorp som
Knottebo dar det finns ett elljusspar och

Asbro dar det finns en kursgard i
anslutning till sparet.

Omradet Kassmyra och Vissbomon har
mycket hégt varde for friluftslivet.

Tomta

Tomta hagar har hogt véarde for
friluftslivet. Omradet ar belaget i narhet av
den befintliga jarnvagsstrackningen.
Tomta hagar utgor ett naturreservat med
syfte att bland annat tillgodose behov av
omréade for friluftslivet i egenskap av
besoksobjekt och landskapsbild med
Oppna landskap och utsiktsplatser. Det &r
aven ett Natura 2000-omrade. Det
tilltalande landskapet och det mangsidiga
naturvardet med rik flora och tydliga
geologiska formationer gor det vardefullt
som exkursionsomrade.

Tisaren

Sjon Tisaren ar en viktig malpunkt for
friluftsaktiviteter som att paddla och fiska
och har véarde for friluftslivet. Sjon
redovisas av lansstyrelsen som fiskevatten
och &r det stérsta och mest frekventerade
fiskevattnet med férekomst av gos,
abborre och gadda. Den befintliga
jarnvagen passerar Tisarbaden norr om
Tisaren dar det finns omfattande
sommarstugebebyggelse, bad och
camping.

Bladsjon

Bladsjon ar belagen vaster om Asbro och
har varde for friluftslivet. Sjon anvands for
fiske och bad. Mellan vagen och stranden
finns sommarhusbebyggelse och Bladsjon
ar viktig for de boende intill enligt samrad.
Léngs Karintorpsvagen utmed Bladsjons
strand l6per Tivedsrundan, som ar en 23
mil 1ang cykelled och en av tre
lanscykelleder.

Klockarhyttefaltet

Omradet kring Klockarhyttesjon har hogt
varde for friluftslivet med bland annat
badplats och strovomraden. Det namns i
lanets naturdversikt och ar avsatt fér
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rorligt friluftslivi kommunens
oversiktsplan. Inom omradet finns manga
stigar samt tva sjoar dar badplatsen vid
Estabosjon (Hemsjon) skots av
kommunen. | omradets utkant gar den
lokala cykelleden Asbro-Skale-Lerbécks
kyrkby-Asbro.

Narstrovsomradet sydost om Langangen
Soder om Hallsberg i anslutning till
Langangen aterfinns ett 340 hektar stort
narstrovsomrade som ar mycket viktigt
och véalbesokt for boende i Langangen och
Hallsberg som annars har ont om
narnatur fér rekreation. I anslutning till
omréadet finns anlaggningar for friluftsliv i
form av en klubbstuga, utegym och
lekplats. Ett elljusspéar pa 2,5 kilometer
utgar ifran harifran vilket under vintertid
aven anvands som skidspar.

Omréadet har ett mycket hogt varde for
friluftslivet.

Estabosjon

Estabosjon (Hemsjon) ar beldgen inom
och i direkt anslutning till Asbro och
Estabo i Askersunds kommun. Det &r en
mindre sj6 som omges av bebyggelse dar
det finns en badplats som skots av
kommunen och déar det dven finns
mojlighet att spela beachvolleyboll. Sjon
har varde for friluftslivet genom sitt
tatortsnara lage och goda atkomst.

4.5.5 Halsa och boendemiljé

Buller

Definitionen av buller, odnskat ljud, beror
pa person, plats, situation och varaktighet.
Den europeiska miljobyrans definition av
buller 4r "horbart ljud som skapar
storning och/eller paverkar halsan
negativt”. Luftburet buller ar det buller
som sprids fran kéallan till mottagaren via
luften.

I nulaget finns ljud fran bade vagtrafik och
spartrafik inom utbyggnadsomradet.
Hallsberg ar en stor knutpunkt for flera

jarnvagslinjer. Vastra stambanan, som gar
mellan Stockholm och Géteborg, &r en av
de mer trafikerade jarnvagarna som léper
genom Hallsberg. Den stérsta trafikerade
bilvagen &r riksvag 50 som l6per fran norr
till séder cirka sex kilometer véster om
Hallsbergs resecentrum.

De bostader som framst paverkas av
ljudnivaer fran Godsstraket genom
Bergslagen i nulaget &ar lokaliserade i
omradena Langangen, Vibytorp, centrala
Hallsberg och Asbro. Riksvag 50 &r ocksa
en bullerkalla.

I ett omrade som omfattar befintliga spar,
planerade spar och riksvag 50 har i
nuléget ca 850 bostader maximala
ljudnivaer vid fasad som ligger éver
riktvardet 70 dBA. Ca 90 bostader har
ekvivalenta nivaer éver riktvardet 60 dBA.

Vibrationer

Vibrationer har sitt ursprung i vagrorelser
som fortplantar sig fran kallan genom
marken till bland annat nérliggande
byggnader. Dessa vibrationer kan fa
byggnader eller enskilda byggnadsdelar
att svanga. D& dessa svangningar upplevs
av manniskor inne i en byggnad kallas de
komfortvibrationer och kan ge upphov till
obehag och upplevas som stérande av
personer som vistas i byggnaden.

Inom aktuellt utbyggnadsomrade
forekommer bade berg och lésa
vattenmattade jordarter.
Forutsattningarna for komfortstérning
respektive stomljudsstérningar varierar
darfor inom det aktuella
utbyggnadsomradet.

I dagslaget forekommer
vibrationsspridning fran vag- och
spartrafik inom utbyggnadsomradet.
Hallsberg &r en stor knutpunkt foér
flertalet jarnvagslinjer dar Vastra
stambanan &r en av de mer trafikerade
som l6per genom Hallsberg. Den stdrsta
trafikerade bilvégen ar riksvég 50.
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De befintliga bostader som framst kan ha
forutsattningar att paverkas av vibrationer
under driftskedet, &r lokaliserade i
omrédena centrala Hallsberg, Langangen,
Vibytorp, Asbro samt soderut langs
riksvég 50. Vad galler stomljud &r inga
fastigheter i dagslaget utsatta for
stomljudsnivaer dver gallande riktvarden.

Markféroreningar

Markfororeningar kan uppsta genom att
en verksamhet pa en plats eller
angransande omraden hanterat
kemikalier ovarsamt, till exempel genom
spill eller lackage. Féroreningar kan aven
komma till en plats med tillforda massor.
Exponeringen av giftiga &mnen kan ske
via direkt intag av jord, genom hudkontakt
eller genom att inandas damm eller angor.
De &mnen som hamnat i naturen blir ofta
kvar under lang tid och kan skada
manniskor och natur vid for hdéga halter.
Fororeningarna kan spridas till yt- och
grundvatten och foérorena dricksvatten och
tas upp av vaxter och djur.

Naturvardsverket har generella riktvarden
for fororenade omraden dar markens
utnyttjande klassas utifran kénslig
markanvandning (KM) och mindre
kanslig markanvandning (MKM)

Under 2018 och 2019 har inventering och
undersdkningar avseende férorenad mark
utforts. Inventeringarna och
undersokningarna har berdort:

e infartsgruppen pa Hallsbergs
bangéard inklusive vaxlarna mellan
infartsgruppen och
rangerbangarden pa Hallsbergs
bangard,

e nytt lage for spar och
ersattningsvagar,

e befintliga vagar som ska rivas,

o befintligt spar mellan Hallsberg
och Stenkumla samt

e bottensediment i Bladsjon.

Inga potentiellt fororenade omraden
kunde konstateras i
utbyggnadsalternativets strackning
forutom i infartsgruppen. Vid provtagning
invid infartsgruppen till Hallsbergs
bangard och véaxlarna in till Hallsbergs
rangerbangard visade cirka en tredjedel av
proverna pa fororeningar i halter hogre an
riktvardet for MKM

Provtagningar i strackningen for
utbyggnadsalternativet visar att det i
skogsmark och dkermark inte forekommer
nagra fororeningshalter dver
Naturvardsverkets generella riktvarden
for MKM. Halter 6ver riktvardet for MKM
har daremot patraffats i anslutning till
Vastra stambanan och i naturomrade norr
om Vastra stambanan vaster om riksvag
50.

Sedimenten i Bladsjon bestar i huvudsak
av dy och vaxtdelar. Sedimentprover har
tagits i tre punkter dar
utbyggnadsalternativet ska korsa
Bladsjon. Metallhalter klassas som mycket
Iaga till 1aga i samtliga prover. Ett prov
visade mattligt hog halt av nickel.

I de befintliga vagarna Hallsbergsvagen
och Karintorpvagen har prover pa asfalt
tagits. De tva asfaltproverna fran
Karintorpvéagen ar fria fran stenkolstjara,
liksom ett av de tre asfaltproven fran
Hallsbergsvagen. De aterstaende
asfaltsproverna fran Hallsbergsvagen visar
spéar av stenkolstjara. Proven innehall
halter 6ver 300 mg/kg torrsubstans vilket
ar haltgransen for farligt avfall.

Provtagning i banvallen langs den
befintliga jarnvagen och p& Asbro bangard
har genomforts. Prover har tagits pé
finmaterialet i den ytliga makadamen
samt i banvallen darunder. Halter dver
MKM foérekommer i banvallen pa spridda
stallen langs hela det befintliga sparet,
bade norr och séder om Asbro bangérd.
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Det finns aven delstrackor med halter
under MKM.

P& Asbro bangard har halter 6ver MKM
patraffats i norra delen av bangarden,
medan samtliga halter i sédra delen ar
under MKM. Intill Asbro bangard finns
tva nedlagda och sanerade
traimpregneringsanlaggningar. Uppmatta
halter av de &mnen som forekommit i
hdga halter vid dessa
impregneringsanlaggningar anses inte
vara hégre pd Asbro bangérd an i
sparlinjen i 6vrigt.

I figur 1.8 i den medfdljande kartbilagan
(se bilaga 1), aterfinns en karta som
redovisar forekomster av provpunkter
som visat sig innehéallande féroreningar.

Risk

Med risk avses en sammanvagning av
sannolikheten att en odnskad héndelse
ska intraffa och konsekvenserna av en
sadan handelse. Jarnvagstrafik ar saker
och riskerna for passagerare och
omgivning &r lag. Samtidigt transporteras
gods pa jarnvagen, vilket okar riskerna vid
olyckor eller driftstérningar. Trots att
sannolikheten for att en olycka intraffar ar
mycket 1&g for jarnvéagstransporter sker
det olyckor.

| Sverige anvands riskbeddmningar som
ett verktyg for att bedoma lampligheten
for olika typer av bebyggelse vid fysisk
planering. I Sverige finns inget nationellt
beslut om vilket tillvagagangssatt eller
vilka Kkriterier som ska tillampas vid
riskvardering inom planprocessen. Praxis
vid riskvarderingen ar att anvédnda Det
Norske Veritas (DNV) forslag pa kriterier
for individ- och samhéllsrisk. Risker kan
kategoriskt delas upp i:

« oacceptabla
« acceptabla med atgarder

« acceptabla

Riskbedémningen indikerar att
individrisknivan for nulaget ar acceptabel
bortom 40 meter fran den befintliga
jarnvagen. | omréadet mellan 25 till 40
meter ar individrisken forhojd. For de
narmsta 25 metrarna fran narmsta
sparcentrumlinje ar risknivaerna
oacceptabla.

Ursparning utgor den storsta risken,
speciellt inom de ndrmaste 25 meterna
fran sparcentrumlinjen. Farligt
gods-olyckor med brandfarliga vatskor ger
det nast stdrsta bidraget till
individrisknivan inom 40 meter fran
narmsta sparcentrumlinje.

Brunnar
I narheten av tunneln finns flera enskilda
brunnar fér vatten och energi.

4.6. Byggnadstekniska
forutsattningar

4.6.1 Geotekniska och hydrologiska

forhallanden

Strackan mellan Hallsberg och Stenkumla
bestar av slattomrade i norr i anslutning
till Hallsberg, héglant terrang med
berghallar och morén i de centrala delarna
och i séder ett flackare landskap
bestaende av bade sandomraden och
hallmark.

Strax vaster om Hallsberg &r marken
uppbyggd av ett lerigt slattlandskap med
artesiskt grundvatten, det vill séga
grundvattnets tryckniva ligger 6ver nivan
for markytan.

Sand- och grusforekomster patraffas aven
sydost om Ostansjo och strécker sig
sdderut langs med korridorens dstra sida.
Allra langst i soder korsar sparen
grundvattenférekomsten Hallsberg-
Kumladsen. Sedimentéara bergforekomster
och sand- och grusférekomsterna finns
framst norr om Ostansjo, inom
utredningsomradet och korsas till viss del
av patankt korridor.
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I det flacka slattlandskapet norr om det
norra tunnelpaslaget bestar jordlagren
huvudsakligen av sand och lera ovan
moran. Grundvattenytan férekommer
relativt ndra markytan eller dver markytan
som artesiskt grundvatten.

Vid tunneln, inklusive norra och sédra
forskarningarna, ar terrangen relativt
kuperad och lokala grundvattenytor
forekommer, samt grundvatten i bergets
uppspruckna éveryta. Vatmarkerna i
omréadet aterspeglar de lokala
grundvattenytorna i sénkorna.
Grundvattennivaerna varierar fran relativt
marknara till djup pa cirka atta meter
under markytan.

Bergskarning i anslutning till tunnelpéslag
kallas forskérning. Banans strackning
s6der om sddra forskarningen, dar banan
huvudsakligen gar pa bank, uppskattas
grundvattennivaerna vara relativt
marknara.

Hardemoasen utgors av sand som &r siltig
och nagot grusig (dsmaterial) och stracker
sig i nord-sydlig riktning under vég 50.

Ogonakallan och Finnakéllan finns som en
fortsattning pa sandmaterial fran
Hardemoasen. Grundvatten strommar
fran hogre nivéer i soder till lagre mot
norr.

Pé sida 33 redovisas en jordartskarta i
figur 4.13. | kartbilagan (se bilaga 1)
redovisas de identifierade
grundvattenférekomsterna i figur 1.7.

4.6.2 Bergtekniska forhallanden

Berggrundens egenskaper i
utredningsomradet har undersokts och
bergdverytans lage ar bestémts genom en
jord- och bergsondering. Berget som
tunneln planeras att gd igenom domineras
av granodioritisk gnejs, metavulkanit och
dgongnjes. Aven mindre inslag av
pegmatit och amfibolit forekommer i

omradet. Generellt bestar berget av
kristallint berg och &r av god kvalitet for
tunneldrivning.

I linje med de planerade jarnvagsbroarna
finns sedimentéar berggrund som bland
annat bestar av alunskiffer, sandsten och
kalksten. Bergytan ligger generellt har mer
an 25 meter under markytan.

Forskarningarna fram till
tunnelmynningarna kommer att ga
igenom bade metavulkanit och
granodioritisk gnejs och genomkorsas av
en regional férkastningszon. Vid den
norra tunnelmynningen sluttar bergytan
upp mot séder och ligger cirka sex till atta
meter under markytan

Vid laget for det norra tunnelpaslaget
finns en forkastningszon som utgoér
kontakten mellan bergarterna
metavulkanit och granodioritisk gnejs.
Berggrunden i det forsta hojdpartiet efter
tunnelmynningen mellan KM 7+410 och
KM 7+850, domineras av granodioritisk
gnejs. Har gar berget till stora delar i
dagen eller tacks endast med ett tunt
jordlager,

I en dalgang, kring KM 7+850 till KM
8+000, ligger en kontaktzon dé&r gnejsen i
norr ersatts av metavulkanit i sdder.
Kontaktzonen uppvisar en komplex
geologi dar de tva huvudbergarterna
forekommer ihopskjuvade med varandra
tillsammans med pegmatit och amfibolit.

Vid KM 7+900 till KM 8+300 finns en
identifierad sprickzon som l6per parallellt
med dalgangen. Berget &r vid detta parti
vattenforande. Metavulkaniter dominerar
berggrunden fram till ca KM 9+550 déar de
ersatts av 6gongnejs som dominerar
omradet fram till det sodra tunnelpaslaget
vid KM 9+592. Vid det s6dra
tunnelpaslaget och forskarningen bestar
berget av 6gongnejs och ligger cirka 1-2
meter under markytan
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Figur 4.13. Jordarter
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Fran det sodra tunnelpaslaget fram till
kilometer 11+400 bestar berggrunden av
dgongnejs. | omradets bergsryggar ar
berget relativ sprickfattigt och storblockigt
medan berget i dalarna mellan
bergsryggarna ar mer sprickrikt. |
sprickdalarna ar det generellt minde én
fem meter fran markytan till berget. Efter
kilometer 11+400 6vergar berggrunden till
att domineras av medelgrovkorning
gnejsig granit.

Berggrunden i den sista strackan ner mot
Stenkumla, fran kilometer 12+650 till
kilometer 13+100 bestar forst av dgonnjes
for att darefter vid kilometer 14+725 och
sdderut domineras av metavulkanit med
inslag av granitiska sliror.

4.6.3 Markavvattningsforetag

Markavvattning syftar till att torrldgga
eller leda bort vatten fran marken med
syfte att forbattra markens andamal i ett
visst avseende, vanligen
jordbruksandamal. Om flera fastigheter
berdrs av markavvattningsatgarden sa
bildar fastigheterna en samfallighet for
markavvattningen, sa kallat
markavvattningsforetag (aldre
benéamningar &ar dikningsforetag,
torrlaggningsféretag och liknande).

Enligt lansstyrelsens Geodatakatalog finns
det ett antal markavvattningsforetag som
har koppling till Finnabacken och
Torpabacken. Dessutom finns det ett
flertal markavvattningsféretag som ar del
av Talje&dn och Kvismarekanal som ligger
nedstréms Torpabéacken.

Langs planerat dubbelspar mellan
Hallsberg och Stenkumla kommer tre
markavvattningsforetag att beroras fysiskt
av den nya jarnvagen och batnadsomradet
till ett markavvattningsféretag kommer att
tangeras. For de tre
markavvattningsféretagen som beroérs
fysiskt kommer antingen

markavvattningsanlaggning,
batnadsomrade eller bade och att beroras.

4.6.4 Skyddsomraden (Vattentakt
Tisaren)

I anslutning till den planerade jarnvégen
finns ett vattenskyddsomrade for sjon
Tisaren. Vattenskyddsomradet bildades
2009 for att skydda ytvattentékten i sjon
Tisaren. Vatten fran Tisaren infiltreras i
sand- och grusavlagringar for att bilda
konstgjort grundvatten till Blacksta
vattenverk. Blacksta vattenverk forsérjer
cirka 33 000 personer i Hallsberg och
Kumla kommun med dricksvatten.
Uttagsméangden fran vattenverket ar pa
10 000 kubikmeter per dygn.

Ytvatten

Stracka Hallsberg — Stenkumla beror
huvudavrinningsomradena Norrstrom i
norr och Nykopingsan i séder, dar
vattendelare mellan dessa
avrinningsomraden ligger strax norr om
Tripphultssjon. Nagot forenklat avvattnas
markytorna norr om vattendelaren mot
norr, medan ytorna séder om
vattendelaren avvattnas sdderut.

De tva huvudavrinningsomradena ar
indelade i delavrinningsomraden, inom
vilka ytvattnet mynnar i ett specifikt
vattendrag eller sjo. Figur 4.14 pa sida 35
redovisar de olika avrinningsomradenas
lokalisering och forhallanden sinsemellan.

Mynnar i Kumlaan
Delavrinningsomrade som tillhor
Norrstréms huvudavrinningsomrade och
som mynnar ut i Résattersbacken och
Ralaan.

Mynnar i Kvismarekanal
Delavrinningsomrade som tillhor
Norrstroms huvudavrinningsomrade och
som mynnar ut i Finnabacken och
Torpabéacken.
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Figur 4.14 Avrinningsomraden.
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Del av Taljedns avrinningsomrade
Taljeans delavrinningsomrade ar belaget
vaster och stder m Ostansjé saknar namn
och benamns darfér som ”“Del av Téljeans
avrinningsomrade”.

Utloppet av Tibon
Delavrinningsomrade som tillhor
Nykopingsans huvudavrinningsomrade
och som mynnar ut i Kvarnbacken,
Tripphultsbacken och Bladsjén.

Inloppet i Tisaren
Delavrinningsomrade som tillhor
Nykopingsans huvudavrinningsomrade
och som mynnar ut i Estaboén

Utloppet av Tisaren
Delavrinningsomrade som tillhor
Nykopingsans huvudavrinningsomrade
och som mynnar ut i Tisaren

4.6.5 Ledningar

Inom och i anslutning till
utredningsomradet finns el- och
teleledningar, fiberledningar samt vatten-
och avloppsledningar.

4.6.6 Broar (befintliga)

Pé& planerad stracka finns en befintlig bro,
Spéarport vid Hult. Det &r en pélad
plattrambro med anslutande stddmurar.
Jarnvéagsbanken i anslutning till bron ar
utférd med bankpéalning/trapalar.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och

utformning med motiv

5.1.

Trafikverket beslutade mot bakgrund av
lokaliseringsutredningen fran 2014 att
planeringen av dubbelsparet ska utga fran
korridor UAS. Beslutet vilar bland annat
pa att alternativet innebar att befintlig
jarnvagsanlaggning tas bort genom Asbro,
vilket medger att samhallet kan utvecklas
och invanarna far en battre trafiksakerhet.
Farre boende kommer drabbas av buller
och vibrationer da ny mark kommer tas i
ansprak for byggande av dubbelsparet.
Under utredningarna undersoktes flera
alternativa lokaliseringar som férkastades,
mer information om Trafikverkets val av
lokalisering presenteras under rubriken
5.2. Bortvalda alternativ.

Val av lokalisering

Linjens placering har studerats i en
fordjupad utredning for vald korridor
under 2015 och 2016. Arbetet med den
fordjupade utredningen inleddes med en
utredningsfas dar projektet delades in i
fem fokusomraden dar strategiska val for
linjens placering och utformning utreddes.
Slutsatserna fran utredningarna gav
forutsattningar for att grovt vélja en
placering av dubbelsparet inom vald
korridor. Efter utredningsfasen fortsatte
arbetet med att optimera linjen inom den
valda korridoren.

5.2.

Forstudie

| férstudie Hallsberg — Asbro fran 2012
identifierades fem utredningsalternativ.
Utifran forstudiens resultat valde
Trafikverket att ga vidare med fyra av de
studerade alternativen.
Utredningsalternativ tre (UA3) valdes bort
darfor risken for att negativt paverka
grundvattnet bedomdes som stor da
alternativet innebar en tunnel langs en

Bortvalda alternativ

isalvsavlagring. | omradet for det
bortvalda alternativet véxer dven
skyddsvéarda arter samt att de geotekniska
forhallandena for tunnelbygge bedémdes
vara sdmre &@n 6vriga utredningsalternativ.

Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ

Under 2014 fortsatte Trafikverket att
utreda de fyra kvarvarande alternativen
fran den tidigare forstudien. Nedan
beskrivs i korthet de
lokaliseringsalternativ som studerades, for
en dversiktskarta av de studerade
utredningsalternativen se figur 5.1.

Utredningsalternativen i korthet

Det forsta utredningsalternativet delades
upp i tva alternativ; UA 1.1 och UA 1.2. UA
1.1 skulle innebéra anlédggandet av sex nya
broar om totalt 2,9 kilometer. L&angs
strackan planerades tva stycken enkelspar
om 15 kilometer vardera, néra intill det
befintliga sparet. Narheten till det
befinliga sparet skulle innebara att det nya
Godsstraket skulle blir kurvigt och l16pa
langs kraftigt kuperad terrang vilket skulle
innebara att jarnvagen hade behovt ga i
skarningar. Hastigheten langs
anlaggningen skulle variera och bara pa
enstaka delar skulle sparet medge
hastigheter om 160 km/h.

UA 1.2 hade kunnat byggas i en genare
stréackning an UA 1.1 och stréckan hade
medgett hastigheter om 160 km/h langs
hela sparet. Inom granserna for
utredningsalternativet hade sparet
beddmts blivit 14,5 km langt och i likhet
med UA 1.1 pd manga stalle gatt i
skarning. Antalet byggnadsverk bedémdes
bli detsamma som i UA 1.1 med tillagg av
300 meter lang betongtunnel.
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UA 2 omfattade tva nya spdr om 13
kilometer vardera i en helt ny strackning.
Det fanns en risk att sparen skulle komma
i konflikt med olika trafikplatser, vagar
och en bergtékt vid Télle.
Utredningsalternativet medgav inte en
hastighet om 160 km/h langs hela
strackan.

UA 4 skulle innebéra att 12 kilometer
dubbelspar hade dragits i helt en ny
strackning. Den studerade korridoren
medgav utrymme for att undvika de
konflikter som identifierades i UA 2.
Storre delen av strackan medge en
hastighet om 160 km/h férutom i norr vid
Hallsberg.

For att mojliggdra UA 4 hade en
bergtunnel, ett betongtrag och en
betongtunnel behdvt anlaggas, samt 6
stycken jarnvagsbroar

UA 5 som sedermera blev det beslutade
alternativet skulle innebara 13 km langa
spar med anslutning till befintligt spar
s6der om Asbrp. Utredningsalternativet
medgav en hastighet om 160 km/h langs
med hela strackningen. Alternativet
innefattade en bergtunnel om 3200 meter
samt fem jarnvasbroar och en vagbro, pa
sammanlagt 3900 meter.

Trafikverkets beslut

Trafikverket beslutade mot bakgrund av
den genomférda lokaliseringsutredningen
att ga vidare med UA 5.

Beslutet baserades pa utredningens
samlade slutsatser. Trots att UA 1.1, UA
1.2 och UA 2 skulle innebdra mindre
markintrang bedomdes de forstarka
barridreffekterna, de hdammande
effekterna pd utvecklingen av Asbro tétort
samt de dkade antal fastigheter som skulle
komma att storas av buller och vibrationer
vdga tyngre an minimala markintranget.

| kontrast mot UA 1.1, UA 1.2 och UA 2
skulle UA 4 och UA 5 innebéra ett storre

markansprak och knutet till det storre
paverkan pa naturmiljon, men att det till
skillnad fran UA 1.1, UA 1.2 och UA 2
skulle innebéra att farre kom att drabbas
av storningar fran buller och vibrationer.
Trafikverket bedomde utifran
lokaliseringsutredningens resultat att
risken for paverkan pa grundvattnet var
storre i UA 4 an UA 5.

Vidare resonerade Trafikverket att ett val
pa UA 4 eller UA 5 skulle innebara att
tatorterna Hallsberg och Asbro skulle
kunna utvecklas i storre utstrackning an
om UA 1.1, UA 1.2 eller UA 2 hade valts.

Trafikverket beslut om att fororda UA 5

var aven i linje med majoriteten av
remissinstansernas installning
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Figur 5.1, Karta 6ver de studerade utredningsalternativen fran
forstudien (Forstudie dubbelspér Hallsberg — Asbro, 2012)
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Fordjupade utredningar for linjeval

Efter genomford lokaliseringsutredning
togs en fordjupad utredning fram ar 2016.
Den fordjupade utredningen inkluderade
ett utredningsskede som omfattade fem
olika fokusomraden; U1 — Trafikplats
Hallsberg, U2 — Tunnel, U3 — Bladsjén,
U4 — Tresparsstation och U5 — Nytt
hallstalle. For figur av vald korridor samt
respektive utredningsomrade, se figur 5.2
pa sida 42.

Ul- Trafikplats Hallsberg

Utredningen behandlade det nya
Godstrékets anslutning mot Hallsberg,
dess passage av vag 50 och Vastra
stambanan samt de olika anslutningarna
melland Godsstréket och Vastra
stambanan. | utredningen undersoktes sex
olika planalternativ i bade 6stliga och
vistliga lagen samt med béde hog och 1&g
profil. Vidare s& undersoktes olika
alternativ som innefattade en flytt av
Vastra stambanan.

Utredningen rekommenderade det
alternativ som innebar att Godsstraket
placerades i ett dst-vastligt 1age och déar
placeringen av Vastra Stambanan lag fast
och Godsstraket passerar Vastra
Stambanan 6ver bro. Det valda
alternativet forordades i och med att det
skulle inne bara mindre trafikpaverkan pa
jarnvégen, lagre anlaggningskostnad an de
ovriga studerade alternativen. Det
rekommenderade alternativet uppfyllde
dessutom funktionskraven tillhérande vig
50 i hégre utstrackning én de dvriga
alternativen. De valda alternativen
medforde ocksa de basta varden avseende
koldioxidutslapp och energianvédndning.

U2 — Tunnel

Utredningen behandlade Godsstraket
genom Bergslagens dragning via tunnel
genom berget sydost om Ostansjo.
Utredningsomradet for U2 — Tunnel
strackte sig fran det norra tunnelpaslaget
mot Hallsberg i norr till strax norr om
Bladsjon i soder.

Tunnelutredningen studerade fyra
sparlinjer i olika riktning och med olika
profilhtjder pa sparet. Utredningen
rekommenderade ett vastligt sparlage med
hogprofil. Huvudargumenten for den
valda sparlinjen var den lagre
anlaggningskostnaden jamfort med
alternativ med lagre profil, att det valda
alternativet minskade
avvattningsproblematiken, att sparlinjen
var mindre last i sitt lage och darmed
skulle vara enklare att justera under
arbetet med systemhandlingen. Det valda
alternativet medférde dock stdrre
barriareffekter pa grund av de
medféljande bergskarningarna samt sa
kom tunneln att placeras ndra Natura
2000-omradet Lindhult. Alternativets
fordelar bedémdes dock uppvéaga de
identifierade nackdelarna

U3 — Bladsjén

Utredningen behandlade Godsstraket
genom Bergslagens dragning over eller
bredvid Bladsjén. | utredningen studerade
ett vastligt l1age rakt éver sjon och ett
ostligt lage vid sidan om sjon. De bada
lagena studerades dessutom i tva olika
profilhdjder.

Utredningen férordade ett vastligt lage
baserat pa att ett vastligt alternativ skulle
medfora mindre paverkan pa
landskapsbilden samt den omgivande
natur- och kulturmiljon. Det vastliga
alternativet innebar &ven mindre problem
avseende avvattning i jamforelse med det
Ostliga alternativet. Dessa fordelar
beddémdes vaga tyngre an nackdelarna
vilka bestod av hogre klimatpéaverkan och
hogre anlaggningskostnad.

U4 — Tresparsstation

Utredningen behandlade méjliga
placeringar av en tresparsstation utmed
foreslagna sparlinjer séder om tunneln.
Utredningen berérde mdjligheten att
anlagga ett forbigangsspar for ett for
respektive sparlinje séder om Trafikplats
Hallsberg. Laget for tresparsstationen
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utreddes langs sparlinjer fran tunnelns
sodra paslag till Stenkumla. En
tresparsstation syftar till att mojliggora for
persontag att passera godstag.

Den fordjupade utredningen studerade ett
oOstligt och ett vastligt lage. Baserat pa
utredningen valdes det vastliga laget bort
da det innebar ogynnsamma sparlutningar
samt att det ur kapacitetssynpunkt lag pa
ett for langt avstand fran Hallsberg.

U5 — Nytt hallstalle

Utredningen behandlade méjliga
placeringar av ett hallstalle i anslutning
till Asbro. I utredningen jamforde tre
lokaliseringsalternativ; ett hallplatslage pa
rakspar, séder om Bladsjon och vaster om
vég 50, ett hallplatslage pa rakspar strax
sdder om Bladsjon och vaster om vag 50
samt ett hallplatslage pé rakspar dster om
vag 50 strax norr om Stenkumla.

Baserat p& den samlade bilden utifran
utredningen férordades alternativet med
en hallplats belagen pa rakspar séder om
Bladsjon, vaster om vag 50. Det forordade
alternativet innebar lagst sparlutning och
lag pa ett godtagbart avstand fran Asrbro
samt berdrde inga identifierade
naturvarden.
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Figur 5.2 Vald korridor — UA 5 med utredningsomraden
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5.3.  Val av utformning for

jarnvagen

Nytt dubbelspar for Godsstraket kommer
att byggas i ny strackning vaster om det
befintliga sparet Det befintliga sparet
foreslas att rivas. | anslutning till det nya
Godsstraket kommer tva nya
forbindelsespar att byggas som ansluter
infartsgruppen pa Hallsbergs bangard
med Véstra stambanans upp- och nerspar.
Det kommer ocksa byggas ett triangelspar
som forbinder Vastra stambanan med
Godsstraket soderut.

Storsta tilldtna hastighet (STH) pa
strackan dimensioneras till 160 km/h for
lokdragna persontag och godstag (A-tag),
175 km/h for motorvagnstég (B-tég) och
200 km/h for motorvagnstag med lutande
vagnskorg (S-tag/X2000). Genom tunneln
och déarefter hela vagen sdderut till
anslutningen mot befintligt dubbelspar
vid Stenkumla dimensioneras
anlaggningens STH till 200 km/h for bade
A-, B- och S-tag.

Delstrackor

Det nya dubbelspérets lage har delats upp
i sju delstrackor. Sex av dessa delstréckors
utformning beskrivs i efterféljande
stycken och illustreras i figur 5.3 pé sida
45. Den sjunde delstréackan omfattar
jarnvagstekniska atgarder och tas inte upp
i planbeskrivningen, eftersom delstréackan
aterfinns innanfor befintlig
jarnvagsfastighet.

Delstracka 1 — Infart Hallsberg
Infartsgruppen till bangarden i Hallsberg
anvands for uppstallning av tdg i vantan
pa rangering. Infartsgruppen forlangs
véasterut till en totallangd av en kilometer
med tio spar parallellt med Godsstrakets
dubbelspar. Vaster om infartsgruppen
laggs Godsstrakets dubbelspar parallellt
med anslutande dubbelspar mellan Vastra
stambanan och infartsgruppen péen tio
till femton meter hog bank. Pa delar av
Talleslatten kravs tryckbankar av

geotekniska skal vilket medfor att
anlaggningen blir cirka 150 meter bred.
Ytterligare en forbindelse anldggs mellan
Vastra stambanans sddra spar och
infartsgruppen via en bro dver Véastra
stambanans bada spar. Servicevagar
anlaggs langs med infartsgruppen och
langs Vastra stambanan fram till den nya
bron.

Delstracka 2 — Perstorp

De fyra sparen fran infartsgruppen laggs
pa bro 6ver riksvag 50, Vastra stambanan
och vag 529 (Hallsbergsvagen). Mellan
broarna laggs nya spar pa bank.
Anslutningar gors vasterut till Vastra
stambanan och stderut till Godsstrakets
dubbelspar. Ytterligare en anslutning gors
mellan Vastra stambanan och
Godsstraket. Hallsbergsvagen far ett
sydligare lage i anslutning till korsningen
med de nya sparen. Servicevagar med
vandplats anldggs pa bada sidor av de nya
sparen norr om Vastra stambanan.
Ytterligare servicevagar anlaggs fran
Hallsbergsvagen fram till tunnelpaslaget.
En enskild vag dras om norr om de nya
sparen och Véastra stambanan.

Delstracka 3 — Tunnel

Jarnvagen kommer att gd genomen 2,4
kilometer lang bergtunnel som planeras
genom ett hojdomrade sydost om
Ostansjo. Tunneln utformas med tva
separata tunnelror for dubbelsparet och
sparavstandet genom tunneln kommer att
vara cirka 20 meter. | anslutning till
paslagen ordnas platser for att mojliggora
tillganglighet for service och
raddningsinsatser. De tva tunnelréren
forbinds med fyra tvartunnlar som
mojliggdr evakuering vid en olycka.

Delstrécka 4 — Sodra forskarningen
Soder om tunneln laggs dubbelsparet i en
1,3 kilometer lang bergskarning vid Ballby.
I skérningen anléggs servicevagar langs
béada sidorna av sparen. Anlaggningen far
da en bredd av cirka 45 meter inklusive
bergskarningar. Séder om skarningen
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laggs jarnvéagen pa bank. En servicevag
foljer banken pa 6stra sidan och ansluts
till en korsande enskild vag vid Karintorp
dar jarnvagen laggs pa bro éver vagen.

Delstracka 5 — Bladsjén

En 270 meter l&dng bro planeras 6ver
Karintorpsvéagen och Bladsjon.
Karintorpsvagen dras om i anslutning till
korsningen. Hundabacken fran Vastra A
korsas pa bro, sder om Bladsjon. En
enskild vag ansluter mot norr. Ett tredje
spar med en langd av en kilometer
planeras som forbigangsspar och for

uppstallning av tag pa vag in till Hallsberg.

Det laggs parallellt med dubbelsparet som
huvudsakligen gar i bergskarning genom
hojdomradet soder om Bladsjon. Det
anlaggs en servicevag langs de tre sparen.
Anlaggningens totala bredd blir 35-45
meter inklusive bankar och skédrningar.

Delstréacka 6 — Stenkumla

Planerad jarnvag laggs pa bro éver riksvag
50. Jarnvagen laggs pa bank soder om
bron. En vag vid Toskekarr far ett
sydligare lage och dras pa bro 6ver
dubbelsparet. Fran vagbron och cirka 600
meter séderut anléggs en servicevag som
foljer jarnvéagens vastra sida. Vid
Stenkumla ansluts jarnvégen till det
utbyggda dubbelspéaret. Dar anlaggs
dessutom en gang- och cykelvag under en
jarnvéagsbro.
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Figur 5.3 Oversiktskarta med delstrackor
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Rivning

Det befintliga godsstraket fran Hallsberg
till Stenkumla foreslas rivas. Den gamla
banvallen foreslas byggas om till gang-
och cykelvag och tas dver av Hallsbergs
och Askersunds kommun.

5.4.

Hallsbergsvagen gar mellan Hallsberg och
Ostansjo parallellt med Vastra stambanan.
Nar Hallsberg — Stenkumla byggs
planeras Hallsbergsvagen att justeras
cirka 900 meter i bade plan och profil for
att passera under bade dubbelsparet fran
Hallsberg och ett enkelspar som ansluter
fran stambanan stderut. En ny anslutning
till fastighet Perstorp 1:7, Perstorp 1:1 och
Norra hdga 1:24 behdver anlaggas men
den del av Hallsbergsvagen som ej langre
trafikeras rivs och aterstalls till
naturmark.

Val av utformning for vagar

En ny gang- och cykelvag planeras att I6pa
langs med Hallsbergsvagen mellan KM
0+140 och KM 1+040, pé sddra sidan av
vagen. Efter KM 1+040 kommer gang- och
cykelvéagen att ligga intill Hallsbergsvagen,
separerad fran korbanan med kantsten, se
figur 5.4.

Figur 5.4 Vy 6ver Hallsbergsvagen
med den nya gang-och cykelvagen

Karintorpsvagen ansluter mot vag 50
vaster om Asbro och gér till Karintorp.
Nér det nya godsstraket ar byggt kommer
Karintorpsvagen att passera under
dubbelsparet vilket innebér plan- och
profilandringar pé en stracka av cirka 250
meter. Den del av Karintorpsvagen som ej
langre trafikeras rives och aterstalls till
naturmark.

5.5. Byggnadsverk

Byggnadsverk innefattar broar (jarnvags-,
vdg- samt gang- och cykelbroar), tunnlar
(jarnvags-,vag- samt gang- och
cykelportaler), stodkonstruktioner,
paldack och bullerskyddsskarmar. Det
aktuella projektet medfor uppférande av
ett antal broar, en bergtunnel och
bullerskyddsskarmar.

5.6. Overgripande utformning
och gestaltning

De 6vergripande malen vad galler
gestaltning och utformning av
anlaggningen &r sammanfattade i fyra
punkter:

e Jarnvégen ska vara val férankrad i
miljon och smélta in i det
befintliga landskapet.

Det handlar om till exempel om
att modellera marken i anslutning
till jarnvégen, bevara och anlagga
ny vegetation, framfor allt med
hjalp av avbaningsmassor

e Gestaltningen som helhet saval
som ingdende delar och detaljer
ska vara estetiskt val utformade.

Broar, dammar, anslutningar
etcetera har studerats och
utformats i detalj. Det ar ett
arbete som skett Iopande i samrad
med andra teknikomraden som
arbetat med jarnvagsplanen.

e Minimera den negativa paverkan
som jarnvagen har pa landskapet.

Negativ paverkan har identifierat
och kompensationsatgarder har
gjorts, till exempel alléer,
markmodellering av slanter och
utformning av bullerskydd.

45



e Landskapets befintliga
egenskaper och kvalitéer ska tas
tillvara pa.

Siktlinjer som har varden fér
landskapsbilden halls 6ppna och
bergskarningar stalls branta for att
géra mindre intrang.

For en mer ingdende redovisning av hur
gestaltningsmalen nas, véanligen l&s
gestaltningsprogrammet.

Vid utformning av broar ar
askadarperspektivet i fokus och
utformningen ska ta hansyn till manniskor
som passerar under den eller som ser den
pa hall. Broarnas barriareffekter ska
mildras genom breda brodppningar som
bibehaller kopplingen mellan
landskapsrummen pa bada sidor av
respektive bro. Ett ytterligare hjalpmedel
for att minska broarna barriareffekter
finns i anvdndandet av material som
smalter in val med det omgivande
landskapet. Sléanter och brokoner ska
utformas platsspecifikt utifran varje plats
egna forutsattningar.

Gestaltningsavsikterna for respektive
tunnelmynning (se figur 5.7 pa sida 51)
syftar till att anpassa utformningen till hur
omgivningen ser ut for att minimera
negativ paverkan av landskapsbilden samt
att, bevara befintliga naturvarden och
tillféra nya som kompensation for de
ingrepp som avverkning av skog och
bortforsling av massor innebar.

Transparenta bullerskyddsskarmar ska
anvandas vid Bladsjan som ar ett visuellt
kansligt omrade. | 6vrigt planeras
bullerskyddsskarmarna langs sparet at
uppforas i tra med ljudabsorbenter i syfte
att forhindra ljudet fran att studsa
tillbaka. Dé&r det &r mgjligt och passande
foreslas bullervallar att anlaggas.

5.6.1.

P4 strackan planeras elva broar som
samtliga utfors for ballasterat spar.
Samtliga jarnvagsbroar forutsatts byggas
tidigt och ska dimensioneras for att kunna
anvéandas for masstransporter under
resterande byggtid.

Broar

Jarnvéagsbro dver Vastra stambanan vid
Hult (F2), KM 4+915

Ett forbindelsespar planeras och kommer
I6pa parallellt med det nya dubbelsparet i
riktning vaster ut, fran infartsgruppen
sett. Forbindelsesparet syftar till att
ansluta Véastra stambanan med
infartsgruppen och sparet kommer att
passera Over Vastra stambanan pa
fackverksbro om cirka 70 meter.

Jarnvagsbro 6ver riksvag 50 vid Télle, KM
5+805

Nér de tva sparen for Godsstraket och de
tva anslutningssparen till Vastra
stambanan ska passera riksvag 50 sker
detta pa en gemensam jarnvéagsbro, cirka
146 meter lang. P& den ostra sidan gar
sparen parvis i tva lite olika riktningar
medan de fyra sparen ar sammanhallna pa
den vastra sidan av vag 50. Detta medfor
att det foreslas byggas tva separata
landfasten for brodelarna pa den 6stra
sidan medan ett gemensamt landfaste kan
byggas pa den véastra sidan. Pa en stracka
av cirka 55 meter fran vastra landfastet
tills man passerat 6ver vag 50 ligger
brodelarna sa nara varandra att de i
princip bildar en gemensam yta utan
kantbalk emellan dem.

Jarnvéagsbro éver Véastra stambanan vid
Talle, KM 6+235

Norr om Vastra Stambanan ar sparen
parallella med varandra och de tva
brohalvorna foreslas nyttja samma
landfaste. P& en stracka av cirka 37 meter
pa norra sidan av Stambanan ligger
brodelarna s nara varandra att de i
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princip bildar en gemensam yta utan
kantbalk emellan dem.

Jarnvéagsbroar dver Hallsbergsvéagen vid
Ostansjo KM 6+635

Soder om Vastra Stambanan passerar
Godsstraket Hallsbergsvagen som
kommer att fa en ny strackning pa en bit i
samband med utbyggnaden. Da avstandet
mellan spéren vid denna punkt &r cirka 18
meter &r det lampligt att separera
brobaneplattorna for de tva sparen, men
att frontmurarna I6per hela vagen for att
halla tillbaka jarnvagsbanken.

Det ar total tre jarnvagsbroar som
passerar over Hallsbergsvéagen langs en
160 meter lang stracka. Tva av sparen
passerar over Hallsbergsvagen med ett
avstand om 17 — 18 meter mellan sparmitt
vilket foranleder ett férslag om en
tragbalkbro for respektive spar, med en
total 1&ngd om 54 meter. Den tredje bron
beskrivs under néasta rubrik.

Jarnvagsbro 6ver Hallsbergsvagen vid
Ostansjo (F1), KM 0+355

Kopplingsspar mellan Vastra Stambanan
och Godsstraket passerar ny strackning
for Hallsbergsvagen i en relativt snav
vinkel. Detta innebar att det &r mest
lampligt att utfora detta som en
tragbalkbro i tre spann. Brolangden
foreslas bli 63,5 meter.

Jarnvagsbro éver enskild vag, séder om
tunneln, KM 11+770

Sdder om planerad tunnel finns behov av
att anlagga en ny enskild vag som ska
korsa Godsstraket med en planskildhet.
Denna foreslas utféras som en
plattramsbro for dubbelspar, med fri
Oppning pa 6,0 meter. Brobredd foreslas
bli minst 11,5 meter.

Jarnvéagsbro éver Bladsjon och
Karintorpsvagen, KM 12+685

Dar Godsstraket passerar Bladsjon sker
detta pa en cirka 280 meter lang bro. Bron
foreslas utféras som en betongbalkbro i

sju spann. Tre av mellanstoden foreslas
placeras i Bladsjon. Fri hojd for
Karintorpsvégen foreslas bli 5,2 meter.

Figur 5.5 lllustration av Bron éver Bladsjon

Vagbro 6ver Godsstraket vid Stenkumla,
KM 16+065

Idag korsar en mindre vag jarnvagen vid
Stenkumla. | och med utbyggnaden till
dubbelspar krévs att denna korsning
utfors som planskild. Detta foreslas
utféras som en plattbro med andskarmar i
tre spann. Brolédngden blir 57 meter. Fritt
utrymme mellan mellanstéden, som
utgors av skivstod, och spar blir cirka 5,7
meter. Fri brobredd foreslas bli 5,0 meter
och fri hojd ska vara minst 6,7 meter for
sparen. Bron korsar jarnvagen i rat vinkel.
Bron forses med racken och skyddsnat
langs brons hela langd. Elskydd utférs
med skyddstak.

Jarnvéagsbro dver vag 50, séder om
Asbro, KM 14+670

Trafiken pa vag 50 kommer att fortga
under hela produktionstiden och hansyn
maste tas till det. V&g 50 &r idag en 2+1
véag vid brolaget. Bron ska anpassas till en
framtida utbyggnad till eventuellt en 2+2
vég, se figur 5.4. Pa den 6stra sidan om
véag 50 ska utrymme ges for en eventuell

Figur 5.6. Jarnvagsbro éver riksvag 50.
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framtida lokalvag. Pa strackan ar det tva
jarnvagsbroar som passerar éver vag 50
vid tvd olika passager och gestaltningen
for dessa broar ska darmed harmonisera
med varandra. Utgadngspunkten har varit
att utfora de bada broarna med samma
brotyp och samma utformning av
mellanstéden. Vid broarna &r inte
landskapet 6ppet utan broarna passerar i
ett skogsomrade. Malet med
utformningen av broarna ar att har
behalla kopplingen mellan
landskapsrummen som finns pa bagge
sidor av riksvag 50. Om mdjligt ska
Sagabacken, ett vattendrag som l6per
parallellt med riksvag 50 ledas om. Bron
foreslas att utforas som en plattramsbro

Jarnvagsbro éver gang- och cykelvag vid
Stenkumla, KM 214+295

Vid Stenkumla kommer jarnvagen att
passera 6ver en tilltankt gdng- och
cykelvag. For att mojliggdra den
planskilda korsningen avses en
bantrumma med en fri 6ppning om fyra
meter att anléggas. De geotekniska
forhallandena och de ytligt liggande
grundvattenférekomsterna i omradet
skapar byggnadstekniska svarigheter
under byggskedet. En separat utredning
har genomfoérts och vars resultat visar att
bron &r mojlig att konstruera men att bron
i forhallande till sin storlek ar dyr att
uppfora,

med en totallangd om 57 meter.

Tabell 5.1. Lagen och beskrivning for vag- och
jarnvéagsbroar langs strackan.

Benamning Beskrivning KM-tal
Jarnvagsbro over Forbindelsesparet syftar till att ansluta Vastra stambanan  4+915
Vastra stambanan med infartsgruppen och sparet kommer passera over
Vastra stambanan pé fackverksbro, cirka 70 meter lang.
Jarnvagsbro over Sparen for Godsstraket och de tvé anslutningssparen till  5+805
riksvéag 50 Vastra stambanan passerar riksvag 50 pa en gemensam
jarnvagsbro, cirka 146 meter lang.
Jarnvéagsbro éver Pa en stracka av cirka 37 meter pa norra sidan av 6+235
Vastra stambanan  stambanan ligger brodelarna sa nara varandra att de
bildar en gemensam yta utan kantbalk emellan dem.
Jarnvagsbroar éver Tre jarnvagsbroar som passerar 6ver Hallsbergsvagen 6+635 och
Hallsbergsvagen langs en 160 meter lang stracka. Tva av broarna &r 0+355
tragbalkbro, med en total langd om 54 meter. Den tredje
bron utfors som tragbalkbro i tre spann med en langd om
cirka 64 meter.
Jarnvéagsbro over Plattramsbro for dubbelspar 6ver ny enskild vag séder om  11+770
enskild vag soder tunneln. Bron blir minst 11,5 meter lang med fri 6ppning
om tunneln pa 6 meter.
Jarnvéagsbro éver Godsstraket passerar Bladsjon pa en betongbalkbro i sju ~ 12+685
Bladsjon och spann pa cirka 280 meter lang.
Karintorpsvagen
Vagbro dver Plattbro med andskarmar i tre spann pa 57 meter. Bron 16+065
Godsstraket vid korsar jarnvagen i rat vinkel och férses med racken och
Stenkumla skyddsnat langs brons hela langd.
Jarnvéagsbro over Bron anpassas till framtida utbyggnad till en 2+2 véag. 14+670
véag 50 Bron foreslas att utformas som en plattramsbro med en
totallangd om 57 meter.
Jarnvagsbro over Vid Stenkumla kommer jarnvagen passera over en 214+295

gang- och cykelvag
vid Stenkumla

tilltankt gang- och cykelvag. For att mojliggora planskild
korsning avses en bantrumma med fri 6ppning om fyra
meter att anlaggas.
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5.6.2. Tunneln

Strackan mellan Hallsberg och Stenkumla
innefattar en cirka 2,4 kilometer lang
bergtunnel som planeras genom ett
hojdomréade sydost om Ostansjo. Tunneln
utformas med tva separata tunnelror for
dubbelsparet och sparavstandet genom
tunneln kommer att vara cirka 20 meter. |
anslutning till paslagen ordnas platser for
att mojliggora tillgéanglighet for service
och raddningsinsatser. De tva tunnelréren
forbinds med fyra tvartunnlar var 500:e
meter, som mdjliggor evakuering vid en
olycka. Sparet genom tunneln féreslas att
utforas ballastfritt.

Portalerna vid tunnelpéaslagen grundlaggs
direkt mot berget. Portalerna utférs med
tatt membran mellan berget och
portalernas vaggar och tak. Utformningen
av portalerna medger sa att vatten- och
frostisolering kan anslutas mot portalen
utan att vatten kan tranga igenom och
eller genom frostbildning orsaka skada pa
konstruktionen.

Den norra tunnelmynningen (se figur 5.7
for illustration) aterfinns vid KM 7+188
och den sddra tunnelmynningen vid KM
9+598. Se figur 5.9 och figur 5.10 for
omgravning av vattendrag vid norra och
s6dra tunnelpaslagen.

Figur 5.7 lllustration norra tunnelpaslaget
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Bergdomaner och bergkvalitet

Berget i omradet langs den planerade
tunneln har delats upp i sex stycken sa
kallade bergdomaner (se figur 5.8 och
tabell 5.2). Uppdelningen i olika doméner
ar baserad pa bergets egenskaper som
skiljer sig at avseende bergkvalitet och
dess vattenforande formaga. Beroende pa
kvaliteten och den vattenforingsformagan
skiljer sig forstarkningsbehovet at mellan
de olika doménerna. | tabell 5.2 och figur
5.8 redovisas de sex domanerna i omradet
langs den planerade tunneln. Langs
tunnelstrackan har tvd omraden
identifierats dar bergkvaliteten forvantas
vara nagot samre och sprickor kan finnas.
Av hela tunnelstrécka forvantas endast 3
% av berget att ha samre kvalitet och ber
av mycket dalig kvalitet forvantas inte
patraffas.

De omraden med samre bergkvalitet
aterfinns i domanomrade te och fem (se
figur 5.8) men utgdr endast en del av de
aktuella domanomradena.

I domanomrade tre, ungefar vid mitten av
bergtunneln, finns sprickzoner som l6per

Figur 5.8 Bergdoméner vid planerad tunnel

Tabell 5.2 Forteckning av bergdoméner och
dominerande bergarter

Bergdoméaner Dominerande

bergart

BamEm 1 Metavu'lkgn_it och )
granodioritisk gnejs

Doman 2 Granodioritisk gnejs

Domén 3 Metavulkanit

Domén 4 Metavulkanit och
granitoid

Doméan 5 Granitoid och
metavulkanit

Domén 6 Metavulkanit

parallellt med en dalgdng som kommer att
tvéra tunneln med brant vinkel. Berget i
zonerna ar delvis uppsprucket och
vattenforande men blandas av sektioner
med bra bergkvalitet vilket har bekréftas
av prover genomforda med karnborrhal.
Sprickorna ar orienterade i riktning
vastnordvést-sydost.

I doman fem finns en till dalgang som
utgor en identifierad svaghetszon dér bra
bergkvalitet 6vergar till mer uppsprucket
berg. Zonen beddms ga i riktning nord till
syd.
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Figur 5.9. Omgravning norra
tunnelpaslaget.
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Figur 5.10. Omgravning sddra
tunnelpaslaget.
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5.6.3.

Transparenta bullerskyddskarmar
kommer att monteras pa bada sidor om
jarnvagen langs bron dver Bladsjon, se
figur 5.11 for illustration. Transparenta
bullerskyddskarmar minskar brons
visuella barriéreffekt och minskar darmed
brons paverkan pa omradets siktlinjer.

Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar anlaggs aven pa de
platser dar jarnvagen gar pa bank och dar
kommer materialet att vara av trd med
ljudabsorbent, for att likna utseendet pa
bullerskyddskarmarna pa den
efterfoljande strackan, Stenkumla —
Dunsjo.

Figur 5.11. lllustration transparent
bullerskyddsskarm.

5.7.  Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

| detta kapitel beskrivs de skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som Trafikverket
avser att genomfora for att undvika eller
minimera skador pa omgivande milj6. Det
ar framforallt forslag pa atgarder som
foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen
som redovisas nedan. I de fall Trafikverket
inte avser att genomfora atgard som
foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen,
sa redovisas motiven till detta.

Skyddsatgarder under driftskedet som
redovisas pa plankartorna och
plankartornas bilaga 1 blir juridiskt
bindande.

Atgarder och forsiktighetsmatt som &r
positiva for miljon och ska genomforas,

men inte faststalls hanteras vidare i
Trafikverkets miljosakring.

5.7.1. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som
faststalls i plankarta

Bullerskyddsatgarder

For att minimera storning fran framtida
godsstrak har vallar, skarmar och
fastighetsnara atgarder utretts och vagts
mot vad som ar samhallsekonomiskt
I6nsamt och tekniskt mojligt. 1 forsta hand
har sparnéara atgarder overvagts, darefter
en kombination av fastighetsnara och
sparnéara atgarder och i sista hand har
enbart fastighetsnara atgarder foreslagits.

Daér det inte gar att uppna acceptabla
ljudnivaer med skyddsatgarder eller dar
kostnaden for sadana blir for hoga kan
Trafikverket erbjuda forvarv av
fastigheten. Om fastighetsdgarna tackar
nej till inlésen genomfors istallet enklare
fastighetsnara atgarder..

Tabellerna (se tabell 5.3, 5.4 och 5.5) pa de
efterféljande sidorna redovisar sparnara
omraden som foreslas fa
bullerskyddsatgarder i form av bullervall
och/eller bullerskyddsskarm, foreslagna
fasadnara bullerskyddsatgarder samt
fastigheter med bullerberdrd uteplats dar
uteplatsatgard foreslas.

Vanligen se plankartorna for exakt

lokalisering av de skyddsatgarder som
faststalls.
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Tabell 5.3 Foreslagna sparnara bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgard Omrade Stracka Langd Hojd
[m] over ROK
[m]
Bullervall Karintorp Km 1l +411 | 249 4
—Km 11
+660
Bullerskyddskarm Karintorp Km 12 + 48 603 2
—Km12 +
651
Bullerskyddsskarmar (2 st, = Bro 6ver Km 12 + 651 | 285 2
en pa vardera sida om bro) | Bladsjon Km 12 + 936
Bullerskyddskarm / A Km12+935 | 167/186 | 2/3,5
bullervall —Km13 +
252

Tabell 5.4 Fastigheter med bullerberord uteplatsatgard foreslas

Fastighet Striicka
Hult1:4 Km 5+100
Aspsitter 1:18 Km 5+400
Télle 2:2 Km 54500
Talle1:18 Km 54500
Aspsitter 1:16 Km 5+600
Aspsitter 1:15 Km 5+700
Aspsitter 1:7 Km 5+700
Handberga 1:2 Km 5+700
Talle 1:16 Km 5+700
Talle 1:17 Km 5+700
Talle 3:1 Km 5+700
Sumpen 1:2 Km 5+900
Handberga 1:1 A Km 6+100
Handberga 1:1 B Km 6+100
Perstorp 1:2 Km 6+100
Perstorp 1:7 Km 6+500
Laggartorp 2:1 Km 206+500 (Vistra
stambanan)
Estabo 1:344 Km 15+300
Estabo 1:17 Km 15+600
Estabo 1:384 Km 15+700
Stenkumla 1:13 Km 15+800
Stenkumla 1:14 Km 15+900
Stenkumla 1:10 Km 16+400
Stenkumla 1:17 Km 16+800




Tabell 5.5 Foreslagna fasadnéara bullerskyddséatgarder

Fastighet Bullerskyddsatgard Stracka
Hult 1:11 Byte av 8 st fonster Km 4+500
Invandig tillaggsisolering i 5
bostadsrum
Aspsitter 1:7 Byte av 8 st fonster Km 5+600
Télle 1:16 Byte av 7 st fonster Km 5+700
Invéndig tillaggsisolering
Télle 1:17 Byte av 2 st fonster Km 5+700
Télle 3:1 Byte av 13 st fonster och 1 ventil Km 5+700
Sumpen 1:2 A Byte av 8 st fonster Km 5+900
Byte av 1 fonsterdorr
Eventuellt behovs invandig
tillaggsisolering
Sumpen 1:2 B Byte av 4 st fonster Km 5+900
Byte av 1 st dorr
Handberga 1:1 A | Byte av 2 st fonster Km 6+100
Perstorp 1:2 Byte av 7 st fonster Km 6+100
Perstorp 1:7 Byte av 7 st fonster Km 6+500
Byte av 2 st fonsterddrrar
Karintorp 1:74 Byte av 2 st ventiler Km 12+300
Karintorp 1:76 Byte av 3 st fonster Km 12+400
Invéndig tillaggsisolering 1 végg
Karintorp 1:90 Byte av 2 st ventiler Km 12+400
A1:28 Byte av 7st fonster Km 13+000
Invandig tilldggsisolering vagg + tak
A1:48 Byte av 6 st fonster Km 13+000
A1:43 Byte av 1 fonster Km 13+000
Estabo 1:384 Byte av 6 st fonster Km 15 + 700
Invandig tilldggsisolering 1 vagg
Stenkumla 1:13 Byte av 11 st fonster Km 15+800
Byte av 1 fonsterdorr
Byte av 1 dorr
Invéndig tillaggsisolering vagg + tak
Stenkumla 1:14 Byte av 10 st fonster Km 15+900
Byte av 2 st dorrar
Invandig tillaggsisolering vagg + tak
Stenkumla 1:10 Byte av 8 st fonster Km 16+400
Invandig tillaggsisolering vagg i 6
bostadsrum + tak
Stenkumla 1:17 Byte av 7 st fonster och 1 fonsterdorr | Km 16+800
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5.7.2. Miljohansyn, och férslag
till forsiktighetsmatt som

ej faststalls

Landskapsbild

Det gestaltningsprogram som tagits fram
inom projektet innehaller utforliga
beskrivningar av landskapsanpassningar
som &r framtagna for att bland annat
mildra negativ paverkan fran atgarder
som utbyggnadsalternativet medfér. Vid
markmodelleringar utformas slanter och
narliggande terréang for att anpassa
jarnvéagen till landskapet. Vegetation véljs
utifran perspektivet att den ska tillfora
ekosystemtjanster. Befintlig jordman
innehaller en frobank och kan
ateranvandas i den fardiga anlaggningen
sa att befintlig flora kan ateretableras.
Slanter utformas som angsytor och
sandmiljoer vilket &r positivt for biologisk
mangfald och tillfor varden for
landskapsbilden.

Vid ett genomforande av
landskapsanpassningarna kring Téalle och
Handberga (se figur 5.12) bedéms
konsekvenserna av utbyggnadsalternativet
bli sma till mattliga i det aktuella omradet.

Figur 5.12 Jarnvagsbanken genom
Talleslatten med tryckbank

Vid urdriftstagning av befintlig jarnvag
finns en inriktning att omvandla banvallen
till gdng- och cykelvag for att anpassa det
gamla jarnvagsomradet till omgivande
landskap. Tillgangligheten 6kar och
siktlinjer till sjon Tisaren kan skapas med
en medveten gestaltning av befintlig och

ny vegetation éster om sparet, vilket
starker Tisaren som malpunkt. Den
befintliga jarnvagen framtid och dess med
eventuella nya anvandning hanteras inte
inom ramen av jarnvagsplanen och inget
beslut har fattats eller ar gallande.

Kulturmiljé

Anlagda ytor, samt &ven ytor som ska
aterstéallas, bor aterplanteras med lokala
avbaningsmassor vilket mojliggor
aterskapande av den ursprungliga floran.

Ytor for tillfalliga markansprak i
vardefulla landskapsrum bor sa langt
mojligt aterstallas sa att kulturmiljons
varden inte minskar.

En fornlamning i form av en milsten som
berdrs kommer att flyttas till en ny plats.

Omgivningens karaktar kring en [amning
ska sa langt mojligt aterstallas efter
projektets slut sa att lamningen fortsatt
kan upplevas i sitt
landskapssammanhang.

Den allé som foérsvinner i Perstorp
kompenseras med en ny allé langs
Hallsbergsvagen.

Naturmiljo

Faunasténgsel anvéands for att hindra djur
fran att komma in pa sparet. Olika typer
av stangsel kommer sattas upp pa flera
platser langs med jarnvagen.
Strandpassager for medelstora daggdjur
bor mojliggoras dar jarnvagen korsar
vattendrag

Friluftsliv

Motionsspar som berors foreslas dras om
for att bevara omradenas funktion samt sa
att befintliga samband mellan
friluftsomréaden behalls.

Vibrationer

Det finns mojliga tekniska I6sningar sa
som dampskikt under slipersko eller
sparplatta for utformning av
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sparanlaggningen sa att spridning av
stomljud motverkas. Val av 16sning kan
gobras efter matning av
stomljudsoverforing fran tunneln.

Stangsel

For utbyggnadsalternativet ar det viktigt
att infora atgarder som forhindrar
sparspring. Stangsling planeras for att
hindra personer att gena 6ver
jarnvagssparen. Platser med risk for
olyckor till foljd av obehorig sparvistelse
forses med stangsel. Aktuella omréden for
anlaggande av sténgsel ar forskarningarna
invid bade den norra och sodra
tunnelmynningen, samt jarnvagen invid
Infartsgruppen till Hallsbergs
rangerbangard. Exakt lokalisering
redovisas i plankartorna
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Jarnvagens funktion
och standard

Befintlig jarnvag

Utgangspunkten ar att de befintliga
spéren tas ur bruk och att anlaggningen
rivs, detta inkluderar sju stycken broar,
19,5 kilometer enkelspar, atta stycken
sparvéxlar och tva stycken stoppbockar
samt kontaktledningar och
kontakteldningsstolpar langs stréckan.

Trafikverket har fért en dialog med
Hallsbergs och Askersunds kommun om
mojligheten att bevara den befintliga
banvallen och att uppa banvallen anlagga
en gang- och cykelvag.

Den befintliga anlaggningen planeras att
inte tas ur bruk och rivas férran det nya
dubbelsparet mellan Hallsberg och
Stenkumla har driftsatts.

6.2. Trafik och
anvandargrupper

Projektet innebdr att res- och
transporttiderna kommer att minska.
Tidsvinsterna kommer bli 3,5-4 minuter
for regionaltdg och mellan en till tva
minuter for godstag (PM Trafikanalys
2016). Detta da det blir en generell
hastighetshdjning och att banan blir
dubbelspérig, vilket innebar att tag inte
langre behover stanna pa linjen i vantan
pa motande tag och att andra
interaktioner mellan tagen blir farre.

Banans kapacitet kommer att 6ka
vasentligt d& en dubbelsparig bana tillater
flerdubbling av trafiken jamfort med en
enkelsparsbana.

Forbattringarna som namns ovan bidrar
ocksa till en 6kad anvandbarhet for viktiga
kundgrupper som de nationella gods- och

persontransportorerna och darmed ocksa
for resendrerna.

6.2.1

Vag 50

Vag 50 kommer att ga under jarnvagen, da
jarnvagen kommer att passera pa bro 6ver
vag 50. Vagens funktion kommer inte att
paverkas av dubbelsparet.

Vagar

Hallsbergsvéagen

Nar Hallsberg — Stenkumla byggs
planeras Hallsbergsvagen andras i plan
och profil langs en stracka om 900 meter
for att passera under bade dubbelsparet
fran Hallsberg och ett enkelspar som
ansluter fran stambanan soderut. En ny
anslutning till fastighet Perstorp 1:7 och
Norra hdga 1:24 behdver anlaggas men
den del av Hallsbergsvagen som ej langre
trafikeras rivs och aterstalls till
naturmark.

Karintorpsvagen

Nér det nya godsstraket ar byggt kommer
Karintorpsvagen att passera under
dubbelsparet vilket innebar plan och profil
andringar péa en stracka av cirka 250
meter. Den del av Karintorpsvégen som ej
langre trafikeras rivs och aterstalls till
naturmark.

Enskild vag under jarnvagen nordost om
Karintorp

En ersattningsvag ersatter viss stracka av
en befintlig enskild vag nordost om
Karintorp. Den befintliga enskilda vagen
rivs och aterstélls till naturmark dar
omdragning kravs. Den nya delen passerar
under nya banan via en jarnvagsbro.

Enskild vag dver jarnvagen vid
Toskekarr

Vagen mellanvag 50 och vag 608 med
plankorsningen i Toskekarr rivs. Vagen
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ersatts med en enskild vdg med végbro
Over jarnvage strax séder om den
befintliga vagen.

Gang- och cykelvagar

En ny gang- och cykelvag planeras langs
Hallsbergsvagen mellan kilometer 0/140 -
1/040 pa sodra sidan om vagen. Ge-vagen
fortsatter sedan ca 170 meter vasterut mot
Ostansjo. Den nya gang- och cykelvagen
korsar fyra infarter, tre avdom justeras
héjdmassigt.

I h6jd med Stenkumla vid KM 214+295
planeras en GC-port under jarnvagen.

6.2.2 Trafiksakerhet

Projektet beddms bidra till att
vagsystemet kan avlastas fran tung
lastbilstrafik och persontrafik. I och med
detta forbéattras sakerheten.

For 6kningen av jarnvagstrafiken uppvags
olycksrisken av dels en forbéattrad teknisk
standard och dels att alla plankorsningar
forsvinner och ersatts av planskilda
korsningar.

Risken for allvarliga olyckor 6kar ju fler
moten som sker mellan l&tta och tunga
fordon. Med en mer attraktiv
jarnvagstrafik kan den tunga vagtrafikens
tillvaxt minskas.

Farligt gods

Risknivan okar generellt med en 6kad
trafik och fler personer som ror sig och
bor langs jarnvagen. D& godstransporter
Okar, 6kar sannolikt aven transporter med
farligt gods. Denna medfér 6kad risk for
farligt godsolyckor med gasutslapp.

6.3. Lokalsamhalle och
regional utveckling

6.3.1

Det nya dubbelsparet kommer att g
genom relativt oexploaterade omraden
med samlad bebyggelse kring bland annat
Karintorp, i Askersunds kommun.

Lokalsamhalle

Den lokala samhallsutvecklingen i
Askersunds kommun paverkas sannolikt
till det positiva da jarnvagen foreslas rivas
genom Asbro. Detta ger stérre mojligheter
for Asbro att expandera 6sterut mot
vattnet samt att Tisarbaden kan
kompletteras med ny bebyggelse mot
Asbro.

6.3.2

Askersunds kommun

Oversiktsplan

Jarnvégsplanen strider inte mot
kommunens dversiktsplan. Askersunds
kommun har i éversiktsplanen tagit hojd
for dubbelsparsutbyggnaden och har i
plankartor markerat ut den aktuella
korridoren for den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Kommunala planer

Kommunen har involverats i Trafikverkets
tidigare lokaliseringsutredning. |
oversiktsplanen ser kommunen fordelar
med den nya jarnvéagens lokalisering
genom att ett minskat antal
kommuninvanare kommer drabbas av
buller. Askersunds kommun aviserar dven
i Oversiktsplanen mojligheten att i
samband med rivninge av den befintliga
jarnvagen mojliggors vidare utveckling av
Asbro samhdlle.

Detaljplan

e Forslag till byggnadsplan for del
av fastigheten Karintorp 1:4 m.fl. i
Askersunds kommun

- Planbeteckning: 18-LER-1490
- Laga kraft: 1974-10-07

- Huvudmannaskap: Enskilt

- Genomforandetid: Lopt ut

Byggnadsplanen reglerar mark- och
vattenanvandningen till bostéder i form av
fristdende hus samt mojliggérandet av tre
stycken badplatser.
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Jarnvagsplanen paverkar
byggnadsplanens nordéstra del dar
markanvandningen ar styrd till bostader
och parkmark. Byggratterna som
byggnadsplanen medger har delvis
utnyttjats. For utsnitt av plankarta, se
figur 6.1

Figur 6.1 Utsnitt av plankartan for
18-LER-1490

Syftet med jarnvagsplanens intrang inom
byggnadsplanen &r att bereda plats for ny
jarnvag. Berord mark tas darfor i ansprak
som ny jarnvagsmark med dganderatt. Det
finns vidare ett behov av att utdka
arbetsomradet med tillfallig nyttjanderétt
inom planomradet. Detta for att
Trafikverket ska kunna utfora sina
anlaggningsarbeten. Illustration av
markintranget ses i figur 6.2 pa sida 57.

Den markanvandning som berér av
jarnvagsplanen ar utpekad som allméan
plats, platsmark. | omedelbar narhet till
ny jarnvagsmark och tillfallig
nyttjanderatt finns aven tva
bostadsfastigheter, som bedoms paverkas
s pass negativt av den nya jarnvégen att
dessa har l6sts in.

Trafikverket och Askersunds kommun
beddmer att bertrd del av byggnadsplan
maste upphéavas. Radande
markanvandning bedéms inte vara
forenlig med jarnvagsandamal. Aven

byggnadsmark upphévs eftersom
Trafikverket och kommunen vill
sakerstalla att ingen nyttjar byggratterna
for att uppfora bostader i framtiden.

Kumla kommun

Oversiktsplan

Endast en liten del av Kumla kommuns
geografiska yta berérs av jarnvagsplanen.
Omradet som berdrs aterfinns i
kommunens sydvastligaste horn och ar
inrymt direkt vaster om den befintliga
infartsgruppen vid Hallsbergs
rangerbangard i Hallsberyg.

I det omrade som berdrs har kommunen
sin nya oversiktsplan planlagt for nya
verksamhetsomraden. Kumla kommun
ser att omradet har stora forutsattningar
att bli ett regionalt och nationellt
logistikomrade eftersom omradet redan
idag har god tillgang till valetablerad
infrastruktur.

Jarnvéagsplaneforslaget strider inte mot
kommunens oversiktsplan.

Detaljplan

Den detaljplan som antas paverkas av
jarnvagsplanen ar Vaster om
Hallsbergsterminalen (pagéende
detaljplanearbete) (Dnr TPN 2011/107).
Detaljplanen arbetas fram tillsammans
med Hallsbergs kommun. Hur
detaljplanelaggningen paverkas redovisas
langre ned i denna text.
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Figur 6.2 Utsnitt av plankarta for 18-LER-1490 med projekterad sparmitt
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Hallsbergs kommun

Oversiktsplan

I Hallsbergs kommuns 6versiktsplan,
antagen 2016, redovisas den planerade
jarnvagens tilltankta dragning pa
plankartorna som planerad jarnvag. |
likhet med Askersunds kommun ser
Hallsbergs kommun en mdjlighet att
forandra markanvandningen efter att den
befintliga jarnvagsanlaggningen tas ur
bruk.

Kombiterminalen invid infartsgruppen
och Hallsbergs rangerbangard pekas i
oversiktsplanen ut som ett viktigt
utvecklingsomrade. Hallsbergs och Kumla
kommuner tillsammans med Region
Orebro avser att fortsitta fora dialog for
att bemota ytterligare etableringsfragor i
det aktuella omradet. Den aktuella
jarnvagsplanen kommer att beréra detta
markomréde som i Hallsberg kommuns
Oversiktsplankartor ar utpekade som
verksamhetsomrade. Trafikverket har
tillsammans med Hallsbergs kommun
samratt om det aktuella markomradet och
dess utveckling samt det i omradet
pagaende planarbetet.

Detaljplan

e Forslag till andring av stadsplanen
for del av Ostansjo
Municipalsamhalle, Hallsbergs
kommun

-Planbeteckning: 18-OST-25

- Laga kraft: 1954-12-30

- Huvudmannaskap: kommunal
-Genomférandetid: Lopt ut

Syftet med andringsforslaget var bland
annat att anpassa plansituationen till nya
forhallanden. Exempelvis hade davarande
riksvég 6 réatats ut, vilket medfort att
kvartersmark hade tagits i ansprak for
vagen.

Figur 6.3 Utsnitt av plankartan for
18-0ST-25

Markanvandningen som berors av
jarnvégsplanen ar allmén plats, gata och
byggnadskvarter, omrade for
bostadsandamal, i form av mark som inte
far bebyggas (prickmark). Del av berord
prickmark har betecknats med U, dvs. ett
markreservat for framdragande av eller
underhall av underjordiska allmanna
ledningar.

Intrdnget som jarnvagsplanen medfor sker
uteslutande pd markomraden markerade
med gata och resterande intrang sker pa
prickmark. Intranget bestar uteslutande
av vagratt for att anlagga gang- och
cykelvag langs Hallsbergsvagen.

Intranget pa allméan plats, gata, bedéms
vara forenlig med géllande
planbestammelse. Intranget pa berérd
prickmark beddms visserligen strida mot
den gallande planbestammelsen men kan
dock, vilket Trafikverket och kommunen
ar dverens om, hanteras som en mindre
avvikelse da intranget inte anses motverka
syftet med stadsplanen.

For intrang, se figur 6.4 pa sida 63.
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Figur 6.4 Utsnitt av plankartan for 18-OST-25 med projekterad gang-och cykelvag
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e Forslag till &ndring av stadsplanen
for del av Ostansjo centrum,
Hallsbergs kommun

-Planbeteckning: 18-OST-125
-Laga kraft: 1978-11-29
-Huvudmannaskap: Kommunalt
-Genomforandetid: Lopt ut

Andringsforslaget tillkom bland annat for
att mojliggora byggandet av en planskild
korsning med jarnvagen och sékerstalla
byggratter for flerfamiljsbebyggelse.

Markanvandningen som berérs av
jarnvagsplanen ar allmén plats,
gatumark. Intrangen bestar av vagratt for
byggande av en gang-och cykelvag langs
Hallsbergsvagen som ansluts till den
kommunala Granhgjdsgatan.

Intranget bedoms Gverensstamma med
planbestéammelsen eftersom berdért
omréade &r avsett for gatumark.

Figur 6.5 Utsnitt av plankartan for
18-OST-125

e Detaljplan for
Hallsbergsterminalen, del av
fastigheten Stora Alberg 1:53 m.fl.
i Hallsbergs kommun

-Planbeteckning 1861-P10

-Laga kraft: 2001-06-27
-Huvudmannaskap: Kommunalt
- Genomforandetid: Lopt ut

Detaljplaneomradet &r belaget 3,5
kilometer vaster om centrala Hallsberg.
Planomradet avgransas i vaster av
Télleleden, av den befintliga
infartsgruppen i séder och Hallsbergs
rangerbangéard i ost.

Figur 6.6 Utsnitt av plankartan for
1860-P10

Detaljplanens syfte ar att mojliggora
utbyggnad av en modern
terminalanléggning féromlastning av gods
mellan jarnvag och vagtrafik samt att i
man av utrymme medge industri- och
lagerverksamhet

Trafikverket vill, med stdd av
jarnvagsplanen, bland annat férlanga
infartsgruppen vasterut till en totallangd
av en kilometer med tio spar parallellt
med Godsstrakets dubbelspar. Detta
medfor intrang in i detaljplanelagt omrade
for kvartersmark, se figur 6.7. Gallande
markanvandning som berdérs av
jarnvagsplanen ar utpekat som
kvartersmark, T1-jarnvagstrafik och T”-
jarnvagsterminal. Jarnvagsplanens
intrang i T1 utgors av nya spar, slanter
samt dike for avvattning. Intrangeti T2
utgors av nya spar, slanter och
raddningsvag.
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Figur 6.7 Utsnitt av plankarta for 1860-P10 med projekterat markintrang
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Trafikverket och Hallsbergs kommun har
gemensamt bedémt att jarnvagsplanen
motverkar detaljplanens syfte. Funktionen
som detaljplanen mojliggér beddéms
byggas bort om jarnvagsplanen faststélls
och darefter genomfors. Trafikverket
anser darfor att detaljplanen ska upphavas
i den del som berdrs av jarnvagsplanen.

e Pagéende detaljplanearbete for
nytt verksamhetsomrade vaster
om Hallsbergs terminalen

-Diarienummer: TPN 2011/107

- Huvudmannaskap: Kommunen
foreslas bli huvudman for utbyggnad
av foreslagen industrigata och 6vrig
allman platsmark
-Genomfdrandetid: Kommunen
beddmer 15 ar, fran dagen da
detaljplanen vinner laga kraft.

Vaster om Hallsbergsterminalen pagar ett
detaljplanearbete som beror pa bade
Hallsbergs och Kumla kommun (se figur
6.8). Den tilltdnka detaljplanen syftar till
att mojliggora ett omrade for terminal-,
lager- och industriverksamhet. Det nya
omréadet ska tillgodose ett behov av att
kunna erbjuda storskaliga tomter for
logistikforetag med néarhet till
Hallsbergsterminalen, rangerbangarden,
E20

och

vag

50

Jarnvégsplanen medfér behov av
servicevagar och evakuerings- och
raddningsvagar. For att mojliggora
atkomst till dessa vagar kommer
Trafikverket behtva fa atkomst till vissa
delar av de fastigheter som ar under
planlaggning. Dialog och samrad har
under planarbetet forts mellan Hallsbergs
kommun och Trafikverket. Tanken &r att
planerna inte ska forsvara nagon av
aktorernas intresse.

6.3.3

Ett dubbelspar langs hela strackan
Hallsberg — Degeron innebar att bade
godstrafikens och regionaltrafikens
forutsattningar forbattras. Regionaltagen
ansluter till de snabbtdg som trafikerar
Véastra stambanan. For godstrafiken
erhélls hogre kapacitet och kortare
transporttider.

Regional utveckling

Figur 6.8 Utsnitt av preliminar plankarta for TPN 2011-107
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6.4. Landskapsbild

Den storsta paverkan pa landskapsbilden
och kulturmiljon uppstar i de omraden
som i dag saknar storskalig infrastruktur
(effekter och konsekvenser pa
kulturmiljon beskrivs vidare under 6.5.2
Kulturmilj6). Bland annat inbegriper det
omradet vid och intill Karintorp déar
utbyggnadsalternativet innebar att det
smaskaliga odlingslandskapet paverkas
negativt samt vid Bladsjon och Vastra A
dar siktstrak over vattenrum och den
upplevda fridfullheten stérs i och med
anlédggandet av en jarnvagsbro.
Jarnvéagsbron éver Bladsjon blir
exponerad och utformningen kommer
kréava omsorg. Jarnvéagen skar genom
Oppna landskapsrum i sdder dar aven
broar anléggs 6ver vag respektive jarnvag.
Sammantaget bedéms konsekvenserna
som mattliga.

Odlingslandskapet vid Télle och
Handberga kommer paverkas i stor
utstrackning av en hog bank dar siktstrak
helt brys av och barriareffekter forstarks
genom en cirka 15 meter hog bank. Aven i
Toskekarr och Stenkumla medfér den
planerade anlaggningen att siktlinjer skors
av och att landskapsrum péaverkas. |
Perstorp och langs Hallsbergsvagen
forsvinner befintliga strukturer och en ny
identitet kommer att skapas.

For omraden med koppling till befintlig
jarnvag kommer urdrifttagningen att
innebéra positiva konsekvenser for
landskapsbilden med minskade
barriareffekter och minskade bullernivaer.

Den sammantagna beddmningen av
effekter och konsekvenser for
landskapsbilden i projektomradet bedéms
i sin helhet som mattliga till stora.

6.5.
6.5.1

Jarnvagen beror riksintressen for
kommunikation och Natura 2000-
omradet vid Lindhult.

Miljo och halsa

Riksintressen

I planomradet ar riksvag 50 utpekat som
riksintresse och ingar i det nationella
stamvégnatet. Utbyggnadsalternativet
bedoms inte paverka riksvéag 50 och
darmed riksintresset.

For narvarande ar den befintliga
jarnvagsanlaggningen utpekad som
riksintresse och kommer att ersattas av
den nya anléaggningen.
Utbyggnadsalternativet ger en hogre
kapacitet och robusthet. Jarnvagsplanen
beddms darfor stérka och bidra positivt
till riksintresset for kommunikation.

Natura 2000-omradet ar belaget vid den
del av strackan som kommer g& genom
tunnel och omradet berérs darfor inte
direkt av den nya anléggningen.
Grundvattennivaerna i omradet kommer
att sankas nagot men bedémningen ar att
det inte ger nagra konsekvenser for
omradets varden.

6.5.2

Forslag till jarnvagsplan medfor i nagra
fall stora negativa konsekvenser. Hoga
varden kopplat till jarnvagsmiljon
forsvinner genom rivning av befintlig
jarnvag forbi Asbro och Tisarbaden. Hoga
varden forsvinner ocksd genom
inneslutning/rivning av Perstorps
gardsmiljos byggnader och samband med
Hallsbergsvagen.

Kulturmiljo

Mattliga negativa konsekvenser uppstar
genom forsamrade visuella samband; dels
mellan Vastra A och Bladsjén, dels i
odlingslandskapet vaster om Hallsberg
samt i Toskekarr och Vastra Estabo.

Utover det kommer ett antal forn- och
kulturlamningar tas bort eller rivas som
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besitter hdga varden i sina
landskapssammanhang. Dessa &r
kopplade till det agrara i form av
torpstallen och 6vergivna &krar, till
bergsbruket och skogsbruket i form av
kolbottnar, samt till aldre landsvéag i form
av milstolpe vid Perstorp.

Sammantaget innebar projektet méttliga
till stora negativa konsekvenser for
aspekten kulturmiljo.

Karaktarsomraden

Nedan foljer en redovisning
konsekvenserna for de i kap. 4.
Forutsattningar redovisade
karaktarsomradena.

Hallsbergs infartsgrupp-

Planerad jarnvag minskar inte
odlingslandskapets utbredning kring Lilla
Alberg. Negativ konsekvens bedéms som
liten.

Odlingslandskap vaster om Hallsberg-
Den planerade banken éver Talleslatten
innebar en kraftig visuell barridar genom
landskapet. Paverkan uppstar genom att
anlaggandet av storskalig infrastruktur i
ett omrade som tidigare inte funnits i
odlingslandskapet. Utdver sjalva
jarnvagen rivs ett antal byggnader vid
Téalle som har koppling till Talle grindar
och den gamla landsvéagen. Negativa
konsekvenser bedéms sammantaget bli
stora.

Perstorp och Ostansjo-

Planerad jarnvag innebar att Perstorps
gardsmiljo med stora varden rivs. Den
adndrade strackningen av Hallsbergsvéagen
innebar att den gamla landsvagens
samband med utkantsbebyggelsen
forsvinner samt att ett fornlamnings
klassat vagmaérke forflyttas. De negativa
konsekvenserna bedéms bli stora till f6ljd
av att flera stora kulturmiljévarden
forsvinner samt att samband mellan
bebyggelse, lAmningar och landsvég
forsvinner.

Vangerud och Lindhult-

De storsta kulturmiljovardena i Vangerud
och Lindhult bedéms inte bli paverkade,
eftersom jarnvagen l6per genom en tunnel
i narheten av omradet. Negativa
konsekvenser beddms bli sma eftersom
vardefulla landskapsrum inte paverkas
samt att kédnda fornlamningar, som till
exempel ldamningar av torpet Lindalen —
Hackefallet, paverkas endast i begransad
omfattning.

Ballby och Karintorp-

Nordost om Karintorp tas en flik av
befintligt odlingslandskap i ansprak dar
det tidigare har funnits ett torp. Flera
torplamningar i skogsmark kommer att
tas bort. Det finns &ven ett stort antal
lamningar av skogsbruk i form av
kolbottnar som férsvinner. Paverkan pa
kulturlandskapet i Ballby och Karintorp
som helhet ar dock liten eftersom
jarnvégen dras i utkanten av
odlingslandskapet eller i den omgivande
skogen. Forsamrade visuella och agrara
samband i Karintorp bedéms innebéra
mattliga negativa konsekvenser.

Riksvag 50, Kassmyra och Kull-

Gérden Kassmyra paverkas visuellt och
upplevelsemassigt genom tillkommande
byggvéag som ger lokal paverkan pa
skogsbrynet séder om garden. Negativa
konsekvenser bedoms bli sma till mattliga
till foljd av visuell paverkan.

Vastra A-

Upplevelsen av kulturmiljon kring Vastra
A péverkas visuellt och genom buller av
den foreslagna jarnvagsbron over
Bladsjon. Hyttomradets varden paverkas
negativt av den visuella barridar som bron
innebar. Nagra byggnader langs
Karintorpsvégen rivs.

Fornlamningar med koppling till
bergsbruket i form av kolbottnar kommer
att tas bort. Fossil aker i form av
réjningsrosen, som eventuellt kan vara en
stensattning forsvinner. De stora
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kulturmiljévardena och en liten paverkan i
form av forsémrade visuella och agrara
samband i Vastra A bedéms innebéra
mattliga negativa konsekvenser.

Toskekéarr och Vastra Estabo-

Inom detta delomréde kommer planerad
jarnvéag att ga pa en hog bank pa upp till
fyra meter. Detta innebar en pataglig
barriar i odlingslandskapet som férsamrar
samband mellan gardsmiljoer och
akermarker. Mattliga till stora negativa
konsekvenser bedéms uppkomma genom
de patagligt forsamrade sambanden for
odlingslandskapet och gardsbebyggelsen.

Stenkumla-

Den planerade jarnvagen foljer har
befintlig jarnvagsstrackning, vilket gor att
paverkan blir begransad. Negativa
konsekvenser beddms bli mattliga till foljd
av forsvagade samband mellan
prastgarden och vagen till Lerback nar
den befintliga plankorsningen stéangs.

Befintlig jarnvag

Urdrifttagningen av den befintliga
jarnvagen medfor att sambandet mellan
jarnvagen och Asbro stationssamhaéllet
respektive stugomradet Tisarbaden
patagligt forsvagas. | Asbro innebar det att
vardena hos stationsbyggnaden,
bangarden och stationssamhdllets 6vriga
bebyggelse forsvagas. | Tisarbaden
forsamras vardena inte i samma
utstrackning, eftersom de visuella
sambanden mellan spéaren och
bebyggelsen inte ar lika tydliga.

Negativa konsekvenser bedéms bli stora
till foljd av urdriftstagning av befintlig
jarnvag.

6.5.3

Naturmiljon som direkt paverkas av den
nya jarnvagen bestar framst av
produktionsskog och dkermark med laga

Naturmiljo

naturvarden. Jarnvagen bedéms dock ha
en stor negativ paverkan pa nagra
omraden med hoga utpekade naturvarden.
Dessa ar nagra mindre
adellovtradsmiljoer, inklusive en allé,
oster om Ostansjo, tvd mindre mossar vid
Ballby och vattendraget Tripphultsbacken.
Konsekvenserna for Lindhults Natura
2000-omrade, som ar beldget strax dster
om jarnvagstunneln, bedéms som sma.
Bladsjon som passeras av en jarnvagsbro
beddms framst paverkas under
anlaggningsarbetet och de negativa
konsekvenserna bedéms som mattliga.
Vaxtplatser for tva fridlysta véaxtarter kan
hotas av dragning av arbetsvagar under
byggnation av tunneln vilket bor végas in
vid planering av masshantering.

De sammantagna negativa
konsekvenserna for naturmiljén i det
berérda omréadet bedoms som maéttliga.

Natura 2000 och naturreservat

Natura 2000-omradet kommer inte att
berdras direkt, fysiskt av den nya
anlaggningen eftersom jarnvagen har
igenom gar i tunnel. Bergtunneln kommer
ha en effekt p& grundvattennivan i och i
kring Natura 2000-omradet vid Lindhult,
med storst paverkan pad omradets
nordostra del.

Den forvantade effekten av
grundvattensidnkningen forvantas vara
som storst de forsta aren efter
tunneldrivningen och den efterféljande
grundvattensankningen. De forsta aren
efter grundvattensankningen beddéms
tradtillvaxten ovan mark minska till
forman for en okad tillvaxt av
rotsystemen. Markndara vegetation
kommer inte paverkas alls da de &r
beroende av nederbérd och inte
grundvatten som vattenkalla.

Grundvattensénkningen tillsammans med
klimatpaverkan bedéms skapa ingen eller
ringa konsekvens for de aktuella
tradslagen som utgér omradet héga
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naturvarde. Bevarandemalen for
Lindhults Natura 2000-omrade bedéms
kunna nés.

Vad galler Lindhults naturreservat sa
planeras inga atgarder som strider mot
reservatsbestimmelserna.

En ny bro och servicevag kommer att
paverka en del av Hultsnaturreservat som
ligger mellan befintlig banvall och en
kraftledningsgata. Paverka pa
naturreservatet bedéms ske utanfor
omradets vardekéarna. For att mojliggora
intrdnget kommer berorda delar av
naturreservatet att upphéavas. De negativa
konsekvenserna bedéms bli mattliga.

Naturvérdesinventering

De omraden som har bedomts inneha ett
hogt naturvarde, utéver Natura 2000-
omréden och naturreservaten, antas
paverkas lite till méattlig.

En arbetsvag planeras att dras igenom
karret soder om Tripphultsmossen. Ytan
som kravs och som avses tas i ansprak ar
liten sett till karrets totala yta. Kérret
kommer &ven att paverkas genom att
Kvarnbéckens 6stra biflode kommer att
ledas dit vilket kan férandra omradet
vattenforhallanden och darigenom
omradets flora.

Aven i sandtallskogen Gster om
Tripphultssjon planeras en arbetsvag att
anlaggas. | omradet riskerar svampar att
forsvinna till foljd av att trad avverkas.
Forutsatt att omradet inte kalavverkas
beddms omradet endast att paverkas
mattligt.

Faglar

Ett flertal av de identifierade och
rodlistade arterna forvantas gynnas av den
planerade jarnvagens tradsékringszoner,
eftersom de ar knutna till 6ppna landskap.
Generellt tenderar fagelrevir att 6ka i antal
i ndarheten av jarnvagar pa grund av att
fler miljoer och bryneffekter skapas. En

potentiellt 6kad risk av padkorning och déar
igenom decimering av faglar kompenseras
genom att befintlig jarnvag tas ur drift.

Groddjur och reptiler

Lokaler for fem arter av groddjur kommer
att paverkas. Ingen av de paverkade
omradena bedéms dock vara av sarskild
vikt for groddjur i landskapet och det
bedoms darfor inte medfora nagra
langsiktiga konsekvenser for groddjuren.

Stormusslor och fisk

Den kompletterade inventeringen av
stormusslor och fisk pavisade inga
forekomster av ndgon typ av mussla som
kraver nagon sarskild hansyn. eDNA
provtagningen av fisksamhaéllet i Bladsjon
pavisade forekomst av triviala fiskarter.
Man patraffade dven spar av en rodlistad
art och en tidigare rodlistad art.
Signalerna i provsvaren var dock svaga
och man beddémer darfor att risken for
paverkan under brobyggnationen som
ringa.

Ovriga organismer

Forutom traden ask och alm sa finns ett
antal arter som &r rédlistade men inte
fridlysta. Detta ar framst arter knutna till
sandig tallskog i Tripphultsomradet. Har
kommer en arbetsvag att dras och det kan
inte uteslutas att denna vag kan komma
att paverka nagon rodlistad art.
Utbyggnadsalternativet innebér att en allé
med rodlistade askar kommer att tas ned i
Perstorp. Den negativa konsekvensen for
dessa trad bedoms som mattlig till stor da
traden forsvinner.

De tva orkidéarterna flacknycklar och
angsnycklar som ar fridlysta enligt 8 §
artskyddsférordningen kommer att
paverkas av jarnvagsstrackningen vid ett
omrade strax soder om den sodra
tunnelmynningen. Har finns en mindre
lokal av angsnycklar, varav tvd exemplar
noterades vid inventering 2018, samt
skogsnycklar, som &r en underart till
flacknycklar. Vatmarken dar orkidéerna
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finns kommer att helt forsvinna pa grund
av jarnvagens strackning samt
arbetsvagen till tunneln. De bada arterna
anses ha gynnsam bevarandestatus pa
bade lokal och regional niva.

Rorelse av vilt

Utformningen av den planerade jarnvagen
gor att det bitvis inte finns mojlighet for
klévvilt att passera jarnvagen, men de
stréackorna &r relativt korta och det finns
aven passagemojligheter i form av ett
tunneltak, strandpassager vid Bladsjon
och portar dar mindre vagar med lag
trafikintensitet gdr. Sammantaget gor det
att jarnvagen inte utgor nagon definitiv
barriar for klovvilt. Dessutom forbéattras
rorligheten for vilt i och med
urdrifttagningen av den befintliga
jarnvéagen.

Generella skydd

Generellt biotopskydd

Sex smavatten som omfattas av generellt
biotopskydd, samtliga dkerdiken, kommer
att paverkas av utbyggnadsalternativet.
Tvé diken, bada belagna langs med riksvag
50 norr om Stenkumla, ar livsmiljo for
groddjur men saknar i 6vrigt naturvarden.
Bé&da kommer vid utbyggnadsalternativ att
ledas om men bevaras och paverkan blir
darmed maéttlig vilket ger sma till mattliga
negativa konsekvenser. Ovriga paverkade
smavatten bedéms helt sakna
naturvarden.

Utbyggnadsalternativet innebéar att en allé
med elva askar vid Perstorp kommer att
forsvinna helt. Askarna i allén bedéms
som vardefulla men inga naturvardsarter
har identifierats vaxande pa dem.
Eftersom paverkan &r stor och alléns
naturvarde patagligt, bedéms
konsekvenserna som mattliga till stora.

En allé vid Stenkumla berérs av

tradsakringszonen och behéver darmed
tas ned. De aktuella traden bedéms inte
som sarskilt vardefulla. Eftersom vardet

av allén bedoms som litet och effekterna
som mattliga bedéms konsekvenserna
som sma till mattligt negativa.

Det generella biotopskyddet som berdérs av
den tilltédnka jarnvagen kommer vid
faststallelsen av densamma att upphavas.
Upphévningen forutsatter att de skydds-
och kompensationsatgarder som beslutats
i samrad med lansstyrelsen genomfors.

For allén vid Perstorp som forsvinner
kommer en ny allé att planteras som
kompensationsatgard. Den allé som
paverkas vid Stenkumla kommer att
forstarkas pa bada sidor av jarnvagen.
Allén vid Stenkumla har aven ett
landskaps- och kulturmiljévarde vilket
innebar att kompensationsatgarden dven
minskar de negativa konsekvenserna
avseende landskap och kulturmiljo.

Generellt strandskydd

Tva omraden som omfattas av generellt
strandskydd kommer att paverkas av
utbyggnadsalternativet. Dels vid en damm
vid Karintorp och dels vid Bladsjén och
Estaboan.

Omréadet kring dammen vid Karintorp ar
tradfritt och darmed krévs ingen
avverkning och darmed beddms inte
utbyggnadsalternativet ge nagon
konsekvens for naturvéardena.

Bladsjon och Estabo&n kommer att
paverkas genom anlaggning av bro éver
sjon samt en forlangd trumma i Estaboan
dar en vag breddas.

Mark och hushalining med resurser
Jordbruksmark med lag bordighet tas i
ansprak vaster om Hallsberg och i den
s6dra delen vid Stenkumla. Ovriga delar
av strackan beror framst skogsmark.
Projektet har en omfattande
masshantering och kommer att generera
ett litet massoverskott. Overskottet
planeras att atervinnas i angransade
projekt. En mindre méangd makadam
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behdver kdpas in. Den sammanlagda
beddémningen blir att projektet som helhet
innebar mattliga negativa konsekvenser
for aspekten mark- och hushallning med
naturresurser.

6.5.4

Den planerade jarnvagen gar genom
relativt oexploaterade omraden och i
anslutning till utredningsomradet finns
flera omraden vilka ar vardefulla for
friluftslivet.

Rekreation och friluftsliv

Den nya jarnvagsstrackningen innebar en
ny kélla for buller vilket kan bidra till att
minska omradets attraktivitet.

Projektet kommer generera stora méangder
massor som kommer att transporteras
inom projektet och generera stérningar
under byggtiden. Planerade
transportvagar berér omraden av hoga
och mycket hoga varden for friluftslivet.
Transportvagar medfor okad trafik och
intrang vilket kan innebara konflikt med
friluftslivet. Transportvagarnas
utformning och lokalisering har betydelse
for att minska negativa konsekvenser for
friluftslivet. Arbetsvagarna har potential
att oka tillgédngligheten till de olika
malpunkterna i omradet.

En rivning av den befintliga jarnvagen kan
innebdra en positiv konsekvens med
avseende pa friluftslivet da jarnvagen i
dagslaget utgdr en barriar och medfor
buller. En rivning av de befintliga sparen
beddéms darfoér kunna ge minskad
barridreffekt och minskat buller, samt
positiva konsekvenser for friluftslivet i
form av mojlighet till 6kad tillganglighet
till, mellan och inom omraden som utgor
varde for friluftslivet.

Sammantaget bedéms de negativa
konsekvenserna for friluftslivet bli
maéttliga till stora under byggtid.
Konsekvenserna under drifttid bedéms bli
bade positiva och negativa.

6.5.5 Halsa och boendemiljo

Buller

Utbyggnadsalternativet bedoms medfdra
positiva konsekvenser for boende langs
befintligt spar och mattliga negativa
konsekvenser for boende langs planerat
spar. Totalt sett blir situationen nagot
battre.

Utbyggnaden till dubbelspar kategoriseras
som planeringsfallet "Nybyggnation” och
beddémningar gors enligt de
bedémningsgrunder som anges i
Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
(TDOK2014:1021 version 2).

Vibrationer

Den planerade jarnvagen medfor att tva
bostadshus riskerar att fa stérande
vibrationsnivaer under driftskedet. Andra
omraden, som delar av Hallsberg och
Asbro, kommer att fa en forbattrad
situation avseende komfortvibrationer nar
befintlig jarnvéag tas ur drift. Stomljud
under byggskedet fran tunneldrivning och
bergschakt forvantas orsaka
overskridanden av maximalniva for
stomljud om 35 dBA kvallstid for en
bostadsfastighet. Om stomljudsisolerande
atgarder eller alternativa atgarder vidtas
beddms inga fastigheter fa
stomljudsnivaer som éverskrider
riktvardena.

Markféroreningar

I befintligt spar mellan Hallsberg och
Stenkumla samt i infartsgruppen
forekommer markféroreningar.
Fororeningar férekommer huvudsakligen i
ballastens finmaterial, men &aven i
banvallen. Beroende pa vad som sker med
den befintliga anlaggningen sa kan
konsekvenserna blir positiva eftersom
exponeringen for manniska och miljo
minskar da ballasten langs det befintliga
sparet avlagsnas, detta forutsatt att sparet
omvandlas till en ny gang- och cykelvag.
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P4 lang sikt blir den sammantagna
beddémningen att de negativa
konsekvenserna sméa da den nya
anlaggningen bidrar till att
fororeningshalterna 6kar.
Fororeningsmangderna ar sméa och
kommer bland annat fran slitage av sparet
och bromsar fran taget.

Risk

Den samlade bedémningen &r att
planforslaget medfoér en acceptabel
riskpaverkan pa omgivningen. Farre
individer kommer att exponeras for risker
eftersom antalet bostdder inom 40 meter
fran sparen &r betydligt lagre i
utbyggnadsalternativet jamfort med
nulaget. Risknivan 6kar dock nagot inom
40 meterszonen till foljd av okad trafik.

For resenédrer och ombordpersonal
beddms risknivaerna 6ka for
utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet till féljd av tunnel i
utbyggnadsalternativet.

Riskerna for vattenskyddsomradena

minskar fran en forhojd niva i nulaget till
en lag niva i utbyggnadsalternativet. Inga
skyddsatgarder bedoms vara motiverade.

For de kvalitativt beaktade olycksriskerna
med paverkan pa tredje man medfor
utbyggnadsalternativet en lagre risk
jamfért med nollalternativet.

Brunnar

Ett antal enskilda brunnar kommer att
paverkas eftersom grundvattennivan
sanks i anslutning till tunneln, dess
forskarningar och skarningar for
Hallsbergsvagen. De brunnar som bedéms
riskera att paverkas mest ar gravda
brunnar nara sparlinjen, och
dricksvattenforsorjningen for dessa
fastigheter kan komma att behéva
ersattas. Paverkan ar beroende pé avstand
till tunnelréren och avtar generellt med
avstand fran tunneln.



6.6. Byggnadstekniska
forutsattningar
6.6.1 Geologiska

férutsattningar

Stora mangder berg och jordmassor
kommer att behdva omfdrdelas inom hela
projektet. Hela projektet kommer att
generera cirka 2 000 000 m3 berg och
jordmassor, en stor del av dessa massor
bedoms kunna ateranvandas inom
projektet dar finns det ett beddémt behov
av cirka 2 500 000 m3 massor.

Massorna som uppkommer inom
projektet kommer att vara av varierande
kvalitet, de massor som inte ar lampliga
att anvanda inom jarnvagsuppbyggnaden
kan nyttjas vid landskapsanpassning.
Genom att nyttja massor for
landskapsanpassningar kan mervarden
skapas, barridreffekter minskas, avrinning
forbattras samt s& kan den visuella
effekten av anlaggningen ocks& minskas.
Uttver ovanstaende atgarder finns det
ytterligare ett behov fér massor vid
markférberedelsen for ett logistikcenter
vid Télleslatten.

En central del inom masshanteringen har
varit att sakerstalla att tillrackligt med yta
tas i ansprak under byggtiden. Stora
volymer kommer att hanteras inom
projektet och det finns darfor ett stort
behov av tillgangliga ytor fér upplag och
etablering. For att minimera i
ansprakstagandet av dessa ytor &r det en
forutsattning att schakt och fyll sker
parallellt. Langs det framtida sparomradet
har tillfalliga upplagsplatser lokaliserats
och i omraden dér ytterligare yta kravs har
platser for tillfalligt nyttjande
identifierats.

6.6.2 Grundvatten

Smavatten kan komma att paverkas om de
ar grundvattenberoende och ligger inom
det bedomda paverkansomradet.
Groddamm vid Vangerud med fridlysta
groddjur bedéms bli paverkad. Natura

2000-omradet Lindhult bedéms fa en
begransad paverkan pa
grundvattennivaer.

De negativa konsekvenserna bedéms
sammantaget bli mattliga. Den negativa
paverkan ar framst riktad mot enskilda
brunnar som férekommer i omradet. For
ovriga delar av sparstrackningen innebéar
projektet marginell eller obefintlig
grundvattenpaverkan.

Trafikverket kommer forse de
fastighetsagare vars brunnar paverkas av
utbyggnadsalternativet med vatten till en
ny permanent lésning ar pa plats, som
ocksa ombesorijs av Trafikverket.

6.6.3 Ytvatten

Flertalet av de mindre vattendragen
beddms periodvis torkas ut, vilket
begrénsar naturvardena. Viktigt ar dock
att komma ihdg att flera vattendrag redan
idag periodvis torkar ut, exempelvis under
sommarmanaderna. Med vidtagna
skyddsatgarder bedoms verksamheten
inte orsaka nagon 6vrig paverkan pa
vattendragen eller miljokvalitetsnormer.

6.6.4

Markavvattningsforetag i Finnabacken
och Torpabacken vid det norra
tunnelpaslaget kan komma att behova ta
emot det vatten som rinner ut ur tunneln.
Detta leder till 6kade fléden i diken och
invallningar vilka riskerar att
Oversvammas av de nya vattenmangderna,
speciellt vid héga vattenfléden som 100-
arsregn. Genom anlaggandet av en
fordréjningsdamm kan tillkommande
dagvatten slappas mot Finnabacken som
Overensstammer med
markavvattningsforetagens
forrattningshandlingar.

Markavvattningsforetag

Anléggande av trummor i
markavvattningsdiken hanteras generellt i
mark- och miljddomstolen, om det inte
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framgar av foretagets bestammelser vilka
dimensioner framtida trummor ska ha.

Trafikverket har initierat avveckling av
markavvattningsforetaget langs
Hallsbergs bangard (Hult, Espsatter,
Backa, Ormesta, Stora och Lilla Alberg)
tillsammans med Hallsbergs kommun.
Efter upphavande kommer Trafikverket
och Hallsbergs kommun 6verta ansvaret
for underhall av ingdende diken.

For markavvattningsforetaget Talle 1:2
och 1:4 har Trafikverket inlett en dialog
om avveckling. Diket som omfattas av
markavvattningsforetaget utgjorde
banvallsdike for jarnvégen redan innan
markavvattningsféretaget inrattades.

6.6.5 Skyddsomraden
(Vattentakt Tisaren)

Jarnvégen passerar inte inom Tisarens
priméra eller sekundéara skyddszon men
ligger inom avrinningsomradet till
Tisaren. Inom skyddszoner rader
restriktioner for atgarder som kan
medfora fororenande utslapp. |
driftskedet beddms jarnvagen inte strida
mot skyddsforeskrifterna eller paverka
vattenskyddsomradet. Vid en eventuell
olycka vid bron 6ver Bladsjon finns risk
for paverkan pa vattenskyddsomradet.
Dock finns méjlighet att vid utslapp av
oljeprodukter fAnga upp dessa bade via
utlaggning av lansar vid sjons utlopp och i
den storre damm som ligger nedstroms
Bladsjon.

6.6.6

Ett antal ledningar och ledningsagare
kommer att paverkas av
utbyggnadsalternativet. De berérda
ledningarna inom omradet utgérs av el-,
tele-, opto- och VA-ledningar. Dessa
ledningar finns som mark- eller
luftforlagda ledningar, 13g- och
hdgspanningsledningar samt inmétta eller
osékra ledningar.

Ledningar

Trafikverket har genomfort samrad med
samtliga ledningsagare som kommer
berdras Och ytterligare samrad kommer
att genomféras under byggskedet for att
faststélla utformningar av
ledningshanteringen. I nuvarande skede
har forslag tagits fram pa nya
ledningsomdragningar dar
konfliktpunkter uppstar mellan ledningar
och planerade spar och végar. Trafikverket
tillhandahaller ledningskorsningsavtal nar
jarnvagen byggs.

6.6.7

Den befintliga plattramsbron som
aterfinns vid Hult kommer att rivas och en
ny bro planeras att uppféras éster om den
befintliga brons lage.

Broar

Aven de broar som tillhér den befintliga
jarnvagsanlaggningen avses att rivas.

6.7. Paverkan under
byggnadstiden

6.7.1 Landskapsbild

Byggtrafik och framférande av
anlaggningsmaskiner kommer att paverka
landskapsbilden i omradet bade visuellt
och akustiskt under byggskedet. Férutom
se- och horbar paverkan kommer aven
fysiska barriarer upptrada i omradet
under byggskedet genom tillfalliga upplag
och anlaggandet av tillfalliga byggvagar
som trafikeras av tunga fordon. De
negativa konsekvenserna for
landskapsbilden bedéms under
byggskedet bli mattliga.

6.7.2

Aven kulturmiljon kommer att paverkas
av tillfalliga byggvagar och upplag under
byggtiden. Framfor allt kommer
byggnationen och allting som hander i
kring den kommande anlaggningen att
forsvara uppfattningen av
kulturmiljovérden. I likhet ned
konsekvenserna for landskapsbilden

Kulturmiljo
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beddmt paverkan pa kulturmiljovardena
bli méattliga under byggtiden.

6.7.3

En fagelspelplats kommer att paverkas
negativt genom byggbuller under
anlaggningsskedet. Beroende pa faglarnas
speltid bedoms paverkan bli olika stor.
Beddmningen &ar dock att det ar osannolikt
att spelplatsen helt skulle Gverges pa
grund av anldggandet av jarnvéagen.

Naturmiljo

Totalt sex stycken smavatten som anvands
av groddjur kommer att paverkas genom
att de gréavs om och kulverteras eller att
redan befintliga trummor forlédngs. Det
finns risk att groddjur kommer till skada
vid omgravning av diken och byten av
trummor.

6.7.4

Under byggskedet kommer transportvagar
innebara okad trafik och intrang vilket kan
medfdra en konflikt med friluftslivet.
Planerade transportvagar ar delvis
belagna inom omraden av héga och
mycket htéga varden for friluftslivet dar
Tripphultsmon, Vissbodamon,
Tystingeberget, Lindhults- och
Tripphultsomrédet ingar. Har passeras
bland annat Tripphultssjon med badplats.
Inom omradet finns dven en
ridanlaggning samt vandringsspar och
leder som binder samman friluftsomraden
vid Asbro. Transportvagar i detta omréde
beddéms medfdra stérningar under
byggtiden i form av buller och
barriareffekter dar mojligheter att réra sig
inom, mellan och till friluftsomraden
paverkas negativt.

Friluftsliv

6.7.5

Buller och vibrationer kommer att utgdra
storningar under byggskedet till foljd av
schaktning, sprangning, transporter och
hantering av material. Ljudnivaer
omfattar luftljud och stomljud frén
byggarbetsplatser langs med det

Buller

planerade sparet samt ljudnivaer fran
byggtransporter.

De omraden som utsatts for hogst buller
underbyggskedet ar Talleslatten fram till
norra tunnelpaslaget, norr och séder om
Bladsjon samt omraden kring tre
planerade upplagsplatser vid Kassmyra,
s6der om sddra férskarningen och norr
om Stenkumla. Storst paverkan blir dar
landskapet i dag préglas av tystnad och
fridfullhet som vid Bladsjon, Karintorp,
Breslatt, Vangerud och Lindhult. |
Tripphultsomradet, vid Tripphultssjon,
Kassmyra och fran friluftsleder, paverkas
landskapet patagligt av bullerspridning
fran tillkommande arbetsvagar.

Totalt beraknas 25 byggnader fa en
ljudniva 6verskridande riktvardet dagtid
om 60 dBA fran luftburet byggbuller dar
bullerkallan bestar av byggarbeten och
byggtrafik. Av de 25 byggnaderna &r 24
bostader och en verksamhet. Byggtrafiken
berdknas inte orsaka 6verskridande av
riktvarden forutsatt att transporter inte
forekommer nattetid.

6.7.6

Langst i sdder vid Stenkumla kommer en
gang- och cykelport att anlaggas och
grundvattnet paverkas under byggskedet.
Vid norra tunnelpaslaget kommer en
vatmark att medféra en tillfallig
grundvattensankning da den anlaggs. Vid
sodra paslaget kommer en brunn for
processvatten att medfora
grundvattensankning under en del av
byggskedet. Ovrig grundvattensankning
blir permanent.

Grundvatten

6.7.7 Ytvatten

Under byggskedet finns risk for tillféallig
paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
uran, sarskilt vid lagfléden i Bladsjon och
Estaboan. Vidare kommer mindre
vattendragen sdsom Finnabé&ckens nedre
del, Kvarnbéckens 6stra biflode,
Tripphultsbacken, biflode till Estabodn
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séder om Véstra A och Kvarnbacken att
periodvis paverkas av grumling,

naturvarden och ar idag paverkade av
jordbruk och bebyggelse.

6.7.8

Hantering av fororenade massor kan ge
effekter i form av spridning av
fororeningar. Spridning kan ske via
utslapp av fororenat lanshallningsvatten,
samt genom flytt av férorenade massor
fran projekten till annan plats. Spridning
kan aven ske via luft genom damning eller
gasavgang av lattflyktiga fororeningar.
Spridning av férorening kan medféra att
manniskor och ekosystem pa olika satt
exponeras och paverkas negativt. De
manniskor som l6per storst risk for
exponering ar de som arbetar och vistas
inom omradet.

Fororenad mark

6.7.9 Mark och hushallning
med naturresurser

Transportvagar och upplaggningsplatser
tar skogs- och jordbruksmark i ansprak.
Den negativa konsekvensen pa jord- och
skogsbruk beddms vara liten under
byggskedet.

6.8. Trafikpaverkan under
byggtid
6.8.1 Jarnvagstrafik

Trafikeffekterna av den tilltdnkta
produktionsplaneringen har utretts i syfte
att minimera trafikstorningar pa den
befintliga jarnvagstrafiken under
byggskedet. Den foreslagna
etappindelningen av byggnationen
innebér att uppsparsanslutningen mellan
Vastra Stambanan och Hallsbergs endast
kan anvandas med begransad kapacitet i
upp till fyra manader under byggtiden.
Under tva av dessa fyra méanader planeras
infartsgruppen att omfattas av en
totalavstangning, for att darefter succesivt
atertas i bruk.

vittringssalter (inklusive uran) och kvéve.
Namnda vattendrag har dock begransade

Under avstangningsperioden behéver
nedsparsanslutningen fran infartsgruppen
mot Goteborg nyttjas for godstag i bada
riktningarna- Det medfér motriktad trafik
pa Vastra Stambanan mellan
driftplatserna Ostansj6 och Talle.
Motriktad trafik mellan Ostansj6 och Talle
medfér sannolikt begransade stérningar
for trafiken.

6.8.2 Vagtrafik

P& grund av det planerade dubbelsparet
krévs atgarder pa det befintliga vagnatet.
Atgarder kravs i plan och profil for att
skapa planskilda korsningspunkter dar de
planerade vagarna kommer ga bade 6ver
och under banan.

Byggnationen av den planerade
jarnvagsanlaggningen innebdar aven att
delar av det befintliga vagnéatet kommer
behdva nyttjas i syfte att transportera
berg- och jordmassor samt byggmaterial.
FOr att minimera paverkan pa befintliga
vagar ska transporterna sa fort som
mojligt ske langs med jarnvéagslinjen.

FOr att minimera paverkan pa befintliga
végar ska transporterna sa fort som
mojligt ske langs med jarnvéagslinjen.
Detta forutséatter att de planerade broarna
och jarnvagsbankar anlagg och fardigstalls
i ett tidigt skede for att kunna anvandas
for transporter Utforligare
produktionsplanering beskriv i kapitel 11.

Hallsbergsvagen och Karintorpsvagen
Hallsbergsvagen gar mellan Hallsberg och
Ostansjo parallellt med Véastra stambanan.
P& grund av det nya dubbelsparet behover
Hallsbergsvégen justeras for att kunna
passera under bade dubbelspéaret fran
Hallsberg och ett enkelspar som ansluter
fran Vastra stambanan soderut. |
samband med detta flyttas
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Hallsbergsvagen 70 meter soderut fran sitt
befintliga lage.

Det finns atta infarter som ansluts till
Hallsbergsvagens nya stracka. Tva infarter
gar till gamla Hallsbergsvagen och bada
avslutas med vandplaner intill
jarnvagsbanken. Dessa vandplaner
kommer att anvandas for att ge tillgang till
brounderhall. Tva stycken ar
raddningsvagar som leder till tunnlarnas
norra paslag, dessa blir stangda med
vagbommar. Det finns tre fastigheter som
har utfart till Hallsbergsvagen. Den nya
vagen som ligger pa det
landskapsanpassade omréadet far en
anslutning till Hallsbergsvégen vid km
0/470.

Karintorpsvagen ansluter mot riksvag 50
vaster om Asbro och gér till Karintorp.
Nér det nya godsstraket ar byggt kommer
Karintorpsvagen att passera under
dubbelsparet vilket innebar plan- och
profilandringar pa en striacka av cirka 250
meter. Den del av Karintorpsvigen som ej
langre trafikeras rivs och aterstalls till
naturmark. Karintorpsvagens nya lage i
plan blir cirka 12 meter norrut mot
befintlig véag.

Under byggtiden krévs det att det finns ett
fungerande vagnat. Darfor breddas den
befintliga vagen pa sodra sidan med cirka
4,5 meter under byggtiden.

Riksvag 50

Massor fran berg- och jordschakt kommer
i borjan av projektet transporteras langs
med riksvag 50 for tidig transport ut till
Talleslatten. Att riksvag 50 nyttjas under
byggskedet medfér att risken for allvarliga
trafikolyckor mellan personfordon och
arbetsfordon okar. | syfte att reducera de
identifierade riskerna kan antingen
trafikvakter som dirigerar trafiken eller
lotsar nyttjas, om det visar sig nddvandigt
kan det bli aktuellt med att stdnga av
berdrda vagstréackor.

For att minimera paverkan pa allman
trafik langs riksvag 50 foreslas bron 6ver
riksvag 50 i soder pabdrjas tidigare i och
med att bron 6ver riksvag 50 i norr inte
kan borja anvandas innan bankarna i norr
ar klara.

Ersattningsvéagar

Ersattningsvagar ar dopta efter vilken
langdmatning det ar pa den projekterade
jarnvagen langs vagens utbredning.

Ersattningsvag 010-011 ersatter viss
stracka av en befintlig enskild vag nordost
om Karintorp. Den befintliga enskilda
végen rivs och aterstalls till naturmark dar
omdragning kravs. Den nya delen passerar
under nya banan via en jarnvagsbro.

Ersattningsvég 012-013 ansluter mot en
befintlig enskildvég sydvast om Vastra A.
Den befintliga enskilda vagen rivs och
aterstalls till naturmark dar omdragning
kravs. Den nya delen passerar under nya
jarnvéagen via en jarnvagsbro.

78



7. Samlad bedomning

7.1.  Transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for
transportpolitiken i Sverige ar att
sékerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det
évergripande malet ar uppdelat i
funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att
transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet.

Transportsystemet ska vara jamstalld, dvs.

likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att
transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt
bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och till 6kad hélsa.

7.1.1.

Den utokade kapaciteten pa den nya
jarnvagsstrackan bedéms skapa
forutsattningar for en hallbar
samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft
for néringslivet och positiv regional
utveckling som gagnar hela landet.

Funktionsmalet

Vid rivning av befintlig jarnvéag och
ombyggnad till gang- och cykelbana
beddms tillganglighet for cyklister och
fotgangare att 6ka och bidra till ett tryggt
och jamstallt transportsystem.
Tillsammans med utbyggnadsalternativet
beddms det innebara goda forutsattningar
for att 6ka jamstélldheten eftersom
forutsattningarna att resa och

arbetspendla forbéttras for alla
befolkningsgrupper. Med hansyn till detta
beddms utbyggnadsalternativet bidra till
att uppfylla funktionsmalen.

7.1.2.

Utbyggnadsalternativet ska vara séker,
modernt utformad med vél
genomarbetade 16sningar for hantering av
farligt gods och andra sékerhetsrisker.
Utbyggnadsalternativet ska erbjuda ett
miljovanligt transportalternativ for bade
gods- och persontransporter genom ¢kad
energieffektivitet och minska utslapp.
Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till
omgivningen sa att negativ paverkan pa
manniskors halsa och pa miljon
minimeras.

Hansynsmal

7.2.  Trafikverkets projektmal
och overgripande mal for
Hallsberg — Stenkumla

Trafikverkets mal med
kapacitetsstarkningen av Godsstraket
genom Bergslagen tillika malet med
kapacitetsforstarkning pa strackan
Hallsberg — Stenkumla ar:

e Fler godstagslagen under de
attraktiva tiderna pa dygnet.

e Enutdkning av regional
persontrafik till ett tag i timmen.

e En god punktlighet for saval gods-
som persontag.

e Kortare transport- och restider.

Utover de beskrivna projektmalen har
Trafikverket formulerat tre évergripande
mal for utbyggnaden av jarnvagen till
dubbelspar pa strackan Hallsberg —
Degertn och dessa ar att:
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o Oka kapaciteten.
e Uppna god punktlighet.

e FOrbattra sékerheten langs
strackan.
7.2.1. Uppfyllelse av
projektmalen

Okad kapacitet

Jarnvégens kapacitetsforstarkning
kommer medféra en hogre kapacitet an i
nulaget. Det galler bade for person- och
godstrafiken och mgjliggor att fler
tadgavgangar kommer ske i jamforelse med
nulaget.

God punktlighet

Men en utdkad kapacitet, tillsammans
med en ny modern jarnvégsanléaggning
kan punktligheten férvantas bli béattre.

Forbattrad sékerhet langs strackan

Jarnvagen har utformats sa att den ar
saker och har val genomarbetade atgarder
for att minimera de risker som jarnvagen
medfor omgivningen. Jarnvagen innebér
nya mojligheter till sékra och effektiva
transporter. Jarnvagen byggs med hog
sékerhetsstandard och planskilda
korsningar anlaggs for sédkra passager.
Utfort riskarbete har identifierat
risknivaer och tagit fram forslag till
atgarder. Om foreslagna atgarder vidtas
kommer sakerheten langs strackan att
forbattras.

7.3.  Miljokvalitetsnormer

Normer for utomhusluft

Projektomradet utgors av landsbygd utan
storre tatorter eller tat biltrafik.
Luftkvaliteten &ar god i dagslaget och
overskrider inte miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet.

Normer for vattenférekomster

I driftskedet bedoms paverkan pa
vattenforekomsterna fran utslapp av
dagvatten och morfologiska foréandringar
bli marginell och bedéms inte &ventyra
uppnaendet av miljokvalitetsnormer.
Eftersom jarnvagen har transporter av
farligt gods finns dock risk for utslapp av
miljoskadliga &mnen.

Under byggskedet uppstar risk for
paverkan pa miljokvalitetsnormer genom
utslapp av naringsamnen och
fororeningar. Genom att lanshallnings och
processvattnet omhéandertas under
byggskedet kommer vattenkvaliteten for
de berdrda vattendragen endast att
paverkas i begransad utstrackning och i
manga fall tillfallig utstrackning.

Normer for fisk- och musselvatten
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Det finns inga fisk- och
musselvatten i ndrheten av projektet som
kan paverkas.

Planforslaget bedoms inte medverka till
att miljokvalitetsnormerna for buller
Overskrids.

7.4.  Miljokvalitetsmal

Det finns 16 stycken nationella
miljokvalitetsmal som riksdagen faststallt,
for en hallbar samhallsutveckling, se figur
7.1. En hallbar samhallsutveckling innebar
att nuvarande och kommande
generationer ska tillférsékras en hélsosam
och god miljo utifran sociala, ekonomiska
och ekologiska aspekter. Det 6vergripande
malet for arbetet mot en hallbar
utveckling &r att skydda manniskors hélsa,
bevara den biologiska mangfalden,
hushalla med uttaget av naturresurser sa
att de kan nyttjas langsiktigt samt skydda
natur och kulturlandskap.

De miljokvalitetsmal som i forsta hand
berdrs av jarnvéagsplanen ar: Begransad
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miljopaverkan, giftfri miljo, ingen
Overgddning, levande sjéar och
vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
levande skogar, god bebyggd miljo, ett rikt
véxt- och djurliv samt ett rikt
odlingslandskap, se figur 8.1. Nedanlistas
de respektive malen och kort hur projektet
bidrar till dess respektive maluppfyllelse.
For en utforligare beskrivning inklusive
definition av de miljomal som berors
hénvisas lasaren till
miljokonsekvensbeskrivningen, tabell 23.1
pa sidan 226.

e Begransad klimatpaverkan

Omfattande masstransporter under
byggskedet motverkar
maluppfyllelsen tillfalligt. Aven
omfattande anvandning av
konstruktionsmaterial som stal och
betong motverkar maluppfyllelsen.
Under driftskedet 6kar kapaciteten for
jarnvagstransporter vilket 6kar
mojligheten att nyttja energieffektiva
transporter och att dverféra
transporter fran vag till jarnvag.
Under driftskedet beddoms projektet
bidra till maluppfyllelsen.

o  Giftfri miljo

Befintligt fororenad mark
omhéandertas nar den befintliga
jarnvégen tas ur bruk. Den nya
jarnvéagen forvantas medféra en
minskning av transporter pa vag till
forman for jarnvagstransporter. Detta
beddéms minska utslappen av
fororenande amnen fran
vagtransporter. Tagtrafiken bedéms
dock att medfora nya féroreningar, an
om i mindre skala an trafik pa vag.

Sammantaget beddms projektet inte
ha nagon betydelse for

maluppfyllelsen.

e Ingen 6vergddning

Forebyggande atgarder utfors for
att minimera spridningen av
kvavefororeningar fran
bergssprangning. Utslappen ar
kopplade till byggskedet och
minskar sedan med tiden for att
till slut upphéra.

Sammantaget beddms projektet
inte ha négon betydelse for
maluppfyllelse.

Levande sjoar och vattendrag

Projektet medfor att Bladsjon
paverkas negativt genom att
brofundament placeras i sjon. En
begransad yta inom
vattenomradet berors och
miljopéaverkan bedéms som liten.

Projektet beddms motverka
maluppfyllelsen.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattensankningen ar
koncentrerad till den planerade
tunneln, och paverkan &r framst
riktad mot de enskilda
vattentakter som férekommer i
omradet, inklusive enskilda
brunnar. Naturvérden bedéms
inte paverkas.

Projektet beddms motverka
maluppfyllelsen.

Levande skogar

Ny jarnvégsstrackning innebar
ianspraktagande av skogsmark.
Natur- och kulturvarden péverkas
negativt av intrang. Friluftslivet
stors under byggskede.

Projektet bedéms motverka
maluppfyllelse.
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God bebyggd miljé

Rivning av befintlig jarnvag och
dragning av ny jarnvag langre bort
fran befintliga bostader medfor att
farre boende paverkas av buller.
Den nya jarnvagen bedéms bidra
till forbattrad livsmiljé genom
mojligheten att i storre
utstrackning nyttja
miljdanpassade och
energieffektiva transporter,

Kulturmiljon paverkas negativt
och under byggskedet kommer
stérningar uppsta och paverkar
miljon negativt.

Sammantaget beddms projektet
bade bidra och motverka till
maluppfyllelsen.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Vid ny jarnvagsstrackning tas
skogs- och jordbruksmark i
ansprak vilket medfor minskad
skog- och jordbruksareal,
barriareffekter och negativ
paverkan pa populationer och

Figur 7.1. Miljokvalitetsmal.

livsmiljoer. Rivning av befintlig
jarnvag ar dock positivt avseende
natur- och kulturmiljé samt
biologisk mangfald.

Trots anpassningar och
skyddséatgarder kommer
jarnvagen innebéra att arter och
deras livsmiljoer paverkas
mattligt negativt.

Sammantaget beddms projektet
motverka maluppfyllelsen.

Ett rikt odlingslandskap

Vid ny jarnvagsstrackning tas
jordbruksmark i anspréak vilket
medfér minskad areal for
jordbruket, barriareffekter och
negativ paverkan pa
odlingslandskapet. Brukandet av
marken forsvaras men vardet pa
jordbruksmarken ar 1agt vilket
innebar liten till mattlig negativ
paverkan i driftskedet.

Sammantaget beddms projektet
motverka maluppfyllelse.
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7.5. Regionala och lokala
miljomal

7.5.1. Miljdmal fér Orebro 18n

Miljomalen for Orebro l4n utgar fran de 16
nationella miljomalen, varav regionen
beddmer att 14 av dessa ar aktuella for
Orebro lan. | det tgardsprogram som
regionen har tagit fram har sex
fokusomraden prioriterats i det
miljostrategiska arbetet fram till ar 2020.
De sex fokusomraden &r klimat, giftfri
vardag, vatten, hallbar
samhallsplanering, biologisk mangfald
och hallbar resursanvandning. Nedan
foljer en kort beskrivning av de respektive
fokusomradena och hur projektet bedéms
uppfylla var och ett av dessa,

° Klimat

Region Orebro 1an har tagit fram ett
antal atgarder som sak genomforas i
syfte att begrénsa den globala
uppvarmningen. | Energi- och
klimatprogram for Orebro 1an 2017 —
2020, star det att l4sa att regionen har
som mal att utslappen av
véaxthusgaser ska vara 60% lagre ar
2030 jamfort med nivaerna fran ar
2005.

Det foreslagna utbyggnadsalternativet
beddms bidra till att det dvergripande
malet pa 1an sikt uppnas genom
mojligheten att flytta dver transporter
och resor fran vagtrafik till
jarnvéagstrafik.

e Giftfri vardag

Region Orebro lan har tagit fram ett
program for efterbehandling av
férorenade omraden i Orebro lan.
Programmet fungerar som ett stod for
kommunerna i form av
tillsynsvagledning for att utreda
ansvarsfragan for fororenade omraden
med riskklass 1 och

Utbyggnadsalternativet bedéms bidra
till maluppfyllelse om en giftfri
vardag. Genom att identifiera
omraden med féroreningshalter okar
kunskapen kring var dessa ar belagna.
I byggskedet kommer
miljéprévningsférordningen
(2013:251) kring anvédndningen av
icke-farligt avfall for
anlaggningsandamal att foljas.

e Vatten

Vattenmyndigheternas
atgardsprogram ligger som grund for
hur arbetet med vattenfragor kommer
genomforas i lanet. Flera delar ingar i
vattenfragan och for projektet ar
framst miljogifter med fokus péa
dricksvatten av intresse.

Utbyggnadsalternativet leder till att
fororeningar uppstar under
driftskedet, framst vid anvandning av
bekdmpningsmedel, slitage av
exempelvis bromsar och réls eller vid
brand. Koppar kommer aven att avges
fran elledningar och kontaktdelar pa
taglok. Under byggskedet kommer
kvaveutslappen att 6ka under en
begransad tid for att darefter minska.
Utslépp av dagvatten och andra
fororeningar bedoms bli marginell och
utbyggnadsalternativet bedéms inte
motverka maluppfyllelse.

e Hallbar samhallsplanering

Inom héllbar samhéllsplanering tar
Orebro 1an upp, for projektet,
relevanta aspekter sa som buller,
friluftsliv och kulturmiljo.

Utbyggnadsalternativet innebér att ett
antal bostader och verksamheter som
inte ar bullerberdrda i dagslaget
kommer att bli det nar den nya
jarnvagen byggs. Andra omraden, som
delar av Hallsberg och Asbro, kommer
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att fa en battre ljudmiljo da befintliga
SPAr rivs.

For aspekten friluftsliv kommer
utbyggnadsalternativet ge bade
positiva och negativa konsekvenser.
Den nya jarnvédgen gar genom ett
relativt oexploaterat omrade och ger
negativa konsekvenser for friluftsliv.
Positiva konsekvenser uppstar langs
den befintliga jarnvagen.

Utbyggnadsalternativet har mattlig till
stor negativ paverkan pa aspekten
kulturmilj6. Ett antal forn- och
kulturlamningar langs strackan
kommer att tas bort och den nya
jarnvéagen leder till forsdmrade
agrarhistoriska samband mellan flera
olika platser.

Utbyggnadsalternativet bedéms bidra
till maluppfyllelsen.

e Biologisk méangfald

Region Orebro lan lyfter i sitt program
Atgardsprogram for Orebro lans
miljomal 2016—-2020 upp att insatser
for att bevara den biologiska
mangfalden behéver goras med ett
helhetsperspektiv dar hénsyn tas till
ekologiska samband och den grona
infrastrukturen.

Utbyggnadsalternativet leder till att
framst produktionsskog och dkermark
med laga naturvarden tas i ansprak.
Vissa mindre omraden med pétagligt
naturvarde blir starkt negativt
paverkade. De negativa
konsekvenserna for naturmiljon ar
begransande till ett fatal omraden.

Utbyggnadsalternativet bedéms
motverka maluppfyllelsen.

e Hallbar resursanvandning

Utbyggnadsalternativet har omfattade
masshantering. Dar det ar mojligt
kommer schaktmassor att
ateranvandas inom omradet, i andra
hand att anvandas i narliggande
projekt och i sista hand lamnas pa
deponi.

Resursanvandning kommer att ske i
form av transporter under byggskedet
samt att jarn och betong anvénds vid
tillverkningen av den nya jarnvégen
och tillhérande broar.

Om schaktmassor kan ateranvandas
inom omrédet eller anvandas i
narliggande projekt bedéms
utbyggnadsalternativet bidra till
maluppfyllelse.

7.5.2. Lokala miljomal

Askersunds kommun
Planering och exploatering

Askersunds kommun anger i sin
Oversiktsplan att planering och
exploatering ska ta hansyn till
riksintressen och 6vriga intressen. Dessa
intressen ska vagas samman for att
minimera negativ miljopaverkan.

Utbyggnadsalternativet innebér en positiv
paverkan jamfort med nollalternativet
genom att riksintresset for
kommunikationer forbéattras. Inga dvriga
riksintressen ar berdrda for Askersunds
kommun. Projektet har studerat olika
alternativa lokaliseringar och
utformningar och miljofragor har varit en
del av beslutsunderlaget.

Projektet beddéms inte motverka
maluppfyllelsen.
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Eventuell exploatering i Askersunds
kommun ska &ven ta hansyn till befintliga
forhallanden pa den aktuella platsen, ur
bade natur- och friluftssynpunkt.

Utbyggnadsalternativet innebér stor
negativ paverkan for friluftslivet i
rekreationsomradet Bladsjon. Positiva
konsekvenser for friluftslivet uppkommer
i vid delomradena langs den befintliga
jarnvagen. For naturmiljon &ar de negativa
konsekvenserna begransade till ett fatal
omréaden. Projektet bedéms inte
motverkar maluppfyllelsen.

Mark och vatten

Planering av mark och vatten ska i
Askersunds kommun ske utifrén ett
hallbarhetsperspektiv.

Projektet har studerat olika alternativa
lokaliseringar och utformningar och
miljofragor har varit en del av
beslutsunderlaget.

Projektet beddms inte motverka
maluppfyllelsen.

Nybyggnation

Askersund kommun avser att minimera
nyexploatering pa jordbruksmark

Utbyggnadsalternativet bedéms innebara
en liten negativ paverkan jamfort med
nollalternativet da viss jordbruksmark tas
i ansprak. Jordbruksmarken som tas i
ansprak ar liten.

Projektet bedéms motverka
maluppfyllelsen.

Hallsbergs kommun
Avrinningsomraden

Atgarder i Hallsbergs kommun som berér
avrinningsomraden ska inte ha annan

paverkan i grannkommuner an i den egna
kommunen.

Gallande avrinningsomréaden kommer
utbyggnadsalternativet att beréra flera
avrinningsomraden med paverkan i
grannkommunerna, men projektet
bedoms inte paverka maluppfyllelsen.

Skyddsvarda naturomraden

Det finns ménga skyddsvéarda
naturomraden i Hallsbergs kommun. |
vissa fall kan enskilda intressen och
ekonomin komma i konflikt med
naturvardena. | kommunens oéversiktsplan
star det att bedomningarna ska goras
utifran en langsiktigt hallbar utveckling
vilket innebér att ekonomiska, ekologiska
och, dar det &r relevant, socialt/kulturella
varden ska vagas samman pa ett
balanserat och genomférandemassigt
rimligt satt.

Utbyggnadsalternativet kommer medféra
mattlig negativ paverkan pa
naturomradena Tripphultsmon och sodra
delen av Tripphultsmossen. For
friluftslivet leder projektet till att
skogsomraden séder om
Tripphultsmossen paverkas av en barriar
som paverkar mojligheterna att na
omréden vaster om sparet. Detta
forsamrar tillgangligheten och omradets
upplevelsevarden. Projektet beddms
motverka maluppfyllelsen.

Biologisk mangfald

Hallsbergs kommun har som mal att
bevara den biologiska mangfalden. Den i
kommunen férekommande
variationsrikedomen av naturtyper och
arter ska bibehallas och ges
forutsattningar att fortleva i livskraftiga
populationer under naturliga betingelser.

Projektet medfor att en allé med gamla
askar vid Perstorp kommer tas bort vilket
ger en starkt negativ paverkan. Som
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kompensationsatgard kommer en ny allé
att planteras. Ytterligare skyddsatgarder
kommer att ske for ett antal arter.
Paverkan i det stora hela ar mycket
begransad och projektet beddms inte
paverka maluppfyllelsen.

Kumla kommun

Inga lokala miljomal, av relevans for det
aktuella projektet har patraffats. Det har
darfor inte varit mojligt att bedéma hur
projektet paverkar maluppfyllelsen av de
lokala miljomalen som &terfinns i Kumla
kommuns miljdprogram 2019 — 2022.
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8. Overensstammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark

och vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna
hansynsregler

De allméanna hansynsreglerna ligger till
grund for arbetet med upprattande av
denna jarnvagsvagplan. Nedan redovisas
oversiktligt hur kraven i de allménna
hansynsreglerna har beaktats i samband
med planeringen av anlaggandet.

Bevishorderegeln

I MKB:n och tillhérande utredningar har
de allmanna hansynsreglerna beaktats
genom att Trafikverkets verktyg for
miljosékring har anvénts i projektet med
syfte att sékerstalla hanteringen av
miljofragor som uppstar.

Kunskapkravet

Kunskap har inhdmtats under hela
projektets gang genom det omfattande
utrednings- och projekteringsarbetet som
ingar i jarnvagsplanen och efterféljande
sakproévningar.

| arbetet har erforderlig expertis anlitats.
Aven i samradsprocesser med bland annat
tillsynsmyndigheter har kunskap
inhdmtats.

Forsiktighetsprincipen

Planeringen och projekteringen av
jarnvagen har pagatt parallellt med
framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivningen. Under
arbetets gdng har anpassning av jarnvagen
gjorts utifran forsiktighetsprincipen. Ett
exempel &r risk- och sékerhetsvéarderingen
samt riskanalyser som har gjorts inom
ramen for MKB:n. Analyserna ger

underlag for de skyddsatgarder och
anpassningar som behover utféras.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter som kan vara skadliga
for manniskor eller miljon ska undvikas
om de kan ersattas med mindre farliga
produkter. Skyddsatgarder finns
redovisade i
miljokonsekvensbeskrivningen samt i
jarnvéagsplanen.

Vilka specifika I6sningar som valjs for att
uppfylla krav om basta mojliga teknik
avgors utifran det kunskapslage som rader
nar jarnvagsutbyggnaden kommer att ske.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Projektet har omfattade masshantering.
Dar det ar mojligt kommer schaktmassor
att ateranvandas inom omradet, i andra
hand att anvandas i narliggande projekt
och i sista hand lamnas pa deponi.

Genom utbyggnaden forbattras
forutsattningarna for kollektivtrafik vilket
kan minska anvandningen av
fossilbransledrivna fordon och darmed
minska anvandning av ickeférnybara
branslen. Sparbunden trafik har lag
energiforbrukning jamfort med biltrafik.
Ravaror och energi bedéms kunna
hushallas i skalig omfattning.

Lokaliseringsprincipen

Foreslagen strackning av dubbelsparet ar
vald efter omfattande utredningar for att
minimera intrdng i och paverkan pa
natur- och kulturvarden samt manniskors
hélsa. Projektet medfor en fran allman
synpunkt god hushallning.
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Skalighetsregeln

Hansynsreglerna ska tillampas i den
utstrackning det ar skaligt. Nyttan av
skyddsatgarder ska vagas mot kostnader
och kraven som stélls ska vara
miljomassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga. Dock far inte
miljokvalitetsnormer éverskridas.

Skadeansvaret

Vid lokalisering av jarnvégen har hansyn
tagits till att negativ paverkan pa
manniska och miljo ska vara s liten som
mojlig. Den valda strackningen &ar aven
den mest férdelaktiga med hansyn till
samhalle, genomfdrande och uppfyllelse
av projektspecifika mal. Trots att
skadeforebyggande atgarder vidtas kan
skador uppsta pa byggnader och
naturmiljo. Trafikverket tar fram
uppféljningsprogram for att ha mojlighet
att identifiera framtida skador sa att dessa
kan omhéndertas.

8.2. Hushallning med mark- och
vattenomrade

Hur forekommande yt- och
grundvattenférekomster samt
naturvarden kan komma att paverkas som
foljd av den planerade jarnvagen, samt
vilka atgarder som skall vidtas, hanteras
och utreds i foreliggande skede av
jarnvagsplanen.

8.3.

Jarnvagsplanen beror riksintresse for
Natura 2000-omradet Lindhult samt
riksintresse for kommunikation.

Riksintressen

Natura 2000-omréadet ar belaget vid den
del av strackan som kommer ga i tunnel
och berdérs darfor inte direkt av den nya
jarnvagen. Omrédets grundvatten
kommer sankas nagot men bedémningen
ar att det inte ger nagra konsekvenser for
omradets varden. Projektet kommer inte
att paverka bevarandestatusen for Natura
2000-arter eller naturtyper i omradet och

bevarandemalen for Lindhults Natura
2000-omréade bedéms kunna nés.

Riksvag 50 ar utpekat som riksintresse
och ingar i det nationella stamvagnatet.
Det forbinder Sydsverige med
Mellansverige. Utbyggnadsalternativet
beddms inte paverka riksvag 50.

Projektet starker riksintresset for jarnvag
och utbyggnadsalternativet bedéms bidra
positivt till riksintresset for
kommunikation, genom att
utbyggnadsalternativet ger en hdgre
kapacitet pa jarnvagen an vad den
befintliga anlaggningen gor idag.

8.4.  Miljokvalitetsnormer

Normer for utomhusluft

Projektomradet utgors av landsbygd utan
storre tatorter eller tat biltrafik.
Luftkvaliteten ar god i dagslaget och
overskrider inte miljokvalitetsnormer for
luftkvalitet.

Normer for vattenférekomster

I driftskedet beddms paverkan pa
vattenforekomsterna fran utslapp av
dagvatten och morfologiska férandringar
bli marginell och beddms inte aventyra
uppnaendet av miljokvalitetsnormer.
Eftersom jarnvégen har transporter av
farligt gods finns dock risk for utslapp av
miljoskadliga @mnen.

Under byggskedet uppstar risk for
paverkan pa miljokvalitetsnormer genom
utslapp av naringsémnen och
fororeningar. Genom att lanshallnings och
processvattnet omhandertas under
byggskedet kommer vattenkvaliteten for
de berdrda vattendragen endast att
paverkas i begransad utstrackning och i
manga fall tillfallig utstrackning.

Normer for fisk- och musselvatten
Miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten avser endast vissa utpekade
vatten. Det finns inga fisk- och
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musselvatten i narheten av projektet som
kan paverkas.

Planforslaget bedéms inte medverka till
att miljokvalitetsnormer for buller
Overskrids.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark
tas i ansprak. Vid lokalisering och
utformning av jarnvagsanlaggningen har
utgangspunkten varit att markanspraken
ska bli s& sma som mojligt utan att
paverka jarnvagens funktion. Vidare ska
det inte heller medfdra alltfor stor
paverkan pa miljon eller orsaka oskaliga
kostnader. Avvagningar har gjorts nar
olika aspekter statt mot varandra.

Utgangspunkten for markanspraken i
jarnvagsplanen ar att
jarnvagsinfrastrukturen ska vara belagen
pa fastigheter som &gs av Trafikverket.
Jarnvégsanlaggningen kommer att tas i
ansprak via fastighetsbildning.

Fastigheter for jarnvagsandamal
tillsammans med servitut ska omfatta
tillréackligt utrymme for att uppfylla
kraven pé sakerhet for jarnvagsdriften.

Den faststéllda och lagakraftvunna
jarnvagsplanen ger Trafikverket ratt att
I6sa in mark som behdvs permanent for
jarnvagsanlaggningen. Denna ratt
motsvaras av en skyldighet att 16sa in
samma markomrade om fastighetségaren
begar det. Markanspraken framgar av
plankartorna.

9.1. Permanent med aganderatt

()

Den mark som tas i ansprak med
aganderatt ar sddan mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen och som inte kan
kombineras med annan markanvéandning.
Markanspraket kravs for att ge plats at de
nya sparen och 6vriga anlaggningsdelar
som tillhér jarnvagsanlaggningen. Vid
utformning av den nya jarnvags-
anlaggningen gar det i vissa fall att gora
ett val mellan utformningsalternativ som
ger olika stort markintrang. Detta galler

framforallt for utformning av bullerskydd.
Bullerskyddsvallar medfdér ett relativt stort
markintrang men medfor lagst
anléggningskostnad och &r i vissa fall en
fordel ur ett gestaltningsperspektiv.
Bullerskyddsskarmar medfor ett litet
markintrang men medfor héga
anlaggningskostnader och uppfattas ofta
som negativt fér landskapsbilden.
Permanent markansprak med traditionell
aganderatt uppgar till cirka 70 hektar,
varav cirka 19 hektar ar jordbruksmark
och resten skogsmark/6ppen mark.

9.2. Markansprak med
servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med
servitutsratt ar sddan mark som behovs
for jarnvagsanlaggningen och som kan
kombineras med annan markanvandning.
Andamal framgar av plankartorna. Totalt
kommer cirka 29 hektar att tas i ansprak
med servitutsratt, varav 5 hektar ar pa
jordbruksmark och resten skogs-
mark/6ppen mark.

e Servitutsratt for servicevag (Jsl).
Ger Trafikverket rattighet att
anlagga, nyttja och underhalla vag
for atkomst till
jarnvagsanlaggningen.

e Servitutsratt for tradsakring
(Js2). Ger Trafikverket rattighet
att ta bort trad och annan
vegetation som kan aventyra
jarnvégens driftsékerhet. Inom
mark som inte ar ianspraktagen
som tomt for bebyggelse har
servitutshavaren ratt att utanfor
jarnvégsfastigheten inom ett
avstand av 20 meter fran
narmaste sparmitt for att halla
fritt fran trad och buskar.
Omradet benamns skotselgata.
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Utanfor skotselgatan och pa tomt
for bebyggelse har
servitutshavaren ratt att falla de
trad som vid fall kan utfora fara
for sparanlaggningen eller
jarnvagsdriften. Omradet
benamns kantzon och traden
kanttrad.

e Servitutsratt for underhall av
jarnvagsanléaggningen (Js3). Ger
Trafikverket rattighet att
vidmakthalla
jarnvagsanlaggningen, till
exempel bullerskyddsskarmar
eller stangsel. Fastighetsdgaren
far nyttja marken men inte utféra
atgarder som kan begransa
Trafikverkets tilltrade till marken.

e  Servitutsratt for
underhall/rensning av
vattenavledning (Js4). Ger
Trafikverket rattighet att
underhalla och rensa diken och
ledningar for vattenavledning
samt underhall av vallar som
hindrar vatten att rinna néra
jarnvagsanléggningen.
Fastighetsagaren far nyttja
marken men inte utfora atgarder
som kan begrénsa Trafikverkets
tilltrade till marken.

e Servitutsratt for tunnel (Js5). Ger
Trafikverket rattighet att bibehalla
och underhalla tunneln.

e Servitutsratt for bullerskyddsvall
(Js6). Ger Trafikverket rattighet
att underhalla bullerskyddsvallen.

9.3. Markansprak med tillfallig
nyttjanderatt (T)

For att kunna bygga jarnvéagsanléaggningen
behover viss mark tas i ansprak tillfalligt
under byggtiden. De stdrsta ytorna kravs
for masshantering, men éven

arbetsomrade till maskiner under
byggtiden.

Den tid som marken tas i ansprak for
tillfallig nyttjanderéatt anges pa
plankartorna.

Totalt kommer cirka 76 hektar att tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt, varav
cirka 10 hektar ar jordbruksmark, och
resten ar skogsmark/6ppen mark.

De olika typerna av tillfalliga markansprak
som ar aktuella i detta projekt ar:

e T1 - for byggtrafik och annan
trafik. Dar byggtrafiken planeras
ga pa vagar med
gemensamhetsanlaggningar
kommer tillgangen till vagen att
I6sas tillsammans med
samfallighetsforeningen/
deléagarna.

e T2 - markomrade for etablering,
till exempel uppstéllning av
manskapsbodar och maskiner.

e T3 -—ytafor upplag av massor

e T4 — markomraden for
arbetsomrade som kravs for att fa
plats med maskiner under
byggtiden.

T5 — yta for tillfalliga
fordrojningsdammar under
byggtiden.

9.4. Markansprak med vagratt
V)

Vagréatt uppkommer genom att
véaghallaren tar mark i ansprak eller annat
utrymme for védg med stdd av en faststalld
vag- eller jarnvagsplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att i fastighetsagarens
stalle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid som
vagratten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogodra sig alster och andra tillgangar
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som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphoér nar vagen
dras in. Byggandet av vagen kan starta nar
vaghéllaren har fatt vagratt, &ven om man
inte traffat ndgon ekonomisk uppgorelse
for intrang eller annan skada.
Vardetidpunkten ar den dag da marken
togs i ansprak. Den slutliga ersattningen
raknas upp fran dagen da ianspraktagande
med ranta och index tills ersattningen
betalas. Eventuella tvister om

ersattningen avgors i domstol. Vagratt kan
inte uppkomma inom detaljplanelagd
mark dar kommunen &r huvudman for
allménna platser.

Totalt kommer cirka 2,2 hektar att tas i
ansprak med vagratt.

9.5. Markansprak med inskrankt
vagratt (Vi)

Inskrankt vagratt innebar att Trafikverket
inte erhaller fullstandig ratt over
vagomradet, utan rattigheten &ar inskrankt
pa det satt som anges pa plankartan och
beskrivning. Inskrankt vagratt mojliggor
ett samutnyttjande av marken. Mark som
tas i ansprak med inskrankt vagratt ar vid
vagbroar.

Totalt kommer cirka 0,1 hektar att tas i
ansprak med inskrankt vagratt.

9.6.

Omrade for enskild vag ingar inte i
faststallelsebeslutet. Férandringar av det
enskilda vagnatet hanteras via
lantmaterimyndigheten och férrattning
gors enligt forrattningslagen.

Omrade for enskild vag

9.7. Indragning av allman vag

D4 Hallsbergsvagen (vag 529) far delvis ny
stréackning dar jarnvéagen korsar véagen
kommer de aterstdende delarna av
Hallsbergsvagen att dras in fran allméant

vagunderhall. Aven den delen av
Karintorpsvagen (vag 609) som byggs om
kommer att dras in fran allméant
vagunderhall.

9.8. Pagaende markanvandning

Den forsta delen av strdckan domineras av
infrastruktur och kraftledningar. Det
ligger ett antal fastigheter kring Talle och i
Perstorp som paverkas av jarnvagens nya
strackning, och dessa fastigheter har
redan forvérvats av Trafikverket.
Jarnvagen dras i en 2,4 kilometer lang
tunnel som innebdr att jordbruks- och
skogsmark kommer att kunna nyttjas som
tidigare. Soder om tunneln gar jarnvagen
genom bade skogs- och akermark. Vid
Karintorp passerar jarnvagen ett omrade
med fritidshus och ett av dem &ar redan
inlost.

Jarnvagen gar pa en bro dver Bladsjon.
Soder om Bladsjon gar jarnvagen till
storsta del genom skogsmark fram till
riksvag 50. Narkebergs honseri passeras
aven pa denna stracka. Nar jarnvagen har
passerat riksvag 50 gar jarnvagen genom
skogs- och dkermark ner till Stenkumla.

9.9.

Inom jarnvagsomradet finns ett antal
ledningskorsningar. Berdrda ledningar
inom stréckan &r el-, tele-, opto- och VA-
ledningar. Dessa ledningar finns som
mark- eller luftférlagda ledningar.

Ledningsomlaggningar

Kraftledningar i omradet kommer att
paverkas av den planerade jarnvagen, och
omflyttning av ledningar kommer utféras.
Ledningséagare som Svenska Kraftnat,
Vattenfall Eldistribution, Ellevio AB och
Trafikverket Elkraft kommer att beroras.
Alla dessa hanteras separat genom
koncessioner.

Ovriga ledningsomléaggningar sker i
samrad med ledningsagarna.
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10.

10.1.

Efter det att jarnvagsplanen har faststallts
och innan byggnadsarbeten paborjas kravs
normalt olika tillstand och dispenser
enligt miljébalken och andra lagar.
Projektets forenlighet med generellt
biotopskydd och strandskydd inom
miljobalken hanteras inom ramen for
jarnvagsplanens faststallelse. Utdver detta
kan foljande tillstand och dispenser bli
aktuella for detta projekt:

Fortsatt arbete

Tillstand och dispenser

10.1.1.

Samrad och tillstand enligt
kulturmiljolagen for intrang i
fornlamningsmiljoer eller fornlamningars
skyddsomrade enligt kulturmiljolagen 2
kap § 2. Om en fornlamning patréaffas
under gravning eller annat arbete ska
arbetet omedelbart avbrytas till den del
fornlamningen berérs. Den som leder
arbetet ska omedelbart anmaéla
forhallandet till lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen 1988:950, 2 kap § 10.

Fornlamningar

Forutsatt att spar 104 langs det befintliga
Godsstraket tas ur bruk och omvandlas till
ett nytt gdng-och cykelvag kan en
fornlamning i form av en fornborg bli
aktuellt for utredning huruvida det
kommer kravas samrad och tillstdnd
enligt kulturmiljolagen 2 kap § 2 for
intrang i fornlamningsmiljoer eller
fornlamningsomrade

10.1.2. Anmalan om
vattenverksamhet

Anmalan om vattenverksamhet kommer
att goras till Iansstyrelsen rérande arbeten
i vattenomraden, till exempel anlaggande
av trummor. Dikesomgréavningar samt
trummor ldngs med jarnvagsstrackan
beddms kunna hanteras som
anmaélningsarenden, men kan komma att

bedomas som tillstandspliktiga nar
utredningar ar genomforda. Vilka arbeten
i vattenomraden som kan komma att bli
aktuella kommer att utredas.

For att kunna lista samtliga
vattenomraden som kommer att paverkas
av jarnvagsanlaggningen kommer en
inventering av vattenomraden genomforas
i falt.
10.1.3. Tillstand
vattenverksamhet —
Tripphultstunneln

Parallellt med arbetet med jarnvagsplanen
och aktuell MKB kommer en process for
tillstandsansokan for vattenverksamhet
enligt kapitel 11 miljobalken paborjas for
jarnvagstunnel. Denna process omfattar
ocksa samrad och en MKB, vilket mer i
detalj beskriver tunnelns paverkan pa och
konsekvenser for grundvatten och
ytvatten i byggskede respektive driftskede.
Tillstdndsansokan for vattenverksambhet,
inklusive teknisk beskrivning och MKB
tillstélls Mark- och miljodomstolen for
provning och faststallande av villkor.
Tillstdnd kan lamnas forst efter det att
jarnvagsplanen har faststallts.

I tillstdndsansokningen for framstallandet
av tunneln yrkar Trafikverket att Mark-
och miljédomstolen att bevilja tillstand for
att:

- leda bort inlackande grundvatten fran
bergtunnlar och 6vriga anlaggningar i
berget,

- under bygg- och driftskedet leda bort
grundvatten fran jarnvagsbroar dver
Hallsbergsvagen och Véstra stambanan,
- under bygg- och driftskede leda bort
inlackande grundvatten fran en
dagvattendamm vi tva fastigheter i
Hallsbergs kommun,
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- under byggskedet leda bort inldckande
grundvatten fran anlaggning av en ny
vatmark,

- utféra schaktning och utfyllnad
vattenomrade pa tva fastigheter i
Askersunds kommun,

- genomfdra schaktning och omledning av
delar av Kvarnbécken och
Tripphultsbéacken,

- utfora och vidmakthalla anlaggningar for
den sokta verksamheten och vid behov
riva tillfalliga anlaggningar, samt

- anlagga erforderliga uttagsbrunnar och
nddvandiga anldggningar samt leda bort
grundvatten fran dessa anlaggningar.
10.1.4. Tillstand
vattenverksamhet —
byggande av bro dver
Bladsjon

En tillstandsansokan for
vattenverksamhet kommer ocksa att tas
fram for bro 6ver Bladsjon.
Tillstdndsansokan for byggande av bron
Over Bladsjon foljer samma process som
for tunneln.

| tillstandsansokningen for uppféorandet
av bron over Bladsjon yrkar Trafikverket
att Mark- och miljddomstolen att bevilja
Trafikverket tillstand for att:

- uppfora anlaggningar for jarnvégsbron
inom Bladsjons vattenomrade,

- i samband med uppfdrandet av bron;
utfora fyllnings-, palnings-, sprangnings-
och gravningsarbeten inom
vattenomradet, samt

- utfora tillfalliga konstruktioner for de
arbeten som beskrivs ovan.

10.1.5.

Projektet kan medféra att skyddsvéarda
och hotade djur- och véxtarter som
omfattas av artskyddsférordningen
berodrs. En artskyddsprévning kan kréavas
om livsmiljoer skadas eller forstors.

Artskyddsdispens

10.1.6. Anmalan for 12:6-samrad

Atgarder som inte &r tillstdndspliktiga
eller anmalningspliktiga enligt andra
bestammelser i miljobalken och som kan
komma att vasentligt dndra naturmiljén
ska enligt 12 kap 6 § miljobalken anmadlas
for samrad till lansstyrelsen. Om atgarden
galler skogsbruksatgarder ska
samradsanmélan goras till Skogsstyrelsen.
| det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen
kommer Trafikverket precisera vilka
omraden som kan komma att beroras av
sddana samrad. Anmalan for samrad kan
komma att behdvas om exempelvis
schaktning utanfor det faststéllda
vagomradet behovs eller om tillfalliga
véagar eller upplag ska anlaggas i
byggskedet i naturmark utanfér det
faststallda vag- eller jarnvagsomradet.

10.1.7.

Anlaggande av trummor i
markavvattningsdiken hanteras generellt i
mark- och miljédomstolen, om det inte
framgar av foretagets bestammelser vilka
dimensioner framtida trummor ska ha.
Narmare utredning av féretagen kommer
ske for att bland annat klargtra eventuell
flodeséndring till avvattningsdiken.

Markavvattningsforetag

10.1.8. Natura 2000

Natura 2000-omradet Lindhult paverkas
genom grundvattensankning. Tillstand till
atgarderna kan stkas hos lansstyrelsen
eller integreras i miljddomsansodkan for
tunneln.
10.1.9. Patraffande av
fororeningar

Skulle férorenade omraden, féroreningar i
befintlig vag- eller jarnvagskropp eller
liknande patraffas foreligger skyldighet att
genast underrétta tillsynsmyndigheten
(miljonamnden i aktuell kommun) om
fororeningarna kan medfdra skada eller
olagenhet for méanniskors hélsa eller
miljon.
10.1.10. Sanering av férorening
eller férorenat omrade
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Om en avhjilpandeétgird, "sanering”,
behdver vidtas ska detta vanligen anmaélas
till tillsynsmyndigheten enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet
och halsoskydd. Tillstand behévs for
transport av férorenade massor om
saneringen medfoér behov av transport.
Ansokan om transporttillstand gors av
transportdren hos aktuell lansstyrelse.

10.1.11. Bygglov

Bygglov sdks for jarnvagens
teknikbyggnader enligt kap 9 plan- och
bygglagen. Dessa soks for de enskilda
byggnaderna och bestémmelser om
undantag undantas fran jarnvagsplanen.

10.2. Fragor for fortsatt hantering
och utredning
10.2.1. Befintligt spar

I samband med ombyggnationen av
Godsstraket kommer befintliga enkelspéar
att rivas. Befintlig jarnvag pa banstrackan
ar idag 14 kilometer langt och utgar fran
Hallsberg som tva separata strackningar.

10.2.2.

Det fortsatta gestaltningsarbetet utgar
ifrdn det gestaltningsprogram som har
tagits fram med denna jarnvagsplan.

Gestaltning

| korthet innefattar det fortsatta
gestaltningsarbetet detaljprojektering av
de markytor som tillkommer genom
jarnvagsbankar, brokoner och markytorna
under det planerade broarna. Vidare sa
ska det tas fram en beskrivning av hur
avbaningsmassor ska hanteras samt hur
dessa darefter ska underhallas under det
framtida driftskedet.

Utdver detaljprojektering ska éven arter
pa trad specificeras, vaxtbaddars
uppbyggnad beskrivas samt hur &ngs- och
sanddynor ska konstrueras och skotas.

For ytterligare beskrivningar av det
framtida gestaltningsarbetet hénvisas

lasaren till det for projektet specifika
gestaltningsprogrammet.

10.3. Uppfoljning och kontroller

Miljouppfoljning &r ett brett begrepp som
kan omfatta allt fran rutinmassiga
kontrollaktiviteter till omfattande studier
av miljoeffekter. Uppféljning av
infrastrukturprojekt kan darfor ha olika
syften och innebara olika aktiviteter i vag-
och jarnvagsprocessen. Olika typer av
miljéuppfoljning staller olika krav pa
planering, dokumentation och analys.

Genom hela arbetet med jarnvagsplanen
har utformning av anlaggningen
dokumenterats ur skyddshénsyn till olika
miljévarden. Exempelvis skyddsatgarder,
kompensationsatgarder och 6vriga
atgarder som bedéms minimera paverkan
pa miljon eller framja miljévarden i
allménhet.

Dokumentationen sker i den del av
Trafikverkets mall Miljosékring plan och
bygg som hanterar foreslagna atgarder i
jarnvéagsplanen. | slutskedet av arbetet
med jarnvagsplanen éverfors foreslagna
atgarder, inklusive de atgarder som
faststélls i jarnvagsplanen, till den del i
mallen som kallas Miljoésakring bygg.
Atgérderna foljer sedan med projektet in i
kommande skeden; bygghandling och
byggande for att sedan slutdokumenteras i
samband med att projektet ar utfort. |
bygghandlingen, som bygger pa
jarnvagsplanen och den miljosékring som
gjorts i samband med planen, styr
Trafikverket vilka miljokrav och
skyddsatgarder med mera som ska galla
utover Trafikverkets generella miljokrav
for entreprenader (Riktlinje - Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling,
TDOK 2012:93). Aven i arbetet med
tillstdndsansokan for vattenverksamhet i
projektet kommer forslag pa
kontrollprogram for vatten att hanteras.
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10.4. Kontroller under

byggskedet

Exempel pa uppféljning som kan bli
aktuell i byggskedet ar:

kontroll att kraven i Riktlinje -
Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, TDOK
2012:93 foljs.

kontroll att krav som stélls pa
utférande av
entreprenér/entreprenad
avseende skyddsatgarder i
byggskedet i miljésakring och

projekterade handlingar efterlevs.

kontroll/méatning att uppstallda
gréans- eller riktvarden for olika
kravstallda eller pa annat satt
faststallda miljéparametrar inte
Overskrids i byggskedet, till
exempel buller- och
vibrationsnivaer,
vattenkvalitetsparametrar i
vattendrag med mera.

kontroll av vattenkvalitet och niva
i enskilda brunnar under
byggskedet.

kontroll av att villkor i beslut om
tillstdnd/ anmalan for
vattenverksamhet efterlevs under
byggandet.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras
for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som
underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berdrda sakagare och dvriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutlatande
som uppréttas nar granskningstiden &r
slut.

Formell hantering

De inkomna synpunkterna kan foranleda
att Trafikverket andrar jarnvagsplanen.
De sakagare som berérs kommer da att
kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter p& andringen. Ar &ndringen
omfattande kan underlaget aterigen
behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande
oversands till 1ansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begars faststéllelse
av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa jarnvagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation
kan beslut tas att faststélla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet dverklagas
provas dverklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska
kungdras for granskning och faststéllas
regleras i 2 kap 12—-1588 lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag respektive 17-18
8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som
redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behdvs, eventuella

bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste féljas nar
jarnvagen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft
blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att
jarnvagsbyggaren, det vill sdga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsagare begar
det, att 16sa in mark som behdovs
permanent for jarnvagen. Mark som
behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket
ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmaterimyndigheten eller genom att
Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsagare i forvag och sedan lamna
Over avtalet till lantméaterimyndigheten,
dar den forvarvade marken overfors till en
av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets
beslut kan dverklagas till mark- och
miljddomstolen

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft
ger féljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstand att bygga
allman vag i enlighet med
faststéllelsebeslutet och de villkor som
anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller
annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berérda
fastighetsagare ersattning.

» Vad som utgér allmén vag och
vaganordning laggs fast.
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Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt
anvanda mark som behdvs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i
fastighetsforteckningen framgar vilken
mark som berdrs, vad den ska anvandas
till, under hur l&ng tid den ska anvandas,
hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt
att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvégsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far
inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt
forsvara for Trafikverket att anvanda den
mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den
anlaggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

11.2. Genomforande

Val av arbetsmetoder under byggskedet
avgor i hog grad miljopaverkan och
konsekvenser for berorda. Malet ar ocksa
att tagtrafiken ska kunna uppratthallas
med sa smé storningar som majligt under
byggskedet. Miljoprévningen, som pagar
parallellt med jarnvagsplanen, kan
innebéra att det kommer stéllas krav
under byggtiden som kan medfora
tidsrestriktioner. Tidsrestriktioner kan
aven bli aktuella for delar av dygnet med
hansyn till boendemiljder. Vattenfragorna
kommer att hanteras mer utférligt i
anstkan om Tillstand for
vattenverksamhet.

L&ngs vissa strackor déar jarnvagen byggs
kan befintliga vagar behdva stangas av
kortare eller langre tid. Detta kan
innebdra att vissa in- och utfarter till
fastigheter paverkas. Tillfallig omledning
av trafik kan darfor kravas for bibehallen
tillganglighet.

11.2.1.

Byggskedet for projeketet berdknas att
paga under sju ar, med bérjan ar 2022.
Under de forsta fyra till fem aren kommer
jarnvagsbroarna att anlaggas.

Produktionsplanering

Projektet kommer att generera stora
mangde schakt- och fyllnadsmassor.
Behovet av att transportera storre
méangder massor &r i synnerhet kopplat till
tunneldrivningen och anlaggandet av
bergskarningarna invid de bada
tunnelmynningarna. Den transport som
kommer behdva ske berdr framfor allt
berg- och jordmassor som transporteras
med hjalp av trailrar och dumprar. Aven
transport av betong och andra
byggnadsmaterial kommer att genomféras
till och ifran omradet for tunneldrivningen
och de platser dér broarna ska anléaggas

Jarnvagsbanken i norr kring Hallsberg
och Handberga byggs pa sattningsbenagen
mark vilket innebar att fér mojliggora
anlaggningen rent geotekniskt, sa behover
massor maste transporteras till omradet i
ett tidigt skede for att belasta marken.

Under de forsta tva aren av
anlaggningsskedet kommer transporterna
att sked via anlagda byggvagar samt
riksvag 50. Somliga av de anlagda
byggvéagarna kan vid behov éven nyttjas
som alternativa transportvagar senare i
projektet.

Tilltradet till de bada tunnelmynningarna
beraknas vara mojligt efter tva ar.
Tunnelbygget kommer att drivas fran bade
norr och séder samtidigt vilket minskar
byggtiden. Byggtiden for tunnel beréknas
paga under tva ar.

Efter att tunneln och de planerade
broarna har byggts kan transporter éverga
till att ske 1angs med den planerade
jarnvagslinjen.

98



Ombyggnationen av den nya
infartsgruppen till Hallsbergs
rangerbangard kan paborijas i ett senare
skede efter att den nya Godsstraket ar
redo att trafikeras. Arbetet foreslas
genomfoéras under en planerad
totalavstéangning dar bland annat det
befintliga Godsstraket stéangs av under
nagra veckor i samband med att ansluta
det nya sparet till det befintliga.
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Figur 11.1 Upplag och byggvagar langs strackan
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11.2.2.

Den befintliga jarnvdgen kommer att vara
i drift under hela byggtiden. Rivning
kommer att goras av de befintliga sparen
nar trafiken ar overflyttad till det nya
dubbelsparet.

Rivning

Rivningen av den befintliga anlaggningen
omfattar aven sju stycken broar, 19,5 km
enkelspar, atta stycken sparvéxlar och tva
stycken stoppbockar samt,
kontaktledningar och tillhgrande
kontaktledningsstolpar.

Ett mojligt tillvagagangssatt ar att med
tvavagsfordon paborja rivning av
kontaktledningsanlaggningen och skap
med mera langs med linjen efter att den
nya jarnvagsanlaggningen har tagits i
bruk. Efter att signal- och
kontaktledningsanlaggningen &r
nedmonterad rivs fundamenten till
kontaktledningsstolparna till 0,5 meter
under niva for framtida gang- och
cykelvag eller annan framtida anvandning.
Darefter rivs och samlas samtliga kablar
(forutom optokabel) ihop. Avslutningsvis
rivs sliper och ral. Makadammet plockas
sedan bort och transporteras till deponi
alternativt for rening och sortering for
atervinning.

Vid rivningen tas det jarnvéagsspecifika
materialet om hand och atervinns eller
skickas ivag for destruktion eftersom
manga jarnvagsspecifika komponenter
innehaller amnen som kan vara farliga for
saval manniska som miljo. Hanteringen av
dessa komponenter maste darfor ske
enligt de sarskilda krav som stalls pa
respektive produkt och @&mne.

Trafikverket kommer att bevara kablage i
banvallen lans Langangssparet vilket
innebar att hela banvallen inte kommer
att kunna rivas. Trafikverket amnar bilda
ett servitut, alternativt en ledningsréatt for
att mojliggora behallandet av kablaget.

11.2.3. Miljdhansyn och
forsiktighetsmatt under
byggtid

Naturmiljé

Ett dike som avses att ledas om mellan
Stenkumla och Asbro foreslés att inte
genomforas under mars till juli da
groddjur leker.

Jordmassor kan innehalla invasiva arter
som kan spridas i det naturliga
ekosystemet. Jordmassor som kan
innehalla invasiva arter kraver separat
hantering och kommer att studeras vidare
i kommande skeden.

Friluftsliv

Hénsyn tas till befintliga motions- och
skidspar for att mojliggéra nyttjande
under byggskedet. | de fall det uppstar
konflikter med befintliga skidspar bor de
flyttas eftersom det inte &r mojligt att
korsa byggvagarna med skidor vintertid.

Vid Motorp kan under byggskedet en
planskild korsning att erbjudas dar
skidsparen korsar byggvéagarna for att
behalla omradets funktion for skidakning.

Buller

For att minska luftburet buller under
byggskedet kan man anpassa delar av
bullrande arbetsmoment till vissa tider
som ar mindre stoérningskansla. Vidare
kan placering av krossverk och vid behov
skarmning av dessa med exempelvis
containrar staplade pa varandra.

Vidare finns det méjlighet att nyttja
mindre bullriga maskiner och samt att
forse lastbilsflak med gummiinfodringar
som minskar uppkomsten av buller.

Under byggskedet kommer sprangning,
palning, schaktning samt packning att
generera vibrationer som kommer att
fortplanta sig till narliggande bostader.
Inga skyddsatgarder har bedomts behéva
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tillampas under byggskedet med avseende
pa komfortvibrationer.

Grundvatten

Planerad schakt for anlaggandet av
jarnvagens skarning med Hallsbergsvéagen
kan utfdras innanfor tatspont i syfte att
begransa paverkansomradets utbredning i
plan.

Om planerade dammar och
vatmarksanlaggningar behoéver schaktning
under nuvarande grundvattenyta, och
eventuella enskilda och allménna
intressen befinner sig i narheten av
schakten, bér schakterna utféras innanfér
tatspont i syfte att begransa
influensomradenas utbredning i plan.
Behovet av tatspont under byggskedet for
atgarder som ingar i tillstandsanstkan for
vattenverksamhet ar under utredning.

Ytvatten

Tunnelvatten innehaller mycket kvave,
suspenderat material, oljerester och har
som regel avvikande hégt pH-vérde
beroende pa cementbehandling av
bergytor. Aven med forebyggande
atgarder kommer viss paverkan att uppsta
under byggskedet, sarskilt fér de mindre
vattendrag som ligger nara eller i
anslutning till utbyggnadsalternativet.

Norr om tunneln kan tunnelvattnet
fordrojas i en damm norr om
Hallsbergsvagen for att sedan renas i en
ny anlagd vatmark mellan
Hallsbergsvéagen och Véstra stambanan.
Fordrojningsdammen kommer i
driftskedet att ta hand om utslapp av
fororenat slackvatten i handelse av brand i
tunneln. Dammen forses med
avstangningsfunktion.

Sdder om tunneln planeras processvattnet
att pumpas till en sumpskog vid
Berglunda dar vattnet kan renas i vatmark
innan det slapps ut i Kvarnbéckens dstra
bifldde.

Byggdagvatten vid nagra utpekade platser
skall renas genom dammar/bassanger
som har flédesutjamnande,
sedimenterande och oljeavskiljande
funktion. Anlaggning av
reningsanlaggningar skall goras sa tidigt
som mojligt i byggskedet, sa att dessa kan
nyttjas maximalt under byggperioden.
Efter byggskedet kan dammar med fordel
lamnas kvar och bidra till 6kad biologisk
mangfald.

Vid anlaggande av bro i Bladsjon kan
paverkan i sjon minskas genom att olika
grumlingsférebyggande atgarder vidtas,
exempelvis skulle anlaggning av brostdd
kunna ske innanfor spont, vid anlédggning
av brostéd centralt i Bladsjén kan
skruvborrning anvandas eller sa skulle
nedtyngda geotextiler kunna laggas runt
brostdden vid anlédggning av dessa.

Generellt kommer spréangning i 6ppen
terrang att ske med patronerat
sprangmedel varvid kvavelackage blir
begransat. Bergmaterial och jordar bor
placeras pa plan yta med skyddsavstand
eller skyddsatgarder som vallar mot
nérliggande vattendrag. Lak- och
dagvatten som inte markinfiltreras bér
samlas upp via anlagda diken och styras
mot reningsdamm som har utjamnings-,
sedimenterings- och oljeavskiljande
funktion. Om madjligt kan 6verskottsvatten
infiltreras eller dversilas efter damm. Om
detta inte &r mojligt bor styrning av
vattnet mot angransande vattendrag
efterstravas pa sa satt att uppehallstid och
spadning blir s& stor som mojligt.

Fororenad mark

Under byggtid kommer atgarder vidtas for
att forhindra utslapp av fororenande
amnen i vattendrag.

Vid hantering av brénsle ska godkanda
tankar anvandas. Lackage av olja
forebyggs genom lamplig placering av
bréansletankar pa plan yta som om mgjligt
ska vara invallad. Beredskap ska finnas i
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form av absorbent, oljelansar och utbildad
personal i oljesanering.

Omhandertagande och ateranvandning av
fororenade massor kommer att ske i
enlighet med anmalan och beslut. For att
minska risken for att féroreningar sprider
sig i nérliggande vattendrag kommer
upplagen att anlaggas pa hardgjorda ytor.

Risken for att patraffa fororenad mark
beddms som liten under byggtiden da det
mesta av den férorenade marken som
upptéackts i projektet ar beléaget vid
befintligt spar. Om fororenad mark trots
allt skulle patraffas under byggtiden
avbryts schaktarbetet omedelbart och
skyddsarbeten vidtas sa att omgivningen
skyddas.

Masshantering och transport

Atervinning av icke-farligt avfall for
anlaggningsandamal dar
fororeningsrisken ar liten ar
anmalningspliktig enligt 35 §
Miljoprovningsforordningen 2013:251.
Tillstandsplikt rader om fororeningsrisken
inte endast ar ringa enligt 34 § samma
forordning.

Vid patraffande av fororenade massor ska
anmalan ske till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kap. 11 § miljobalken. Om
fororenade massor patraffas ska dessa
omhéndertas pa godkand
mottagningsanlaggning.

For transporter av fororenad mark eller
annat farligt avfall ska sarskilt tillstand
enligt 15 kap. miljobalken erhallas. De
entreprendrer som anlitas for
transporterna ansoker om tillstand hos
lansstyrelsen.

Mark och hushallning med resurser
Atgarder for att aterstalla
packningsskador pa jordbruksmark
genomfors genom att jordméanen banas av
och luckras upp for att minska
packningsskadorna som kan uppsta under
byggskedet.

11.3. Finansiering

En beddmning av kostnaderna for
projektet &r berdknat till 4,3 miljarder
kronor for hela strackan, inklusive
projektering-, byggherre- och
entreprenadkostnader. Detta finansieras
med pengar fran den nationella planen.
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Figur 1.1. Forutsattningskarta for landskap, norra delen.



Figur 1.2. Forutsattningskarta for landskap, sddra delen.



Figur 1.3. Forutsattningskarta for kulturmiljé, norra delen.



Figur 1.4. Forutsattningskarta for kulturmiljo, sédra delen.



Figur 1.5. Forutsattningskarta for naturmiljo, norra delen.



Figur 1.6. Forutsattningskarta for naturmiljo, sddra delen.



Figur 1.7. Forutsattningskarta for grundvatten.



Figur 1.8. Forutsattningskarta fér fororenad mark.
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