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Sammanfattning

For att 6ka kapaciteten och forbéttra punktligheten vill Trafikverket pa sikt
bygga ut jirnvigen mellan Hallsberg och Degeron till dubbelspar.

Denna utredning omfattar strickan Hallsberg — Stenkumla. Utredningsomra-
det ligger i Orebro lin och stricker sig mellan Hallsberg i norr och Stenkumla i
soder. Det befintliga sparet pa banstrickan 4r 14 km langt och banstrickan gar
genom Hallsbergs, Askersunds och till viss del Kumla kommun.

Utredningsomradet foljer befintlig bana fran Hallsberg i nordost vidare séderut
till Stenkumla samt fran Ostansjo i nordvist och séderut dver Bladsjon ner mot
Stenkumla.

Bakgrund

Hallsberg-Stenkumla &r en delstricka av strickan Hallsberg-Degeron och ingar
som en del i detta projekt. Flera utredningar har genomforts tidigare i omra-
det och for delstrickan Hallsberg — Stenkumla (Asbro) har ett omtag gjorts for
att studera mojligheten att bygga ut till dubbelspar bland annat lings befintlig
bana.

Syftet med denna jarnvéigsplan - val av lokaliseringsalternativ, ér att resulta-
tet ska utgora ett beslutsunderlag for val av korridor pa strickan Hallsberg
- Stenkumla.

Forutsittningar

Striackan Hallsberg — Stenkumla dr en del av Godsstraket genom Bergslagen
som stricker sig fran Storvik i norr till Mjolby i sdder. Straket utgor en lank
mellan Norra stambanan och Sédra stambanan och har en viktig funktion f6r
savil den nationella som internationella godstrafiken. Tagtrafiken domineras
av godstag med inslag av viss regional persontrafik. Strickan &r en av de mest
trafikerade enkelsparsstrickorna i landet och har otillricklig kapacitet samt
strickor med kraftiga lutningar vilket medfor att godstag regelméssigt maste
ledas om, konsekvenserna av detta ér betydande effektivitetsbrister och f6rdy-
rande transporter.

Utredningsomradet, strickan Hallsberg - Stenkumla, utgérs av ett kuperat
landskap. Berggrunden bestar frimst av urberg i form av harda bergarter sasom
O6gongnejs, granodiorit samt metavulkanit. Bergtunnelavsnitten och stérre
bergskirningar i studerade alternativa dragningar ligger samtliga i ovan ndmn-
da bergarter.

Atgirdsforslag
Inom omradet har fem olika utredningsalternativ studerats och jaimférts med
ett Nollalternativ. Se figur nedan.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)



=€

HALLSBERG- STENKUMLA &7 TRAFIKVERKET

i Tisarbaden
\\ HALLSBERGS
\\ KOMMUN
\\ Tisaren
\\ Hallsberg
\! -
[\ >
i -
'\
\ \ Ve

Rémossen

Estabo

Asbro

W\
) .
W Blaberga ov?/ Klockarhyttan
\
L\
I\ Stenkumla
) 627
R\ =
\\ Getrikebergen Kull
N
- Blackkaret ~ Kassmyra Vastra \ ASKERSUNDS
\\ KOMMUN
UA4 AN
KUMLA .
KOMMUN
Tripphults-
sjn . Bladsjon
Karintorp
VA
angerud Tripphultsmossen e
Perstorp
UA5

Ostansjo
Ballby
Lindhult

UTREDNINGSALTERNATIVEN TECKENFORKLARING

Urredningsaltemat

uuuuu 20140212
Skala A3: 130 000

SN Bro med langd bver 200m

Utredningsalternativ i jarnvagsplanen.

Utredningsalternativ
I nollalternativet behalls befintligt enkelspar mellan Hallsberg och Stenkumla
och hastigheten ir begréinsad till 80-130 km/timme.

I utredningsalternativ UA 1.1 byggs sex nya broar pa totalt 2 900 meter. Lings
strickan planeras tva nya 15 km langa spar, nira det befintliga sparet. Nirheten
till det befintliga sparet samt att sparet blir relativt kurvigt medfor hastighets-
begrinsningar lings strickan. I norr vid anslutningen till Hallsberg begrénsas
hastigheten till 95 km/tim och sedan foljer en stricka med 140 km/tim innan
det dr mojligt att kora 160 km/tim. Eftersom terréngen hir ar kuperad betyder
det att jirnvigen pa langa strickor maste ga i skirning, det vill séga lagre dn
den omgivande marken.

I UA 1.2 byggs tva nya spar med genare dragning. Sparen placeras vister om
den befintliga jarnvigen och utformningen medger hastigheter pa 160 km/tim.
Lingden pa sparen ér cirka 14,5 km och gar &ven hir till vissa delar i skirning.
Antalet konstbyggnader 4r lika som UA 1.1, plus en tunnel pa cirka 300 meter.

UA 2 omfattar tva nya, 13 km langa, spar i helt ny strickning. Sparen kan
komma i konflikt med olika trafikplatser, vigar samt en bergtikt i Tille. Tagen
kan pa storre delen av strickan kora i 160 km/tim férutom vissa begriansningar
till 95 km/tim respektive 150 km/tim.
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I alternativet finns en 400 meter lang betongtunnel samt en bergtunnel pa 2
700 meter. Totalt bedéms sju jarnvigsbroar och en viigbro behévas med en
total lingd av 3 300 meter.

1 UA 4 dras 12 km dubbelspar i helt ny strickning. I korridoren ges utrymme
for att undvika att konflikter motsvarande UA 2 uppkommer da sparen kan
dras véster om Télle trafikplats. Sparen sammanstralar med dragningen fér UA
5 strax norr om Vistra A. Stérre delen av strickan medger 160 km/tim férutom
i norr vid anslutningen till Hallsberg da hastigheten begrinsas till 110 km/tim.

En bergtunnel, ett betongtrag och en betongtunnel pa sammanlagt 2 400 meter
krivs i alternativet. Dessutom tillkommer sex jarnvigsbroar med en totallaingd
pa 4 300 meter dir de ldngsta ligger i anslutning till Hallsberg. Ett m6tesspar
soder om Asbro anliggs och de gamla sparen genom Asbro rivs, vilket fiven gil-
ler spar 101 och 104 fran anslutningspunkten hela végen till Hallsberg.

UA 5 ir det vistligaste utredningsalternativet. Det 13 km langa sparet ansluter
till befintligt spar séder om Asbro. Hastigheten 160 km/tim #ir méjlig lings hela
strickan. I alternativet kréivs en bergtunnel pa 3200 meter samt fem jarnvags-
broar och en viigbro, pa sammanlagt 3 900 meter.

Triangelspar

For att dubbelsparet ska kunna anslutas mot véstra stambanan i riktning vés-
terut krivs ett vistligt triangelspar. For samtliga UA har ett vistligt triangelspar
utretts. For alla utredningsalternativ innebér det vistliga triangelsparet att det
befintliga sparet som korsar véstra stambanan pa bro kommer att beh6va byg-
gas om. Mojligheten att i framtiden bygga dven en 0stlig triangel f6r anslutning
mot vistra stambanan finns for samtliga alternativ.

Konsekvenser

Markanvdndning

UA 1.1, UA 1.2 och UA 2 innebir att jirnviigen passerar genom Asbro vilket ger
en siamre tillgéinglighet och koppling mellan samhillets olika delar da jarnvégs-
sparens barridreffekter forstirks. Utredningsalternativen forsvarar dven for
exploatering av bostéder- och verksamhetsomraden i jarnvigsnéra lagen. Det
kan mojligtvis finnas vissa tinkbara dynamiska tillvixteffekter om underlag for
Okad tagpendling kan uppnas.

1 UA 4 och UA 5 tas ny mark i ansprak for jirnvig vilket innebér en ny strack-
ning genom relativt oexploaterade omraden med samlad bebyggelse kring bl.a.
Karintorp paverkas. Omraden som idag anvénds for det rorliga friluftslivet i
form av bl.a. motionsslingor kommer ocksa att beroras. Alternativ 5 kommer
idven paverka befintlig bebyggelse kring Ostansjo och Perstorp och begrinsa
viss bebyggelseutveckling.

Om UA 4 eller UA 5 viljs kommer befintligt jirnviigsspar genom Asbro tas bort
vilket ger stérre mojligheter for Asbro att expandera 6sterut mot vattnet samt
att Tisarbaden kan kompletteras med ny bebyggelse mot Asbro.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)
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Barridreffekter

Visterut fran Hallsberg planeras, fér samtliga utredningsalternativ, dubbelspa-
ret ga pa bro som strécker sig 6ver vistra stambanan och vig 529.

For UA 2 planeras bron dven passera 6ver vig 50. Konstruktionen kommer att
vara synlig pa langt avstand och innebér en negativ inverkan pa landskapet pa
grund av dess lingd och hojd.

De bullerskyddsatgiarder som kommer att krévas 1dngs med sparen forstérker
barridreffekten da det paverkar mojligheten att se till andra sidan av sparet.
Mest negativ paverkan bedéms uppkomma i Asbro fér UA 1.1, 1.2 och 2 och i
Vistra A for UA 4 och 5.

For UA 4 och 5 planeras dubbelspéret att vid Viistra A g pa bro éver Bladsjon
och dessutom passera nira befintliga bostéder. Bron kommer att utgéra en
kraftig visuell barriér och innebéra en stor paverkan pa landskapet.

Buller

For boende lings med befintligt spar i UA 1.1, 1.2 och 2 innebér utbyggnaden ett
Okat antal storningstillfdllen och en 6kad ljudniva. Ddremot kommer féreslagna
bullerskyddsatgérder medfora att boende néra sparet far en lidgre ljudniva jaim-
fort med Nollalternativet och totalt kommer férre hus att 6verskrida riktvirden.
Lokalt i Asbro och Tisarbaden bedéms dirfoér paverkan som en liten forbitt-
ring. Dock finns det en del hus léngre fran sparet som kommer fa 6kad ljudniva
jamfort med idag.

Totalt sett leder UA 1.1 till flest antal bullerstorda f6ljt av UA 1.2 och UA 2 som
far nagot firre bullerstérda. UA 4 och UA 5 far minst antal bullerstérda men
trots att bullerskyddsatgéirder genomfors sa blir det fler som drabbas negativt
jamfort med nuléget. Borttagandet av befintligt spar medfor dock stora positiva
konsekvenser for boende i Asbro och Tisarbaden.

Naturresurser (Grundvatten)

Grundvattnet i jord och berg paverkas nir jarnvigen dras i tunnlar eller skér-
ningar. Jirnvégsstrickningar som kommer att ligga under nuvarande grund-
vattenyta i jord eller berg medfér bortldckage av grundvatten och grundvatten-
nivan kommer da att avsidnkas fran sin normala niva. Vid byggande av jarnvig
kan hydrogeologiska problem uppsta, exempelvis i form av stora inldckage till
tunnlar, h6ga vattentryck, stora atgirdsbehov och stor omgivningspaverkan. De
storsta riskerna for grundvattenpaverkan bedéms finnas i UA 4, dir paverkan i
bygg - och driftskede behover utredas vidare

Utredningsalternativen UA 2, UA 4 och UA 5 gar i bergtunnel i en betydande
del av respektive strickning vilket kan medféra problem med vatteninlickage
vid otétade forhallanden.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)



Dér jarnvigen kommer att ga i stora skirningar i jordlager dr det i forsta hand
vid det norra och sddra paslaget av bergtunneln i UA 4 som risken for hydro-
geologiska problem ir stor, framfor allt under byggtiden. Grundvattenavsiank-
ning i anslutning till férskarningar till tunnlar samt vid 6vriga skédrningar blir
permanent. Detta innebir risk f6r uttorkning och dndrad mark- och vattenkemi
bade lokalt och nedstréms med effekter pa flora och fauna genom foéréindrade
biotopforhallanden.

Paverkan pd samlade landskapsvdirden

Konsekvenserna for naturmiljo och kulturvirden beror pa den slutgiltiga pla-
ceringen av sparlinjen men UA 1.1 dr det alternativ som bedéms paverka flest
kulturmiljéer samt flest kéinda fornlamningar och kulturldmningar medan ut-
redningsalternativ 1.2 ber6r nagot firre kulturmilj6er. Fér naturmiljon riskerar
flera viardefulla omraden att paverkas av UA1 varav hillmarksskogarna s6der
om Tomta Hagar bedéms som extra svart att undvika. Aven konsekvenserna pa
naturmiljon for utredningsalternativ 1.2 beror pa den slutliga placeringen av
sparlinjen. Da det troligtvis gar att undvika héillmarksskogarna s6der om Tomta
hagar bedoms paverkan bli mindre 4n i alternativ 1.1.

UA 2 beror manga kulturmilj6er, samt méanga kiinda fornlimningar och kultur-
lamningar. I byggskedet &r riskerna stora for att grundvatten och vegetationen
i omradet runt omkring Ogona- och Finnakillan paverkas negativt. Detta kan
undvikas om hénsyn tas i projekteringsarbetet.

For landskapsbild/stadsbild bedéms alternativ 1.1 vara likvéirdigt med utred-
ningsalternativ 1.2 och 2 med de storsta konsekvenserna i Asbro dir paverkan
kan bli stor.

Ur kulturmiljésynpunkt bedoms UA 4 vara mest férdelaktigt eftersom bara ett
fatal kulturmiljéer berors. De storsta konsekvenserna for naturmiljon bedoms
uppsta i tallskogen vid sédra tunnelpaslaget samt omradet kring Bladsjon. Om-
radet kring Bladsjon paverkas férutom naturmiljon dven avseende landskaps-
bilden. Aven i UA 5 paverkas detta omride pa samma siitt.

Alternativ 5 dr ocksa forhallandevis fordelaktigt ur kulturmiljosynpunkt. For
kulturmiljon finns tva mycket virdefulla milj6er, Vangerud och Lindhult, som
passeras i tunnel men som kan vara kénsliga fér sinkning av grundvattennivaer
och foljande paverkan pa vegetationen, framfor allt i byggskedet.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)
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De storsta konsekvenserna for naturmiljon bedéms bli vid Bladsjon och en
eventuell paverkan pa Tripphultsmossen. Detta giller dven for landskapsbilden
som kan paverkas negativ av alternativet pa samma séitt som alternativ 4.

Anldggningskostnader och samhdllsekonomisk lonsamhet

De beréiknade kostnaderna f6r de olika alternativen varierar mellan 3 Mdr kro-
nor for UA 1.1 och 1.2 till 3,9 Mdr kronor for UA 4. Samtliga alternativ bed6ms
vara samhéllsekonomiskt olonsamma da summan av de prissatta nyttorna ej
uppviger investeringskostnaderna. Av de fem studerade alternativen ger UA 1.1
och 1.2 hogst NNK, -0,17, och UA 4 ger ldgst NNK, -0,35. Detta betyder att for
varje investerad krona ger UA 1.1 och UA 1.2 samhdllet en férlust pa 1,17 kronor
och UA 4 en forlust pa 1,35 kronor.

Alternativ PRIS NNK
UA 1] 3000 000 000 -017
UA1.2 3000 000 000 -017
UA?2 3500 000 000 -0,28
UA 4 3900 000 000 -0,35
UAS 3600 000 000 -0,30

Genomgaende visar de samhillsekonomiska kalkylerna att det dr sma skillna-
der mellan de totala nyttorna fér utredningsalternativen. Det som dr avgérande
for de uppvisade skillnaderna i NNK ir utredningsalternativens investerings-
kostnader. I kalkylen har en berékning gjorts att de nyttor som uppstar da gods-
bolagen stiller om sina transporter fran lastbil till godstag. Den storsta positiva
nyttoposten utgors av minskade transportkostnader for godstransporter med
lastbil och den storsta negativa nyttoposten utgors av 6kade transportkostnader
for godstrafiken pa jarnvig. Totalt utgér de summerade nyttorna for overflytt-
ningen av godstrafik fran lastbil till jarnvag drygt 90 procent av nyttorna.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)



1 Inledning

1.1 Allmant

Godsstraket genom Bergslagen stricker sig fran Storvik i norr till Mjolby i
soder. Straket dr med sin strategiska placering mitt i landet av stor betydelse f6r
tagforbindelsen mellan norra och s6dra Sverige. Delen mellan Hallsberg och
Mjolby forbinder dessutom de tva stambanorna Véstra och Sédra stambanan.

Storre delen av Godsstraket genom Bergslagen har enkelspar. Det skapar
kapacitetsbrist och problem med punktligheten. Arbetet med att planera och
bygga dubbelspar har pagatt sedan 1990-talet. Strickorna Frovi-Hallsberg och
Degeron-Mjolby dr utbyggda till dubbelspar.

Stockholm

Degerdn
Yy Norrkoping

Midlby
Figur 11-1 Strackan Hallsberg-Stenkumla, en delstrdcka pa Godsstraket genom Bergslagen.

© Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
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1.2 Projektets bakgrund och syfte

For att 6ka kapaciteten och forbéttra punktligheten vill Trafikverket pa sikt
bygga ut jirnvigen mellan Hallsberg och Degeron till dubbelspar.

Hallsberg-Stenkumla &r en delstricka av strickan Hallsberg-Deger6n och ingar
som en del i detta projekt. Flera utredningar har genomférts pa strickan och
for delen Hallsberg —Stenkumla (Asbro) har ett omtag gjorts for att studera
mojligheten att bygga ut till dubbelspar bland annat lings med befintlig bana.

Syftet med denna jarnvigsplan - val av lokaliseringsalternativ, ir att resulta-
tet ska utgora ett beslutsunderlag for val av korridor pa strickan Hallsberg
-Stenkumla.

13 Brister och problem

Storre delen av Godsstraket genom bergslagen har enkelspar. Pa strickorna
Frovi-Hallsberg och Degeron-Mjolby har redan dubbelspar byggts. Langa
strickor med enkelspar innebir att antalet tag som kan trafikera banan ar
begrénsat. Det innebér dven att det littare uppkommer férseningar eftersom
tidtabellerna ir beroende av att tigen mots dir det finns motesspar. Ar ett tig
forsenat dr risken stor att det paverkar trafiken pa hela strickan.

Jarnvigen mellan Hallsberg och Stenkumla ar enkelsparig med motesspar

i Asbro. Hallsberg ligger pa ligre hojd dn Asbro vilket gor att tig i séderga-
ende riktning har en del motlut att ta sig upp for. Sydvist om Hallsbergi den
planskilda korsningen med stambanan &r lutningen sirskilt brant, upp mot 10
promille. Eftersom utgangshastigheten fran bangarden &r lag far tunga godstag
ibland problem med att komma upp for backen. Problematiken férvérras under
hosten i samband med 16vhalka. Svarigheten att komma upp f6r den branta
backen medfér begrinsningar i hur tétt efter varandra tagen kan ga.

Punktligheten till och fran Hallsberg ar idag mycket 1ag. Banan har vid vissa
tider pa dygnet natt sitt kapacitetstak och kan inte ta emot fler godstag trots att
det finns en 6kad efterfragan pa att kéra gods pa jarnvag.

1.4  Tidigare utredningar och beslut

Pa 1990 - talet fattade davarande Banverket ett strategiskt beslut att bygga ut
strickan Hallberg-Degeron till dubbespar. Dérefter har nedanstaende studier
genomforts:

«  Ar 2004 genomforde Banverket en forstudie fér Hallsberg-Degeron (BRO
02-216/SA20). I forstudien studerades sju korridorer varav fem bedomdes
intressanta att studera vidare. Alternativet att bygga ut dubbelspar i
befintlig strickning avfordes, skélen till detta dokumenterades inte.

«  Ar2006 genomférdes en jirnvigsutredning (BRO 04-2279/SA20) dir de
fem kvarvarande korridorerna fran forstudien studerades vidare.
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»  September 2010 beslutade Trafikverket i vilken korridor dubbelspar kan
byggas ut pa strickan Stenkumla (Asbro)- Degeron. DA beslutades dven att
delstrickan Hallsberg- Stenkumla (Asbro) behévde utredas ytterligare och
kompletteras med ett alternativ i anslutning till befintlig bana.

e Under 2012 genomférde Trafikverket en férstudie (TRV 2012/30648)
for strickan Hallsberg-Asbro. I forstudien prévades atgirder enligt
fyrstegsprincipen. Slutsatsen som drogs i forstudien var att det krévs nytt
dubbelspar, varav ett i befintlig strickning mellan Hallsberg och Stenkumla
for att na de uppstillda malen. Foreslagna steg 1 till 3 atgéirder bedoms inte
16sa problemen pa strickan. Fem alternativa korridorer for nytt dubbelspar
studerades.

*  2012-06-14 fattade Léansstyrelsen med férstudien som underlag beslut om
att projektet antas medfora betydande miljopaverkan.

Utover ovanstaende utredningar genomférdes dven att antal utredningar under

1990-talet.

1.4.1 Avforda alternativ

I férstudie Hallsberg-Asbro fran 2012 har ett av fem studerade alternativ
avforts (UA 3). Skilet till det var att risken att negativt paverka grundvattnet
bedomdes som stor da alternativet innebar en tunnel lings en isidlvsavlagring,. I
omradet vixer dven skyddsvirda arter samt att de geotekniska forhallandena
for tunnelbygge bedoms vara daliga. I figur 1.4-1 redovisas studerade korridorer
i forstudieskedet.

UTREDNINGSALTERNATIV
'/ . .
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Figur 1.4-1 Kartan redovisar de korridorer som utreddes i forstudieskedet.
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1.5 Avgransning

Utredningsomradet i denna utredning avgrinsas av anslutningen till
infartsgruppen i Hallsberg samt spar mot personbangarden i norr. I séder
avgriansas omradet i Stenkumla i det angrénsande projektet Stenkumla -
Dunsj6. Fyra alternativa korridorer studeras i denna jarnvigsplan - val av
lokaliseringsalternativ. Utredningsalternativen bendmns UA1, UA 2, UA 4
och UA 5. Korridorerna arbetades fram i forstudieskedet da dven en av
korridorerna avfordes (UA3).

1.6 Tekniska forutsattningar

De tekniska krav som stills pa jairnvigen mellan Hallsberg och Stenkumla
motsvarar de krav som géller for 6vriga delstrickor i godsstraket strickan
Hallsberg-Degeron.

I samtliga alternativ ska dubbelsparet dimensioneras sa att det dr mojligt att
trafikera banan med 17 tag per timme och riktning, godstagen ska kunna vara
upp till 750 m langa. Det innebér att motessparen ska byggas med tillracklig
lingd for 750 meter langa tag. Motessparen ska kunna nas bade fran s6derga-
ende och norrgidende spar. Ett motesspar ska finnas pa strickan mellan Asbro
och Hallsberg pa vistra sidan om dubbelsparet.

Dubbelsparet ska utformas sa att transport av farligt gods ska vara mojligt.

For att inte omojliggdra ett framtida persontagsuppehall i Asbro kan spargeo-
metrin for bade det sédergaende och det norrgaende sparet anpassas for en
eventuell framtida tillbyggnad av plattformar.

Jarnvigen ska utformas for sa hog hastighet som mojligt utifran tekniska och
ekonomiska begrinsningar. Det innebér 200 km/tim pa dubbelsparet och 80
km/tim pa motessparen.

Ovriga tekniska forutsittningar ér:

e sparets lutning ska inte Gverstiga 10 promille

e stOrsta tillatna axellast (stax): 25 ton

e jarnvigsbroar ska dimensioneras for stax 30 ton.

Malséttningen for den fardiga anlédggningen dr att underhall och felavhjélpning
kan utforas pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.

1.7 Planeringsprocessen

Den 1januari 2013 tridde férindringar av lagen om byggande av jarnvig i kraft.
Med utgangspunkt i den nya lagstiftningen har Trafikverket tillsammans med
en rad myndigheter och organisationer arbetat fram den nya planprocessen.
Syftet med den nya planprocessen &r framforallt att den fysiska planldggningen
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ska bli effektivare samt att mojligheten till samordning med den kommunala
planeringen ska bli béttre.

Tidigare bestod planprocessen av skedena forstudie, jarnvéigsutredning och
jarnvigsplan. Dessa tre skeden ersitts nu av en sammanhéngande planprocess.
Den nya lagstiftningen ger méjlighet att anpassa planprocessen efter ett pro-
jekts storlek och paverkan pa miljo och omgivning. Projekten delas in i plan-
laggningstyp 1 till 5 ddr planlidggningstyp 1 dr enklast och planldggningstyp 5
ir mycket stora projekt som regeringen anser behover tillatlighetsprovas. Ett

Figur 1.7-1 Planeringsprocessen vid byggande av jarnvag, projektet befinner sig nu i skedet
framtagning av alternativa lokaliseringar.

projekts planldggningstyp avgor vilka formella krav som stills pa projektet. Det
hir projektet dr av planldggningstyp 4 och foljer processen i figur 1.7-1.

Det hir projektet paborjades med en forstudie enligt den tidigare géllande
lagstiftningen och planprocessen. Linsstyrelsens beslut om betydande miljépa-
verkan utgor en viktig forutsittning for det fortsatta arbetet.

Det arbete som nu pagar ir att ta fram ett underlag for val av lokaliseringsal-
ternativ, syftet med detta ar att det ska vara mojligt for Trafikverket att vilja en
korridor att arbeta vidare inom. Rent formellt innebér det att en jarnvigsplan
- val av lokaliseringsalternativ med status samradshandling tas fram. En viktig
del i det arbetet 4r samrad med allm#nhet, organisationer och myndigheter. . I
detta skede ligger fokus pa att belysa allménna intressen. . I detta skede ligger
fokus pa att belysa allménna intressen.

Nér beslut om lokalisering ér fattat fortsétter arbetet med att optimera jarnvé-
gens dragning inom den valda korridoren. Da kommer aven enskilda intressen
att belysas och ytterligare samrad att genomforas.

1.8 Lagstiftning

Planering av jarnvag foljer en process som regleras i Lagen om byggande av
jarnvig. Den 1januari 2013 tridde ny lagstiftning i kraft. Den nya lagstiftningen
innebér bland annat:

«  Okade mojligheter till samverkan med kommunal planering

e Mojligt att ta in vAgomliggning i jirnvigsplan

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)
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*  Beslutet om betydande miljopaverkan &r viktigt for MKB-processen

*  Regeringen avgor sjilv vilka projekt som ska tillatlighetsprovas

Arbetet med planering av jarnvig paverkas dven av Miljobalken (MB), Plan-
och bygglagen (PBL), Kulturminneslagen (KLM) och Viglagen (VL) .

Den centrala milj6lagstiftningen dr samlad i Miljébalken och ska tillimpas sa
att:

*  Minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oegentligheter oav-
sett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan.

e Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas.
* Den biologiska mangfalden bevaras.

e Mark, vatten och fysik miljo i 6vrigt anvénds sa att en fran ekologisk, social,
kulturell och samhillsekonomisk synpunkt god hushallning tryggas.

« Ateranvindning och atervinning liksom annan hushallning med material,
ravaror och energi frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

I miljébalken finns sa kallade allminna hénsynsregler som ger uttryck for bl.a.
forsiktighetsprincipen, produktvalsregeln samt regler om hushallning, krets-
lopp och lamplig lokalisering av verksamheter och atgiirder. I miljébalken finns
ocksa miljokvalitetsnormer som reglerar grianser for miljokvalitet inom vissa
omraden som inte far 6vertrddas enligt lag. For ndrvarande finns miljokvali-
tetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller, vattenférekomster och fisk- och
musselvatten.

Plan- och bygglagen reglerar bland annat detaljplaneldggning som kan bli aktu-
ellt vid byggande av jarnvig.

Fornminnen ir skyddade enligt kulturminneslagen. I lagen finns bland an-
nat regler om samrad med och tillstand fran lansstyrelsen nér det géller fasta
fornlimningar.

1.9 Tidplan

Utredning for val av lokaliseringsalternativ pagar under 2013. Trafikverket
kommer att fatta beslut om vilken korridor som kommer att studeras vidare
under andra kvartalet 2014. Direfter kan arbetet med jarnviagsplanen
fortsittas. Sparens placering inom den valda korridoren studeras da ndrmare.
Utbyggnad till dubbelspar pa striickan Hallsberg- Stenkumla (Asbro) finns med
i forslaget till Nationell plan for transportsystemet 2014-2025, som lamnats till
regeringen den 17 juni 2013. I férslaget finns medel avsatta fér utbyggnad under
aren 2020-2025. Regeringen kommer att ta stéllning till den nationella planen
under andra kvartalet 2014.
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2 Mal

2.1 Nationella mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ir att sdkerstéilla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning f6r medbor-
garna och niringslivet i hela landet.

Regeringen beslutade varen 2009 om nya transportpolitiska delmal som bestar
av tva jaimbordiga mal, funktionsmalet ”Tillgidnglighet” och hiansynsmalet
”Sikerhet, milj6 och hélsa” enligt nedan:

2.2  Funktionsmal - Tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstéllt, det vill sdga pa ett likvirdigt sétt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

2.3  Hansynsmal - Sakerhet, milj6é och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad hilsa. Av miljémalen dr det mest utmanande att begrinsa
klimatpaverkan. EU har satt som mal att minska utsldppen av klimatgaser med
20 procent till &r 2020, jamfort med 1990 ars niva, och med 30 procent om
industrilinderna goér detsamma.

I propositionen ”En sammanhallen klimat-och energipolitik - Klimat” fore-
slog regeringen att utsldppen ar 2020 ska vara 40 procent ldgre dn ar 1990. For
att na malen har regeringen presenterat en samlad atgérdsplan for att stegvis
oka energieffektiviteten i transportsystemet, bryta fossilberoendet och minska
klimatpaverkan.

Ovriga miljomal som beror transportsystemet handlar om att minska utslidppen
av luftféroreningar och buller fran trafiken, olyckor med transport av farligt
gods och féroreningar av dricksvatten samt trafikens och infrastrukturens pa-
verkan pa natur- och kulturmilj6 och friluftslivsvirden. Riksdagen har beslutat
om malen enligt regeringens forslag varen 20009.
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2.4 Regionala mal

Inom ramen for ”En béttre sits” har politiker fran alla riksdagspartierna i de
fem linen Uppsala, Sérmland, Orebro, Stockholm, Vistmanland och Gotland
enats om ett antal 6vergripande mal f6r Stockholm-Maélarregionen. Malen
innebdr att skapa ett transportsystem som:

e Utvecklar bade regionens och nationens internationella konkurrenskraft
och bidrar till en attraktiv Stockholm-Mélarregion,

e  &r langsiktigt hallbart — ekonomiskt,socialt och ekologiskt,

e framjar regional balans genom flerkdrnighet och kompenserar Stockholm-
Milarregionens internationellt sett relativa gleshet, sa att regionen dnda
nar kritisk massa,

o dr effektivt genom samverkan, helhetssyn och utnyttjandet av alla fyra
trafikslagen.

Figur 2.4-1 Viktigare godsnoder och bedémning av férbindelser for godstransporter i
Stockholm-Malarregionen.
Kdlla: Systemanalys fér Stockholm-Mdlarregionen och Gotland, 2008
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2.5

Projektmal

Malet med kapacitetsforstiarkningen av Godsstraket genom Bergslagen och
tillika malet med kapacitetsforstirkning pa denna studerade delstricka
Hallsberg-Stenkumla &r:

Fler godstagsldgen under de attraktiva tiderna pa dygnet
En utokning av regional persontrafik till ett tag i timmen
En god punktlighet for savil gods- som persontag

Kortare transport och restider

Trafikverket har specificerat féljande tekniska mal:

Upp till 17 tag per timme och riktning eller ett tag var 3,5 minut
Taglangd upp till 750 meter

Mojlig hastighet ldgst 160 km/tim for alla tagkategorier
Maxlutning 10 promille

Storsta tillatna axellast 25 ton, pa broar 30 ton

Samtliga korsningar planskilda

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)
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3 Forutsattningar samhalle och
manniska

3.1  Utredningsomradet

Omradet som utreds fér utbyggnad till dubbelspar ligger i Orebro ldn och
striacker sig mellan Hallsberg i norr och Stenkumla i s6der. Banstriackan gar
igenom Hallsbergs, Askersunds och till viss del Kumla kommun.

Utredningsomradet foljer befintlig bana fran Hallsberg i nordost vidare sdderut
till Stenkumla samt fran Ostans;jo i nordvist och séderut 6ver Bladsjon ner mot
Stenkumla. Det befintliga sparet pa banstriackan ar 14 km langt.

=<
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Figur 3.1-1 Karta 6ver utredningsomradet

3.2 Bebyggelse och befolkning

Bebyggelsen i titorterna har framforallt tillkommit under 1900-talets senare
hilft medan bebyggelsen pa landsbygden till stor del dr fran 1800-talets senare
hilft.

Jarnvigen mellan Hallsberg och Mjo6lby anlades 1873 och sammanfogade och
utvecklade orterna pa strickan pa ett nytt sitt. I samband med att jirnvigen
anlades byggdes stationer i samhillena pa strickan vilka alla idag &r rivna
forutom i Asbro. Inom utredningsomradet bor ca 10 000 personer varav de
flesta i titorterna Hallsberg, Asbro samt Ostansjo.
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Kumla kommun

Den fysiska paverkan dr i Kumla kommun marginell eftersom endast en

liten fysisk del av utredningsomradet ligger i kommunen. Diremot kan
tillgdngligheten till och fran kommunen paverkas i framtiden med avseende pa
de fordndringar som kan komma att uppsta pa infrastrukturen.

Hallsbergs kommun

I Hallsbergs kommun bor i dag cirka 15000 personer varav 7000 i Hallsberg
och knappt 900 personer bor i Ostansjo. Hallsberg ir idag ett stationssambhiille
som vuxit fram av att godsstraket genom Bergslagen och Vistra stambanan
mots dar.

Askersunds kommun

Askersunds kommun har ca 11000 invinare varav 1200 bor i Asbro dir det
befintliga sparet passerar. Asbro ir ett stationssamhille bredvid sjén Tisaren
som numera ir sammanbyggt med sommarstuge- och villasamhéllet Estabo
soder om Asbro. Samhillena skiljs delvis it av barriirer i form av viigar och en
jarnvagsviadukt.

Asbro har utvecklats fran att besta av nigra gardar pa den s som loper genom
samhaillet till en stationsmiljé med stationshus och godsbangard Gster om
jarnvigen. Vid stationen finns idag ett mindre centrum med offentlig- och
kommersiell service, som 1-5 skola och dldreboende, samt busshallplats som
trafikeras mot Orebro och Askersund.

Oster om jiarnviigen har det funnits tva stort impregneringsverk (det nya

som lades ner 2011 och det gamla som lades ner i borjan av 1950-talet), en

del villa- och fritidsbebyggelse utmed Tisarens strinder. Sjon Tisaren ir

en viktig malpunkt {or friluftsliv som att paddla och fiska. S6derut i Estabo
finns villabebyggelse, fritidsaktiviteter som badplats och ridskola samt

en butikslokal/bensinstation vid infarten fran linsvig 608. De senaste
decennierna har Asbro expanderat viisterut mot vig 50 med villor och
smaindustrier.

3.3  Naéringsliv

Befolkningsutvecklingen i Hallsbergs kommun har statt relativt stilla de
senaste aren och har t.o.m. minskat nagot det senaste decenniet. Ddremot

har antalet arbetsplatser 6kat och Hallberg hade 2011 en nettopendling

pa ca 500 personer. Kommunen har ett strategiskt lige i Sverige sett ur
transportsynpunkt da Vistra stambanan, Godsstraket genom Bergslagen

och Viarmlandsbanan méts dér. I Hallsberg finns en av Skandinaviens storsta
rangerbangardar och i anslutning till den en expanderande kombiterminal dér
bland annat ICA logistic center och Posten Norden AB etablerat sig.

I Hallsbergs kommun finns i nuliget omkring 100 industriféretag. Flera avdem
har behov av goda transporter av bade ramaterial och firdiga produkter. Idag
transporterar de manga foretag sina varor med lastbil men anvéindandet av
jarnvigsburna transporter férvintas 6ka.
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Inom Askersunds kommun finns foretag med stora transportvolymer inom
bland annat pappersmassa och plastindustri. En stor del av dessa varor gar via
terminalen i Hallsberg. Svensk Glasatervinning hanterar allt férpackningsglas
for atervinning i landet vilket innebér stora transportvolymer av glas. Dessutom
finns lagerhotell inom Askersunds kommun, som dels férvarar varor, dels utfor
ompaketering av varor. Zinkgruvan Mining transporterar sina produkter med
lastbil till Otterbicken vid Vianern dér de lastas med bat for vidare transport.

I Kumla kommun nyttjar manga féretagare infrastrukturen i form av
rangerbangarden i Hallsbergs kommun. Jirnvigen gar igenom Kumla samt
dven genom nagra av Kumla kommuns industriomraden. Nagra exempel pa
foretag dr Procordia, Ericsson, Arbesko, SAKAB och Atlas Copco. Dessa foretag
har samtliga sparanslutning och anvénder sig av industrispar .

3.4 Kommunala planer

Askersunds kommun
Askersunds kommun arbetar med att ta fram en ny kommundévergripande
oversiktsplan. Den nu géllande 6versiktsplanen antogs 1990-11-26.

I samradsversionen av oversiktsplan Askersunds kommun ”2012-2025”
beskrivs planer pa fortitning och utveckling av Asbro. Titortens placering i
lanet med nérhet till Hallsberg samt med goda kommunikationer gor det till
en bra boendeort med goda pendlingsmojligheter. Kommunen satsar pa att
planera bostadstomter i nirheten av sjéarna omkring. Vid en utbyggnad till
dubbelspar vill kommunen att den gamla tagstationen ater tas i bruk och blir
en del av det nya centrumet.

Figur 3.4-1 Framtida bebyggelseutveckling
i Asbro. Kalla: Oversiktsplan for Askerunds
kommun 2014-2025, granskningsversion

1 Jarnvagsutredning Hallsberg-Degeron. Godsstraket genom Bergslagen, Banverket
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Utmed det befintliga jirnvéigssparet finns planer pa nya bostads- samt
verksamhetsomraden. Askersunds kommun arbetar med en férdjupad
oversiktsplan for Asbro.

Oster om befintligt spar planeras for strandnira bostiider. I samradshandlingen
anges att de alternativa strickor fér dubbelspar som utreds inte kommer
paverka planomradet negativt pa ett vidare sétt dn vad dagens strickning gor.
Planforslaget har varit pa samrad varen 2013.

Figur 3.4-2 Planomrade fér detaljplan "Asbro strand”. Klla: Askersunds kommun

Hallsbergs kommun

Oversiktsplanen for Hallsbergs kommun antogs den 16 maj 2011. Hallsbergs
kommuns 6versiktsplan innefattar dven fordjupade 6versiktsplaner for
kommunens atta titorter. I 6versiktsplanen finns markreservat utpekat fér en
utbyggnad av dubbelspar pa Godsstraket genom Bergsslagen.

Kumla kommun
Kumla kommuns 6versiktsplan antogs i februari 2011. Planer pa
dubbelsparsutbyggnad finns angivet i den aktuella 6versiktsplanen.

Hallsberg utgor en betydelsefull knutpunkt for interregional jarnvégstrafik och
rymmer en av Europas storsta rangerbangardar. Omradet ar i 6versiktsplanen
utpekat som logistikcentrum och kommunen arbetar med en utveckling av
omradet. Exempel pa detta &r Postens etablering av en terminal i omradet och
vister om Hallsbergsterminalen pagar nu arbete med framtagande av en detalj-
plan for logistikverksamheter. Detaljplanen var pa samrad under februari 2014.
I detaljplanen finns omrade for industrispar vilket mojliggér en koppling till de
nya verksamheterna men dven en framtida utbyggnad av dubbelspar pa Gods-
straket genom Bergslagen.
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Figur 3.4-3 Strukturplan fér en samtidig utveckling av logistikrelaterad verksamhet i Halls-
bergs Kommun. Kalla: Oversiktsplan Hallsbergs kommun

3.5 Befintlig transportinfrastruktur och dess funktion

3.5.1 Jarnvag

Strickan Hallsberg — Stenkumla ér en del av Godsstraket genom Bergslagen
som stricker sig fran Storvik i norr till Mjolby i sdder. Straket utgor en link
mellan Norra stambanan och Sédra stambanan och har en viktig funktion for
savil den nationella som internationella godstrafiken. Delen Hallsberg — De-
geron dr den enda kvarvarande enkelsparsstrickan i den nord-sydliga korrido-
ren mellan grenstationen i Frévi och Peberholm i Danmark. Strickan innehar
linjeklass D2 vilket innebér storsta axeltryck (STAX) 22,5 ton samt storsta
metervikt (STVM) 6,4 ton. Signalsystemet utgors av system H och den storsta
tillatna hastigheten uppgar till 100 km/h (kategori A/B/S) fram till Skymossen,
dérefter varierar hastigheten mellan 80-130 km/h fram till Stenkumla.

Tagtrafiken domineras av godstag med inslag av viss regional persontrafik.
Strackan &r en av de mest trafikerade enkelsparsstrickorna i landet och har
otillrdcklig kapacitet vilket medfor att godstag regelméssigt maste ledas om,
konsekvenserna av detta dr betydande effektivitetsbrister och férdyrande
transporter.

I Hallsberg finns bade anslutning till Vistra stambanan samt till Hallsbergs
rangerbangard dir delning och sammansittning av godstag sker, en stor méingd
godstag passerar dock rangerbangarden utan av- eller tillkoppling av vagnar. I
dess viistra dnde finns Hallsbergs kombiterminal och invid Véstra stambanans
huvudspar finns en postterminal, denna saknar dock en direkt anslutning till
rangerbangarden.
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Figur 3.5-1 Rangerbangarden i Hallsberg

I Hallsberg ansluter godsstraket till Vastra stambanan samt till Hallsbergs
rangerbangard. Fran rangerbangardens vistra dnde, vid infartsgruppen, leder
Godsstraket genom Bergslagen via spar 104 planskilt 6ver Vistra stambanan
mot Skymossen dir det ansluter till spar 101 (dven kallat Langingssparet). Vid
Skymossen fortsétter jirnviigen som ett enkelspar mot Stenkumla, strax séder
om driftplatsen Asbro dir métesmojlighet finns.

Strickan mellan rangerbangarden och Asbro ir omkring 10 kilometer 1dng

med lutningar upp till 13 promille. Lutningsférhallandena samt den omgivande
l6vskogen kan leda till svarigheter fér tunga godstag att avga fran rangerban-
garden, dessutom far det till f6ljd att efterfoljande godstag maste vénta lingre
an nodvandigt pa rangerbangarden for att inte riskera att bli stdende nér fram-
forvarande godstag dr pa viig mot Asbro. Eftersom striickan trafikeras av savil
avgaende som ankommande godstag uppstar létt taganhopningar nér trafiken
ir dubbelriktad. Sammantaget innebér det att strickan mellan Hallsbergs rang-
erbangard och Asbro ir dimensionerande for kapaciteten pa den sédra delen av
Godsstraket genom Bergslagen.

Spar 101 leder mellan 6stra &nden av Hallsbergs personbangard och Skymos-
sen. Sparet anvinds néstan uteslutande av persontag vilket beror pa kapaci-
tetsbristen pa spar 104. Trafikoperatéren Tag i Bergslagen har dock 6nskemal
om att trafikera via spar 104 eftersom man da kan undvika riktningsbyte pa
personbangarden, en procedur som leder till onédigt langa uppehallstider och
ddrmed ocksa himmar kapaciteten. Spar 101 mojliggoér dessutom trafikering
fran Varmlandsbanan mot S6dra stambanan utan att riktningsbyte behéver ske
i Hallsberg.
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S6der om Degeron ér jarnviagen dubbelsparig och har ddrmed betydligt ho-
gre kapacitet, fran ar 2014 kommer dock Ostgétatrafikens pendeltag att borja
trafikera strickan Motala - Mj6lby (- Norrkdping) med 6kat kapacitetsutnytt-
jande som f6ljd. I Mjolby ansluter Godsstraket genom Bergslagen till S6dra
stambanan i plan, korsande tagrorelser pa respektive bana i kombination med
viandande pendeltag innebéir lasningar mellan olika trafiksystem. Detta kan
leda till att kapacitetssituationen i Mjolby blir mycket anstriangd i framtiden
nir trafiken 6kar i samband med att hela strickan Hallsberg — Mjolby byggts ut
till dubbelspar.

Figur 3.5-2 Rangerbangarden/ Jarnvagen i Hallsberg

3.5.2 Vig

Riksvig 50 passerar genom utredningsomradet i nord-sydlig riktning. Vig
50 strickan Mjolby - S6derhamn ingar i det nationella stamvignétet som
riksdagen faststillt. Vigarna i det nationella stamvignitet dr av sédrskild
nationell betydelse. Vig 50 striicker sig mellan Orebro och E 20 i norr, via
Askersund, Motala, Vadstena till Odeshdg och E 4 i soder. Viigens nationella
funktion &r att forbinda Sydsverige med Mellansverige i nordsydlig riktning
mitt i landet, dster om Vittern.

I norra delen av utredningsomradet ansluter vig 529 till vig 50 i Télle trafik-
plats. Vig 529 stricker sig i vist-Ostlig riktning mellan viig 50 och Hallsberg.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)
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3.5.3 Broar och plankorsningar

Den befintliga jirnviigen passerar 6ver vistra stambanan pa en bro. Dérefter
passerar jairnvigen sju vigar sdderut:

e Vigbro, Hallsbergsvigen

e Jdrnvigsbro 6ver Vistra Storgatan

e Vigbro vid R6rmossen

+  Plankorsning med Tisarvigen, Asbro
+  Plankorsning med Skolvigen, Asbro
e Vigbro, Gamla riksvigen

e Plankorsning vid Vistra Estabo

Samtliga plankorsningar har bommar och signalljus.

3.5.4 Plankorsningar i Asbro

Asbro och Estabo breder ut sig ster och viister om jirnvigen vilket innebir att
det finns malpunkter pa bada sidor om jarnvigen. Idag passerar jarnvigen tva
stycken plankorsningar i Asbro samhille; Impregneringsvigen i sédra Asbro
och Tisarvigen strax norr om Asbro station. Mellan korsningarna ir det 760
meter.

For att ta sig mellan Asbro i norr och Estabo i séder korsar méanga oskyddade
trafikanter plankorsningen vid Impregneringsviigen (se punkt 3 pa karta 3.5-3).
Alla végtrafikslag far anvinda korsningen som dr utrustad med bommar och
ljud- och ljussignaler. Alternativet dr att anvéinda végbron vid ldnsvig 608. Det
ir en 1+1 vig men den &r relativt smal och den har varken en gang- och cykel-
vig eller vigren. Hastigheten pa viigen dr 70 km/tim och siktforhallandena

ir begriansade pa grund av brons lutning vilket gor att en stor del oskyddade
trafikanter viljer plankorsningen id Impregneringsvigen for att ta sig mellan
Estabo och Asbro.

Tisarvigens plankorsning (se punkt 1 pa karta pa 3.5-3) &r en grusvég som &r ut-
rustad med bommar och ljud- och ljussignaler. Plankorsningen forsorjer villa-
och fritidsbebyggelse i 6stra Asbro samt fritidsomradet Tisarbaden nordost om
Asbro, da frimst under sommarhalvéret. Askerunds kommun planligger dven
for strandnira bostadstomter utmed Tisaren. Detaljplanen for ”Asbro strand”
var ute pa samrad under varen 2013, forslaget mojliggor ett 30-tal bostéider,
skola och trygghetsboende.

I borjan av Asaviigen (se punkt 2 pa karta pa 3.5-3) finns en plankorsning for
gaende, passagen &r enklare och bestar av en gangfalla med staket. Korsningen
kopplar samman bostiiderna vid Asavigen med Asbro centrum.
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Figur 3.5-3 Befmintliga plankorsningar och malpunkter i Asbro

Plankorsningarna vid Tisarvigen och Impregneringsvigen har en uppmaétt

arsdygnstrafik (ADT) som 4r mindre #n 250 fordon och vid viigbron pa vig 608
ir ADT 1720 fordon

3.6 Markforhallanden

Utredningsomradet, strickan Hallsberg - Stenkumla, utgérs av ett kuperat
landskap. En stor del av de geologiska och geotekniska férhallandena pa plat-

sen priglas av den as som loper séderut fran Hallsberg och som delar utred-
ningsomradet i tva delar.

Asen kan antas ha den for isilvsisar normala uppbyggnaden av en kiirna av
stenig- eller grusig sand 6verlagrat av varierande sandfraktioner och stéllvis f6-
rekommande finare sediment. Hirtill aterfinns finkorniga jordar som avsatts i
dalgangar och lagpunkter, ofta i anslutning till myrmarker, vattendrag och sjoar.
Pa tydliga hojdpartier domineras lagerf6ljden av morin och berg i dagen.

Enligt SGU’s? jordartskarta utgors storre delen av omradet vister om asen, dér
UA 4 och UA 5 16per, av ytor med berg pa ringa djup, grus eller sand. Stéllvis
forekommer begrinsade ytor med organiskt material. I sydvistra delen av om-
radet, tangerande UA 5, aterfinns storre omraden med kohesionsjordar®. I norra
delen av omradet, didr UA 4 och UA 5 gar isér, aterfinns ett begréinsat omrade
med kohesionsjord. Leran vilar pa morén eller ndrmare asen isdlvsmaterial.

2 Sveriges geologiska Undersokning

3 Skred uppstar i slanter som innehaller finkornig jord - kohesionsjord. | en kohesionsjord, verkar inte bara friktionskraft mel-
lan jordpartiklarna utan dven den fysikaliska kraften kohesion. Kohesionen, som utgérs av vidhaftningskrafter (molekyléra
attraktionskrafter) mellan de mycket sma partiklarna i finjorden, medfér att jordpartiklarna haftar samman. Framst lerjord
raknas som kohesionsjord, men &ven siltjord kan delvis ha kohesionsjordsegenskaper. Finkornig morén, som har en hég andel

ler- och siltfraktion, upptrader ocksé som en kohesionsjord. http://www.swedgeo.se/templates/SGIStandardPage 1098.
aspx?epslanguage=SV
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UAL, l6per 6ster om asformationen. I norra delen utgérs omradet mestadels av
morin och berg pa ringa djup. Strax norr om Asbro och runt vitmarken Tisa-
ren aterfinns stérre omraden med kohesionsjordar.

Inom utredningsomradet utgors berggrunden friamst av urberg i form av harda
bergarter sasom 6gongnejs, granodiorit samt metavulkanit. Bergtunnelavsnit-
ten och storre bergskirningar i studerade alternativa dragningar ligger samt-
liga i ovan nimnda bergarter. I mindre omfattning upptrider dven pegmatit,
aplit, diabas, amfibolit samt metasediment. I den allra nordligaste delen av
utredningsomradet, norr om en tinkt linje mellan Ostansjé och Vibytorp, vidtar
Nirkesldttens kambriska avlagringar dir bergarter som svartskiffer, siltsten

och sandsten dominerar, alla med betydligt sémre hallfasthet &n urbergets
bergarter.

Lineament, d.v.s. linjer i terrdngen, representerar ofta sprickzoner i berggrun-
den. Inom omradena med planerade bergtunnlar finns det 4-5 storre lineament
redovisade pa den berggrundsgeologiska kartan. Mindre lineament, vanligen
med orienteringen nord-syd, upptréder i omradets vistligaste del; Karintorp
- Balby - Lindhult. Sprickzoner med vanligen 5 till 10 meters bredd ar indike-
rade i utférda undersékningar i anslutning till nimnda lineament.

Mellan Hallsberg i norr och Asbro i séder finns en isilvsavlagring med riklig
grundvattenforekomst (Vissbodamagasinet) vilken dr en del av Karlslundsasen.
Den har av SGU* bed6mts vara en formation av nationell betydelse for vat-
tenforsorjning. Vid byggande eller verksamhet i, eller i direkt anslutning till,
denna formation kan grundvattnets stromning och sammansittning paverkas.
Vattentikter i isdlvsavlagringen kan da paverkas och fa negativa effekter pa
kvalitet och kvantitet.

I norra delen av Vissbodamagasinet finns en fast grundvattendelare och grund-
vattenstromningen dr dédrifran riktad soderut med utldckage av grundvatten
framst i Vissbodasjon (vid Asbro vattentiikt) och Asasjon i (Asbro). Grund-
vattentillgangen &r uppskattad till 40 1/s, varav drygt 4 1/s idag utnyttjas till
allmin vattenfoérsorjning (Asbro vattentiikt). I ett kiirnstrak lings den centrala
delen av Vissbodamon, vister om Vissbodasjon, bedéms uttagsméjligheterna
vara utmérkta eller ovanligt goda, 6vriga delar av Vissbodamon bedoms i
huvudsak ha mycket goda eller utméirkta uttagsmojligheter® . Vissbodamagasi-
net ingar i SGU:s grundvattenniit. I detta magasin har métningar pagatt sedan
slutet av 1960-talet. Inom Vissbodamon tas dven grundvattenprover arligen ut
for kemisk analys inom SGU:s miljéovervakning. Métningarna i grundvatten-
nitet mojliggor jaimforelser mellan nya méitviarden och langtidsmedelvirden,
samt mellan tidsperioder fran olika ar°. Nivamétningarna utgor dven underlag
for SGU:s manatliga sammanstillning av den aktuella grundvattensituationen i

4 |dentifiering av geologiska formationer av nationell betydelse fér vattenférsérjning, SGU Rapporter och meddelanden

115

5 Miillern, C.-F,, 2006: Manuskript till: Beskrivning till kartan 6ver Grundvattentillgangar i Orebro, Kumla samt delar av Lindes-
bergs och Askersunds kommuner. SGU An 41 och 42.

6 SGU, 2005-12-30, http://www.sgu.se/sgu/sv/naturresurs/grundvatten/grv_dok.html
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Sverige, och byggande eller verksamheter i omradet kan ge negativa effekter pa
stationens roll som opaverkad referensstation.

Inom utredningsomradet finns fyra vattenskyddsomraden; Hallsberg, Langing-
en, Asbro och Tisaren. Sjon Tisaren utgdr ravattentikt for Hallsberg och Kumla
(konstgjord grundvattenbildning vid Blacksta 6ster om Tisaren). Vid Lindhult

i h6jd med Tripphultsmossen finns en kommunalt dgd vattentékt bestaende

av en bergborrad brunn. Genom denna vattentikt tillhandahaller kommunen
dricksvatten inom en kommersiell verksamhet. Denna vattentdkt star dirmed
under tillsyn enligt Livsmedelsverkets krav.

Utredningsalternativen korsar flera mindre vattendrag i utredningsomradet
omradet vilka mynnar i Tisaren.

3.7 Riskanalys

Jarnvigstrafiken utgor ett av de sikraste transportmedelen i nuliget.
Trafikverket arbetar aktivt med risk och sidkerhetsfragor och sékerhetsnivan
héjs kontinuerligt genom bland annat inférande av olika sikerhetsatgéirder.

I detta projekt bedoms foljande faktorer vara viktigast att beakta:
e Tunnlar

e Grundliggningsférhallanden samt ras- och skredrisk dér jarnvigen ligger
nira vatten

e Avstand till bebyggelse

e Plankorsningar

» Transporter av farligt gods
e Obehorigt sparbetridande

e Riks for grundvattenpaverkan

Inga jarnvigstunnlar finns pa den befintliga strickan. De nya strickningarna
innebér byggande av berg- och betongtunnlar. Samtliga tunnlar kommer att ut-
formas enligt Trafikverkets krav. Trafikverkets ambitionsniva for tunnelséker-
het dr att jirnvigstrafiken ska vara lika séker i tunneln som pa sparen utanfor.

Sjon Tisaren och anslutande I6smarkomraden innebir att radande grundfor-
hallanden behover beaktas sérskilt noga vid val av forstirkningsatgérder.

Korsningar mellan viig och jirnvig i samma plan kallas plankorsningar, i folk-
mun éven for jarnvigsovergangar. Trafikverket gor stora insatser med att ta
bort plankorsningarna eller 6ka séikerheten vid dem. Léngs den befintliga jérn-
vigen finns tre plankorsningar och samtliga ir utrustade med bommar. Trots
att denna skyddstyp ér fullgod upp till hastigheten 160 km/tim pa jarnvéigen
har Trafikverket beslutat att i detta projekt ska samtliga korsningar mellan vig
och jirnvig vara planskilda.
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Farligt gods dr ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sadana
egenskaper att de kan skada ménniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt
gods pa viig och jarnviig delas in i olika ADR-klasser beroende pa vilken typ av
fara som d&mnet kan ge upphov till, se tabell i figur 3.7-1. ADR &r en internatio-
nell 6verenskommelse avseende regler for transporter av farligt gods i Europa.

ADR-klass | Beskrivning

Klass 1 Explosiva amnen och foremal

Klass 2.1 Brandfarliga gaser

Klass 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser

Klass 2.3 Giftiga gaser

Klass 3 Brandfarliga vatskor
Klass 4.1 Brandfarliga fasta @mnen
Klass 4.2 Sjalvantandande @mnen

Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten

Klass 5.1 Oxiderande @mnen

Klass 5.2 Organiska peroxider

Klass 6.1 Giftiga amnen

Klass 6.2 Smittférande @mnen

Klass 7 Radioaktiva amnen

Klass 8 Fratande amnen

Klass 9 Ovriga farliga amnen och féremal

Figur 3.7-1 Tabell Farligt godsklasser enligt ADR.

En omfattande del av det gods som transporteras pa strickan Hallsberg- Sten-
kumla klassas som farligt gods. Sékra uppgifter om hur stor del av transpor-
terna som &r farligt gods har varit svara att fa fram. Av de uppgifter som finns
tillgidngliga framgar dock att av mingden farligt gods som transporterades ar
2012 bestod 28 procent av brandfarliga viitskor, 20 procent av oxiderade d&mnen,
14 procent av gaser och 13 procent av &mnen som utvecklar brandfarlig gas vid
kontakt med vatten..

I den genomférda riskanalysen antas att transporterna av farligt gods kom-

mer att 6ka med cirka 45 procent fram till ar 2050, vilket &r i samma takt som
tillviixten av hela godstrafiken. Runt 10 procent av transporterna antas dven i
fortsdttningen innehalla farligt gods och fordelningen mellan ADR-klasserna ar
den samma som under ar 2012.

I Asbro och Hallsberg behovs stingsel mellan jirnvigsomradet och omgivning-
en for att férhindra att obehoriga tar sig in pa jirnvigsomradet.
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Ny bebyggelse bor inte tillatas inom 30 meter fran nirmaste sparmitt. Detta for
att kunna minska storningar som buller och vibrationer, ta hdnsyn till risken
for olycka med farligt gods och eventuella riddningsinsatser samt mojliggora
framtida utveckling av jirnvigsanldggningen.

3.71 Plankorsningar

Kollision mellan tag och bil dr den vanligast férekommande olyckstypen

inom jarnvigen och ocksa den olyckstyp som leder till flest antal omkomna

och alvarligt skadade. I alla korsningar mellan vég och jarnvég i samma plan
(plankorsningar) pa den befintliga striackan finns bomanliggningar som skydd
for vigtrafiken. Denna skyddstyp édr fullgod upp till hastigheten 160 km/tim pa
jarnviigen. Mellan 160 och 200 km/tim maste bomanlidggningen vara utrustad
med hinderdetektorer och bomavbrottskontroll. Vid hastighet 6ver 200 km/
tim maste alla korsningar mellan vig och jirnvig vara planskilda. Det kan dock
vara lampligt att anldgga planskildheter dven vid ldgre hastigheter om jarnvégs-
eller vigtrafiken dr sa tét att vigtrafikens framkomlighet begrinsas eller om det
forekommer omfattande gang trafik i plankorsningen. Vid nybyggnad dock ska
alla korsningar mellan jarnvig och vig vara planskilda.

3.7.2 Personolyckor

I tétorter kan stingsel behovas mellan jarnvigsomradet och omgivningen for
att forhindra att obehoriga tar sig in pa jairnvigsomradet.

Resor och transporter som flyttas 6ver fran vig till jirnvag leder till minskad
risk for personolyckor.

3.7.3 Farligt gods

En del av det gods som transporteras pa jarnvig klassas som farligt gods. Detta
avser gods som vid en olycka kan skada omgivningen genom férgiftning, brand
eller explosion. Nagon olycka med d6dlig utgang pa grund av transport av
farligt gods finns inte registrerad i Sverige.

Med avseende pa de laga riskerna med jarnvéigstranporter ir det svart att
motivera skyddszoner ur ett samhillekonomiskt perspektiv. Aven om sadana
skyddszoner &r 6nskvirda sa dr det svart att finna relevanta matt.

Trafikverket rekommenderar att 30 meter fran jirnvigen bor limnas byggnads-
fritt. Detta for att dels ta hansyn till olyckor med farligt gods med &ven for att
mojliggéra utveckling av jirnvigsanldggningar.

De atgérder som for nirvarande bor prioriteras inriktas mot miljoskydd. Till
exempel att skydda ytvatten, vattentikter och andra kénsliga och fran miljo-
synpunkt skyddsvirda biotoper mot kemikaliskador vid eventuella olyckor och
oforutsedda lickage.
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4  Forutsattningar miljo

Syftet med den pabdrjade MKB:n ar att identifiera och beskriva projektets
miljépaverkan, verka fér en miljdanpassning av planeringen och redovisa ett
underlag som kan anvéandas fér en samlad bedémning av konsekvenserna for
manniskors halsa och miljon. Vidare ska den pabérjade MKB:n genom samrad ge
berdrda kunskap och méjlighet att paverka projektet.

4.1 Avgransning

Arbetet med identifiering och bedomning av miljokonsekvenser liksom inne-
hallet i paborjad MKB har avgrinsats utifran projektets mojliga paverkan och
utredningsomradets kinslighet. Avgransning har gjorts i rum, tid och sak. For
intressen som inte bedoms bli paverkade ges ingen konsekvensbeskrivning.

411 Avgransningirum

Avgrédnsning i rum innebér att omradets storlek avgrinsas med avseende pa
mojlig paverkan under bygg- och driftskede. I detta projekt har paverkan fran
projektet studerats i ett omrade pa omkring 250 meter fran utredningskorri-
dorens kant. Konsekvensbeskrivningen fokuserar frimst pa paverkan av sjilva
jarnviagen. Kumulativa effekter av nirliggande befintliga och planerade verk-
samheter behandlas 6versiktligt.

4.1.2 Avgrdnsningi tid

Avgrénsning i tid innebér att den paborjade MKB:n avgrinsas till en tidsho-
risont inom vilka relevanta miljokonsekvenser kan forvintas intriffa. I detta
projekt inkluderar den tidsméssiga avgriansningen de miljokonsekvenser som
kan uppsta fram till ar 2040. Bullerberikningar ir dock gjorda utifran trafik-
prognoser for 2050. Bedomningen har fokuserat pa konsekvenser i driftsske-
det. I de fall konsekvenser for byggskedet har betydelse for val av alternativ
beskrivs dessa under respektive miljoaspekt.

4.1.3 Avgransning i sak

Avgrinsning i sak innefattar en identifiering av de miljoaspekter och intressen
i omradet som behover utredas for att kunna identifiera viktiga miljoeffekter.
I denna paborjade MKB har utredningen avgrinsats till att omfatta
miljéaspekterna:

e Hiilsa
- Barridrer och fysiskt intrang
- Buller

- Vibrationer
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e Miljo
- Landskap
- Naturmiljo
- Kulturmilj6

- Friluftsliv och rekreation

¢ Hushallning med naturresurser
- Areella niringar
- Berg, grus och mineral

- Vattenresurser

Miljoaspekter som inte bedomts ha avgorande betydelse av valet av alterna-
tiv avgrinsas bort, sasom Elektromagnetiska filt och luftkvalitet. . Projektets
paverkan pa dessa miljoaspekter bedéms som liten och kommer att utredas
vidare i nista skede.

Vidare har energianvindning och klimat avgriansats bort da detaljeringsnivan
pa utredningarna i detta skede ir sa pass lag att man dnnu inte vet hur massba-
lansen samt behov av spriangning och transporter kommer att bli. Alternativen
med ldngre bergtunnlar kommer formodligen att medfora storre energiatgang
dn UA 1 och UA 1.2, men behovet av springning for skdrningar i UA 1 och 1.2
kan ocksa bli omfattande, vilket innebér att det i detta skede inte gar att dra
nagra slutsatser. Dessutom handlar energiatgang om hur massor kan ateran-
vindas inom projektet eller i nirliggande projekt, vilket inte heller &r utrett i
detta skede.

4.2 Metodik

Information om omradet och forutséittningar for projektet har erhallits fran
tidigare utredningar, Riksantikvarieimbetet, linsstyrelsen och kommuner samt
genomfoérda inventeringar, filtgeotekniska undersékningar och platsbesok.
Naturmiljon inom korridorerna har inventerats av Calluna, dels i samband med
den tidigare jarnvigsutredningen (sommaren 2005) och under férsommaren
2013.

For att fa en helhetsbild av omradet samt for att fa ett bra underlag till kon-
sekvensbedomning och jimférelse mellan korridorer har en sammanvigd
landskapsanalys genomforts, en kartanalys ddr mycket stora landskapsvirden
och hédnsynsomraden presenteras i en sammanvégd karta. Kartan har gjorts
med hjélp av GIS (Geografiska informationssystem). En landskapsanalys har
genomforts for att ge en samlad bedémning av virden f6r samtliga miljéintres-
sen och hitta virdekédrnor dér lokalisering av en jirnvigsdragning ar sédrskilt
olamplig, sa att dessa skall kunna undvikas. Metoden f6r landskapsanalysen
beskrivs ndrmare i bilaga 1 Landskapsanalys.
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Naturinventering

Inventeringen fran 2013 har i stora delar utforts enligt den nya standarden,
kallad NVI, som é&r sérskilt anpassad for fysisk planering, infrastruktur och
annan exploatering. NVI innebir en identifiering av geografiska omraden av
betydelse f6r den biologiska mangfalden. Dessa avgrinsas da som naturvér-
desobjekt. Se vidare i Callunas rapport, bilaga 2 Beskrivning av natur- och
kulturvarden.

4.3 Lagstiftning och miljomal

Vid bedomning av effekter och konsekvenser av jairnvigsprojekt finns olika
bedémningsgrunder som ger vigledning vid bedomningen av effekternas
betydelse. For denna paborjade MKB utgors bedomningsgrunderna bland
annat av miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer, riktvirden samt synpunkter
fran samrad. Miljomal utgor ocksa en viktig grund f6r vilka mal och ambitioner
i form av miljokvalitet som projektet bor striva mot. I detta kapitel ges en
introduktion till miljomal, miljokvalitetsnormer och hénsynsregler.

4.31 Miljomal

I Sverige finns idag 16 nationella miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsmalen relate-
rar till ett visst tillstand i miljon och ska fungera som riktmérke mot en milj6-
missigt hallbar samhillsutveckling och géller saledes jarnvégar i hog grad. De
ar dock allmént formulerade och bryts diarfor ned och konkretiseras pa olika
plan, bland annat i form av delmal. Vidare utformar lénsstyrelserna och kom-
munerna regionala och lokala miljomal. De fetmarkerade miljokvalitetsmalen
nedan bed6ms ha storst relevans for detta projekt. Dessa beaktas kontinuerligt
i arbetet och anvinds bl.a. som grund for bedomning av konsekvenser. I kapitel
10.2 Uppfyllelse av miljomal och hénsynsregler, ges en ndrmare beskrivning av
miljomalen samt en bedémning av projektets maluppfyllelse.

 BRSS ‘f‘ella miljékvalitetsmal

‘\. Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

‘ ‘ Bara naturlig férsurning Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

-
Oo/ Ingen dvergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet = Hav i balans samt levande
¥ kust och skargard
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~  Mpyllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd milj6
=’

4.3.2 Miljébalkens allmdnna hansynsregler

Storslagen fjallmiljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

I Miljobalkens andra kapitel redovisas de allménna hinsynsreglerna som

iar grundldggande for provningen om tillatlighet, tillstand, godkédnnande

och dispens. Hinsynsreglerna omfattar bland annat forsiktighetsprincipen,
produktvalsregeln samt regler om hushallning, kretslopp och ldmplig
lokalisering av verksamheter och atgirder. Vid alla atgirder som kan

fa inverkan pa miljon eller pa ménniskors hilsa skall de allménna
hinsynsreglerna f6ljas, om inte atgéirden ir av forsumbar betydelse med hénsyn
till miljobalkens mal. Syftet med reglerna ir att férebygga negativa effekter
och att miljohinsynen i olika sammanhang skall 6ka. Tillsynsmyndigheterna
har befogenhet att direkt ldgga hinsynsreglerna till grund for féreligganden
och forbud. Tillstandsmyndigheterna tillimpar dven hénsynsreglerna vid
utformning av villkor vid tillstandsprévning. Se kapitel 10.2 Uppfyllelse av
miljomal och hinsynsregler, for beskrivning av hansynsreglerna samt hur
projektet lever upp till dessa.

4.3.3 Miljokvalitetsnormer

I Sverige har grénser satts for miljokvalitet inom vissa omraden som inte far
overtriddas enligt lag, sa kallade miljokvalitetsnormer. De miljokvalitetsnormer
som tillimpas for jairnvigsprojekt dr miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft, vat-
ten och fisk- och musselvatten. Avsedda fisk- och musselvatten berérs dock inte
av detta projekt varfor dessa miljokvalitetsnormer inte behandlas vidare.

De dmnen som regleras av miljokvalitetsnormer for utomhusluft ar kvivedi-
oxid och kviveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM10)
och ozon. Elektrifierade jairnvigar berors framst av miljokvalitetsnormen for
partiklar (PM10) i och med spridning av partiklar fran spar och sparfordon. Da
denna spridning inte bedéms vara alternativskiljande pa ett betydande sétt har
man i detta skede valt att avgrénsa bort luftkvalitet i utredningen, se kap 4.1
Avgrinsingar.

Miljokvalitetsnormerna for vatten uttrycker den kvalitet en vattenférekomst
ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ir att alla vattenférekomster ska upp-
na normen “god status” till ar 2015 och att statusen inte far férsidmras. Innan
en miljokvalitetsnorm faststélls undersoks vattnets nuvarande status och en
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klassificering (enligt en femgradig skala) och paverkansbed6mning gors. I vissa
fall finns det skl att acceptera en mindre string miljokvalitetsnorm eller att
tidpunkten for nir ”god status” ska vara uppnadd skjuts fram. Tidsfrist kan ges
till ar 2021 eller som lédngst till &r 2027. Undantag fran regeln kan ges om det ar
tekniskt omajligt eller orimligt dyrt att vidta de atgérder som krévs for att na
god status. Inga alternativskiljande faktorer har identifierats géillande uppfyl-
landet av miljokvalitetsnormer for vatten. I nésta skede, da alternativ valts, bor
dock redovisning av projektets paverkan pa uppfyllandet av miljokvalitetsnor-
mer for vatten ske.

4.4 Halsa

Jarnvigen och dess trafik paverkar ndrmiljon och ger upphov till olika typer av
konsekvenser for ménniskors hélsa. Féljande avsnitt behandlar luftkvaliteten
och de negativa stérningar som jarnvigen kan ge upphov till i form av barridrer
och fysiskt intrang inklusive ljusstérningar samt buller, vibrationer och
elektromagnetiska filt. Barridrer behandlas dven under kapitlet om Miljo

i avsnitten Kulturmiljé och Friluftsliv. Aven olycksrisker kan pa grund av
minniskors oro inverka pa hilsan. Risker och riskanalys behandlas i kap 3.7.
Paverkan av storningarna redovisas som antal fastigheter eller bostadshus som
berors eller som 6verstiger gillande riktvirden.

4.4.1 Barridrer och fysiskt intrang

Barridreffekt innebér att mojligheten att rora sig fritt begréinsas. Allméin paver-
kan pa landskapsbilden och bullereffekter beskrivs under respektive kapitel 4.5
Landskap och 4.4.2 Buller.

Jarnvigen utgor en tydlig fysisk och visuell barridr da den gar pa bank eller bro
alternativt i skidrning. Jirnviigen kan dven utgéra en barridr om den delar eller
avgransar centrum eller titort mot omgivningarna eller att den kan innebéra
liangre vig till olika besoksmal.

Jarnvigen kan ocksa utgora en kinsloméssig barridr om den bryter av den
visuella synviigen exempelvis mellan bostaden och samhillet. Avstandet till
samhillet kan upplevas som lidngre trots att avstandet via viigen inte férandrats.
Jarnvigens nirhet kan dven skapa otrivsel och osdkerhet da den utgor en risk
for att oskyddade kan ta sig upp pa sparet, exempelvis barn och djur.

Branta bergskédrningar och héga banvallar utgor en barriar f6r djurlivet.

Jarnvigen mellan Hallsberg och Stenkumla trafikeras idag av 50 tag per medel-
dygn, varav 34 utgors av godstag. Hastigheten pa befintligt spar varierar mellan
80km/tim och 130 km/tim. Den nya dubbelsparsutbyggnaden ska méjliggora
att godstag kan koras i 160 km/tim och persontag i 200 km/tim. I kurva in mot
Hallsberg begrinsas hastigheten nagot for samtliga utredningsalternativ for-
utom UA 5.
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4.4.2 Buller

BULLER

Buller &r oonskat ljud. Bullerstérningar fran jarnvagstrafik berér manga manniskor och ar
ett av jarnvagens storsta miljéproblem. Buller fran tag kommer fran flera kéllor; kontakten
mellan hjul och réls, aerodynamiskt alstrat ljud, bromsljud samt maskinljud fran loket.
Dessutom kan momentana ljud uppsta vid vaxling och hanteringen av vagnar och lok vid
en bangard. Vidare paverkas ljudnivan av avstandet mellan jarnvagen och mottagaren, typ
av mark samt bullerreducerande skarmar.

Buller mats i ekvivalent och maximal ljudniva. Maximalniva ar ett matt pa den hogsta ljud-
nivan som uppstar under en tagpassage. Avgorande for den maximala ljudnivan ar framst
tagtyp och hastighet. Ekvivalentniva ar ett medelvarde 6ver en tidsperiod, vanligtvis ett
dygn. For den ekvivalenta ljudnivan har dven antalet tag och dess ldngd betydelse. Godstag
ger upphov till héga maximala ljudnivaer som vanligen &r den dimensionerande bullerstor-
ningen for beddomning av atgarder bade inomhus och utomhus. | figur 4.4-1 visas exempel
pa olika ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Figur 4.4-1 Olika alternativ ger upphov till olika ljudnivaer.
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Riksdagen har beslutat om riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnad av bostéder eller vid ny- eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur’.

Riktlinjer finns dven for annan bebyggelse som t.ex. arbetsplatser och verk-
samheter inom skola, vard och omsorg. Naturvardsverket har tillsammans med
davarande Banverket tagit fram vigledande riktviirden for buller avseende en
god miljokvalitet for olika typer av lokaler och omraden?® (figur 4.4-2), vilka
overensstimmer med riksdagens beslutade riktvirden.

Riktvirden for befintlig milj6 4r 55 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid
(far 6verskridas 5 ganger nattetid) i bostadsrum (med bostadsrum avses inte
badrum och avgrénsad hall) och 70 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i
markplan.

Lokaltyp eller omra- | Typ avutrymme | Ekvivalent ljudniva | Maximal ljudniva
destyp

Permanent- och Inomhus 30 dB(A) 45 dB(A) nattetid '
fritidsbostader

Utomhus 60 dB(A), 55 dB(A)? |70 dB(A)?
Undervisningslokaler | Inomhus 45 dB(A)?
Arbetslokaler Inomhus 60 dB(A)*
Omraden med lag Rekreationsytori | 55 dB(A)®
bakgrundsniva tatort

Friluftsomraden 40 dB(A)°

1 Med nattetid avses kl 22:00-06:00. Riktvérdet far dvertrédas maximalt 5 ganger per natt
2 Avser uteplats, sérskilt avgrénsat omrade

3 Avser ljudniva under lektionstid

4 Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

5 Avser omraden med lag bakgrundsniva

Figur 4.4-2 Riktvarden for buller avseende nybyggnation av trafikinfrastruktur.

Nuliige

Kapaciteten pa befintlig jirnvig utnyttjas idag i princip maximalt vilket gor att
trafiken inte kan 6ka. Nollalternativet innebir ddrmed inte nagon forédndring
mot nuliget avseende spartrafikbuller.

Berdkningarna visar att totalt ett 15-tal bostdder har ljudnivaer 6ver géllande
riktvirden for “befintlig milj6”, frimst dr det inomhusmiljén som berérs. En-
dast nagot enstaka bostadshus har ljudnivaer som 6verskrider riktvirdet for
uteplats.

7 Infrastrukturinriktning for framtida transporter, proposition 1996,/97:53, Sveriges riksdag
8 Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik-Riktlinjer och tillampning, Naturvardsverket, Banverket, Dnr.502-4235/SA60
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Bullerddmpande atgérder har vidtagits inom ramen for Trafikverkets atgirds-
program for befintlig boendemiljo for bostadshus utmed befintlig bana. Som
ett forsta steg har inomhusnivaer atgirdats men atgirder for bullerdimpande
atgédrder for uteplatser och lokaler for vard, skola och barnomsorg har dven
paborjats. Eventuellt kan ytterligare bullerskyddsatgirder vidtas i framtiden
for befintlig boendemiljo.

I bilaga 5 listas antal fastigheter som i nuléget, pa befintligt spar, 6verskrider de
riktvirden som kommer att gilla for visentlig ombyggnad av infrastruktur.

4.4.3 Vibrationer

Med vibrationer avses hir svingningar som fortplantas i mark. Vibrationer kan
indelas i hégfrekventa vibrationer som uppfattas via horsel och lagfrekventa
vibrationer som uppfattas via kiinseln. De lagfrekventa markvibrationerna kan
ge upphov till komfortvibrationer i byggnader.

Storleken pa vibrationer fran tagtrafik paverkas av bland annat féljande
faktorer:

e Markférhallanden; Mest vibrationskénsliga jordarter dr finkorniga
jordarter med hog vattenkvot exempelvis silt
och 16sare leror.

e Avstand; Generellt gilller att en fordubbling av avstandet
ger en halvering av vibrationsamplituden.

e Banstandard; En jimn bana minskar risken for vibrationer.

e Tagtyp och hastighet; Okad hastighet och tyngre tig ger hogre
vibrationsnivaer.

De hogfrekventa vibrationerna kan ge upphov till stomljud i byggnader som
ligger omedelbart intill vibrationskéllan. Vibrationer kan da fa ytor som viggar
och golv att vibrera och ge upphov till l[jud. Om spar stricker sig i bergtunnel
finns det en risk for att stomljud skall uppsta i bostadsbyggnader som dr grund-
lagda pa berg ovanfor tunneln. Stérningar till f61jd av vibrationer kan yttra sig
som somnsvarigheter, koncentrationsproblem eller allmén trétthet. Beroende
pa grundkonstruktion, vaningshojd, byggnadsmaterial m.m. kan vibrationer
ocksa orsaka sprickor och séttningar i byggnader.

Kénseltroskeln for vibrationer anses vara cirka 0,1 - 0,3 mm/s och vid nivan

1 mm/s dr vibrationen klart mérkbar. Om vibrationsstorningar forekommer
samtidigt med bullerstérningar innebér det totalt sett mer stérningar 4n om
en bostad bara belastas med det ena eller det andra. Eftersom ménniskan &r
mycket kinslig fér vibrationer dr det vanligt att boende uppfattar dven svaga
vibrationer som mycket stérande.

Vid bedomning av vibrationer fran spartrafik anvéinds davarande Banverkets
och Naturvardsverkets skrift Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik-
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Riktlinjer och tillimpning, Naturvardsverket, Banverket, Dnr.S02-4235/
SA60), se figur 4.4-3. T denna anges att hogsta acceptabla virdet vid visentlig
ombyggnad av bana ir 1,0 mm/s, vilket anviinds som bedémningsgrund i denna
utredning.

Lokaltyp eller omradestyp Vibrationshastighet mm/s

Bostéader, fritidshus och vardlokaler Hogsta acceptabla vérdet ar 1,0 mm/s vid
vasentlig ombyggnad av bana

Figur 4.4-3. Tabell Hogsta acceptabla varde for vibrationsnivaer vid vasentlig ombyggnad
av bana vid bebyggelse.

I Banverkets och Naturvardsverkets riktlinjer for buller- och vibrationer saknas
riktvirden for stomljud. Vid andra liknande projekt har riktvirde 30dBA an-
vants (vid visentlig ombyggnad av bana). Detta forutsitter att det inte férekom-
mer direktljud fran tagtrafiken (eller annan bullerkélla) med vésentligt hogre
ljudniva.

4.5 Landskap

Utredningsomradet ligger i ett landskap som stréicker sig fran den 6ppna
Nérkeslétten vid Hallsberg i norr genom ett mer smabrutet skogslandskap
vidare séder ut mot Tisarbyggden vid Asbro och Stenkumla. Se utvikskarta 2
Landskapsbild.

4.5.1 Regionalalandskapstyper

Norra delen av det berorda landskapet ligger inom vad som brukar kallas Ost-
sverige eller Milardalsregionens landskapstyp. Omradet ligger under hogsta
kustlinjen och ir till stora delar uppodlat. Akermarken ir att likna vid en slitt-
bygd och utgérs av omraden som drénerar Mélaren men &ven sjéarna Hjil-
maren och Kvismaren. Jordbruket &r framforallt inriktat pa akergréodor och ér
kraftigt rationaliserat. Nérkeslétten &r en del i denna region.

Den sodra och storsta delen av utredningsomradet utgors av Bergslagen.
Landskapstypen saknar néstan helt jordbruksmark och domineras istéllet av
barrskog med ett mycket litet inslag av 16vtridd. Dar finns ocksa ett antal sjoar
samt kédrr- och mossmarker. Den jordbruksmark som finns aterfinns i omraden
under hogsta kustlinjen i sedimentfyllda dalgangar. Omradet &r bitvis kraftigt
kuperat och genomkorsas av forkastningsbranter samt en storre as av isélvs-
sediment (rullstensas) i norr-sydlig riktning. Tivedens skogsbygd &r den del av
denna region.
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4.5.2 Landskapskaraktarer och landskapsbild

Utredningsomradet har vidare delats upp i mindre karaktdrsomraden (land-
skapskaraktirer). Beskrivningen av karaktirsomradena innehaller en virdering
av vad som 4r viktigt for landskapets karaktir och de delar som &r sirskiljande
for respektive omrade, det vill sdga karaktérer som om de forloras far omradet
att dndra karaktér eller att fordndras. Exempel pa delfaktorer som beskrivs ar
topografi, skala, riktningar i landskapet, markanvindning med mera.
Avslutningsvis har under varje avsnitt partier med hoga virden for landskaps-
bilden identifierats. Landskapsbilden har analyserats utifran frimst foéljande

tre kriterier:

e Synbarhet
e Skala

e Funktion/Anvindning

Sldttlandskap - Nirkeslitten vid Hallsberg

Stationssamhéllet Hallsberg aterfinns i 6vergangen mellan sléttbygd och ett
mer skogbeviixt och topografiskt mer varierad del av landskapet. Runt stora
delar av samhillet finns ett 6ppet och ganska flackt jordbrukslandskap som kan
ségas hora till Narkesldtten.

Omradet avgrinsas i syd/ost av forkastningsbranten, Skallerudbergen, vilken
ocksa utgor grinsen till karaktirsomradet ”Barrskog mellan Hallsberg/Ostan-
sjo och Asbro”.

Hoga virden for landskapsbilden aterfinns séder om Hallsberg med det vil
avgransade landskapsrummet mellan asen som samhallet vilar pa och den barr-
skogskladda forkastningsbranten i soder. Omradet har mycket hogt véirde for
landskapsbilden. Nordvist om Hallsberg bildar inte jordbruksmarken samma
tydliga och vil avgrinsade landskapsrum och har darfor ligre virde.

Smabrutet sprickdalslandskap - Barrskog mellan Hallsberg/Ostansj6

och Asbro

Ovanfor forkastningsbranten séder om Hallsberg utbreder sig ett barrskogsbe-
vuxet och till stora delar obebyggt landskap som skiljer Nirkes och Ostergot-
lands slittbygder at. I omradet finns fler relativt stora myrar. Mindre omraden
med 6ppna jordbruksmarker och bebyggelse finns inspringda i skogen sa som
exempelvis Blaberga pa vistra sidan av vig 50 samt Breslitt, Lindhult och
Vangerud pa 6stra sidan av végen.

Centralt i omradet utbreder sig tallhedar pa den relativt plana och sandiga mar-
ken pa bada sidor om riksvig 50. I vister och i 6ster ansluter sedan ett kraftigt
kuperat landskap med berghillar och sprickdalar dir ocksa mindre vattendrag
aterfinns.
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Landskapet ér paverkat av skogsbruk, bergshantering och torvbrytning som
bedrivs och bedrivits i omradet. Exempel pa detta kan bergtikten vid Tomta/
Getrikebergen och torvbrytningen vid Rémossen vara. Manga torp med kopp-
ling till bergshantering finns ocksa i omradet.

Hoga virden for landskapsbilden aterfinns sdder om Ostansjo vid Bredslitta-
sen och Vangerudsberget. Dir finns ett tilltalande smaskaligt natur- och kultur-
landskap med hoga landskapsbildsvirden. Vagerudsberget ger ocksa utblickar
mot sldtten och ar vil synligt fran flera hall. Dar aterfinns ocksa de tva byarna
Vangerud och Lindhult som har mycket héga kulturvirden.

Smaskaligt jordbrukslandskap

Norr om Bladsjén och runt Asbro finns 6ppnare arealer med akermark. Land-
skapet dr 6ppet och svagt kuperat och inbegriper bebyggelsen vid A och Kull
samt sjosystemet som via Bladsjon forbinder sjéarna Tibon och Tisaren. Riks-
vig 50 stricker sig genom landskapet.

Omradet mellan Asbro i norr och Stenkumla i séder bestir av ett delvis dppet
jordbrukslandskap med gles bebyggelse i form av nagra mindre gardar. Om-
radet stréicker sig via Stenkumla till sjon Skiren. Landskapet bestar frimst av
jordbruksmark med inspringd skogsmark, savil flack som svagt kuperad.

Generellt har denna typ av landskap hoga landskapsbildsviarden och ér genom
sin smaskalighet kénslig for storre ingrepp.

Figur 4.5-1 Smaskaligt jordbrukslandskap

Sjoar och vattendrag

Utredningsomradet beror flera sjoar och vattendrag. Sjéarna och gélarna ér i de
flesta fall smA. Den storsta sjon 4r Tisaren dster om Asbro. Bladsjon éir genom
ett a- och sjosystem féorbunden med Tisaren. Inom omradet finns ocksa sjéarna
Tripphultssjon och Vissbodasjon. Vattendrag som aterfinns inom omradet &r
Tripphultsbicken, Finnabécken och Kvarnbicken.
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Generellt dr denna typ av landskap genom sin smaskalighet kénsliga for
storre ingrepp. Mindre sjOar riskerar att helt forlora sin karaktér vid stérre
brodragningar.

Figur 4.5-2 Gammal kvarn vid Vistra A.

Infrastrukturlandskap mellan Hallsberg och Ostansjo

Vister om Hallsberg korsar jarnvigsspar och vigar varandra pa olika sitt. Om-
radet ir strakt priglat av infrastruktur. Befintlig spar fér Godsstraket passerar
forst 6ver Véstra stambanan och sedan under ldnsvig 529. Lingre visterut finns
en planskild korsning dér riksvég 50 gar 6ver ldnsvig 529. Anslutningarna till
vigarna bestar av bagformade ramper. Flera storre kraftledningsstrak passerar
genom omradet. Kraftledningarna ér speciellt framtriadande i avsnittet vister
om riksvig 50 kring Perstorp och Telle. Aven sydost om korsningen mellan
riksviig 50 och ldnsvig 529 finns en stor transformatorstation, med anslutande
storre kraftledningar.

Inga generella landskapsbildsvirden har identifierats inom omradet. Jirnvi-
gar, kraftledningar och skogsdungar ger ett nagot splittrat intryck. Skogen vid
Hult mildrar intrycket av befintlig jarnvigsbank nér man firdas pa Telleleden
nordvist om jarnvigen.

Stationssamhiillen och samlad bebyggelse

Hallsberg

Sambhaillet har sin bakgrund i den jarnvégsstation vid Vistra stambanan som
togs i bruk ar 1862. Hallsberg &r ett av manga stationssamhillen som vixte
upp vid denna tid. Det finns flera kulturhistoriskt virdefulla byggnader dar
manga har anknytning till jirnvigsverksamheten. Till den byggda miljon
kan dven sparomradet foras med sina omfattande rangerbangardar och
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terminalomraden. Landskapet har dér i stora delar helt omformats f6r dessa
uppgifter. Nordvist om bangardsomradet ligger den nya Tilleleden som byggts
for att underlitta biltransporter till terminalerna. Det senaste tillskottet 4r
Hallsbergsterminalen som innebar att en storre hojd schaktades bort.

Tisarbaden

Tisarbaden ligger i ett bitvis kuperat skogslandskap i anslutning till sjon
Tisaren. Omradet bestar av fritidsbebyggelse fran decennierna kring
1900-talets mitt.

Asbro och Estabo

Asbro och Estabo ir tvA sammanbyggda samhillen. De atskiljs av olika viigar
och en dominerande jirnvigsviadukt. Asbro ir ett stationssamhiille medan
Estabo snarare ir ett utbrett sommarstuge- och villasamhille.

Asbro bestod fran bérjan av nagra gardar och en mindre by pa den as som l6per
genom samhiillet. I dag finns det en relativt intakt stationsmiljé6 med
stationshus, godsmagasin och bangard vister om jiarnvéigen. Vid stationen finns
ocksa ett mindre centrum med butikslokaler. Oster om jiarnvigen utbreder sig
ett stort impregneringsverk. Under senaste decennierna har Asbro expanderat
visterut mot vig 50 genom villor och smaindustrier.

Figur 4.5-3 Asbro centrum

Fritidshusbebyggelse vid Bladsjon
Vid Bladsjon aterfinns sammanhallen bebyggelse med fritidshuskaraktiir.
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4.6 Naturmiljo

4.6.1 Forutsattningar

Landskapet har priglats av de formationer som inlandsisen har skapat, framfo-
rallt genom de framtridande sandfilten norr om Asbro och férkastningsbran-
ter vid Hallsberg och Asbro. Naturgeografiskt ligger omradet i skogsregionen
Tiveden-Tyldskog- Kolméarden vilken bl.a. skiljer Niirkeslitten fran Ostgotaslit-
ten. Runt stora delar av Hallsberg finns ett 6ppet jordbrukslandskap som tillh6r
Nirkeslitten. Omradet norr och 8ster om Ostansjo ingér i ett ek- och drumlin-
landskap som pekats ut som skoglig virdetrakt for linet. Mellan jarnvigen och
forkastningen, stricker sig Vretstorp-Snavlunda ddellov- och 16vskogstrakt.
Hir finns omraden med hagmark och lundkaraktér. Flera av dessa omraden ir
skyddade enligt lag.

Mellan Hallsberg och Asbro finns savil jordbruksmark som hillmarksbunden
skog men barrskogen dominerar. Tallmoar - tallskogar som viixer pa sandig
mark - finns norr om Asbro pa bada sidor om vig 50. De naturviirden som
forknippas med skogslandskapet ér frimst knutna till tallmoarnas faltskikt, till
omraden med ddellovtrad pa mark som tidigare betats eller varit slattering
samt till vegetation invid vattendrag.

De naturvirden som patriffats vid inventering ir en rad olika miljoer som till
exempel hillmarksskogar, sumpskogar, ddellovskogar, grova trid av ddellév och
triviallov, vattenmiljoer med sjoar och bickar, myrmarker och omraden med
stor frekvens av rodlistade och hotade arter. I de flesta fall &r naturvirdena

en eller fler av f6ljande knutna till skoglig kontinuitet: Gamla trid, dod ved,
16vrika miljoer, omrade med hég mark- och luftfuktighet samt férekomst av
signalarter eller rodlistade arter. Flertalet av omradenas naturvirden kommer
att kunna sparas om hénsyn tas vid dragningen av jarnvigen.

Utredningsomradet beror flera sj6ar, vattendrag och vatmarker. Flera av vat-
tendragen i omradet &r strickvis naturliga. Sjoarna och gélarna ér i de flesta
fall sma med en ordinir fiskfauna. Den storsta sjon dr Tisaren dster om Asbro.
Tisaren ir forbunden med Bladsjon viister om Asbro genom ett - och sjésys-
tem dir bl.a. den lite stérre Asbroan ingir. Den stérsta vitmarken i utrednings-
omradet med myrkaraktir dr Tripphultsmossen sdder om Ostansjé som 4r en
relativt stor mosse med delvis héga naturvirden. Tripphultssjon ligger Gster
om Tripphultsmossen.
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SKYDD AV NATURMILJO- OCH REKREATIONSOMRADEN

Natura 2000

Natura 2000 &r ett natverk inom EU som syftar till att vérna om naturtyper och arter
som EU-landerna har kommit 6verens om ar av gemensamt intresse. | Sverige ar Natura
2000-omraden skyddade med stéd av miljobalken och alla ar klassade som riksintresse.
For att bedriva verksamhet eller vidta atgarder som pa ett betydande satt kan paverka
miljon i ett Natura 2000-omrade kravs tillstand enligt miljobalken. Tillstand ldmnas en-
dast om det saknas alternativa |6sningar, verksamheten maste genomféras av tvingande
orsaker som har ett vasentligt allmanintresse och om erforderliga kompensationsatgarder
vidtas.

Naturreservat

Naturreservat bildas for att bevara biologisk mangfald, varda och bevara vardefulla natur-
miljGer, tillgodose omraden for friluftslivet samt skydda, aterstalla eller nyskapa vardefulla
naturmiljoer och livsmiljoer for skyddsvarda arter. Naturreservat ar skyddade enligt mil-
jobalken. Varje naturreservat ar unikt och har darfér egna féreskrifter for att bevara dess
naturvarden. Syftet med naturreservatet avgor vilka begransningar och inskrankningar i
ratten att anvanda mark- och vattenomraden som géller. Det kan t.ex. galla férbud mot
bebyggelse, upplag, schaktning, avverkning, och anvandning av bekdmpningsmedel.

Riksintressen

Omraden som inrymmer sadana speciella varden eller har sa speciella férutsattningar att
de bedémts ha nationell betydelse kan klassas som omrade av riksintresse enligt miljobal-
ken. | ett omrade av riksintresse far omradets varde eller betydelse inte patagligt skadas
av annan tillstandspliktig verksamhet som innebar andrad markanvandning. Riksintresset
vager alltid tyngre an ett eventuella motstaende lokalt allménintresse och omraden av
riksintressen ska prioriteras i den fysiska planeringen. Om den dndrade markanvandningen
skulle innebara pataglig skada pa ett riksintresse sa ar huvudregeln att andringen inte kan
fa tillstand.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar mindre omraden som utgdr livsmiljo for hotade djur- eller véxt-
arter eller som annars &r sarskilt skyddsvérda. Inom biotopskyddsomrade far inte bedrivas
verksamhet eller vidtas atgarder som kan skada naturmiljon. Lansstyrelsen far dock, om
det finns sarskilda skal, lamna dispens. Vissa biotoper ar skyddade med automatik, s.k.
generellt biotopskydd (t.ex. alléer), medan andra skyddas genom sarskilt beslut.

Naturmiljén inom korridorerna 1.1, 2, 4 och 5 har inventerats av Calluna, dels

i samband med den tidigare jirnvigsutredningen (sommaren 2005), objekts-
katalog se bilaga 4, och under férsommaren 2013, se bilaga 3. Inventeringen har
utforts enligt Callunas utarbetade metodik for allménnekologisk inventering
(AED).

Omradena klassas i tre steg; hogre naturvdrde (klass 1), pdtagligt naturvdrde
(klass 2) och visst naturvdrde (klass 3). Varje klass representerar en firg pa
kartorna och firgsittningen foljer Naturvardsverkets standard med rott for
klass 1, gult for klass 2 och gront for klass 3, (se dven faktaruta nedan). Samtliga
objekt har ocksa fatt en kénslighetsklass som berittar om hur svara naturmil-
joerna ir att skydda eller kompensera. Klasserna ér: 1. Irreparabel, 2. Mycket
kinslig och 3. Kénslig.
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NATURVARDESKLASSNING
For naturvardesklassning av naturmiljoer i exploateringssammanhang anvander sig Cal-
luna av en tregradig skala enligt nedan. Se dven bilaga 3, naturmiljokarta.

Hogre naturvirde

Patagligt naturvarde (klass 2, gula pa kartan) utgors av objekt som motsvarar naturmiljoer
som klassas till kommunalt intresse for naturvarden i kommunala naturvardsprogram.

Hit fors ocksa som regel naturomraden med férekomst av rodlistade arter i kategorierna
sarbar (VU) och missgynnad (NT). | objekt av den har typen kan det under vissa forutsatt-
ningar vara mojligt att géra intrang om stor hansyn visas.

Patagligt naturvirde

Patagligt naturvarde (klass 2, gula pa kartan) utgors av objekt som motsvarar naturmiljoer
som klassas till kommunalt intresse for naturvarden i kommunala naturvardsprogram.

Hit fors ocksa som regel naturomraden med férekomst av rodlistade arter i kategorierna
sarbar (VU) och missgynnad (NT). | objekt av den har typen kan det under vissa forutsatt-
ningar vara mojligt att géra intrang om stor hansyn visas.

Visst naturvérde

Visst naturvarde (klass 3, gréna pa kartan) utgérs av objekt med naturmiljcer av lokalt
intresse samt av objekt med framtidsvérde, d.v.s. naturmiljéer som kan utveckla naturvar-
den inom 6verskadlig tid. | objekt av den har typen kan det vara mojligt att goéra intrang om
hansyn visas. Samtliga naturvardesklassade omraden har dven fatt en kanslighetsklass-
ning som bygger pa en sammanvagning av hur svart det ar att astadkomma skydds- och
kompensationsatgarder inom 6verskadlig tid i kombination med ett omrades naturvarde.

| denna bedémning gors ingen skillnad pa om paverkan &r direkt (t.ex. arealforlust) eller
indirekt (t.ex. stérning). Férutsattningen vid varje bedémning ar att varje omrade prévas
utifran att det ska ske en paverkan.

Irreparabel miljo

Omraden med hoga varden dér skydds- och kompensationsatgarder inte ar mojliga om
naturvardena ska bibehallas. Typiska miljcer ar naturskogar, ekhagar men aven

miljoer med speciella forutsattningar som t.ex. kalkkarr. Kvartargeologiska formationer
med hoga - mycket hdga naturvarden hor hit da dessa naturmiljGer inte kan
kompenseras om de grévs bort.

Mycket kénslig miljo

Omraden med hoga varden déar skydds- och kompensationsatgarder ar

svara att genomfora eller omraden med vissa varden dar nagra atgarder inte ar mojliga for
att bibehalla varden, t.ex. I6vskogsmiljoer med grova ihaliga trad, vissa vatmarker och en
hel del mindre biotoper

Kanslig miljo

Omraden som &r vardefulla men dar skydds- och kompensationsatgarder &r mojliga eller
omraden med

vissa varden déar atgarder for att skydda eller kompensera ar svara att genomféra. Typiska
miljOer ar vattendrag, smavatten, olika vatmarker och smabiotoper.
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4.6.2 Sammanstillning naturvarden

I bilaga 2 beskrivs de naturvirden som redovisas nedan, som berérs av de olika

utredningskorridorerna. Dessa aterfinns ocksa pa utvikskarta 3 Naturmiljo.

Naturmiljo

Typ av vérde

Ev. skydd eller klassifice-
ring av Calluna

Adellsvsmiljoer 6ster om
Ostansj6

Adelldvskogspartier, askallé,
solitartrad

Klass 2-3

Lévmiljéer norr om Stam-
banan.

Diken, aldre solitartrad,
aspskog, l6vblandskog.

Generellt biotopskydd (allér
och diken). Lévmiljcer av
klass 1-3.

Hult

Lovskog med riklig fore-
komst av adellovtrad

Naturreservat, Klass 1

Getrikebergen

Bergbrant, barrskog, hall-
marksskog

Nyckelbiotoper, naturvar-
den, klass 2-3

Tomta hagar

Betesmark med mosaikar-
tad struktur med omvéax-
lande 6ppna-slutna och
torra-fuktiga delar.
Hallmarktallskogar (séder
om betesmarken)

Naturreservat och Natura
2000-omrade. Klass 1.
Hallmarktallskogar av klass
1.

Rémossen Tallrismosse av skvattram- | Klass 3
typ

Tisaren Lévsumpskog. Klass 2
Korsande viltstrdk norr om
sumpskogen.

Asbroan A med omgivande sump- Klass 2
skogsmiljoer

Klockarhyttefaltet Randdelta

Stenkumla

Allé, Park-tradgardsmiljo

Biotopskydd, klass 3

Figur 4.6-1. Beskrivna naturmiljéer som berérs av utredningsalternativ 1.1.
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Naturmiljo

Typ av varde

Ev. skydd eller klassifice-
ring av Calluna

Adelldvsmiljer dster om
Ostansjo

Adellbvskogspartier, askallé,
solitartrad

Klass 2-3

Lovmiljéer norr om Stam-
banan.

Diken, aldre solitartrad,
aspskog, l6vblandskog.

Generellt biotopskydd (allér
och diken). Lévmiljéer av
klass 1-3.

Hult

Lovskog med riklig fore-
komst av ddellovtrad

Naturreservat, Klass 1

Getrikebergen

Bergbrant, barrskog, hall-
marksskog

Nyckelbiotoper, naturvér-
den, klass 2-3

Tomta hagar

Betesmark med mosaikar-
tad struktur med omvéx-
lande 6ppna-slutna och
torra-fuktiga delar.
Hallmarktallskogar (séder
om betesmarken)

Naturreservat och Natura
2000-omrade. Klass 1.
Hallmarktallskogar av klass
1.

Rémossen Tallrismosse av skvattram- | Klass 3
typ

Tisaren Lévsumpskog. Klass 2
Korsande viltstrak norr om
sumpskogen.

Asbroan A med omgivande sump- Klass 2

skogsmiljoer

Klockarhyttefaltet

Randdelta

Stenkumla

Allé, Park-tradgardsmiljo

Biotopskydd, klass 3

Figur 4.6-2. Beskrivna naturmiljéer som berérs av utredningsalternativ 1.2.

Naturmiljo

Typ av vérde

Ev. skydd eller klassifice-
ring av Calluna

Adelldvsmiljoer 6ster om
Ostansj6

Adelldvskogspartier, askallé,
solitartrad

Klass 2-3

Lévmiljéer norr om Stam-
banan.

Diken, aldre solitartrad,
aspskog, l6vblandskog.

Generellt biotopskydd (allér
och diken). Lovmiljoer av
klass 1-3.

Hult

Lovskog med riklig fore-
komst av adellovtrad

Naturreservat, Klass 1

Finnakallan, Ogonakallan
och Finnabacken

Kallor och back

Biotopskydd, Klass 1

Getrikebergen

Bergbrant, barrskog, hall-

Nyckelbiotoper, naturvar-

marksskog den, klass 2-3
Tripphultsmon Sandfalt med tallhedar
Blabergamon Sandfélt med tallhedar Klass 1
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skogsmiljoer

Naturmiljo Typ av vérde Ev. skydd eller klassifice-
ring av Calluna
Lovskog vaster om befintligt | Lovskog Klass 2
spar
Tisaren Lévsumpskog. Klass 2
Korsande viltstrak norr om
sumpskogen.
Asbroén A med omgivande sump- Klass 2

Klockarhyttefaltet

Randdelta

Stenkumla

Allé, Park-tradgardsmiljo

Biotopskydd, klass 3

Figur 4.6-3. Beskrivna naturmiljoéer som berérs av utredningsalternativ 2

Naturmiljo

Typ av varde

Ev. skydd eller klassifice-
ring av Calluna

Adellsvsmiljcer Gster om
Ostansj6

Adelldvskogspartier, askallé,
solitartrad

Klass 2-3

Lovmiljéer norr om Stam-
banan

Diken, aldre solitartrad,
aspskog, l6vblandskog.

Generellt biotopskydd (allér
och diken). Lévmiljéer av
klass 1-3.

Hult

Lovskog med riklig fore-
komst av adellévtrad

Naturreservat, Klass 1

Finnakallan, Ogonakallan
och Finnabacken

Kallor och back

Biotopskydd, Klass 1

Tripphultsmon

Sandfalt med tallhedar.
Omrade med tallskog och
hedtallskog.

Tallskog och hedtallskog av
klass 1

Tripphultssjon

Ej utpekat som naturmiljo-

intresse, men kringliggande
naturintressen ar beroende
av dess vattenniva

Bladsjon

Blandskogsbé&ck och 6ppet
vatten

Klass 2

Klockarhyttefaltet

Randdelta

Stenkumla

Allé, Park-tradgardsmiljo

Biotopskydd, klass 3

Figur 4.6-4. Beskrivna naturmiljéer som berors av utredningsalternativ 4.
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Naturmiljo

Typ av varde

Ev. skydd eller klassifice-
ring av Calluna

Adelldvsmiljer dster om
Ostansjo

Adellbvskogspartier, askallé,
solitartrad

Klass 2-3

Lovmiljéer norr om jarnva-
gen

Diken, aldre solitartrad,
aspskog, l6vblandskog.

Generellt biotopskydd (allér
och diken). Lévmiljéer av
klass 1-3.

Hult Lovskog med riklig fore- Naturreservat, Klass 1
komst av adellovtrad
Vangerud Smaskaligt odlingslandskap | Blandskog av klass 2

med blandskog, samt &ngs-
och hagmarker

Smaskaligt jordbruksland-

Lévlundar, blandskog och

Klass 2-3

skap vid Tripphult och solitartrad
Lindhult
Lindhult Naturskogsartad adellov- Naturreservat och Natura

skog

2000-omrade. Klass 1.

Tripphultsmossen

Mosse

Klass 2-3

Tripphultssjon

Ej utpekat som naturmiljo-

intresse, men kringliggande
naturintressen ar beroende
av dess vattenniva

Bladsjon

Blandskogsbé&ck och 6ppet
vatten

Klass 2

Klockarhyttefaltet

Randdelta

Stenkumla

Allé, Park-tradgardsmiljo

Biotopskydd, klass 3

Figur 4.6-5. Beskrivna naturmiljéer som berérs av utredningsalternativ 5.

4.7 Kulturmiljo

4.7.1 Forutsittningar

Omradets historia och sammanhang
For ungefir 11 000 ar sedan borjade vistra delen av utredningsomradet stiga ur
havet efter att ha legat nedtryckt under inlandsisen. Efter bara 2000 ar hade i
princip hela omradet blivit landmassa och det dr idag mycket héglént. Under
vatten stod da bara sma omraden sd som omradet kring Romossen, Tisarens
nordvistra strand och de laglénta lermarkerna ndrmast Hallsberg. Det innebér
dels att omradet kan ha varit bebott redan under tidig stenélder, dels att
omradet varit tillginglig fér boséttning under mycket lang tid.

Tillsammans med topografiska forhallanden och hojd 6ver havet ér jordarterna
de naturférutsittningar som styrt hur méinniskan under olika tider kunnat nytt-
ja marken. Tydliga strukturer i omradet dr for det forsta den forkastningsbrant
s6der om Hallsberg, som delar upp omradet i Nérkes sldttmark och Tivedens
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skogsbygd. For det andra finns en flack nordsydligt orienterad as av isélvs-
sediment. Kanske #r det den s som namnet “Asbro” syftar pa. Asar har sedan
urminnes tider utgjort viktiga fardleder. Idag &r bade riksvig 50 och jarnvigen
lokaliserad till den flacka dsen/mon. P4 asens bigge sidor finns liksom i anslut-
ning till Hallsberg stora omraden med lédttdrinerad och littbearbetad sand som
lampat sig for odling och bosittning under alla tider. I 6vrigt domineras utred-
ningsomradet av skog. Séder om Asbro ligger Klockarhyttefiltet, ett randdelta
med asryggar, asgropar och héjdpartier med inslag av odlingsmark i de ldgre
partierna.

Den fasta bebyggelsen etablerades i huvudsak under medeltid och under his-
torisk tid. Kring Tomta och Hult finns lamningar fran férhistorisk tid, och en
arkeologisk utredning skulle sannolikt visa att ménniskor levt i omradet sedan
stenalder. Med undantag for titorterna kan omradet betecknas som glesbygd
med glest beldgna ensamgardar och torp. Andelen uppodlad mark &r liten och
vissa delar saknar helt akermark. Odlingsmarken &r lokaliserad till flacka l&tt-
brukade partier.

Séder om Asbro ligger Lerbicks bergslag, som huvudsakligen koloniserades
under medeltid och historisk tid. Fran forhistorisk tid finns bl. a gravar och
spar av jirnhantering. Den medeltida jirnhanteringen kan sparas genom hyt-
tor som ir lokaliserade till vattendrag nira ravaruuttaget for jarnmalm. Indu-
strin var smaskalig fram till 1600-talet men intensifierades successivt och vid
1700-talets mitt fanns ett 15-tal hyttor i trakten. Jirnhanteringen férutsatte
inte bara vattenkraft utan dven kol fran skogen, nagot som fortfarande kan
synas i landskapet. Skogshistoriska ldimningar har inventerats i Skogsvards-
styrelsens regi, men antalet limningar bedéms vara grovt underskattat inom
utredningsomradet.

En kulturmiljéanalys har genomforts till jirnvigsutredningen for strickan
Hallsberg- Degeron. Aven arkeologiska utredningar har utforts i samband med
projektet i stort (Arkeologisk utredning. Etapp 1. Utbyggnad till dubbelspa-

rig jirnviag mellan Hallsberg — Mj6lby. Delstrickan Hallsberg — Jakobshyttan,
Arkeologisk utredning. Etapp 2. Utbyggnad till dubbelsparig jarnvig mellan
Hallsberg — Mjo6lby. Delstrackan Mariedamm).

I bilaga 2 listas de kulturmiljéer som berérs av de olika utredningsalternativen
och graderas i en tregradig skala beroende pa hur héga naturvirden de har.

Sammanfattningsvis finns inga kulturmiljévirden av riksintresse. Dock finns
kulturmiljéer av kommunalt intresse samt forn- och kulturldamningar, se bilaga
2 samt utvikskarta 4.
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4.8 Friluftsliv och rekreation

4.8.1 Forutsattningar

Nedan beskrivs omraden av virde for friluftsliv och rekreation inom
utredningsomradet. Markomraden har urskilts vars virde hoéjer sig 6ver
vardagsnaturen. Analysen bygger i huvudsak pa Orebro lins naturvardsoversikt
(1984) och kommunernas 6versiktsplaner men ocksa pa samtal med
kommunernas plan- och/eller fritidskontor, synpunkter fran boende efter
samrad i Asbro och foretridare for foreningar, kartstudier, filtbesok i samband
med kulturmiljoanalysen och natur inventeringen samt Naturinventering
utférd av Ekologigruppen AB 1996. Virdefulla omraden per korridor redovisas
i figur 4.8-3 - 4.8-7.

VARDEKLASSIFICERING
Friluftsomradena som skiljts ut har varderats i en tregradig skala, enligt nedan. Kriterierna
for varderingen grundar sig framst pa varden som finns utpekade av lansstyrelserna och

kommunerna samt beskrivna i skriften Konsekvenser fér friluftsliv (Naturvardsverket
2001).

Mycket hogt virde

Mycket hogt varde for friluftslivet har ett omrade som ar sarskilt utpekat i Orebro lans
naturvardsoéversikt, tdtortsnara och mer dn 300 ha stort. Omradet ska ha etablerad fri-
luftsverksamhet, vara mangsidigt anvandbart aret om, ha upplevelsekvaliteter i natur- och
kulturmiljé och/eller landskapsbild, ha god tillganglighet och framkomlighet fér allmanhe-
ten samt vara fritt fran stérningar.

Haégt viirde

Hogt varde for friluftslivet har omraden som ar sarskilt utpekade i Orebro l&ns naturvards-
éversikt men 300 ha eller mindre och/eller utpekade som friluftsomraden i kommunernas
oversiktsplaner eller turistbroschyrer och i 6vrigt urskilts med samma kriterier som ovan.

Virde for friluftslivet

Varde for friluftslivet har omraden som anvands for rorligt friluftsliv med sarpraglad natur-
och/eller kulturmiljé som framkommit i samband med faltbesok, samrad eller i tidigare
naturinventering. Granserna fér dessa omraden ar osakra och inte ndrmare studerade.
Observera att sj6ar och vattendrag utanfor dessa friluftsomraden inte &r medtagna i
klassificeringen dven om de ar viktiga for friluftslivet. Det fiskas i stort sett i alla vattnen i
utredningsomradet utom i de allra minsta golarna.

Tystingeberget, Lindhults- och Tripphultsomradet

Omradet har hogt virde for friluftslivet da delar sirskilt ndmns i ldnets
naturoversikt och hela omradet redovisas i kommunens 6versiktsplan. Det
innefattar dven Breslittasen och odlingslandskapet vid Vangerud séder om
Ostansjo dir det finns ett elljusspar. I Lindhult finns en ridanlidggning. Omradet
ansluter till Tripphultssjon och Tripphultsmon.
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Hult

Hult &r ett litet skogsomrade med virde for friluftslivet enligt naturinventering
1996 och kulturmiljéanalysen genomford i detta projekt, och ligger mellan
Hallsberg och Ostansjé. Omradet fir ett kommunalt naturreservat. En
vilfrekventerad promenadstig som utgar fran S:t Olofs kapell vister om

Hult 16per genom omradet. Hult fungerar som férsamlingsgard med
lagerverksamhet.

Tomta

Tomta hagar har hogt virde for friluftslivet. Det tilltalande landskapet och
det mangsidiga naturvirdet (Natura 2000-omrade) med rik flora och tydliga
geologiska formationer gor det virdefullt som exkursionsomrade.

Tripphultsmon - Visshodamon

Omradet har mycket hogt virde for friluftslivet (naturvardsoversikt for

Orebro lin). Barrskogarna med 6vervigande tallmoar ligger pa den miktiga
isdlvsavlagringen pa bada sidor om riksviig 50 och inbegriper 4ven Klevsbergen
nordost om végen. De dr flitigt anviinda och innehaller flera spar och stigar
mellan och kring Tripphultssjon, Kassmyra och Knottebo. Elljusspar finns vid
Knottebo i syddstra delen. Tillgingligheten fran Asbro har forbittrats genom
en gang- och cykelvég ldngs Ostra sidan av riksvig 50 och en gangtunnel under
riksvigen vid Kassmyra. I nordvist ligger Tripphultssjon med badplats och
moijlighet till fiske. I sjons nirhet finns Motorps friluftsgard som anvinds

av skolklasser, privatpersoner och foretag. Orienteringskarta finns f6r
Tripphultsomradet. I omradet finns 4ven seviirdheterna Finn- och Ogonakillan
samt naturreservatet Vissbodamon. Vid Kassmyra finns flera flitigt anvinda
skidspar.

Figur 4.8-1. Ogonakallan

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)

57



58

Tisaren

I Tisaren, som dr det storsta och mest frekventerade fiskevattnet, finns
g0s, abborre och gidda. Vid Tisarbaden i norr finns bad och omfattande
sommarstugebebyggelse. Sommarstugomrade finns fven dster om Asbro.

Ballby
Ballby har virde for friluftslivet. I detta tilltalande kulturlandskap anvénds
vigarna for promenader.

Bladsjon

Bladsjon har virde for friluftslivet. Sjon ddmdes upp i bérjan av 1700-talet och
var tidigare en a. Sjon anvénds for fiske och bad. Mellan véigen och stranden
finns sommarhusbebyggelse. Bladsjon ar viktig for friluftslivet fér de boende
intill enligt samrad.

Klockarhyttefiltet
Omradet kring Klockarhyttesjon har hogt virde for friluftslivet. Det nimns

Figur 4.8-2. Bladsjon

i ldnets naturdversikt och ar utpekat som ett virdefullt friluftsomrade i
Askersunds naturvardsprogram. Tallskogen 6verviger och vixer pa svagt
kuperade isélvavlagringar. Inom omradet finns méanga stigar samt tva sjoar med
en badplats vid Estabosjon (Hemsjon) som skots av kommunen. I omradets
utkant gar den lokala cykelleden Asbro-Skale-Lerbicks kyrkby - Asbro.
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4.8.2 Sammanstillning vardefulla omraden

For att underlitta jimforelse mellan de olika alternativen har samtliga
virdefulla omraden sorterats korridorsvis.

Omrade

Typ av vérde

Klassificering

Hult

Naturreservat med prome-
nadstig. Férsamlingsgard
med lagerverksamhet.

Varde for friluftslivet

Tomta

Naturreservat med hoga
naturvarden och tilltalande
landskapsbild. Exkursions-
omrade.

Hogt varde for friluftslivet

Tisaren

Fiskevatten. Bad vid Tisar-
baden.

Varde or friluftslivet

Klockarhyttefaltet

Stigar. Tva sj6ar med bad-
platser. Lokal cykelled.

Hogt varde for friluftslivet

Figur 4.8-3. Omraden av varde for friluftsliv och rekreation

utredningsalternativ 1.1.

som berors av

baden.

Omrade Typ av varde Klassificering

Hult Naturreservat med prome- | Varde for friluftslivet
nadstig. Férsamlingsgard
med lagerverksamhet.

Tisaren Fiskevatten. Bad vid Tisar- | Varde for friluftslivet

Klockarhyttefaltet

Stigar. Tva sj6ar med bad-
platser. Lokal cykelled.

Hogt varde for friluftslivet

Figur 4.8-4. Omraden av varde for friluftsliv och rekreation som berérs av

utredningsalternativ 1.2.

Omrade

Typ av vdrde

Klassificering

Hult

Naturreservat med prome-
nadstig. Férsamlingsgard
med lagerverksamhet.

Varde for friluftslivet

Tripphultsmon - Vissbo-
damon

Barrskogsomrade. Se-
vardheterna Finn- och
Ogonakallan. Elljusspér vid
Knottebo.

Mycket hogt varde for
friluftslivet

Tisaren

Fiskevatten. Bad och cam-
ping vid Tisarbaden.

Varde for friluftslivet

Klockarhyttefaltet

Stigar. Tva sjdar med bad-
platser.
Lokal cykelled.

Hogt varde for friluftslivet

Figur 4.8-5. Omraden av varde for friluftsliv och rekreation som berors av

utredningsalternativ 2.
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Omrade

Typ av varde

Klassificering

Hult

Naturreservat med prome-
nadstig. Férsamlingsgard
med lagerverksamhet.

Varde for friluftslivet

Tripphultsmon - Vissbo-
damon

Barrskogsomrade. Se-
vardheterna Finn- och
Ogonakallan. Flera spar
och stigar mellan och kring
Tripphultssjon och Kass-
myra. Skidspar vid Kass-
myra. Badplats, friluftsgard
och fiskemojligheter vid
Tripphultssjon.

Mycket hégt varde for
friluftslivet

Bladsjon

Fiske och bad

Varde or friluftslivet

Klockarhyttefaltet

Stigar. Tva sj6ar med bad-
platser. Lokal cykelled.

Hogt varde for friluftslivet

Figur 4.8-6. Omraden av vérde for friluftsliv och rekreation

utredningsalternativ 4.

som berors av

Omrade

Typ av varde

Klassificering

Hult

Naturreservat med prome-
nadstig. Férsamlingsgard
med lagerverksamhet.

Varde for friluftslivet

Tystingeberget, Lindhults-
och Tripphultsomradet

Bl.a. elljusspar, ridanlagg-
ning, badplats, naturreser-
vat.

Hogt varde for friluftslivet

Ballby

Promenadvagar

Varde for friluftslivet

Bladsjon

Fiske och bad

Varde for friluftslivet

Klockarhyttefaltet

Stigar. Tva sj6ar med bad-
platser. Lokal cykelled.

Hogt varde for friluftslivet

Figur 4.8-7. Omraden av vérde for friluftsliv och rekreation som berérs av

utredningsalternativ 5.
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4.9 Naturresurser och energi

Forutsittningar

4.9.1 Jord- och skogsbruk

Den befintliga jarnviigen och korridorerna fér utredningsalternativen gar till
storsta delen genom produktiv skogsmark och passerar genom odlad mark i
begrinsad omfattning.

Enligt 3 kap. 4§ miljobalken &r jord- och skogsbruk néringar av nationell bety-
delse. Brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for
att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses
pa annat sitt. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt som
mojligt skyddas mot atgérder som kan patagligt forsvara rationellt skogsbruk.
Inom utredningsomradet finns stora arealer produktiv skogsmark.

I omradets sodra del kring Stenkumla 16per den befintliga jairnvigen genom
ett odlingslandskap. Detsamma giiller for jirnvigen vid Hult och Getabrotorp,
vister om Hallsberg. Dirutover finns jordbruksmark kring Kassmyra, Kull och
Vissboda.

Det finns ett antal markavvattningsforetag inom utredningsomradet, se utviks-
karta 3, Naturmiljo.

En analys av de projekterade linjernas strickning inom jordbruksmark respek-
tive skogsmark har gjorts och redovisas i tabell i figur 4.9-1:

Markslag UA1 (m?) UA12(m?) (UA2(m?» UA 4 (m?) UA 5 (m?)
Barr-/bland- | 675 000 618 000 443 000 571000 552 000
skog

Lovskog 25000 25000 13000 14 000 15000
Aker 172 000 179 000 225000 134 000 129 000
Annan 6p- 239300 236 600 236 000 177 000 167 000
pen mark

Vatten 2600 400
Summa 1111000 1059000 |918 000 898 000 863 000

Figur 4.9-1. Tabell 6ver markanvandning per utredningsalternativ, tunneldelar borttagna.

4.9.2 Berg, grus och mineral

UAllochUA1.2

Korridorerna for utredningsalternativen gar vésterut ut fran Hallsberg lings
foten av en as dér jorden framst utgors av sand men dven delvis av lera. Dér
sparet viker av fran Véstra sambanan, bestar jorden av morén och sand med
inslag av berg i dagen. Efter 2 km vidtar ett morinomrade med partier av berg
i dagen. Inom detta mordnomrade, som stricker sig till anslutningen med det
fran norr kommande Langéngssparet, leder korridoren 6ver ett omrade med
torv (RGmossen). Vid anslutningen mellan de tva sparen ligger ytterligare en
torvmosse (Skymossen). Fran Skymossen fram till Asbro bestar jorden av silt,
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sand och torv. Mellan Asbro och Stenkumla bestar jorden av sand, férutom
lingst soderut dér jorden bestar av isélvsavlagringar med inslag av silt och torv.
Naturgrus forekommer frekvent lings det befintliga sparet.

Soder om Tomta, 6ster om utredningskorridoren, finns en befintlig bergtikt®.
Vid Getrikebergen, delvis inom och vister om utredningskorridoren, finns yt-
terligare en befintlig bergtékt.

UA2

Korridoren for utredningsalternativet gar visterut ut fran Hallsberg lings foten
av en as dir jorden framst utgors av sand med dven delvis av lera. Dér sparet
viker av fran véstra sambanan, bestar jorden av sand men léngre séderut av
morin med inslag av berg i dagen. En stricka pa 3 km soderut bestar jorden
framst av isdlvsmaterial med inslag av morin och partier av berg i dagen. Dér
korridoren sviinger sdderut mot Asbro bestar jorden av torv och sand. Mellan
Asbro och Stenkumla bestar jorden av sand férutom lingst sdderut diir jorden
bestar av isdlvsavlagringar med inslag av silt och torv.

Vid Getrikebergen, inom utredningskorridoren, finns en befintlig bergtikt.
Lingre sdoderut vid Vissbodamon, vister om utredningskorridoren, finns en
naturgrustékt°.

UA4

Korridoren for utredningsalternativet gar vésterut ut fran Hallsberg ldngs foten
av en as déir jorden frimst utgors av sand men édven delvis av lera. Dér sparet
viker av fran vistra sambanan, bestar jorden av morin och sand med inslag av
bergi dagen. Lings en stricka om ca 1 km soderut, till i h6jd med Bléckkérret,
bestar jorden framst av isélvsmaterial med inslag av berg i dagen. Mellan
Blickkirret och Vistra A vidtar ett omrade bestdende av sand med inslag av
berg i dagen. Vid Vistra A finns ett smalt omrade med silt. Séderut fran Vistra
A, en striicka pa 2 km, bestar jorden av moriin med partier av berg i dagen.

Vid anslutning till befintligt spar norr om Stenkumla bestar jorden av sand,
forutom langst séderut dir jorden bestar av isélvsavlagringar med inslag av silt
och torv.

UAS5

Korridoren for utredningsalternativet gar, liksom for 6vriga alternativ, viasterut
ut fran Hallsberg lings foten av en as dér jorden frimst utgors av sand med
dven delvis av lera. Dér sparet viker av fran véistra sambanan, bestar jorden

av morin och sand med inslag av berg i dagen. Séderut, lings en stricka om 4
km, bestar jorden av morén med inslag av berg i dagen. Mitt pa denna stricka
tangerar korridoren en torvmosse (Tripphulsmossen). Norr om Vistra A bestar
jorden av morin med partier av berg i dagen. Séderut fran Vistra A, lings

en stricka om ca 2 km, bestar jorden av moréin med partier av berg i dagen.

Vid anslutning till befintligt spar norr om Stenkumla bestar jorden av sand,
forutom langst s6derut dér jorden bestar av isdlvsavlagringar med inslag av silt
och torv.

9 (fotnot www.sgu.se kartvisare Ballast, 2013-12-16)
10 (fotnot www.sgu.se kartvisare Ballast, 2013-12-16)
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4.9.3 Yt- och grundvatten

JARNVAGENS PAVERKAN PA YT- OCH GRUNDVATTEN

En jarnvég kan paverka en vattenresurs genom férorening och genom andring

av grundvattenytans lage och flédesmonster, samt genom dranage av ytvatten. |
byggskedet kan férorening av ytvatten och grundvatten exempelvis ske genom
sprangmedelsrester, grundvattennivaférandring, lackage fran schaktmassor och
utslépp fran arbetsplatsolyckor. | driftskedet uppkommer paverkan fran t.ex. nedbryt-
ning av konstruktionsdetaljer, grundvattennivaférandring och utslapp fran tagolyckor
eller diffusa lackage.

Effekten och konsekvensen fér miljé och halsa styrs av forhallandet mellan miljébe-
lastning och skydd. Miljobelastningen dr de emissioner som jarnvagen medfoér. Skyd-
det bestar av omradets naturliga barriarférmaga (skyddsférmaga eller sarbarhet)
samt de atgarder som vidtas for att reducera risker och emissioner.

Sarbarhet

Ju mindre avstandet ar mellan markyta och grundvattenyta i genomslappliga jordar
desto stdrre ar sarbarheten med avseende pa féroreningar fran markytan. Detta
medfor att schaktning i anslutning till sk&rningar leder till en 6kad sarbarhet. Vidare
medfor grundvattensankningar att stromningsmonster for grundvattnet kan forand-
ras. | de avsnitt dar jarnvagen |6per pa eller i ndra anslutning till isélvsmaterial &r sar-
barheten for fororeningar mycket stor. Aven omraden med genomslappligt material
som sand och grus, berg i dagen eller tunna jordtécken &r sarbara med avseende pa
féroreningar. Mordnomraden har generellt sett hdg sarbarhet. Omraden med finare
sediment i markytan, exempelvis silt och lera, har lag sarbarhet da dessa har en lag
genomslapplighet. Aven torvomraden har vanligen lg sdrbarhet med avseende pa
fororeningar, dels genom fastlaggning och dels genom grundvattenstromningens rikt-
ning (vanligen utstrémningsomraden).

Grundvatten

Grundvattnet i jord och berg paverkas nar jarnvagen dras i tunnlar eller skarningar.
Jarnvagsstrackningar som kommer att ligga under nuvarande grundvattenyta i jord
eller berg medfor bortléackage av grundvatten och grundvattennivan kommer da att
avsankas fran sin normala niva (se bild i figur 7.3.8 i kapitel 7.3.2 Naturmiljo). Vid
byggande av jarnvag kan hydrogeologiska problem uppsta, exempelvis i form av stora
inlackage till tunnlar, hdga vattentryck, stora atgardsbehov och stor omgivningspa-
verkan. Férekomsten av genomslappliga jordarter och narheten till vattentakter med-
for att sarbarheten for féroreningar i vissa delar av utredningsomradet &r extremt hog.
Skarningar och tunnlar kan férorena vattnet. Férorenat vatten uppkommer framfér allt
under byggnadsfasen men dven under driftfasen. Tunnlars djup under grundvatten-
nivan samt deras tathet kommer att ha stor betydelse fér paverkan pa omgivningen.
Sma avrinningsomraden innebar ckad risk fér sadan paverkan. Vid andra strackor kan
grundvattennivan 6ka genom 6kad tillrinning eller minskad avrinning vilket kan leda
till férsumpning av lokala omraden. Nedschaktning av korsande vattendrag innebar
indirekt en 6kad lokal dranering av vatten, férutom eventuella skador pa flora och
fauna.

Ytvatten

Foérorening av ytvattendrag kan ge effekter pa flora och fauna samt paverka vatten-
omréadenas varden foér rekreation. Aven grumling och spridning av sediment medfér
negativ effekt. Kulturhistoriska intressen och friluftsliv kan ocksa paverkas negativt
vid stérningar pa ytvattendrag. Andrade stromningsférhallanden eller &ndrad tillrin-
ning till ytvattendrag kan medféra effekter pa vattenomradenas varden. Vid grund-
vattenavsankning fran tunnlar eller skérningar kan framfor allt sma ytvattendrag
paverkas negativt.
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Vattenresurser utgor ett samlingsbegrepp for yt- och grundvattenforekomster.
Utover att vattenférekomster kan nyttjas for dricksvattenproduktion kan de
dven utgora virdefulla rekreationsomraden och ha kulturhistoriska virden.
Da vatten ir en forutséttning for allt liv kan forédndrade vattenforhallanden
paverka vixters och djurs livsmilj6. Konsekvenser pa vattenresurser med
avseende pa naturmiljo, kulturmilj6 och friluftsliv beskrivs i separata kapitel i
denna paborjade MKB.

Yt- och grundvattenférekomster inom utredningsomradet, samt dess

status, redovisas i tabell 4.9.2. Inom utredningsomradet finns kommunala
grundvattentikter i Asbro och Hallsberg. Sjon Tisaren, vars tillrinningsomrade
delvis genomkorsas av utredningsomradet, utgor ravattentikt for Hallsberg
och Kumla (konstgjord grundvattenbildning vid Blacksta Gster om Tisaren).
For ytvattentikten Tisaren finns vattenskyddsomrade faststéllt. Vid Lindhult

i hojd med Tripphultsmossen finns en kommunalt 4gd vattentikt bestaende

av en bergborrad brunn. Genom denna vattentékt tillhandahaller kommunen
dricksvatten inom en kommersiell verksamhet och denna vattentikt star
dirmed under tillsyn enligt Livsmedelsverkets krav.

Jarnvigsalternativen ber6r pa olika sétt Karlslundsasen. Den har av SGU"
bedémts vara en formation av nationell betydelse f6r vattenférsorjning,
tillhorande klass 1B2 (grundvattenomrade med potentiellt uttag >25 1/s
och med hogt befolkningstryck). Vid atgérder i eller i direkt anslutning
till denna formation kan grundvattnets stromning och sammanséttning
paverkas, vilket kan paverka vattentékter i isdlvsavlagringen. Méjligheten
till framtida anvéindning av vattenresursen kan &ven begrénsas om
grundvattenforhallandena i isdlvsavlagringen paverkas.

Vissbodamagasinet omfattar savsnittet mellan Hallsberg och Asbro. I norra
delen finns en fast grundvattendelare och grundvattenstromningen ar
dérifran riktad soderut med utldckage av grundvatten frimst i Vissbodasjon
och Asasjon. Grundvattentillgingen ir uppskattad till 40 1/s, varav drygt

4 1/s idag utnyttjas till allmin vattenforsérjning (Asbro vattentikt). I ett
kérnstrak langs den centrala delen av Vissbodamon, véster om Vissbodasjon,
bedoms uttagsmojligheterna vara utmérkta eller ovanligt goda, 6vriga

delar av Vissbodamon bedoms i huvudsak ha mycket goda eller utmérkta
uttagsmojligheter.

I norra delen av omradet korsar utredningsalternativen flera mindre vattendrag
vilka mynnar i Tisaren. Tripphultssjon ér vardefull f6r rekreation och friluftsliv.
I anslutning till sjon ligger Tripphultsmossen som har héga naturvirden. I
norra delen av isilvsavlagringen ligger Finnakillan och Ogonakillan, vilka har
kulturhistoriska virden. Tillrinningen till Vissbodasjén norr om Asbro bestar i
huvudsak av grundvatten.

11 (SGU Rapporter och meddelanden 115)
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Vattenforekomst

Inom utrednings-
alternativ

Status 2012

Dovrasjon till inloppet
i Tisaren (Bladsjon och
Tibon)

Tisaren UA11,1.2 0ch 2 Mattlig ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus
Ralaan UA1loch1.2 Otillfredsstallande ekologisk
status
Uppnar ej god kemisk status
Vattendrag fran Norra Alla UA, dock Otillfredsstallande ekologisk

framst UA 4 och 5

status

Uppnar ej god kemisk status

Figur 4.9-2. Tabell Statusklassningar enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) for
ytvattenférekomster inom utredningsomradet.

moomradet

Vattenforekomst Inom utrednings- Status 2013
alternativ

Hallsberg-Kumlaasen, | Alla UA, dock framst | God kvantitativ status
Asbroomradet UA 2 och 4
(del av Karl-
slundsasen)

God kemisk grundvattenstatus
Lybby Alla UA God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus
Narkeslatten Alla UA God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus
Hardemoasen, Harde- | Alla UA God kvantitativ status

God kemisk grundvattenstatus

Figur 4.9-3. Tabell Statusklassningar enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) for grundvattenférekomster inom utredningsomradet.
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410 Fororenade omraden

Forutsittningar

Anlédggande av jarnvig medfor omfattande schaktningsarbeten.
Passerar jarnvigsstriackningen genom fororenade omraden kan sarskilt
omhiindertagande av jordmassor alternativt skyddsatgirder under
schaktarbetet bli aktuellt.

Som grund for att bedoma risken for markférorening ligger:
e Berorda fastigheters verksamhetshistorik och alder

*  Hanterade kemikalier

e Tillverkningsprocess

e Olyckor, spill

e Lige i forhallande till jirnvig

e Resultat fran eventuella utférda undersokningar av fastigheten

En inventering har gjorts for att identifiera potentiellt fororenade omraden
som berors av de aktuella utredningsalternativen. Inventeringen har omfattat
nedlagda och pagaende verksamheter utmed jarnvégsstriackningen dér
verksamheterna har eller har haft miljéstorande verksamhet och dér dessa
bed6émts kunna paverka mark och grundvatten. Information har inhdmtats fran
ldnsstyrelsen i Orebro lin och fran SGU (Sveriges Geologiska Undersokning).
Inventeringen har inte omfattat markféroreningar som kan ha fororsakats p.g.a.
den befintliga jirnvigen. Utmed strickningen har ett antal verksamheter med
potential att ha orsakat markfororeningar identifierats med placering intill
eller ndra utmed utredningsalternativen. Dessa redovisas i det féljande samt pa
utvikskarta 6 Naturresurser och vatten.

Lilla Ahlbergs handelstridgard (berér alla korridorer)
Tradgardsverksamhet har bedrivits pa fastigheten sedan 1942 och fram till 1975.
Troligen odlades bade blommor och gronsaker pa platsen. Det dr oként vilka
bekdmpningsmedel som anvénts och i vilken omfattning. Handelstridgarden
var dock verksam under en lang tid da manga farliga bekdmpningsmedel fanns
tillgingliga. Fastigheten ligger i anslutning till grundvattenférekomst och
bostadstomter.

Bergtiikt med kross- och asfaltsverk samt upplag av massor (beror
korridor 1.1)

Verksamheten ir i drift och har endast identifierats av tillsynsmyndigheten.
Verksamheten ér i drift och har identifierats av tillsynsmyndigheten, men
inga inventeringar, undersokningar eller riskklassningar har genomforts.
Jarnvégskorridoren passerar intill bergtéikten.
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Vissboda sagverk och deponi (beror korridor 1.1, 1.2 och 2)

Enligt linsstyrelsen i Orebro lins MIFO-databas' fanns ett sigverk i Vissboda
pa 1700-talet. Eftersom de forsta svenska anldggningarna for triskyddsbehand-
ling togs i drift i mitten av 1800-talet och verksamheten vid Vissboda bedrevs
pa 1700-talet ir det inte troligt att triskyddsmedel anvindes. Vissboda ér &ven
utpekat pa vildigt osikra grunder som en deponi fér en impregneringsanliagg-
ning. Aven placeringen av objektet ir osiiker. Nuvarande placering ir pa en
skogbevuxen holme, som ir nagot upphdjd fran omgivande akrar, vilket skulle
kunna tolkas som en gammal deponi. Vid eventuell schakt i holmen finns det
saledes en viss risk att patréiffa fororeningar.

Asbro Impregnering Gamla (beror korridorer 1.1,1.2 och 2)

Fore detta impregneringsanldggning dar impregnering av sliprar och stolpar
samt lagring av impregnerade sliprar/stolpar forekommit. Objektet klassifi-
ceras som riskklass 1, dvs. mycket stor risk for ménniskor och miljo, MIFO 2%,
Om tillsynsmyndigheten eller ansvariga parter anser det vara angeléget att ga
vidare med 6versiktliga undersékningar, kan man initiera en MIFO fas 2-un-
dersdkning. Omradet har undersékts vid ett flertal tillfillen. Vid Asbro gamla
impregnering anviindes kreosotolja och metallsalter under perioden 1905-1952.
Hoga halter kreosot och arsenik har patriffats bade i mark och i sediment (i
sjon Tisaren). Atgirdsutredningar pagir och atgirder och sanering av omradet
ir planerad till 2015. Férhojda halter arsenik har konstaterats i ytliga jordlager
(0-1,5 meter) i anslutning till sparomradet, vilka atgidrderna blir i detta omrade
dr dnnu inte bestdmt.

Asbro Impregnering Nya (ScanPole Sverige AB) (beror korridorer 1.1,1.2
och 2)

Pi omradet (fastighet Asbro 1:194 och Asbro 1:11) har det bedrivits
trdiimpregnering med kreosot, omradet har klassificerats som riskklass 2 — stor
risk f6r ménniskor och milj6. Produktionen bestod huvudsakligen av stolpar
och sagade trivaror. Efter avslutad impregneringsverksamhet pa Asbro
Impregnering Gamla 1952 flyttades verksamheten till detta omrade 1953.
Utforda undersokningar visar att jord och grundvatten delvis dr fororenade

av verksamheten (PAH, koppar, krom och arsenik). Intill sparomradet har
mestadels oimpregnerade stolpar lagrats, dock finns det oklarheter kring
fororeningssituationen eftersom det framkommit uppgifter om att det kan ha
forvarats nagot slags avfall i tagvagnar fram till 1976.

Tille angsag (beror korridorer 1.1, 1.2, 2 och 4)

Enligt muntliga uppgifter fran Peter Eriksson, miljohandlaggare pa
Kumla kommun, var Télle angsag en mindre bysag. Enligt uppgifter fran
MIFO-databasen hos lidnsstyrelsen i Orebro féorekom ingen doppning eller
impregnering pa sagverket.

12 MIFO star fér Metodik fér inventering av férorenade omraden. Om tillsynsmyndigheten eller ansvariga parter anser
det vara angeléget att g& vidare med 6versiktliga undersékningar, kan man initiera en MIFO fas 2-undersékning.
13 Fotnot: MIFO star fér Metodik fér inventering av férorenade omraden.
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Viistra A Hytta (beror korridorer 4 och 5)

Pa omradet har forekommit jarnframstillning fran 1643 till 1847. Hyttomradet
bestar av en hyttruin och tre slaggvarpar. Slagg klassas vanligen som inert och
har ofta stor bestédndighet mot vittring, dock kan inte lakning av metaller till
mark och nirbeldgna vattendrag uteslutas. Objektet har tilldelats riskklass 3,
vilket innebir mattlig risk for ménniskor och milj6.

Kvarn i Asbrohemmet (beror korridorer 4 och 5)

Det finns uppgifter om att det férekommit betning av sidd pa fastigheten
(kvicksilver), dock har dessa uppgifter inte bekréftats av inventering eller
undersokningar. Verksamheten har pagatt under cirka 100 ar, mellan 1841 och
ungefir fram till 1940.

Bil & Truck HB Bensinstation (beror alla korridorer)

Verksamheten utgors av en bensinstation som ér i drift (riskklass 2). Pa
platsen har &ven funnits en verkstadsindustri (B.R.A. Maskiner), som anvint
trikloretylen (ca 1 fat per ar mellan 1971 och 1988). Ingen inventering har
utforts da bensinstationen ér i drift.

Bo6-Ma HB Skrotupplag (beror alla korridorer)

Verksamheten utgors av bilskrot och skrothandel och har fatt riskklass 2.
Verksamheten pagick mellan 1975 och 1995. Omkring 2 000 bilar demonterades
varje ar. Bensin, oljor och batterisyror tappades ur innan demonteringen.
Potentiella féroreningar utgors av bensin, oljor, batterisyror, lackeringsfirger
och metallfragment. Vid tillsynsbesok har noterats lukt av olja/diesel och
tydliga spar av ldckage, troligen olja. Miljoforvaltningen bedomde att inga
atgirder behovdes, dock kan krav komma att stéllas pa markundersokning i
samband med férdndrad markanvindning.

Ostans;jo Bilskrot, f.d Ostansj6 sagverk (beror alla korridorer)

Idag finns pa platsen bilskrot och en bildemonteringsfirma. Pa platsen har

ett sagverk funnits. Verksamheten var ganska liten och inga kemikalier
anvindes i processen. Vretstorps mekaniska verkstad har legat pa platsen en
kort period pa 50-talet. Objektet kommer inte att inventeras i nértid eftersom
verksamheten ir i drift. De féroreningar som eventuellt kan finnas pa platsen
har sannolikt sitt ursprung i den nuvarande verksamheten; bensin, oljor,
batterisyror, lackeringsfirger och metallfragment.
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UA11 Lilla Ahlbergs handelstradgard

Bergtakt med kross och asfaltsverk

Asbro Impregnering Gamla

Asbro Impregnering Nya (ScanPole Sverige
AB)

Talle angsag

Bil & Truck HB Bensinstation

B6-Ma HB Skrotupplag

Ostansjo Bilskrot, f.d Ostansjo sagverk
UA1.2 Lilla Ahlbergs handelstradgard

Asbro Impregnering Gamla

Asbro Impregnering Nya (ScanPole Sverige
AB)

Talle angsag

Bil & Truck HB Bensinstation

B6-Ma HB Skrotupplag

Ostansjo Bilskrot, f.d Ostansjo sagverk
UA2 Lilla Ahlbergs handelstradgard

Vissboda sagverk och deponi

Asbro Impregnering Gamla

Asbro Impregnering Nya (ScanPole Sverige
AB)

Talle angsag

Bil & Truck HB Bensinstation

B6-Ma HB Skrotupplag

Ostansjo Bilskrot, f.d Ostansjo sagverk
UA4 Lilla Ahlbergs handelstradgard

Talle angsag

Vastra A Hytta

Kvarn i Asbrohemmet

Bil & Truck HB Bensinstation

B6-Ma HB Skrotupplag

Ostansjo Bilskrot, f.d Ostansjo sagverk
UAS Lilla Ahlbergs handelstradgard

Vastra A Hytta

Kvarn i Asbrohemmet

Bil & Truck HB Bensinstation

B6-Ma HB Skrotupplag

Ostansjo Bilskrot, f.d Ostansjo sagverk

Figur 4.10-1. Tabell 6ver férorenade omraden per utredningsalternativ.
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5 Utredningsalternativ

5.1 Avgransningen av korridorer

Syftet med den hir utredningen ir att ta fram ett underlag som gor det moj-
ligt att pa ett likvirdigt sétt jimfora de studerade korridorerna med varandra.
Resultatet av utredningen ska ligga till grund for Trafikverkets beslut om inom
vilken korridor ett dubbelspar ska studeras vidare. Utredningen utgar fran de
utredningsalternativ, korridorer, som togs fram i férstudien.

For att verifiera genomforbarheten och for att kunna ta fram anldggningskost-
nader for nytt dubbelspar inom de foreslagna korridorerna har mojliga linje-
dragningar for nya dubbelspar studerats. I detta arbete har behov av att bredda
korridorerna for utredningsalternativ (UA) 1 och 4 jamfort med forstudiens
korridorer uppkommit. UA1 breddades for att inrymma en sparlésning med en
genare dragning som dirmed tillater en hégre hastighet. Korridoren for UA 4
breddades av flera skil, bland annat for att fa en béttre anslutning till Hallsberg,
undvika mark med daliga grundlidggningsforhallanden och undvika berg av
dalig kvalitet fér tunneldrivning. Breddningen 6kar flexibiliteten i kommande
skede i det fall UA1 eller UA 4 alternativ viljs.

I korridoren f6r UA 1 har tva moéjliga varianter studerats. UA 1.1 dir tva nya spar
placeras sa néra det befintliga sparet som mgjligt och UA 1.2 dir sparen antas fa
en genare strickning for att klara 160 km/timme.

Utredningsalternativen som har studerats redovisas i utvikskarta 1.
5.2  Teknisk utformning av jarnvagen

Nedan beskrivs de tekniska l16sningar som dr samma for samtliga alternativ.

I alla utredningsalternativ (UA) foreslas tva nya spar. I norr ansluter sparen
mot infartsgruppen (i-gruppen) i Hallsberg.

En forutsittning for den hér jarnvigsplanen och alla UA ir att sparen pa
i-gruppen forlings med 100 m vésterut. Inom ramen for utredningen har for
varje korridor utretts hur tva nya spar kan anslutas i Hallsberg i norr for att i
soder ansluta till det dubbelspar som byggs pa strickan Stenkumla-Dunsjo. De
olika utredningsalternativen ansluter till den befintliga jairnvagen pa olika stél-
len och den befintliga jirnvigen kompletteras med ytterligare ett spar fram till
Stenkumla.

Ett métesspar, for 750 meter langa godstag, dir godstag pa vig mot Hallsberg
kan stanna och vinta tills det finns ledig plats in mot Hallsbergs rangerbangard
kan anlédggas i varje UA.
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Signalsystemet dr ett konventionellt signalsystem, stéllverken dr datoriserade
vilket mojliggor ett framtida inférande av signalsystemet ERTMS . Sikerhets-
systemet ATC (Automatic Train Control) som férhindrar att tig kommer i
konflikt med varandra forutsétts i samtliga UA. Signalsystemet &r anpassat for
att 750 meter langa tag ska kunna trafikera strickan samt fér hogsta tillatna
hastighet (sth) 200 km/timme (hastigheten begrinsas dock av sparens utform-
ning till 160 km/timme).

Kontaktledningssystemet som byggs utgérs av ett AT-system (autotransforma-
tor). Huvudsparen ansluts till system SYT 9.8/9.8. For sidospar och vixelfor-
bindningar byggs system ST 9.8/9.8.

Jordanslutning av kontaktledningsstolpar sker via en lingsgaende jordlina som
via jordlinehallare férbinder stolparna till varandra. Hjilpkraften ir ett 22kV,
3-fas-system.

Samtliga alternativ forutsitts vara elektrifierade, kontaktledning och hjilpkraft
(belysning, vixelvirme etc.). Kontaktledningssystemet anpassas fér 200 km/
timme.

Alla korsningar mellan vig och jarnvig utfors som planskilda i alla UA.

Langéngsparet forutsitts kunna rivas i samtliga utredningsalternativ.
5.3  Utredningsalternativ (UA)

Nedan presenteras utredningsalternativen 6versiktligt. Utgangspunkten for
nedanstaende beskrivningar &r en ténkt sparlinje fér dubbelspar. I ett fortsatt
arbete kommer dock denna tinkta sparlinje att kunna féréndras i savil lingd-
led som i h6jdled inom utredningskorridoren. Det innebir att bland annat
langder pa broar och tunnlar kan komma att foréndras nédr en mer detaljerad
projektering gors i kommande skeden. Utredningsalternativ, se utvikskarta 1.

5.3.1 Nollalternativ

I nollalternativet behalls befintligt enkelspar mellan Hallsberg och Stenkumla,
spar 104. Nollalternativet har lutningar som 6verskrider 10 promille och hastig-
heten dr begrinsad till 80-130 km/tim pa grund av snéva kurvor.

Inga spar rivs i nollalternativet, Langingsparet spar 101, behalls.

5.3.2 UA11

Tva nya spar placeras sa nira det befintliga sparet som maojligt. Detta innebir
att det inte dr mojligt att klara 160 km/timme pa hela strickan eftersom sparet
blir relativt kurvigt och kurvorna utgér en begrinsning for hur fort ett tag kan
kora. I norr vid anslutningen till Hallsberg begrénsas hastigheten till 95 km/
timme och sedan f6ljer en stricka med 140 km/timmen innan det &r mojligt att
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kora 160 km/timme. Sannolikt behover sparen, for att &nda uppna sa hog stan-
dard som mojligt, korsa det befintliga sparet pa nagra platser. Sparen har inga
lutningar storre 4n 10 promille. Eftersom terrdngen hér &r kuperad betyder det
att jarnvigen pa langa strickor maste ga i skirning, det vill séga ldgre &n den
omgivande marken.

Dubbelspéret ansluts till den befintliga jirnviigen norr om Asbro. Vister om det
befintliga enkelsparet genom Asbro byggs ett spar till, strax séder om Asbro
ritas sparet upp nagot.

Lingden pa det nya dubbelsparet dr omkring 15 km.

I ndrheten av UA 1.1 (men utanfér utredningskorridoren) finns en bergtikt,
som beroende pa var inom korridoren sparen placeras kan komma att beréras
av jirnvigsutbyggnaden. Tiktverksamheten i sin tur kan paverka jarnvégens
behov av forstiarkningsatgirder.

Avseende konstbyggnader bedéms UA 1.1 och UA 1.2 vara lika.

I bade UA 1.1 och UA 1.2 bedéms det behovas sex jarnvigsbroar och tva vigbro-
ar med en total broldngd pa ca 2920 m. De ldngsta broarna ér i norra delen dér
sparen ska passera 6ver befintliga spar och viigar samt dras upp mot den hégre
liggande terringen. Anslutningssparen till véstra stambanan fran infartsgrup-
pen innebér en ca 1450 m lang bro 6ver Rv 50. Bron som korsar vistra stamba-
nan for att sedan ansluta till infartsgruppen i Hallsberg blir ca 1 350 m lang.

I Asbro féreslas tva nya jarnvigsbroar for viig-, ging- och cykelpassage samt en
ny bro som ersitter befintlig bro 6ver ett vattendrag.

Ett motesspar anliggs norr om Asbro.

Spar 104 och spar 101 rivs fran anslutningspunkten for det nya dubbelsparet
och norrut hela vigen till Hallsberg.

5.3.3 UA12

I utredningsalternativ UA 1.2 byggs tva nya spar med en genare dragning vilket
innebér att sparen placeras vister om den befintliga jairnvigen med en utform-
ning som tillater hastigheter pa 160 km/tim. I norr vid anslutningen till Halls-
berg begrinsas hastigheten av en kurva, precis som i UA 1.1, till 95 km/tim.
Lingden pa dubbelsparet dr omkring 14,5 km. Sparen har inga lutningar storre
dn 10 promille och jarnvigen gar precis som i UA 1.1 langa strickor i skiirning,.

Dubbelspéret ansluts till den befintliga jirnviigen norr om Asbro. Vister om det
befintliga enkelsparet genom Asbro byggs ett spar till, strax séder om Asbro
rétas sparet upp nagot.
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I UA 1.2 byggs en bergtunnel som ar omkring 300 meter.
Avseende konstbyggnader bedéms UA 1.1 och UA 1.2 vara lika.
Ett motesspar anliggs norr om Asbro.

Spar 104 och spar 101 rivs fran anslutningspunkten for det nya dubbelsparet
och norrut hela vigen till Hallsberg.

534 UA2

Tva nya spar i helt ny striackning. Sparen kan komma i konflikt med Tille tra-
fikplats med pa- och avfarter, samt riksvig 50 och vég 529. Inom korridoren f6r
UA 2 finns en bergtikt, Télle Bergtikt, som kan komma i konflikt med det nya
dubbelsparet. UA 2 passerar Getrikebergen och vig 627 och fortsétter déiref-
ter i syd ostlig riktning for att ansluta till befintlig jirnviig norr om Asbro. P&
storre delar av strickan kan tagen kora i 160 km/tim. I norr vid anslutningen
till Hallsberg begrinsas dock hastigheten till 95 km/tim och sedan 150 km/tim
fram till tunneln, dérefter dr det mojligt att kora 160 km/tim. Léngden pa dub-
belsparet dr 13 km. Sparen har inga lutningar storre én 10 promille.

Dubbelspéret ansluts till den befintliga jirnviigen norr om Asbro. Vister om det
befintliga enkelsparet genom Asbro byggs ett spar till, strax séder om Asbro
rétas sparet upp nagot.

1 UA 2 finns en betongtunnel som dr 400 m lang och f6ljs av en bergtunnel som
dr 2700 m lang.

I UA 2 bed6ms sju jarnvigsbroar och en vigbro byggas med en total broléngd
pa drygt 3 300 m. I norra delen finns de lingsta broarna. Vid jirnviigens pas-
sage Over riksvig 50 maste vigen byggas om bade i sidled och héjdled. En ny
vigbro maste dven byggas for riksvig 50:s passage 6ver vig 529.

I Asbro byggs tva nya jarnvigsbroar for viig- samt fér ging- och cykelpassage
dessutom en ny bro som ersétter befintlig bro 6ver ett vattendrag. Broarna for
vig, gang- och cykelférbindelsen férutsitter att viigen sidnks under jarnvigen
for att erhalla tillrdcklig fri hojd (normalt 4,7m).

Vister om korridoren ligger Asbro kursgard dir olika utbildningar genom-
fors. Omradet bestar av 160 hektar skogsmark med 6vningsfilt och kraft-
ledningar i de flesta spianningsnivier. Ovningsfiltet kommer att beréras av
jarnvigsutbyggnaden.

Ett motesspar anliggs séder om Asbro.

Spar 104 och spar 101 rivs fran anslutningspunkten f6r det nya dubbelsparet
och norrut hela végen till Hallsberg.
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5.3.5 UA4

Tva nya spar i helt ny strickning. I korridoren finns utrymme for att passera
vister om Tille trafikplats utan att nagon konflikt uppstar. Korridoren fortsét-
ter rakt soderut fran trafikplatsen och passerar 6ster om Tripphultssjon. Strax
norr om Vistra A sammanstralar korridoren fér UA 4 med UA 5. De bada kor-
ridorerna passerar Bladsjon, korsar riksvig 50 och ansluter till befintlig jirnvig
strax sbder om Asbro. Pa storre delar av strickan kan tigen kora i 160 km/tim. T
norr vid anslutningen till Hallsberg begrinsas dock hastigheten till 110 km/tim.
Lingden pa dubbelsparet &r omkring 12 km. Sparen har inga lutningar st6rre
dn 10 promille.

I UA 4 finns en bergtunnel som &r ungefir 1400 m lang. Norr om tunneln,
krivs dven ett 650 m langt betongtrag, for att undvika grundvattensédnkningar i
omradet. Intill det sodra tunnelpaslaget krivs att berget ersitts med en 350 m
lang betongtunnel.

I UA 4 bedoéms sex jarnvigsbroar byggas med en total broldngd pa cirka 4300
m. I norra delen vid anslutningen till Hallsberg finns de lingsta broarna.

Vid sparens passage av riksvig 50 krivs att vigen sinks under sparen for att
erhalla tillracklig fri h6jd (normalt 4,7 m).

Vid Bladsjon byggs en drygt 600 m lang jarnvigsbro. Brolingden kan eventuellt
kortas av nagot och erséttas med bank om gestaltningsméssiga aspekter medger
det.

Ett motesspar anliggs séder om Asbro.

Spar 104 och spar 101 rivs fran anslutningspunkten f6r det nya dubbelsparet
och norrut hela viigen till Hallsberg. Det innebir att fiven sparen genom Asbro
rivs.

5.3.6 UAS

UA 5 ir det vistligaste utredningsalternativet, dven det med tva nya spar i helt
ny striickning. Strax norr om Vistra A sammanstralar korridoren fér UA 4 med
UA 5. De bada korridorerna passerar Bladsjon, korsar riksviig 50 och ansluter
till befintlig jirnviig strax sdder om Asbro. Det iir méjligt att kéra 160 km/tim
pa hela strickan. Liangden pa dubbelsparet dr omkring 13 km. Sparen har inga
lutningar stérre 4n 10 promille.

I UA 5 finns en bergtunnel som ir 3 200 m lang.

I UA 5 bedoms fem jarnvigsbroar byggas och en vigbro med en total broldngd
pa knappt 3 900 m. I norra delen finns de ldngsta broarna motsvarande dem i
Ovriga alternativ.
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Vid sparens passage av riksvig 50 krivs att vigen sinks under sparen for att

erhalla tillracklig fri h6jd (normalt 4,7 m).

Intill Bladsjon byggs en 460 m lang jarnvégsbro. Broldngden kan eventuellt
kortas av nagot och erséttas med bank om gestaltningsméssiga aspekter medger

det.

Ett motesspar anliggs soder om Asbro.

Spar 104 och spar 101 rivs fran anslutningspunkten for det nya dubbelsparet
och norrut hela viigen till Hallsberg. Det innebir att #ven sparen genom Asbro

rivs.

5.3.7 Sammanstillning UA

UA1.1 UA1.2 UA 2 UA4 UAS5
Total brolangd (m) 2920 2920 3340 4280 3380
Langd bergtunnel/ - 300/- 2700/ 1400/ 3200/-
betongtunnel (m) 400 350
Hastighet (km/timme) [ 95-160 95-160 95-160 10-160 160
Sparlangd nytt 15 14,5 13 12 13
dubbelspar (km)

Figur 5.3-1 Tabell 6versiktlig jamforelse mellan alternativen.

Figur 5.3-2 Befintliga spar i Hallsberg..
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5.3.8 Triangelspar

For att dubbelsparet ska kunna anslutas mot véistra stambanan i riktning vés-
terut krivs ett vistligt triangelspar. For samtliga UA har ett vistligt triangelspar
utretts.

For alla utredningsalternativ innebér det véstliga triangelsparet att det befint-
liga sparet som korsar viistra stambanan pa bro, i figur 5.3-2 bendmnd fly-over,
kommer att beh6va byggas om.

Mojligheten att i framtiden bygga dven en Ostlig triangel for anslutning mot
véstra stambanan finns f6r samtliga alternativ.

5.3.9 Plankorsningar i Asbro

Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga férdndringar sker av jarnvigen och att sparen
genom Asbro samt den befintliga bangarden blir kvar i dagens lige. I Asbro
kommer jarnvigen fortsatt att vara en barriir i orten och passagerna for att
korsa jirnvigen vid Tisarvigen, Impregneringsvigen och Asavigen blir kvar i
befintligt skick.

UA1l och UA 2

Jirnviigen utgor redan idag en barriir genom Asbro som delar av samhillet och
barridreffekten riskerar att forstéirkas med en utbyggd jarnvégstrafik genom
samhaillet. Vid en utbyggnad av jairnvigen behover sikrarare passager i form av
planskilda korsningar att ordnas 6ver eller under jarnvégen.

Tisarvigens plankorsning foreslas byggas bort och ersittas med en planskild
passage i form av en vigtunnel. Korsningen férsorjer befintliga bostidder 6ster
om jarnvigen samt Tisarbadens fritidsbebyggelse.

En ny planskild korsning i tunnel foreslas norr om befintlig korsning da den
befintliga korsningens ldge gor att en tunnel i befintligt lige blir svar att ge-
nomfora p.g.a. befintlig bebyggelse dster om jarnvigen. Vagtunneln utformas
med en separat gang- och cykelbana. Den nya korsningspunkten ska anpassas
till Askersunds kommuns detaljplan ”Asbro strand”.

Den befintliga plankorsningen vid Impregneringsvigen foreslas byggas om
till en planskild passage i tunnel f6r oskyddade trafikanter som ror sig mel-
lan Estabo och Asbro. Detta skulle medféra en tryggare skolvig for elever fran
Estabo som ska till Asbro. Biltrafiken foreslas istillet anviinda befintlig viigbro
vid v 608 vilket kommer innebéra en nagot lingre korstricka mellan Estabo
och Asbro.

Plankorsningen vid Asaviigen for gdende foreslas byggas bort och ersiitts med
de nya planskilda korsningarna vid Impregneringsvigen och Tisarvigen.
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UA4o0chUA5

En utbyggnad av jirnvigen enligt UA 4 eller UA 5 innebér att sparen flyttas
viister om Asbro. De befintliga sparen tas bort genom Asbro, likasa bangarden.
En utbyggnad enligt UA 4 eller UA 5 innebér att plankorsningarna férsvinner
och att jirnvigen inte lingre ir en barriiir fér att réra sig mellan centrala Asbro
samt dstra Asbro och sjon Tisaren.

UAloch UA 2

En utbyggnad av sparen genom Asbro innebir att mark som i den férdjupade
oversiktsplanen behover tas i ansprak. UA1 och UA 2 paverkar tva omraden
oster och séder om centrala Asbro som #r utpekade bebyggelseutvecklings-
omraden. Omradet vid dagens bangard ar utpekat som utvecklingsomrade for
industri/verksamhet och paverkas av en utbyggnad av jirnviigen genom Asbro.
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6 Gestaltningsprinciper

Gestaltningsarbetet i detta skede omfattar principiella I6sningar for placering

av jarnvagen i landskapet mellan Hallsberg och Stenkumla. Principerna avser

att fungera som stod i projektets fortsatta utveckling. Malsattningen ar att
redovisa en Overgripande inriktning som ligger till grund for att jarnvagens
samspel med omgivande landskap formas sa bra som moijligt. Att anpassa
jarnvagen till landskapet ar inte helt [att med de hoga tekniska krav som stélls pa
moderna jarnvagar vad galler sma lutningar och stora kurvradier. Fér de aktuella
utredningsalternativen finns flera gemensamma forutsattningar vilka beméts med
Overgripande gestaltningsprinciper.

6.1 Jarnvagens anpassning till omgivande landskap

Kontraster mellan jarnvigen och omgivningen ir svara att undvika men kan
minskas med en genomtinkt utformning. Malet &r att jirnvigen ska smilta in

i omgivningen och medf6ra en sa liten negativ paverkan pa stads- och land-
skapsbilden som mgjligt. Olika landskapstyper ger olika férutsittningar for
jarnvigens inplacering och det ir inte motiverat att gestaltningsatgirder utfors
med samma bearbetningsgrad i alla ldgen. I detta skede av projektet ges en
oversiktlig bild om hur den estetiska bearbetningsgraden bor férdelas.

Normal estetisk bearbetningsgrad:

En normal estetisk bearbetningsgrad innebir att sldnter, skdrningar och bankar
sa mycket som mojligt anpassas till omgivande landskap men att storre skér-
ningar och bankar kan accepteras om det dr nodvéndigt for jarnvigens tekniska
krav. Jirnviigsbroar, passager och andra anldggningar ges en standardmissig
bearbetning utifran tekniska och funktionsmissiga krav.

Normal estetisk bearbetningsgrad bor gilla dir jarnvigen inte bedoms gora en
stor visuell paverkan pa omgivningen. Detta géller vid skogsmark som doljer
jarnviigen men ocksa dér jarnvigen inte paverkar ett storre antal méanniskor.

Hog estetisk bearbetningsgrad:

En hog estetisk bearbetningsgrad innebdr att sldnter, skidrningar och bankar i
stor utstrackning anpassas for att jirnvigen ska samspela med omgivningen.
Jarnvigsbroar, passager och andra anldggningar bor ha en bearbetad och om-
sorgsfull gestaltning.

Hog estetisk bearbetningsgrad bor gélla i omraden dér jarnvigen kan komma
att utgora ett dominerade element i landskapsbilden, exempelvis vid sjoar och
vattendrag, 6ppna landskap med langa siktlinjer samt vid ldgen dér jarnvéigen
paverkar flertalet ménniskor. I tabell 6.1-1 ges en 6versiktlig bild av omraden
déir en hog estetisk bearbetningsgrad ar aktuellt.
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UA11

UA1.2

UA2

UA4

UAS

Jarnvagsbro
Over vastra
stambanan och
vagen mellan
Hallsberg och
Ostansjé samt
i anslutning

till Hult med
utpekade land-
skapsvarden.

Boendemiljo

vid Tisarbaden
och omrade i
anslutning till
smaskaligt jord-
brukslandskap
norddst om
Asbro.

Centrala delar
av Asbro samt
boendemiljoer i
ortens nérhet.

Jarnvagsbro
Over vastra
stambanan och
vagen mellan
Hallsberg och
Ostansjé samt
i anslutning

till Hult med
utpekade land-
skapsvarden.

Omrade i
anslutning till
smaskaligt jord-
brukslandskap
nordést om
Asbro.

Centrala delar
av Asbro samt
boendemiljoer i
ortens néarhet.

Jarnvagsbro
Over vastra
stambanan och
vagen mellan
Hallsberg och
Ostansjo.

Smaskaligt
jordbruksland-
skap nordost
om Asbro.

Centrala delar
av Asbro samt
boendemiljoer i
ortens narhet.

Jarnvagsbro
Over vastra
stambanan och
rv 50 samt 6ver
vagen mellan
Hallsberg och
Ostansijo.

Jarnvagsbro vid
Vastra A/Blad-
sjon.

Jarnvagsbro
Over vastra
stambanan och
rv 50 samt 6ver
vagen mellan
Hallsberg och
Ostansjo.

Jarnvagsbro vid
Vistra A/Blad-
sjon.

Figur 6.1-1. Tabell Omraden med hog estetisk bearbetningsgrad i de aktuella
utredningsalternativen.

6.2  Gestaltningsprinciper

I foljande avsnitt beskrivs gestaltningsprinciper for inplacering av jirnvéigen i
landskapet mellan Hallsberg och Stenkumla.

6.2.1

Jarnvag i oppet landskap

I 6ppna landskap som slitt- och smaskaliga jordbrukslandskap dr det svart att
dolja en jarnvig eftersom den ér framtriadande pa ldngre avstand. Hur jarn-
vigen placeras i detta landskapsrum har stor betydelse for hur framtridande
jarnvigen blir. For att ddmpa jarnvigens kontraster mot omgivningen bor
jarnvigen i dessa typer av landskap forldggas med lag profil eftersom en hog
bank medfor en storre visuell barridr. For att smilta in i omgivningen bor de
laga sldnterna formas med flacka lutningar pa 1:5-1:10. Sldntlutningen kan med
fordel variera med den befintliga terringen. Om odling eller bete skall kunna
bedrivas pa marken bor lutningen ligga runt 1:10 men lutningar upp till 1:6 &r
plojbara. Spardragning bor lokaliseras i anslutning till skogsbryn eller befint-
liga vigar for att minimera fragmentering av landskapet. Om jarnvigen upplevs
som en stor storning kan dess paverkan minskas med hjilp av terrdngmodel-
lering och kompletterande planteringar. Genom detta kan &ven buller- och ljus-
storningar mildras i anslutning till bostdder och gardar.
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Figur 6.2-1. lllustration av jarnvag i slatt- och smaskaligt jordbrukslandskap med lag profil
och laga slantlutningar for att minska jarnvégens paverkan i det 6ppna landskapsrummet.

Figur 6.2-2. Vid omraden dar jarnvagen upplevs som en stor stérning kan dess paverkan minskas med hjélp av
terrangmodellering och/eller kompletterande plantering. Jarnvag bér om mojligt forlaggas vid skogsbryn for
att minimera fragmentering av 6ppna landskap.

Pa platser dér en lag profil inte utgor ett mojligt alternativ bér mojligheten att
anldgga jarnvigen pa jarnvigsbro utredas. Da kan bade fysiska och visuella
samband bevaras, se avsnitt 6.2.4.

6.2.2 Jirnvdg i slutet landskap

Skogsmark ger goda mojligheter att visuellt dolja jairnvigen. Hoga jarnvigsban-
kar &r inte synliga 6ver storre avstand. FOr att gora ett mindre fysiskt intrang

i skogsmark och spara mycket befintlig vegetation tillats jairnvégen i detta
landskapsrum formas med hogre profil och brantare slénter &n i det 6ppna
landskapet. Sldnterna kan luta upp till 1:1,5-1:2. For att minska erosionsproblem
bor sldntens nedre del utformas med nagot mindre lutning. Avbaningsmassor
(ytligt jordlager) som schaktas bort i samband med sparlidggning kan anvindas
pa slénter dir en béttre vegetationsanpassning mot omgivande landskap &r
onskvird, i 6vrigt forses sldnter med ballast i skogsmark.

Det kuperade sprickdalslandskapet mellan Hallsberg och Stenkumla kommer
dven medfora att jirnvigen kommer att ga i skirning. For jordskédrningar och
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Figur 6.2-3. Illustration av jarnvég pa hog bank med brantare slantlutning i skogsmark.

Figur 6.2-4. lllustration av jarnvag i jordskarning i skogslandskap.

laga bergsskirningar bor en sldantlutning pa omkring 1:1,5-1:2 efterstrivas
medan hogre och ldngre bergsskdrningar kan luta upp till 5:1 Kronet bor vid
jordskirning avrundas. Ovan bergsskérningar bor ingen vegetation férekomma
pa ett avstand av 1-1,5 m for att forhindra att jord rinner 6ver kanten.

6.2.3 Jdrnvidg vid samlad bebyggelse

Jarnvigsdragning genom eller i anslutning till boendemilj6er dr negativt med
hinsyn till buller och kréver ofta bullerskyddsatgirder. For att minska buller-
storningar och for att underlétta passager dr en lag jairnvigsprofil onskvirt. Dar
bullerskyddsatgérder kommer att krévas bor dessa anpassas till omgivningen.
Pa de platser dér bullerskyddsskirm kommer att uppforas bor skirmen pla-
ceras dér den bade visuellt och ljudméssigt minimerar jarnvigens upplevda
storning. Tétortsnéra skirmar bor ha hog estetisk bearbetningsgrad medan
skidrmar utanfor titorterna kan utféras mer standardmissigt. For att mojlig-
gora tagresenirers utblickar 6ver omgivningen bor inte bullerskyddsskdrmar
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Figur 6.2-5. lllustration av jarnvag i anslutning till bebyggelse i Asbro.

utformas hogre dn tva meter 6ver rilsen. Om jarnvigen ligger pa bank kommer
skdrmens faktiska hojd att bli stérre eftersom skirmen av sékerhetsskél ska
placeras med visst avstand fran rilsen. I anslutning till samlad bebyggelse bor
uppvixta och etablerade trid bevaras i mojligaste man. Vegetation kan tillféras
for att fa jarnvégen att smélta in i landskapet.

6.2.4 Jarnvig pa bro

Vid sjoar och vattendrag samt 6ppna landskap med stora héjdskillnader kan det
vara gynnsamt att jirnvigen anliggs pa jairnvigsbro. En bro medfor att visuella
och fysiska samband mellan jarnvigens bada sidor kan bevaras. Vid sjéar och
vattendrag bor strandzonen limnas opaverkad pa bada sidor. Broar utgor ofta
starka element i anldggningen och utformning av broarna ir av denna anled-
ning sérskild viktigt.

I UA 4 och UA 5 dir jirnviigen passerar Vistra A och Bladsjon uppstar
forhallanden som lampar sig for jarnviagsdragning pa en lingre bro.
Jarnvigsbron kommer att bli vil synlig i landskapet och dess utformning
blir avgérande for anldggningens intryck. Detta omrade kriver en hog
estetisk bearbetningsgrad och utformning bor studeras i detalj i nésta skede.
Bebyggelse och andra virden i landskapet bor tas hinsyn till vid placering av
bron och bropelare.

Figur 6.2-6. lllustration av jarnvagsdragning 6ver sjéar och vattendrag samt 6ppna dalgéngar pa langre bro som
mojliggor visuell och fysisk kontakt mellan jarnvagens bada sidor. Illustrationen redovisar hur jarnvagen kan passera
pa bro vid Vastra A/Bladsjon.
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Viéster om Hallsberg kommer jarnvigen att i samtliga utredningsalternativ
anlidggas pa en bro. Bron kommer delvis vara synlig fran langt hall i det 6ppna
slattlandskapet. Det dr av stor betydelse att brons estetiska utformning gors
tilltalande och upplevs som nagot positivt i landskapet. Utformning av bron
studeras i det fortsatta arbetet med malséttningen att bron ska ge ett smickert
och litt intryck.

6.2.5 Jarnvdg i tunnel

Mellan Hallsberg och Stenkumla finns héjdskillnader som medfor att jarn-
vigen kommer att beh6va ga i tunnel for att mo6jliggora de tekniska krav som
finns. De olika utredningsalternativens tunnelldngder kan studeras i avsnitt
5.3.7 Sammanstillning UA. Jirnvigstunnel dr bra pa sa sétt att den medfér en
mindre visuell paverkan pa landskapet och utgér ingen fysisk barriir i mark-
niva. Tunnelmynningar i skogsmark utformas mer standardmissigt medan de i
vil synliga ldgen bor ges en mer bearbetad utformning,.

6.3  Fortsatt arbete med gestaltningsprogram

Nér valet av jarnvigskorridor faststillts bor gestaltningsfragor fordjupas for
den valda korridoren. I detta arbete bor bland annat materialval, fargséttning,
ytstrukturer och brotyper beskrivas mer ingaende.
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7 Miljokonsekvenser

7.1 Inledning

Nedan beskrivs de bedémningsgrunder och miljémal som bedémningarna av
miljokonsekvenser utgar ifran. Dessutom beskrivs nollalternativet, vilket &r det
framtida scenario utan genomfort projekt, vilket konsekvenserna bedoms mot.
Miljobedomningen omfattar inte de Ostliga triangelspar, som kan komma att
kréavas i utredningsalternativen.

Bedomningsgrunder

Nir den planerade jarnvigsstrickningen paverkar miljointressen och andra in-
tresseomraden gors en bedomning av konsekvenserna. Dessa kan vara positiva
eller negativa. Konsekvenserna bedéms ocksa enligt en skala och kan da vara
sma, mattliga (liktydigt med medelstora) eller stora. De kan ocksa bedémas
som obetydliga. For att ytterligare tydliggéra bakgrunden till de bedémningar
som gors i foljande delkapitel redovisas i de flesta fall dessa bed6mningsgrun-
der i en faktaruta.

For vibrationer och buller redovisas bedémningsgrunder som de riktvirden
som finns framtagna fran Naturvardsverket. For fororenad mark saknas be-
domningsgrunder da det i detta skede ir oklart i vilken grad omradena kommer
paverkas och vilka konsekvenserna blir. Istéillet bedoms risken att sparlinjen
patriffar fororenad mark.

Miljomal

For denna paborjade MKB utgors bedomningsgrunderna utéver det som
beskrivits ovan bland annat av miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer, rikt-
viarden samt synpunkter fran samrad. Miljomal utgér ocksa en viktig grund for
vilka mal och ambitioner i form av miljokvalitet som projektet bor striva mot.
En miljomalsuppfyllelse redovisas i kapitel 7.4, dir projektets uppfyllelse av de
nationella miljomalen disuteras.

Nollalternativ

Samtliga utredningsalternativ jaimfors i bed6mningen mot ett sk. nollalterna-
tiv. I detta projekt innebér nollalternativet att befintlig jarnvig kvarstar mellan
Hallsberg och Stenkumla. Den trafik som gar pa sparet idag bedoms bli of6r-
dndrad, da sparets kapacitet utnyttjas maximalt redan idag. Aven Langingspa-
ret blir kvar da det kommer att beh6évas om inte kapaciteten lings befintligt
spar kan okas.
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7.2 Halsa och boendemiljo

7.2.1 Barridrer och fysiskt intrang

Nollalternativet
Nollalternativet innebér att befintlig jirnvig kvarstar i sin befintliga strickning.
Befintliga plankorsningar, portar och broar, m.m. antas bibehallas sa som de ser

ut idag. Moten mellan jarnvigsbank och omgivande mark kvarstar i befintligt
skick.

Befintligt spar antas ha en stor barridreffekt vésterut fran Hallsberg da den gar
parallellt med vistra stambanan samt vig 629 och 529. S6derut fran vig 529
fram till Asbro stricker sig jirnvigen i huvudsak genom skogsmark och i niva
med befintlig terréng vilket minimerar jirnvéigens fysiska barridreffekt genom
att stérre djur kan passera jarnvigen.

Genom Asbro och vidare séderut utgér jirnviigen en tydlig fysisk barriir for
minniskor da Asbro/Estabo breder ut sig bade dster och vister om jarnvi-
gen vilket innebér att det finns malpunkter pa bada sidor om jarnvégen. Idag
passerar jirnvigen foljande plankorsningar i Asbro samhille: plankorsningen
vid Impregneringsvigen (alla trafikslag), vigbron vid ldnsvig 608 (vigtrafik),
Tisarviigens plankorsning (grusvig), Asaviigen (giende).

Séderut fran Asbro mot Stenkumla stricker sig jirnvigen parallellt med vig 50
och gamla riksvigen vilket bedoms 6ka barridreffekterna i omradet.

Inga bullerskirmar eller stingsel finns lings med befintlig jirnvig. Eventuellt
kan det i framtiden bli aktuellt att uppfora bullerskérmar langs med sparet for
att ddmpa ljud fran tagtrafiken.

Samtliga utredningsalternativ

Visterut fran Hallsberg planeras, f6r samtliga utredningsalternativ, dubbelspa-
ret ga pa bro som stréicker sig 6ver vistra stambanan och vig 529. For utred-
ningsalternativ 4 och 5 planeras bron &ven passera 6ver vig 50. Bron kommer
att utgora en pataglig visuell barridr da den kommer att synlig pa ett langt
avstand och ge ett starkt intryck pa landskapet pa grund av dess ldngd och hgjd.
Barridreffekten forstirks av annan néraliggande infrastruktur, dven om det
kommer vara mojligt att passera under jarnvigen.

Samtliga utrednigsalternativ innebér att de redan nu patagliga barriéref-
fekterna i Télle forstirks i olika omfattning beroende pa spardragning inom
alternativen.

Samtliga utredningsalternativ innehaller ett ca 1,2-1,5 km langt motesspar, pa

olika strickor beroende pa utredningsalternativ. Hir utgor jirnvéigen en extra
barridr da det blir tre stycken spar parallellt. I UA 1.1 och 1.2 innebér det gene-
rellt stérre barriireffekter dd moétessparet dr nirmare Asbro (dock borjar det i
utkanten av samhiillet och stricker sig norrut). I UA 2 dr métessparet ndrmare
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Stenkumla, men relativt langt ifran samlad bebyggelse. I UA 4 och 5 borjar
motessparet soder om Bladsjon och strécker sig fram till riksvig 50, mestadels i
skogsmark.

Utredningsalternativ 1.1
UA 1.1 f6ljer i huvudsak befintlig jarnvag och utbyggnaden till dubbelspar be-
doms inte innebér att barridreffekterna okar patagligt jaimfoért med idag.

Till f61jd av utbyggnaden till dubbelspar kommer nagra plankorsningar att
stingas i Asbro och dir riskerar barriireffekten att forstirkas med en utbyggd
jarnvigstrafik genom samhillet. Dock kommer tryggare passager att skapas
tack vare planskildheten, vilket pa vissa platser (sirskilt titortsmiljo) kan
minska kinslan av jirnvéigen som en barriér.

Bullerskyddsatgirder lings med sparet vid samlad bebyggelse kommer troligt-
vis att krévas for att klara gillande riktvirden for trafikbuller. Bullerskyddsat-
girder lings med sparen bedoms forstirka barridreffekten da det paverkar moj-
ligheten att se till andra sidan av sparet. Storst paverkan bedéms vara i Asbro.

Sammantaget bedoms konsekvenserna bedoms som mattligt till lokalt stora
negativa utifran ett visuellt perspektiv och samtidigt mattligt/sma positiva med
anledning av de tryggare passagerna.

Forslag till atgiirder UA 1.1

En anpassning av sparlinjen inom korridoren bor goras for att ta hinsyn till
boende vid Tille. Aven en detaljerad studie 6ver rérelsestrak och malpunkter
i Asbro och Hallsberg bor géras infér planering och utformning av planskilda
passager.

Utredningsalternativ 1.2

UA 1.2 stricker sig vister om befintlig jirnvég och den nya sparstrickningen
mellan Hallsberg och Asbro medfér att vissa intrang i titbebyggda omraden vid
Tille och Romossen.

Till foljd av utbyggnaden till dubbelspar kommer nagra plankorsningar att
stingas i Asbro och dir riskerar barriireffekten att forstiirkas med en utbyggd
jarnvigstrafik genom samhillet. Dock kommer tryggare passager att skapas
tack vare planskildheten, vilket pa vissa platser (sérskilt titortsmiljo) kan
minska kéinslan av jirnvigen som en barriir.

Bullerskyddsatgirder lings med sparet vid samlad bebyggelse kommer troligt-
vis att krdvas for att klara gillande riktviarden for trafikbuller. Bullerskyddsat-
girder lings med sparen bedoms forstérka barridreffekten da det paverkar moj-
ligheten att se till andra sidan av sparet. Storst paverkan bedéms vara i Asbro.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna bedoms som mattligt till lokalt stora
negativa utifran ett visuellt perspektiv och samtidigt mattligt/sma positiva med
anledning av de tryggare passagerna.

Forslag till atgiirder UA 1.2

En anpassning av sparlinjen inom korridoren bor géras for att ta hinsyn till bo-
ende vid Tille och Rémossen. Aven en detaljerad studie dver rorelsestrak och
malpunkter i Asbro och Hallsberg bor goras infor planering och utformning av
planskilda passager.

Utredningsalternativ 2

Soderut forbi Getrikebergen och Blabergamon planeras dubbelsparet ga genom
bergtunnel. Da dubbelsparet gar i tunnel blir det mojligt att rora sig fritt och
passera 6ver sparet for bade ménniskor och djur. Branta skirningar vid tunnel-
mynningarna medfor dock en fysisk barriér.

Till f6ljd av utbyggnaden till dubbelspar kommer nagra plankorsningar att
stingas i Asbro och dir riskerar barriireffekten att férstirkas med en utbyggd
jarnvigstrafik genom samhiillet.

Dock kommer tryggare passager att skapas tack vare planskildheten, vilket pa
vissa platser (sérskilt tAtortsmiljo) kan minska kénslan av jirnvigen som en
barriér.

Bullerskyddsatgirder lings med sparet vid samlad bebyggelse kommer troligt-
vis att krivas for att klara géllande riktvirden for trafikbuller. Bullerskyddsat-
girder lings med sparen bedoms forstirka barridreffekten da det paverkar moj-
ligheten att se till andra sidan av sparet. Storst paverkan bedéms vara i Asbro.

Sammantaget bed6ms konsekvenserna bedoms som mattligt till lokalt stora
negativa utifran ett visuellt perspektiv och samtidigt mattligt/sma positiva med
anledning av de tryggare passagerna.

Forslag till atgérder UA 2

En anpassning av sparlinjen inom korridoren bor goras for att ta hansyn till bo-
ende vid Tille. En detaljerad studie &ver rorelsestrik mm i Asbro och Hallsberg
bor goras infor planering och utformning av planskilda passager.

Utredningsalternativ 4

Soderut forbi Tripphultssjon planeras dubbelsparet ga genom bergtunnel. Da
dubbelsparet gar i tunnel blir det mojligt att rora sig fritt och passera 6ver
sparet for bade ménniskor och djur. Branta skirningar vid tunnelmynningarna
medfor dock fysiska barriérer.

Vid Vistra A riskerar dubbelspéret g mycket niira bostider. Dubbelspéret kom-
mer troligen ga pa bro 6ver Bladsjon som kommer att utgora en visuell barriér.
Bron medfor att djur hir kan passera under dubbelsparet.
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Bullerskyddsatgérder lings med sparet vid samlad bebyggelse kommer troligt-
vis att krévas for att klara géillande riktvirden for trafikbuller. Bullerskyddsat-
girder lings med sparen bedoms forstirka barridreffekten da det paverkar moj-
ligheten att se till andra sidan av sparet. Storst paverkan bedéms uppkomma i
Vistra A.

En utbyggnad av jirnvigen enligt UA 4 innebir att det nya dubbelsparet anslu-
ter till befintlig jirnvig sdder om Asbro. Detta medfér att befintlig sparanligg-
ning kommer att tas bort vilket medfér positiva konsekvenser fér boende lings
med befintlig bana. I Asbro, dir det finns malpunkter pa bida sidor om befint-

lig jarnvig, bedéms barridreffekten ddirmed minska betydligt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma till mattligt negativa foér de
omraden som far ny jirnvig.

Forslag till atgiirder UA 4
En anpassning av sparlinjen inom korridoren bor goras for att ta hinsyn till
boende vid Tille och Vistra A.

Utredningsalternativ 5
Dir UA 5 viker av s6derut fran vistra stambanan vid Perstorp finns bostider
inom korridoren som riskerar fysiskt intrang pa sin fastighet.

Soderut forbi Vangerud, Tystingeberget och Ballby planeras dubbelsparet ga
genom bergtunnel. Da dubbelsparet gar i tunnel blir det mojligt att rora sig fritt
och passera 6ver sparet for bade ménniskor och djur. Branta skérningar vid
tunnelmynningarna medfor dock fysiska barriérer.

Vid Vistra A riskerar dubbelsparet g mycket nira bostider. Dubbelsparet kom-
mer troligen ga pa bro 6ver Bladsjon som kommer att utgora en visuell barriér.
Bron medfor att djur hér kan passera under dubbelsparet.

Bullerskyddsatgirder lings med sparet vid samlad bebyggelse kommer troligt-
vis att krévas for att klara géllande riktvirden for trafikbuller. Bullerskyddsat-
girder lings med sparen bedoms forstéirka barridreffekten da det paverkar moj-
ligheten att se till andra sidan av sparet. St6rst paverkan bedoms uppkomma i
Vistra A.

En utbyggnad av jarnvigen enligt UA 5 innebér att det nya dubbelspéaret anslu-
ter till befintlig jirnvig sdder om Asbro. Detta medfér att befintlig sparanligg-
ning kommer att tas bort vilket medfor positiva konsekvenser for boende ldngs
med befintlig bana. I Asbro, dir det finns malpunkter pa bada sidor om befint-

lig jarnvig, bedoms barridreffekten ddrmed minska betydligt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma till mattligt negativa for de
omraden som far ny jirnvig.
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Forslag till atgérder UA 5
En anpassning av sparlinjen inom korridoren bor goras for att ta hinsyn till
boende vid Tille, Perstorp och Vistra A.

Generella atgiirder for samtliga utredningsalternativ

Vid utbyggnad till dubbelspar behéver sikrarare passager i form av planskilda
korsningar att ordnas 6ver eller under jarnvigen. Mark och anldggning i anslut-
ning till boendemilj6er vid jarnvigen och dess kringmiljé utformas pa ett sa
tilltalande sdtt som mojligt for att minska barridreffekten. Det giller sarskilt
broar, tunnelmynningar, kraftiga skidrningar och bankar samt bullerddmpande
atgirder.

Hénsyn bor dven tas till djurlivet sa att utbyggnaden mojliggor passager 6ver
eller under dubbelsparet for bade stora och sma djur.

7.2.2 Buller

Berikningar har utforts for mojlig sparlinje inom de olika utredningskorrido-
rerna. Riktvirden f6r maximal ljudniva dr dimensionerande f6r bullerskyddsat-
girder i detta projekt.

For att klara riktvirdet for ekvivalent ljudniva vid fasad krivs det bullerddm-
pade atgird vid sparet. Som bullerddmpade atgérd for det nya dubbelsparet har
en bullerskdrm (2 meter 6ver réilsoverkant) placerats lings med dubbelsparen
vid samlad bebyggelse. Diar den méjliga sparlinjen gar pa bro har en 1,5 meter
hog bullerskédrm placerats vid brons ytterkant. Formagan att dimpa ljudet fran
det nya dubbelsparet har utretts for projekterad mojlig sparlinje for de olika
alternativen. Hojden pa bullerskydden i berikningarna har i detta skede inte
detaljanpassats for de aktuella platserna, vilket innebér att man i nésta skede
far justera hojderna dir det behovs for att klara riktvérden.

I tabell i bilaga 5 sammanfattas det antal bostdder som riskerar 6verskrida
olika riktviirden i de olika utredningskorridorerna samt det antal bostdder dér
riktvirden riskerar att 6verskridas dven med foreslagen bullerskidrm lings med
sparet (fast utan fasadatgéirder pa bostdderna).

Det finns olika riktvirden for utomhusnivaer och inomhusnivaer, samt maxi-
mala och ekvivalenta ljudnivaer (se faktaruta nedan). Detta innebir att tabellen
behdover redovisa antal bostiéider som 6verskrider respektive riktvirde for att en
helhetsbild ska kunna ges av bullerstérningarna med och utan skyddsatgérder.
Aven om det inom projektet kommer att genomféras bullerskyddsatgirder for
att klara gillande riktvirden redovisas antal hus som 6verskrider riktvirdena
dven utan bullerskyddsatgérder eftersom det ger en bild av hur trafiken pa
banan kommer att férdndra ljudnivaerna totalt inom utredningsomradet gent-
emot idag samt att det ger en bild av effekten av bullerskirmarna.

Efter genomforda bullerskyddsatgirder, inklusive fasadatgirder, bedéms rikt-
virden for inomhusmiljo kunna klaras for samtliga bostéder.
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BEDOMNINGSGRUNDER
Detta projekt bedéoms vara nybyggnation av trafikinfrastruktur och riktvardena fér nybygg-
nation utgor darfér bedomningsgrund i utredningen.

Lokaltyp eller omra- | Typ avutrymme | Ekvivalent ljudniva | Maximal ljudniva
destyp

Permanent- och Inomhus 30 dB(A) 45 dB(A) nattetid'
fritidsbostader

Utomhus 60 dB(A), 55 dB(A)? |70 dB(A)?
Undervisningslokaler | Inomhus 45 dB(A)?
Arbetslokaler Inomhus 60 dB(A)*
Omraden med lag Rekreationsytori | 55 dB(A)®
bakgrundsniva tatort

Friluftsomraden 40 dB(A)°

1 Med nattetid avses kl 22:00-06:00. Riktvérdet far 6vertradas maximalt 5 ganger per natt
2 Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade

3 Avser ljudniva under lektionstid

4 Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

5 Avser omraden med |ag bakgrundsniva

Figur 7.2-1 Riktvarden for buller avseende nybyggnation av trafikinfrastruktur.

Vid bedé6mning av inomhusnivaer férutsitts att fasadens dimpning 4r minst 30
dBA. Detta innebér att riktvirdet f6r maximal ljudniva inomhus nattetid (45
dBA) bed6ms 6verskridas om maximal ljudniva vid fasad &r 6ver 75 dBA.

Ej alternativberoende konsekvenser

Samtliga utredningsalternativ stricker sig parallellt visterut fran Hallsberg
och korsar vistra stambanan i det lige dér korridorerna viker av soderut. Det
nya dubbelsparet kommer troligen att korsa vistra stambanan pa bro. Trafi-
ken pa viistra stambanan, som idag uppgar till 180 tag per dygn, medfor att
bostédder néra befintlig bana idag utsétts f6r spartrafikbuller i denna del av
utredningsomradet.

I stort sitt samtliga fastigheter som berors av det nya dubbelsparet i kurva
vister om Hallsberg bed6ms éven paverkas av ljud fran vistra stambanan. I om-
radet finns dven vigarna 629, 529 och 50. Befintlig infrastruktur orsakar alltsa
redan ljud i utredningsomradet, men antalet storningstillfillen kommer att 6ka
till foljd av det nya dubbelsparet. Mest paverkade blir de bostdder som ham-
nar mellan det nya dubbelsparet och véstra stambanan eller nagon av vigarna
eftersom de berors av ljud fran flera hall.
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Nollalternativ

Befintlig jirnvig utnyttjas idag i princip maximalt vilket gor att trafiken inte
kan 6ka. Nollalternativet innebir dirmed inte nagon forandring mot nuldget
avseende spartrafikbuller. Nollalternativet kan dock medféra att trafikeringen
pa vigar som ligger i anslutning till befintligt spar 6kar och ddrmed 6ka ljud-
miljon i vigens och jarnvigens nirhet.

Utredningsalternativ 1.1

Utredningsalternativ 1.1 passerar tva titbebyggda omraden; Asbro och Tisar-
baden. Mellan Hallsberg och Ostansjé (vid Tille och Hult) ligger flera enskilda
bostadshus samlade. Vid Tomtahagen, R6mossen, Sveaborg och Vistra Estabo
finns enstaka bostider som berors av UA 1.1.

I tabell i figur 7.2-2 ges en 6verblick 6ver antalet bostadshus som 6verskrider
géllande riktvirden vid stérre sammanhingande bebyggelse: Télle och Hult,
Tisarbaden samt Asbro.

Gillande riktvirden | Talle och Hult Tisarbaden Asbro
Maximal ljudniva Knappt 20 Knappt 40 Ca10
inomhus nattetid

Ekvivalent och 30-tal 90-tal Ca 260
maximal ljudniva vid

uteplats

Ekvivalent ljudniva Drygt 10 Drygt 10 Drygt 80
vid fasad

Figur 7.2-2 Tabell antalet bostadshus dar géllande riktvarden Gverskrids.

For boende lings med befintligt spar innebér utbyggnaden ett 6kat antal stor-
ningstillfallen och en 6kad ljudniva. Daremot kommer nedan féreslagna buller-
skyddsatgirder medfora att boende néra sparet, dir skirmen dimpningseffekt
r som storst, far en ligre ljudniva jimfort med nollalternativet. Lokalt i Asbro
och Tisarbaden bedéms darfor konsekvenserna som sma positiva fér boende
nirmast sparet. Dock finns det en del hus léngre fran sparet som kommer fa
okad ljudniva jaimfort med idag, &ven med bullerskérm. Detta pa grund av att
ljudnivaerna blir hogre dn idag, men bullerskérmar inte ddmpar sa langt bort.
Med fasadatgidrder kommer dessa dock fa en forbéttrad eller of6riandrad inom-
husmilj6 jaimfort med idag.

Totalt sett innebér UA 1.1 flest antal bullerstérda i en jimforelse av
utredningsalternativen.

Foreslagna skyddsatgirder UA 1.1
For klara riktvirden i den omfattning som dr mojligt och rimligt féreslas bul-
lerskydd utmed jarnvigen vid storre sammanhéingande bebyggelse.

Bullerddmpande atgirder utmed bada sidor om dubbelsparet foreslas, vilket
medfor att antalet bostadshus, vid Tille och Hult och Asbro, som far ljudnivier
som Overskrider riktviardet f6r maximal ljudniva inomhus nattetid minskar

betydligt.
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Tisarbaden ligger s6der om sparet och bullerddimpande atgérder pa ena sidan
utmed dubbelsparet foreslas, vilket medfor att antalet bostadshus med ljudni-

vaer som overskrider riktvirdet for maximal ljudniva inomhus nattetid mins-
kar till en fjdrdedel.

Skidrmens dimpningseffekt har storst betydelse for ekvivalent ljudniva déar det
totala antalet bostadshus som far ljudnivaer som 6verskrider riktvirdet mins-
kar till mindre 4n en tredjedel jimf6rt med utan bullerskyddsatgirder.

For att klara riktvirden for bostdder som trots bullerskirm 6verskrider rikt-
virden foreslas bullerskyddsatgirder i form av fasadatgirder och lokalskidrm
utover bullerskidrm lings med sparet.

Utredningsalternativ 1.2

Utredningsalternativ 1.2 passerar genom samhillet Asbro. Mellan Hallsberg
och Ostansjo (vid Tille och Hult) ligger flera enskilda bostadshus. Vid Rémos-
sen, Sveaborg, Tisarbaden och Vistra Estabo finns det nagra enstaka bostidder
som berors av UA 1.2. En kortare stricka gar sparet troligen genom tunnel
vilket medfor att buller fran spartrafiken bedoms vara férsumbar, men vid tun-
nelmynningarna 6kar ljudnivan.

I tabell i figur 7.2-3 ges en 6verblick 6ver antalet bostadshus som 6verskrider
géllande riktvirden vid storre ssmmanhéngande bebyggelse: Tille och Hult,
Tisarbaden samt Asbro.

Gaéllande riktvarden | Talle och Hult Tisarbaden Asbro
Maximal ljudniva Knappt 20 Nagra CaTl0
inomhus nattetid

Ekvivalent och 30-tal Drygt 10 Ca 260
maximal ljudniva vid

uteplats

Ekvivalent ljudniva Drygt 10 Inget Drygt 80
vid fasad

Figur 7.2-3 Tabell antalet bostadshus dér gallande riktvarden 6verskrids.

For boende lings med befintligt spar innebér utbyggnaden ett 6kat antal stor-
ningstillfdllen och en 6kad ljudniva. Daremot kommer nedan féreslagna buller-
skyddsatgirder medfora att boende néra sparet, dar skirmen ddmpningseffekt
ir som storst, far en ligre ljudniva jimfort med nollalternativet. Lokalt i Asbro
och Tisarbaden bedéms darfor konsekvenserna som sma positiva fér boende
nirmast sparet. Dock finns det en del hus léngre fran sparet som kommer fa
okad ljudniva jaimfort med idag, dven med bullerskirm. Detta pa grund av att
ljudnivaerna blir hogre #n idag, men bullerskidrmar inte ddmpar sa langt bort.

UA 1.2 innebir totalt sett ndstan lika stort antal bullerstérda som UA 1.1, se
bilaga 5.
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Forslag till atgirder UA 1.2
For klara riktvirden i den omfattning som dr mojligt och rimligt féreslas bul-
lerskydd utmed jarnvigen vid storre sammanhéngande bebyggelse.

Bullerddampande atgirder utmed bada sidor om dubbelsparet foreslas, vilket
medfér att antalet bostadshus, vid Tille och Hult och Asbro, som far ljudnivaer
som overskrider riktvirdet for maximal ljudniva inomhus nattetid minskar

betydligt.

Skdrmens ddmpningseffekt har storst betydelse for ekvivalent ljudniva dér det
totala antalet bostadshus som far ljudnivaer som 6verskrider riktvirdet mins-
kar till ungefir en tredjedel for UA 1.2.

For att riktvirden ska underskridas krévs bullerskyddsatgirder i form av fasad-
atgirder och lokalskdrm utover bullerskidrm lings med sparet.

Utredningsalternativ 2

Utredningsalternativ 2 passerar genom samhillet Asbro. Mellan Hallsberg

och Ostans;jo (vid Tille och Hult) ligger flera enskilda bostadshus. Vid Vistra
Estabo finns det nagra enstaka bostider som berors av UA 2. En lidngre stricka
gar sparet genom tunnel vilket medfor att buller fran spartrafiken bedéms vara
forsumbar, men vid tunnelmynningarna 6kar ljudnivan nagot.

I tabell i figur 7.2-4 ges en 6verblick 6ver antalet bostadshus som 6verskrider
gillande riktviirden vid stérre ssmmanhéngande bebyggelse: Tille och Hult
samt Asbro.

Gaéllande riktvarden | Talle och Hult Asbro
Maximal ljudniva Knappt 20 Ca110
inomhus nattetid

Ekvivalent och Drygt 20 Ca 270
maximal ljudniva vid

uteplats

Ekvivalent ljudniva | 10-tal Knappt 90
vid fasad

Figur 7.2-4 Tabell antalet bostadshus dar géllande riktvarden 6verskrids.

For boende ldngs med befintligt spar innebir utbyggnaden ett 6kat antal stor-
ningstillfillen och en 6kad ljudniva. Ddremot kommer nedan féreslagna buller-
skyddsatgirder medfora att boende néra sparet, dir skirmen dimpningseffekt
ir som storst, far en lidgre ljudniva jimfort med nollalternativet. Lokalt i Asbro
och Tisarbaden bedéms dérfoér konsekvenserna som sma positiva fér boende
ndrmast sparet. Dock finns det en del hus ldngre fran sparet som kommer fa
okad ljudniva jaimfort med idag, dven med bullerskérm. Detta pa grund av att
ljudnivéerna blir hogre dn idag, men bullerskdrmar inte ddmpar sa langt bort.
Med fasadatgirder kommer dessa dock fa en foérbittrad eller ofériandrad inom-
husmiljo jaimfort med idag.

UA 2 innebdr totalt ndgot mindre antal bullerstérda dn UA 1.1, se bilaga 5.
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Forslag till atgérder UA 2
For klara riktvirden i den omfattning som dr mojligt och rimligt féreslas bul-
lerskydd utmed jarnvigen vid storre sammanhéngande bebyggelse.

Bullerddmpande atgérder utmed bada sidor om dubbelsparet medfoér att anta-
let bostadshus, vid Télle och Hult, som far ljudnivaer som 6verskrider riktvér-
det f6r maximal ljudniva inomhus minskar till hélften.

Bullerdimpande atgirder utmed spéren i Asbro medfér att antalet bostadshus
som far ljudnivaer 6ver riktvirden minskar betydligt.

Skdrmens ddmpningseffekt har storst betydelse for ekvivalent ljudniva dér det
totala antalet bostadshus som far ljudnivaer som 6verskrider géllande riktvér-
den minskar till mindre 4n en tredjedel fér UA 2. For att riktvirden ska un-
derskridas krivs bullerskyddsatgirder i form av fasadatgirder och lokalskdrm
utover bullerskidrm lings med sparet.

Utredningsalternativ 4

Utredningsalternativ 4 passerar viister om Vistra A. Mellan Hallsberg och Ost-
ansjo (vid Perstorp, Télle och Hult) ligger flera enskilda bostadshus. Vid Vistra
Estabo finns det nagra enstaka bostiider som berors av UA 4. En ldngre stricka

gar sparet genom tunnel vilket medfor att buller fran spartrafiken bedéms vara
forsumbar, men vid tunnelmynningarna 6kar ljudnivan nagot.

I tabell i figur 7.2-5 ges en 6verblick 6ver antalet bostadshus som 6verskrider
géllande riktvirden vid storre ssmmanhéngande bebyggelse: Perstorp, Tille
och Hult samt Vistra A.

Gillande riktvirden | Perstorp, Tille och | Vistra A
Hult

Maximal ljudniva Drygt 20 Drygt 20

inomhus nattetid

Ekvivalent och 30-tal 30-tal

maximal ljudniva vid

uteplats

Ekvivalent ljudniva | 10-tal 20-tal

vid fasad

Figur 7.2-5 Tabell bostadshus dar géllande riktvarden 6verskrids.

For att minska bullerpaverkan pa bebyggelsen i Vistra A skulle sparlinjen
kunna flyttas ldngre visterut inom korridoren. Antalet bostédder som far ljudni-
vaer som overskrider riktvirde skulle dock vara samma eller nagot fler, da en
mera utspridd bebyggelse berors pa en ldngre stricka.

Lingre soderut vid Vistra Estabo berors ca 10 bostadshus av att nagot riktvirde
overskrids. Pa motsatt sida om bostadshusen ligger Gamla riksviigen som é&ven
alstrar buller. Dessa bostrider blir dirmed exponerade for bade spar- och vig-
trafikbuller fran motsatta hall.
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UA 4 medfor att befintliga spar kommer att tas bort vilket medfér positiva
konsekvenser for de boende som idag bor nira befintligt spar. UA 4 ansluter
till befintligt spar strax norr om Stenkumla. Storst effekt har borttagande av
befintligt spar fér boende i Tisarbaden och Asbro dir befintlig jirnviig passerar
néra bostéder.

For boende ldngs med befintligt spar, forutom vid Véstra Estabo, innebér ut-
byggnaden att dessa inte kommer att exponeras for spartrafikbuller. Ddremot
kommer det tillkomma nagra bostidder som idag inte exponeras for spartrafik-
buller men kommer att géra det i och med utbyggnaden. Dessa kommer dock
erhalla bullerskyddsatgirder for att klara géllande riktvirden.

Konsekvenserna bed6ms sammantaget for hela strickan som sma negativa uti-
fran att foreslagna bullerskyddsatgirder utfors. Borttagandet av befintligt spar
medfor dock stora positiva konsekvenser fér boende i Asbro och Tisarbaden.

Totalt sett innebar UA 4 minst antal bullerstérda i en jimforelse av
utredningsalternativen.

Forslag till atgirder UA 4
For klara riktvirden i den omfattning som dr mojligt och rimligt féreslas bul-
lerskydd utmed jarnvigen vid storre sammanhéingande bebyggelse.

Bullerddmpande atgérder utmed bada sidor om dubbelsparet medfo6r att anta-
let bostadshus, vid Perstorp, Tille och Hult, som far ljudnivaer som éverskrider
riktvirdet f6r maximal ljudniva inomhus minskar till hilften.

Bullerdimpande atgirder utmed sparen vid Vistra A medfér att antalet bo-
stadshus som far ljudnivaer som 6verskrider riktvirden inomhus minskar till
en tredjedel.

Skidrmens ddmpningseffekt har storst betydelse for ekvivalent ljudniva dér det
totala antalet bostadshus som far ljudnivaer som 6verskrider gillande riktvar-
den minskar till hilften for UA 4.

For att riktvirden ska underskridas krévs bullerskyddsatgirder i form av fasad-
atgirder och lokalskidrm utover bullerskirm lings med sparet.

Utredningsalternativ 5

Utredningsalternativ 5 passerar vister om Vistra A. Mellan Hallsberg och
Ostansjo (vid Perstorp och Tille) ligger flera enskilda bostadshus. Vid viistra
Estabo finns det nagra enstaka bostéider som berors av UA 5. En lidngre stricka
gar sparet genom tunnel vilket medfor att buller fran spartrafiken bedéms vara
forsumbar, men vid tunnelmynningarna 6kar ljudnivan nagot.

I tabell i figur 7.2-6 ges en 6verblick 6ver antalet bostadshus som 6verskrider
gillande riktviirden vid stérre ssmmanhéngande bebyggelse: Perstorp och
Tille samt Vistra A.
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Gillande riktvirden | Perstorp och Tille | Vastra A
Maximal ljudniva Drygt 30 Drygt 20
inomhus nattetid

Ekvivalent och 40-tal 30-tal
maximal ljudniva vid

uteplats

Ekvivalent ljudniva | 20-tal 20-tal
vid fasad

Figur 7.2-6 Tabell antalet bostadshus dar géllande riktvarden 6verskrids.

For att minska bullerpiverkan pa bebyggelsen i Vistra A skulle sparlinjen
kunna flyttas lingre visterut inom korridoren. Antalet bostéider som far ljudni-
vaer som overskrider riktvirde skulle dock vara samma eller nagot fler, da en
mera utspridd bebyggelse berors pa en ldngre stricka.

Lingre soderut vid Vistra Estabo berors ca 10 bostadshus av att nagot riktvirde
overskrids. Pa motsatt sida om bostadshusen ligger Gamla riksviigen som é&ven
alstrar buller. Dessa bostrider blir dirmed exponerade for bade spar- och vig-
trafikbuller fran motsatta hall.

UA 5 medfor att befintliga spar kommer att tas bort vilket medfor positiva
konsekvenser for de boende som idag bor néra befintligt spar. UA 5 ansluter
till befintligt spar strax norr om Stenkumla. Storst effekt har borttagande av
befintligt spar for boende i Tisarbaden och Asbro dir befintlig jirnvig passerar
nira bostider.

For boende lings med befintligt spar, férutom vid Véstra Estabo, innebér ut-
byggnaden att dessa inte kommer att exponeras for spartrafikbuller. Ddremot
kommer det tillkomma nagra bostider som idag inte exponeras for spartrafik-
buller men kommer att gora det i och med utbyggnaden. Dessa kommer dock
erhalla bullerskyddsatgirder for att klara gillande riktvirden.

Konsekvenserna bedoms sammantaget for hela strickan som sma negativa uti-
fran att foreslagna bullerskyddsatgérder utfors. Borttagandet av befintligt spar
medfor dock stora positiva konsekvenser fér boende i Asbro och Tisarbaden.

Forslag till atgérder UA 5
For klara riktvirden i den omfattning som dr mojligt och rimligt féreslas bul-
lerskydd utmed jarnvigen vid storre sammanhéingande bebyggelse.

Bullerddmpande atgirder utmed bada sidor om dubbelsparet medfor att an-
talet bostadshus, vid Perstorp och Tille, som far ljudnivaer som 6verskrider
riktvirdet for maximal ljudniva inomhus minskar till néstan halften.

Bullerdimpande atgirder utmed sparen vid Vistra A medfér att antalet bo-
stadshus som far ljudnivaer som 6verskrider riktvirden inomhus minskar till
en tredjedel.
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Skdrmens ddmpningseffekt har storst betydelse for bostadshus som ligger néra
dubbelsparen och som dirmed exponeras fér hoga ljudnivaer. Det totala anta-
let bostadshus som far ljudnivaer som 6verskrider riktvirde ekvivalent ljud-
niva vid fasad och maximal ljudniva inomhus nattetid har minskat till ungefar
hilften f6r UA 5.

For att riktvirden ska underskridas krivs bullerskyddsatgéirder i form av fasad-
atgirder och lokalskirm ut6éver bullerskidrm lings med sparet.

7.2.3 Vibrationer

BEDOMNINGSGRUNDER

Vid bedémning av vibrationer fran spartrafik anvénds davarande Banverket och Natur-
vardsverkets skrift Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik-Riktlinjer och tillamp-
ning, Naturvardsverket, Banverket, Dnr.502-4235/SA60), se figur 4.4-3. | denna anges att
hogsta acceptabla vardet vid vasentlig ombyggnad av bana ar 1,0 mm/s, vilket anvéands
som bedémningsgrund i denna utredning.

Lokaltyp eller omradestyp Vibrationshastighet mm/s

Bostader, fritidshus och vardlokaler Hogsta acceptabla vardet ar 1,0 mm/s vid
vasentlig ombyggnad av bana

Figur 7.2-7 Hogsta acceptabla vérde for vibrationsnivaer vid vasentlig ombyggnad av
bana vid bebyggelse.

Nollalternativet

I ett nollalternativ kommer befintligt spar att vara kvar och trafiken pa sparet
bed6ms totalt vara densamma som idag. Skulle andelen godstrafik 6ka sa skulle
de eventuella vibrationsproblem som finns pa strickan idag att forvirras.

Utredningsalternativ 1.1

Storre delen av utredningskorridoren striacker sig pa grovre jordarter eller berg
dér risken for vibrationer bedéms vara liten. Runt sjon Tisaren, mellan Tisar-
baden och sydéstra Asbro, utgérs marken delvis av silt eller lerig silt vilket kan
medfora att det finns risk for att vibrationer uppkommer lings med dubbelspa-
ret. Inom omradet dir marken utgors av silt finns det drygt ett 10-tal bostiader
som ligger inom korridoren for UA 1.1. Redan idag passerar tag hir men for
prognosaret beriknas godstagen vara lingre och dirmed tyngre. Dessutom
beriknas tagtrafiken att dubbleras, vilket innebédr mer frekventa storningar.

Risken for stomljud bed6ms vara forsumbar.

Sammanfattningsvis bedé6ms konsekvenserna f6r utbyggnad inom utrednings-
alternativ 1.1 avseende vibrationer leda till sma negativa konsekvenser, forutsatt
att foreslagna atgérder beaktas.
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Forslag till atgdrder UA 1.1

For att minimera risken for vibrationer bér man anpassa grundliggningen av
sparen mellan Tisarbaden och sydostra Asbro, dir marken kan vara vibrations-
kénslig, sa att risken f6r vibrationer minimeras.

Utredningsalternativ 1.2

Storre delen av utredningskorridoren striacker sig 6ver grovre jordarter eller
berg dir risken for vibrationer bedoms vara liten. Lings en kortare stricka,
norr om Romosen, gar sparen i bergtunnel. Runt sjon Tisaren, mellan Tisar-
baden och sydéstra Asbro, utgdérs marken delvis av silt eller lerig silt vilket kan
medfora att det finns risk for att vibrationer uppkommer lings med det nya
dubbelspéret. Inom omradet i sydviistra Asbro dir marken utgérs av silt finns
det nagra bostdder som ligger inom korridoren for UA 1.2. Redan idag passerar
tag hdr men for prognosar beriknas godstagen vara lingre och ddrmed tyngre.
Dessutom beriiknas tagtrafiken att dubbleras, vilket innebédr mer frekventa
storningar.

Risk for att stomljud ska uppsta finns dir sparet gar i tunnel, men det finns inga
bostéider inom eller i ndrheten av utredningskorridoren som kan beréras

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for utbyggnad inom utrednings-
alternativ 1.2 ett avseende vibrationer och stomljud leda till sma negativa kon-
sekvenser, forutsatt att foreslagna atgérder beaktas.

Forslag till atgirder UA 1.2

For att minimera risken for vibrationer bér man anpassa grundliggningen av
sparen mellan Tisarbaden och sydostra Asbro, dir marken kan vara vibrations-
kénslig, sa att risken for vibrationer minskar.

Utredningsalternativ 2

Storre delen av utredningskorridoren striacker sig 6ver grovre jordarter eller
berg dir risken for vibrationer bedoms vara liten. En lingre planeras sparen

ga i bergtunnel. Vid sydostra Asbro utgérs marken delvis av silt eller lerig silt
vilket kan medféra att det finns risk for att vibrationer uppkommer lings med
det nya dubbelsparet. Inom omradet dir marken utgérs av silt finns det nagra
bostéder som ligger inom korridoren fér UA 2. Redan idag passerar tag hiar men
for prognosar beriknas godstagen vara lingre och dirmed tyngre. Dessutom
beriknas tagtrafiken att dubbleras, vilket innebér mer frekventa storningar.

Risk for att stomljud ska uppsta finns dir sparet gar i tunnel. Inga bostéder
finns inom utredningskorridoren dér tunnel &r planerad men inom ca 100 m
fran korridoren ligger nagra fa bostider.

Sammanfattningsvis bed6ms konsekvenserna f6r utbyggnad inom utrednings-
alternativ ett avseende vibrationer och stomljud leda till sma negativa eller
forsumbara konsekvenser, forutsatt att foreslagna atgérder beaktas.
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Forslag till atgérder UA 2

Anpassa grundliggningen av sparen i Asbro, dir marken kan vara vibrations-
kénslig, sa att risken for vibrationer minimeras.

Utredningsalternativ 4

Storre delen av utredningskorridoren striacker sig 6ver grovre jordarter eller
berg dér risken for vibrationer bedoms vara liten. En léngre stricka ér det san-
nolikt att sparen gir i bergtunnel. Vid Vistra A utgérs marken dster om utred-
ningskorridoren av silt eller lerig silt vilket kan medfora att det finns risk for
att vibrationer uppkommer lings med det nya dubbelsparet. Inom omradet dar
marken utgors av silt finns det drygt ett 10-tal bostdder som ligger inom eller
nira korridoren for UA 4.

Risk for att stomljud ska uppsta finns déir sparet gar i tunnel. Inga bostider
finns inom utredningskorridoren déir tunnel dr planerad men inom ca 100
m fran korridoren ligger nagra fa bostidder. Dessa bedéms inte paverkas av
stomljudet.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for utbyggnad inom utrednings-
alternativ 2 avseende vibrationer och stomljud leda till sma negativa konse-
kvenser, férutsatt att foreslagna atgirder beaktas.

Forslag till atgiirder UA 4
Anpassa grundliggningen av sparen vid Vistra A si att risken for vibrationer
minimeras.

Utredningsalternativ 5

Storre delen av utredningskorridoren striacker sig 6ver grovre jordarter eller
berg dér risken for vibrationer bedéms vara liten. En lidngre stricka ér det san-
nolikt att sparen gir i bergtunnel. Vid Vistra A utgérs marken 6ster om utred-
ningskorridoren av silt eller lerig silt vilket kan medfora att det finns risk for
att vibrationer uppkommer lings med det nya dubbelsparet. Inom omradet dar
marken utgors av silt finns det drygt ett 10-tal bostéder som ligger inom eller
nira korridoren for UA 5.

Risk for att stomljud ska uppsta finns dir sparet gar i tunnel. Inom utrednings-
korridoren dér tunnel &r planerad ligger ett 10-tal bostadshus.

Sammanfattningsvis bed6ms konsekvenserna f6r utbyggnad inom utrednings-
alternativ 4 avseende vibrationer och stomljud leda till mattliga negativa kon-
sekvenser, forutsatt att foreslagna atgirder beaktas.

Forslag till atgirder UA 5

Anpassa grundliggningen av spren vid Vistra A si att risken for vibrationer
minimeras. Om risken f6r stomljud i berérda bostéder ér stor bér en stomljuds-
berikning fran spar i tunnel utféras i ett senare skede. Atgirder for att minska
stomljud bor vidtas om paverkan visar sig vara stor.
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73 Miljs

7.3.1 Landskap

BEDOMNINGSGRUNDER

Stora konsekvenser
Ingreppet ar stort, jarnvagen dominerar landskapet eller kontrasten mot omgivande land-
skap ar stor och landskapet har stor betydelse f6r manga manniskor.

Mattliga konsekvenser

Ingreppet ar mattligt. Kontrasten mot omgivande landskap &r lokalt stor. Jarnvagens
dominans dver omgivande landskap ar mattligt och landskapet ar av mattlig betydelse for
manniskor.

Sma konsekvenser
Ingreppet ar mattligt. Jarnvagens ingrepp innebar att kontrasten och dominansen mot
omgivande landskap &r litet och landskapet &r av liten betydelse fér manniskor.

Obetydliga konsekvenser
Ingreppet ar litet. Jarnvagen samspelar med landskapet eller konstrasten mot omgivande
landskap ar liten och jarnvagen har liten betydelse f6r manniskor.

Positiva konsekvenser
Jarnvagen innebar att landskapsbilden tillférs positiva aspekter.

Utredningsalternativ 1.1

Utredningsalternativ 1.1 innebdr att befintlig spardragning kommer att f6ljas
till stor del. Korridoren passerar det av infrastruktur redan starkt paverkade
omradet mellan Hallsberg och Ostansjo. Detta kan komma att 6ka fragmentise-
ringen och kénslan av storskalighet men konsekvenserna for landskapsbilden
som helhet bedoms som sma.

Efter detta passeras Skallerudsbergen som avgrinsar slittlandskapet séder om
Hallsberg. Konsekvenserna fér landskapsbilden bedéms som sma.

Korridoren fortsitter vidare séderut och tangerar de yttre delarna av Tisarba-
den for att fortsitta vidare séderut mot Asbro diir korridoren passerar genom
samhillet. Bullerplank och trafikpassager 6ver och under sparen planeras.
Konsekvenserna for stadsbilden/landskapsbilden bedéms som stor.

Sammanfattningsvis innebér alternativet sma konsekvenser f6r landskapsbil-
den férutom i de delar som passerar genom Asbro dir konsekvenserna lokalt
bedoms som stora.
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Ingrepp

Typ av varde/ka-
raktar

Konsekvenser

Atgirdsrekommen-
dation

Passage genom Samlad bebyggelse | Stora konsekvenser | Vidare utredningar
Asbro centrum med
dubbelspar, buller-

plank samt passager

under eller 6ver spar

Figur 7.3-1 Konsekvenser for landskapsbilden med utredningsalternativ 1.1.

Utredningsalternativ 1.2

Utredningsalternativ 1.2 innebir att befintlig spardragning f6ljs till stor del i
norr, men att spardragning inom korridoren sedan viker av séder om Skallerud-
sbergen for att ga sydvist om befintligt spar fram till Romossen da det aterigen
forenas med korridoren for utredningsalternativ 1.1. Korridoren passerar &ven
det av infrastruktur redan starkt paverkade omradet mellan Hallsberg och Ost-
ansjo pa samma sitt som i utredningsalternativ 1.1. Konsekvenserna for land-
skapsbilden som helhet bedoms som sma.

Korridoren fortsitter vidare sdderut och tangerar de yttre delarna av Tisarba-
den for att fortsitta vidare séderut mot Asbro dir korridoren passerar genom
samhillet. Bullerplank och trafikpassager 6ver och under sparen planeras.
Konsekvenserna for stadsbilden/landskapsbilden bedéms som stor.

Sammanfattningsvis innebér alternativet sma konsekvenser f6r landskapsbil-
den férutom i de delar som passerar genom Asbro dir konsekvenserna lokalt
beddms som stora.

Ingrepp Typ av virde/ka- Konsekvenser Atgardsrekommen-
raktar dation

Passage genom Samlad bebyggelse | Stora konsekvenser | Vidare utredningar
Asbro centrum med
dubbelspar, buller-

plank samt passager

under eller 6ver spar

Figur 7.3-2 Konsekvenser for landskapsbilden med utredningsalternativ 1.2.

Utredningsalternativ 2

Utredningsalternativ 2 innebér att det nya sparet vid Hallsberg behover korsa
Vistra stambanan och viigarna 529 och 50 inom ett begrinsat omrade, antingen
pa bro eller genom tunnel. Konstruktionen kan komma att bli mer omfattande
dn i utredningsalternativ loch 5 och darf6ér kunna uppfattas som mer domi-
nerande i skala och synlighet i det av infrastruktur redan starkt paverkade
omradet. Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms bli mattliga. Det krévs
noggranna gestaltningsméssiga avvigningar for att anpassa de konstruktioner
som behovs.
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Koridoren passerar genom det skogsbevuxna sprickdalslandskapet soder om
Hallsberg och den norra delen av ett smaskaligt jordbrukslandskap 6ster om

Vissbodasjon. Partiet har ett visst landskapsbildsvirde genom sin smaskalighet.

Efter detta forenar sig korridoren med utredningsalternativ 1 séder om Tisar-
baden. Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som sma. Men i den del
av alternativet som passerar genom samhiillet Asbro paverkas landskapsbild/
stadsbilden pa samma sétt som i utredningsalternativ 1 och konsekvenserna

bedéms som stor.

Aven i Stenkumla paverkas landskapsbilden kraftigt d ett motesspar planeras
vister om dubbelsparet pa en ca 1,5 km lang stricka i ett omrade utpekat for
sina hoga virden for landskapsbilden, se kartbilaga Landskapsbild.

Borttagande av befintligt spar 104 bedoms inte paverka landskapsbilden i om-
radet nimnvért da sparet inte bedoms utgor ett storande element.

Sammanfattningsvis innebér alternativet mattliga konsekvenserna for

landskapsbilden.

Ingrepp

Typ av varde/ka-
raktar

Konsekvenser

Atgirdsrekommen-
dation

Stora konstruktioner
kravs for att passera
befintliga spar och
vagar mellan Halls-
berg och Ostansjo

Infrastrukturland-
skap

Mattliga konsekven-
ser

Hoga krav pa
utformning och
gestaltning kravs for
att minimera upple-
vesen av storskalig-
het och minska den
synbara paverkan
pa landskapsbilden

Korridoren tangerar
ett smabrutet 6ppet
landskap vaster om
sjon Tisaren

Smaskaligt jord-
brukslandskap

Sma konsekvenser

Gestaltningsprin-
ciper for jarnvag i
smaskaliga land-
skapsrum tas fram
for att minimera
visuell paverkan
och fragmente-
ring - exempel kan
vara utformning av
bankar osv

Passage genom
Asbro centrum med
dubbelspar samt
passager under eller
éver spar

Samlad bebyggelse

Stora konsekvenser

Vidare utredning

Figur 7.3-3 Konsekvenser for landskapsbilden med utredningsalternativ 2.
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Utredningsalternativ 4

Utredningsalternativ 4 innebér att det nya sparet vid Hallsberg behover korsa
Vistra stambanan och viigarna 529 och 50 inom ett begrénsat omrade, antingen
pa bro eller genom tunnel. Konstruktionen kan komma att bli mer omfattande
dn i utredningsalternativ 1 och 5 och darfér kunna uppfattas som mer domi-
nerande i skala och synlighet i det av infrastruktur redan starkt paverkade
omradet. Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms bli mattliga. Det krévs
noggranna gestaltningsmissiga avvigningar for att anpassa de konstruktioner
som behovs.

Korridoren passerar sedan genom ett skogbevuxet sprickdalslandskap innan
den nar fram till Kassmyra och ett omrade med smaskaligt jordbrukslandskap
dér landskapsbildsvirdena dr hogre. Konsekvenserna for landskapsbilden be-
doms dock som sma.

Norr om den plats dér korridoren férenar sig med befintlig jarnvig soder om
Asbro maste sparet passera sjosystemet mellan Tisaren och Bladsjon. Partiet
har mycket hoga landskapsbildsvidrden genom sin smaskalighet, dldre kultur-
landskap och sjoar. Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms som stora.
Noggranna studier fér optimal linjedragning krévs och hoga krav pa gestaltning
och utformning av bro och bankar behévs.

Borttagande av befintligt spar 104 bed6ms inte paverka landskapsbilden i om-
radet nimnvért da sparet inte bedoms utgor ett storande element.

Sammanfattningsvis innebér alternativet mattliga konsekvenser for
landskapsbilden.

Ingrepp Typ av varde/ka- Konsekvenser Atgirdsrekommen-
raktar dation

Stora konstruktioner | Infrastrukturland- Mattliga konsekven- | Hoga krav pa

kravs for passera skap ser utformning och

befintliga spar och gestaltning kravs

vagar mellan Halls- for att minimera

berg och Ostansjo upplevelsen av stor-
skalighet

Smaskaligt jord- Smaskaligt jord- Sma konsekvenser | Gestaltningsprin-

brukslandskap vid brukslandskap ciper for jarnvag i

Kassmyra smaskaliga land-
skapsrum tas fram
for att minimera
visuell paverkan
och fragmente-
ring - exempel kan
vara utformning av
bankar osv
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Ingrepp

Typ av varde/ka-
raktar

Konsekvenser

Atgirdsrekommen-
dation

Passage over
sjosystemet mellan
Tisaren och Blads-
jon vaster om byn

Smaskaligt jord-
brukslandskap och
Sj6ar och vattendrag

Stora konsekvenser

Utfor noggrann
lokaliseringsanalys
med hjalp av kul-
turmiljo- respektive

Vistra A landskapskompe-
tens

Hoga krav pa

utformning och ge-
staltning av bro och
bankar kravs for att
minimera upplevel-
sen av storskalighet
och konstrast

Figur 7.3-4 Konsekvenser for landskapsbilden med utredningsalternativ 4.

Utredningsalternativ 5

Utredningsalternativ 5 innebér att korridoren passerar genom det infrastruk-
tur tita omradet mellan Hallsberg och Ostans;j6 for att sedan i tunnel passera
under det virdefulla Lindhultsomradet. Fragmentiseringen och kénslan av
storskalighet i omradet nirmast Hallsbergs bangard kan komma att 6ka men
konsekvenserna for landskapsbilden i stort bedoms som sma.

Korridoren passerar soderut genom ett skogbevuxet sprickdalslandskap innan
den nar fram till sjosystemet mellan Tisaren och Bladsjon, véster om byn
Vistra A. Omradet har héga landskapsvirden genom sin sméaskalighet, #ldre
kulturlandskap och sjosystem. Korridoren passerar det virdefulla landskaps-
partiet under en nagot ldngre stricka dn med alternativ 4. Konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms som stora. Noggranna studier fér optimal linjedrag-
ning och hoga krav pa gestaltning och utformning av bro och bankar krévs.

Borttagande av befintligt spar 104 bedoms inte paverka landskapsbilden i om-
radet nimnvért da sparet inte bedoms utgor ett storande element.

Sammanfattningsvis innebéir alternativet sma till mattliga konsekvenser for
landskapsbilden.
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Ingrepp

Typ av varde/ka-
raktar

Konsekvenser

Atgirdsrekommen-
dation

Passage over
sjosystemet mellan
Tisaren och Bladsjon
vaster om by Vastra

Smaskaligt jord-
brukslandskap och
Sj6ar och vattendrag

Stora konsekvenser

Utfor noggrann
lokaliseringsanalys
med hjalp av kul-
turmiljo- respektive

A landskapskompe-
tens

Hoga krav pa

utformning och ge-
staltning av bro och
bankar kravs for att
minimera upplevel-
sen av storskalighet
och konstrast

Figur 7.3-5 Konsekvenser for landskapsbilden med utredningsalternativ 5.

7.3.2 Naturmiljo

BEDOMNINGSGRUNDER

Stora konsekvenser uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade na-
turvarden, t.e.x. omraden med hog biodiversitet eller omraden som hyser sarbara/hotade
arter, forstors eller forsvinner. Fragmentering av naturmiljon leder till barridreffekter som
far méarkbara konsekvenser for stérre djur. Paverkan innebér skador pa naturvérden éver
ett langt tidsperspektiv.

Mattliga konsekvenser uppstar nar delar av naturvarden inom omraden med héga natur-
varden forstors eller paverkas negativt pa annat satt. Paverkan pa naturvarden &r temporar
och sker framst under byggtiden.

Sma konsekvenser uppstar nar paverkan av projektet begransas till naturmiljéer utan
kanda naturvarden eller inte bedéms paverka skyddade naturomraden eller 6vriga natur-
vérden pa ett betydande satt.

Obetydliga konsekvenser uppstar nar intresset inte alls paverkas
av jarnvagsprojektet

Positiva konsekvenser
Projektet innebar att naturmiljons varden okar.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer befintligt spar att vara kvar och inga ytterligare
konsekvenser kommer att uppsta fér naturmiljon da sparet trafikeras maximalt
redan idag. For utredningsalternativ 2-5 kommer inga positiva effekter av att ta
bort befintligt spar uppsta.
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Ej alternativberoende konsekvenser

Beroende pa placering av spar i den norddstra delen av utredningsomradet
riskerar en utbyggnad att paverka I6vmiljoer samt biotopskyddade diken. Det
mest virdefulla omradet dr Hult naturreservat med ddellovskog av klass 1.
Detta omrade ligger redan idag i direkt anslutning till jirnvig och ytterligare
paverkan kan undvikas med anpassad spardragning. Omradet 4r mycket kéins-
ligt for fysisk paverkan da lovmiljéer missgynnas vid avverkning och uppsplitt-
ring. Omradet klassas som irreparabel milj6 i den naturmiljoinventering som
genomforts i projektet, vilket innebér att skydds- och kompensationsatgirder
inte dr mojliga om naturvirdena ska bibehallas.

Beroende pa placering av spar i den nordvéstra delen av utredningsomradet
riskerar en utbyggnad att paverka idellovsmiljderna 6ster om Ostansjo (detta
beror samtliga alternativ). Om tridden avverkas forsvinner omradets naturvér-
den. Sérskilt kéinslig dr en askallé vid Perstorp.

Séder om Asbro passeras Klockarhyttefiltet i dess yttre kant. Under forutsitt-
ning att sparen planeras intill befintligt spar bedoms inte de geologiska virdena
paverkas. Vid Stenkumla korsas en allé med ddellovtrad. Vid en utbyggnad
kommer sannolikt ett eller fler tridd att behéva avverkas vilket bed6ms som

en liten negativ konsekvens for naturmiljon. Sarskilt i UA 2 kommer allén att
paverkas da ett ca 1,5 km langt motesspar planeras vister om dubbelsparet och
korsar denna plats i detta utredningsalternativ.

Utredningsalternativ 1.1

Vid Getrikebergen passeras nyckelbiotoper och naturvirden. Omradena ligger
dock i korridorens utkant och bedéms inte beroras av utbyggnaden.

Vid Tomta hagar tangerar korridoren naturreservatet och Natura 2000-omra-
det norr om befintligt spar. Beroende pa placering av de nya sparen kan fysiskt
intrang komma att ske i omradets yttre kant. Vid placering av spar bedéms
omradet kunna undvikas, vilket ir en férutséttning i bedémningen nedan.
Beroende pa placering av de nya sparen kan héllmarktallskogar av klass 1
paverkas soder om Tomta hagar. En eventuell avverkning och storning av den
skogliga kontinuiteten samt uppsplittring av omradena bedoms ge mattliga

negativa konsekvenser. Det bed6ms som svart att kunna undvika dessa skogar
helt.

Liangs med korridoren finns flera vatmarksomraden med generellt virde for fa-
gel- och insektsliv, bl.a. Romossen. Beroende pa sparplacering kan dessa paver-
kas av fysiska intrang och hydrologiska férindringar. I h6jd med det korsande
viltstraket norr om Asbro kommer det nya dubbelsparet att utgdra en kraftigare
barridr jimfort med nollalternativet. Den prognostiserade trafikméingden med
en utbyggnad blir dock inte sa omfattande att barridreffekten for t.ex. hjortdjur
kan ridknas som stor.

I Asbro korsas Asbrodn med omgivande sumpskogsmiljder. Denna bedéms
kunna korsas pa samma plats som korsningen dr idag. Under forutséttning
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att passagen anpassas till fléden och fauna i omradet samt att erforderliga
skyddsatgirder vidtas under byggskedet bedéms inte Asbrodn paverkas pa ett
betydande sitt. Med anpassad spardragning kan intrang i omgivande sumpskog

minimeras.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon for utredningsalternativ 1.1
beror pa den slutliga placeringen av sparlinjen. Da flera virdefulla omraden

riskeras att beroras av utredningsalternativet, varav hdllmarksskogarna séder
om Tomta Hagar bedoms som extra svart att undvika, bedéms de sammantagna
konsekvenserna som sma - mattliga.

Forslag till atgéirder
Adellgvskogsmiljder i norra delen av utredningsomradet bor sparas sa langt
moijligt, bAde de norr om Vistra stambanan, samt de dster om Ostansjo. Vid av-
verkning av grova trid bor nya trid planteras som en kompensationsatgird. De
avverkade triden bor ocksa sparas som dod ved och placeras i anslutning till
ddellovmiljo. Sumpskogen vid Tisaren bor ldmnas orord for att naturvirdena
ska besta. For att bibehalla naturvirdena vid Asbroan bér en broldsning viljas.
Jarnvigen bor ldggas intill befintligt spar for att minska paverkan pa sump-
skogsmiljéerna. Avverkning av sumpskog kring Asbroan bor géras i sa liten
omfattning som mojligt.

Naturmiljo

Ingrepp

Konsekvenser

Atgiards-
rekommendation

Adellévskogspartier
Oster om Ostansjo

Ev sma intrang pga
ett till spar langs med
befintligt. Intrang kan
undvikas

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Lovmiljoer norr om
Stambanan

Ev sma intrang pga
fler spar norr om
stambanan

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Hult: Lévskog med
riklig forekomst av
adellovtrad, natur-
reservat

Beroende pa spar-
dragning riskerar
omradet att paverkas

Inga-stora beroende
pa sparlinje

Anpassa sparlinje

Betesmark med
mosaikartad struktur
med omvéxlande
Oppna-slutna och
torra-fuktiga delar.

kunna undvikas

Getrikebergen. Omradena ligger i Sma Anpassa sparlinje
Bergbrant, barrskog, | korridorens ytterkant
héallmarksskog och bedéms inte
ber6ras av spardrag-
ningen
Tomta hagar: Omradet bedéms Sma Anpassa sparlinje

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)




Naturmiljo Ingrepp Konsekvenser Atgards-
rekommendation

Hallmarktallskogar | Svart att undvika helt | Mattliga Anpassa sparlinje

(soder om betes- aven med anpassad

marken) spardragning

Rémossen Tallris- Litet ingrepp Sma Anpassa sparlinje

mosse av skvattram-

typ

Tisaren: Lévsump- Inget-litet ingrepp Sma Anpassa sparlinje

skog.

Korsande viltstrak

norr om sumpsko-

gen.

Asbroan: A med Litet ingrepp vid kors- | Sma Anpassa sparlinje

omgivande sump- ningen av an

skogsmiljoer

Klockarhyttefaltet: Sma ingrepp, under Sma Anpassa sparlinje

Randdelta férutsattning att nytt

spar laggs intill befint-
ligt
Stenkumla: Allé, Sma ingrepp Sma Anpassa sparlinje
Park-tradgardsmiljo

Figur 7.3-6 Beskrivna naturmiljéer som berdérs av utredningsalternativ 1.1.

Utredningsalternativ 1.2
Korridoren féljer i stort sett samma korridor som utredningsalternativ 1.1, men
svinger av s0der om Getrikebegen mot soder.

Vid Getrikebergen passeras nyckelbiotoper och naturvirden. Omradena ligger
dock i korridorens utkant och bedéms inte berdras av utbyggnaden.

Tomta hagar naturreservat och Natura 2000-omrad berérs inte.

Beroende pa placering av de nya sparen kan hillmarktallskogar av klass 1
paverkas soder om Tomta hagar beroras. Korridoren for utredningsalternativ
1.2 ger bittre férutsittningar for att bevara de inventerade hillmarksskogarna,
jamfort med alterantiv 1.1, da stor méjlighet finns att passera Oster om dessa.
Dessutom gar den planerade strickningen i tunnel hér. Dock kan omradet
kring tunnelmynningarna paverkas och detta bor detaljstuderas i nista skede.

Lings korridoren finns flera vatmarksomraden med generellt virde for fagel-
och insektsliv, bl.a. Romossen. Beroende pa sparplacering kan dessa paverkas
av fysiska intrang och hydrologiska fordndringar. Den i naturinventeringen
utpekade tallrismossen av klass 3 berors i hogre grad av korridoren for utred-
ningsalternativ 1.2, jaimf6rt med 1.1.
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I h6jd med det korsande viltstraket norr om Asbro kommer det nya dubbelspa-
ret att utgora en kraftigare barridr jaimfort med nollalternativet. Den prognosti-
serade trafikmingden med en utbyggnad blir dock inte sa stor att barridreffek-
ten for t.ex. hjortdjur kan riknas som stor.

I Asbro korsas Asbroian med omgivande sumpskogsmiljéer. Under forutsitt-
ning att passagen anpassas till fléden och fauna i omradet samt att erforderliga
skyddsatgirder vidtas under byggskedet bedéms inte Asbroan paverkas pa ett
betydande sitt. Med anpassad spardragning kan intrang i omgivande sumpskog
minimeras.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon for utredningsalternativ 1.2
beror pa den slutliga placeringen av sparlinjen. Da det troligtvis gar att undvika
héllmarksskogarna séder om Tomta hagar bedoms de sammantagna konse-
kvenserna som sma.

Forslag till atgiirder

Adellsvskogsmiljder i norra delen av utredningsomradet bor sparas si langt
mojligt, bade de som dr norr om vistra stambanan samt de som &r Gster om
Ostansjo. Vid avverkning av grova triad bér nya triad planteras som en kompen-
sationsatgird. De avverkade triden bor ocksa sparas som déd ved och placeras
i anslutning till 4dell6vmiljo. Sumpskogen vid Tisaren bor lamnas orérd for att
naturvirdena ska besta. For att bibehilla naturvirdena vid Asbroan bér en bro-
16sning viljas. Jirnvigen bor liggas intill befintligt spar for att minska paver-
kan pa sumpskogsmiljéerna. Avverkning av sumpskog kring bicken bor goras i
sa liten omfattning som maojligt.

Atgirds-
rekommendation

Naturmiljo Ingrepp Konsekvenser

Ev smaintrang pga | Sma-mattliga Anpassa sparlinje
ett till spar langs
med befintligt. In-

trang kan undvikas

Adellévskqgspartier
oster om Ostansjo

Lovmiljoer norr om
Stambanan

Ev sma intrang pga
fler spar norr om
stambanan

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Hult: Lévskog med
riklig forekomst av
adellovtrad, natur-
reservat

Beroende pa spar-
dragning riskerar
omradet att paver-
kas

Inga-stora beroende
pa sparlinje

Anpassa sparlinje

Getrikebergen.

hallmarksskog

Bergbrant, barrskog,

Omradena ligger i
korridorens ytter-
kant och bedéms
inte berdras av
spardragningen

Sma

Anpassa sparlinje
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Naturmiljo Ingrepp Konsekvenser Atgards-
rekommendation

Tomta hagar: Omradet bedéms Sma Anpassa sparlinje

Betesmark med mo- | kunna undvikas

saikartad struktur

med omvéxlande

Oppna-slutna och

torra-fuktiga delar.

Hallmarktallskogar | Omradet kan ev. Sma Anpassa sparlinje

(séder om betes- undvikas

marken)

Rémossen Tallris- Litet ingrepp Sma Anpassa sparlinje

mosse av skvatt-

ramtyp

Tisaren: Lovsump- Inget-litet ingrepp Sma Anpassa sparlinje

skog.

Korsande viltstrak

norr om sumpsko-

gen.

Asbrodn: A med Litet ingrepp vid Sma Anpassa sparlinje

omgivande sump- korsningen av an

skogsmiljoer

Klockarhyttefaltet: | Sma ingrepp, under | Sma Anpassa sparlinje

Randdelta forutsattning att

nytt spar laggs intill
befintligt
Stenkumla: Allég, Sma ingrepp Sma Anpassa sparlinje
Park-tradgardsmiljo

Figur 7.3-7 Beskrivna naturmiljoer som berors av utredningsalternativ 1.2.

Utredningsalternativ 2

Korridoren tangerar det biotopskyddeade omradet kring Finnakillan,
Ogonakillan och Finnabicken. Sjilva killorna ir dessutom utpekade som
Naturminne i Miljébalken 7 kap. Beroende pa spardragning riskerar omradet
att paverkas genom avverkning och férandrad hydrologi. Detta forutsétter i sa
fall en dispens fran Skogsstyrelsen. Bade dér sparet gar i skirning och i tun-
nel riskerar kringliggande grundvattenyta att paverkas. I figur 7.3-8 visas hur
grundvattenytan kan paverkas i omraden ovanfor och invid tunnlar.

Da det dr genomslippliga jordar i omradet kring kéllorna (isidlvsavlagring) samt
att det finns sprickzoner i berget &r det viktigt att paverkan utreds i detalj i
niista skede sa att skyddsatgirder kan vidtagas. Alternativet medfor dessutom
att viig 50 med trafikplats kan behova flyttas. Detta kan ge negativa konsekven-
ser for killorna och kringliggande natur, beroende pa val av 16sning for trafik-
platsen. Med en anpassad sparlinje, skyddsatgirder i byggskedet och en vil
anpassad omdragning av vig 50 bedoms sjélva kéllorna kunna klara sig utan fy-
sisk paverkan . Dock kommer en sadan anpassning att innebéra ett intrang i det
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Figur 7.3-8 Grundvattenstromning intill en tunnel. Bilden representerar en otatad tunnel
och hur grundvattensankningen ovan tunneln kan se ut. Aven med tatningsatgarder brukar
tunnlar dock aldrig bli helt tata. Dessutom har jordarternas genomsléapplighet och sprick-
systemens utbredning och storlek betydelse fér hur stor sanktratten blir ovanfor tunneln
och hur grundvattensankningen utbreder sig.

omrade som omger kéllorna (barrblandskog), som ocksa ar biotopskyddat. Det
storsta delen av det omrade som berors av en eventuell omdragning ir utpekat
som en barrblandskog av klass 3 i Callunas inventering. Om bécken paverkas av
arbetena for omdragning kan dock risker finnas f6r de utpekade arterna.

Mellan Getrikebergen och Blaberga gar den nya jarnvigen i bergtunnel (det vill
sdga inga fysiska intrang kommer ske ovanifran). Vid Getrikebergen passeras
ett utpekat naturvirde (Bergbrant med lodytor) som &r knutet till den fuktiga
miljon pa lodytorna och marken nirmast bergviggen. Beroende pa tunnel-
mynningens placering riskerar omradet att paverkas genom avverkning och
fordndrad hydrologi. Med vil genomford titning samt en vilavvigd plats for
tunnelmynningen bedéms denna risk som liten. En risk férekommer dven for
grundvattensénkning ovanfor tunneln (se figur 7.3-8), sérskilt da det dr genom-
sldppliga jordar i omradet, vilket kan paverka Blabergamons vegetation. Natur-
typen &r dock inte speciellt kénslig for fordndrad hydrologi, varfor risken att
vegetationen paverkas bedéms som liten.
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I omradet mellan tunnelmynningen och platsen strax norr om Asbro dir
alternativet gar samman med utredningsalternativ 1 gar alternativen i relativt
obruten mark. De barriir- och fragmenteringseffekter som kan uppsta innebér
tillsammans med risken for drinering i kinsliga omraden medf6éra mattliga
konsekvenser for naturmiljéviirden. Strax norr om Asbro riskerar en mindre
l6vskog att paverkas genom avverkning eller uppsplittring beroende pa spar-
dragning. I h6jd med det korsande viltstraket norr om Asbro kommer det nya
dubbelsparet att utgora en kraftigare barridr jimfort med nollalternativet. Den
prognostiserade trafikméingden med en utbyggnad blir dock inte sa stor att bar-
ridreffekten for t.ex. hjortdjur kan riknas som stor. Vister om Tisaren passerar
befintligt spar en sumpskog. Beroende pa sparplacering kan dessa paverkas

av fysiska intrang och hydrologiska forindringar. Med en anpassad sparlinje
bed6ms dock inte omradet paverkas negativt.

For utredningsalternativ 2 dr de positiva konsekvenserna av att ta bort befint-
ligt spar 104 kopplade till att de omraden med naturvérden néra sparet far
mojlighet att breda ut sig och utveckla sig utan en forhindrande barriér. Djur-
livet kommer ocksa kunna rora sig fritt utan att behéva anpassa sina strak till
jarnvigen. I rivningsskedet riskeras dock en del omraden att paverkas negativt
p.g.a. transporter och arbetsvigar.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon for utredningsalternativ 2
beror pa den slutliga placeringen av sparlinje och tunnel. Om hénsyn tas vid
projektering kan samtliga hogre naturviarden undvikas fysiskt (Hult naturre-
servat, Ogona- och Finnakiillan, Getrikebergen, Blabergamon, 16vskog vister
om befintligt spar samt l16vsumpskog vid Tisaren). Dock kvarstar risker f6r pa-
verkan i omradet runt omkring Ogona- och Finnakillan samt risk fér paverkan
av Finnabécken i byggskedet. De ssmmantagna konsekvenserna bedoms som
mattliga.

Forslag till atgirder

Adellévskogsmiljoer i norra delen av utredningsomradet bor sparas sa langt
mojligt, bade de som dr norr om vistra stambanan samt de som &r Gster om
Ostansjo. Vid avverkning av grova triad bor nya triad planteras som en kompen-
sationsatgird. De avverkade triden bor ocksa sparas och placeras i anslutning
till &dell6vmilj6. Sumpskogen vid Tisaren bor lamnas orérd for att naturvir-
dena ska besta. For att bibehalla naturvirdena vid Asbroan bér en broldsning
véljas. Jirnvigen bor ldggas intill befintligt spar for att minska paverkan pa
sumpskogsmiljoerna. Avverkning av sumpskog kring bicken bor goras i sa liten
omfattning som mojligt.

Vid Finnakillan, Ogonakillan och Finnabicken skall sparlinjen anpassas och
skyddsatgirder i byggskedet skall genomf6ras. En omdragning av vig 50 beho-
ver ocksa utredas i detalj sa att paverkan pa kéllorna kan undvikas. Ingrepp i
vattenmiljon och avverkning av skog ndrmast bécken och kéllorna skallndvikas
och de krav som medfoljer en eventuell dispens fran biotopskyddsbestidmmel-
serna ska foljas.
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Naturmiljo

Ingrepp

Konsekvenser

Atgirds-
rekommendation

Adellsvskogspartier
6ster om Ostansjo
2-3

Ev sma intrang pga
ett till spar langs
med befintligt. In-
trang kan undvikas

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Hult: Lévskog med
riklig forekomst av
adellovtrad, natur-
reservat

Beroende pa spar-
dragning riskerar
omradet att paver-
kas

Inga-stora beroende
pa sparlinje

Anpassa sparlinje

Finnakallan, Med anpassad Sma Anpassa sparlinjen.
Ogonakallan och sparlinje bedéms Viktigt att utreda
Finnabé&cken: omradena pavekras omradet i detalj i
Kallor och back minimalt nasta skede
Getrikebergen: Beroende pa tun- Sma Anpassad tun-
Bergbrant, barrskog, | nelmynningens nelmynning och
hallmarksskog placering riskerar spardragning

bergbranten att

paverkas genom

avverkning och for-

andrad hydrologi.
Tripphultsmon: Paverkas minimalt | Sma
sandfalt med tall- da strackningen gar
hedar i tunnel
Blabergamon: Sand- | Ev. paverkan pga. Liten Skyddsatgarder sa-
falt med tallhedar forandrad hydrologi som val genomford

tatning

Lovskog vaster om Riskerar att paver- Liten Anpassa sparlinje
befintligt spar kas genom avverk-

ning och uppsplitt-

ring
Tisaren: Lovsump- Beroende pa spar- Liten Anpassa sparlinje
skog. placering kan sump-
Korsande viltstrak kogen paverkas
norr om sumpsko- av fysiska intrang
gen och hydrologiska

forandringar

Den prognostise-

rade trafikmangden

med en utbyggnad

blir inte sa stor att

barriareffekten for

t.ex. hjortdjur kan

raknas som stor.
Asbroan: A med Litet ingrepp vid Smé Anpassa sparlinje
omgivande sump- korsningen av an
skogsmiljoer
Klockarhyttefaltet: | Sma ingrepp, under | Sma Anpassa sparlinje
Randdelta forutsattning att

nytt spar laggs intill

befintligt
Stenkumla: Allé, Sma ingrepp Sma Anpassa sparlinje

Park-tradgardsmiljo

Figur 7.3-9 Beskrivna naturmiljéer som berérs av utredningsalternativ 2.
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Utredningsalternativ 4

Korridoren passerar genom det biotopskyddade omradet kring Finnakillan,
Ogonakillan och Finnabicken. Beroende pa spardragning inom korridoren
riskerar omradet att paverkas genom avverkning, férandrad hydrologi och
paverkan pa bickens lopp. Omradet klassas som irreparabel miljo i den natur-
miljéinventering som gjorts, vilket innebér att skydds- och kompensationsat-
gérder inte 4r mojliga om naturvirdena ska bibehallas. Omradet bed6ms svart
att undvika helt p.g.a. stillverket i Télle lingre visterut. Den paverkan som sker
vid skdrningen vid norra tunnelpaslaget kommer utan skyddsatgirder troligen
att drénera kéllorna, vilket bedoms som en stor negativ konsekvens. Skydds-
atgirder, sasom trag, ir nodvandigt for att inte paverka kéllorna i driftskedet.
Trots trag kvarstar viss risk i driftsskedet samt stora risker i byggskedet. Vid val
av detta alternativ beh6ver de hydrogeologiska konsekvenserna och majliga
skyddsatgirder utredas vidare i detalj.

S6der om Finnabicken gar korridoren i tunnel genom Tripphultsmon. I kor-
ridorens s6dra dnde dr det dalig bergtickning vilket gor att det krévs en ca 350
m lang betongtunnel samt en ca 600 meter lang bergsskérning, upp till ca 14

m hog. Detta innebir fysiska ingrepp i den naturvirdesklassade tallskogen, da
omradet maste schaktas ur for anlidggandet av betongtunneln. Efter byggskedet
kommer tallskogen troligen att kunna aterhdmta sig ovanfor betongtunneln,
men risk for att rodlistade arter kan finnas i omradet finns och dessa kan ha
svart att kunna ateretablera sig. Vidare utredning maste goras kring den exakta
lokaliseringen av rodlistade arter vid val av detta alternativ. Det kvarstar dven
risk for forindrade grundvattenstromningar &ven i driftskedet i omradet for
betongtunneln och skidrningen. Tallskogens kénslighet for forandrad hydrologi
bed6ms som ganska lag men risken for att rodlistade arter kan beroras bed6ms
som stor sa preliminirt bedéoms den negativa paverkan pa hedtallskogen som
stor-mattlig.

Utredningsalternativet beror dven Tripphultssjon, trots att sjon ligger utanfor
korridoren. Tunnelbygget kommer inte att drénera sjon, da den alltid har till-
fléde, men kommer man i kontakt med ett spricksystem som beror tillflodet till
sjon kan en viss paverkan pa vattennivan ske. Vattennivan kan bli ldgre, vilket
kan paverka kringliggande strandomraden samt Tripphultsmossen. Vid val av
detta alternativ maste risken for vattennivasinkning och konsekvenser av detta
utredas vidare i detalj.

Mellan tunnelmynningen och Bladsjon bedéms ingreppet i relativt obruten
mark, med medfoljande barridr- och fragmenteringseffekt, medféra mattliga
konsekvenser for naturmiljon.

Vister om Vistra A korsar utredningsalternativet Bladsjon eller dess férling-
ning som blandskogsbéck 6ster om Bladsjon, beroende pa val av spardragning,.
En dragning 6ver Bladsjon riskerar att leda till att vixtmiljoer for den rodlis-
tade arten klotgris forsvinner da striander tas i ansprak. Detta skulle innebéra
stora negativa konsekvenser fér naturmiljon. Brost6d i vatten kan ocksa pa-
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verka vattenmiljon negativt. Sammantaget bedoms en strickning 6ver Bladsjon
ge storre konsekvenser for naturmiljon dn en strickning 6ver dess férlingning
som blandskogsbick 6ster om Bladsjon. En dragning med trumma 6ver bicken
riskerar att skapa vandringshinder och foréndrat klimat i biacken p.g.a. avverk-
ning av tridridaer runt bicken. Om en brolésning viljs framfor kulvert kan
dock naturvirdena bibehallas till stérsta del, eftersom bron kommer passera pa
en lang stricka och brost6d eventuellt kan undvikas i det direkta strandomra-
det. (se mojlig utformning av bro i kapitlet Gestaltningsprinciper)

Mellan Bladsjon och anslutningen med befintlig jarnvig korsas tva kraftled-
ningsgator samt riksvig 50. Beroende pa spardragning inom korridoren be-
doms ingreppet med 6kade barriér- och fragmenteringseffekter i detta redan
paverkade omrade medfora mattliga konsekvenser fér naturmiljon.

Borttagande av befintligt spar 104 innebér att naturvirden invid sparet far moj-
lighet att breda ut sig och utveckla sig och att en barriér fér djurlivet férsvinner.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon med utredningsalternativ

4 beror pa den slutliga placeringen av sparlinje och tunnel. Om hinsyn tas

vid projektering av sparlinje och tunnel kan nagra av de hogre naturvéirdena
undvikas (bl.a. naturreservat), men de sammantagna konsekvenserna bedoms
som stora-mattliga beroende pa hur stor den hydrogeologiska paverkan blir vid
Finna- och Ogonakillan samt hur stora ingreppen blir i tallskogen vid Tripp-
hultsmon. De storsta konsekvenserna bedoms uppsta kring ovan nimnda omra-
den samt omradet kring Bladsjon.

Forslag till atgiirder

Adelldvskogsmiljoer i norra delen av utredningsomradet bor sparas si langt
mojligt, bade de som dr norr om vistra stambanan samt de som &r Gster om
Ostansjo. Vid avverkning av grova triad bor nya triad planteras som en kompen-
sationsatgird. De avverkade triden bor ocksa sparas och placeras i anslutning
till adellévmiljo. Vid Finnakillan, Ogonakillan och Finnabicken ska atgirder
for att forhindra grundvattensénkningar vidtas. Ingrepp i vattenmiljon och av-
verkning av skog ndrmast bicken och kéllorna skall undvikas och de krav som
medfoljer en eventuell dispens fran biotopskyddsbestimmelserna ska féljas.
Vid s6dra tunnelmynningen dér det ar dalig bergtickning skall en betongtunnel
véljas istéllet for en 6ppen schakt sa att tallskogen har mojlighet att atereta-
blera sig ovanfor tunneln. Stor hénsyn till grundvattenférhallanden skall tas
vid utformning av skdrningar och vil genomford titning dr nodvindig for att
forhindra férindringar i hydrologin.

For bicken 6ster om Bladsjon bor en brolésning viljas framfor kulvert for att
naturvirdena ska bibehallas. Vid en dragning 6ver Bladsjon bor en inventering
av strinderna goras for att utreda de viktigaste viixtlokalerna for klotgris kring
sjon. Jirnvigsbron bor sen planeras sa att den inte tar i ansprak strander vik-
tiga for klotgris.
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Vidare utredning av svaghetszoner och sprickzoner i berget maste ut-
redas i nésta skede géllande eventuell paverkan pa Tripphultssjon och

Tripphultsmossen.

Naturmiljo

Ingrepp

Konsekvenser

Atgirds-
rekommentation

Adelldvskogspartier
oster om Ostansjo
2-3

Ev sma intrang pga
ett till spar langs

med befintligt. In-
trang kan undvikas

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Lovmiljéer norr om
Stambanan, klass
1-3

Ev sma intrang pga
fler spar norr om
stambanan

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Hult: Lévskog med
riklig forekomst av
adellovtrad, natur-
reservat

Beroende pa spar-
dragning riskerar
omradet att paver-
kas

Inga-stora beroende
pa sparlinje

Anpassa sparlinje

Finnakallan,
Ogonakallan och
Finnabacken:
Kallor och back

Stora risker for pa-
verkan pa hydrolo-
gin i omradet.

Mattliga-stora

Anpassa sparlinjen.
Trag nddvandigt.
Viktigt att utreda
omradet i detalji
nasta skede

Tripphultsmon:
sandfalt med
tallhedar, innehaller
rodlistade arter

Paverkan vid sodra
tunnelspaslaget

Mattlig-stor

Vidare utredning.
Betongtunnel
istallet for skarning
sa att skogen kan
ateretablera sig

Tripphultssjon:

Ej utpekat som
naturmiljGintresse,
men kringliggande
naturintressen ar
beroende av dess
vattenniva

Paverkan pga for-
andrad hydrologi

Mattlig-stor

Vidare utredning for
risk for paverkan pa
vattennivan

Bladsjon: Bland-
skogsbéck och
Oppet vatten

Sparen maste korsa
sjon eller vatten-
draget

Mattlig-stor

Bro istallet for
kulvert. Anpassning
av sparlinje och
brostod

Park-tradgardsmiljo

Klockarhyttefaltet: | Sma ingrepp, under |Sma Anpassa sparlinje
Randdelta forutsattning att

nytt spar laggs intill

befintligt
Stenkumla: Allé, Sma ingrepp Sma Anpassa sparlinje

Figur 7.3-10 Beskrivna naturmiljéer som berdrs av utredningsalternativ 4.
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Utredningsalternativ 5

Soder om Perstorp passerar jirnviagen Vangerud, Lindhult och Tripphultsmos-
sen i tunnel. Vangerud och Lindhult ligger i sin helhet ovanpa den planerade
tunneln varfér naturvirdena i dessa omraden (inklusive Natura 2000-omradet
Lindhult) bed6ms kunna bibehallas. Vegetationens kénslighet for en eventu-

ell grundvattensinkning i driftsskedet bed6ms som relativt 1ag for omradet.

I byggskedet kan dock en storre paverkan ske pga. kraftigare forédndringar i
grundvattenstrommar, och en viss paverkan kan ske. Konsekvenserna bed6ms
som sma-mattligt negativa.Norr om Lindhult ligger Tripphultsmossen. Dess
kénslighet for férandringar i grundvattennivan &r storre och om dess vatten-
hallande férmaga forsvinner paverkas den flora och fauna som &r knuten till
miljon i omradet. Grundvattensdnkningens storlek och omrade bor utredas vi-
dare vid val av detta alternativ och erforderliga titningsatgérder vidtagas. Trots
tatning kvarstar dock en risk fér drinering av mossen. Konsekvenserna bedéms
lokalt som stora negativa.

Beroende pa spardragning och placering av tunnelpaslag riskerar den sédra
utloparen av mossen att forsvinna. Mellan tunnelmynningen och Bladsjon be-
doms ingreppet i relativt obruten mark med medféljande barriér- och fragmen-
teringseffekt medféra mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon.

Vister om Vistra A korsar utredningsalternativet Bladsjon eller dess forling-
ning som blandskogsbéck 6ster om Bladsjon, beroende pa val av spardragning.
En dragning 6ver Bladsjon riskerar att leda till att vixtmiljoer for den rodlis-
tade arten klotgrés forsvinner da strinder tas i ansprak. Detta skulle innebira
stora negativa konsekvenser for naturmiljon. Brostdd i vatten kan ocksa pa-
verka vattenmiljon negativt. Sammantaget bedoms en strickning 6ver Bladsjon
ge storre konsekvenser for naturmiljon dn en strickning 6ver dess férlingning
som blandskosbick dster om Bladsjon. En dragning med trumma 6ver bicken
riskerar att skapa vandringshinder och foréndrat klimat i bicken p.g.a. avverk-
ning av tradridaer runt backen. Om en brolésning viljs framfér kulvert kan
dock naturvirdena bibehallas till storsta del, eftersom bron kommer passera pa
en lang stricka och brostod eventuellt kan undvikas i det direkta strandomra-
det. (se mojlig utformning av bro i kapitlet Gestaltningsprinciper)

Mellan Bladsjon och anslutningen med befintlig jarnvig korsas tva kraftled-
ningsgator samt riksvig 50. Beroende pa spardragning inom korridoren be-
doms ingreppet med 6kade barriér- och fragmenteringseffekter i detta redan
paverkade omrade medféra mattliga konsekvenser fér naturmiljon.

Borttagande av befintligt spar 104 innebér att naturvirden invid sparet far moj-
lighet att breda ut sig och utveckla sig och att en barriér f6r djurlivet férsvinner.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon for utredningsalterna-
tiv 5 beror pa den slutliga placeringen av sparlinje och tunnel. Om hinsyn
tas vid projektering av linjen kan nagra av de hogre naturvidrdena undvikas
fysiskt (Hult naturreservat, Vangerud och Lindhult naturreservat) och de
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sammantagna konsekvenserna bedéms som mattliga. De storsta konsekven-
serna for naturmiljon bedéms bli vid Bladsjon och en eventuell paverkan pa
Tripphultsmossen.

Atgiirder

Adellévskogsmiljoer i norra delen av utredningsomradet bor sparas sa langt
mojligt, bade de som dr norr om vistra stambanan samt de som &r Gster om
Ostansjo. Vid avverkning av grova triad bor nya trid planteras som en kompen-
sationsatgird. De avverkade tridden bor ocksa sparas och placeras i anslutning
till &dellovmiljo.

En vidare hydrogeologisk utredning av omradet kring Tripphultsmossen bor

utforas for att utreda eventuella risker samt vidare skyddsatgérder.

Den sddra tunnelmynningen vid Tripphultsmossen bor placeras sa att den
s6dradelen av mossen kan bibehallas. Fér backen 6ster om Bladsjon bor en
brol6sning viljas framfor kulvert for att naturvirdena ska bibehallas. Vid en

dragning 6ver Bladsjon bor en inventering av strinderna goras for att utreda de

viktigaste vixtlokalerna for klotgris kring sjon. Jirnviigsbron bor planeras sa
att den inte tar i ansprak striander viktiga for klotgris.

Naturmiljo

Ingrepp

Konsekvenser

Atgirds-
rekommendation

Adelldvskogspartier
oster om Ostansjo
2-3

Ev sma intrang pga
ett till spar langs
med befintligt. In-
trang kan undvikas

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Lévmiljoer norr om
Stambanan, klass
1-3

Ev sma intrang pga
fler spar norr om
stambanan

Sma-mattliga

Anpassa sparlinje

Hult: Lévskog med
riklig forekomst av
adellovtrad, natur-
reservat

Beroende pa spar-
dragning riskerar
omradet att paver-
kas

Inga-stora beroende
pa sparlinje

Anpassa sparlinje

och tripphultssjon

Eventuell paverkan
pa hydrologin och
vattennivan

Vangerud: Smaska- | Tunnelbygge Sma Val genomford tat-
ligt odlingslandskap ning i tunneln

med blandskog,

samt angs- och

hagmarker

Smaskaligt jord- Tunnelbygge Ingen/liten Anpassa tunnelbyg-
brukslandskap ge, inga uppstall-
vid Tripphult och ningsplatser etc
Lindhult

Lindhult: Natur- Tunnelbygge Sma Val genomford tat-
skogsartad ddel- ning i tunneln
l6vskog

Tripphultsmossen Tunnelbygge: Mattlig Vidare utredning i

nasta skede
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Naturmiljo Ingrepp Konsekvenser Atgards-
rekommendation
Bladsjon: Bland- Sparen maste korsa | Lokalt stora for Bro istéllet for
skogsbéack och sjon eller vatten- mossen kulvert. Anpassning
Oppet vatten draget av sparlinje och
brostod
Klockarhyttefaltet: | Sma ingrepp, under | Sma Anpassa sparlinje
Randdelta férutsattning att
nytt spar laggs intill
befintligt
Stenkumla: Allé, Sma ingrepp Sma Anpassa sparlinje
Park-tradgardsmiljo

Figur 7.3-11 Beskrivna naturmiljéer som berérs av utredningsalternativ 5.

7.3.3 Kulturmiljo

BEDOMNINGSGRUNDER

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i en kulturmiljé med héga beva-
randevarden, vanligen riksintresse och regionalt och lokalt utpekade viktiga varden, men
stora varden kan ocksa representeras av mycket vardefulla enskilda objekt. Om paverkan
innebdar att miljéns vardekarnor skadas eller far till féljd att viktiga samband och strukturer
gar forlorade uppstar stor negativ paverkan.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar viktiga kulturmiljévérden paverkas i mindre
grad &n ovan. Kulturmiljé som fragmenteras sa att dess helhet inte kan uppfattas. Struk-
turer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvarden, vélbevarade,
unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar férlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljéobjekt av mindre betydelse
paverkas eller tas bort. De enstaka objekten &r inte betydelsebarande for kulturmiljéns hel-
het eller &r inte unika eller sallsynta av sin typ. Samband och strukturer kan aven i framti-
den uppfattas.

Positiva konsekvenser uppstar nér projektet bidrar till att tydliggéra och foérstarka kultur-
miljons samband och strukturer.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer befintligt spar att vara kvar och inga ytterligare kon-
sekvenser kommer att uppsta for kulturmiljon da sparet trafikeras maximalt
redan idag. For utredningsalternativ 2-5 kommer inga positiva effekter av att ta
bort befintligt spar uppsta.
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Ej alternativberoende konsekvenser

Samtliga utredningsalternativ medfor paverkan pa befintliga kulturmiljévirden.
Forutom de rent fysiska ingreppen i landskapet paverkas kulturhistoriska sam-
band och strukturer sa att upplevelsen och forstaelsen for hur dagens landskap
har vuxit fram, kan forsvaras. Inga omraden av riksintresse for kulturmiljo-
varden ber6rs av utredningskorridorerna. De virden som beroérs dr kommu-
nala och lokala intressen och virdena betecknas framfor allt som miljoer med
kulturvdrden (3) och miljoer med hoga kulturvdrden (2). Paverkan och effekt

av jarnvigsutbyggnaden beskriver de forindringar som kommer att ske vid ett
fysiskt intrang. Graden av negativ paverkan kommer att anges i stor, mattlig och
liten paverkan.

Utredningsalternativ 1.1

Atgirden riskerar att paverka kulturmiljderna vid Hult, Getabrotorp, Tille

och Tomta. Aven Asbro, Estabro och Klockarhyttefiltet berors delvis. Ett antal
ovriga kulturhistoriska lamningar samt fyra fasta fornlamningar berors av kor-
ridoren. De 6vriga kulturhistoriska lamningarna utgors foretriddesvis av fossil
aker och torpldmningar. De fasta fornldmningarna utgérs av en grav, en stenbro,
en milstolpe och Asbro gamla bytomt. En utbyggnad enligt alternativet riskerar
att paverka den vilbevarade stationsmiljén i Asbro. Ett ca 1,5 km ldngt métes-
spar planeras anliggas vister om befintligt spar pa en stricka fran Asbros norra
utkant och norrut. Detta bedoms ytterligare forstirka jirnvigens paverkan pa
omraet. Aven Estabos traditionella bebyggelse Klockarhytteomradet ligger i
utkanten av utredningsomradet.

Utredningsalternativ 1.1 dr det alternativ som beror flest kulturmiljéer och flest
kénda forn- och kulturlamningar. Alternativet bedoms vara det som &r sdmst ur
kulturmiljésynpunkt. Manga konfliktpunkter med fornlimningar kan innebéra
att alternativet blir kostsamt att genomféra. Fornlimningsmiljon vid forkast-
ningsbranten och intill/pa slitten bedoms vara mer komplicerad &n de kidnda
miljoerna i skogsbygden, vilket ocksa kan medféra storre undersokningskost-
nader. Paverkan pa kulturmiljovirdena bedéms kunna bli mattlig, eftersom
flera kulturmilj6er av héga virden berors. Jordbrukslandskapet riskerar att
ytterligare fragmenteras av sparutbyggnaden.

Forslag till atgiirder

For de objektsspecifika atgirderna hinvisas till tabell 7.3-12 nedan. Atgirderna
handlar om att undvika fysiska intrang samt om att forsoka bevara specifika
byggnader i Asbro, sisom stationshuset och andra byggnader som relaterar till
Asbros bakgrund som jirnvigssamhille. Generella atgirder for alla alternativ
redovisas sist i detta kapitel.
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Kulturmiljo Typ av védrde Klassificering Atgardsrekommenda-

tion
Hult, Getabotorp Sammansatt kultur- | Hogt varde (2)
och Talle miljo
Tomta Bebyggelsestruktur, | Mycket hogt Utbyggnad véster om
odlingslandskap varde (1) befintligt spar

Rik fornlamnings- Forhistorisk miljo, Hogt varde (2) Utbyggnad vaster om
miljo mellan Tomta | eV kopplad till befintligt spar
och Hult-omradet Tomta

Tisarbaden Fritidsbebyggelse Hogt varde (2) Utbyggnad vaster om
fran 1900-talets befintligt spar
mitt

Asbro Stationssamhalle Vérde (3) Bevara de byggna-

der som relaterar till
jarnvagen och Asbros
bakgrund som jarn-
vagssamhalle.

Estabo Bebyggelsemiljo Varde (3) Utbyggnad vaster om
befintligt spar

Klockhytteomradet | Bebyggelsemiljo Varde (3) Utbyggnad vaster om
befintligt spar

Figur 7.3-12 Kulturmiljer berérda av utredningsalternativ 1.1. Klassificeringen forklaras
narmare i kapitel 4.7 Forutsattningar Kulturmiljé

Utredningsalternativ 1.2

Atgiirden riskerar att paverka miljderna Hult, Getabrotorp och Tille. I detta al-
ternativ berérs dock inte den virdefulla miljon Tomta. Aven Asbro, Estabro och
Klockarhyttefiltet berors. Ett antal 6vriga kulturhistoriska limningar samt fyra
fasta fornldmningar berors av korridoren. De 6vriga kulturhistoriska 1dmning-
arna utgors foretriddesvis av fossil aker och torpldmningar.

De fasta fornlimningarna utgérs av en grav, en stenbro, en milstolpe och Asbro
gamla bytomt. En utbyggnad enligt alternativet riskerar att paverka den vélbe-
varade stationsmiljon i Asbro. Ett ca 1,1 km langt métesspar planeras anliggas
viister om befintligt spar pa en stricka fran Asbros norra utkant och norrut.
Detta bedoms ytterligare forstirka jarnvigens paverkan pa omraet. Aven
Estabos traditionella bebyggelse Klockarhytteomradet ligger i utkanten av
utredningsomradet.

Paverkan pa kulturmiljovirdena bedoms sammanfattningsvis som liten - matt-
lig. De etablerade kulturbygderna kring Tomta paverkas inte av denna utred-
ningskorridor och inte heller fritidsbebyggelsen vid Tisarbaden. Diremot
paverkas nagra torplamningar av korridoren. Jordbrukslandskapet riskerar att
ytterligare fragmenteras av sparutbyggnaden.
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Forslag till atgérder

For de objektsspecifika atgirderna hinvisas till tabell 7.3-13 nedan. Atgirderna
handlar om att undvika fysiska intrang samt om att férs6ka bevara specifika
byggnader i Asbro, sdsom stationshuset och andra byggnader som relaterar till
Asbros bakgrund som jirnvigssamhille. Generella atgirder for alla alternativ
redovisas sist i detta kapitel.

Kulturmiljé Typ av varde Klassificering Atgirdsrekommenda-
tion

Hult, Getabotorp Sammansatt kultur- | Hogt varde (2)
och Talle miljo

Rik fornlamnings- Forhistorisk miljo, Hogt varde (2) Utbyggnad vaster om
miljo mellan Tomta | eV kopplad till befintligt spar
och Hult-omradet Tomta

Tisarbaden Fritidsbebyggelse Hogt varde (2) Utbyggnad vaster om
fran 1900-talets befintligt spar
mitt

Asbro Stationssamhélle Varde (3) Bevara de byggna-

der som relaterar till
jarnvagen och Asbros
bakgrund som jarn-
vagssamhalle.

Estabo Bebyggelsemiljo Varde (3) Utbyggnad vaster om
befintligt spar

Klockhytteomradet | Bebyggelsemiljo Vérde (3) Utbyggnad vaster om
befintligt spar

Figur 7.3-13 Kulturmiljoer berérda av utredningsalternativ 1.2. Klassificeringen forklaras
narmare i kapitel 4.7 Férutsattningar Kulturmiljé

Utredningsalternativ 2

Atgirden riskerar att paverka miljéerna Hult, Getabrotorp och Tille och yt-
terligare fragmentera det historiska jordbrukslandskapet. Strax s6der om Tille
gar strickan i tunnel under bland annat Blaberga, som inte bedéms paverkas
av strickningsforslaget. Dér strackningen gar upp i ytldge riskerar den att
fragmentera Vissbodas odlingsmark.. En utbyggnad enligt alternativet riskerar
att paverka den villbevarade stationsmiljon i Asbro. Aven Estabos traditionella
bebyggelse Klockarhytteomradet ligger i utkanten av utredningsomradet. Ett
antal 6vriga kulturhistoriska limningar kommer att paverkas. De 6vriga kultur-
historiska limningarna utgérs foretridesvis av torplimningar.

Paverkan pa kulturmiljovirdena blir generellt sett liten till mattlig, da alter-
nativet paverkar ett begrénsat antal kulturhistoriskt virdefulla miljoer och
lamningar. Strickan gar genom ett skogsbevuxet omrade med gles bebyggelse.
En positiv effekt av att det befintliga sparet tas bort, dr att sambanden mellan
kulturmiljéerna blir tydligare.
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Forslag till atgérder
For de objektsspecifika atgirderna hinvisas till tabell i figur 7.3-14 nedan. At-
girderna handlar om att undvika fysiska intrang samt om att férséka bevara
stationsmiljén i Asbro, sdsom stationshuset och andra byggnader som relaterar
till Asbros bakgrund som jirnviigssamhille. Generella atgirder for alla alterna-
tiv redovisas sist i detta kapitel.

Kulturmiljo Typ av védrde Klassificering Atgardsrekommenda-
tion

Rik fornlamnings- Forhistorisk miljo. Hogt varde (2) Undvik omradet. Utfor

miljo med bl. a gra- arkeologisk utredning i

var, fossil akermark, tidigt skede.

husgrunder

Hult, Getabotorp Sammansatt kultur- | Hogt varde (2)

och Talle milj6

Rik fornlamnings- Forhistorisk miljo, Hogt varde (2) Utbyggnad vaster om

miljo mellan Tomta | eV kopplad till befintligt spar

och Hult-omradet Tomta

Tisarbaden Fritidsbebyggelse Hogt varde (2) Utbyggnad vaster om

fran 1900-talets befintligt spar
mitt

Asbro Stationssamhalle Vérde (3) Bevara de byggna-
der som relaterar till
jarnvagen och Asbros
bakgrund som jarn-
vagssamhalle.

Estabo Bebyggelsemiljo Varde (3) Utbyggnad vaster om
befintligt spar

Klockhytteomradet | Bebyggelsemiljo Varde (3) Utbyggnad vaster om

befintligt spar

Figur 7.3-14 Kulturmiljoer berérda av utredningsalternativ 2. Klassificeringen forklaras
narmare i kapitel 4.7 Forutsattningar Kulturmiljé

Utredningsalternativ 4
En sammansatt fornlimningsmiljé med gravar, fossil akermark, husgrunder be-
rors. Miljon klassificeras som “hogt virde”, men virdet kan bedomas forst efter
arkeologisk férundersokning. Atgiirden riskerar att beréra miljon Hult, Geta-
brotorp och Tille och ytterligare fragmentera det historiska jordbruksland-
skapet. Tunneln mynnar i skogen norr Vistra A, och sparet fortsitter genom
samhillet. An, dammen och kvarnbyggnaden ligger i ett omrade med smaskalig
och kinslig bebyggelse. Det medeltida hyttomradet kommer eventuellt att
beroras av utbyggnaden. Med anpassad spardragning bedéms sjélva fornlam-
ningen kunna undvikas. Den nya jirnvigen kommer dock att paverka Véstra
A:s industrihistoriska miljé och riskerar att dominera éver kulturmiljén. Amyn-
ningen med hyttlimningarna har ett hégt kulturmiljévirde enligt Askersunds
kulturhistoriska byggnadsinventering. Klockarhytteomradet berérs marginellt.
Ett fatal 6vriga kulturhistoriska laimningar kommer att paverkas samt en fast
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fornldmning i form av ett vigmérke av sandsten. De 6vriga kulturhistoriska
lamningarna utgors foretrédesvis av torplamningar.

Sammanfattningsvis bedéms alternativ 4 ur kulturmiljésynpunkt vara det mest
fordelaktiga alternativet, eftersom bara ett fatal kulturmiljoer berors. Den enda
riktigt kinsliga miljon utgdrs av Vistra A och den medeltida hyttan, som utgor
fast fornldmning. Alternativ 4 bedéms resultera i sma negativa konsekvenser
for kulturmiljon. En positiv effekt av att det befintliga sparet tas bort, 4r att
sambanden mellan kulturmiljoerna blir tydligare.

Forslag till atgédrder

For de objektsspecifika atgirderna hinvisas till tabell i figur 7.3-15 nedan. At-
girderna handlar om att undvika fysiska intrang vidare analyser av kénsliga
miljoer. Sist i detta kapitel redovisas generella atgirder.

Kulturmiljo Typ av vdrde Klassificering Atgiardsrekommenda-
tion
Rik fornlamnings- Forhistorisk miljo. Hogt varde (2) Undvik omradet. Utfor
miljo med bl. a gra- arkeologisk utredning i
var, fossil akermark, tidigt skede.
husgrunder
Hult, Getabotorp Sammansatt kultur- | Hogt varde (2)
och Talle milj6
Vastra A Bebyggelsemiljo, Varde (3)) Utfor noggrann loka-
industrihistoriska liseringsanalys med
lamningar hjalp av kulturmiljo-
respektive landskaps-
kompetens. Undvik det
medeltida hyttomradet
(fornlamning Lerback
123:1), som &r grunden
for ortens bebyggelse.
Klockhytteomradet | Bebyggelsemiljo Vérde (3) Utbyggnad vaster om

befintligt spar

Figur 7.3-15 Kulturmiljoer berérda av utredningsalternativ 4. Klassificeringen forklaras
narmare i kapitel 4.7 Forutsattningar Kulturmiljé

Utredningsalternativ 5

Atgirden riskerar att beréra miljon Hult, Getabrotorp och Tille och ytterligare
fragmentera det historiska jordbrukslandskapet. Perstorps mycket smaskaliga
torpbebyggelse riskerar att fragmenteras och funktionella och visuella sam-
band i omradet kan brytas. Om en stor del av den bebyggda kulturmiljon berérs,
kan bebyggelsen helt komma att 6deliggas.

S6der om Perstorp gar striackningen i tunnel under Vangerud och Lindhult.
Dessa miljoer bedoms ha det hogsta bevarandevirdet inom utredningsomradet.
Byarna och deras ovanliga odlingslandskap kan vara kéinsliga f6r en eventuell
grundvattensénkning. Denna risk forekommer frimst under otitade forhallan-
den, det vill siiga i byggskedet. Detta behover dock utredas vidare i kommande
skede.
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Tunneln mynnar vid Karintorps odlingslandskap, for att fortsdtta séderut
genom Vistra A. An, dammen och kvarnbyggnaden ligger i ett omrade med
smaskalig och kinslig bebyggelse. Det medeltida hyttomradet kommer even-
tuellt att beroras av utbyggnaden. Med anpassad spardragning bedoms sjilva
fornlimningen kunna undvikas. Den nya jarnvigen kommer dock att paverka
Vistra A:s industrihistoriska miljo och riskerar att dominera éver kulturmiljon.
Amynningen med hyttlimningarna har ett hégt kulturmiljévirde enligt As-
kersunds kulturhistoriska byggnadsinventering. Klockarhytteomradet berors
marginellt. Ett fatal 6vriga kulturhistoriska lamningar samt den fasta fornlim-
ningen som utgors av ovan nimnda hyttlimningar, kommer att beroras. De
ovriga kulturhistoriska limningarna bestar foretridesvis av torplamningar.

Sammanfattningsvis ar alternativ 5 ocksa forhallandevis fordelaktigt ur kultur-
miljésynpunkt, om spardragningen anpassas enligt foreslagna atgérder. Proble-
matiken med Vistra A och den medeltida hyttan delas med foregidende alter-
nativ. Dartill finns tva mycket virdefulla kulturmiljéer, Vangerud och Lindhult,
men som passeras i tunnel och eventuell paverkan bedoms vara begrinsad till
byggskedet. Alternativ 5 bedéms resultera i sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon. En positiv effekt av att det befintliga sparet tas bort, &r att sam-
banden mellan kulturmiljéerna blir tydligare.

Forslag till atgiirder

For de objektsspecifika atgirderna hinvisas till tabell i figur 7.3-16 nedan. At-
girderna handlar om att undvika fysiska intrang vidare analyser av kénsliga
miljGer. Sist i detta kapitel redovisas generella atgirder.

Kulturmiljé Typ av vdarde Klassificering Atgirdsrekommenda-

tion

Hult, Getabotorp Sammansatt kultur- | Hogt varde (2)

och Talle milj6

Vangerud Odlingslandskap, Mycket hogt
bebyggelsemiljo varde (1)

Lindhult Odlingslandskap, Mycket hogt
bebyggelsemiljo varde (1)

Vastra A Bebyggelsemiljo, Varde (3)) Utfér noggrann loka-
industrihistoriska liseringsanalys med
lamningar hjalp av kulturmiljo-

respektive landskaps-
kompetens. Undvik det
medeltida hyttomradet
(fornlamning Lerback
123:1), som &r grunden
fér ortens bebyggelse.

Klockhytteomradet | Bebyggelsemiljo Varde (3) Utbyggnad vaster om

befintligt spar

Figur 7.3-16 Kulturmiljoer bertrda av utredningsalternativ 5. Klassificeringen férklaras
narmare i kapitel 4.7 Férutsattningar Kulturmiljo
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Generella atgiirder
For alla utredningsalternativ foreslas f6ljande atgérder:

Risken till nyfynd av (hittills okénda) fornlamningar &r hog och vidare arkeolo-
gisk utredning rekommenderas. I strickningen Hallsberg och s6derut ner mot
Mariedamm har det tidigare genomforts en arkeologisk utredning etapp 1, med
syfte att identifiera indikationer pa fasta fornlamningar. For att ta reda pd om
dessa indikationer ér fasta fornlimningar krévs att en arkeologiska utredning
etapp 2 genomfors. Dessa utredningar bor ligga till grund for det fortsatta arbe-
tet, for att minimera paverkan pa kulturhistoriska limningar.

7.3.4 Friluftsliv och rekreation

BEDOMNINGSGRUNDER

Stora konsekvenser uppstar nar upplevelsevardet i eller tillgangligheten
till omraden med hdga dokumenterade varden for

det rorliga friluftslivet eller stérre sammanhangande naturomraden,

till exempel riksintressen, paverkas drastiskt pa grund

av de stoérningar som jarnvagen innebér. Antalet besokare

minskar och nyttjandet av friluftsomradet minskar.

Mattliga konsekvenser uppstar nar det fysiska intranget av jarnvagen i vissa delar paver-
kar upplevelsevardet och omradets attraktion. Nyttjandet av omradet for rekreation och
friluftsliv kvarstar dock eller minskar marginellt.

Sma konsekvenser uppstar nar de stérningar som uppstar av jarnvagen inte medfor att
nyttjandet av omradet till rekreation och friluftsliv paverkar upplevelsevardet och omra-
dets attraktion kvarstar i stort.

Obetydliga konsekvenser uppstar nar intresset inte alls paverkas av jarnvagen.

Positiva konsekvenser uppstar nar upplevelsevardet i eller tillgangligheten till omraden
med héga dokumenterade varden for det rorliga friluftslivet eller stérre sammanhangande
naturomraden, till exempel riksintressen, paverkas positivt, till exempel av att befintligt
spar kan tas bort.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer befintligt spar att vara kvar och inga ytterligare
konsekvenser kommer att uppsta for friluftslivet da sparet trafikeras maximalt
redan idag. For utredningsalternativ 2-5 kommer inga positiva effekter av att ta
bort befintligt spar uppsta.

Utredningsalternativ 1.1

Med anpassning av sparlinjen kan Hult naturreservat undvikas fysiskt. Dock
kan en 6kad bullerstérning paverka omradet. Man bedémer att det nya sparet
kan ge en dubblering av godstrafiken, vilket innebér en 6kning av den ekvi-
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valenta ljudnivan pa ca 3 dB (se kap 7.2.2 Buller). Detta innebér att omradena
nidrmast sparen kommer bli mindre attraktiva fér rekreation. Konsekvensen
bedéms som liten-mattligt negativ, eftersom stérningen lokalt blir stor men att
det inom omradet finns stora ytor som inte paverkas av jarnvégstrafiken.

Vid Tomta hagar tangerar korridoren naturreservatet norr om befintligt spar.
Omradets hoga virden for friluftslivet bedoms inte paverkas fysiskt men en viss
okning av bullernivaerna kan férsdmra upplevelsen nagot i omradets sédra del.

Vérden for friluftslivet kring Tisaren paverkas inte fysiskt. Hogre bullernivaer
ger dock en 6kad stérning i omradena kring fritidsbostdderna och omradena
kring sjon. Med skyddsatgéirder vidtagna, sasom plank eller vall, bedéms denna
negativa aspekt som liten. Se vidare kap 7.2.2 Buller. De h6ga virdena vid
Klockarhyttefiltet paverkas inte heller av utbyggnaden men omradet kan bli
nagot mer bullerstort till f6ljd av 6kad trafik.

Sammantaget bedoms en utbyggnad inom utredningsalternativ ett leda till sma
konsekvenser for friluftslivets virden.

Utredningsalternativ 1.2

Med anpassning av sparlinjen kan Hult naturreservat undvikas fysiskt. Dock
kan en 6kad bullerstorning paverka omradet. Man bedémer att det nya sparet
kan ge en dubblering av godstrafiken, vilket innebér en 6kning av den ekvi-
valenta ljudnivan pa ca 3 dB (se kap 7.2.2 Buller). Detta innebér att omradena
nidrmast sparen kommer bli mindre attraktiva fér rekreation. Konsekvensen
bedoms som liten-mattligt negativ, eftersom stérningen lokalt blir stor men att
det inom omradet finns stora ytor som inte paverkas av jarnvégstrafiken.

Vérden for friluftslivet kring Tisaren paverkas inte fysiskt men en 6kad trafik
ger okade bullerstorningar vid Tisarbaden. Dock ligger denna korridor lingre
ifran bebyggelse och badplatser #n utredningsalternativ 1.1, och med skyddsat-
girder sasom plank eller vall, sa bedéms denna 6kning som liten. Se vidare ka-
pitel 7.2.2 Buller. De hoga virdena vid Klockarhyttefiltet paverkas inte heller av
utbyggnaden men omradet kan bli nagot mer bullerstort till f61jd av 6kad trafik.

Sammantaget bedoms en utbyggnad inom utredningsalternativ ett leda till sma
konsekvenser for friluftslivets virden.

Utredningsalternativ 2

Med anpassning av sparlinjen kan Hult naturreservat undvikas fysiskt. Dock
kan en 6kad bullerstorning paverka omradet. Man bedémer att det nya sparet
kan ge en dubblering av godstrafiken, vilket innebér en 6kning av den ekvi-
valenta ljudnivan pa ca 3 dB (se kap xxx Buller). Detta innebér att omradena
nidrmast sparen kommer bli mindre attraktiva fér rekreation. Konsekvensen
bed6ms som liten negativ, eftersom stérningen lokalt blir mattlig men att det
inom omradet finns stora ytor som inte paverkas av jirnvigstrafiken.
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Med en anpassad spardragning, skyddsatgérder i byggksedet och vil genom-
ford omdragning av vig 50 bedoms inte sevirdheterna Finn- och Ogonakiil-
lan paverkas.(se kap 7.3.2 Naturmilj6.) Tripphultsmon bedéms inte heller
paverkas da omradet passeras i tunnel. Elljussparet vid Knottebo paverkas
inte men sparen utgor en ny bullerkélla i niromradet vilket dr negativt ur
rekreationssynpunkt.

Virden for friluftslivet kring Tisaren paverkas inte fysiskt men en 6kad trafik
ger okade bullerstérningar vid Tisarbaden. Dock ligger denna korridor sa langt
ifran bebyggelse och badplatser att med skyddsatgérder vidtagna, sdsom plank
eller vall, sa blir denna 6kning mycket liten. De higa virdena vid Klockarhytte-
faltet paverkas inte heller av utbyggnaden i sig, men omradet kan bli ndgot mer
bullerstort till f61jd av 6kad trafik.

For utredningsalternativ 2 innebér borttagandet av befintligt spar (spar 104) att
jarnvigen inte langre blir en barriir for det rorliga friluftslivet. Stigar kommer
kunna trampas upp och anliggas i den riktning rorelsestraken naturligt sker
och tillgéngligheten till Hults naturreservat och Tomta Hagar kommer att 6ka.
I rivningsskedet riskeras dock en del omraden att paverkas negativt p.g.a. trans-
porter och arbetsvigar.

Sammantaget bedoms utredningsalternativ tva leda till sma till mattliga konse-
kvenser for friluftslivets virden.

Utredningsalternativ 4

Med anpassning av sparlinjen kan Hult naturreservat undvikas fysiskt. Dock
kan en 6kad bullerstorning paverka omradet. Man bedémer att det nya sparet
kan ge en dubblering av godstrafiken, vilket innebér en 6kning av den ekvi-
valenta ljudnivan pa ca 3 dB (se kap 7.2.2 Buller). Detta innebér att omradena
nidrmast sparen kommer bli mindre attraktiva fér rekreation. Konsekvensen
bedéms som liten negativ, eftersom storningen lokalt blir mattlig men att det
inom omradet finns stora ytor som inte paverkas av jirnvigstrafiken.

Korridoren passerar biotopskyddet kring Finnakillan, Ogonakillan och Finna-
bicken. Aven om spardragningen anpassas for att minimera intrangen, finns
risk for att upplevelseviirdena vid Finna- och Ogonakillan paverkas. Om kil-
lorna dréneras (se kap 7.3.2 Naturmilj6) bedoms den negativa konsekvensen
dven for friluftslivet bli stor, da omradet bedoms ha stort virde som sevirdhet.
Om detta alternativ viljs behéver hydrogeologin i detta omrade utredas i detalj
och skyddsatgirder under bygg- och driftsskedet behover vidtagas.

Utredningsalternativet striacker sig genom Tripphultsmon som delvis ingar i ett
kommunalt friluftsomrade. Storre delen av strickan gar i tunnel och paverkar
didrmed inte omradet fysiskt. S6der om tunnelmynningen kommer dock sparen
i konflikt med en friluftsled som stricker sig norr om Tripphultssjon. Fritidsle-
den kommer sannolikt att behova flyttas for att inte forstoras av den nya jarn-
vigen. Den nya jarnvigen kommer ocksa att utgéra en ny bullerkélla i omradet
vilket dr negativit ut rekreationssynpunkt. Den nya tunneln kommer ocksa
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paverka strovomraden da den anldggandet kommer att innebéra schaktning i
omradet p.g.a. dalig bergtickning.

Viister om Vistra A korsar utredningsalternativet Bladsjon. Med en anpassad
passage bed6ms inte befintlig friluftsled komma i konflikt med jarnviigen men
omradets karaktir kommer att fordndras betydligt och utgéra en ny barriir och
bullerkilla i omradet vilket forsdmrar omradets upplevelsevirden.

De hoga viardena vid Klockarhyttefiltet paverkas inte av utbyggnaden men om-
radet kan bli nagot mer bullerstort till f6ljd av 6kad trafik.

For utredningsalternativ 4 innebér borttagandet av befintligt spar (spar 104) att
jarnvigen inte langre blir en barriir for det rorliga frisluftslivet. Stigar kom-
mer kunna trampas upp och anléggas i den riktning rorelsestraken naturligt
sker och tillgéingligheten till Hults naturreservat och Tomta Hagar kommer att
oka. I rivningsskedet riskeras dock en del omraden att paverkas negativt p.g.a.
transporter och arbetsvégar.

Sammantaget bedoms utredningsalternativ 4 leda till mattliga konsekvenser
for friluftslivets virden.

Utredningsalternativ 5

Med anpassning av sparlinjen kan Hult naturreservat undvikas fysiskt. Dock
kan en 6kad bullerstorning paverka omradet. Man bedémer att det nya sparet
kan ge en dubblering av godstrafiken, vilket innebér en 6kning av den ekvi-
valenta ljudnivan pa ca 3 dB (se kap 7.2.2 Buller). Detta innebér att omradena
nidrmast sparen kommer bli mindre attraktiva for rekreation. Konsekvensen
bedoms som liten negativ, eftersom storningen lokalt blir mattlig men att det
inom omradet finns stora ytor som inte paverkas av jarnvigstrafiken.
Utredningsalternativet stricker sig genom Vangerud, Lindhult och Tripphults-
mossen som ingar i ett kommunalt friluftsomrade. Hela strickan gar dock i
tunnel och paverkar ddrmed inte omradet fysiskt.

Vister om Vistra A korsar utredningsalternativet Bladsjon. Med en anpassad
passage bedoms inte befintlig fritidsled komma i konflikt med jarnvigen men
omradets karaktir kommer att férandras betydligt och jarnvigen kommer
att utgora en ny barridr och bullerkélla i omradet vilket forsémrar omradets
upplevelsevirden.

De hoga virdena vid Klockarhyttefiltet paverkas inte av utbyggnaden men om-
radet kan bli nagot mer bullerstort till f61jd av 6kad trafik.

For alternativ 5 innebér borttagandet av befintligt spar att jirnvégen inte ldngre
blir en barriir for det rorliga frisluftslivet. Stigar kommer kunna trampas upp
och anlidggas i den riktning rorelsestraken naturligt sker och tillgéinglighe-

ten till Hults naturreservat och Tomta Hagar kommer att 6ka. I rivningsske-
det riskeras dock en del omraden att paverkas negativt pga transporter och
arbetsvigar.

Sammantaget bedéms en utredningsalternativ 5 leda till sma till mattliga kon-
sekvenser for friluftslivets virden.
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7.3.5 Naturresurser

7.3.5.1 Jord- och skogsbruk

BEDOMNINGSGRUNDER

Stora konsekvenser uppstar nar de stérningar som uppstar av jarnvagen medfor att
naringen férsvaras sa pass att den delvis eller helt hindras eller att sjélva naturresursen
riskerar att paverkas negativt.

Mattliga konsekvenser uppstar nar det fysiska intranget av jarnvdgen paverkar utvinning-
en av naturresurser pa sadant satt att naringen forsvaras eller att naturresursen riskerar att
paverkas negativt.

Sma konsekvenser uppstar nar jarnvagen inte paverkar utvinningen av naturresurser pa
ett betydande satt. Skogs- och jordbruk hindras inte i nagon storre utstrackning av jarnva-
gen och paverkan pa naturresurserna dr begransad.

Obetydliga konsekvenser uppstar nar naturresurserna eller utvinningen av dessa inte alls
paverkas av den nya jarnvagen.

Nollalternativ

I nollalternativet uppkommer inga negativa konsekvenser for jord- och skogs-
bruk. De hinder for jord- och skogsbruk som redan finns idag kommer att besta,
da trafiken inte beriknas kunna 6ka.

Ej alternativskiljande konsekvenser

Intrang i jord- och skogsbruksmark handlar dels om direkta arealforluster da
mark tas i ansprak for jirnvigen, dels om att jairnvigen delar av sammanhéing-
ande brukningsenheter och skér av transportvéigarna till dessa. Uppdelning i
mindre markbitar kan minska I6nsamheten att bruka dem. Stingda 6vergangar
kan ytterligare bidra till att tillgdngligheten till jord- och skogsskiften skérs av.
Olika transporter, sasom virkestransporter, forsvaras och langa omvégar kan
uppsta.

Placeringen av de planskilda korsningarna kommer att utredas i nésta skede, da
alternativ har valts. Forst da kan paverkan och miljokonsekvenserna av stingda
overgangar beskrivas och bedomas mer i detalj.

Jordbruks- och skogsmark kan paverkas av grundvattenférédndringar orsa-
kade av tunnelbygge, skdrningar eller bankar for jirnvigen. Det innebér att
jordbruks- och skogsmark, utéver den areal som direkt tas i ansprak, kan bli
improduktiv. Jord- och skogsbruk pa isdlvsavlagringar bedoms inte paverkas
namnvirt av fordndrade grundvattennivaer sa linge jarnviigen gar pa bank. I
skdrningar kan det dock bli en viss paverkan. I andra jordar kan en grundvat-
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tensidnkning fa effekter, framforallt pa de jord- eller skogsbruk déar fuktkra-
vande arter, t.ex. gran, vixer. I dessa marker bedoms dock avsidnkningen fa en
begrinsad utstrickning. Dir jarnvigen ligger pa bank kan grundvattennivan i
vissa fall lokalt hojas nagot till f6ljd av sammanpackning av underliggande jord-
lager, vilket medfor att genomslidppligheten blir nagot ligre. Eventuell hojning
av grundvattenniva styrs bl.a. av topografi, jordartsférhallanden och grund-
vattenytans ldge. Generellt sett bedoms eventuella grundvattennivadkningar bli
sma.

Som visas i tabell 4.9.1 i kapitel 4.9 sa dr det mest produktionsskog som paver-
kas i UA 1 och 1.2, eftersom de har ingen, respektive liten del som gar i tunnel.
Minst yta produktionsskog paverkas i UA 2. Dér dr ytan akermark som paverkas
istdllet storst. Dock ir skillnaderna i sammanhanget relativt sma och med vl
genomford anpassning till pagaende och framtida brukning av marken bed6ms
de sammantagna som sma, 4ven om de lokalt kan bli stora for enskilda jord- el-
ler skogsbrukare.

Forslag till atgérder

Hénsyn till jord- och skogsbruk skall tas vid planering av planskilda passager
och omdragning av vigar. Vil genomford titning skall ske vid anldggandet av
tunnlarna sa att en eventuell paverkan pa grundvattennivan minimeras.

7.3.5.2 Berg, grus och mineral

Nollalternativet

I ett nollalternativ kommer befintligt spar att vara kvar och trafiken vara un-
gefir densamma som i dagsldget. Konsekvenserna for utvinning av berg, grus
och mineral kommer att vara desamma som idag och de eventuella hinder som
sparet utgor for att anldgga nya takter kommer att besta.

Ej alternativskiljande konsekvenser

En eventuell framtida torvbrytning vid RGmossen och Skymossen kan komma
att forhindras av dubbelsparet i UA 1.1 och 1.2 vilket bed6ms som en liten nega-
tiv konsekvens. I UA 2-5 finns eventuellt mojliga ldgen for att anldgga grustik-
ter, som kan komma att férhindras av dubbelsparsutbyggnaden.

Utredningsalternativ 1.1 och 1.2

Befintlig bergtiikt vid Getrikeberget kommer att paverkas av utredningsalterna-
tiv UA 1.1 och UA 1.2 da tdkten ligger inom korridoren. Nytt tillstand har s6kts
(nov 2013) av tiktverksamheten for utvidgad brytning séderut. Korridorerna
berors till liten del av det nya tdkttillstandets yta. Utbyggnaden till dubbelspar
kommer att innebéra att tiktverksamheten begrinsas nagot mot framtida
brytning.

Sammanfattningsvis bedéms konsekvenserna for utvinningen av berg som sma
negativa.
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Utredningsalternativ 2

Befintlig bergtiikt vid Getrikeberget kommer att paverkas av utredningsalter-
nativ 2 da tikten ligger inom korridoren. Nytt tillstand har sékts (nov 2013) av
taktverksamheten f6r utvidgad brytning séderut. Nistan hela det utokade om-
radet for tikten berors av korridoren. Utbyggnaden till dubbelspar kommer att
innebéra att tiktverksamheten begrinsas mot framtida brytning. Dock ir det i
detta skede inte utrett hur den framtida bergbrytningen planeras att bedrivas
eller vilka skyddsavstand som giller fran bergtékt till bergtunnel.

Konsekvenserna for utvinningen av berg bedéms preliminért som stora
negativa.

Forslag till atgiirder
Jarnvigens ldge bor anpassas for att minimera paverkan pa utvidgad tiktverk-
samhet vid Getrikeberget.

Alla massor som hanteras i projektet ska ses som en resurs som skall behandlas
effektivt. Déarfor bor 6verskottsmassor i mojligaste man anvéndas for att for-
bittra jirnvigens terringanpassning sa att behovet av sidotippar minimeras.
Dir massorna inte kan atervinnas inom projektet bér man utreda kringliggande
projekts behov av massor.

7.3.5.3 Yt- och grundvatten

Nollalternativet

Nollalternativet, med bibehallet spar och bibehallen trafik, bed6ms inte paver-
ka mark och vatten pa ett betydande sitt. Skulle andelen godstrafik 6ka finns
Okade risker med fororeningar till bl.a Ralaan och sjon Tisaren.

Ej alternativskiljande konsekvenser

Lings strackan forbi Stenkumla, dér alla alternativ stralar samman, 16per al-
ternativet 6ver isédlvsavlagringen (Klockarhyttefiltet) samt 6ver ett par mindre
torv- och siltomraden. I strickningen 6ver isidlvsavlagringen klassas sarbarhe-
ten for fororeningar som extremt hog, medan sarbarheten klassas som mattlig
lings de strickor dir silt och torv utgor ytjordar.

Utredningsalternativ 1.1 och 1.2

Den norra delen av utredningskorridoren, séderut till Tomta Hagar, utgors

av huvudsakligen flack terrdng som domineras av sandavlagringar vilket gor
omradet sarbart med avseende pa grundvatten. Hallsbergs vattenskyddsom-
rade berors av korridorerna pa en stricka av ca 600 m. Forsiktighetsatgirder
for grundvattnet bor vidtas nér jirnvigen passerar i skidrning genom sandom-
radena. Grundvattnet &r kinsligt for fororeningar och skdrningen kan medféra
grundvattenséinkning med relativt stort paverkansomrade da jordarten &r
genomslipplig.

Korridorerna beror dven vatmarksomradet RGmossen som dr sumpskog av
typen myrskog. Skidrningarna fore och efter Romossen paverkar sannolikt inte
vatmarken men detta bor dock ses 6ver vid fortsatt projektering. En grundvat-
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tenséankning medfor férdindrade vattenforhallanden och naturvirden i vatmar-
ken. Aven fororeningar kan férindra naturvirdena i vitmarken.

Ungefiir mitt i Asbro skiir befintlig banstrickning genom en ryggform pa isilv-
savlagringen. Dir strickningen dr forlagd 6ver isdlvsmaterial, sand eller berg i
dagen ir sarbarheten for fororeningar klassad som extremt hég, medan sarbar-
heten klassas som hog i mordnomradena och mattlig langs de strickor dér silt
och torv utgor ytjordar.

Nirheten till Tisaren, sdrskilt i UA 1.1, samt Ralaan, innebér en risk for férore-
ning till ytvatten, t.ex. vid en olycka med farligt gods.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten som sma
negativa.

Utredningsalternativ 2

Norr om bergtunneln séderut till tunnelpaslaget 16per korridoren stillvis 6ver
sandigt material och isélvsmaterial. Ingen storre skdrning bor krivas fore tun-
nelpaslaget, vilket alltsa inte medfor nagon nimnvird grundvattenpaverkan.

Utanfor tunnelstrickningen passerar utredningsalternativet ett antal mindre
vattendrag. Strax norr om Asbro passerar alternativet dver ett torvomrade som
ar utstrickt fram till Tisarens strand. For de storre vattendragen bedoms risken
for paverkan fran grundvattensénkningar vara liten, men de mindre vattendra-
gen kan bli paverkade vid otillriacklig titning av inldckage till tunneln. Vatten-
dragen s6der om tunneln avvattnas till Tisaren, vilket innebér att dessa utgor
en mojlig transportvig av eventuella fororeningar till denna ravattentékt.

Ungefiir mitt i Asbro skir befintlig banstrickning genom en ryggform pa isilv-
savlagringen. Dir strickningen ar forlagd 6ver isdlvsmaterial, sand eller berg i
dagen &r sarbarheten for fororeningar klassad som extremt hog, medan sarbar-
heten klassas som hog i mordnomradena och mattlig langs de strickor dér silt
och torv utgor ytjordar.

Gillande risk for fororening av ytvatten berors utredningsalternativ 2 ocksa
men i mindre utstrickning 4n UA 1.1 och 1.2.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna for utredningsalternativ 2 avse-
ende yt- och grundvatten som sma-mattligt negativa.

Utredningsalternativ 4
Norr om bergtunneln séderut till tunnelpaslaget 16per korridoren stéllvis 6ver
sandigt material och isélvsmaterial.

Uppmiitta grundvattenytor indikerar en mojlig grundvattensikning pa ca 10 m
vid den norra anslutningen till tunneln. Detta medf6r sannolikt en mycket stor
omgivningspaverkan pa grund av de genomslippliga jordarterna (sand, gru-
sig sand). Den grundvattensinkning detta medfor riskerar att i stor utstrick-
ning fordndra och drinera yt- och grundvattenférhallandena i det biotop- och
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omridesskyddade omradet Finna- och Ogonakiillan vid Finnabicken. Ett trig
dr nodvindigt for att avhjélpa detta, men stora risker kvarstar dnda i bygg- och
driftsskedet.

Tunneln gér i en néstan 2 km lang strickning med varierande bergtiickning
under ett omrade med genomsldppliga jordarter. Jordarterna pa berget ovan
tunneln bestar av isélvsavlagringar och ir relativt vattenférande. Foreslagen
tunnelstrickning korsar flera svaghetszoner som indikerats dels pa SGU:s berg-
grundskarta, och dels vid utférda geofysiska undersékningar. Detta innebir att
det vid otdtade forhallanden finns risk for stort inldckage och avsénkt grund-
vattenniva. Det kan finnas vattenférande sprickzoner, vilka riskerar utgora en
hydraulisk férbindelse mellan t.ex. tunnel och isélvsavlagring och kunna med-
fora grundvattenavsinkning, dndrade stromningsférhallanden och éndrad vat-
tenkvalitet vid otillricklig titning. Fordndringar i bergmassan och spricksystem
kan dven innebira risk for fordndring i vattenkvalitet och tillrinning i bergbor-
rade brunnar. Det finns inga brunnar i tunnelns ndromrade som &r registrerade
i SGUs brunnsarkiv. En inventering av brunnar bér dock goras i nésta skede, for
att kontrollera férekomsten av brunnar.

I Tripphultssjons forlingning har tva svaghetszoner patriffats av de geofysiska
mitningarna. Om dessa sprickzoner medverkar till hydraulisk forbindelse mel-
lan tunnel och sjo riskerar det att medfora stora vattenfléden till tunneln och
grundvattenavsinkning i omgivningen séirskilt vid otillricklig téitning.

Skirningen vid sodra tunnelpaslaget utférs huvudsakligen i jord, varfér omgiv-
ningspaverkan fran grundvattenavsinkningen kan bli relativt stor da jordar-
terna bestar av sandiga jordlager. Pa grund av dalig bergtéickning kommer en
betongtunnel att behéva anldggas i berget norr om tunnelpaslaget. I byggskedet
kan detta innebéra stor omgivningspaverkan.

Blackkirret ligger inom 100 m till tunnelpaslaget och riskerar att paverkas av
en grundvattensinkning. Konsekvenserna av en eventuell grundvattensénk-
ning bedoms sma negativa, eftersom den inte har nagra utpekade naturvirden.

Delen s6der om tunneln har av SGU bedémts utgéra infiltrationsomrade for
isdlvsavlagringen (Vissmodamagasinet) dster om alternativet. Dér alternativet
passerar isilvsmaterial, sand eller berg i dagen &r grundvattnets sarbarhet for
fororeningar klassad som extremt hég, medan sarbarheten klassas som hog i
morinsluttningar och mattlig i omraden med siankor i berg/morénterring samt
lings de strickor dir silt och torv utgor ytjordar.

Utanfor tunnelstrickningen passerar utredningsalternativet ett antal mindre
vattendrag, utéver passagen av Bladsjon. Av dessa vattendrag riskerar i férsta
hand de som ligger ndrmast tunnelpaslagens férskiarningar att paverkas av
grundvattensidnkningar. De minsta vattendragen kan paverkas om tunnelns
tiathet blir otillracklig. Vattendragen séder om tunneln, inklusive Bladsjon,
avvattnas till Tisaren, vilket innebér att dessa utgér en mojlig transportvig av
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eventuella fororeningar till ravattentéikten. Fororeningssituationer dr tdnkbara
under savil bygg- som driftskede samt i samband med olyckor.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvensera for yt- och grundvatten som stora
negativa. Denna bedémning baseras pa de risker som finns f6r Finna-och
Ogonakillan och omradet vid sédra tunnelpaslaget, samt att tunneln gar under
vattenférande jordlager. Aven pavisade svaghetszoner i berget samt risk for
paverkan pa Tripphultssjon paverkar denna bedomning,.

Utredningsalternativ 5

Skirningen vid sodra tunnelpaslaget bor huvudsakligen kunna utforas i berg,
varfor den resulterande grundvattenavsidnkningen efter atgérder troligen blir
begrinsad. Skidrningen och tunnelpaslaget medfor férandringar i bergmassan
och spricksystem vilken innebér risk for fordndring i vattenkvalitet och till-
rinning i bergborrade brunnar. Det finns inga kdinda brunnar i omradet enligt
SGUs arkiv. En brunnsinventering bor dock genomforas i nista skede vid val av
detta alternativ.

Foreslagen tunnelstrickning korsar flera svaghetszoner som indikerats dels

pa SGU:s berggrundskarta, och dels vid utforda geofysiska undersékningar
(utforda i den tidigare jarnvigsutredningen). Detta innebir att det vid otétade
forhallanden finns risk for stort inldckage och avsinkt grundvattenniva. Om

de skyddsobjekt som &r beldgna i anslutning till féreslagen strickning, t.ex.
Tripphultsmossen och Tripphultssjon, star i hydraulisk kontakt med tunneln
via vattenférande sprickzoner finns risk att vatten leds bort fran dessa omraden
och att vattennivan ddrmed avsénks. De ej genomsldppliga jordarterna i om-
radet minskar dock risken for paverkan pa mossen. Da sjon dr pa relativt stort
avstand fran korridoren bedéms risken for paverkan pa sjon som liten-mattlig.

Den kommunala vattentikt som finns vid Lindhult kan komma att paverkas av
savil tunneldrivning som firdigstilld tunnel genom avsénkt niva, minskad vat-
tentillrinning och férsdmrad vattenkvalitet.

Séder om tunneln fram till Bladsjon, samt i sédra delen av l6per korridoren
delvis 6ver sandigt material och berg i dagen. Detta medfor att sarbarheten for
fororening lings delstrickorna med dessa ytjordar kan klassas som extremt
hog. Delen séder om tunneln har av SGU bedémts utgora infiltrationsomrade
for isdlvsavlagringen (Vissmodamagasinet) dster om korridoren.

Utanfor tunnelstrickningen passerar utredningsalternativet ett antal mindre
vattendrag, utéver passagen av Bladsjon. Av dessa vattendrag riskerar i forsta
hand de som ligger ndrmast tunnelpaslagens férskdrningar att paverkas av
grundvattensénkningar. De minsta vattendragen kan paverkas om tunnelns
tiathet blir otillrdcklig. Vattendragen séder om tunneln, inklusive Bladsjon,
avvattnas till Tisaren, vilket innebér att dessa utgor en mojlig transportvig av
eventuella fororeningar till ravattentéiikten. Féroreningssituationer dr tdnkbara
under savil bygg- som driftskede samt i samband med olyckor.

Sammanfattningsvis bedé6ms konsekvenserna for yt- och grundvatten som sma-
mattligt negativa.
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Forslag till atgérder
Vissa skyddsatgérder for yt- och grundvatten ir generella for alla utredningsal-
ternativ, och vissa ir specifika. De generella atgirderna som foreslas ér:

e Trag dir risker for stor grundvattenpaverkan finns. Detta behov har identi-
fierats i utredningsalternativ 4 men kan dven gilla andra alternativ

e Vil genomford téitning i tunnlar och eventuellt bergsskérningar.

e Skyddsatgirder for grundvattnet bor vidtas nér jarnvigen passerar i skir-

ning genom sandomradena vid Hallsbergs vattenskyddsomrade, t.e.x. tita
diken

e Behov av ytterligare utredning avseende skyddsatgérder pa partiella
strickor som gir genom isilvsavlagring, bl.a i Asbro och i Stenkumla.

e En brunnsinventering bor goras for att kunna skydda de enskilda brunnar
som riskerar att beroras av projektet

e Vid passage av sjoar och vattendrag ska stor forsiktighet vidtas i byggskedet
for att undvika grumling och férorening

For utredningsalternativ 1 och 1.1 géller dven:

* Konsekvenserna for Romossen bor utredas vidare vid fortsatt projektering.

7.3.6 Fororenade omraden

Ej alternativskiljande konsekvenser

Som férorenat omrade riknas ett omrade diar mark, grundvatten, ytvatten eller
sediment ir sa fororenat att halterna patagligt 6verskrider lokal eller regional
bakgrundshalt. Exponering for toxiska &mnen pa férorenade omraden kan

ske via direkt intag av jord, hudkontakt eller inandning av damm eller angor.
Fororeningarna kan ocksa spridas till yt- och grundvatten, tas upp av vixter
eller djur och férorena dricksvatten. Beroende pa bland annat féroreningarnas
farlighet, haltnivaer, exponerings- och spridningsrisker kan det férorenade
omradet utgora en risk f6r minniska och milj6. Likasa kan massor som grivs
ur fran ett fororenat omrade utgora en risk. Det finns inga tydliga riktlinjer

for bedomning av paverkan pa mark in de generella bedomningsgrunder som
utgors av de nationella miljokvalitetsmalen och miljokvalitetsnormerna samt
de riktvirden for fororenade omraden som tagits fram av Naturvardsverket!.
Riktviardena anpassas efter vilken markanvindning som avses; kéinslig markan-
viandning eller mindre kénslig markanvindning. Fororenad mark omfattas av
upplysningsplikt och atgérder med anmilningsplikt enligt miljobalken.

Beroende pa placeringen av spar i respektive utredningsomrade riskerar en
utbyggnad att ssmmanfalla med omraden med potentiella eller konstaterade
fororeningar. En utbyggnad kan medfora att féroreningar i mark och vatten

sprids och att exponeringen for ménniskor och miljo 6kar.
14 Fotnot Naturvardsverket 2009, rapport 5976
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Rivning av befintligt spar inom utredningsalternativen (UA 2-5) innebér att
miljoteknisk unders6kning av underballasten kan komma att krévas. Vid
efterféljande ballastrening eller ballastbyte, renas ballasten fran finare fraktio-
ner; underballasten. Provtagningen av underballasten syftar till att bestimma
fororeningsnivaer och klassificering av materialet fér eventuell transport till
mottagningsanldggning.

Bil & Truck HB Bensinstation, B6-Ma HB Skrotupplag och Ostansjo Bilskrot,
f.d. Ostansjo sagverk beror alla utredningsalternativ och dr verksamheter i drift
och som potentiellt kan ha orsakat féroreningar i mark och vatten. Objekten &r
placerade bade nordvist och sydvist om befintligt spar, som behover byggas ut
med ett till spar i alla utredningsalternativ, , varfor det inte bedoms som mojligt
i det hir fallet att anpassa spardragningen inom korridoren med hénsyn till
risken for att patriffa fororeningar.

I detta kapitel utfors en paverkansbedémning baserad pa omfattningen av foro-
reningarna och storleken pa omradena samt avstanden som omradena har till
jarnvigen och méjligheterna att kunna undvika dem. I detta skede av utred-
ningen finns inte tillrdckligt detaljerade studier utforda for att kunna bedoma
konsekvenserna. Miljokonsekvenserna av en eventuell framtida sanering av
omradena kommer troligtvis att bli positiva.

Forslag till atgéirder (generella)

For att undvika eller minimera miljopaverkan kan undersékningar av jord och
grundvatten bli aktuella foére eller i samband med utbyggnaden. I de fall f6ro-
reningar patriffas kan detta medfora saneringsatgérder, sérskilt omhénderta-
gande av jordmassor samt skyddsatgiirder vid arbete beroende pa typ av forore-
ningar, halter och risk fér spridning.

Rivning av befintligt spar inom utredningsalternativen (UA 2-5) innebér att
miljoteknisk undersékning kan komma att kréivas.

Vid passage av de fororenade omradena vid Ostansjo kriivs ytterligare utred-
ning och eventuellt sanering av vissa omraden.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att befintligt spar blir kvar med bibehallen trafik. Inga
konsekvenser bedoms uppsta for de féororenade omradena intill befintligt spar
da inga schaktningsarbeten kommer att ske. De positiva effekterna av att be-
fintligt fororenade omraden kan saneras i samband med projektet kommer inte
att uppsta.

Utredningsalternativ 1.1

Strax sydviist om korridoren ligger Asbro Impregnering Gamla och Nya. P4
platserna har bedrivits verksamhet med impregnering och lagring av sliprar/
stolpar. Objektet Asbro Impregnering Gamla 4r undersokt sedan tidigare och
klassificeras som riskklass 1; mycket stor risk fér méinniskor och miljo. At-
girdsutredningar pagar och sanering ir planerad till 2015. Oavsett om omradet
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atgirdats vid tidpunkten for utbyggnaden behover utbyggnadsarbetet i anslut-
ning till objektet ske i samrad med miljoenheten pa Lénsstyrelsen. For objek-
tet Tdlle Angsag finns i dagsliget inga arkivstudier eller undersékningar som
tyder pa att objektet dr allvarligt fororenat, dock kan risken for férorening inte
helt uteslutas. Inga undersékningar som bekriftar féroreningar finns for Lilla
Ahlbergs handelstridgird. Med anpassad spardragning av sparet vésterut i kor-
ridoren minskar risken for intrang.

Korridoren passerar dven i kanten av en bergtikt med kross och asfaltsverk.
Med anpassad spardragning bedéms féroreningen kunna undvikas.

Utredningsalternativets paverkan pa férorenade omraden bedoms som mattlig.

Utredningsalternativ 1.2
Korridoren berér samma omraden som UA 1.1 férutom bergtiikten.

Utredningsalternativets paverkan pa fororenade omraden bedoms som mattlig.

Utredningsalternativ 2
Alternativet kan medfora att fororeningar fran Asbro Impregnering Gamla och
Nya berors, se utredningsalternativ 1 for vidare beskrivning.

For objekten Tille Angsag och Vissboda sagverk finns i dagsliget inga arkiv-
studier eller undersokningar som tyder pa att objekten &r allvarligt fororenade,
dock kan risken for fororening inte helt uteslutas. Genom att anpassa spardrag-
ningen osterut i korridoren minskar risken for intrang i samtliga objekt.

Utredningsalternativets paverkan pa férorenade omraden bedoms som mattlig.

Utredningsalternativ 4

Vistra A Hytta och Kvarn i Asbrohemmet utgér omraden som inte 4r undersdk-
ta, men som potentiellt kan vara férorenade. Bada omradena &r placerade strax
Oster om korridoren varfor en anpassning av spardragningen inom korridoren
mot vister innebdr att risken for att patréffa fororeningar som hérror fran de
potentiellt férorenade omradena minskar. Tille Angsag var enligt uppgifter
fran Liansstyrelsen en mindre bysag, utan nagon impregneringsverksamhet.

Utredningsalternativets paverkan pa férorenade omraden bedéms som liten.

Utredningsalternativ 5

Vistra A Hytta och Kvarn i Asbrohemmet ir beligna strax dster om korridoren,
varfor en placering av sparet till véister inom korridoren minskar risken for att
patriffa fororeningar under byggnadsskedet.

Utredningsalternativets paverkan pa férorenade omraden bedoms som liten.
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7.4  Samlad miljobedomning

Nedan ges en sammanfattning av de bedémningar som gjorts i detta kapitel for att
ge en samlad bedémning av projektet och lyfta fram de vasentligaste konsekven-
serna. | tabell 7.5.1 redovisas dessa bedémningar per utredningsalternativ. Samt-
liga bedomningar jamfors med nollalternativet.

741 Kulturmiljo

Utredningsalternativ 1.1 dr det alternativ som beror flest av de mest virdefulla
utpekade kulturmiljer samt flest kinda fornldmningar och kulturldmningar
och som ir simst ur kulturmiljésynpunkt. Konsekvenserna bedéms som matt-
ligt negativa. Utredningsalternativ 1.2 ber6r nagot fiarre utpekade kulturmiljéer.
Konsekvenserna bed6ms som sma-mattligt negativa.

Alternativ 2 ber6r ocksa relativt manga kulturmiljéer i férhallande till UA 4
och 5, samt manga kiinda fornlimningar och kulturlamningar. Konsekvenserna
bedéms som sma-mattligt negativa.

Ur kulturmiljosynpunkt bedéms alternativ 4 vara mest férdelaktigt, eftersom
bara ett fatal kulturmiljéer berérs. Den enda riktigt kidnsliga miljon utgors av
Vistra A och den medeltida hyttan, som utgér fast fornlimning.

Alternativ 5 dr ocksa forhallandevis fordelaktigt ur kulturmiljosynpunkt. Pro-
blematiken med Vistra A och den medeltida hyttan #r samma som for alterna-
tiv 4. Dértill finns tva mycket virdefulla kulturmiljoer, Vangerud och Lindhult,
som passeras i tunnel men som kan vara kéinsliga for sinkning av grundvatten-
nivaer, vilket kan uppsta framfor allt i byggskedet. Konsekvenserna fér UA 4-5
bedéms som sma negativa.

7.4.2 Landskap

Ur landskapsbildsynpunkt (stadsbild i Asbro) bedéms tre passager kunna inne-
bira lokalt stora konsekvenser: Over eller under Vistra stambanan och vig 529
(och vig 50) i partiet mellan Hallsberg och Ostansjo, bro och eventuella bankar
over sjosystemet mellan Tisaren och Bladsjon samt de férdndringar som krévs
om jirnvigen passerar genom Asbro samhille. Konsekvenserna av ingreppet

i alla tre passager bedoms kunna mildras genom omsorgsfull utformning och
gestaltning.

Utredningsalternativ 1 passerar genom Asbro och viig 529
Utredningsalternativ 2 passerar Vistra stambana, viig 529 och 50 samt Asbro

Utredningsalternativ 4 passerar Vistra stambanan, vdg 529 och 50 samt sjosys-
temet mellan Tisaren och Bladsjon

Utredningsalternativ 5 passerar vig 529 samt sjosystemet mellan Tisaren och
Bladsjon

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)



Sammanfattningsvis bedoms alternativ 1.1och 1.2 innebira sma konsekvenser
pa landskapsbilden férutom i den del som passerar genom samhillet Asbro.
Dir bedoms de som stora. Alternativ 2 och 4 innebéir mattliga konsekvenser
for landskapsbilden. Alternativ 5 innebér sma till mattliga konsekvenser for
landskapsbilden.

7.4.3 Naturmiljo

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon i samtliga utreningsalterna-
tiv beror pa den slutliga placeringen av sparlinjen.

Da det i utredningsalternativ 1.1 finns flera virdefulla omraden riskerar att
beroras av utredningsalternativet, varav hdllmarksskogarna séder om Tomta
Hagar bed6ms som extra svara att undvika, bedéms de sammantagna konse-
kvenserna som sma - mattliga.

De sammantagna konsekvenserna av utredningsalternativ 1.2 bedé6ms som sma,
da det i troligtvis gar att undvika héllmarksskogarna soder om Tomta hagar.

De sammantagna konsekvenserna for utredningsalternativ 2 bedoms som matt-
liga. Om hénsyn tas vid projektering kan samtliga hogre naturvéirden undvikas
fysiskt (Hult naturreservat, Ogona- och Finnakillan, Getrikebergen, Blaberga-
mon, 16vskog vister om befintligt spar samt 16vsumpskog vid Tisaren). Dock
kvarstar risker fér paverkan i omradet runt omkring Ogona- och Finnakillan
samt risk fér paverkan av Finnabicken i byggskedet.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon med utredningsalternativ 4
bedéms som mattliga-stora. Om hinsyn tas vid projektering av sparlinje och
tunnel kan nagra av de hégre naturvirdena undvikas (bl.a. naturreservat). Osé-
kerheten i bedémningen &r beroende pa hur stor den hydrogeologiska paverkan
blir vid Finna- och Ogonakillan samt hur stora ingreppen blir i tallskogen vid
Tripphultsmon. De st6rsta konsekvenserna bedéms uppsta kring ovan nimnda
omraden samt omradet kring Bladsjon.

De sammantagna konsekvenserna for naturmiljon for utredningsalternativ fem
bedéms som mattliga. Om hénsyn tas vid projektering av linjen kan nagra av de
hogre naturviardena undvikas fysiskt (Hult naturreservat, Vangerud och Lind-
hult naturreservat). De storsta konsekvenserna fér naturmiljon bedéms bli vid
Bladsjon och en eventuell paverkan pa Tripphultsmossen.

7.4.4 Naturresurser

Den alternativskiljande konsekvensen for naturresurser har bedémts vara
paverkan pa grundvattnet, varfér endast denna aspekt beskrivs nedan. Grund-
vattnet i jord och berg paverkas nér jairnvigen dras i tunnlar eller skérningar.
Jarnvigsstriackningar som kommer att ligga under nuvarande grundvattenyta
ijord eller berg medfér bortlidckage av grundvatten och grundvattennivan
kommer da att avsinkas fran sin normala niva. Vid byggande av jarnvig kan
hydrogeologiska problem uppsta, exempelvis i form av stora inldckage till

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)

141



142

tunnlar, hoga vattentryck, stora atgirdsbehov och stor omgivningspaverkan.
Utredningsalternativen UA 2, UA 4 och UA 5 gar i bergtunnel i en betydande
del av respektive strickning vilket kan medféra problem med vatteninlidckage
under otitade forhallanden. Dér jairnvigen kommer att ga i stora skidrningar i
jordlager &r det i férsta hand i vid det norra och sédra paslaget av bergtunneln i
UA 4 som risken for hydrogeologiska problem ér stor, framfor allt under byggti-
den. Grundvattenavsinkning i anslutning till forskédrningar till tunnlar samt vid
ovriga skdrningar blir permanent. Detta innebir risk for uttorkning och éndrad
mark- och vattenkemi bade lokalt och nedstroms med effekter pa flora och
fauna genom fériandrade biotopforhallanden.

Forekomsten av genomsléppliga jordarter och nérheten till vattentidkter medfor
att sarbarheten for fororeningar i vissa delar av utredningsomradet &r extremt
hog. Detta giller framfor allt UA 1.2, 2 och 4.

7.4.5 Buller

For boende ldngs med befintligt spar i UA 1.1, 1.2 och 2 innebér utbyggnaden

ett 6kat antal storningstillfillen och en 6kad ljudniva. Diaremot kommer nedan
foreslagna bullerskyddsatgéirder medféra att boende niira sparet, diar skirmen
ddmpningseffekt dr som storst, far en ligre ljudniva jamfoért med nollalterna-
tivet. Lokalt i Asbro och Tisarbaden bedéms diirfér konsekvenserna som sméa
positiva for boende nidrmast sparet. Dock finns det en del hus ldngre fran sparet
som kommer fa 6kad ljudniva jaimfért med idag, &ven med bullerskdrm. Med
fasadatgirder kommer dessa dock fa en forbittrad eller ofériandrad inomhus-
milj6 jamfort med idag.

Totalt sett innebar UA 1.1 flest antal fastigheter som 6verskrider riktvirden* i
en jimforelse av utredningsalternativen.

UA 1.2 innebdr totalt sett néstan lika stort antal fastigheter som 6verskrider
riktvirden* som UA 1.1, se tabell bilaga 5.

UA 2 nagot mindre antal fastigheter som 6verskrider riktvirden® &n UA 1.1, se
tabell bilaga 5.

Konsekvenserna for UA 4 och 5 bedoms lokalt inom korridorerna som sma-
mattligt negativa utifran att féreslagna bullerskyddsatgirder utfors. Bortta-
gandet av befintligt spar medfor dock stora positiva konsekvenser fér boende i
Asbro och Tisarbaden.

Totalt sett innebér UA 5 nagot fler fastigheter som 6verskrider riktvirden* dn
UA 4, se tabell bilaga 5, men fortfarande ett mycket mindre antal &n UA 1.1, 1.2
och 2.

15 Géller bade i berékningar utan och med bullerplank, men utan fasadatgérder. Med fasadatgérder bedéms samtliga
riktvarden for inomhusmiljo kunna klaras. Detta géller samtliga utredningsalternativen
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7.4.6 Barridreffekter

Visterut fran Hallsberg planeras, fér samtliga utredningsalternativ, dubbelspa-
ret ga pa bro som stréicker sig 6ver vistra stambanan och vig 529. For utred-
ningsalternativ 4 och 5 planeras bron dven passera 6ver vig 50. Bron kommer
att utgora en pataglig visuell barridr da den kommer att synlig pa ett langt
avstand och ge ett starkt intryck pa landskapet pa grund av dess lingd och hojd.
Barridreffekten forstiirks av annan néiraliggande infrastruktur, &ven om det
kommer vara mojligt att passera under jirnvigen.

Samtliga utredningsalternativ innebér att de redan nu patagliga barriéref-
fekterna i Télle forstérks i olika omfattning beroende pa spardragning inom
alternativen.

Till f6ljd av utbyggnaden till dubbelspar kommer nagra plankorsningar att
stingas i Asbro och dir riskerar barriireffekten att férstiirkas med en utbyggd
jarnvigstrafik genom samhillet. Dock kommer tryggare passager att skapas
tack vare planskildheten, vilket pa vissa platser (sérskilt titortsmilj6) kan
minska kéinslan av jirnvigen som en barriir. Bullerskyddsatgirder lings med
sparen bedoms forstirka barridreffekten da det paverkar mojligheten att se till
andra sidan av sparet. Storst paverkan bedéms uppkomma i Asbro.

For UA 1.1 bedoms sammantaget konsekvenserna som mattligt till lokalt stora
negativa utifran ett visuellt perspektiv och samtidigt sma-mattligt positiva med
anledning av de tryggare passagerna.

For UA 1.2 Sammantaget bed6ms konsekvenserna bedéms som mattligt till
lokalt stora negativa utifran ett visuellt perspektiv och samtidigt sma-mattligt
positiva med anledning av de tryggare passagerna.

For UA 2 gar sparen i tunnel pa en stricka, och dér blir det mojligt att rora sig
fritt och passera 6ver sparet fér bade ménniskor och djur. Branta skiirningar
vid tunnelmynningarna medfoér dock en fysisk barriir.

For UA 2 bedéms konsekvenserna som mattligt till lokalt stora negativa utifran
ett visuellt perspektiv och samtidigt mattligt/sma positiva med anledning av de
tryggare passagerna.

For UA 4 och 5 planeras dubbelsparet ga genom bergtunnel en ca 3 km lang
stricka. Da dubbelsparet gar i tunnel blir det mojligt att rora sig fritt och pas-
sera Over sparet fér bade ménniskor och djur. Branta skdrningar vid tunnel-
mynningarna medfor dock fysiska barridrer.

Vid Vistra A riskerar dubbelsparet g mycket niira bostider. Dubbelsparet
planeras att ga pa bro 6ver Bladsjon som kommer att utgora en visuell barriér.
Bron medfor att djur hér kan passera under dubbelsparet. Bullerskyddsatgér-
der lings med sparen bedoms forstirka barridreffekten da det paverkar moj-
ligheten att se till andra sidan av sparet. Storst paverkan bedéms uppkomma i
Vistra A.
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Borttagandet av befintligt spar 104 medfor positiva konsekvenser f6r boende
lings med befintlig bana. I Asbro, dir det finns malpunkter pa bada sidor om
befintlig jirnvig, bedoms barriéreffekten dirmed minska betydligt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna f6r UA 4 och 5 som sma negativa for de
omraden som far ny jarnvag.

UA11 UA1.2 UA 2 UA4 UAS5
Landskaps- | Sma-mattliga Sma-mattliga | Mattliga Mattliga Sma-mattliga
bild Lokalt stora i Lokalt stora i Lokalt storai | Lokalt stora | Lokalt stora

Asbro Asbro Asbro vid Bladsjén | vid Bladsjon

Naturmiljo | Sma-mattliga Sma-mattliga Mattliga

Kulturmiljo | Mattliga Sma-mattliga | Sma-mattliga
Friluftsliv Sma-mattliga

Sma-mattliga

Naturre- Mattliga
surser, inkl.

vatten

Sma-mattligt | Sma-mattligt
negativa** negativa™*

Buller
-lokalt inom
utrednings-
alternativet

Sma positiva
for boende
narmast spa-
ren**

Sma positiva
for boende
narmast spa-
ren**

Sma positiva
for boende nar-
mast sparen**

Buller hela Sma positiva** | Sma positiva** | Sma posi- Mattligt Mattligt
utrednings- tiva™™ positiva** positiva™*
alternativet
Baserat pa
fastigheter
Overskrider
riktvarden
med ber&k-
nat buller-
plank (fore
fasadatgar-
der)

Vibrationer Mattliga

Barriaref- Mattliga Mattliga Mattliga Sma-matt- [ Sma-mattliga
fekter Lokalt stora i Lokalt storai | Lokalt storai | liga Lokalt stora
Asbro Asbro Asbro Lokalt stora | vid Bladsjon

vid Bladsjon

** Forutsatt att bullerskydd uppfors for att klara riktvarden
Figur 7.4-1 Samlad miljcbedomning av de kapitel som konsekvensbeskrivits. Alternativen

ar fargmarkerade enligt principen att sma konsekvenser gronmarkeras, mattliga gulmarke-
ras och stora rédmarkeras. De konsekvenser som har ett intervall (tex mattliga-stora) har
fargmarkerats som den hogre av de tva nivaerna.
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8 Effekter

8.1 Planerad markanvandning och samhillsstruktur

En utbyggnad till dubbelspar pa Godsstraket genom Bergslagen innebir oavsett
vilket utredningsalternativ som byggs ut att ny mark tas i ansprak. I vilken om-
fattning det blir och vilka intressen som paverkas genom begrénsningar eller
mojligheter beror pa vilken korridor som viljs.

UAllochUA1.2

Utredningsalternativ 1.1 och 1.2 innebdér att ett nytt spar liggs i anslutning till
befintligt vilket medfor att minst ny mark tas i ansprak. Sparen kommer att
passera genom Asbro/Estabo och i angrinsning till Tisarbaden. Alternativ 1.2
innebér att barridreffekten blir nagot storre dn i alternativ 1.1 da nya spar liggs
langre ifran befintligt spar och ett stérre markomrade tas i ansprak genom

Asbro.

Askersunds kommun har idag planer pa bostadsutveckling i strandnéra ldge
kring Tisaren. Jirnvigen dr idag en barriiir genom Asbro och en utbyggnad av
sparomradet innebir att barriireffekten 6kar genom speciellt Asbro och méj-
ligheterna till bostadsutveckling utmed Tisaren begrinsas. Om sparen utokas
genom Asbro kommer nya trafiksikrare planskilda korsningar att anliggas da
jarnvigstrafiken kommer att 6ka. Vid en utbyggnad till dubbelspar vill kommu-
nen att den gamla tagstationen ater tas i bruk och blir en del av det nya centru-
met. Kring stationen finns det ytor for att anligga infartsparkering m.m. Dére-
mot om det ska kunna bli ett tdgstopp for persontrafik i Asbro krivs ett stérre
kundunderlag én vad som finns i dagens ldge.

UA2

Alternativ 2 innebér att ett nytt spar delvis foljer befintlig strickning t.o.m.
Asbro men viker av viisterut vilket medfér att tidigare oexploaterad skogsmark
tas i ansprak. Alternativet innebér att sparet kommer ldngre fran fritidsbebyg-
gelsen i Tisarbaden som far bittre mojligheter till att expandera. Alternativet
innebir dock att Asbro som redan idag ir placerat mellan jirnviigen och vig 50
hamnar nidrmare jirnvigen i norr vilket medfor dkad risk for storningar och
begrinsningar av en expansion norrut.

Effekterna genom Asbro blir desamma som i UA 1.1 och 1.2.

UA 4ochs

Alternativ 4 och 5 innebér en ny strickning genom relativt oexploaterade om-
raden med samlad bebyggelse kring bl.a. Karintorp. Oexploaterad odlings-och
skogsmark kommer tas i ansprak, undantaget den stricka som ldggs i tunnel,
med bl.a. en ny bro 6ver Bladsjon som kommer dominera i omradet.
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Omraden som idag anvinds for det rorliga friluftslivet i form av bl.a. motions-
slingor kommer att paverkas da en ny jarnvig anldggs i omradet vilken har en
barridreffekt och alstrar stérningar i omradet.

Alternativ 5 kommer dven att paverka befintlig bebyggelse kring Ostansjé och
Perstorp och begrinsa viss bebyggelseutveckling.

Om UA 4 eller UA 5 villjs kommer befintligt jirnvigsspar genom Asbro tas bort
vilket ger stérre mojligheter for Asbro att expandera dsterut mot vattnet samt
att Tisarbaden kan kompletteras med ny bebyggelse mot Asbro.

8.2 Riksintresse for kommunikation

Vad giller riksintressena for kommunikation kommer jarnvigens funktion att
paverkas positivt i samtliga utredningsalternativ. Delar av vig 50 dr av natio-
nellt intresse. Vigens funktion kommer inte att paverkas av UA 1.1, UA 1.2, UA 4
eller UA 5. Diaremot kan UA 2 komma i konflikt med vig 50 och trafikplats Tille
och medféra behov av ombyggnad av viig 50. Att bygga om vig 50 i en vistligare
strickning kommer sannolikt inte att paverka funktionen. Att bygga om viig 50
i en Ostligare strickning och med erforderliga planskildheter med den nya jérn-
vigen kan medfora en forsdmrad funktion av vigen pa denna delstricka. Den
forsimrade funktionen bestar av att vigen tvingas ned i relativt djup skirning
under jarnvigen vilket i sin tur skapar en férhallandevis brant lutning (upp-
forsbacke for sodergaende trafik) pa lang striacka.

8.3  Trafik och kapacitet

Ar 2013 trafikerades den utredda strickan dagligen av 34 godstig och 16 per-
sontag. Majoriteten av persontagen trafikerar spar 101 (Langéngssparet) och
majoriteten av godstagen trafikerar spar 104. Persontrafiken sker i Tag i Berg-
slagens regi, godstagstrafiken kors framforallt av Green Cargo, DB Schenker,
Hector Rail och Rush Rail. T dagsliget trafikeras inte strickan av nagra posttag.
Posttag fran godsstraket till den nya postterminalen i Hallsberg kan dock till-
komma i sadana fall bor anslutning till postterminalen sikerstéllas.

I samband med Forstudie Hallsberg-Asbro tog Trafikverket fram prognoser for
2050.

Ar 2013 2050
Godstag 34 61
Persontag 16 16

Figur 8.3-1 Antal tag som trafikerar utredningsstréckan, ar 2013 och enligt prognos
ar 2050.

Jimforelsealternativ
I figur 8.3-1 illustreras de fyra korridorer som utretts. Inom korridoren for ut-
redningsalternativ 1 ryms tva spardragningar, UA 1.1 och UA 1.2.
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Figur 8.3-2 Utredningsalternativ 1, 2, 4 och 5.

UA1ll

UA 1.1 4r 800 m langre dn Nollalternativet (NA). UA 1.1 bedéms uppfylla samt-
liga krav som beskrivs i kravavsnittet forutom kravet pa hastighet for A-tag.
Hastigheten dr begrénsad till 80 km/tim i kurvan, ddr dubbelsparet korsar Vés-
tra stambanan och till 140 km/tim pa den knappt 2 km langa strickan mellan
km-tal 7+500-9+230. ForbigangsspAr placeras strax norr om Asbro.

UA1.2

UA 1.2 dr 200 meter ldngre dn NA. UA 1.2 bedoms uppfylla samtliga krav for-
utom kravet pa hastighet for A-tag. Hastigheten dr begrinsad till 80 km/tim i
kurvan, diar dubbelsparet korsar Vistra stambanan. Forbigangsspar placeras
strax norr om Asbro.

UA2

UA 2 dr 1,2 km kortare &n NA. UA 2 bed6ms uppfylla samtliga krav férutom
kravet pa hastighet for A-tag. Hastigheten dr begrinsad till 80 km/tim i kurvan,
dir dubbelsparet korsar Vistra stambanan. Forbigangsspar placeras strax soder
om Asbro.

UA4

UA 4 &r 2 km kortare dn NA. UA 4 bed6ms uppfylla samtliga krav forutom kra-
vet pa hastighet for A-tag. Hastigheten ir begrinsad till 100 km/tim i kurvan,
dédr dubbelsparet korsar Vistra stambanan. Forbigangsspar placeras sydvést om

Asbro.
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UAS5

UA 5 dr 1 km kortare dn NA. UA 5 bedoms uppfylla samtliga krav som beskrivs i
kravavsnittet. Forbigdngsspar placeras sydvist om Asbro.
I samtliga UA férutom UA 5 begrinsas hastigheten till en l4gre hastighet 4n 160
km/tim (p.g.a. snédva kurvradier) i kurvan dir godsstrakets dubbelspar korsar
Vistra stambanan. Godstagens gangtider bedoms inte paverkas nimnvért av
detta i och med att deras hastighet normalt inte 6verskrider 100 km/tim. Gang-
tidsforbéttringar i jaimforelse med NA redovisas i nedanstaende tabell.

Alternativ | Riktning Gangtidsfor- | Gangtidsfér- | Gangtids-
battring Gods- | battringGods- | forbattring
tag 100 km/h | tag 160 km/h | Persontag 160
(mm:ss) (mm:ss) km/h (mm:ss)
UA1 Sydgaende tag Ca 01:00 Ingen skillnad Ca 01:30
LANGRE
Nordgaende tag Ingen skillnad Ca 02:00 Ca 01:30
UA1.2 Sydgaende tag Ingen skillnad [ Ca 00:30 Ca 02:00
Nordgaende tag Ca 00:30 Ca 02:30 Ca 02:00
UA 2 Sydgaende tag Ca 01:30 Ca 02:00 Ca 03:00
Nordgaende tag Ca 02:30 Ca 04:00 Ca 03:30
UA 4 Sydgaende tag Ca 03:00 Ca 03:00 Ca 03:30
Nordgaende tag Ca 04:30 Ca 04:30 Ca03:30
UAS Sydgaende tag Ca 04:30 Ca 04:30 Ca 04:00
Nordgaende tag Ca 05:00 Ca 05:.00 Ca 04:00
8.4 Byggskedet

Figur 8.3-3 Tabell Gangtidsforbattringar i de olika utredningsalternativen.

Total tid fér byggnationen beriknas till 5-7 ar.

Vad gilller paverkan pa trafikering av befintligt spar under byggtiden baseras
det pa foljande antaganden:

e Dubbelsparsutbyggnad utmed befintligt spar sker pa ett sadant sitt att tra-
fiken inte stors annat dn nedsatt hastighet till 70 km/tim

e Varje inkoppling mellan befintligt och nytt spar forvéntas ta en helgi an-
sprak (55 timmar)

« Inkopplingar i befintligt spar blir vid viigpassagerna i Asbro med tva spar-
broar som lyfts in under en helg och tas bort under en helg

Om dubbelsparsutbyggnad utmed befintligt spar (géller UA 1.1, UA 1.2 och UA
2) sker pa ett sadant sitt att det krévs avstingningar foreslas detta ske med to-
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talavstdngningar pa 4-5 veckor under en sommar. Da kommer det inte behovas
helgavstingningar eftersom alla jobb da kan goras under totalavstingningen.

Hur stor paverkan blir beror det pa hur antalet inkopplingar och hur mycket
nytt spar som ska byggas utmed befintligt spar. I detta tidiga utredningsskede
gor vi foljande uppskattning:

UA1ll 7 inkopplingar + 5 km nytt spar utefter befintligt
UA12 5 inkopplingar + 5 km nytt spar utefter befintligt
UA2 5 inkopplingar + 4 km nytt spar utefter befintligt
UA 4 1inkoppling + 1 km nytt spar utefter befintligt
UAS5 1inkoppling + 1 km nytt spar utefter befintligt

Gemensamt for samtliga alternativ dr inkopplingarna pa stambanan och vid
viistra infarten till Hallsberg fran I-gruppen och de nya sparen mot Asbro. De
bed6ms bli minst 4 stycken helgavstingningar i stambanan, troligtvis fler. In-
kopplingen vid I-gruppen bedoms kriva en veckas avstingning. Inkopplingen
av sparen mot Asbro och anslutningen mot U-sparen séderut bedéms kriva
avstdngning i upp till tre veckor.

Ostra triangelsparet kommer ocks3 att kriiva avstingningar i stambanan for an-
slutning och forbindelser mellan sparen. De bedoms bli 2-3 helgavstingningar.

Detta sammanfattat innebér att de uppskattade avstingningarna fér respektive
alternativ blir:

Utrednings- | Antal avsting- I spar Tid pa avstingning
alternativ ningar
UA 11 6-8+4-5 Spar mot Stenkumla+stambanan | Helger

1 I-gruppen 5-7 dagar

1 Mot Asbro i vistra Hallsberg 15-25 dagar
UA 1.2 4-6 + 4-5 Spar mot Stenkumla+stambanan | Helger

1 [-gruppen 5-7 dagar

1 Mot Asbro i vastra Hallsberg 15-25 dagar
UA 2 4-6 + 4-5 Spar mot Stenkumla+stambanan | Helger

1 [-gruppen 5-7 dagar

1 Mot Asbro i vistra Hallsberg 15-25 dagar
UA4 1+4-5 Spar mot Stenkumla+stambanan | Helger

1 I-gruppen 5-7 dagar

1 Mot Asbro i vistra Hallsberg 15-25 dagar
UAS5 1+4-5 Spar mot Stenkumla+stambanan | Helger

1 [-gruppen 5-7 dagar

1 Mot Asbro i vastra Hallsberg 15-25 dagar

Figur 8.4-1 Tabell Uppskattat behov av avstéangningar under byggtiden.
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Lag hojd mellan spar och spar/vig kan komplicera byggmetod och
brokonstruktioner.

Hallsberg signalstéllverk beh6ver omgenereras ett flertal ganger vilket bor mi-
nimeras genom noggrann etapplanering.

Bade UA 4 och UA 5 kréver tunnlar och en lang grundliggningsmaéssigt kompli-
cerad bro 6ver Bladsjon, men byggs inte sa mycket i nidrheten till befintligt spar
som Ovriga utredningsalternativ.

I1UA 1.2, UA 2, UA 4 och UA 5 kommer det nya dubbelsparet byggas i tunnel
med olika lingder i de olika alternativen.

Riksvig 50, vig 627 och viig 529 kommer att paverkas och kridva ombyggna-
tioner med varierande grad av tillfdlliga 16sningar. UA 2 medfor - till skillnad
mot 6vriga utredningsalternativ - betydliga ombyggnader och provisorier for
trafikplats Tille i Rv50.

8.5 Risk och sakerhet

Driftskedet

Kemikalieutsldpp med konsekvenser for miljon, olycka med farligt gods pa
jarnvig, obehoriga pa spar och verksamheter beldgna i nirheten av jirnvigen
har virderats for samtliga korridorer. Inga risker har bedomts vara oaccepta-
bla eller icke I6sbara. Studier i nésta skede kan innebéra att riskreducerande
atgirder behover studeras vidare. Bedomningen &r 6versiktlig och detaljut-
formningen avgor slutlig riskniva. Exempelvis kan en genomténkt plan for att
forhindra att obehoriga vistas pa spar innebéra att risknivan blir betydligt ligre
dn vad som bedomts.

Korridor UA 4 och UA 5 bedoms vara bést i driftskedet med tanke pa risker och
siikerhet. Korridorerna UA 1.1, 1.2 och 2 bed6ms vara mest problematiska och
konflikt foreligger med anledning av niirhet till bebyggelse i Asbro, Tisaren och
Asbro impregnering Nya.

Byggskedet

Kemikalieutsldpp med konsekvenser for miljon, trafikstérningar pa viag och
jarnvig, kollision med vigfordon och risker i samband med arbeten med tunn-
lar har virderats for samtliga korridorer.

Korridor UA 1.2 bedoms vara bédst med tanke pa byggskedet och risker och
sikerhet.

Korridorerna UA 4 och 5 bedoms vara de mest problematiska och konflikt
foreligger eftersom arbeten innebér passager av naturresurser och omfattande
tunnelarbeten. Det sistnimnda behover inte per automatik innebéra mycket
hoga risker men i jaimforelse med 6vriga alternativ dr bedomningen att riskni-
van med avseende pa tunnlar dr hogre.
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Ju mer korridorerna gar lings befintlig jirnvig eller viag desto mer arbete kom-
mer att utforas i hogt trafikerade omgivning vilket medfor risk for olyckor och
tillbud.

Vidare hantering
Samtliga identifierade risker kan kréva vidare hantering det vill sdga fler &r de
som virderats. Detta pa grund av att endast de alternativskiljande bed6mts.

8.6 Anlaggningskostnad

Var bedéomning &r att det finns en tydlig risk géllande tunnelbyggande i UA 1.2,
UA.2 samt UA.5. I dessa alternativ har inte bergytans lige fastslagits och risken
finns ddrmed att nagot parti kan sakna bergtickning.

For UA.2 har uppgifter fran Swecos tidigare utredning i omradet anvints och
den tyder pa att det skall finnas berg att bygga i for hela tunneln. Ddremot, om
strickningen ligger utanfor deras linje garanteras inte att det finns berg for
hela tunneln.

Byggnadsverk, exempelvis jairnvigsbroar och vigbroar ir kostnadsdrivande
kalkylposter dér grundldggningsatgérder, brolédgen, broldngder samt gestalt-
ningsatgirder paverkar slutlig kostnad. Dessa poster ér inte fullt utredda utan
baseras till viss del pa antaganden.

Geotekniska forutséttningar och eventuella grundforstirkningsatgirder osikra.

Grundkalkyler dr framtagna i excel. Grundkalkylerna ir sedan inlagda i Tra-
fikverkets kalkylmall som uppfyller kravet pa den successiva metodikens form-
ler och tillimpningar.

Priserna dr himtade fran Swecos databas. Dessa priser &r fran genomférda pro-
jekt och ca 5 ar gamla (index 2014-01-01) dvs kalkylen dr baserad pa marknaden
och projektet storlek.

Som tabellen nedan visar dr alternativ UA.1.1 och 1.2 billigast.

Alternativ Kostnad

UA 1] 3000 000 000
UA 1.2 3000 000 000
UA?2 3500 000 000
UA 4 3900 000 000
UAS5 3600 000 000

Figur 8.6-1 Tabell Kostnadsjamférelse mellan utredningsalternativen.
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8.7 Samhallsekonomi

Beslut om investeringsinriktningar och investeringsatgéirder inom transport-
sektorn grundas bland annat pa samhillsekonomiska kalkyler. I den samhélls-
ekonomiska kalkylen kvantifieras de effekter som atgidrden forvintas medfora
for att sedan virderas med hjilp av framtagna kalkylviarden. De kvantifierade
och virderade effekterna stills i relation till atgdrdskostnaderna och resul-
tatet presenteras i ett lonsamhetstal, den sa kallade nettonuvirdeskvoten,
NNK. Nettonuvirdeskvoten visar hur mycket som varje satsad krona i ett visst
projekt ger i vinst eller forlust. Nettonuvirdeskvot anvinds traditionellt som
ett matt nir rangordning av investeringsobjekt ska goras. Ju hogre positivt
NNK-viirde en atgird har desto storre avkastning ger den per satsad krona. Ett
negativt NNK-viirde visar att atgdrden ir olonsam.

Syftet med analyserna &r att studera och jaimfora olika korridorer for att an-
ligga dubbelspar pa strickan Hallsberg-Stenkumla (Asbro). Resultaten kom-
mer att anvindas som ett av flera beslutsunderlag for att utvirdera fem olika
lokaliseringsalternativ.

Syftet med de studerade atgirderna ér att méta framtida behov om kapacitets-
O0kning pa strickan och forbéttra punktligheten.

Metod

For projektet har en samhillsekonomisk kalkyl genomforts enligt Trafikverkets
berikningshandledning Effektsamband for transportsystemet samhiéllsekono-
miska analyser i transportsektorn med aktuella kalkylvéirden fran ASEK 5 samt
Trafikverkets handbok BVH 701 Plankorsningar.

Samhillsekonomiska kalkyler utfoérs for de fem utredningsalternativen (UA)
och for ett jimforelsealternativ (JA). Nér flera alternativ utvirderas jimfors
de med JA. Indata i form av trafikering for jirnvig respektive vig och tas fram
inom projektet.

Den samhillsekonomiska analysen utvirderar utbyggnad till dubbelspar i res-
pektive utredningsalternativ med de kostnader och nyttor som ér direkt kopp-
lade till projektet.

De ekonomiska kalkylerna avspeglar nyttor for samhillet som nya transport-
mojligheter genererar i form av frimst transporttidseffekter, miljoeffekter, tra-
fikskadeeffekter och effekter avseende drift och underhall. Effekterna kan vara
bade positiva och negativa, men de positiva maste naturligtvis 6vervéga.

De ekonomiska kalkylerna omfattar effekter som rubriceras som producent6-
verskott budgeteffekter (effekter pa statens budget), konsumentéverskott (tids-
och transportkostnadseffekter), externa effekter (milj6- och olyckskostnader)
samt drift och underhall (slitage).
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Forutsittningar

Kalkylparameter Varde
Byggstart 2012
Byggtid, ar 5
Trafikstart, ar 2017
Kalkylperiod, ar 60
Ekonomisk livsléangd 60
Prisniva 2010
Diskonteringsar 2012
Kalkylrdnta 3,5%

Trafiktillvaxt tom 2020, per ar i % pb/Ib

1,0066/1,0128

Trafiktillvaxt efter 2020, per ar i % pb/Ib

1,0066/1,0128

Prognosar

2030, 2050

Skattefaktor

1,3

Figur 8.7-1 Kalkylforutsattningar

Utover giangse kalkyl ingar dven berdkning av nyttor i form av:

«  Overflyttning av godstransporter fran lastbilar till godstag 6ver en striicka
pa 300 km. Nyttorna for den tillkommande godstrafiken i respektive UA
underskattas om man ej riknar med de vinster som uppstar till foljd av att
godset flyttas fran lastbil till jirnvég. Det dr dock inte rimligt att rikna en-
bart pa en 6verflytt av gods pa den korta stricka, ca 14 km, som utrednings-
omradet Hallsberg-Stenkumla utgor utan hir gors en beridkning av nyttor

for en mer trolig stricka pa 300 km.

e Forbéttrad punktlighet och minskad férsening.

o Trafiksikerhetseffekter till f61jd av de slopade vigskyddsanlidggningarna i

och utanfor Asbro.

e Minskade drift och underhallskostnader till f61jd av de slopade viigskydds-

anliggningarna i och utanfér Asbro.
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2012 2030 2050

JA
Godstag

Dag 18 18 18

Natt 16 16 16
Persontag 16 16 16
Totalt 50 50 50
UA
Godstag

Dag 18 21 32

Natt 16 19 29
Persontag 16 16 16
Totalt 50 56 77

Figur 8.7-2 Tagtrafik JA och UA antal tag per dygn

Gangtider har tagits fram for jimforelsealternativet och respektive utrednings-
alternativ. Det utgor ett medelvirde av gangtiderna i respektive riktning. Ett
antagande har gjorts att det dr likriktat med tag i vardera riktningen d.v.s. att
det gar lika manga tag i riktningen Hallsberg-Stenkumla som motsatt riktning.

Alternativ Godstag (160 km/h) Regionaltag
UA I -1,0 -2,3
UA1.2 -2,0 -1,5
UA 2 -3,0 -34
UA 4 -3,7 -3,6
UAS -49 -4,3

Figur 8.7-3 Skillnad i gangtider i minuter per tag UA-JA

Resultat samhiillsekonomisk kalkyl

Figur 8.7-4 visar en sammanstillning av resultaten mellan de olika utrednings-
alternativen angivna i miljoner kronor. De summerade nyttorna visar pa sma
skillnader mellan de olika alternativen. En jimf6relse av nuvirdena varierar
fran -17 miljoner kronor (UA 1.1) till -1 152 miljoner kronor (UA 4), det vill séiga
1135 miljoner kronor. Det som ger utslag for de stora alternativskiljande resul-
taten dr utredningsalternativens investeringskostnader, UA 4 ir dyrast och UA
1.1 4r billigast.
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UA11 UA1.2 UA2 UA4 UAS5
1. Producentéverskott -40 -40 -39 -38 -39
2. Budgeteffekter -587 -587 -588 -588 -588
3. Konsumentéverskott 2 838 2840 2 855 2 880 2 881
4. Externa effekter 679 680 680 681 680
5. DoU 48 48 50 51 50
SUMMA effekter 2938 2942 2959 2986 2985
Investeringskostnad, rak 2432 3016 2822 3405 321
summering (exkl. skf)
Investeringskostnad, 2955 3665 3428 4138 3901
summa nuvarde (inkl. skf)
Nettonuvérde -17 -723 -470 -1152 -916
Nettonuvéardeskvot -0,01 -0,20 -014 -0,28 -0,23

Figur 8.7-4 Sammanstéllning resultat (MSEK) samtliga utredningsalternativ

Producentoverskott: Banavgifterna ir i stort sett samma for de olika alternati-
ven. UA 4 ir det kortaste utredningsalternativet och har ddrmed lédgre kostna-
der for banavgifter.

Budgeteffekter: Den beriknade minskade intdkten f6r drivmedelsskatt fran
lastbilstransporterna ér identiska for de olika utredningsalternativen. Skillna-
der i den beriknade banavgiften forklaras av att ju lingre utredningsalternativ
desto hogre banavgifter betalas in till staten. Det dr dock mycket sma skillnader
mellan de olika alternativen.

Konsumentoverskott: De stOrsta positiva nyttorna utgors av eliminerade trans-
portkostnader och godskostnader for lastbilstrafiken nir godset flyttar 6ver
fran vig till jirnvig. De storsta negativa nyttorna utgors av transportkostnader
for godstrafiken som uppstar nir det tillkommande godset transporteras pa
jarnvigen istillet for pa vigen. I konsumentoverskottet ingar dven restidsvin-
sterna for persontagstrafiken dér UA 1.2 har ldngst gangtider och UA 5 kortast.
For samtliga alterarnativ beriknas &ven restidsnyttan for vigtrafiken vid de
slopade viigskyddsanliggningarna i och utanfér Asbro. Fér UA 2 ingér dven den
beriknade restidsforlusten f6r den léngre striackan vigtrafiken behover kora i
och med flytten av trafikplats Tille i ett Ostligt ldge.

Externa effekter: Den storsta nyttan utgors av minskade utslépp till f61jd av
minskade lastbilstransporter. Det som skiljer sig at mellan alternativen &r ut-
sldppen pa jarnviagen som 6kar med utredningsalternativens lingd. Den berik-
nade trafiksékerhetsnyttan for végtrafiken &r identisk for samtliga alternativ da
den beriknas for de slopade vigskyddsanlidggningarna.
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Drift och underhall: 1 drift och underhall ingar slopade kostnader for vig-
skyddsanldggningarna samt uteblivna slitagekostnader for lastbilstrafiken. De
negativa nyttorna utgors av 6kade slitagekostnader for jarnvigstrafiken pa
grund av 6vergangen till dubbelspar samt 6verflytt av godstransporter fran vig
till jarnvag.

Sammanfattningsvis ger UA 4 det hogsta nettonuvérdet och UA 1.1 det lagsta.
Detta forklaras av en kombination av skillnader i utredningsalternativens langd
och gangtider men framférallt av investeringskostnaderna.

Av de fem studerade alternativen ger UA 1.1 hgst NNK -0,01 medan UA 4 ger
NNK -0,28. Detta betyder att for varje investerad krona ger UA 1.1 en foérlust pa
1,01 kronor och UA 4 en forlust pa 1,28 kronor. Samtliga alternativ bedoms vara
olénsamma. Summan av nyttorna viger ej upp investeringskostnaderna. Den
storsta enskilda nyttoposten utgors av transportkostnader for godstransporter-
na med lastbil. Totalt utgoér nyttorna for lastbilstransporterna drygt 90 procent
av nyttorna. Motivet till att ha med beriknade nyttor for 6verflytt av gods fran
vig till jirnvag for en stricka som gar utanfor utredningsomradet ir att annars
underskattas nyttorna for den tillkommande godstrafiken i respektive UA.

Det studerade utredningsomradet Hallsberg-Stenkumla utgér enbart en av
flera tinkta delstrickor mellan Hallsberg-Degeron. En avgriansning i den sam-
hillsekonomiska kalkylen &r att den normalt sett inte fangar de effekter som
uppstar utanfoér utredningsomradet. I de aktuella kalkylerna har omfattningen
avseende godstransporternas avstand utvidgats jamfoért med atgirdens omfatt-
ning i sparkilometer for att pa ett rimligt sétt fanga upp effekterna av antagna
okade godstransporter med jarnvig. Pa detta sétt fangas vissa nyttor upp som
uppstar utanfor det aktuella utredningsomradet.
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9 Samrad

Under projekttiden har Trafikverket genomfért samrad med bade myndigheter,
organisationer, niringsliv och allmidnheten. De myndigheter som framst be-
rorts dr Linsstyrelsen i Orebro lin och Askersunds kommun, Hallsbergs kom-
mun och Kumla kommun. Organisationerna bestar bland annat av foreningar
med intressen som berors av atgirden och néiringslivets aktorer representeras
av foretag i regionen som paverkas av projektet. Dessutom har ett antal privat-
personer yttrat sig om de olika utredningsalternativen.

Samrad har skett kontinuerligt med ber6rda kommuner, ldnsstyrelse, allménhe-
ten och intresseorganisationer. Ett samradsmote med allménheten i samband
med forstudiearbetet holls i Hallsberg den 8 februari 2012. Totalt kom det 140
personer pa motet. Under och efter samradsmotet fick deltagarna lamna sina
synpunkter pa vykort. Totalt inkom cirka 40 vykort.

I samband med arbetet med jarnvigsplanen, val av lokaliseringsalternativ har
flera olika samrad hallits. Trafikverket har haft separata samrad med berérda
kommuner och med Lénsstyrelsen. Det forsta samradsmotet med Lénssty-
relsen i Orebro lin hélls 2013-04-04. PA detta samrad deltog 11 personer fran
Trafikverket, Linsstyrelsen i Orebro lin samt konsulter fran Vectura (numera
Sweco). Deltagarna informerades om Godstraket i Bergslagen, tekniska mal for
strickan, tidigare genomférda utredningar samt statusen pa pagaende objekt.
Dessutom har séirskilda samrad hallits om miljokonsekvenser dér fragor om
olika miljoomraden, sasom kulturmiljo, friluftsintressen etc har diskuterats.

Samrad med allmédnheten genomférdes i Hallsberg 17 juni 2013. Det fanns moj-
lighet att lamna skriftliga synpunkter vid detta tillflle eller skicka in skriftliga
synpunkter till Trafikverket inom tva veckor efter motet. Drygt 30 skriftliga
synpunkter har inkommit.

Samtliga genomférda samrad och inkomna synpunkter redovisas i en samrads-
redogorelse. Samradsredogorelsen ir ett levande dokument som kompletteras
allt eftersom nya samrad genomfors. I detta dokument redovisas i detalj hur
samrad bedrivits, vilka synpunkter och yttranden som inkommit fran allmén-
het, myndigheter m.fl. samt var yttranden, minnesanteckningar och protokoll
fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenteras ocksa de
inkomna synpunkterna och yttrandena av Trafikverket. Samradsprocessen pa-
gar under hela planeringsprocessen. Samradsprocessen ér styrd av miljobalken
och lagen om byggande av jarnvig.
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10 Samlad bedémning

10.1 Uppfyllelse av transportpolitiska delmal

De transportpolitiska delmalen beskrivs 6versiktligt i kapitel 2 Mal. For att tyd-
ligora de viktigaste prioriteringarna har regeringen i det transportpolitiska ma-
larbetet fran ar 2009 preciserat malen i punktform som ska ligga till grund for
det regionala och lokala arbetet i Sverige. Dessa preciseringar utgor utgangs-
punkten for utvirderingen av de studerade alternativens bidrag till uppfyllelse
av de transportpolitiska delmalen.

e Preciseringar till funktionsmalet

e Medborgarnas resor forbittras genom o6kad tillforlitlighet, trygghet och
bekvimlighet.

e Kuvaliteten for niringslivets transporter forbéttras och stirker den interna-
tionella konkurrenskraften.

» Tillgéngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och andra lénder.

e Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jimstéllt samhélle.

e Transportsystemet utformas sa att det dr anvindbart fér personer med
funktionsnedséttning,.

*  Barns mdjligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, okar.

e  Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Preciseringar till hinsynsmalet

e Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet allvar-
ligt skadade minskas med en fjirdedel mellan ar 2007 och ar 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fort-
l6pande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jérnvégstransportomradet
och luftfartsomradet minskar fortlopande.

e  Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begridnsad klimatpaver-
kan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och
ett brutet beroende av fossila brénslen.
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»  Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som iir oberoende av fossila
brinslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga milj6kvalitetsmal nas och till mins-
kad ohilsa.

e  Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dir transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

Skillnaden mellan de studerade utredningsalternativens bidrag till uppfyllelse
av de transportpolitiska malen bedéms i det 6vergripande sammanhanget vara
marginella.

Samtliga utredningsalternativ bidrar till uppfyllelse av funktionsmalet avseen-
de ”Kvaliteten for niringslivets transporter forbéttras och starker den interna-
tionella konkurrenskraften” samt ”Tillgingligheten forbéttras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra linder”. De 6vriga preciseringarna av
funktionsmalet bed6ms inte paverkas i storre utstrickning.

Vad giller utredningsalternativens bidrag till uppfyllelse av hiansynsmaélet kom-
mer samtliga alternativ bidra till att minska antalet omkomna och allvarligt
skadade inom jarnvigstransportomradet i och med att samtliga plakokrsningar
byggs om till planskildheter. Utbyggnad av dubbelspar mellan Hallsberg och
Stenkumla kommer att mojliggora en 6verflytt av godstransporter fran vig till
jarnvig. Det bidrar till att minska beroendet av fossila briinslen, att 6vriga mil-
jokvalitetsmal nas och till minskad ohilsa.

10.2 Uppfyllelse av miljomal

10.2.1 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

I tabell 10.2-1 redovisas for projektet relevanta nationella miljokvalitetsmal och
hur de bedoms paverkas av projektet. Regionala miljomal och atgardsprogram
for Orebro lin har tagits fram av Linsstyrelsen och Skogsstyrelsen efter samrad
med ldnets aktorer. Dessa finns redovisade i dokumentet Miljomal 2005-2010
Orebro lin. Ett arbete med att revidera dessa miljémal och atgirdsprogram
pagar men tills vidare giller de faststillda malen. De regionala miljémalen ar
relativt detaljerade och redovisas darfor inte hir.

Askersunds kommun arbetar efter de regionala miljomalen for Orebro l4n. Uti-
fran dessa har tre miljomal identifierats som de mest angelégna i kommunen.
Dessa ir Begrinsad klimatpaverkan, Levande sjoar och vattendrag och God
bebyggd milj6 och fokus ligger pa atgéirder inom dessa omraden. I Hallsbergs
kommun pagar ett arbete med att faststélla lokala miljomal. Ett forslag till mil-
jomalsprogram for Hallsbergs kommun 2013-2020 har tagits fram men ir inte
antaget. I dagsliget har kommunen diirfér de regionala miljomalen fér Orebro
lan att arbeta efter. Kumla kommun har i ett miljoprogram, Miljoprogram 2012
- 2016 formulerat lokala miljomal som ansluter till det nationella och regionala

160  JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRO)



miljomalsarbetet. Kumla kommun har valt att inrikta arbetet pa fem miljokva-
litetsmal: Begriansad klimatpaverkan, Giftfri miljo, Ingen 6vergédning, God be-
byggd miljo samt Ett rikt viixt- och djurliv. Dessa miljokvalitetsmal speglar de
miljoproblem som anses viktiga att arbeta extra med. For dessa finns etappmal
och atgérder framtagna. Kumla kommun har &ven tagit fram ett klimatprogram

for kommunen.

Miljomal

Nationella miljomal

Maluppfyllelse

Begransad klimatpaverkan

n

N\

Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i en-
lighet med FN:s ramkonvention for klimatfor-
andringar stabiliseras pa en niva som innebar
att manniskans paverkan pa klimatsystemet
inte blir farlig.

Malet ska uppnas pa ett sadant satt ochien
sadan takt att den biologiska mangfalden be-
varas, livsmedelsproduktionen sakerstélls och

andra mal fér hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Jarnvagsprojekt har gene-
rellt positiv inverkan pa
klimatmalet da de bidrar
till 6kad andel tranporter
pa jarnvagar jamfort med
jarnvagar. De alternativ
som innebér langre del
tunnel (UA 2-5) kommer
generellt att forbruka mer
energi i byggskedet an
Ovriga alternativ.

Frisk luft

N

= B W W B B |

Luften skall vara sa ren att manniskors halsa

samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Jarnvagsprojektets
paverkan pa luftkvalitet
bestar mest av sparets
alstring partiklar (PM 10).
Detta bedéms inte vara
alternativskiljande och

har avgrdnsats bort i detta
skede.

Bara naturlig forsurning

t

"De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvandning ska underskrida grénsen for vad
mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande
amnen ska inte heller 6ka korrosionshastighe-
ten i markfoérlagda tekniska material, vat-
tenledningssystem, arkeologiska féremal och
héllristningar.”

Beddms inte paverkas av
jarnvagsprojektet
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Giftfri miljo

Férekomsten av @mnen i miljon som har
skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte
hota manniskors halsa eller den biologiska
mangfalden. Halterna av naturfrémmande
amnen ar nara noll och deras paverkan pa
manniskors hélsa och ekosystemen ar for-
sumbar. Halterna av naturligt férekommande
amnen &r ndra bakgrundsnivaerna.

Da de hydrogeologiska
forhallandena utreds i
detalj kommer ldmpliga
skyddsatgarder for att
minska konsekvenser vid
t.ex. en olycka med farligt
gods att kunna vidtagas.
Spardragningen kommer
att anpassas for att und-
vika att passera kénsliga
omraden. Dock kvarstar
alltid en risk for férorening
av mark och vatten vid
olyckor.

Saker stralmiljo

Manniskors halsa och den biologiska mang-
falden ska skyddas mot skadliga effekter av
stralning.

Jarnvagen paverkar stral-
miljon genom elektro-
magnetiska falt. Detta har
dock i denna utredning
avgransats bort, da det
inte bedoms vara alterna-
tivskiljande. Uppfyllelsen
av miljomalet bedéms inte
paverkas negativt pa ett
betydande satt.

Levande sj6ar och vat-
tendrag

Sj6ar och vattendrag ska vara ekologiskt
hallbara och deras variationsrika livsmiljoer
ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga,
biologisk mangfald, kulturmiljévarden samt
landskapets ekologiska och vattenhushallande
funktion ska bevaras, samtidigt som forutsatt-
ningar for friluftsliv vérnas.

Malet bedéms paverkas
marginellt, och framst

i byggskedet (tex As-
broan och Bladsjon). Om
Tripphultssjon skulle bli
paverkad avseende vat-
tennivan bedéms malet
paverkas negativt, se kap
7.3.5 Naturresurser.
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Grundvatten av god
kvalitet

Grundvattnet ska ge en saker och hallbar
dricksvattenforsérjning samt bidra till en god
livsmiljo for véxter och djur i sjéar och vat-
tendrag

Da de hydrogeologiska
forhallandena utreds i
detalj kommer ldmpliga
skyddsatgarder for att
minska konsekvenser vid
t.ex. en olycka med farligt
gods att kunna vidtagas.
Spardragningen kommer
att anpassas for att und-
vika att passera kénsliga
omraden. Dock kvarstar
alltid en risk for fororening
av mark och vatten vid
olyckor

Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushal-
lande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras fér framtiden

Korridorerna passerar fa
vatmarker, men i UA 4
och 5 kan en vatmark,
Tripphultsmossen, komma
att berdras och paverkas
negativt, se kap 7.3.2
Naturmiljo

Levande skogar

r

Skogens och skogsmarkens varde for biologisk
produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt kultur-
miljovarden och sociala varden vérnas

Omradet berér 450000-
750000 kvadratmeter
skogsmark. Maijligheten
till uppfyllelse av miljo-
malet bedoms paverkas
nagot negativt.

Ett rikt odlingslandskap

A

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens
varde for biologisk produktion och livsmed-
elsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljévérdena
bevaras och starks

Omradet berér mycket
liten andel jordbruks-
mark och mojligheten till
uppfyllelse av miljomalet
bedéms inte paverkas av
projektet.

God bebyggd milj6

A

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utgdra en god och héalsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global miljo.
Natur- och kulturvérden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat
satt och sa att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser framjas

Buller och barriareffekter
blir kosekvenser av den
nya jarnvagsdragningen
och mojligheterna att
uppfylla miljomalet paver-
kas negativt av projektet.
Dock kan sékrare jarn-
vagsovergangar bidra till
lokala positiva effekter
géllande god bebyggd
milj6 och bullerskyddsat-
garder kommer medfora
att fler bostader an idag
totalt i utredningsomradet
kommer fa bullervarden
under riktvardet..

Figur 10.2-1 Samlad miljébedémning av de kapitel som konsekvensbeskrivits. Alternativen ar fargmarke-
rade enligt principen att sma konsekvenser gronmarkeras, mattliga gulmarkeras och stora rédmarkeras.
De konsekvenser som har ett intervall (tex mattliga-stora) har fargmarkerats som den hégre av de tva

nivaerna.
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10.2.2 Miljobalkens allmanna hinsynsregler

De allménna hinsynsreglerna bedoms uppfyllas av projektet genom nedan
beskrivna atgirder som genomforts och skall genomforas vidare i projektet. Se

tabell 10.2-2.

Hansynsreglerna

Uppfyllelse av reglerna

Bevisborderegeln:

Det ar den som ska vidta en atgard som
ska bevisa att hansynsreglerna uppfylls.
Den som riskerar att drabbas av en ol&-
genhet ska inte behdva bevisa motsatsen.

Den som driver eller avser att bedriva

en verksambhet eller vidtar en atgérd ska
visa att hansynsreglerna féljs. Detta kan
gbras med stod av utredningar eller annan
faktainsamling och genom en fungerande
egenkontroll. Denna jarnvagsutredning
med pabdrjad MKB ar en del av utred-
ningsmaterialet utgor ett led i uppfyllelsen
av hénsynsreglerna. | ett genomférande-
skede anvander Trafikverket kontroll- och
miljéprogram som sakerstaller att atagan-
den foljer med till byggskedet.

Kunskapskravet:

Den som driver en verksamhet eller vidtar
en atgard ska ha tillracklig kunskap om

sin verksamhet for att skydda manniskors
hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet.

Genom arbetet med pabdrjad MKB har
befintlig kunskap om omradets forutsatt-
ningar samlats in. Underlagsmaterial har
inhamtats genom inldsning av tidigare
studier, utredningar och underlag fran bl.a.
lansstyrelse och kommun. Uppgifter fran
samrad har ocksa beaktats. Dar det kvar-
star behov av férdjupade kunskaper i den
fortsatta planlaggningen anges detta under
"forlag till atgarder” i respektive miljokapitel.

Forsiktighetsprincipen:

Redan risken for skador och olagenheter
medfér en skyldighet att vidta de
atgarder som behdvs for att negativa ef-
fekter pa manniskors halsa och miljon ska
forebyggas. Basta mojliga teknik

ska anvandas for att forebygga skador och
olagenheter for yrkesméssig verksam-
het.

Genom arbetet med pabdrjad MKB har
projektet miljdanpassats sa langt mojligt
(t.ex. vid val av lokalisering, utformning
m.m.). Atgarder for att undvika, minska
eller avhjalpa negativa miljokonsekvenser
anges ocksa i paboérjad MKB. | jarnvagspla-
nen kommer sedan atgarder beslutas och
foras vidare som miljckrav till byggskedet.

Produktvalsprincipen:

Alla ska undvika att anvanda/salja kemiska
produkter eller biotekniska organismer
som kan innebara risk for manniskors
halsa eller miljon, om produkterna kan
ersattas med andra mindre farliga pro-
dukter eller metoder. Ansvaret for valet av
produkt ligger pa anvandaren.

Dessa fragor behandlas mer i senare ske-
den som jarnvégsplan och bygghandling.
Infor byggskedet upprattas miljéprogram
och miljéplaner som staller krav kring
kemikalieanvandning och farliga @mnen

i material och varor. | denna pabdérjade
MKB behandlas projektets masshantering
oversiktligt.
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Hushallnings- & kretsloppsprincipen:
Alla som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgard skall hushalla med ravaror
och energi samt utnyttja mojligheterna till
ateranvandning och atervinning. | forsta

hand skall férnybara energikallor anvandas.

Vid byggande av jarnvag ar lokaliseringen
och utformningen av jarnvéagen avgérande
for mangden anvénda resurser och energi.
Vid val av alternativ kommer ldngden pa
tunneln samt totala sparlangden vara fak-
torer som redovisas i beslutsunderlaget.

Lokaliseringsprincipen:

For all verksamhet och alla atgarder ska
en sadan plats valjas att andamalet kan
uppnas med minsta intrang och oldgenhet
for méanniskors héalsa och miljon.

Lokaliseringsprincipen styr placeringen

av jarnvagen genom hela planlaggnings-
processen. | utredningen redovisas alla
alternativ som studerats samt motiv for
avfardande av alternativ. Alternativen be-
skrivs utifran funktion, samhéllsplanering,
miljokonsekvenser och ekonomi. Vid val av
alternativ soks basta lage i plan och profil
inom korridoren.

Skalighetsprincipen:

Kraven pa hansyn enligt ovanstaende
regler galler i den utstrackning det inte
kan anses orimligt att uppfylla dem. Nyt-
tan av skyddsatgarder ska jamféras med
kostnaden for desamma. En avvagning
far inte medfora att en miljokvalitetsnorm
asidosatts.

Jarnvagsplanen med paboérjad MKB &r
ett av underlagen for att kunna goéra en
tidigskalighetsavvagning. | utredningens
samlade bedémning redovisas miljokon-
sekvenser, funktion, byggkostnad, sam-
hallsplanering och samhallsekonomisk
bedémning sa att beslutsfattare kan gora
en skélighetsavvagning.

Skadeansvaret:

Den som orsakat en skada eller oldgenhet
ansvarar for att avhjalpa skadan. Skyl-
digheten géller tills dess olagenheterna
upphort oavsett om verksamheten fortfa-
rande bedrivs eller om den lagts ned eller
overlatits.

| den pabdrjade MKB:n redovisas atgarder
for att avhjalpa och motverka att skada

och olagenhet uppkommer. Om eventuella
skador eller oldgenheter uppstar till féljd av
byggande och drift av jarnvagen kommer
Trafikverket avhjalpa i den omfattning det
anses skaligt enligt miljobalken.

Figur 10.2-2 Projektets uppfyllelse av miljobalkens hansynsregler.

10.3 Uppfyllelse av projektmal

Malet med kapacitetsforstirkningen av Godsstraket genom Bergslagen och
tillika malet med kapacitetsforstirkning pa denna studerade delstricka Halls-

berg-Stenkumla &r:

o fler godstagsldgen under de attraktiva tiderna pa dygnet

e enutokning av regional persontrafik till ett tdg i timmen

* en god punktlighet for savil gods- som persontag

*  kortare transport- och restider.
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Kapaciteten forbittras mycket i samtliga alternativ jimfért med nollalterna-
tivet. Samtliga alternativ mojliggor flergodslige under de mest belastade och
attraktiva tiderna, vilket gor att regional persontrafik kan tkas till ett tag per

timme. I samtliga alternativ forbittras punktlighet for bade gods-och persontag
med 6kad trafik.

Nér det géller transport- och restid uppfyller samtliga alternativ férutom UA 1.1
krav for kortare restid fér gods- och persontag med STH 160km/h. UA 1.1 har
ofériandrad restid for sydgaende godstag.

Trafikverket har specificerat foljande tekniska mal:

e upp till 17 tag per timme och riktning eller ett tag var 3,5 minut utan res-
triktiva signalbesked

e taglingd upp till 750 meter

e mojlig hastighet ldgst 160 km/tim for alla tagkategorier
e maxlutning 10 promille

e stoOrsta tillatna axellast 25 ton, pa broar 30 ton

e samtliga korsningar planskilda.

Samtliga utrednings alternative bidrar till uppfyllese av tekniska mal férutom
krav for hogsta tillatna histighet. I samtliga UA férutom UA 5 begriinsas hastig-
heten till en lidgre hastighet &n 160 km/h (p.g.a. snéva kurvradier) i kurvan dér
godsstrakets dubbelspar korsar Vistra stambanan.

10.4 Kompletterande bedomningsunderlag

10.4.1 Funktion

For att utvirdera och bedéma vilka férandringar i funktion de olika utrednings-
alternativen ger har utredningen studerat:

e Gangtid/Hastighet

e Risk for olycka med farligt gods

e Kapacitet

»  Robusthet/Aterstillningsformaga

e  Trafikering och stérningskéinslighet under byggtiden

e Ny triangelsparsfunktion i vister

Gangtid/Hastighet

UA 1.1 har nistan ofériandrad gangtid for sydgaende godstag om man antar
att godstagen kan halla 160 km/timme. For persontag i bada riktningarna och
nordgaende godstag férkortas gangtiderna jaimfort med nollalternativet.
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For UA 1.2, UA 2, UA 4 och UA 5 forkortas gangtiderna for nord- och sydgaende
person- och godstag.

Med tanke pa att det handlar om nationella och internationella godstransporter
bed6ms de kortare gangtiderna mellan nollalternativet och utredningsalter-
nativen som en liten forbéttring. Skillnaderna mellan utredningsalternativen
bed6ms inte ha nagon storre betydelse for val av alternativ.

UA 5 &r det enda alternativet som kan halla hastigheten 160 km/h for bade
gods- och persontag pa hela strickan. For 6vriga UA finns begridnsande faktorer.

Risk for olycka med farligt gods

Vad giller risk for olycka med farligt gods sa ér jarnvig ett sidkert transportsétt
och olyckor sker sillan. Konsekvenserna av en olycka kan dock bli allvarliga.
For samtliga UA giller att i och med att tagtrafiken 6kar, 6kar sannolikt ocksa
volymen farligt gods som transporteras pa jarnvigen. Med okade transportvo-
lymer 6kar dven risken for en olycka, detta géller samtliga UA. Konsekvensen
av en olycka med farligt gods bedéms bli stérst i Asbro for boende men #iven
med hinsyn till nidrheten till Tisaren. Av det skélet bedoms UA 1.1, UA 1.2 och
UA 2 vara mest problematiska.

Kapacitet
Kapacitetsméssigt &r alternativen jamforbara, kapaciteten forbéttras mycket i
samtliga alternativ jamfort med nollalternativet.

En skillnad mellan utredningsalternativen ir att motessparet i UA 1.1, UA 1.2 &r
placerat norr om Asbro medan det i UA 2, UA 4 och UA 5 ir placerat sbder om
Asbro. Paverkan pa kapaciteten bedéms dock vara marginell.

Kapaciteten i Hallsberg att ta emot den 6kade trafiken bedéms dock vara avgo-
rande for kapaciteten pa godsstraket.

Robusthet/Aterstillningsformaga

Med dubbelspar forbéttras robustheten i systemet visentligt for alla alternativ.
Forseningar bedéoms uppsta mer sillan och aterstillningsférmagan, dvs. den
tid det tar att fa trafiken att trafikera enligt tidtabell igen efter en férsening
bedoms forkortas. Detta forutsétter att eventuella tunnlar byggs i separata
tunnelror.

Hallsberg bedéms dock vara en flaskhals och kapaciteten dir bedéms paverka
robustheten i systemet.

Trafikering och storningskinslighet under byggtiden
Samtliga utredningsalternativ kommer att paverka trafikeringen pa befintligt
spar under byggtiden men i varierande omfattning,.

Gemensamt for samtliga alternativ dr inkopplingarna pa stambanan och vid
viistra infarten till Hallsberg fran I-gruppen och de nya sparen mot Asbro. De
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bedoms bli minst 4 stycken helgavstdngningar i stambanan, troligtvis fler. In-
kopplingen vid I-gruppen bedoms kriva en veckas avstingning. Inkopplingen
av sparen mot Asbro och anslutningen mot U-sparen séderut bedéms kriva
avstdngning i upp till tre veckor.

Det som varierar ir paverkan pa trafikeringen av befintligt spar mot Asbro. UA
1.1 forvintas kréva avstdngningar under 6-8+4-5 helger till skillnad mot UA

1.2 och UA 2 som forvintas kréva avstidngingar under 4-6+4-5 helger. Minst
paverkan pa sparet mot Asbro ger UA 4 och UA 5 som forviintas kriva 1+4-5
helgers avstingning.

Ny triangelsparsfunktion i vister
I samtliga alternativ gar det att astadkomma ett véstligt triangelspar. Det inne-
bér att dagens funktion bibehalls.
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Utred- Funktion i jimférelse med nollalternativet
ningsal-
ternativ
Gangtid/ | Risk farligt Kapacitet | Trafike- Robust- | Nytt vastligt
Hastighet | gods ring och het/ triangelspars-
stornings- | Ater- funktion
kanslighet | stall-
under nings-
byggtiden | formaga
UA 11 Alternativen 1.1, Alternativet
1.2 och 2 be- paverkar
doms vara mest trafiken pa
problematiska den befint-
med anledning liga banan
till narheteten mer under
till bebyggelsen byggtiden
i Asbro. an de
ovriga al-
ternativen
gor.
UA 1.2 Alternativen 11,
1.2 och 2 be-
déms vara mest
problematiska
med anledning
till narheteten
till bebyggelsen
i Asbro.
UA 2 Alternativen 1.1,
1.2 och 2 be-
déms vara mest
problematiska
med anledning
till narheteten
till bebyggelsen
i Asbro.
UA 4
UA5 Enda al- Moijlighet
ternativet for hogre
som kan kapacitet
halla has- finns pga.
tigheten kortare
160 km/h gangtid
for bade an dvriga
gods- och alternativ.
persontag
pa hela
strackan.

10.4-1 Samlad bedémning funktion
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10.5 Mainniska och samhille

For att utvirdera och bedéma vilka férandringar de olika utredningsalternati-
ven ger avseende "Ménniska och samhille” har utredningen studerat

e Arbetsmiljo
e Markanvindning

e Paverkan pa verksamheter

Vad giéller fordndring i arbetsmiljo blir det ett hypotetiskt resonemang eftersom
det inte ska ske olyckor om gillande sikerhetsféreskrifter foljs.

Arbetsmiljo

Bed6mningen av fordndringar i arbetsmiljo baseras frimst pa skedet drift och
underhall. For samtliga arbetssituationer finns sikerhetsforeskrifter som ska
foljas och som ddrmed ska forhindra att olyckor intréffar. Resonemanget kring
fordndringar i arbetsmiljo blir dirmed hypotetiskt och redovisas nedan som en
diskussion.

Vad giiller arbetsmiljéaspekter som kan vara av intresse i diskussionen av utred-
ningsalternativen dr det i sparnira arbete som flest antal olyckor med skador
och dodsfall intréffat. Antalet skadade/d6dade inte ar relaterat till antalet tim-
mar sparnéra arbete.

Vad giller arbete i tunnel kan det finnas positiva aspekter, i tunnel arbetar man
skyddad fran vidder och vind vilket teoretiskt sett borde minska risken for att
halka/trilla och skada sig. Teoretiskt sett borde skaderiskerna av en brand vara
storre i tunnel.

Djupa skérningar i jord vid tunnelmynningarna kan medféra risk for jordras
vid byggandet men det &r ett for tidigt skede for att kunna bedoma risken och
om det finns ev skillnader mellan utredningsalternativen.

Markanvindning

UA 1.1, UA 1.2 och UA 2 innebidr att jirnviigen passera genom Asbro vilket ger
en samre tillginglighet och koppling mellan samhiillets olika delar da jarnvigs-
sparens barridreffekter forstédrks. Utredningsalternativen forsvarar dven for
exploatering av bostéder- och verksamhetsomraden i jarnvigsnira lagen. Det
kan mojligtvis finnas vissa tinkbara dynamiska tillvixteffekter om underlag for
okad tagpendling kan uppnas.

I UA 4 och UA 5 tas ny mark i ansprak for jairnvig.

Paverkan pa verksamheter

En utbyggnad av dubbelspar mellan Hallsberg och Asbro kan delvis komma i
konflikt med befintliga och utvecklingen av nya verksamheter. Men om spar
tas bort férsvinner samtidigt mojligheten att anldgga stickspar vilket kan vara
aktuellt for verksamheter i Asbro.
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Samtliga utredningsalternativ innebir att omradet i och kring rangerbangar-
den paverkas da ny mark behover tas i ansprak vid en utbyggd anslutning av
dubbelspar.

Omradet vid rangerbangarden &r i Hallsbergs kommuns gillande 6versiktsplan
utpekat som logistikcentrum och kommunen arbetar med att planera omradet
for etablering av nya verksamheter. I 6versiktsplanen finns ett markreservat for
dubbelspar pa Godsstraket genom Bergslagen och de nya detaljplaner som tas
fram ldmnar utrymme f6r en dubbelsparsutbyggnad.

Hallsbergs roll som riksbangard stirks av en utbyggnad av godsstraket till dub-
belspar samtidigt som det medfor att ny mark vid kring Télle trafikplats och
befintligt spar behover tas i ansprak. Detta begrénsar till viss del en framtida
exploatering av logistikverksamheter som kan ansluta till befintligt spar vés-
terut. En utbyggd bangard kan i sin tur ha en omfattande paverkan pa hela det
svenska samhillet i och med att andelen transporter av gods pa jairnvig okar
och mojligheten att minska transporter pa vig uppstar.

UA 2 bedéms vara det alternativ som kan komma i konflikt med verksamheter i
anslutning till Asbro di ny mark tas i ansprak fér nya spar, vilket kan komma att
begriinsa en framtida expansion av verksamheter.

UA 4 och UA 5 innebir att méjligheterna for industrierna i Asbro att ansluta till
sparen via stickspar och en framtida méjlighet till tigstopp i Asbro férsvinner.

I samtliga alternativ dr det majligt att i framtiden anlidgga ett 6stligt triangel-
spar. Det Ostliga triangelsparet underlittar for posttag mellan godsstraket och
postterminalen men kan dven anvindas t ex for att underlitta trafikering mel-
lan godsstraket och stambanan.

Utredningsalter- Arbetsmiljo Markanvandning Paverkan pa verk-
nativ samheter

UA 11 Samre mojligheter
till exploatering i
jarnvagsnara lagen
i Asbro.

UA 1.2 Samre mojligheter
till exploatering i
jarnvagsnara lagen
i Asbro.

UA 2

Sémre mojligheter
till exploatering i
jarnvagsnara lagen
i Asbro.

Paverkar flest andra
verksamheter inom
korridorsomradet.

UA 4

Ger storre mojlig-
heter fér Asbro att
expandera.

UAS

Ger storre mojlig-
heter fér Asbro att
expandera.

10.5-1 Samlad bedémning Manniska och samhalle

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)

171



172

10.6 Miljo

For att utvirdera och bedéma vilka férandringar de olika utredningsalternati-
ven ger avseende "Ménniska och samhille” har utredningen studerat

e Barriidreffekter
e Buller
e Naturresurser (Grundvatten)

e Paverkan pa samlade landskapsvirden

Barridreffekter
Visterut fran Hallsberg planeras, fér samtliga utredningsalternativ, dubbelspa-
ret ga pa bro som stricker sig 6ver vistra stambanan och vig 529.

For UA 2 planeras bron dven passera 6ver vig 50. Konstruktionen kommer att
vara synlig pa langt avstand och innebér en negativ inverkan pa landskapet pa
grund av dess lingd och hojd. Detta tillsammans med 6vrig niraliggande infra-
struktur forstirker barridreffekten.

De bullerskyddsatgidrder som kommer att krévas lings med sparen forstérker
barridreffekten da det paverkar mojligheten att se till andra sidan av sparet.
Mest negativ paverkan beddms uppkomma i Asbro fér UA 1.1, 1.2 och 2 och i
Vistra A for UA 4 och 5.

UA 4 och 5 innebér positiva konsekvenser for boende ldngs med befintlig bana,
i och med borttagandet av befintligt spar 104. I Asbro, dir det finns malpunkter
pa bada sidor om befintlig jairnvig, bedoms barridreffekten minska betydligt
och den positiva paverkan bli stor.

For UA 4 och 5 planeras dubbelsparet att vid Vistra A g pa bro éver Bladsjon
och dessutom passera nira befintliga bostéder. Bron kommer att utgéra en
kraftig visuell barriir och innebéra en stor paverkan pa landskapet.

Buller

For boende lings med befintligt spar i UA 1.1, 1.2 och 2 innebér utbyggnaden ett
okat antal storningstillfillen och en 6kad ljudniva. Diremot kommer foreslagna
bullerskyddsatgirder medfora att boende nira sparet far en lagre ljudniva jim-
fort med nollalternativet och totalt kommer firre hus att 6verskrida riktvérden.
Lokalt i Asbro och Tisarbaden bedéms dirfoér paverkan som en liten forbitt-
ring. Dock finns det en del hus lingre fran sparet som kommer fa 6kad ljudniva
jamfort med idag.

Totalt sett innebér UA 1.1 flest antal bullerstérda i en jimforelse av
utredningsalternativen.

UA 1.2 innebir totalt sett ndstan lika stort antal bullerstérda som UA 1.1, se
tabell 7.2.6.

UA 2 nagot mindre antal bullerstorda dn UA 1.1, se tabell 7.2.6.
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Konsekvenserna fér UA 4 och 5 bedoms sammantaget for hela strickan som
sma negativa utifran att foreslagna bullerskyddsatgirder utfors. Borttagandet
av befintligt spar medfér dock stora positiva konsekvenser for boende i Asbro
och Tisarbaden.

Totalt sett innebar UA 5 nagot fler bullerstérda dn UA 4, se tabell 7.2.6, men
fortfarande ett mycket mindre antal &n UA 1.1, 1.2 och 2.

Naturresurser (Grundvatten)

Den alternativavskiljande konsekvensen for naturresurser har bedomts vara
paverkan pa grundvattnet, varfor endast denna aspekt beskrivs nedan. Grund-
vattnet i jord och berg paverkas nér jairnvigen dras i tunnlar eller skdrningar.
Jarnvigsstriackningar som kommer att ligga under nuvarande grundvattenyta i
jord eller berg medfér bortlickage av grundvatten och grundvattennivan kom-
mer da att avsénkas fran sin normala niva. Vid byggande av jairnvig kan hydro-
geologiska problem uppsta, exempelvis i form av stora inldckage till tunnlar,
hoga vattentryck, stora atgidrdsbehov och stor omgivningspaverkan.

Utredningsalternativen UA 2, UA 4 och UA 5 gar i bergtunnel i en betydande
del av respektive strickning vilket kan medféra problem med vatteninlidckage
vid jungfruliga férhallanden.

Dir jarnvigen kommer att ga i stora skdrningar i jordlager ar det i férsta hand
vid det norra och sddra paslaget av bergtunneln i UA 4 som risken for hydro-
geologiska problem ir stor, framfér allt under byggtiden. Grundvattenavsink-
ning i anslutning till férskarningar till tunnlar samt vid 6vriga skédrningar blir
permanent. Detta innebir risk f6r uttorkning och dndrad mark- och vattenkemi
bade lokalt och nedstréms med effekter pa flora och fauna genom foéréindrade
biotopforhallanden.

Forekomsten av genomslidppliga jordarter och nérheten till vattentikter medfor
att sarbarheten for fororeningar i vissa delar av utredningsomradet &r extremt
hog. Detta giller framforallt UA 2 och 4.

Paverkan pa samlade landskapsvirden

Konsekvenserna for naturmiljo och kulturvirden beror pa den slutgiltiga pla-
ceringen av sparlinjen men UA 1.1 dr det alternativ som bedéms paverka flest
kulturmiljéer samt flest kiinda fornldmningar och kulturlamningar medan ut-
redningsalternativ 1.2 beror nagot farre kulturmiljéer. Fér naturmiljon riskerar
flera viardefulla omraden att paverkas av UA 1 varav héllmarksskogarna séder
om Tomta Hagar beddms som extra svart att undvika. Aven konsekvenserna pa
naturmiljon fér utredningsalternativ 1.2 beror pa den slutliga placeringen av
sparlinjen. Da det troligtvis gar att undvika héllmarksskogarna séder om Tomta
hagar bedoms paverkan bli mindre &n i alternativ 1.1.

JARNVAGSPLAN HALLSBERG - STENKUMLA (AsBRrO)

173



174

UA 2 ber6r manga kulturmiljéer, samt manga kénda fornldamningar och kultur-
lamningar. Om hénsyn kan tas vid projektering bedoms samtliga hogre natur-
virden undvikas fysiskt (Hult naturreservat, Ogona- och Finnakillan, Getrike-
bergen, Blabergamon, 16vskog vister om befintligt spar samt 16vsumpskog vid
Tisaren). Dock kvarstar risker for paverkan pa grundvatten och efterféljande
paverkan pa vegetationen i omradet runt omkring Ogona- och Finnakillan
samt risk fér paverkan av Finnabécken i byggskedet.

For landskapsbild/stadsbild bed6ms alternativ 1.1 vara likvirdigt med alternativ
1.2 och 2 med de stérsta konsekvenserna i Asbro dir paverkan kan bli stor.

Ur kulturmiljosynpunkt bedé6ms UA 4 vara mest fordelaktigt eftersom bara ett
fatal kulturmiljder berdrs. Den enda riktigt kinsliga miljon utgdrs av Viistra A
och den medeltida hyttan, som utgor fast fornlamning. Om hinsyn kan tas vid
projektering av sparlinje och tunnel bed6ms nagra av de hogre naturvirdena
undvikas (bl.a. naturreservat), men de sammantagna konsekvenserna bedoms
som stora-mattliga beroende pa hur stor den hydrogeologiska paverkan blir vid
Finna- och Ogonakillan samt hur stora ingreppen blir i tallskogen vid Tripp-
hultsmon. De storsta konsekvenserna bedoms uppsta kring ovan nimnda omra-
den samt omradet kring Bladsjon. Detta giller dven for landskapsbilden som
kan paverkas negativ av alternativet pa samma sétt som alternativ 5.

Alternativ 5 dr ocksa forhallandevis férdelaktigt ur kulturmiljésynpunkt.
Problematiken med Vistra A och den medeltida hyttan delas med foregiende
alternativ. For kulturmiljon finns dértill finns tva mycket virdefulla milj6er,
Vangerud och Lindhult, som passeras i tunnel men som kan vara kénsliga for
siankning av grundvattennivaer och f6ljande paverkan pa vegetationen, framfor
allt i byggskedet.

Om hiénsyn kan tas vid projektering av linjen kan nagra av de hogre naturvér-
dena undvikas fysiskt (Hult naturreservat, Vangerud och Lindhult naturreser-
vat) och den sammantagna paverkan bedéms som mattlig. De storsta konse-
kvenserna for naturmiljon bedéms bli vid Bladsjon och en eventuell paverkan
pa Tripphultsmossen. Detta giller dven for landskapsbilden som kan paverkas
negativ av alternativet pa samma sétt som alternativ 4.
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Utrednings-
alternativ

Barridrer

Buller

Naturresurser
(Grundvatten)

Paverkan pa samlade
landskapsvarden

UA 1] Okade barriareffek- | Flest antal buller- Paverkan pa flest kdnda
ter i Asbro. storda fornlamningar.
Naturreservatet Tomta
hagar kan vara svart att
undvika.
UA1.2 Okade barrisreffek-
ter i Asbro.
UA 2 Okade barriareffek- Forekomsten av Risker for paverkan pa
ter i Asbro. genomslappliga grundvatten och efterfol-
jordarter och narhe- | jande paverkan pa vege-
Barriareffekter vid ten till vattentakter | tationen i._omrédet runt
trafikplats Talle medfor att sarbar- | omkring Ogona- och
genom omfattande heten for férore- Finnakallan samt risk for
brokonstruktioner . ningar i vissa delar | paverkan av Finnaback-
av utredningsomra- | en i byggskedet.
det &r extremt hog.
UA 4 Partier i tunnel Mycket mindre Gar i bergtunnel i Mest fordelaktigt ur

innebar minskade
barriareffekter.

Barriareffekter i Talle
genom omfattande
brokonstruktion.

Barriareffekter i
Vastra A.

antal stérda anii
alternativ UA 11, 1.2,
och 2 samt nagot
mindre storda an i
UA 5.

en betydande del av
respektive strack-
ning vilket kan
medféra problem
med vatteninlacka-
ge under jungfruliga
forhallanden.

Forekomsten av
genomslappliga
jordarter och nérhe-
ten till vattentakter
medfor att sarbar-
heten for forore-
ningar i vissa delar
av utredningsomra-
det &r extremt hog.

Dar jarnvagen kom-
mer att ga i stora
skarningar i jordla-
ger ar det i forsta
hand i vid det norra
och sodra paslaget
av bergtunneln i
UA 4 som risken
for hydrogeologiska
problem &r stor,
framfor allt under
byggtiden.

Kraver vidare utred-
ning om alternativet
valjs.

kulturmiljé synpunkt.

Hydrogeologisk paver-
kan (Kan ge férandrade
forutsattningar for vege-
tationen) vid Finna- och
Ogonakallan.

Ev. ingrepp i tallskogen
vid Tripphultsmon.

Paverkan bedéms
uppsta kring omradet
Bladsjon/Vastra A for
naturmiljoé och land-
skapsbild.
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Utrednings- | Barridrer Buller Naturresurser Paverkan pa samlade
alternativ (Grundvatten) landskapsvarden
UAS Partier i tunnel Mycket mindre Gar i bergtunnel i De storsta konsekven-
innebar minskade antal stérda ani en betydande del av | serna for naturmiljon
barriareffekter. alternativ UA 1.1, 1.2, ] respektive strack- bedéms bli vid Bladsjén
och 2 samt nagot ning vilket kan och en eventuell paver-
mer stérda an i medféra problem kan pa Tripphultsmossen.
Barriareffekter i UA 4. med vatteninlacka-
Vastra A. ge under jungfruliga
forhallanden.

10.6-1 Samlad bedémning Milj6

10.7 Ekonomi

For att utvirdera och bedéma vilka férindringar de olika utredningsalternati-
ven ger avseende "Ménniska och samhille” har utredningen studerat:

. Anlédggningskostnader
o NNK
. Drift- och underhall

Anliggningskostnader
UA 1.1 och UA 1.2 dr det billigaste alternativet medan UA 4 ir det dyraste
alternativet.

Sambhiillsekonomisk lonsamhet

Samtliga alternativ bedéms vara samhillsekonomiskt olénsamma da summan
av de prissatta nyttorna ej viger upp investeringskostnaderna. Av de fem stu-
derade alternativen ger UA 1.1 och UA 1.2 hogst NNK, -0,17, och UA 4 ger lagst
NNK, -0,35. Detta betyder att for varje investerad krona ger UA 1.1 och UA 1.2
samhillet en forlust pa 1,17 kronor och UA 4 en forlust pa 1,35 kronor. Ge-
nomgaende visar de samhillsekonomiska kalkylerna att det &dr sma skillnader
mellan de totala nyttorna fér utredningsalternativen. Det som dr avgérande for
de uppvisade skillnader i NNK é&r utredningsalternativens investeringskostna-
der. Den stérsta positiva nyttoposten utgors av minskade transportkostnader
for godstransporter med lastbil och den st6rsta negativa nyttoposten utgors av
okade transportkostnader for godstrafiken pa jarnvég. Totalt utgér de summe-
rade nyttorna for overflyttningen av godstrafik fran lastbil till jirnvig drygt 90
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procent av nyttorna. I kalkylen har en berékning gjorts att de nyttor som upp-
star da godsbolagen stiller om sina transporter fran lastbil till godstag. Det ar
dock inte rimligt att rikna enbart pa en 6verflytt av gods pa den korta strickan,
ca 14 km, som utredningsomradet Hallsberg-Stenkumla utgor utan hir gors en
berikning av nyttor for en mer trolig stricka pa 300 km. Enligt statistik fran
Trafikanalys dr medelldngden f6r en godstransport med tag knappt 500 km.
Hiér ingar dock dven de langviga malmtransporterna i norra Sverige. I kalkylen
anvinds med bakgrund av detta en kortare stricka pa 300 km.

I kalkylen beréknas drift och underhall for slopande av vigskyddsanldggning-
arna samt slitagekostander pa vig och jarnvig. De beriknade nyttorna ir i stort
sett identiska for samtliga utredningsalternativ.

Utredningsalter- Anldggnings- NNK Drift- och underhall
nativ kostnader (Mkr i (Mkr)
2013.12 prisniva)
UA I 3000 -0,17 48
UA1.2 3000 -0,17 48
UA?2 3500 -0,28 50
UA 4 3900 -0,35 51
UAS 3600 -0,30 52

10.7-1 Samlad bedémning Ekonomi.
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10.8 Sammanfattning samlad bedémning

UA11 UA1.2 UA2 UA4 UAS5

Positiva effekter

10.8-1 Sammanfattning samlad bedémning positiva effekter.
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UA1I UA1.2 UA2 UA4 UAS

Negativa
effekter

10.8-2 Sammanfattning samlad bedémning negativa effekter.
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11 Fortsatt arbete

e Skyddsatgirder for grundvattnet bor vidtas nér jarnvéigen passerar i skir-

ning genom sandomradena vid Hallsbergs vattenskyddsomrade, t.e.x. tita
diken

e Behov av utredning avseende skyddsatgirder pa partiella strickor som gar
genom isilvsavlagring, bl.a i Asbro och i Stenkumla.

*  Risken for paverkan pa grundvattennivan i UA 2, 4 och 5 behover utredas
vidare

«  Vid Finnakillan, Ogonakillan och Finnabicken skall sparlinjen anpassas
och skyddsatgirder i byggskedet skall genomforas. En omdragning av vig
50 behover ocksa utredas i detalj sa att paverkan pa kéllorna kan undvikas
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