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Lasanvisning

Vid framtagande av en jirnvigsplan dr samradsprocessen en viktig
del. Syftet med samradsprocessen &r att samla in synpunkter fran
allménheten, berérda myndigheter och intressenter for att sikerstilla
att projektet tar hinsyn till olika perspektiv och potentiella konse-
kvenser. Detta bidrar till en mer genomténkt och hallbar planering
samt att negativa effekter pa miljo och samhille minimeras.

Denna handling dr ett underlag till samrad 1 som &r en del i samrads-
processen for Jarnvigsplan Bollebygd. Syftet med samrad 1 dr att pre-
sentera forutsittningar, utredda och foreslagna strak, samt att samla
in information och synpunkter. Fér den som vill fa en snabb 6verblick
av projektet fram till samrad 1, processen for val av alternativ och de
viktigaste miljokonsekvenserna finns en sammanfattning.

Kapitel 1 - Inledning.

Kapitel 1innefattar en beskrivning av bakgrund, projektets &ndamal och
projektmal samt processen for framtagande av en jarnvagsplan. Dess-
utom beskrivs avgransningarna i projektet: geografiska, tidsméssiga och
tematiska.

Kapitel 2 - Den nya jarnvagen.

Kapitel 2 redog6r fér hur den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras
kan komma att utformas i form av funktion och trafikering.

Kapitel 3 - Forutsattningar.

Kapitel 3 beskriver forutsattningar och varden inom jarnvagskorridoren
som kan paverka valet av strak och bedémningen av projektets miljépa-
verkan. Har beskrivs bland annat landskapet, markanvandning, miljo,
infrastruktur och byggnadstekniska férutsattningar.

Vid samrad 2 kommer jarnvigens huvudsakliga utformning, dess
effekter och konsekvenser samt eventuella skyddsatgérder att redo-
visas. Dessutom kommer den mark som behover tas i ansprak perma-
nent eller tillfilligt att presenteras.

Forutom detta PM ingar dven f6ljande dokument i samrad 1

e PM Naturvirdesinventering (NVI) medel
¢ Integrerad landskapskaraktirsanalys (ILKA)
¢ Kulturarvsanalys.

Nedan redovisas en ldsanvisning dér det kortfattat beskrivs vad som
hanteras i varje kapitel.

Kapitel 4 - Utredning av alternativ.

Kapitel 4 redovisas utredda strak samt den metodik dessa har utvarde-
rats utifran. Dartill redovisas omraden inom korridoren som har und-
vikts och varfor.

Kapitel 5 - Utvardering och slutsatser.

Kapitel 5 innehaller en sammantagen bedémning av de strak som ut-
retts. Kapitlet innehaller ocksa ett rekommenderat strak med motiv.

Kapitel 6 - Fortsatt arbete.

Kapitel 6 beskriver den fortsatta processen for framtagande av Jarn-

vagsplan Bollebygd. Har redogdérs aven fér provningar enligt miljobal-
ken och annan lagstiftning som sarskilt maste beaktas i det fortsatta

arbetet.

Kapitel 7 - Ordlista.

Kapitel 7 innehaller en ordlista som beskriver de fackuttryck som an-
vands i handlingen.

Foljande avsnitt kommer dven inga i den kommande miljékonsekvens-
beskrivningen som presenteras vid samrad 2 och som kommer inga
som en del av den slutliga janvagsplanen.

= Avsnitt1.1,1.2,1.3,1.4,1.5
= Avsnittl 3.1,3.2,3.3,3.4,3.5

Avsnitten dr markerade i innehallsférteckningen med ett 16v
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Figur 1: Karta 6ver korridor for Jarnvagsplan Bollebygd.

Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ny jirnvig mellan G6teborg och Boras
som omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvig for regional-

tag och fjarrtag. Strickan Goteborg—Boras har delats upp i ett antal
jarnvigsplaner, dir denna handling avser Jarnvigsplan Bollebygd.
Aktuell jarnvégskorridor striacker sig fran den 6stra delen av Hiarryda
kommun, in i Bollebygds kommun och vidare till grinsen mot Boras
Stad i Gster, se Figur 1.

Denna handling utgor underlag for samrad 11 arbetet med att ta fram
en jarnvigsplan for Bollebygd. Handlingen ligger dven till grund for
att vélja jarnvigens placering inom jarnvagskorridoren.
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Vid samrad 1 redovisas de férutsittningar som finns inom jarnvigs-
korridoren, de mojliga alternativ som har utretts och bedomts samt
vilket alternativ som bést bedéms uppfylla projektets &ndamal och
projektmal.

Vid samrad 2 kommer jarnvigens huvudsakliga utformning, dess
effekter och konsekvenser samt eventuella skyddsatgirder att redo-
visas. Dessutom kommer den mark som behéver tas i ansprak perma-
nent eller tillfalligt att presenteras.

For Ny jarnviag Goteborg-Boras finns ett antal &ndamal och projekt-
mal uppsatta. For att uppna dndamal och projektmal behover jarnva-
gen halla en viss standard. Den nya jirnvigen planeras for persontra-
fik med en hogsta tillatna hastighet pa 250 km/tim och kommer att
besta av en kombination av olika anldggningstyper. Vanliga anldgg-
ningstyper ir bank, bro, skiarning och tunnel. Vilken anldggningstyp
som byggs var ir en avviigning mellan férutsittningar gillande ekono-
mi, funktion och teknik samt landskapets utformning och miljoforut-
sdttningar.



Identifiering av tinkbara strak har utgatt fran indamalen och projekt-
malen samt den korridor som lokaliseringsutredningen resulterade i.
Vid framtagandet av strak har vissa tekniska forutsittningar ingatt, sa
som att dimensionerande hastighet har styrt mojliga strickningar f6r
straken. Vidare har utvirdering skett med hénsyn till landskap samt
geografiska och miljoméssiga forutséttningar inom jarnvégskorrido-
ren.

Den stegvisa utvirderingen har lett fram till tre strak i vister och fem
strak i Oster, dér tva av de tre vistliga straken kan kombineras med
fyra av de fem ostliga straken.

Straken har utvirderats utifran fem bedomningsgrunder: hallbar-
hetsbedémning, miljobedomning, byggbarhet, investeringskostnader
och samrddssynpunkter. Utover de fem bedomningsgrunderna ska
Jarnvigsplan Bollebygd planeras sa att ett framtida stationslége vid
Bollebygd inte omojliggors.

Figur 2: Utredda strak i véstra respektive dstra delen av jarnvégskorridoren.

Utifran en sammanvigning av de fem bedomningsgrunderna bedoms
Orange strak respektive Ljusblatt strak vara de strak som bist upp-
fyller projektets &ndamal och projektmal i den véstra respektive Ostra
delen av jarnvégskorridoren.

Orange strak foreslas da det ligger néra vig 40 och samlar infrastruk-
turen i landskapet. Det innebér att upplevelsen av landskapet till stor
del bibehalls och att straket ger mindre negativ paverkan pa Nolans
och Sorans naturvirden samt Kullens och Kraktorps boende- och
kulturmiljoer jaimfort med 6vriga strak. I Orange strak kan jarnvigen
utformas sa att ett framtida stationslige vid Bollebygd inte omojlig-
gors.

Ljusblatt strak foreslas da det ligger sa nira vig 40 som mojligt utan
att paverka stora vatmarker med torv pa bada sidor om vig 40. Pa sa
sitt undviks stor negativ paverkan pa vatmarkernas naturvirden, vat-
tennivaer och vattenkvalitet. Vidare undviks de h6ga kostnader och
stora utsldpp av vixthusgaser som byggande i vatmark innebér.

I det fortsatta arbetet kommer fordjupningar att géras bade avseende
markansprak och vilka miljokonsekvenser som uppstar.
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1 Inledning

I detta kapitel beskrivs bakgrund, projektets &ndamal och projekt-
mal samt processen for framtagande av en jarnvigsplan. Dessutom
redogors for avgransningarna i projektet: geografiska, tidsméssiga
och tematiska. Vidare redogors dven for hur den nya jarnvigen kan
komma att utformas i form av funktion.

Ny jarnviag Goteborg-Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig
jarnvig for regionaltag och fjarrtag. En lokaliseringsutredning har
genomforts, vilken forordar ett lokaliseringsalternativ for fortsatt
planliggning, se Figur 3.

Ny jarnvig Goteborg-Boras har delats upp i ett antal jarnvégsplaner,
dér denna handling omfattar Jarnvégsplan Bollebygd, se Figur 4.

Jarnvigskorridoren dr ungefir 15 kilometer lang och stricker sig fran
Rammsjon i Hirryda kommun i véster, till kommungrinsen mellan
Bollebygds kommun och Boras Stad i 6ster. Korridoren dr som mest
cirka 2 kilometer bred och ir till stérsta del beldgen sé6der om vig 40.

Terringen varierar fran att i vist utgoras av bergsterring som diref-
ter 6vergar i en storre dalgang dir Nolan och Soran slingrar sig fram
genom ett jordbrukslandskap. Efter dalgangen héjer sig marken ater
mot Oster vid cykel- och skidanldggningen Bollekollen. Resterande
del av korridoren i 6ster bestar huvudsakligen av kuperad skogsmark
med inslag av sjoar, vatmarker och enstaka bostéder. Hojden i ter-
ridngen inom korridoren varierar med 6ver 100 meters hojdskillnad
fran dalgangen till de hogsta topparna.
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Figur 3: Karta 6ver det hogst rangordnade lokaliseringsalternativet i lokaliseringsutredningen for Ny jarnvag Géteborg—Boras.



Figur 4: Karta 6ver korridor for Jarnvagsplan Bollebygd.

1.1 Bakgrund

Strickan Goteborg-Boras ér ett av Sveriges storsta pendlingsstrak.
Manga viljer i dag att pendla med bil eller buss i stiillet for med tag,
eftersom taget tar lang tid och har fa avgangar. Detta gor att det upp-
star tringsel och koer i vigsystemet vid rusningstid, bade pa de stora
vigarna och i stiderna. Det dr svart att 6ka antalet bussar pa grund av
tringseln i vignitet i de centrala delarna av G6teborg, Molndal och
Boras.

Kust till kust-banan mellan Goteborg och Boras ér enkelsparig med
fa motesmojligheter och 1ag medelhastighet, vilket medfor brister
vad giller kapacitet, punktlighet, robusthet och restid (Trafikverket,

2021a). Kust till kust-banan foljer landskapets karaktir och gar med
snéva kurvor lings med dalgangar och néra sjéar och bebyggelse.

Landvetter flygplats dr Sveriges nist storsta flygplats och utgor en
viktig malpunkt for hela regionen. Flygplatsen nas idag med bil och
buss. Landvetter flygplats ska enligt den nya TEN-T-férordningen
(EU) 2024/1679 vara ansluten till det transeuropeiska jarnvigsnitet
senast ar 2050.

Utbyggnad av jarnvig i straket Goteborg-Boras med anslutning till
Landvetter flygplats har utretts i omgangar sedan ar 2000. Mellan
ar 2019 och 2022 utreddes den nya jirnvigen som en del av en ny
stambana mellan Géteborg och Stockholm (Trafikverket, 2018).

Lokaliseringsutredning for strickan Géteborg-Boras, en del av nya
stambanor, hade varit ute pa granskning nér regeringen i december
2022 beslutade att ge Trafikverket i uppdrag att avbryta planeringen
av nya stambanor for hoghastighetstag samt pausa projekt Goteborg-
Boras (Trafikverket, 2022a); (Regeringen, 2022).

I oktober 2023 beslutade regeringen att ge Trafikverket i uppdrag
att aterstarta planldggningsarbetet av Goteborg-Boras respektive, i
den man det behovs, starta ett nytt planlidggningsarbete, for atgérder
i jarnvigssystemet i straket Géteborg-Boras. Den nya inriktningen
ir att jirnvigen ska byggas ut i straket for att forbéttra forutséttning-
arna for arbetspendling samt forbéttra anslutningen till Landvetter
flygplats, men pa ett mer kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt
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l6nsamt sétt jamfort med tidigare planering pa strickan Gote-
borg-Boras nir projektet var tinkt som en del av nya stambanor
(Regeringen, 2023).

Under hosten 2024 signerade parterna i straket ett avtal om med-
finansiering och samverkan for den gemensamma stickningen
Goteborg-Boras. Av avtalet framgar att ny jarnvig ska anldggas
mellan Goteborg och Boras enligt Trafikverkets hogst rangordnade
lokaliseringsalternativ i lokaliseringsutredningen. Vidare ingar
bland annat Bibana Molnlycke, med savil 6stlig som vistlig anslut-
ning till Ny jarnvig Goteborg-Boras och med koppling till Kust till
kust-banan. Enligt avtalet ska jirnviigen dven planeras for att inte
omojliggora framtida stationsléige vid Bollebygd (Trafikverket m.fl.,
2024).

1.2 Planlaggningsprocessen

Nir en ny jirnvig ska planeras inleds en planldggningsprocess som
regleras av lag (1995:1649) om byggande av jarnvig. Planldggnings-
processen ska sikerstilla en lokalisering och utformning som ér
lamplig med hinsyn till indamalet och som ska kunna uppnas med
minst intrang och oldgenhet samt utan oskilig kostnad.

Processen ska mynna ut i en jirnvigsplan som visar var och hur jarn-
vigen ska byggas. Planldggningsprocessen visas i Figur 5.

Under arbetet genomfors ett antal samrad. Samraden har olika inrikt-
ningar beroende pa nir i processen de sker. Synpunkter som kommer
in under samraden behandlas och sammanstills i en samradsredogo-
relse.

1.2.1 Samradsunderlag

Samradsunderlaget dr ett dokument som syftar till att redogora for
projektets utmirkande egenskaper, omrade fér mojlig lokalisering
samt de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Dokumentet &r ett underlag for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutade den 27 juli 2020 att
projekt G6teborg- Boras antas medféra betydande miljépaverkan.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Figur 5: Ny jarnvag Goteborg-Boras planlaggningsprocess for jarnvagsplan. Morkt block visar vilken fas som pagar nu. Gratt block visar avslutad fas.

1.2.2 Lokaliseringsutredning

I lokaliseringsutredningen identifieras, beskrivs och utvérderas alter-
nativa korridorer for den framtida jirnvigen. Utredningen utmynnar
i ett forslag till korridor for den fortsatta planldggningen. Vid tillatlig-
hetsprévning tas en miljokonsekvensbeskrivning fram som innefattar
identifiering och beskrivning av projektets miljopaverkan samt behov
av forsiktighets- och skyddsatgérder. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska godkénnas av ldnsstyrelsen.

Beslut lokaliseringsutredning

En lokaliseringsutredning for hela stréackan mellan Géteborg och Boras
togs fram under aren 2019-2022.

Miljokonsekvensbeskrivningen godkandes av lansstyrelsen den 25
februari 2022 och efter det stalldes lokaliseringsutredningen ut for
granskning. Trafikverket tog darefter beslut om stallningstagande till
rangordning av lokaliseringsalternativen.

1.2.3 Tillatlighetsprdvning

For vissa storre viag- och jarnvigsprojekt far regeringen forbehalla sig
att prova tillatligheten av en verksamhet enligt 17 kapitlet 3 § punkt

1 miljobalken (1998:808). Regeringen bedomer om det med hinsyn
till miljobalkens regler dr mojligt att bygga jarnvigen inklusive de
tekniska atgirder, skydds- och sikerhetsatgirder samt skadeforebyg-
gande atgirder som ir nédvindiga.

Om regeringen ger tillatlighet for en korridor ska jirnvigen anldggas
inom den angivna korridoren.

Tillatlighetsprévning

| oktober 2020 beslutade regeringen att ny jarnvdg mellan Goéteborg-
Boras ska tillatlighetsprovas. Ansdkan om tillatlighetsprévning skick-
ades till regeringen i mars 2025. Se Figur 3 f6r karta 6ver det hogst
rangordnade lokaliseringsalternativet. Nar regeringen fattar beslut om
tillatlighet innebar det att den huvudsakliga lokaliseringen genom val
av korridor ar provad.

1.2.4 Planforslag till jarnvagsplan

Vid framtagande av planforslag utreds var och hur jarnvigen kan
byggas inom den beslutade korridoren. Inom arbetet med jarnvigs-
plan kommer fordjupningar att goras bade avseende den tekniska
utformningen och vilka milj6konsekvenser som uppstar. Det
sistndmnda férdjupas inom jarnvigsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning. Effekter och konsekvenser analyseras, bedoms och beaktas
successivt, liksom kostnadseffektivitet och samhillsekonomisk nytta.
Projekteringen ska resultera i en jirnvigsplan som redovisar jarnva-
gens huvudsakliga utformning samt vilken mark som behover tas i
ansprak, bade permanent och tillfilligt under byggtiden. Under arbe-
tet med framtagande av planférslag sker 4ven samrad.

Samrad och granskning

Det planeras for tva samradstillfallen. Vid samrad 1, som
genomfors under varen 2026, redovisas de forutsittningar
som finns inom korridoren, de majliga strak som har utretts
och bedomts samt vilket strak som bést bedéms uppfylla pro-
jektets andamal och projektmal. Vid samrad 2 redovisas dven
utformning av jirnvigsanldggningen, omgivningspaverkan,
skyddsatgirder, tillfilliga ytor, permanent markansprak och
en miljokonsekvensbeskrivning.

De avsnitt som i detta underlag d&ven kommer redovisas i den kom-
mande miljokonsekvensbeskrivningen ir i innehallsforteckningen
markerade med ett 16v.

Linsstyrelsen ska godkidnna miljokonsekvensbeskrivningen innan
jarnvigsplanen stills ut for granskning. Dérefter stélls jarnvigsplanen
ut for granskning. Innan jarnvigsplanen lamnas in for faststéllelse ska
planen skickas till ldnsstyrelsen for deras yttrande om de kan till-
styrka att planen kan faststillas.

1.2.5 Faststallelseprovning

Den sista fasen i planldggningsprocessen ér faststéllelseprovningen.
Nir jarnvégsplanen faststéllts och vunnit laga kraft kan jirnvigen

byggas.



1.3 Mal for projektet
1.3.1 Andamal fér Ny jarnvag Goteborg-Boras

Utformning ska vara sadan att indamalet med anlidggningen upp-
nas med minsta mojliga intrang och oldgenhet utan oskiilig kostnad,
samt med beaktande av 6vriga samhillsintressen och med héinsyn till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Anda-
malet beskriver vad som ska uppnas i jirnviagsprojektet, vilka behov
och problem i jirnvigsnitet som ska l6sas. Eftersom dndamalet har
en mer overgripande formulering sa konkretiseras dindamalet genom
projektmal, som ocksd omfattar mal for att begrinsa paverkan, for
att kunna bedoma vilken lokalisering och utformning som uppfyller
dndamalet bést. Trafikverket har beslutat féljande dndamal for Ny
jarnviag Goteborg-Boras (Trafikverket, 2024a).

NY JARNVAG FOR PERSONTRAFIK MELLAN GOTEBORG-BORAS

SKA:

« Tillféra betydande kapacitet och robusthet till Vastsveriges jarn-
vagssystem, for att mojliggdra punktliga och effektiva tagresor fér
manniskor och naringsliv.

= Ge vasentligt kortare restider med tag mellan Géteborg och Boras.

* Genom okad tillgénglighet med tag skapa goda férutsattningar for
en stark arbetsmarknadsregion och en hallbar regional utveckling.

* Genom okad tillganglighet till Landvetter flygplats bidra till forbattra-
de mojligheter att na internationella noder och marknader.

* Framja hallbara resor i straket Géteborg-Boras.

* Kunna vara en del av en framtida strackning 6sterut mot Jonképing
och Stockholm.

1.3.2 Projektmal

Projektmalen utgar fran dndamalet for Ny jarnvig Goteborg-Boras
samt relevanta globala hallbarhetsmal, Agenda 2030 mal. Malen
ligger i linje med Transportpolitiska mal, Nationella miljomal,
Nationella kulturmiljomal och Gestaltad livsmiljo. Trafikverket har
beslutat féljande projektmal (Trafikverket, 2024b). Gramarkerade
projektmal ir ej aktuella for Jarnviagsplan Bollebygd.

KAPACITET OCH ROBUSTHET

* Den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras ska under hogtrafik
kunna trafikeras av minst 7 tag per timme och riktning. Av dessa ska
minst 6 vara regionaltag, varav 2 ska trafikera via Bibana Mélnlycke.
Aterstéende tag ska vara fjarrtag.

Den nya jarnvagen mellan Goéteborg och kopplingspunkt till Bibana
Molnlycke ska under hogtrafik kunna trafikeras av ytterligare minst 2

regionaltag per timme och riktning.

* Resandeutbyte med 250 meter langa tag ska mojliggéras vid alla
stationer.

* Den nya jarnvagen ska mojliggéra minst 95% punktlighet (rattidig-
het + 5 minuter) mellan G6teborg och Boras.

RESTIDER

* Den nya jarnvagen ska mojliggora en restid mellan Goteborg C och
Station Boras pa 35 minuter med snabba regionaltag som gar via
Vastldnken och stannar vid alla mellanliggande stationer.

NATURRESURSHALLNING

* Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
hallbart nyttjande av grund- och ytvattenresurser mojliggors.

* Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att ett langsiktigt
hallbart resursanvandande av mark och areella naringar (jordbruk,
skogsbruk och vattennaringar) mojliggors.

= Den nya jarnvagen ska mojliggéra ett hallbart och effektivt nyttjande
av vardefulla @mnen och material.

* Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att avfall fore-
byggs samtidigt som resurserna i det avfall som uppstar tas tillvara i
sa stor omfattning som moijligt.

ENERGIEFFEKTIVA TRANSPORTER OCH KLIMAT

* Den nya jarnvagen ska bidra till 6verflyttning av resor fran fossil-
beroende och mindre energieffektiv vagtrafik till tag pa strackan
Goteborg-Boras.

= Utslappen av vaxthusgaser fran anldggandet av ny jarnvag pa strack-
an Goteborg-Boras ska tydligt minska éver tid och de delar som
eventuellt fardigstalls ar 2040 eller senare ska vara klimatneutrala.

LANDSKAP

* Den nya jarnvagen ska ge forutsattningar for tillhandahallande av
ekosystemtjanster.

= Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt uppratthalla eller starka
forutsattningarna for att bevara, uppleva och utveckla etablerade
karaktarer och funktioner i landskapet.

* Den nya jarnvagen ska sa langt som mojligt ta hansyn till kulturmil-
joer och kulturvarden som berérs, sa att forlust av dessa undviks och
forutsattningarna att bevara, uppleva och utveckla dem finns kvar.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att uppratthalla och utveckla for-
utsattningarna fér en mangfald av arter, ekologiska samband och
vardefulla naturmiljer, samt att funktioner bibehalls eller starks
saval invid jarnvagen som i ett stérre omland.

* Den nya jarnvégen ska lokaliseras och utformas sa att strukturer och

samband av betydelse f6r manniskors sociala valfard och livskvalitet
kan behallas och utvecklas bade pa landsbygden och i tatorterna.

HALSA OCH SAKERHET

* Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska dédas eller ska-
das allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att ingen manniska utsatts for skad-
ligt buller fran jarnvagen.

* Den nya jarnvagen ska bidra till att farliga amnen inte sprids till om-
givande luft samt mark- och vattenomraden.

SAMHALLSEKONOMI

* Den nya jarnvégen ska lokaliseras och utformas sa att de samhallse-
konomiska nyttorna blir sa stora som majligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

* Den nya jarnvagen ska lokaliseras och utformas sa att de samhallse-
konomiska kostnaderna blir sa laga som mojligt sett ur ett langsiktigt
perspektiv.

ARKITEKTUR
* Den nya jarnvagen ska, utifran platsens foérut-

sattningar och manniskors behov, skapa majligheter for och bidra till
attraktiva livsmiljcer.

* Den nya jarnvagen ska kannetecknas av en lugn och 6vergripande
ordning och tillféra ett mervarde till sin omgivning.

* Den nya jarnvagen ska kdnnetecknas av arkitektonisk kvalitet saval i
helhet som i detaljer.

* Den nya jarnvagens lokalisering och utformning ska gynna mannisk-
ors sékerhet och trygghet utmed den nya jarnva-
gen.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1
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1.3.3 Samhillsmal

Samhillsmal d4r mal som styr inriktning pa arbetet med milj6fragor,
trafikforsorjning, samhillsutveckling med mera i Sverige och regio-
nen.

1.3.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sikerstiilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet. Funktionsmalet tar
upp hur tillgéingligheten ska utvecklas fér medborgare och niringsliv.
Hinsynsmalet handlar om hur transportsystemet ska utvecklas med
avseende pa trafiksikerhet, miljo och hilsa.

1.3.3.2 Miljsmal

Miljomalssystemet bestar idag av ett generationsmal, 16 miljokvali-
tetsmal samt 22 etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald,
farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet
ska leda till. Syftet &r att inte Iimna 6ver miljoproblemen till kom-
mande generationer.

1.3.3.3 Hallbarhetsmal

Agenda 2030 dr FN:s handlingsplan for en hallbar utveckling. Malen
syftar till att utrota fattigdom och hunger, forverkliga de méanskliga
rittigheterna for alla, uppna jamstilldhet och egenmakt for alla kvin-
nor och flickor samt siikerstilla ett varaktigt skydd for planeten och
dess naturresurser. Malen téicker in alla tre dimensioner av hallbar
utveckling, ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet.

1.3.3.4 Regionala mal

Nedan redogors for aktuella regionala mal f6r Vistra Gotalandsre-
gionen. Vistra Gotalandsregionen har i uppdrag att samordna och
driva det regionala utvecklingsarbetet i Véistra Gétaland och hante-
rar fragor sasom trafikférsorjning, landsbygdsutveckling och hallbar
tillvixt.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Ny jarnviag mellan Géteborg-Boras har stdd i flera av de regionala mal
som finns for Vistra Gotalandsregionen. I lokaliseringsutredningen
redogjordes for dessa maldokument. For mer ingaende information
se lokaliseringsutredningen. Nedan foljer en lista 6ver relevanta
dokument som redovisades.

* Regional utvecklingsstrategi for Vistra Gotaland
 Trafikférsorjningsprogram Vistra Gotaland
« Malbild tag 2035

» Funktionsutredning for tagstraket Jonkoping-Boras-Goteborg ar
2050

e Hallbar tillvixt Goteborgsregionens langsiktiga mal och strategi-
dokument

e Malbild Straket Goteborg-Boras

1.3.4 Att inte omdéjliggora framtida stationslage

Jarnvigsplan Bollebygd ska planeras for att inte omojliggora ett fram-
tida stationslége vid Bollebygd (Trafikverket 2024a).

1.4 Avgransningar

Nedan redogors for projektets geografiska, tidsméssiga och tematiska
avgriansning.

1.4.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgrinsningen for utredningsomradet utgar fran den
hogst rangordnade korridoren i Lokaliseringsutredningen, se Figur

3. Jarnvigskorridoren stricker sig fran den ostra delen av Hirryda
kommun vid Rammsjon i vister, genom Bollebygds kommun fram till
kommungréinsen mot Boras stad i 6ster. Korridoren &r beldgen soder
om Bollebygds titort och till storsta delen dven séder om vig 40.
Inom vissa delar av korridoren 6verlappar korridoren med vig 40.

1.4.2 Influensomrade

Influensomrade &r ett omrade dér miljéeffekter bedoms kunna upp-
sta pa grund av den planerade verksamheten. For vissa miljoaspekter
antas influensomradet vara storre dn den geografiska avgrénsningen
for utredningsomradet. Detta beror pa att paverkan for olika mil-
joaspekter ger olika effekter och konsekvenser beroende pa deras
art, omfattning, funktion etcetera. Miljoaspekter med ett storre
influensomrade ar exempelvis yt- och grundvattenférekomster och
ekologiska aspekter. Paverkan, effekt och konsekvens beskrivs och
bedoms for influensomradet 4ven om det inte ryms inom utrednings-
omradet.

1.4.3 Tidsmadssig avgransning

Byggstart for nagon del av strickan Géteborg-Boras ir planerad till
ar 2029-2031. Nir delen Bollebygd planeras byggstartas dr &nnu inte
bestimt. Beriknad total byggtid for hela strickan Goteborg-Boras ir
cirka 10 ar. I jarnvigsplanen och miljokonsekvensbeskrivning med
tillhorande underlag anviinds prognosaret 2045 fé6r bedomningar.

Forutsittningarna 2045 om jarnvigen inte byggs beskrivs i det sa
kallade nollalternativet i den kommande miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Nollalternativet &r ett jaimforelsealternativ som miljoeffekter
och konsekvenser av projektets genomférande ska jimforas mot.
Nollalternativet beskriver férutsittningarna vid ett prognosar (i detta
projekt ar 2045) samt den forvintade utvecklingen av radande miljo-
forhallanden utan att jirnvigsprojektet genomfors.

Nir nuldget beskrivs avses den tid under vilken arbete med jarnvigs-
planen och miljékonsekvensbeskrivning pagar.

1.4.4 Tematisk avgransning

Tematisk avgrinsning innefattar en identifiering av de miljoaspekter
och intressen i omradet som behover utredas for att kunna beskriva
viktiga miljokonsekvenser. Genom avgrinsningen identifieras vilka
av miljoaspekterna som kan komma att paverkas betydligt inom
ramen for miljobedomningen och déarfor behover ges extra vikt under
processen och i framtagandet av den kommande miljokonsekvensbe-
skrivningen. Aven aspekter som inte paverkas betydligt eller som alls
inte berdrs av den planerade verksamheten eller atgiarden identifie-
ras.

I Tabell 1 redovisas de miljéaspekterna som avses behandlas i den
kommande miljokonsekvensbeskrivning. For miljoaspekter som inte
bedoms bli paverkade kommer ingen konsekvensbeskrivning att
goras.



Tabell 1: Omfattning och avgrénsning av miljoaspekter som hanteras i den kom-
mande miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljoaspek-
ter i enlighet
med milj6-
balken

Befolkning
och mann-
iskors halsa

Beskrivs i
kommande
MKB under
avsnitt

Buller

Vibrationer

Stomljud

Elektromag-

netiska falt

Luft

Ljus

Risk och
sakerhet

Omfattning och avgransning Miljoaspek- Beskrivs i
terienlighet kommande
med miljo-  MKB under
balken avsnitt

Konsekvenser beskrivs for boendemiljéer och Rekreation

kansliga verksamheter som kan beréras av bul- och frilufts-

ler, saval fran jarnvagen som kumulativt. liv

Berakningar av buller med och utan skyddsat-

garder redovisas.

Konsekvenser beskrivs for boendemiljéer och

kansliga verksamheter som kan beréras av

vibrationer.

Behov av kontroller och relevanta skyddsatgar-

der/forsiktighetsmatt redovisas.

Konsekvenser beskrivs fér boendemiljoer som Levnadsfér-

hallanden

kan beréras av stomljud.

Behov av kontroller och relevanta skyddsatgéar-
der/forsiktighetsmatt redovisas.

Konsekvenser beskrivs for boendemiljoer som
kan berdéras av elektromagnetiska falt.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Konsekvenser fér méanniskors hélsa avseende
luftkvalitet utifran paverkan pa miljokvali-
tetsnormer for relevanta luftféroreningar (PM10
och kvavedioxid) beskrivs. Effekter av férandrat
resesatt ingar som grund f6r bedémningar.

Konsekvenser beskrivs for boendemiljoer som
kan beréras av stérande ljus.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Befintliga risk- och skyddsobjekt kartlaggs. Be-
démning av risker pa individ- och samhéllsniva
fér tredjeman och den fysiska miljon redogérs
for.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Omfattning och avgransning

Konsekvenser fér nyttjande av skyddade omra-
den samt omraden, strak och storre anlaggning-
ar som erbjuder friluftslivs- och rekreationsmoj-
ligheter beskrivs. Sportfiske och jakt inkluderas i
definitionen ovan.

Bedomning av tillganglighet till och kvalitet,
exempelvis buller och visuell upplevelse, i rekre-
ationsomraden redovisas.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Konsekvensbedémningen utgar ifran den funk-
tion en plats, ett omrade eller ett samband fyller
sett utifran méanniskors olika forutsattningar och
behov. Platser och funktioner fér bedémning av
paverkan kan exempelvis vara boende-, skol-
och/eller utomhusmiljéer dar manniskor vistas
frekvent, viktiga samband i méanniskors vardags-
miljéer och samband som framijar integration
och méten mellan ménniskor.

Sarskild vikt laggs pa platser dar individer vistas
vilka i stor utstréckning riskerar att paverkas
med hansyn till deras olika férutsattningar och
behov, exempelvis barn eller personer med
funktionsnedsattningar.

Miljoaspek-
ter i enlighet
med miljo-
balken

Djur- eller
vaxtarter
som ar skyd-
dade enligt
kapitel 8
miljobalken
och biolo-
gisk mang-
fald i 6vrigt

Beskrivs i
kommande
MKB under

avsnitt

Naturmiljo

Ytvatten

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Omfattning och avgransning

Terrestra omraden och arter beskrivs i avsnittet.

Omraden;

Utpekade riksintressen, Natura 2000, skyddade
omraden, livsmiljéer som &r av betydelse for
arters bevarandevirden, omraden med natur-
vardesklass 1-4 samt omraden av betydelse for
biologisk mangfald redogérs for.

Omradenas 6vergripande ekologiska sprid-
ningssamband och funktioner beskrivs.

Arter;

Skyddade arter samt vilt inklusive viltrorelser
ges sarskilt fokus. Invasiva arter redogors for.
Konsekvenser av markansprak barriareffekter
och férandrade grundvattennivaer beskrivs
samt paverkan pa fauna fran ljusférorening och
bullerpaverkan pa faglar.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Akvatiska omraden och arter beskrivs i avsnit-
tet.

Omraden;
Vatten med naturvérdesklass 1-3.

Arter;

Skyddade arter ges séarskilt fokus.
Konsekvenser av intrang och barriareffekter
beskrivs.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.
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Miljoaspek-
terienlighet
med milj6-
balken
Ekosystem-
tjanster

Mark, jord,
vatten,
luft, klimat,
landskap,
bebyggelse
och kultur-
miljo

Beskrivs i
kommande
MKB under
avsnitt

Eventuellt:
Naturmiljo,
Kulturmiljo,
Rekrea-
tion och
friluftsliv,
manniskors
halsa och
sakerhet,
ytvatten,
grundvat-
ten, jord-
och skogs-
bruk, 6vriga
naturresur-
ser, risk for
Oversvam-
ning, ras
och skred,
klimatpa-
verkan.
Landskap
och bebyg-
gelse

Kulturmiljo

Omfattning och avgrinsning

Bertrda ekosystemtjanster kommer beskrivas
under respektive miljoaspekt dar ekosystem-
tjansten tillfér varden. Relevanta skyddsatgar-
der/forsiktighetsmatt redovisas.

Konsekvenser for landskapets karaktarer, funk-
tioner och visuella kvaliteter beskrivs.
Upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar
och uppbyggnad beskrivs.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Konsekvenser for kulturmiljéer i form av riksin-
tressen, skyddade omraden, sammanhangande
strukturer och samband samt enskilda objekt
med kulturvarden, liksom fornlamningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar beskrivs.
Bedémning av paverkan och behov av hantering
enligt kulturmiljclagen, plan- och bygglagen och
miljobalken beskrivs.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Miljoaspek-
terienlighet
med miljo-
balken
Mark, jord,
vatten,

luft, klimat,
landskap,
bebyggelse
och kultur-
miljo

Beskrivs i
kommande
MKB under
avsnitt
Klimatpa-
verkan

Risker for
Oversvam-
ning, ras
och skred

Fororenade
omraden

Ytvatten

Jord- och

skogsbruk

Ovriga na-
turresurser

Omfattning och avgransning

Klimatpaverkan fran den nya jarnvagen i sin hel-
het och de férvéantade utslappen av vaxthusga-
ser fran materialutvinning, tillverkning, byggan-
de, drift och underhall av planerad anlaggning
beskrivs.

Hushallning med materialresurser utifran saval
jarnvagsplanens valda utformning och framtida
reduceringspotential redovisas.

Gallande 6verflyttning fran resande och trans-
porter gors en dversiktlig bedémning av indirek-
ta effekter fran andrade resesatt.

Platser med risk for Gversvamningar samt risk
for ras och skred redovisas. Hansyn tas till ett
forandrat klimat. Beskrivning gors 6ver riskhan-
tering.

For 6versvamningsrisk beaktas

-héga fléden och vattenstand i vattendrag och
sjoar och

-extrem nederbord (skyfall)

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Kanda, undersokta och potentiellt férorenade
omraden och pagaende miljéfarliga verksam-
heter redovisas samt projektets paverkan pa
dessa.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Konsekvenser beskrivs for skyddade ytvatten-
resurser, ytvattenforekomster och markavvatt-
ningsforetag.

Bedomning gors av uppfyllande av miljokvali-
tetsnormer.

Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Konsekvenser beskrivs for jord- och skogsbruk
och féretagsnéaringar kopplade till detta.
Relevanta skyddsatgarder/forsiktighetsmatt
redovisas.

Konsekvenser beskrivs for évriga naturresurser,
exempelvis omraden utpekade for vindkraft,
takter och sand- och grusférekomster.

1.5 Angransande projekt

Strickan Goteborg-Boras har delats upp i flera jarnvigsplaner. Uto-
ver Jarnvigsplan Bollebygd ingar:

Jarnvigsplan Almedal-Molndal
Jarnvigsplan Molndal-Landvetter flygplats
Jarnvigsplan Landvetter flygplats-Bollebygd

Jarnvigsplan Boras.

I Hirryda kommun planeras det &ven for en bibana till Mélnlycke
som ger en direkt koppling till den nya jirnvigen. Bibanan utgoér en
separat jirnvigsplan - Jarnvigsplan Bibana Molnlycke. Det pagar
dven en upprustning av Kust till kust-banan med ett antal atgirder,
bland annat upprustning av jirnvigens tunnlar och kontaktlednings-
och signalanldggning mellan Almedal och Boras.
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Figur 6: Vy 6ver Kust till kust-banans passage pa bro 6ver Nolan.
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2 Den nya jarnvagen

Kapitlet beskriver funktion och trafikering fér Ny jirnvig Goteborg—
Boras samt hur jarnvigen kan utformas och dimensioneras utifran
aktuell trafik. Vidare redogor kapitlet i detalj f6r utformning av olika
anldggningstyper, gestaltning och sikerhetsfragor.

2.1 Funktion och trafikering

Den nya jarnvigen planeras for persontrafik pa dubbelspar med en
hogsta tillaten hastighet pa 250 km/tim. Den nya jirnvigen ska moj-
liggora en restid mellan Géteborg C och Station Boras pa 35 minuter
med snabba regionaltag som gar via Vistldnken och stannar vid Haga,
Korsvigen, Moélndal och Landvetter flygplats.

Hur jarnvigen trafikeras beskrivs genom en prognos, en sa kallad
referenstrafik, som utgér underlag i prognosmodeller och samhiillse-
konomiska analyser. Referenstrafiken for Ny jirnvig Goteborg-Boras
visar trafikeringen i hogtrafik per timme och riktning, vilket kan ses

i Figur 7. Trafikeringen pa strickan forbi Bollebygd har uppskattats
till sju tag per timme och riktning, varav sex ir regionaltag och ett tag
ar fjarrtag. Jirnvigen kommer trafikeras 6ver hela dygnet, men med
reducerad trafik nattetid.

For ett effektivt nyttjande av den nya anldggningen har planeringen
utgatt fran den definierade referenstrafiken. Genom att sékerstilla en
referenstrafikering garanteras en mojlighet att nyttja de omfattande
investeringar som gors pa ett bra sitt.

Beskriven referenstrafik ér inte det enda trafikuppldgg som kan koras
pajarnvigsnitet. For att prognosmodellerna ska ha nagot att forhalla
sig till maste vissa parametrar antas, sasom tagens linjestriackning,
turtithet, uppehallsbild och vilken tagtyp som anvinds. Det finns
manga 6nskemal att ta hinsyn till men det visentliga ir att refe-
renstrafiken uppfyller féljande:

 Linjestrdckningar och uppehallsbild ska fanga de huvudsakliga
resandestrommarna.

¢ Turtitheten ska motsvara en trafikering som tagoperatorer ir
beredda att kora.

» Tagtypen ska vara relevant for att ge troviirdiga restider.
» Trafiken ska fa plats pa den infrastruktur som antas i utredningen.

For att ta fram relevanta linjestrackningar och uppehallsbild har
Trafikverket kontakt med kommersiella tagoperatorer, branschfor-
eningar och den regionala kollektivtrafikmyndigheten. Detta &r ett
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arbete som gors l6pande och den resulterande referenstrafiken ir en
sammanvigning av olika intressenters behov och énskemal.

2.2 Utformning

For att kunna trafikera Ny jarnvig Goteborg-Boras i linje med de
for projektet uppsatta malen behéver utformningen halla en viss
standard. I foljande avsnitt 2.2.1 och avsnitt 2.2.2 beskrivs jarnvigens
tekniska standard och mgjliga anldggningstyper som kan komma att
anvindas inom Jiarnvigsplan Bollebygd.

2.2.1 Teknisk standard jarnvag

Ny jarnvig Goteborg-Boras planeras for dubbelspar och en hogsta
tillaten hastighet pa 250 km/tim. Det innebér att kurvradierna pa
jarnvigen blir stora, som minst cirka 3 000 meter. St6rsta tillatna
lutning &r 25 promille.

Figur 7: Referenstrafik for Ny jarnvag Goteborg-Boras. Bilden illustrerar antalet tag pa den nya jarnvéagen i vardera riktning per timme under hogtrafik. Regionaltag

Figur 8: Vly 6ver Kust till kust-banan, med S6ran meandrande bredvid, strax
nord6st om Buagarde.

redovisas i morkrott, fjarrtag i rott och dvriga tag i gratt. Varje streck utgor ett tag i vardera riktning per timme under hogtrafik.



2.2.2 Anlaggningstyper

Ny jarnviag Goteborg-Boras kommer att besta av en kombination

av olika anldggningstyper. En jamn och likformig terring minskar
behovet av olika anlidggningstyper. Vid mer kuperad terriing och vid
varierande grundliggningsforhallanden kan anldggningstyperna
variera. Valet av anldggningstyp gors genom en avvigning mellan
topografiska, geotekniska, funktionella, tekniska och ekonomiska
forutsittningar. Hansyn ska ocksa tas till landskapsanpassning,
naturmiljo, kulturmiljo, rekreationsvirden, markanvindning, barri-
areffekter, bullerkénsliga miljoer, naturresurser samt kommunal och
regional utveckling.

Jarnvigen med alla dess olika anldggningsdelar, sasom teknikhus,
master, och serviceyta for bland annat riddningstjénst, behover vara
tillginglig for underhall via viignitet. I vissa fall kan befintliga vigar
nyttjas och i vissa fall kréavs sérskilda servicevégar.

Den nya jirnvigen kommer att korsa befintliga viigar planskilt.
Antingen anliiggs viigpassagerna som broar 6ver eller som vigportar
under jirnvégen. I vissa fall kan en vig behova dras om for att mojlig
gora passage vid en nirliggande vigs passage.

Vid behov kommer bullerskyddsskéirmar eller bullerskyddsvallar att
anlidggas lings jarnvigen.

Trafikverket tridsikrar jarnvigar for att minska stérningar och
skador fran trad som annars riskerar att falla 6ver spar eller kontakt-
ledningar. Darfor kommer en tridsidkringszon pa 20 meter att finnas
pa vardera sida om jiarnvégen.

2.2.2.1 Bank

Bank ér en forhojning av jirnvigen ovan omkringliggande mark, se
Figur 9. En bank kan vara uppbyggd pa olika sétt, men dr vanligen
uppbyggd av fyllnadsmassor som jord- och bergmassor for att jimna
ut den underliggande markytan och skapa en plan bana. Normalt har
bankens slidnter en lutning pa 1:2, men detta kan variera beroende

pa geotekniska forhallanden, landskapsanpassande atgiirder eller
fyllnadsmaterialets egenskaper. Saledes varierar hur mycket plats
banken tar. Om underliggande mark bestar av 16sa jordar behéver
marken under banken forst grundforstirkas genom exempelvis pal-
ning.

Figur 9: Forenklad illustration av typsektion f6r jarnvag pa bank.

2.2.2.2 Skarning

Skirning innebér att jirnvigen har en ldgre niva 4n omgivande mark
och skér genom terréngen i jord eller berg, se Figur 10. Jirnvigen
byggs pa en bankropp i botten av skidrningen for att sidkerstilla att
banan drineras. Hur mycket plats som krivs vid skidrning beror
bland annat pa skédrningens djup samt mojlig slantlutning, som i sin
tur dr beroende av materialet (jord eller berg) och grundvattenfor-
hallanden. I regel anldggs en servicevig i markplan vid sidan om
skdrningen.

Figur 10: Forenklad illustration av typsektion for jarnvag i skarning.

2.2.2.3 Bro

Broar behover anlidggas, exempelvis vid passager av sidnkor, dal-
gangar, vattendrag, vigar och andra jarnvigar. Vilka brotyper som
kan bli aktuella beror bade pa landskapets forutséttningar och vilken
typ av passage det ror sig om. Broar for den nya jirnvigen kommer
till storsta del att utformas som dubbelsparsbroar, se Figur 11. Bro-
arna utformas med hénsyn till jirnviigens dynamiska paverkan vilket
kan paverka materialval och spinnvidder (avstand mellan brostod).
Spénnvidden paverkar ocksa vilken typ av brokonstruktion som ar
bist att anvinda.

Figur 11: Férenklad illustration av typsektion for jarnvag pa bro.

Mojligheten att anvinda Trafikverkets koncept landbro, med stan-
dardiserade och till viss del prefabricerade broelement, har studerats.
Konceptet bygger pa att terridngen ska vara forhallandevis jamn. Uti-
fran de stora hojdskillnaderna har konceptet valts bort som 16sning
for hela striackan. Att eventuellt nyttja konceptet pa delar av strickan
kommer utredas vidare.

2.2.2.4 Bergtunnel

Bergtunnlar som kan bli aktuella for Jarnvigsplan Bollebygd planeras
till storsta delen som dubbelsparstunnlar. Vid behov av langa tunnlar
(6ver en kilometer) kan en parallell servicetunnel behova anliggas.

I Figur 12 visas ett exempel pa en sektion fér en dubbelsparstunnel
med en parallell servicetunnel.

For att anldgga en tunnel i berg krivs att bergtickningen ovanfor

tunneln ir tillrdckligt god for att skapa en stabil tunnelkonstruktion,
vilket generellt innebir att bergtickningen &r storre dn tunnelns

halva spiannvidd (bredd).

Figur 12: Forenklad illustration av typsektion for jarnvag i tunnel.
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2.2.2.5 Betongtrag och betongtunnel

I omraden dér topografin fordrar skirning, men dér sldnterna ar
instabila eller dir grundvattennivan ir hog kan betongtrag anlag-
gas, se Figur 13. Traget &r ett sitt att halla emot det yttre trycket som
bildas mot jirnvigsanldggningen. Om skérningen &r mycket djup,
eller om topografin kriver tunnel men bergtickningen ér for lag, kan
en betongtunnel anléggas. Betongtunnel kan dven anlidggas dar mar-
ken ovanfor behover nyttjas efter att anldggningen tagits i drift.

Figur 13: Forenklad illustration av typsektion for jarnvag i trag.

2.3 Sakerhet

Ny jarnviag Goteborg-Boras ska utformas pa ett sadant sitt att en

god sikerhet uppnas for savil resenédrer ombord pa tag som for all-
minheten, verksamheter och omgivande miljo. Den nya jarnvigen
planeras for persontrafik och dimensioneras ddrmed inte f6r gods och
farligt gods. Korsningar med andra trafikslag kommer uteslutande

att utformas planskilt. Det innebir att alla passager med jarnvigen
kommer att anlidggas som broar eller vigportar. Vid behov kommer
jarnvigen dven att omgirdas av en fysisk barriér (till exempel sting-
sel eller bullerskyddsskidrm) for att hindra méanniskor och djur fran
att betrdda sparomradet.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1
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Figur 14: Vy 6ver Kust till kust-banans passage 6ver Nolan med vag 40 i bakgrunden.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1 19



20

(a'd
<
O
Z
prd
=
<L
wn
|_
D)
(a'd
@)
L

3 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs de forutsittningar och virden inom jirn-
vigskorridoren som kan paverka valet av strak och bedémningen
av projektets miljopaverkan. Hér beskrivs bland annat landskapet,
markanvindning, miljo, infrastruktur och byggnadstekniska férut-
sdttningar.

3.1 Landskapet

Begreppet landskap beskrivs i Europeiska landskapskonventionen
som “ett omrade, sadant som det uppfattas av ménniskor, vars karak-
tar dr ett resultat av paverkan av och samspel mellan naturliga eller
minskliga faktorer” (Europaradet, 2020).

Landskapet innefattar dirmed bade naturpriglade miljéer och
bebyggda miljéer sasom stider och verksamhetsomraden.

Figur 15: Karta 6ver landskapets topografi dar hojd 6ver havet illustreras med férg.
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3.1.1 Overgripande landskapsbeskrivning

Bollebygdsbygden ligger inom den regionala landskapstypen storska-
ligt sprickdalslandskap, som kdnnetecknas av att landskapet har en
tydlig nordost-sydvistlig riktning uppbyggd av asar och sprickdalar.
Landskapet har fatt sina sprickor till f61jd av svaghetszoner i berg-
grunden. Sprickdalslandskapet dr generellt rikt pa vatten, vilket blir
mer patagligt lingre osterut i jirnvigskorridoren.

De relativa hojdskillnaderna i omradet ér stora, mellan 40-200 meter,
se Figur 15. Typiskt for landskapet inom jarnviigskorridoren ir den
stora topografiska variationen dir skogsklddda bergsryggar moter den
jordbrukspriglade dalgangen vid Nolan och Séran.

Sorterade jordarter, sdsom sand, silt, lera och morin, finns i dal-
gangen dir de flesta odlingsvirda markerna forekommer. Gardarna
ar fa och ligger spritt i dalgangen, dir garden Kraktorp ligger cen-
tralt. Sma gardsbildningar forekommer éven i 6vergangszonen, dir
Nolans och Sérans dalgang 6vergar i skogslandskap. Bebyggelsen
foljer dalsidorna lidngs hela dalgangen, vilket ér ett typiskt inslag i
sprickdalslandskapet. Pa den vistra dalsidan ligger omradet Kullen

och pa den 6stra sidan omradena Hunared och Rinna. Omradena har
sin egen karaktir och utgors av 6ppna smaskaliga landskapsrum med
stort inslag av 16vvegetation och inhéignade betesmarker. Vigarna

ar anpassade efter terrdngen och kantas pa sina hall av alléer. Intill
Hunared finns en 6ppning i den skogsklddda sldntsidan som utgors av
Bollekollens cykel- och skidanldggning som ér framtrddande i land-
skapet.

Generellt 4r landskapet i jairnvigskorridoren barrskogsdominerat
vilket beror pa att jordarterna och jorddjupen ldmpar sig béttre for
skogsbruk én jordbruk. Skogen utgors av produktionsskog men ir
mer variationsrik 4n en traditionell produktionsskog. Variationen
bestar i de omvéxlande kuperade terringen och de manga sjoar,
tjdrnar och torvmarker som finns hir. I skogsomradena i den 6stra
delen av jarnvigskorridoren ligger bland annat Vannasjon som ir ett
rekreativt omrade med badplats, stigar och bryggor. Pa sina hall fére-
kommer dven dldre gardar med hivdade marker. Gardarna dr sma och
ligger antingen ensamma eller i mindre byar dér det funnits moéjlighet
att bruka marken. Utmed vigarna till dessa gardar och soderut har
det ocksa vuxit fram en bebyggelsestruktur i landskapet lings vilka
ett antal bostadshus har byggts.



3.1.2 Upplevelsen av landskapet

Upplevelsen av landskapet paverkas av de fysiska formerna i land-
skapet sasom rum, skala eller riktningar. Rumslighet upplevs genom
att landskapet 6ppnar upp sig vid sjéar och dalgangar eller sluter sig
i mer titbevuxna skogsomraden. Aven barriirer har betydelse for
upplevelsen av landskapet.

Nir det giller jarnvigskorridoren varierar upplevelsen av landskapet
beroende pa ldget, se Figur 16. Det ér en tydlig skillnad mellan det
oppna landskapet i dalgangen i vister och de slutna skogsbygderna
vister och dster om dalgingen. Aven upplevelsen av landskapet i
overgangzonen mellan skog och dalgang skiljer sig. Vig 40 fungerar
som en sammanbindande link mellan dessa omraden.

I vister skapar det oppna landskapet i Nolans och Sorans dalgang
ett tydligt rum omgivet av mosaikliknande dalsidor och skogskldadda
hojder. T dalgangen erbjuds vidstrickta vyer, sirskilt mérkbara for de
som reser ldngs vig 40 men dven fér dem som ror sig pa och utmed
dalgangens sluttningar. De meandrande aarna kantas av l6vvegeta-

tion vilket gor dem framtridande, samtidigt som vegetationen bryter
siktlinjer. Tillsammans med vig- och jirnvigsbankar skapar dessa
triddridaer mindre rum i det stora landskapsrummet. Trots vegeta-
tionsridaer och mindre hojdskillnader sa upplevs dalgangen som ett
stort ssmmanhaéllet landskapsrum. Skalan varierar beroende pa var
man befinner sig i dalgangen. Fran hojderna, 6vergangszonerna, upp-
levs landskapet ha en storre skala én nere i dalgangens botten. Nolans
och Sorans dalgang har en tydlig nordost-sydvistlig riktning medan
vig 40 korsar vinkelrétt mot dalgangens riktning. Nolan och Séran
forstarker dalgangens riktning tillsammans med Kust till kust-banan
som dven utgor barridrer i dalgangens botten.

Skogsomradena upplevs till stor del som slutna. Pa vissa stéllen, dir
skogen &r avverkad, 6ppnar skogsomradena upp sig och ger tillfil-
ligt korta utblickar tills nya trid vuxit upp. Aven torvmarker, mindre
sjoar, tjarnar och vattendrag, ir till viss del 6ppna och ger upphov till
sma rumsbildningar och utblickar. Trots den stora méngden sjoar i
landskapet upplevs minga av dem, pa grund av den tita skogen, forst
nidr man kommer riktigt nira.

Figur 16: Karta 6ver landskapsstrukturer och kopplingar i och i anslutning till jarnvagskorridoren.

De hivdade markerna i anslutning till gardarna i skogsomradena
bildar sma rum i skogen och ger upphov till korta utblickar. Ter-
réngen i skogen dr omvéxlande, bitvis kuperad eller brant, och den
varierande topografin bade begrinsar och medger utblickar. Ladde-
kirrsbu, Vannamyst och Raddeby dr nagra av de omraden i skogen
som utgors av 6ppna rum, mer eller mindre omgérdade av skog.
Omradena dr smaskaliga och viigarna, som skapar riktningar, dr f6lj-
samma i terrdngen.

Vig 40 paverkar upplevelsen i princip i hela omradet genom sin
bullerpaverkan. Lokalt kan bullerpaverkan vara mindre pa grund av
att terringvariationerna som emellanat skirmar av, exempelvis vid
Laddekirrsbu, se Figur 46. Vig 40 utgor en kraftig barriir lings med
jarnvigskorridorens norra del.
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3.1.3 Landskapskaraktarsanalys

En landskapsanalys har genomférts inom projektet dir jarnvigskor-

ridorens har delats in i olika karaktidrsomraden (Trafikverket, 2026a).

Varje karaktirsomrade halls ssmman av gemensamma egenskaper
som utgdér en unik del av landskapet, med en egen identitet, historia
eller geografi. De sju karaktirsomradena &r Skogen runt Ramsjon och
Ballasjon, Kullens dalsida, Bollekollen och Hunareds dalsida, Skogen
sydost om Bollebygd, Laddekdrrsbu samt Sjorikt skogslandskap Gster
om Bollebygd, se Figur 17.

Skogen runt Rammsjon och Ballasjon

Skogen upplevs som sluten, den kuperade terringen och att den

ir uppbruten av torvmark, bebyggelse och stigar goér den varia-
tionsrik. Omradet runt Rammsjon har stora rekreativa virden med
stigar, bryggor och badplats, som framfor allt anvinds av boende i
Révlanda. Den avlanga sjon utgor ett tydligt landskapsrum och ger
forutsittningar for utblickar fér passerande lings vigen samt fran

bebyggelsen. Skogen runt Rammsjon och Ballasjon ir kénslig for en
storskalig jarnvig som blir en ny barriir i omradet som bryter bety-
delsefulla samband och strak samt paverkar rekreativa virden.

Kullens dalsida

Karaktirsomradet utgors av en sydostvind dalsida vister om Nolans
och Sorans dalgang. Omradet utgors av ett mosaiklandskap med
betes- och odlingsmark med stort inslag av 16vvegetation. Bebyg-
gelsen ir belidgen pa var sida om en skogskladd kulle, i 6vergangen
mellan skogsomradena och dalgangen. Omradet &r smaskalig och
variationsrik med langa siktlinjer 6ver Nolans och Sorans storslagna
dalgang. Kontrasten mellan 6ppna hivdade marker och omgivande
skog ger karaktéren en tydlig rumslighet. Karaktdrsomradet &r sma-
skaligt vilket gor det kénsligt for intrang av en storskalig jarnvig som
innebér ett skalbrott och blir en stor barriir som bryter siktlinjer.
Bebyggelsen och betesmarken riskerar att paverkas dir f6ljden kan
bli att enheterna blir alltfor sma att bruka, vilket leder till igenvéx-
ning.

Figur 17: Karta 6ver landskapskaraktarsomraden som visar alla sju karaktdrsomraden.
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Nolans och Sérans dalgang

Karaktidrsomradet utgors av en bred dalgang som gar i nordostlig till
sydvistlig riktning. Upplevelsen av dalgingen ir storslagen. Dalens
botten &r flack och det 6ppna jordbrukslandskapet ar avgrénsat av
skogsklddda hojder, vilket skapar ett tydligt landskapsrum. Fran
héjderna erbjuds vidstrickta vyer och skalan upplevs vara storre till
skillnad fran nere i dalgangens botten, dér utblickarna begrénsas av
triadridaer, utmed Nolan och Soran, vilket gor att mindre landskaps-
rum blir framtridande. Bebyggelsen bestar av spridda gardar med
tillhorande betes- och odlingsmarker. Vig 40 utgor ett dominerande
barridr i dalgangen som bryter vinkelritt mot dalgangens riktning.

Dalgangens &r kénsligt for storskaliga intrang som blir dominerande
i dalgangen som bryter siktlinjer, utblickar och landskapets riktning
eller som paverkar rumslighet och orienterbarhet. Jordbruksmarken
ar kinslig for fragmentering och barridrer som kan férsimra brukan-
det.



Bollekollen och Hunareds dalsida

Karaktirsomradet dr ett mosaiklandskap belédget pa dalsidan ned mot
Sorans dalgang. I norr avgrinsas omradet av vig 40 som utgor en
barriir i landskapet. I s6der griansar omradet mot skogen hégre upp

i terringen. Karaktiren &r relativt smaskalig och utgors av tva olika
omraden och landskapsrum; en cykel- och skidanldggningen Bolle-
kollen samt ett kulturlandskap som har lang kontinuitet och senare
tillkommen villabebyggelse. Harifran erbjuds langa utblickar mot
dalgangen och Bollebygds kyrka. Omradet ir kiinsligt for intrang av
en storskalig jirnvag som bryter mot karaktirsomradets smaskalighet
och skér av langa utblickar. Bollekollens rekreativa virden &r kénsliga
for intrang som skiir av omradet.

Skogen sydost om Bollebygd

Karaktirsomradet &r ett hoglant och kuperat skogsomrade som
framst utgors av produktionsskog. Karaktiren upplevs som sluten och
landskapet 4r férhallandevis likartat. I omradet finns nagra béckar,
dessutom finns ett fatal tjirnar dir Lilla Oretjirnen har férbindelse
med Stora Oretjirnen, som ir den storsta tjirnen i omradet. Omra-
det dr relativt glest befolkat och bebyggelsen utgors huvudsakligen
av villor i grupper och enstaka gardar. Vig 40 utgor en barriir med
ett antal passagemojligheter bland annat vid Gronkullemotet. Vig
1627 och vig 1629 gar genom omradet. I 6vrigt dr vignitet begrin-
sat vilket paverkar tillgingligheten av omradet. Rinna och Lonasen
ar tva omraden som uppvisar kulturmiljévirden dir ocksa utblickar
erbjuds.

Landskapet ér generellt visuellt taligt for ett storskaligt ingrepp som
ny jarnvig innebir, da den kan doljas pa hall i skogen. Diaremot ska-
pas ytterligare en fysisk infrastrukturbarriir i omradet som splittrar
skogen och paverka framkomligheten. Skogsbygdens smaskaliga
gardsmiljoer dr kinsliga for en anldggning som bryter mot kulturmil-
jons karaktar.

Laddekérrsbu

Laddekérrsbu, som ligger omgirdat av skog, dr ett smaskaligt mosa-
iklandskap som priglas av stor variation. Omradet dr smakuperat

och de hivdade markerna har lang kontinuitet. Omradet har hoga
kultur- och naturvirden med vackra utblickar. Utmérkande dr de
inslag av landskapselement i form av en hamlad askallé, gamla 16v-
trid, stenmurar, sma och inhéignade betesmarker samt stenrésen, som
forekommer i karaktirsomradet. Vigen genom omradet foljer ter-
ringen och bebyggelsen ir tydligt placerad pa sma hoglédgen.

Den smaskaliga karaktéren &r kénslig for en storskalig anldggning
som bryter samband och blir dominerande i omradet. De langvarigt
hivdade markerna &r kénsliga for fragmentering och barridrer som
forsamrar och forsvarar brukandet, vilket medfor att flera virden
riskerar att forsvinna.

Sjorikt skogslandskap 6ster om Bollebygd

Karaktirsomradet ér ett skogbevuxet, smakuperat landskap med
manga torvmarker, mindre sjéar och vattendrag, vilket gor att
karaktidrsomradet upplevs som variationsrikt. Skogen utgors av
produktionsskog och barrskogen domineras av gran medan tall
forekommer pa torvmarker. I omradet ligger Vannasjons rekreations-
omrade med stigsystem, badplats, Vanna kvarn och en filtspatsgruva.
Karaktirsomradet dr generellt slutet men 6ppnar upp sig i sma land-
skapsrum vid bebyggelseldgen, torvmarker och sjoar, dér utblickar
blir méjliga. Avverkad skogsmark ger en 6ppen karaktéir med
utblickar fran hojdligen fram till dess att ny skog vuxit upp. Gar-
darsmiljoer i omradet dr bland annat Vannamyst, Raddeby, Lovasen,
Bjorkas, Bjorkelund, Stensas, Stensjoslitt och Erikshult.

Vigstrickningen mellan Vannamyst och Raddeby utgor en rest av en
medeltida vig.

Vig 40 genererar buller i stora delar av karaktirsomradet men avtar
i de allra sydligaste delarna. Vigen bildar ocksa en kraftig barriir
genom omradet som endast gar att korsa via ett antal vigportar samt
pa bro vid Raddeby. Det mindre vignitet, bestaende av enskilda
végar, ir glest och leder i huvudsak fram till gardar och bebyggelse.
Landskapet ér generellt visuellt taligt for ett storskaligt ingrepp som
ny jirnvig innebir, da den kan déljas pa hall i skogen. Diaremot ska-
pas ytterligare en fysisk infrastrukturbarriir i omradet som splittrar
skogen och paverka framkomligheten. Skogsbygdens smaskaliga
gardsmiljoer ir kinsliga for en anldggning som bryter mot kulturmil-
jons karaktir. Omradet kring Vanna kvarn och Vannasjon ér kénsliga
for en barridr som forsvarar tillgéingligheten till omradena och som
kan paverka rekreativa aktiviteter.

Figur 18: Vy 6ver Nolans och Sérans dalgang.

Figur 19: Vly 6ver vag 40, skid- och cykelanlaggningen Bollekollen och Hunareds
dalsida samt skogarna i den Gstra delen av jarnvagskorridoren.

Figur 20: Exempel pa produktionsskogar inom jarnvagskorridoren.
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3.2 Befolkning och markanvandning

3.2.1 Befolkning och naringsliv

Ar 2024 hade Bollebygds kommun en folkmiingd pa cirka 9 800
personer dir cirka hilften var bosatta i Bollebygd (SCB, 2025). Bolle-
bygds tétort dr dirmed kommunens befolkningsméssiga tyngdpunkt.
Utover téitorten finns ett antal mindre samhéllen med ett hundratal

invanare, sasom Olsfors, T6llsjo, Hultafors och Fjillastorp (Bolle-
bygds kommun, 2025).

Befolkningstillvixten har f6ljt en uppatgaende trend de senaste 20

aren, fran cirka 7 800 invanare ar 2002 till cirka 9 800 invanare 2024.

Ar 2035 beriknas Bollebygd kommuns invanarantal uppga till cirka
10 100 och ar 2045 till cirka 10 500 invanare (SCB, 2025).

Av Bollebygds kommuns forvirvsarbetande befolkning arbetar cirka
en tredjedel inom kommunen och resterande pendlar till andra kom-
muner, frimst Boras, Hiarryda och Géteborg. I kommunen finns 6ver
1300 foretag. De flesta dr enmans- eller famansforetag, men det finns
dven internationella foretag. De storsta arbetsgivarna, vid sidan av
Bollebygds kommun, &r Fliigger AB, Hultafors Group AB samt Ham-
mar Maskin AB. De ir alla beldgna 6ster om Bollebygds titort, utanfor
jarnvigskorridoren.

Jarnvigsplan Bollebygds vistra del gar in en bit i Hiarryda kommun
vid Rammsjon, norr om Rivlanda. Orten hade ar 2024 cirka 2250
invanare (Harryda kommun, 2026). Den storsta arbetsgivaren pa
orten, vid sidan av Hiarryda kommun, dr Johansson & Gunverth.

Figur 21: Urklipp fran webbaserade Oversiktsplan for Bollebygd kommun - Antagandehandling. Grastreckat omrade visar reservat for jarnvagskorridoren.
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3.2.2 Oversiktsplaner

Bollebygds kommuns 6versiktsplan antogs 2021 (Bollebygds
kommun, 2021). I 6versiktsplanen beskriver kommunen sina utveck-
lingsplaner for den fysiska miljon utifran ett langsiktigt hallbart
perspektiv. Oversiktsplanen ska vara vigledande for hur mark- och
vattenomraden ska utvecklas och ange grunddragen fér anvindning
av mark och bebyggelse i hela kommunen. I 6versiktsplanen finns
jarnvigskorridoren for Ny jarnvig Goteborg-Boras, delen Bolle-
bygd utpekad som riksintresse jirnvig som “Reservat ny stambana”.
Oversiktsplanen lyfter samtidigt befintligt jirnvigsstationslige (S1)
samt ett stationslige vid Gronkullenmotet (S2) fér vidare utveckling,
se Figur 21. Oversiktsplanen lyfter fram Nolins dalgangs funktion
som ett gront strak mot Bollebygd tétort samt pekar ut Ballasjon,
Bollekollen och Rinnaomradet som viktiga funktioner for friluftsliv.
Rinnaomradet (se TGU1 i Figur 21) foreslas dértill utgora ett omrade
for kommunal utveckling av rekreation och idrott.

Lings vig 527 finns planer pa en ny gang- och cykelvig mellan
Bollebygds titort och Rivlanda. Oversiktsplanen pekar inte ut nigra
utvecklingsomraden inom omradet fér ”Reservat ny stambana”.

Bollebygd har ocksa en betydelse for orterna i grannkommunerna
sasom Hindas, Hyssna, Hillingsjo och Ridvlanda. Samhéllsservice
finns framfo6rallt i Bollebygds tétort som fungerar som en huvudort
for ett storre omrade vad géller savil kommunal som kommersiell
service.

Lingst i vister ligger en liten del av jarnvigskorridoren inom Hir-
ryda kommun. I Harryda kommuns gillande 6versiktsplan (Héarryda
kommun, 2012) finns den nya jirnvigen Goteborg-Boras med som ett
riksintresse, men korridoren som ir markerad utgor den tidigare kor-
ridoren for Gotalandsbanan som var beldgen mellan Rammsjon och
Réivlanda. T 6versiktsplanen beskrivs att omradet for nu géllande jarn-
vigskorridor frimst bestar av natur med virdefulla friluftsomraden.

Hérryda kommun haller pa att ta fram en ny 6versiktsplan och det
finns en granskningshandling framtagen (Harryda kommun, 2025).

I granskningshandlingen redovisas den gillande jarnvigskorridoren
for Ny jarnviag Goteborg—Boras, norr om Rammsjon, som ett riksin-
tresse for kommunikation. I granskningshandlingen beskrivs inga
befintliga virden inom den del av jarnvigskorridoren som ir belidgen
i Hirryda kommun.



3.2.3 Detaljplaner

En jarnvigsplan kan inte faststéllas om den strider mot géllande
detaljplaner eller omradesbestimmelser. Detta foljer av 2 kapitel 6

§ tredje stycket miljobalken, vilket blir tillimpligt pa jarnvigsplaner
genom hénvisningen i 1 kapitel 3 § lagen (1995:1649) om byggande av
jarnvig och pa vigplaner genom 3 a § viglagen (1971:948). Undantag
kan dock goras i vissa fall da vig-/jarnvigsplanen innebér en mindre
avvikelse fran detaljplanen som inte motverkar dess syfte, eller da
detaljplanen avses éndras eller upphévas i nértid. Berorda detaljpla-
ner eller omradesbestimmelser beh6ver darmed forst dndras eller
upphévas for att 6verensstimma med planerad jirnvig innan en jarn-

vigsplan kan faststillas. Alternativt kan en detaljplan tas fram pa nytt.

Korridoren for Jarnvigsplan Bollebygd ligger utanfor Bollebygds tit-
ort och paverkas endast av en liten del av detaljplanen kallad ”Forslag
till stadsplan for del av Bollebygd i Bords kommun (Fjdssjum Nedregdr-
den 2:13 m.fl.)” fran 1976 vars sodra del sticker in i jarnvigskorridoren

Figur 22: Karta 6ver malpunkter for skolor, service, vard, kultur och ndje.

vid Bollekollen (Bollebygds kommun, 1976). Fran detaljplanen
framgar att delen endast far anviindas for trafikindamal respektive
parkeringsdndamal. Platsen bestar i dagsldget av Bollekollens parke-
ring och en del av Slalomvigen.

Nagot pagaende detaljplanearbete forekommer inte inom jarnvags-
korridoren.

3.2.4 Levnadsférhallanden

Inom jiarnvigskorridoren forekommer spridd smahusbebyggelse,

pa landsbygd, med huvudsaklig trafikférsorjning via enskilda végar.
Inom korridoren finns inga férskolor och skolor. Malpunkter for
service och handel saknas ocksa generellt inom korridoren, med
nagra fa undantag. Boende inom korridoren &r diarfoér hénvisade till
Bollebygds tétort och andra tétorter for tillgang till skola, service och
handel. I Figur 22 visas malpunkter inom Bollebygds titort.

De malpunkter for service och handel som finns inom jarnvégskorri-
doren utgors av en bensinstation med detaljhandel lings vig 527 vid
Kullamotet samt en handelstradgard, 4ven den ldngs vig 527.

I Bollebygds titort finns bland annat livsmedelsbutiker, klddaffirer,
restauranger, caféer, apotek, vardcentral, tandlikarmottagning, ban-
ker, systembolag, sillankdpshandel, tatuerare och frisor, se Figur 23
for exempel.

Bollebygds kommuns forskolor och grundskolor aterfinns i Bollebygd,
Tollesjo och Olsfors. Grundskolans arskurs 7-9 lidses i Bollebygds
tatort. Kommunen har ingen gymnasieskola utan samverkar framst
med gymnasieskolorna i Sjuhirad och Hirryda kommun och det ir
pa dessa skolor som de flesta av Bollebygds ungdomar studerar under
sina gymnasiear.

I Révlanda, sydvist om jarnvigskorridoren, finns bland annat livs-
medelsbutik, frisér och restauranger. Pa orten finns dven férskolor
och grundskola F-9. Hirryda kommun har en gymnasieskola i MoIn-
lycke.

Boendemiljon inom jarnvigskorridoren préglas av nirheten till skog

och sjo, med dess mojligheter till friluftsliv och rekreation. Bullerpa-
verkan fran vig 40 dr dock pataglig i stora delar av korridoren.
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Figur 23: Bild visande exempel pa service och handel i Bollebygds centrum.
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3.2.5 Pendling och kollektivtrafikutbud

Bollebygds kommuns invanare gor dagligen cirka 20 600 resor, varav
hilften gors av invanare i titorten. 71 procent av resorna sker med bil,
medan kollektivtrafiken star fér 20 procent, cykel for 2 procent och
gang for 4 procent. De som reser mest med kollektivtrafik dr ungdo-
mar, i aldern 15-19 ar, och de som gar mest ar dldre, i aldern 65-85 ar.
(Vistra Gotalandsregionen, 2023).

Den storsta delen av invanarnas resor dr arbetsresor (Vistra Gota-
landsregionen, 2023). Utifran uppgifter om var personer bor och
arbetar (SCB, 2025) uppskattas invanare i kommunen genomfora
cirka 9 800 arbetsresor per vardag, varav manga ir till eller fran andra
kommuner i ldnet. Andra syften med invanares resor dr inkop av
dagligvaror, fritidsaktivitet/motion samt skolresor (Vistra Gotalands-
regionen, 2023).

Fran Bollebygds titort finns mojlighet att ta sig till Goteborg, Boras
och nirliggande orter med tag och buss. Pendelparkeringar finns vid
jarnvigsstationen/bussterminalen och i anslutning till busshallplat-
sen Bollebygds skola.

Strickan Goteborg-Bollebygd trafikeras av buss 101, med cirka 20
turer i vardera riktning pa vardagar. Strickan Bollebygd-Boras
trafikeras av buss 110 med strax under 30 turer per riktning pa var-
dagar. Utover bussforbindelserna stannar 10 tag per riktning pa Kust
till kust-banan mellan G6teborg och Boras vid Bollebygds station

pa vardagar. Regelbunden busstrafik finns ocksa mellan Bollebygd,
Révlanda och Moélnlycke genom linje 611 samt mellan Bollebygd och
Sandared genom linje 402 (Visttrafik, 2026a).

Boende inom jirnvigskorridorens dalgangar, i anslutning till Bol-
lebygds titort, saknar helt kollektivtrafik och far darfér ga, cykla,
nyttja egen bil eller fardtjénst for att na titorten och dess service- och
kollektivtrafikutbud. For boende pa storre avstand fran tétorten finns
dirtill den sa kallade nirtrafiken att tillga for resor till Bollebygds
station, Bollebygds torg och hallplatsen Bollebygds skola samt till
nagra ytterligare nirtrafikhallplatser inom 6vriga orter i kommunen.
Nirtrafik innebir att resan kan ga fran valfri adress inom ett bestimt
nirtrafikomrade till ndgon av kommunens nértrafikhallplatser, eller
tviartom (Visttrafik, 2026b).

3.3 Befintlig infrastruktur
3.3.1 Befintliga jarnvagar

Genom jarnvigskorridoren striacker sig Kust till kust-banan som
forbinder Goteborg och Boras och sedan fortsitter vidare osterut.
Den enkelspariga banan trafikeras av persontag for interregional-,
regional- och lokal trafik samt av godstag. Kust till kust-banan kor-
sar jarnvigskorridoren i dess vistra del vid Nolans dalgang, déar den
passerar bade Nolan och viig 527. Over Nolan gir jirnviigen pa bro
medan korsningen med vig 527 ér utformad som plankorsning med
signal och bom. Nédrmast korridoren finns stationer i Bollebygd och i
Révlanda, se Figur 25.

3.3.2 Befintliga vagar

Lings den norra delen av jarnvigskorridoren l6per vig 40 i vist-ost-
lig riktning genom hela kommunen, se Figur 25. Pa vissa strickor
ligger del av korridoren norr om vig 40. Vig 40 passerar Nolans

och Sorans dalgang pa en viigbro som ir cirka 190 meter lang, i nira
anslutning till Bollebygds titort, se Figur 24. Lings vig 40 finns tva
trafikplatser inom jarnvigskorridoren, Kullamotet dir vig 527 anslu-
ter till vig 40 och Gronkullenmotet dér vig 1627 ansluter till vig 40.
Strax vister om jarnvagskorridoren for Jarnvigsplan Bollebygd, inom
korridoren for Jarnvigsplan Landvetter flygplats-Bollebygd ligger
dven trafikplats Grandalsmotet.

Det finns dirutover fyra statliga viigar inom korridoren, vig 527 (Rév-
landaviigen), viig 1621 (Kullavigen), viig 1627 (Bollebygdvigen) och
vig 1629, se Figur 25. Dirtill finns ett stort antal enskilda végar.

Det forekommer inga kommunala vigar inom jarnvigskorridoren.
Gang- och cykeltrafik sker i blandtrafik, da gang- och cykelvigar
néstan helt saknas inom korridoren. Endast en kortare gang- och
cykelviig finns, mellan en enskild vig genom Kraktorp och vig 527
vid Kullamotet. Gang- och cykelvigen kopplar an till viginfrastruktur
som inte dr anpassad for oskyddade trafikanter.

Vig 40 har storst trafikméingd bland vigarna inom jarnvigskorrido-
ren, se Tabell 2. Hogst trafikflode 4r det vister om Kullamotet med en
gradvis avtagande trafikméingd nirmare Boras. Vig 527 och vig 1627
trafikeras till stor del av lokal trafik da de kopplar till nirliggande
titorter som Réivlanda och Hyssna. Vig 1621 och vig 1629 har ligre
standard och #dven betydligt ligre trafikméngder.



Tabell 2: Sammanstéllning av trafikmangder i drsdygnstrafik (ADT) och andel
tung trafik for utredda vagar inom jarnvéagskorridoren.

Vig Trafikmangder (ADT) Tung trafik (%)
11300 - 12 000 per 9-11%

40 .
korriktning

527 2 350 6%

1621 185 5%

1627 1320-1390 3%

1629 145 1%

Figur 24: Vly 6ver vag 40 vid passage 6ver Nolan och vag 1621 (Kullavagen). Vyn blickar at sydvést.
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Figur 25: Karta 6ver befintliga vagar och jarnvagar i och i anslutning till jarnvagskorridoren samt passager éver/under vag 40.
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3.4 Miljo och halsa
3.4.1 Naturmiljo

Detta avsnitt beskriver de naturvirden, skyddade arter och viktiga
ekologiska samband som har konstaterats inom jarnviagskorridoren.
I PM Naturvirdesinventering (Trafikverket, 2026b) finns férdjupade
beskrivningar om naturmilj6. Naturvirden har inventerats enligt
Svensk standard f6r naturvirdesinventering (S1S:19900:2023), med
tilldggen naturvirdesklass 4, fordjupad inventering av generellt skyd-
dade biotopskyddsomraden, fordjupade inventeringar av invasiva
arter (EU-listade, samt blomsterlupin, jitteloka, vresros och kana-
densiskt gullris), samt detaljerad redovisning av artférekomst. Under
naturvirdesinventeringen har ocksa forekomst av sirskilt skydds-
virda trid undersokts, exempelvis jittetrid, haltrdd och gamla trid,
med storst fokus haltrad utifran de artgrupper som lever dir.

Figur 26 visar naturvirdesbiotoper som har avgrinsats under natur-
viardesinventeringen. Naturvirdesbiotoperna bestar av manga olika
naturtyper, saisom barrskogar, oppna grismarker, myrar, vattendrag
och sjoar.

Totalt har 186 naturviirdesbiotoper, vilka har en total area pa 445

ha, identifierats och avgrinsats inom jarnvigskorridoren som har

en area pa 5271 ha. Naturvirdesklass 4 (visst naturvirde) utgor

84 ha, naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) utgor 209 ha och
naturvirdesklass 2 (hogt naturvirde) utgor 152 ha. Flera utpekade
naturvirdesbiotoper stricker sig utanfér jirnviagskorridoren. Totalt
har cirka 8 procent av jairnvigskorridorens totala area klassats som
naturvirdesbiotoper. Inga biotoper av klass 1 (hdgsta naturviirde) har
hittats inom jarnvigskorridoren.

Figur 26: Karta visande avgransade naturvardesbiotoper med olika naturvardesklassifiering inom jarnvagskorridoren.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Nolan och Séran, vatmarker och #ldre skogsmark vid Laddekirrsbu,
samt flera fagelrika sjoar, dr exempel pa klass 2-objekt, vilket inne-
bir hogt naturvirde. Sma sjoar, storre biackar, mindre vatmarker och
skog med viss kontinuitet ir exempel pa klass 3-objekt, vilket inne-
bir patagligt naturviarde. Sma vattendrag, 16vskog utan kontinuitet
och mindre artrika grismarker dr exempel pa klass 4-objekt, vilket
innebdr visst naturvirde. I stérre sjoar och vissa mindre vattendrag
har artvirde inte kunnat bedémas sikert, varfor dessa omraden har
tilldelats en preliminér klassning.



3.4.1.1 Skogsmark

Jarnvigskorridoren domineras av planterade gran- och tallskogar
som brukas aktivt for virkesproduktion. Manga av omradets tidigare
Ooppna marker och myrar har dikats ut och omvandlats till produk-
tionsskog. I mer svaratkomliga omraden finns férh6jda naturvirden,
dar triadskiktet har natt hogre alder och mer dod ved férekommer.

De storsta skogliga naturviardena forekommer séder om Laddekérr-
sbu, ddr manga biotoper ir klassade som naturvirdesklass 2, hoga
naturvirden. Klass 3, patagligt naturviirde och klass 4, visst natur-
virde, forekommer spritt i hela jarnvigskorridoren, fraimst intill
sjoar och vattendrag. Sumpskog ér vanligt forekommande, da manga
gamla vatmarker har dikats ur for att plantera trid, se Figur 27. Dessa
sumpskogar uppnar allt som oftast klass 3 eller 4.

Figur 27: Karta 6ver vatmarker och sumpskogar inom jarnvéagskorridoren.

Kring Nolans strinder finns ddellévskogar som uppnar naturvirdes-
klass 2 och 3, vilka har ett virde som revir fé6r mindre hackspett, som
ar rodlistad som Nira hotad (NT), da artens population har minskat.

3.4.1.2 Vatmark

Det finns manga stora och sma vatmarker inom jarnvigskorridoren,
se Figur 27. Stora vatmarker har ofta ett hogt naturvérde kopplat till
sig da de har hog forekomst av manga olika artgrupper som nytt-

jar omradena. Kring Vannasjon finns flera stora vatmarksomraden,
sasom Bredamossen norr om Vannasjon, och ett flertal mindre kérr-
omraden och myrgolar. Vatmarkerna kring Stora Abborrtjarnen och
Lilla Abborrtjirnen, soder om jarnvigskorridoren, har fatt natur-
virdesklass 2 och bedoms vara nagra av de hogsta naturvérdena i
jarnvigskorridoren. Denna mosaik av vatmarker utgor ett stort virde
for faglar, insekter och kirlvixter.

Stora vatmarker, som Bredamossen, har som regel hogre naturvirde
och inom jiarnvégskorridoren har de tilldelats naturvirdesklass 2.
Mossar med andra kvalitéer, sasom rika strandzoner eller h6g andel
dod ved och brandskadad ved har ocksa tilldelats klass 2. Manga vat-
marker inom jarnvigskorridoren har paverkats negativt av utdikning,
som &r en vanlig atgéird i skogsbruket. Utdikade vatmarker har oftast
tilldelas naturvirdesklass 3 eller 4, beroende pa funktion och storlek.
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3.4.1.3 Oppna grasmarker och betesmarker

I véstra delen av jarnvigskorridoren, i Nolans och Sorans dalgang,
finns 6ppna griasmarker. Odling och bete har format landskapet,

som har brukats av ménniskor under lang tid. Grismarkerna ir pa
manga platser artrika, dir blommande vixter &ven ger plats at ett rikt
insektsliv. Dessa grasmarker har fatt antingen naturvirdesklass 3 eller
4, beroende pa artrikedomen av blommande vixter.

Oster om Nolans och Sérans dalgang finns fa stora, sammanhingande
Oppna grismarker, da det mesta av detta omrade bestar av morin-
mark dér skogsbruk bedrivs. I mitten av jirnvigskorridoren finns
dock ett storre omrade med flera sma torp som har stérre 6ppna
griasmarker knutna till sig. De hogsta virdena hittas vid Laddekérr-
sbu och Furulund, med kulturlandskap som brukats under lang tid. I
dessa omraden aterfinns 6ppna grismarker som frimst betats av hist
och l6vtriadsalléer huvudsakligen av ask, vilka har hamlats under lang
tid, se Figur 28 och Figur 29 for exempel. Alléerna dr mycket vérde-
fulla for mossor och lavar men ocksa fladdermoss Dessa omraden har
fatt naturvirdesklass 2 och har en av de storsta koncentrationerna av
artvirden i jirnvigskorridoren.

3.4.1.4 Vattendrag och sjéar

Inom jarnvigskorridoren ligger manga stora och sma sjoar, fran
storre djupare sjoar till mindre myrgolar. Mellan dessa 16per sma vat-
tendrag, som uteslutande ir utdikade och ritade. De saknar dirmed
hoga naturvirden.

Soran och Nolan ir tva storre vattendrag som loper genom dalgédngen
i vistra delen av jarnvigskorridoren, se Figur 57 fér exempel pa dess
meandrande delar. Dessa vattendrag har hoga naturvirden.

Soran har hoga artvirden, dédr det forekommer flodparlmussla och
oring som vandrar upp i vattnet da S6ran saknar vandringshinder
uppstroms.

Nolan har patagliga artviirden relaterade till fisk, men manga fiskarter
klarar inte av att vandra forbi de vandringshinder som finns ned-
stroms fran jarnvigskorridoren. Nolan &r ocksa ritad och fordjupad,
vilket gor att flodpédrlmussla inte trivs i vattendraget.

Eningen, Nittjarnen, Lomtjirnen, Vannasjon och Osjon ir storre
sjoar som har tilldelats naturvirdesklass 2, da dessa sjoar ar stora
och bedoms ha hogt virde for flera artgrupper, sasom fladdermdss,
fisk och insekter. Mindre myrgolar och sj6ar har tilldelats naturvér-
desklass 3 och utgor viardefulla miljoer for till exempel groddjur och
insekter. Inga sjoar har tilldelats naturvirdesklass 4. Mindre béckar
har i omradet tilldelats naturvirdesklass 3 om de bedoms ha for-
utsittning for fisk att vandra eller leka, eller 4 om de saknar detta.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Storre, djupa sjoar har inte inventerats i filt, utan har fatt en prelimi-
nir bedomning av naturvirdesklass baserat pa hur virdefull biotopen
bedomdes vara.

Figur 28: Oppen grés- och betesmark i Laddekarrsbu som betas av far.

Figur 29: Hamlad askallé genom Laddekarrsbu.



3.4.1.5 Skyddade omraden

Inom jirnvigskorridoren forekommer inga naturreservat eller riks-
intressen kopplade till naturvard. Det finns inte heller nagra Natura
2000-omraden i eller i anslutning till jairnvégskorridoren. Sjoar och
storre vattendrag omfattas av strandskydd, se Figur 30.

I anslutning till betesmarker och jordbruksmarker férekommer sten-
murar, akerholmar och diken som omfattas av generellt biotopskydd.
Dessa biotoper forekommer mestadels i Nolans och Sorans dalgang i
vist, men ocksa med hogre koncentration i omradena Laddekirrsbu
och Furulund. Léangs ett flertal vigar forekommer ocksa alléer som
omfattas av generellt biotopskydd. I Laddekérrsbu finns en mycket
gammal hamlad allé av ask som utgor hogt naturvirde.
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Figur 30: Karta 6ver strandskyddade omraden i och i anslutning till jarnvagskorridoren.
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3.4.1.6 Artgrupper

Fladdermoss

Alla fladdermdoss i Sverige ér fridlysta enligt 4a § artskyddsférord-
ningen (2007:845). Inom jarnvégskorridoren har sedan tidigare

sex till sju olika fladdermusarter noterats i Artportalen (SLU,

2025): brunlangora, graskimlig fladdermus, mustachfladdermus/
tajgafladdermus, nordfladdermus, storre brunfladdermus och vat-
tenfladdermus, se Figur 31. Brunlangora och nordfladdermus &r
rodlistade som nira hotade (NT). Nolans och Sérans dalgang, samt
omradet kring Laddekérrsbu i mitten av korridoren, har i en 6ver-
siktlig kartlaggning av viktiga fladdermusmilj6er, identifierats som
virdekidrnor for flera fladdermusarter. Kartliggningen utgar fran en
tidigare habitatnitverksanalys samt genomf6rd inventering av hal-
triad. Forekomsten av rinnande vatten och skogsridaer vid Nolan och
Soran, samt nérliggande bebyggelse, gor att dessa miljoer bedoms
som virdefulla for fladdermdss. Vid Laddekérrsbu finns ett flertal
haltriad och stora brynzoner som bedéms ha stort virde for fladder-
moss som nordfladdermus.

Figur 31: Karta 6ver inventerade artgrupper inom jarnvéagskorridoren.
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Fagel

Alla faglar i Sverige ar fridlysta enligt 4 § artskyddsférordningen
(2007:845). Inventeringarna inom jarnvégskorridoren har fokuserat
pa fagelarter upptagna i fageldirektivet bilaga 1. Bade hickfagel-
inventering och ett antal artspecifika inventeringar har utforts.
Korridorens barrskogsmiljoer ir till stor del slutna barrtréddsplan-
teringar med laga virden for fagelliv. De har darfor inte ingatt i
hickfagelinventeringen. Artspecifika utredningar har utfért inom
mojliga habitat i jirnvagskorridoren och i en buffertzon pa 500 meter
runt korridoren.

I vistra delen av jarnvigskorridoren kring Nolans och Sorans dal-
gangar samt soder om jarnvigskorridoren finns hoga virden for flera
fagelarter, ddribland mindre hackspett, spillkraka, gra flugsnappare
och entita, se Figur 31.

Forklaring av namnda kategorier enligt rodlistan:
CR - Akut hotad
EN - Starkt hotad

NT - Néra hotad

Groddjur

Alla groddjur &r fridlysta i Sverige i varierande grad. Vanlig groda och
vanlig padda, som antas finns spridda i anslutning till mindre sjoar
och golar i jairnvigskorridoren, ar fridlysta enligt 6 § artskyddsfor-
ordningen, vilket innebér att individer och rom inte far skadas. Ingen
riktad groddjursinventering har utforts i detta skede men kommer
utforas inom foreslaget strak.



Fisk och flodpdrimussla

Sjoarna i omradet dr hemvist at fraimst abborre, mort och gidda, dar
de stora sjdarna Eningen, Nittjirnen, Vannasjon och Osjon har de
storsta virdena for dessa arter.

Nolan ir ett storre vattendrag som pa grund av dimning (vatten-
kraftverk) soder om jarnvigskorridoren saknar hogre virden for fisk
uppstroms denna barriir. Bicknejonoga och 6ring finns vid forsen, i
anslutning till vattenkraftverket, och kan troligtvis ta sig uppstréms
didmningen, da en passage har konstruerats pa senare ar.

Soran saknar dimmen och andra storre vandringshinder, vilket gor
att Soran har hogre virden for fisk, diar 6ring, bicknejonoga, al och
andra mindre fiskarter vandrar uppstréms. I Séran finns en popula-
tion av flodparlmussla (EN), en rodlistad art, se Figur 31. Denna art
ar beroende av forekomst av 6ring samt ett naturligt meandrande
vattendrag. En inventering av flodparlmussla har utforts i Séran inom
hela jarnvigskorridoren. Vuxna individer har hittats pa hela strickan
men titheten varierar med hogst antal i de meandrande delarna. Att
bara vuxna individer hittats vid inventeringen tyder pa att det inte
sker nagon foryngring av bestandet.

Kdrlvixter

Inom jarnvigskorridoren har fem fridlysta kérlvixter noterats:
revlummer och plattlummer, vilka ar fridlysta enligt 9 § artskyddsfor-
ordningen samt gullviva, gronvit nattviol och knérot, vilka &r fridlysta
enligt 8 § artskyddsférordningen, se Figur 31. Knirot ir ganska ovan-
lig i omradet da skog med lang kontinuitet &r ovanlig pa grund av det
aktiva och omfattande skogsbruket i Bollebygds kommun.

Rodlistade arter

Ask (EN) och alm (CR) forekommer inom jarnvigskorridoren, vilka
har minskat kraftigt nationellt pa grund av askskottsjukan och alm-
sjukan. Almen gar att finna i dalgangen utmed Nolan och Séran,
medan asken aterfinns mestadels kring Laddekérrsbu.

Flera rodlistade svamp- och lavarter forekommer och ér knutna till
ildre barrskogsmiljoer. Kolflarnlav (NT) och mérk kolflarnlav (NT),
tva arter som dr ovanliga i Véstra Gotalands 1an, forekommer och &r
knutna till en brandpaverkad mosse i 6stra delen av jarnvigskorrido-
ren, se Figur 31. I Laddekirrsbu finns fler arter knutna till de 6ppna
betesmarkerna, sasom svinrot (NT). De hamlade triden vid Ladde-
kéarrsbu har ett flertal lav- och mossarter knutna till sig, sasom grynig
filtlav (NT) och lunglav (NT), se Figur 31.

3.4.1.7 Sarskilt skyddsvarda trad

Inom jarnvigskorridoren finns ett flertal grova, ihaliga eller mycket
gamla tridd. Sadana trid har hogt virde for manga djur- och vixtarter,
sasom fladdermoss, faglar, lavar och svampar.

Sérskilt skyddsvirda triad dr sddana triad som antingen dr mycket
grova (6ver 1 meter i diameter), mycket gamla (6ver 140-200 ar,
beroende pa art) eller som ir grova haltrad (6ver 40 cm i diameter
med utvecklad haligheter). Inom jarnvigskorridoren har 42 sirskilt
skyddsvirda trdd noterats, dir de flesta aterfinns i Laddekérrsbu och
Furulund i mitten av jairnvigskorridoren och i anslutning till de sma
torpen som finns utspridda i hela jairnvigskorridoren.

3.4.1.8 Invasiva frammande arter

I jarnvigskorridoren forekommer flera invasiva arter, daribland
blomsterlupin, kanadensiskt gullris, parkslide och vresros. Av dessa ir
parkslide upptagen pa EU-forteckning 6ver invasiva arter och omfat-
tas darfor av EU-gemensam lagstiftning gillande hantering. Parkslide
forekommer pa ett fatal platser i Nolans och Sorans dalgang.

De vanligaste forekommande invasiva arten i korridoren &r kanaden-
siskt gullris och blomsterlupin. Kanadensiskt gullris dr vanlig lings
vigkanter i dalgangen och blomsterlupin mycket vanlig lings viigkan-
ter i skogsmarkerna i de centrala och 6stra delarna av korridoren, se
Figur 32 for exempel.

Figur 32: Exempel pa den invasiva arten blomsterlupin inom jarnvagskorridoren.

3.4.1.9 Ekologiska samband

En analys av spridningssamband for arter kopplade till barrskogar,
vatmarker och grismarker har utforts inom jarnviagskorridoren.
Analysen syftade till att undersoka fokusarter kopplade till dessa
biotoper och deras forutséittningar att spridas i landskapet mellan
sina levnadsomraden. GIS-programvara har anvints for att modellera
spridningsmojligheter, dir data fran naturviardesinventering, mark-
tdckedata och virdekérnor har anvénts.

Analysen visar att spridningsmdéjligheter av fokusarter (som &r sprid-
ningssvaga arter), kopplade till vatmarker dr mycket begrénsade, da
dessa biotoper ir fragmenterade i jarnvigskorridoren och analysen
visar pa att Nolans och Soérans dalgiang utgér en stark barriir fér dessa
arter. Omradet kring Bredamossen och Abborrtjirnen uppvisar starka
spridningssamband, da dessa utgors av stérre ssmmanhéngande vat-
marker

Spridningsmojligheter for barrskogsarter ar god kring Griasmos-
sen, beligen sydviist om Lilla och Stora Oretjirnen i sédra den av
jarnvagskorridoren, och omradet kring Laddekérrsbu och Upp-
trost-Sandlid soéder om jiarnvigskorridoren, eftersom det finns gott
om virdekirnor for dldre barrskog i omradet. Nolans och Sorans
dalgang utgor dven hir en stark barriir for spridning, da dalgangen
till stor del saknar barrskogar.

I dalgangen och pa ett fatal platser inom korridoren férekommer
grismarker, dir de analyserade arterna saknar spridningsmojligheter
pa grund av de tita barrskogar som dominerar jirnviagskorridoren.

3.4.1.10 Faunapassager

Vig 40 utgor en stark barridr for fauna i nord-sydlig riktning inom
jarnvigskorridoren. Det finns existerande vigportar och broar 6ver
och under vig 40, se Figur 25, som i de flesta fall kan utgéra passage-
mojligheter for fauna. I Figur 33 och Figur 34 visas tva exempel pa
passager. Passagerna ir generellt daligt utformade och gor det svart
for stérre fauna som exempelvis dlg att passera. Landskapsbron for
vig 40 i Nolans och Sorans dalgang dr den enda faunapassagen inom
jarnvigskorridoren med god standard for alla storlekar av fauna, se
Figur 24. Det finns goda méjligheter for dlg, radjur och vildsvin att
rora sig i jairnvégskorridoren i 6st-véstlig riktning och soder ut da
storre barrifirer saknas i dessa riktningar.
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Figur 33: Passage 6ver vag 40 Oster om Bollebygds tatort.

Figur 34: Passage under vag 40 6ster om Bollebygds tatort.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

3.4.2 Kulturmiljo

Inom ramen for Jarnvigsplan Bollebygd har en kulturarvsanalys
tagits fram. For mer ingaende information om kulturmiljéer och
bebyggelse inom korridoren héinvisas till Kulturarvsanalys (Tra-
fikverket, 2026¢). Aven inventering av korridorens bebyggelse har
genomforts. Byggnadsinventeringens syfte har varit att identifiera
byggnader och bebyggelsemiljoer med kulturvirden inom den korri-
dor som utretts i jirnvigsplanens planeringsskede. Delar av resultatet
fran byggnadsinventeringen ingar i Kulturarvsanalys (Trafikverket,
2026¢).

Kulturmilj6 avser hela den av ménniskor paverkade miljon, det vill
séga allt som i varierande grad priglats av olika ménskliga verksam-
heter och aktiviteter. En kulturmilj6 kan preciseras och avgrinsas

till att omfatta en enskild anldggning eller limning, ett mindre eller
storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det kan rora sig om
intensivt utnyttjade stads- eller industriomraden savil som extensivt
paverkade skogs- eller fjdllandskap. Kulturmiljon omfattar inte bara
landskapets fysiska innehall utan dven foreteelser som ortnamn eller
sdgner som ir knutna till en plats eller ett omrade. Kulturmiljon &r en
del av kulturarvet.

3.4.2.1 Dagens kulturlandskap

Kulturmiljéerna i korridoren priglas av landskapets forutséttningar,
av dldre markanvindning och regionala byggnadstraditioner samt av
nirheten till kommunikation. I vister &r terrdngen kraftigt kuperad
och den éldre bebyggelsen dr anpassad efter de sluttande tomterna.
Aldre ekonomibyggnader star pa hog stenfot. I dster priiglas korrido-
ren av produktionsskog och ett flertal sjoar och vatmarker. Utspritt

i skogslandskapet finns en handfull dldre gardsmiljoer i 6ppet land-
skap med 16vtrid, dldre stenmurar och terrasseringar. Det storsta
sammanhéngande omradet av den hér karaktiren dr Laddekérrsbu,
som bedoms ha sirskilt hoga kulturvirden. I korridoren finns fler-
talet storre ekonomibyggnader fran sent 1800-tal och f6érsta halvan
av 1900-talet, bade i det 6ppna landskapet i vister och i skogsom-
radena i 6ster. Flera av dessa dr forsedda med sa kallat skullutskott
eller skonke, ett regionalt sdrdrag dir ekonomibyggnadens port har
ett indraget ldge i forhallande till fasaden i 6vrigt, se Figur 35 for
exempel. I korridoren finns ocksa exempel pa ildre byggnadstyper
som framkammarstugor, vistsvenska dubbelhus och parstugor. Pa
dldre gardar forekommer jordkillare med en pabyggd 6vervaning, sa
kallade kéllarvindar, vilka &r typiska for Vistsverige. Lings de storre
vigar som anlades under 1900-talet och leder till Bollebygd och Ols-
fors viixte villabebyggelse fram vid 1900-talets mitt.

Figur 35: Exempel pa ekonomibyggnad med entrén indragen i fasadlivet, i regionen vanligtvis kallad skonke, utskott elller skullutskott.



Mainniskan har rort sig i korridoren under lang tid. Vigar och stigar 3.4.2.2 Forn- och kulturldamningar

har vuxit fram, nagra har férstérkts och utvidgats éver tid, medan Efter att en arkeologisk utredning steg 1 genomfordes inom korri-
andra har forsvagats eller minskats. Den gamla landsvigen mellan doren ar 2025 (Rosén et al, 2025) finns det totalt 102 registrerade
Goteborg och Boris (i forlingningen 6stkusten) 16per genom korri- limningar inom jirnvigskorridoren, varav 71 stycken har den anti-
doren norr om viig 40 och genom Vannamyst och Riddeby. Viigen kvariska bedémningen fornlimning, 30 stycken dr bedomda som

har troligtvis medeltida ursprung och var i sin helhet i bruk till 1836. 6vriga kulturhistoriska limningar och en limning har ingen antikva-
Inom korridoren finns fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska risk bedémning, se Figur 36. Den overligset vanligaste limningstypen
limningar, se Figur 36. Fornlimningar ér spar av minsklig verksam- inom korridoren &r kolningsgropar, vilka utgér 6ver hilften av de

het som ér varaktigt 6vergivna, tillkomna med forna tiders bruk och registrerade limningarna. Samtliga kolningsgropar ir bedémda som
som kan antas ha tillkommit fore &r 1850. fornldmningar. Andra mer vanligt férekommande limningar ir ligen-

hetsbebyggelser (torp), husgrunder och fossila akrar.

Utredningsobjekt 4r ytor som har identifierats vid arkeologisk utred-
ning steg 1 med potential for fornlimningar dolda under mark utifran
bland annat topografiska forutsittningar. Inom korridoren utgor de
flesta utredningsobjekt mojliga ligen for stenaldersboplatser.
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Figur 36: Karta 6ver registrerade forn- och kulturldmningar samt utpekade utredningsobjekt i och i anslutning till jirnvigskorridoren fér den arkeologiska utredningen.
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3.4.2.3 Kanslighetsanalys

Att en milj6 har kulturvirden behover inte betyda att den automatiskt

ar kinslig for paverkan, eller vice versa. I stéllet dr det samlade reso-

nemanget utifran kulturvirde, kulturmiljons kontext, kulturhistoriskt

sammanhang, typ av virde och typ av paverkan som ligger till grund
for bedomningen av kénslighet respektive talighet. Ett antal kultur-
milj6er har analyserats och identifierats som kinsliga eller sérskilt
kénsliga utifran foljande tre kriterier:

1. Virden som ir knutna till uttryck for en avgriansad period, kan
vara kénsliga for dominerande nutida tilldgg.

2. Landskap som ér priglade av utveckling av en viss verksamhet
eller aktivitet 6ver tid, kan vara kinsliga for tilligg som saknar
samband med verksamheten eller aktiviteten.

3. Uttryck som aterspeglar olika tiders kontinuerliga nyttjande av en

viss plats, kan vara kénsliga for tilligg som férdndrar eller bryter
mot platsens specifika férutsittningar och egenskaper.

Figur 37: Karta éver omraden med kulturmiljévarden inom jarnvagskorridoren.
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De identiferade kulturmiljéerna inom jarnvigskorridoren gar att se i
Figur 37 och beskrivs mer i detalj nedan.

1. Ljungliden och Kullen: Kulturlandskapet &r bade kuperat och 6p-

pet. Eventuell paverkan syns pa langt hall och fran manga rikt-
ningar vilket gor det kinsligt for dominerande nutida tilligg och
for tilligg som fordndrar eller bryter mot platsens specifika forut-
sdttningar, i det hir fallet det hivdade landskapet som betas och
halls 6ppet. Ljungliden och Kullen motsvarar bade kriterium 1 och
3, hir finns bade virden som kan knytas till en avgrinsad period
och uttryck som visar hur platsen och byggnaderna kontinuerligt
nyttjats.

. Gardarna i dalgdangen runt Kraktorp: Kulturlandskapet dr 6ppet

och vidstréckt vilket gor det kinsligt for barridrskapande atgérder
och for ingrepp och atgiirder som paverkar upplevelse, ldsbar-

het och forstaelse for jordbrukslandskapet. Jordbrukslandskapet
bedoms kinsligt for tilligg som saknar samband med miljon, som
orsakar skalbrott och innebir ingrepp i dldre aker- och betestruk-
turer. Gardarna i dalgangen runt Kraktorp motsvarar bade krite-

rium 1, 2 och 3. Hir finns virden som kan knytas till en avgrinsad
period, ett landskap som ir priiglat av ett visst bruk 6ver tid och
uttryck som visar hur platsen och byggnaderna kontinuerligt nytt-
jats.

. Hunared: Pa grund av de langa siktlinjerna dr omradet kénsligt for

barridrskapande atgirder. Gardsmiljon med framkammarstuga och
ekonomibyggnad &r kénslig for tilligg som skulle fordndra skala
och sammanhanget. Miljon &r liten till ytan och eventuell paver-
kan riskerar att kraftigt decimera eller utradera miljon i sin helhet.
Hunared motsvarar kriterium 1 och 2. Hir finns viirden som kan
knytas till en avgrinsad period och ett landskap som &r priglat av
ett visst bruk over tid.

. Gdrdsmiljé vid Stora Oretjdrnen: Sambandet mellan sjo, hivdad

mark och gard bedoms kénsligt for atgiarder som paverkar upp-
levelse, ldsbarhet och forstaelse for kulturlandskapet. Virdena ar
knutna till uttryck fér perioden under sent 1800-tal och bérjan av
1900-talet och bedoms kénsliga for dominerande nutida tilldgg.
Miljon &r liten till ytan och eventuell paverkan riskerar att kraftigt



decimera eller utradera miljon i sin helhet. Gardsmiljon vid Stora
Oretjiarnen motsvarar kriterium 1 och 2. Hir finns virden som kan
knytas till en avgrénsad tidsperiod och ett landskap som &r priglat
av ett visst bruk 6ver tid.

. Léndsen: Kulturmiljon i form av en ensamliggande gard bedoms
kénslig for paverkan genom tilligg som fordndras skala och sam-
manhang och for dominerande nutida tilligg. Kulturmiljon ar
mycket liten till ytan och eventuell paverkan riskerar att utradera
miljon i sin helhet. Lénasen illustrerar kriterium 1 och 2. Hir finns
viarden som kan knytas till en avgrinsad period och ett landskap
som &r priglat av ett visst bruk 6ver tid.

. Laddekdrrsbu: Laddekérrsbu ér ett smaskaligt och éldre kultur-
landskap som priglas av gamla 16vtrid, varav manga ar hamlade.
Runt bebyggelsen ligger stenmurar, odlingsrésen och hiavdade
marker. Omradet bedéms kinsligt for barridrskapande atgirder
och for atgirder som paverkar kulturlandskapet och dess ingaen-
de delar sa att upplevelse, lisbarhet och forstaelse minskar, med
forlust av kulturvirden som en konsekvens. Miljon bedoms dven
kénslig for tilligg som tillfor en frimmande skala, forskjuter sam-
manhang och forhallanden. Laddekérrsbu illustrerar kriterium 1,
2 och 3. Hir finns virden som kan knytas till avgrinsade perioder,
ett landskap som &r priglat av ett jordbruk 6ver tid och uttryck
som visar hur platsen och byggnaderna kontinuerligt nyttjats.

. Stensds, Stensjosldtt, Bjorkds och Lévdsen: Omradet har bedomts
som sirskilt kinslig utifran sina virdebarande karaktirsdrag som
sammantaget bildar en kulturmilj6 bestaende av flera mindre be-
byggelsemilj6er. De enskilda gardarna har ett historiskt och nutida
samband mellan sig, bestaende av vigar och stigar. De enskilda
kulturmiljéerna 4r sma till ytan och eventuell paverkan riskerar att
kraftigt decimera eller utradera miljoerna i sin helhet. Paverkan
kan ocksa skapa en barriir mellan de mindre miljéerna inom den
storre kulturmiljon. Viarden som ir knutna till kulturmiljéerna,
bestaende av bebyggelse och landskap, bedéms vara kinsliga for
dominerande nutida tilldgg. I Stensas, Stensjoslitt, Bjorkas och
Lovasen framtrider exempel for kriterium 1 och 2. Hir finns vér-
den som kan knytas till en avgrénsad period och ett landskap som
ar préglat av ett visst bruk 6ver tid.

. Erikshult: Landskapet runt Erikshult priglas av 6ppen och hivdad
mark, stora odlingsrosen, terrasseringar och stenmurar. Gards-
bilden ir dldre med flera bevarade, mindre ekonomibyggnader.
Omradet dr kinsligt for atgirder som forédndrar skala, ssmman-
hang och férhallanden inom miljén och atgirder som avviker mot
platsens forutsittningar. Kulturmiljon &r liten till ytan och even-
tuell paverkan riskerar att kraftigt decimera eller utradera miljon i
sin helhet. Erikshult illustrerar kriterium 2 och 3. Genom gardens
bebyggelsestruktur, byggnader och bruk av omgivande mark illus-
treras ett kontinuerligt nyttjande av platsen.

Figur 38: Vly 6ver den rekonstruerade skvaltkvarnen Vanna kvarn.

9.

Rdddeby: Raddeby ar kinsligt for dominerande nutida tilldgg och
barridrer som bryter sambandet inom miljon. Uttryck som ater-
speglar olika tiders kontinuerliga nyttjande av en viss plats, i det
hir fallet exempelvis den forna landsvigen, bedoms vara kiinsliga
for atgirder som paverkar upplevelse, liasbarhet och forstaelse av
den historiska vigstrickningen. I Raddeby ges exempel pa forete-
elser som stimmer med savil kriterium 1 som 2 och 3. Hir finns
viarden som kan knytas till avgrinsade perioder, ett landskap som
ar priglat av ett jordbruk 6ver tid och uttryck som visar hur plat-
sen och byggnaderna kontinuerligt nyttjats.

10. Rinna: Rinna utgors av en mindre bebyggelseklunga samlad vid

11.

en serpentinvig som sedan l6per rakt under vig 40. I viister finns
ett exteriort vilbevarat dldre bostadshus med en centralt placerad
farstukvist. Bebyggelsemiljon bedoms kénslig for dominerande nu-
tida tilligg. Den smaskaliga kulturmiljon riskerar att utraderas vid
eventuell paverkan. Rinna svarar mot kriterium 1, hiir finns virden
som kan knytas till en avgrinsad period.

Vannamyst: Vannamyst &r kénsligt for atgérder som blir barriérer,
eller som fordndrar forhallandet, i miljon samt for atgérder som
paverkar upplevelse, lisbarhet och férstielse for miljons utveck-
ling. Vannamyst illustrerar kriterium 3, hér finns uttryck som visar
hur platsen och byggnaderna kontinuerligt nyttjats. Den forna
landsvigen bedéms vara kiinslig for atgirder som paverkar upple-
velse, lisbarhet och forstaelse av den historiska végstriackningen.

Figur 39: Vly 6ver kvarndammen med kvarnens tegeltak synligt i den bortre
anden av dammen.

12. Vanna kvarn: Sambandet mellan dammen och kvarnplatsen &r

kénsligt for atgédrder som minskar ldsbarheten och méjligheten att
forsta och uppleva kvarnens funktion och vattnets roll for kvarnd-
rift, se Figur 38 och Figur 39. Miljon, som &r priglad av kvarndrift
over tid, bedéms vara kinslig for tilligg som saknar samband inom
kvarnanliggningen. Kulturmiljon ir liten till ytan och eventuell
paverkan riskerar att kraftigt decimera eller utradera miljon i sin
helhet. Omradet som innefattar Vanna kvarn, kvarndammen och
faltspatsgruvan ér en milj6 som uppvisar kriterium 3. Hér finns
uttryck som visar olika tiders kontinuerliga nyttjande av platsen
for olika &ndamal.

13. Lovdsen: Omgivningarna utgors av ett ppet kulturlandskap med

betande djur och stengirdesgardar som tydligt markerar grinsen
mellan indgomarken och utmarken. Kulturlandskapet och det
kontinuerliga brukandet av marken &r kinsligt for atgirder som
saknar samband med landskapet och brukandet av det, till exem-
pel tilligg i miljon som fordndrar sammanhanget. Kulturmiljon ar
liten till ytan och eventuell paverkan riskerar att kraftigt decimera
eller utradera miljon i sin helhet. Lovasen illustrerar kriterium 2.
Hir finns ett landskap som priglats av ett visst bruk over tid.

14. Bjorkelund: Den lilla gardsmiljon inklusive de arkeologiska 1am-

ningarna bedoms kinsliga for dominerande nutida tilldgg. Kultur-
miljon &r liten till ytan och eventuell paverkan riskerar att kraftigt
decimera eller utradera miljon i sin helhet. Bjérkelund svarar mot
kriterium 1. Hér finns virden som kan knytas till en avgrinsad
period for anldggandet av gardar i skogsbygden under 1800-tal och
tidigt 1900-tal.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1
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3.4.2.4 Vardefulla kulturhistoriska strukturer och samband

Det tydligaste avldsbara exemplet pa strukturer och samband i
landskapet dr vigar och stigar, se Figur 40. Vissa har forstirkts och
utvidgats 6ver tid, medan andra har férsvagats eller decimerats.

De dldre végstrickningarna dr en forutséttning for att i landskapet
kunna avlisa det historiska sambandet mellan enskilda kulturmiljoer
och hur ménniskor har rort sig mellan dessa. Vidare utgor de éldre
vigstrickningarna i regel kulturmilj6er i sig sjédlva, omgivna av kul-
turlandskap med idldre 16vtrad, stenmurar och milstenar eller andra
riktmérken.

Det stora antalet kolningsgropar inom korridoren antyder ett sam-
band med jirnhantering under nagon tid. Utan datering av nagra av
kolningsgroparna dr det svart att koppla det till ndgon kénd ldmning
efter jarnhantering.

Vattendragen Nolan och S6ran utgor viktiga strukturer i landskapet,
bade i nutid och genom historien. Vattendragen har bland annat nytt-
jats for fiske, transporter och for att driva kvarnar, sagverk och andra
vattennira verksamheter. Det ér i anslutning till vattnet som Bolle-
bygd och andra kringliggande samhillen vuxit fram. Dalgangarna
runt aarna ir bordigare in i de Ostra skogsbygderna, och det r vid
aarna som ménniskor forst bosatte sig permanent. Fortfarande &r den
mesta av bebyggelsen i korridoren knuten till vattendragen.

Figur 40: Karta som visar strukturer och samband med kulturvdrden inom korridoren.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1



3.4.3 Rekreation och friluftsliv

Inom influensomradet finns ett antal malpunkter, leder samt omra-
den for rekreation och friluftsliv, sasom exempelvis skogsomraden,
sjoar, motionsspar och idrottsanldggningar, se Figur 41. Det bedrivs
aven jakt och fiske inom jiarnvigskorridoren. Vissa rekreations- och
fritidsaktiviteter inom korridoren ir sdsongsberoende. En del av mal-
punkterna anvinds dirfor bara delar av aret medan andra anvéinds
mer frekvent.

Inom jarnvigskorridoren, strax soder om Bollebygds tétort, ligger
Bollekollen, en anlidggning som erbjuder skidakning under vinterhal-
varet och downhillcykling under sommarhalvaret, se Figur 43 for vy
over anldggningen. Anldggningen anvinds av allméinheten, skolor och
ideella foreningar, inte minst inom paraidrott. Utanfor jarnvigskor-
ridoren, strax nordost om Bollekollen och norr om vig 40 och Rinna
ligger ett titortsnira rekreationsomrade med stigar som nyttjas for
bland annat promenader, [6pning och hundrastning. Skogsomradet
s6der om Forsa séteri, som ligger utanfor korridoren, ér ett populért
rekreationsomrade som nyttjas fér bland annat promenader. Inom

Figur 41: Karta dver malpunkter fér rekreation och friluftsliv.

jarnvigskorridorens Ostra delar ligger Vannasjon med badplats och
tillhérande grillplats, se Figur 42, samt en anlagd gangstig som gor
det mojligt att promenera runt sjon. Fran orienteringsstugan i Ols-
fors, finns en vandringsled som stricker sig ner mot Vannasjon. I
anslutning till Vannasj6n finns #ven en rekonstruerad skvaltkvarn, se
Figur 38 och Figur 39, och en féltspatsgruva som utgor tva seviardhe-
ter. Badplatsen vid sjon dr den minst besokta kommunala badplatsen
enligt Bollebygds kommun. En mer bes6kt kommunal badplats, strax
nordvist om jarnvigskorridoren, ar Ballasjon. I vist, strax utanfor
jarnvigskorridoren i Hirryda kommun, ligger Rammsj6n. Skogarna
runt sjon utgor ett rekreationsomrade for invanare i Ravlanda och ar
ett populirt omrade for promenader, orientering och cykling. Ramm-
sjon med en kommunal badplats pa sjons 6stra sida utgoér dven en
viktig malpunkt for barn och unga. Mitt 6ver badplatsen har Frilufts-
fraimjandet dven iordningstillt en grillplats med vindskydd, naturlek
och uppstillningsplats for kanoter.

Generellt paverkas samtliga malpunkter for rekreation och friluftsliv,
i och i nira anslutning till jirnvéagskorridoren negativt av buller fran
vig 40.

Figur 42: Vy 6ver Vannasjons badplats med tillhérande grillplats.
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Figur 43: Vy 6ver Bollekollens cykel- och skidanldggning.
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3.4.4 Mainniskors hilsa och sidkerhet
3.4.41 Buller

Buller ir odnskat ljud som paverkar hilsa och livskvalitet, och miits i
decibel, dB(A). Paverkan varierar beroende pa typ av ljud och ljudets
kvalitet. Olika grupper av ménniskor &r olika kénsliga f6r bullerexpo-
nering. Trafikbuller orsakar séllan horselskador, diremot kan olika
former av byggbuller ge upphov till starka och skadliga ljudnivaer pa
kort avstand. Sémn- och samtalsstérningar &r vanliga f6ljder av expo-
nering for buller fran trafik.

Ljud mits i en logaritmisk skala dér &ndringar pa 1 dB knappt ar
mirkbara for det ménskliga orat, fordndringar pa 3 dB uppfattas tyd-
ligt d4ven efter en ldngre tid och férdndringar pa 8-10 dB upplevs som
att buller halveras eller fordubblas. En f6rdubbling eller halvering av
trafikméingden resulterar i en forindring pa 3 dB i den ekvivalenta
ljudnivan. I Figur 44 redovisas exempel pa olika ljudnivaer fran olika
killor.

Bullret som uppstar nir ett tag passerar kommer huvudsakligen
fran friktionskontakten mellan hjul och rils. Dessa friktioner skapar
svingningar som sedan 6verfors till luften i form av buller, se Figur
45.

Figur 45: Bild 6ver hur buller sprids fran jarnvagen till en byggnad (Bullernatver-
ket Stockholms 1&an, 2021).

Figur 44: Exempel pa olika ljudnivaer fran olika kallor i dB(A).

Berakningarna av buller f6r befintlig statlig infrastruktur i nulage har
utforts enligt Berdkningsmanual Nord2000 f6r bullerberdkningar i

vag och jarnvagsplaner (Trafikverket, 2024c¢) fér ekvivalent bullerniva,
som ar ett medelvarde éver dygnet, och maximal bullerniva, som avser
ljudet fran en enskild handelse, exempelvis en tagpassage.

(a'd
<
O
z
Z
=
<
wn
|_
D)
(a'd
@)
L

Riktvarden fér buller vid bostdder

Riksdag och regering har i proposition 1996,/97:53 angett riktvarden
for trafikbuller (totalt buller fran vag och jarnvag) vid bostader. Féljan-
de riktvarden for trafikbuller bér normalt inte 6verskridas vid nybygg-
nad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarn-
vag (TDOK 2014:1021) tar till skillnad fran infrastrukturpropositionen
hansyn till antal ganger en maximal ljudniva (till exempel en tagpassa-
ge) far ske under en angiven tidsperiod utan att det bedéms rimligt att
vidta skyddsatgarder.

Vid tillampning av riktlinjen och 6vervégande av atgarder for buller
ska hansyn tas till vad som ar ekonomiskt rimligt och tekniskt maj-
ligt. Dock med féljande tillagg for buller fran jarnvéagar: "Vid atgérd i
jarnvag eller annan sparanldggning avser riktvarde for buller utomhus
55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i
bostadsomradet i dvrigt”.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1 41
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Storre delen av jarnvigskorridoren ér idag paverkat av buller av olika
slag, frimst fran vig 40 och Kust till kust-banan. Periodvis paverkar
flygbuller fran Landvetter flygplats stora omraden och gor att i prin-
cip omradet viister om Bollebygd titort saknar tystare omraden.

I Bollebygd titort finns det fa omraden som #r opaverkade av sam-
hillsbuller av olika slag. T det skogsdominerade omradet i s6dra delen
av korridoren, dir bebyggelsen ir glesare, aterfinns ur bullersynpunkt
landskapets mer opaverkade omraden.

Omraden inom korridoren dér ljudnivan fran statliga vigar dr under
30 dB(A) visas i Figur 46. 30 dB(A) fran statliga vigar anvinds for att
beskriva bullermiljon och definiera tysta omraden. Kartan &r base-
rad pa framriknade dygnsekvivalenta nivaer med trafiksiffror fran
statliga vignitet samt Kust till kust-banan. Enskilda vigars bullerbi-
drag bedoms som lagt da vigarna &r lagt trafikerade. Deras bidrag har
déarfor inte tagits med i bullerberikningarna.

3.4.4.2 Vibrationer

Tagtrafik kan resultera i vibrationer i marken som fortplantas in i
byggnader och som dir kan upplevas stérande i form av komfortvi-
brationer. Hur mycket vibrationer som sparburen trafik ger upphov
till beror pa tagtyp, hastighet, taglingd och antalet tag. Vibrationsni-
vaerna beror dven pa faktorer som bankroppens uppbyggnad, olika
typer av sparkomponenter, sparets underhall, sma ojamnheter i rél-
sen, terrdng- och markforhallanden i omgivningen och intilliggande
byggnaders konstruktion.

Nir ett tag passerar upplevs komfortvibrationerna inomhus framst
genom golvet i byggnaden, under den tiden taget passerar, se Figur
47. Om vibrationen fran tagtrafiken sammanfaller med byggnadens
egenfrekvens kan komfortvibrationerna forstirkas och upplevas mer
storande. I en tribyggnad 100 meter fran sparet kan starkare vibratio-
ner upplevas 4n i en byggnad av betong beldgen 10 meter fran sparet.

Figur 46: Bullerutbredningskarta éver befintlig statlig vag och jarnvag. Dygnsekvivalent ljudniva - Nulage. Rubrik i teckenforklaring ska justeras.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

I markomraden med 16sa jordar kan vibrationen fran tag bli kraf-
tigare eftersom tagets hastighet kan slas samman med vagornas
hastighet i marken. Detta kan orsaka stora och kraftiga vibrationer
som sliter pa jairnvigen och gor resan obekviam for passagerarna samt
paverkar omgivningen negativt. Nir ny jarnvig byggs for trafik med
hastigheter upp till 250 km/tim behéver risken fér denna typ av kom-
fortvibrationer undersokas noggrant.

Storningar till f61jd av komfortvibrationer kan yttra sig som
somnsvarigheter, insomningsproblem, koncentrationsproblem eller
allmén trétthet. Sémnstérningar ér den frimsta hilsoeffekten av
vibrationer. Trafikverket har riktlinjer om hur hoga komfortvibratio-
ner far vara for att miljon ska vara god eller atminstone godtagbar for
olika lokal- och omradestyper (Trafikverket, 2014). Dessa riktlinjer
baseras pa Svensk Standard SS 4604861 som handlar om komfort i
byggnader. Enligt standarden &r riktvirdet for komfortvibrationer 0,4
mm/s rms som ir ett medelvirde och mits inom frekvensbandet



1-80 Hz. Detta ér en vibrationsniva fran tagtrafik dir mérkbara
effekter pa somn borjar uppsta. Vid nivaer pa 0,7 mm/s rms upplever
ungefir en av tre personer att de ér storda av vibrationer fran tagtra-
fik. Trafikverket har utfort méitningar av komfortvibrationer utmed
den befintliga jarnviigen Kust till Kust-banan. Dessa méitningar utfor-
des i omraden med l6sa jordarter som lera, sand eller isélvssediment
och varierade mellan 0,2 - 0,9 mm/s rms. Nir en ny jirnvig plane-
ras ir det viktigt att undersdka om vibrationer kan spridas genom
marken och orsaka obehag sasom komfortvibrationer i nérliggande
byggnader som omfattas av Trafikverkets riktlinjer. Utmed foreslaget
strak finns idag byggnader som riskerar att fa forh6jda nivaer av kom-
fortvibrationer. Ytterligare utredningar avseende dessa byggnader
inom riskomradet kommer pavisa eventuella atgirdsbehov.

Figur 47: Bild 6ver hur vibrationer sprids fran jarnvagen till en byggnad (Buller-
natverket Stockholms lan, 2021).

3.4.4.3 Stomljud

Stomljud, eller strukturéverforda ljud, &r ljud som fortplantar sig
genom byggnadsstrukturer fran en yttre Kkilla, till exempel jarn-
végstrafik. Stomljud uppstar oftast inne i byggnader genom att
stommen, samt byggnadens konstruktion, vibrerar och alstrar ljud.
Vibrationerna uppstar ofta under mark, till exempel i tunnlar, vari-
fran det sedan fortplantas genom marken och in i byggnader, se Figur
48. Stomljud fran jarnvégstrafik i tunnlar som gar genom berg ir sér-
skilt vanligt da vibrationer som ger upphov till stomljud 4r inom ett
frekvensband som ddmpas sémre i berg. Stomljud kan &ven orsakas av
jarnvigsspar ovan mark, men vid dessa fall dr oftast direktljudet, det
som gar i luften, oftast det som dominerar och hors.

Vibrationernas spridning och inverkan varierar beroende pa den
lokala geologin och markens sammansittning samt byggnadens kon-
struktion.

Vibrationer som orsakar stomljud dr inom ett frekvensomrade som

ar hogre in frekvensomradet fér komfortvibrationer, vilket betyder
att de inte kénns pa samma sitt i byggnader. Trafikverket har riktlin-
jer for hur hoga stomljudsnivaer far vara orsakat av jirnvigstunnel.
Stomljudsnivan inomhus far vara som hogst 32 dBA maximal ljudniva
i bostider nattetid. Grénsen for 32 dBA kommer fran studier i flera
linder som visar pa att stomljudsnivaer ldgre dn 32 dBA inte upplevs
som storande.

Utmed foreslaget strak for jarnvigssparet finns idag byggnader som
ligger ovanfor planerade tunnlar som riskerar att fa forhojda nivaer
av stomljud. Ytterligare utredningar avseende dessa byggnader inom
riskomradet kommer pavisa eventuella atgiirdsbehov.

Ingen férekomst av stomljud har i dagsldget identifieras.

Figur 48: Bild dver hur stomljud sprids fran jarnvagen till en byggnad (Bullernat-
verket Stockholms lan, 2021).

3.4.4.4 Luft

I korridoren med nidromrade dr den storsta kéllan till luftféroreningar
vig 40, som passerar genom den norra delen av korridoren. Majori-
teten av bebyggelsen inom kommunen ligger norr om vig 40. Soder
om vig 40 utgors omradet till storsta delen av skog, och det ir i det
omradet som jarnvigskorridoren till storsta del ar beldgen. Kénsliga
omraden for luftkvalitet dr exempelvis forskolor, skolor och vardcen-
traler eftersom barn och personer med hilsoproblem vanligtvis 4r
kénsligare for luftfororeningar. Den typen av verksamhet dr centrerad
inom téitorten och ligger inte inom jarnvigskorridoren.

De foéroreningar som anses vara de begrinsande och som kommer
vara de som utvirderas ir kvivedioxid (NO,), och partiklar (PM10).
Den storsta killan till bada dessa ér vigtrafiken, dir kvivedioxid

uppstar i forbrinningsmotorer och partiklar till stérsta del vid slitage
mellan dick och vigbana. Dessa fororeningar kommer jimforas mot
de kommande normerna i det nya EU-direktivet som borjar gélla ar
2030, men dven med de nuvarande miljokvalitetsnormerna da dessa
for ndrvarande ir juridiskt bindande.

Det finns inga kontinuerliga méitningar av luftkvalitet inom Bolle-
bygds kommun men luftvardsférbundet Luft i viist méter halterna av
bade partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO,) i Boras. Mitningarna
for ar 2024 visade inte pa nagra 6verskridanden av de nuvarande nor-
merna eller normerna i nya EU-direktivet, varken for PM10 eller NO,
(EU, 2024). Halterna foér arsmedelvirde lag dock precis under det nya
griansvirdet. Forutséttningarna i Bollebygds kommun dr annorlunda
jamfort med Boras. Eftersom korridoren till storsta del utgors av skog
och eftersom det inte finns nigon titort eller omfattande viignit som
paverkar halterna till det hégre kan halterna antas vara ldgre i korri-
doren én i Boras och miljokvalitetsnormerna kan diarmed antas klaras
dven hir. Halterna i direkt anslutning till vig 40 kan vara hogre, men
generellt inom omradet bedoms halterna vara laga och ligga i niva
med regionala bakgrundshalter.

3.4.4.5 Ljus

Belysning dr nodvindigt for att skapa en trygg, siker och tillginglig
milj6 under de morka delarna av dygnet. God belysning framhiver
landmirken och malpunkter pa platsen, uppmuntrar till anvindning
av utrymmet samt forbéttrar ldsligheten och orienteringsférmagan i
miljon. Dock medfor artificiell belysning dven negativa effekter for
miéinniskor och djur. Dessa bendmns som ljusféroreningar.
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Ljusfororeningar uppkommer fran ljus som inte har en given funktion
eller nytta for manniskor och djur vid en given tidpunkt. I nulédget
inom korridoren ir den frimsta killan till ljusféroreningar de befint-
liga viigarna samt tagtrafiken pa Kust till kust-banan. Omradet ir i
ovrigt glesbefolkat med sma till obefintliga méngder ljusférorening
utover det som kommer fran vig och jarnvég.

3.4.4.6 Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som &r
stromforande uppkommer elektromagnetiska filt. Elektromagnetiska
filt bestar av tva olika filt, dels elektriska filt, dels magnetiska filt.
Bade de elektriska och magnetiska filten avtar med avstandet fran
kallan.

Elektromagnetiska filt forekommer i landskapet fran befintliga
kraftledningar, befintlig jairnvig samt fran kraftforsorjnings- och
teknikbyggnader. I 6vrigt férekommer elektromagnetiska filt i
begrinsad utstrickning fran exempelvis vissa verksamheter. Avstan-
det for avtagandet av elektromagnetiska filt dr emellertid olika for
olika killor.
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Inom jarnvigskorridoren finns det ytterst fa identifierade risk-

killor som skulle kunna utge elektromagnetiska filt idag. Kust till
kust-banan passerar genom den vistra delen av korridoren, genom
dalgangen. I anslutning till kontaktledningen och kontaktlednings-
stolparna pa jarnvigen sa alstras det elektromagnetiska filt nir taget
passerar forbi. Magnetfiltet fran kontaktledningen dr svagt da inget
tag dr i nirheten, men 6kar nir taget passerar. Detta magnetfilt far
en varaktighet pa nidgra minuter, ir starkast vid jirnvigen och avtar
med avstandet fran banan. Da det inte finns nagot tag pa den aktuella
strickan alstras normalt inget magnetfilt. Det finns inte nagot tydligt
samband mellan exponering for svaga, lagfrekventa magnetfilt och
nagon kronisk sjukdom. Vid en sammanlagd exponering av en mag-
netisk flédestithet pa mer én 0,4 mikrotesla (arsmedelviirde) kan det
dock finnas ett mojligt samband mellan lagfrekvent magnetfilt och
barnleukemi (Folkhédlsomyndigheten, 2024). Enligt Trafikverkets
samlade utredningar och méitningar bedéms 0,4 mikrotesla inte 6ver-
skridas inom ett avstand pa 30 meters radie fran mitten av det yttre
sparet. I nuldget bedoms det inte finnas nagra verksamheter eller

Figur 49: Karta 6ver huvud- och delavrinningsomraden inom korridoren.
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industrier inom jarnvigskorridoren som antas generera elektromag-
netiska falt.

3.4.4.7 Risk och sakerhet

Risk definieras som en sammanvigning av sannolikheten fér och
konsekvenserna av en negativ hindelsen. Sannolikheten beskriver
hur troligt det dr att hdndelsen intréffar, och konsekvensen beskriver
omfattningen av den paverkan som kan uppsta.

Med risk avses olycksrisker, det vill siga risker som utgors av plotsligt
intriffade skadehéndelser (olyckor) med negativ paverkan pa ménn-
iskors hilsa och sikerhet, miljon samt samhéllsviktiga funktioner.

Risker kopplade till infrastruktur finns inom och i anslutning till jarn-
vigskorridoren. Vig 40 &r en primir led for transport av farligt gods.
Vig 40 l6per lings med, och stundtals inom, jairnvigskorridorens
norra gréns. Transporter av farligt gods forekommer &ven pa befint-
lig Kust till kust-bana. Vid Kullamotet finns en bensinstation vilken
utgor ett riskobjekt gentemot den nya jarnvigen.

3.4.5 Ytvatten

Pa hojdryggarna finns sjoar i sprickdalar och sinkor som inlandsisen
format. Topografin och jordarterna skapar forutséttningarna for land-
skapets ytvatten. Vattendragen foljer dalgangarna som huvudsakligen
l16per i riktning fran nordost mot sydvist. Jordarternas férdelning
avgor ytvattnets kemiska sammansittning. Moréin- och torvjordarna
pa de skogsklidda hojderna gor vattnet niringsfattigt och brunfirgat
medan de uppodlade och finkorniga jordarna i dalgangarna tillfor ett
mer basiskt och néringsfattigt vatten.

Nolan, Soran och Surtan har vid platsbesok uppvisat klart vatten
med mycket inslag av storre stenar, bottensubstrat av sten, sand och
grus. Soran meandrar i hog grad inom korridoren. Omradets ytvat-
ten ir paverkad av forsurning och férdimningar i form av mindre
trummor under vigar. Inom korridoren finns inga vandringshinder
eller kraftverk rapporterade (Lénsstyrelsen Vistra Gotaland, 2025).
Omfattande kalkningar utf6rs i Nolan och Surtan for att motverka
laga pH-virden och skador pa fisk och annan vattenlevande fauna.



Inom jirnvigskorridoren finns fyra delavrinningsomraden for
ytvatten: Nolan, SOran, Surtan och Viaredssjon som ligger norr om
Hultafors, se Figur 49. Nolan och S6ran avvattnar skogsbygderna
och rinner samman vid Révlanda och bildar Storan. Skogsomradet i

jarnvigskorridorens vistra del, vid Rammsj6n, avvattnas mot Storan.

Skogs- och myrmarkerna i den 6stra delen av jarnvigskorridoren
upptas av Surtans avrinningsomrade dér vattnet inom korridoren
rinner s6derut mot n Surtan. Lingst i nordost avvattnas en begrin-
sad del av jarnvigskorridoren mot Viaredssjon, norr om Hultafors.
Utloppet av Viaredssjon bildar sedan Soran.

Inom jarnvégskorridoren finns flera mindre vattendrag som binder
samman vatmarker och avvattnar skog och myrmarker. Jarnvigs-
korridoren berors av tva storre avrinningsomraden, se Figur 49.
Vistra delen av korridoren rinner i huvudsak mot Nolan och Soran,
som rinner ihop strax nedstréms Bollebygd tétort och bildar Storan
som sedan overgar till Rolfsan. Rolfsan avrinner mot Lygnern och
Kungsbackafjorden. Ostra delen rinner sdderut mot Surtan som
rinner ihop med Viskan strax nedstroms Bjorketorp. Viskan mynnar
i kustvattenforekomsten Klosterfjorden. Enligt Informationskartan
(Lansstyrelsen Vistra Gotaland, 2025), finns inga markavvattnings-
foretag inom korridoren. Vatmarker och torvomraden har &ven ett
virde som ekosystemtjianst da de bland annat reglerar vattenfléden
och har en renande effekt av vissa fororeningar.

Nolans 6vergripande ekologiska status ir klassificerad till Otillfreds-
stdllande och miljokvalitetsnormen &r beslutad att God status ska

uppnas senast 2033. Begriinsande for uppnaendet av God status ér fisk

och bygger pa expertbedémningar utifran elfisk dir fa arter patraf-
fats under genomférda provtagningsomgangar. Bedomningen ir att
fiskar och andra vattenlevande organismer inte kan vandra naturligt
i vattenférekomsten. Enligt uppgifter fran Lénsstyrelsen bedoms
vandringshinder inte enbart kunna forklara vattendragets otillfreds-
stdllande status avseende fisk. Det finns risk att fiskar paverkats av
hoga halter av ammoniumkvive och ammoniakbildning.

Soran dr klassificerad till Mdttlig status och beslutad miljokvali-
tetsnorm dr God status 2033. Anledningen till att God status inte
uppnas ir kvalitetsfaktorerna Pavixt-kiselalger och Fisk. En hog

andel av pavixt-kiselalgerna ir missbildade vilket indikerar paverkan

fran andra féroreningar dn niringsimnen, organisk férening eller

forsurning. Avseende status pa kvalitetsfaktorn Fisk har flera faktorer

végts in, ddribland en expertbedomning av vandringshinder, vilken
indikerar att status ar Mattlig.

Surtan &r klassificerad till Mattlig status och God status ska uppnas
senast 2039 baserat pa beslutad miljokvalitetsnorm. Anledningen till
det senare malaret jamfort med 6vriga vatten ir att det for Surtan
forekommer ett stort antal vandringshinder som inte bedéms hinner
bli atgirdade tidigare.

Uppstroms och nedstroms verksamhetsomradet bedrivs kontinuerlig
referensprovtagning pa atta provplatser som bedoms representativa
for respektive delavrinningsomrade. Utifran hittills genomférda
provtagningar indikerar resultaten vissa skillnader vattendragen
emellan. F6ljande resultat dr en jimforelse mellan halter i Nolan,
Soran och Surtan. Séran uppvisar relativt hoga halter av PFAS. Nolan
uppvisar hoga halter av suspenderat material uppstroms Bollebygds
avloppsreningsverk och nedstroms indikerar proverna att halterna av

ammoniumkvive och totalkvive dr hoga. Nagra direkt forhojda halter

har inte identifierats mot Surtan.

3.4.6 Grundvatten

Grundvattnet dr en virdefull resurs for dricksvattenforsorjningen.
Grundvatten finns i bade jord och berg, men de stora magasinen ir
huvudsakligen knutna till sedimentira avlagringar av sand och grus
som avsattes vid inlandsisens avsméiltningar.

De stora grundvattenmagasinen inom jarnvigskorridoren utgors
av dalgangarnas isélvssediment. Storre grundvattenforekomster
finns huvudsakligen lings Nolans och Sorans dalgangar vid Bolle-
bygds titort. Grundvattenforekomsten i vistra delen av korridoren
ir en definierad grundvattenférekomst i VISS och har beslutande
miljokvalitetsnormer. Det finns allménna vattentékter i magasinet
bade uppstroms och nedstréms. Strax soder om den vistra delen
av jarnvigskorridoren ligger Rédvlanda vattentikt, med tillh6rande
huvudvattentikt, som forser cirka 2 800 personer i bade Réivlanda
och Hindas med dricksvatten (Sweco Viak AB, 2007). Inga andra
kidnda areella naturresurser kopplat till vatten (yrkesfiske eller vat-
tenbruk) bedoms finnas inom jarnvégskorridoren.

Omradets hydrogeologi kan i stora drag delas in i tva olika typ-
miljoer. I Nolans och Sorans dalgang finns en sammanhingande
isdlvsavlagring. Denna utgor ett storre grundvattenmagasin med hog
genomslipplighet vilket anvinds for kommunal dricksvattenforsor;j-
ning nedstroms korridoren.

Grundvattenférhallandena paverkas till stor del av vilka jordarter
eller marktyper som omradet utgors av. Omradet 6ster om Nolans
och Sorans dalgang priiglas av ett mosaikartat landskap, dér berg i
dagen varvas med torvmarker och mordnomraden. Morédnmiktighe-
ten dr generellt liten, ofta mellan O och ett par meter, men kan lokalt
uppga till cirka 10 meter dér morinen foljer och underlagrar isilvs-
avlagringar lings Sorans dalgang i nirheten av Gronkullenmotet.
Torvmiktigheten i torvomradena varierar mellan cirka 1-10 meter
enligt sticksonderingar utférda inom projektet. Torv paverkar grund-
vattnets anknytning till andra grundvatten och ytvatten.

Nirmast berord grundvattenforekomst dr Bollebygd (WA61038232),

som ir en 5 km? sand och grusforekomst med mycket goda uttagsmoj-

ligheter av vatten i storleksordningen 5-251/s (ca 400-2 000 m3/d).
Kemisk och kvantitativ status ir klassificerad till God och miljékvali-
tetsnormen (God status) uppnas.

Torvmarker innebir ofta, beroende pa mittnad, en buffertkapacitet
mot skyfall och ir ddrmed en viktig ekosystemtjinst. Andra viktiga

mervirden med torvmarker &r bland andra rening, biologisk mang-
fald och vattenbalans.
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3.4.7 Jord- och skogsbruk

I jarnvigskorridoren som helhet ir skogsbruk den dominerande
areella niringen. Jordbruk forekommer i forhallandevis liten
utstrickning, framfor allt i Nolans och Sorans dalgang. I Figur 17 visas
en Oversikt 6ver landskapets karaktdrsomraden, dir omraden med
skogs- och odlingslandskap &r markerade.

I det smaskaliga jordbrukslandskapet utgor skogsbruket generellt en
viktig néring.

Jord- och skogsbruksmarken brukas oftast av markégaren men det
forekommer ocksa att den arrenderas ut till andra brukare. Flerta-
let av fastigheterna i centrala och 6stra delen av jirnvigskorridoren
bestar av avlanga skiften, vilket &ven kan bidra till en kénslighet for
fragmentering med avseende pa skogsbruksniringen.

3.4.7.1 Jordbruk

Brukningsvird jordbruksmark definieras som aker- eller betesmark
som, med hinsyn till 1dge, beskaffenhet och 6vriga férutséittningar,

ar lamplig for jordbruksproduktion. Marken behéver inte vara i aktiv
brukning, men bor inga i ett storre ssmmanhéngande jordbruksland-
skap och vara rationell att bruka (Jordbruksverket, 2021).

Det finns ingen fordefinierad grins fér hur stor en jordbruksareal
maste vara for att anses brukningsbar, men praktiska exempel visar
att arealer mindre &n 1 hektar ofta inte dr lonsamma ur ett odlarper-
spektiv (Trafikverket, 2020). Hur bred en jordbruksyta behover vara
for att anses vara brukbar beror helt pa vad som odlas och storleken
pa de maskiner som ska nyttjas pa ytan. I ett liknande infrastruk-
turprojekt visade sig ett avstdnd pa minst 40 meter mellan viig och
jarnvig vara behovligt for att marken fortsatt skulle vara brukbar ur
ett maskintekniskt perspektiv (Trafikverket, 2020).

Jarnvigskorridoren omfattar ett flertal registrerade lantbruksen-
heter. Inom delar av omradet finns sérskilt bordiga, sandiga och
lattbrukade jordar, framst i anslutning till dalgangar och vattendrag.
Lénsstyrelsen har pekat ut flera stérre delomraden for bevarandeviirt
odlingslandskap. Dérutéver forekommer ett flertal registrerade jord-
bruksenheter lings hela strickningen. Jordbruksmark finns spridd i
flera by- och gardsmiljoer, och pa vissa platser ingar dven dngs- och
betesmark.

En viktig aspekt nir det géller jordbruksmark ir att tdtortsnéra jord-
bruksmark &r attraktiv for bebyggelseutveckling, bade f6r utvidgning
av samlad bebyggelse och for att det ofta finns goda byggnadstekniska
forutsittningar i dessa omraden. Jordbruksmarken 4r ocksa en viktig
resurs att bevara for nutida och framtida matproduktion.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Figur 50: Exempel pa jordbruksmark i Nolan och Sérans dalgang.

3.4.7.2 Skogsbruk

Produktiv skogsmark definieras som mark som &r lamplig for skogs-
produktion och som inte i nagon stérre omfattning anvinds for andra
dndamal. For att en skogsfastighet ska anses limplig méste den nor-
malt producera 200-250 m3 skog per hektar och ar (sk/ha/ar). Hur
stor den maste vara hinger dirmed ihop med medelboniteten, alltsa
markens féormaga att producera virke (Lantméteriet, 2026).

Vid nybildning av en skogsfastighet behéver ytan vara 6ver 2 hektar,
men det finns skogsfastigheter som ar mindre in 2 hektar som fort-
farande brukas. Skogsbruk adr mojligt ner till cirka 0,5 hektar, men
mindre arealer ir sidllan ekonomiskt lonsamma pa grund av hoga
kostnader for maskiner vid till exempel gallring. Fastigheten maste
ocksa ha tillgang till n6dvéndig infrastruktur, sasom végar, for att
kunna skotas och brukas effektivt. Om en avstyckad fastighet inte har
tillgang till exempelvis en skogsbilvig édr detta ett hinder fér bru-
kande av skogen. Samarbete mellan skogséigare gillande skogsskotsel
kan gora brukande mer 16nsamt.

Inom jiarnvigskorridoren finns det gott om produktionsskog i form
av gran- och tallskog med god produktivitet, se exempel i Figur 52.

Generellt dr boniteten god i Bollebygds kommun. Ett ungefirligt matt
for medelboniteten dr 8 m3 sk/ha/ar. Lings kantzoner kring vatten
och vatmarker, som finns 6ver hela korridoren, &r det nagot lagre
bonitet (Skatteverket, 2023).



3.4.8 Férorenade omraden

Utifran ldnsstyrelsernas Efterbehandlingsstod, EBH-stodet, finns
det fem potentiellt féororenade omraden inom jarnvéigskorridoren, se
Figur 51 (Lénsstyrelserna, 2025). Léinsstyrelserna klassar fororenade
omraden i riskklasser, 1-4, dir riskklass 1 motsvarar hogsta riskklas-
sen (1-Mycket stor risk, 2-Stor risk, 3-Mattlig risk, 4-Liten risk).
Ytterligare en klass finns: Ej riskklassad.

Tabell 3: Potentiellt férorenade omraden inom jarnvagskorridoren, enligt EBH
stodet.

Potentiellt férorenade
omraden

Avloppsreningsverk

Skrothantering och
skrothandel

Avfallsdeponi - ickefar-
ligt avfall, farligt avfall

Bensinstation

Oljegrus- och asfalts-
verk - stationar

Riskklass

Ej riskklassad
Ej riskklassad

3

Ej riskklassad
3

Teckenfarg i Figur 51

Vit
Vit

Bla

Vit
Bla

Inga omraden i de hogsta riskklasserna, riskklass 1 eller 2, har hittills
identifierats och inom jarnvigskorridoren finns det relativt fa foro-
renande verksamheter. Jirnvigskorridoren utgors huvudsakligen av
skogs- och naturmark, vilket férklarar att antalet potentiellt férore-
nade omraden ér fa.

De potentiellt fororenade omradena som ej ér riskklassade (A, B, D)
ar verksamheter som vanligtvis resulterar i féororeningar i marken dér
verksamheten utOvas. For dessa har ingen provtagning utforts som
kan bekrifta omradenas riskklass.

Kommande utredning och filtunders6kningar kommer att ge mer
detaljerad information om férorenade omraden.

Figur 51: Karta 6ver potentiellt férorenade omraden inom jarnvagskorridoren. Information hamtad fran EBH-stodet (Lansstyrelserna, 2025). Bokstéaverna A-E visar respektive ID nummer i Tabell 3.
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3.4.9 Klimatpaverkan

Begreppet klimatpaverkan hénvisar till de férindringar i jordens
klimat som orsakas av ménsklig aktivitet. Detta innefattar utslédpp av
vixthusgaser som koldioxid (CO,), metan (CH,) och lustgas (N,0).
Dessa gaser fangar upp virme i atmosfiren, vilket leder till en sti-
gande medeltemperatur och férindringar i klimatsystemet. Hojd
medeltemperatur for med sig konsekvenser i form av exempelvis
ho6jda havsnivaer, 6versvimningar, virmeboljor och torka. Det paver-
kar dven ekosystem och biologisk mangfald, vilket kan fa effekter pa
jord- och skogsbruk.

3.49.1 Klimatpaverkan fran tagtrafik

Nistan en tredjedel av Sveriges klimatpaverkan kommer fran
inrikestransporter, dir vigtrafiken utgor éver 90 procent av kli-
matpaverkan medan jarnvégstrafiken endast star f6r 0,3 procent
(Trafikverket, 2025). Pa strickan Goéteborg-Boras, som &r ett av
Sveriges storsta pendlingsstrak med cirka 100 000 resor per dag, gors
cirka 75 procent av personresorna med bil. Mindre dn en procent av
personresorna i straket gors med tag.

Tagtrafik dr ett klimat- och energieffektivt alternativ fér bade person-
och godstransporter. Genom att bygga ny jarnvig kan fler resor och
godstrafik flyttas fran viigarna, vilket minskar klimatpaverkan.

3.4.9.2 Klimatpaverkan fran anldggande av jarnvag

Byggandet av jarnvigsanlidggningar kriver stora méngder material
sdsom betong, stal och asfalt, vilket bidrar till betydande klimat-
paverkan. Dessutom medfor behovet av drivmedel f6r exempelvis
transporter av varor och massor till, inom och fran arbetsplatsen en
ytterligare klimatpaverkan. Bygg- och anldggningssektorn star for
cirka 22 procent av Sveriges vixthusgasutsldapp (Fossilfritt Sverige,
2018). Ar 2023 uppgick klimatpaverkan fran byggande, drift och
underhall av statlig infrastruktur till cirka 1,2 miljoner ton koldioxi-
dekvivalenter (Trafikverket, 2025).

De topografiska och geotekniska forhallandena dér jarnvigen inom
delen Bollebygd byggs ir avgérande for hur stor jarnvigsanliaggning-
ens klimatpaverkan blir. Jirnvigskorridoren ligger i ett landskap med
stora hojdskillnader och vatmarker med djupa torvavlagringar pa upp
till 10 meter. Det kommer didrmed att behovas olika anldggningsdelar
som har stor klimatpaverkan eftersom anviindningen av material och
energiatgangen ir stor vid byggandet. Exempel pa anldggningsdelar
med stor klimatpaverkan dr tunnlar, trag, broar, djupa skérningar,
hoga bankar och omfattande geotekniska forstirkningsatgirder.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

3.4.9.3 Torv och klimatpaverkan

Inom jarnvigskorridoren finns manga och flera stora torvomraden,
framforallt i de 6stra delarna av korridoren. Oavsett var ett strak dras
inom korridoren kommer det att vara omojligt att undvika att passera
genom torvomraden. Torvomraden spelar en betydande roll i det
globala klimatsystemet eftersom de innehaller stora méngder bundet
kol. Detta beror pa att biomassa, saisom vixtrester, inte har brutits
ned fullt ut i de vata och syrefattiga forhallandena som rader i dessa
torvomraden.

Byggandet av jirnvigen i ett torvomrade innebér risk att stora
mingder torv behover schaktas bort. Dessutom finns risken att
vattennivaerna i de direkt paverkade, samt de kringliggande, torv-
omradena forindras. Vattennivan ir avgoérande for att bibehalla de
syrefattiga forhallandena som gor att kol forblir bundet i torven. En
minskad vattenniva kan leda till att torven torkar ut och ddrmed bor-
jar brytas ner, vilket leder till ytterligare utsldpp av vixthusgaserna
koldioxid (CO,) och lustgas (N,0). For att minska klimatpaverkan &r
det viktigt att minimera intranget i torvomraden, minska méngden
bortschaktad torv och undvika att sinka vattennivaerna (Kasimir och
Lindgren, 2024).

Figur 52: Vly 6ver uppvuxet hygge med produktionsskog i bakgrunden, ett exempel pa skogsbruk.



3.5 Byggnadstekniska forutsattningar
3.5.1 Geoteknik
3.5.1.1 Geologiska férutsattningar

De jordlager som finns inom jarnvigskorridoren har till storsta del
bildats under istiden eller kort direfter, forutom torvomraden och
svimsediment som har bildats kontinuerligt sedan isens tillbaka-
dragande. I Figur 53 illustreras 6versiktligt bedomda ytliga jordarter
i omradet. De finkorniga sediment som avsattes i samband med
inlandsisens tillbakadragande kallas glaciala, medan sediment som
avsatts direfter benidmns postglaciala. Nir isen smilte bort nadde
havet in i de ldgre liggande dalgiangarna och hogsta kustlinjen (HK)
bildades i samband med detta. Hogsta kustlinjens utbredning redovi-
sas i Figur 15.

Figur 53: Karta 6ver landskapets jordarter som illustreras med olika farger.

Jordartsbildningen i omraden som lag under havsytan eller i nira
anslutning till den 4r av annorlunda karaktir i jimforelse med den i
omraden som helt legat ovanf6r havsnivan. Jordartsforhallandena ar
darfor mycket olika inom héjdomradena och i dalgdngarna. T dalgang-
arna finns storre jorddjup med en stor variation av jordarter sdsom
isdlvssediment, glacial lera, silt samt postglaciala sediment. Dessa
har bildats under eller strax efter istiden. Sedimenten bestar huvud-
sakligen av sandiga isdlvssediment, som lokalt ticks av finkorniga
sediment. Pa storre djup aterfinns glacial lera under isélvssedimen-
ten, vilket &r den dominerande jordarten pa djupet. Jorddjupet i
dalgangarna 4r mycket varierande, men 6verstiger generellt 30 meter.
Runt titorten Bollebygd &r jorddjupen som storst och kan pa vissa
stillen vara uppemot 70-80 meter. Vid stora jorddjup domineras
jordprofilen av glacial lera som underlagrar isidlvssedimenten.

Hojdomradena bestar huvudsakligen av urberg eller ett tunt jord-
ticke av sandig morén ovan berg och ett stort antal torvomraden.
Torv bildas i kirr och mossar och aterfinns dérfor i lokala lagre
partier eller svackor i topografin. Som ett komplement till SGU:s
jordartskarta har sticksonderingar utforts for att kartldgga torvdjupet
i torvomradena inom korridoren. Sticksonderingar utfordes i ett urval
av de omraden som klassats som torv enligt SGU. Sticksonderingarna
utférdes med ungefir 50 meters mellanrum och pavisar ett mycket
varierande djup pa cirka 1-10 meter. Skattat torvdjup baserat pa
utférda sticksonderingar samt SGU:s jorddjupskarta redovisas i Figur
54.
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Figur 54: Grovt skattat djup till underkant torv baserat pa utférda sticksondringar och SGU:s jorddjupskarta.

3.5.1.2 Geotekniska forutsattningar

Inom stora delar av Bollebygds kommun kommer den nya jarnva-
gen att passera genom omraden med fastmark, sasom friktionsjord,
morén och berg. Grundférstirkningsatgirder med héinsyn till
sittningar och stabilitet kommer generellt inte krdvas inom dessa
omraden.

I lokala ldgre partier och svackor i topografin forekommer ett stort
antal torvomraden, vilka kommer kréva nagon form av grundfor-
starkning. Vanligtvis utfors detta i form av urgravning till fast botten
och aterfyllning med bergmaterial. Vid stora torvmiktigheter kan
torvomraden eventuellt behova passeras med nagon form av bro eller
paldack.

De finkorniga jordarterna i Nolans och Sorans dalgang ér i allménhet
relativt fasta och dess sittningskénslighet bedoms vara begriinsad,

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

jamfort med leror av 16sare karaktér. Hogre jarnvigsbankar kan
fortfarande medfora viss risk for sattnings- och stabilitetsproble-
matik, vilket kan kriva forstirkningsatgérder i form av exempelvis
tryckbankar pa sidan av anldggningen, bankuppbyggnad med litta
material eller bankpalning.

Dir jarnviigen behover passera pa bro 6ver de finkorniga jordarna
kommer brofundament behova grundliggas med palar.

3.5.2 Bergteknik
3.5.2.1 Berggrundsgeologiska forutsattningar

Berggrunden inom jarnvigskorridoren tillhor den vistsvenska
gnejsregionen, ocksa kallad den Sydvistskandinaviska provinsen.
Bergmassan bestar av forgnejsade kvartsrika djupbergarter som
granit, granodiorit och tonalit. Det férekommer 4ven inslag av
omvandlade mafiska (morka) bergarter i omradet. Berggrunden har
utsatts for hogt tryck och héga temperaturer vilket har gett ett adrigt
utseende pa gnejsen.

3.5.2.2 Bergtekniska forutsattningar

Terrdngen i omradet dr mycket kuperad vilket medfor att det kan
finnas behov av tunnlar frimst vister och 6ster om dalgangen. Det
kommer dven troligtvis att kridvas bergskirningar pa vissa striackor
som i vissa fall kan vara 6ver 10 meter hoga.

De storskaliga strukturerna i berggrunden som deformationszoner
och sprickdalar dr huvudsakligen nord-sydligt, nordvistlig-sydostligt
och ost-vistligt orienterade. De stora dalgangarna, exempelvis Nolans
dalgang, foljer de storre deformationszonerna. Da jarnviigskorridoren
har en generell 6st-vistlig riktning finns goda mojligheter att korsa
flera av dessa strukturer, vilket dr gynnsamt vid anldggande av tunnel
och for bergskirningar (SGU, 2017).



Viktiga parametrar vid anldggning av tunnlar ir att det finns tillrdck-
lig bergtickning, se avsnitt 2.2.2.4, att uppticka lagpunkter vilket kan
indikera svaghetszoner och att det finns ytor i anslutning till tunnel-
mynningar som kan anvindas som utrymnings- och riddningsplats
vid exempelvis brand.

SGU:s kartvisare for ballast visar pa att bergmassan i véster har nagot
bittre lamplighet dn den 6stra delen for att anvindas till fyllnads-
material, betongtillverkning och beroende pa bergkvalitet dven till
underballast (SGU, 2025). I omradet har berggrunden generellt laga
sulfidhalter, vilken ger en lag risk for forsurning av omgivningen.
Ytterligare provtagning av bergmaterial kommer att behova utforas
inom foreslaget strak i kommande projekteringsskede.

Figur 55: Skyfalls och 6versvammningskarta éver jarnvagskorridoren. Figuren illustrerar en skyfallshandelse, modellerad inom projektet, med 100 ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,4.

3.5.3 Omraden med risk fér 6versvamning, ras och skred
3.5.3.1 Risk for dversvdmning

Generellt dr det lag risk for 6versvimning inom jarnvigskorridoren,
dven nir vattennivaerna i Nolan och Soran ar hoga.

De tva vattendragen Soran och Nolan korsar korridoren i dess
vistra del. Klimatfaktor anvinds f6r att beskriva att regnens inten-
sitet berdknas bli hogre med klimateffekterna. En klimatfaktor pa
1,4 innebir att man tagit hinsyn till 40 procent forvintade 6kade
regnmingder i framtiden vid intensiva regn. Figur 55 illustrerar

en skyfallshindelse med 100 ars aterkomsttid och klimatfaktor 1,4,
modellerad inom projektet. Vid ett skyfall med 100 ars aterkomsttid
ses en viss utbredning utmed vattendragen, vilket innebir att vat-
tendragen svimmas 6ver vid 100-arsregn. Det finns ett antal mindre
sjoar inom korridoren som ocksa visar sig i skyfallsmodellen som
storre vattensamlingar.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

(a'd
<
O
z
Z
=
<
wn
|_
D)
(a'd
@)
L

51



52

(a'd
<
O
z
prd
=
<
wn
|_
D)
(a'd
@)
L

3.5.3.2 Ras och skred

Ett ras sker i jordmaterial som bestar av friktionsjord, sasom exem-
pelvis sand eller grus. Risk for ras kan uppsta vid branta sldntlut-
ningar dér jorden utgors av dessa fraktioner. Vid ett ras sétts jordens
partiklar fritt i rorelse.

Ett skred ddremot intriffar i stiillet i jord som utgérs av finkorniga
partiklar, sisom exempelvis lera. Risk for skred uppstar ocksa frimst
i branta slantlutningar. Ett skred karaktériseras, till skillnad fran ras,
av att en storre sammanhéngande jordvolym forflyttas som en sam-
manhingande enhet.

Stora delar av korridoren bestar av berg eller mindre morénticken
ovan berg, dir risken for ras eller skred &r lag. Vid brantare slutt-
ningar kan ingrepp i landskapet férindra forutséttningarna for ras.

I Nolans och Sorans dalgang finns omraden som kan vara skredkéns-
liga, da jordarna bestar av finkorniga jordarter sasom exempelvis

Figur 56: Karta som illustrerar riskomraden for skred enligt SGU.
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lera. Pa grund av de stora hojdskillnaderna i dalgangarna finns lokalt
branta marklutningar dér risken for skred r storre. Vidare meandrar
Nolan och S6ran genom dalgangarna, vilket medfor en lokal risk for
mindre ras och/eller sldpp i anslutning till vattendragen.

Minskliga ingrepp i landskapet kan forindra forutsittningarna for
ras och skred. Dir anldggningsarbeten ska utforas beh6vs en bedom-
ning av ras- och skredrisken och vad for eventuella geotekniska
atgirder som kriavs med héinsyn till bade geometri och férekommande
laster utforas.

Figur 56 redovisar aktsamhetsomraden inom och i néra anslutning till
korridoren som av SGU bed6ms ha en forhojd risk for skred. Aktsam-
hetsomradenas utbredning baseras pa niirheten till vattenomraden
(strandnéra) och/eller att markytan sluttar (efterarbetad lutningsan-

alys).

3.5.4 Befintliga ledningar

Det finns underlag for el-, opto- och avloppsledningar inom korri-
doren. Eventuell forekomst av ytterligare ledningar som kan komma
att paverkas utreds vidare i fortsatt arbete, bland annat genom méten
med ledningségare.
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Figur 57: Vy 6ver Sérans meandrande vattendrag i Nolans och Sérans dalgang.
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4 Utredning av alternativ

I kapitlet redovisas utredda strak samt den metodik dessa har utvir-
derats utifran. Dirtill redovisas omraden inom korridoren som har
undvikts och varfor.

4.1 Metod for utvarderingen

Nir en jarnvig byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att
dndamalet med jarnvigen uppnas med minsta intrang och olidgenhet
utan oskilig kostnad samt med beaktande av 6vriga samhéllsin-
tressen. Metoden som anvénts vid framtagande och utvirdering av
olika alternativa placeringar av den nya jirnvigen bygger vidare pa
den metod som anvindes i lokaliseringsutredningen (Trafikverket,
2022a). Metoden innebdr att tinkbara alternativ identifieras, utvirde-
ras och avgrinsas stegvis tills endast ett alternativ kvarstar.

Identifiering av tinkbara strak fér den nya jarnvigen har utgatt fran
dndamal och projektmal samt den korridor som lokaliseringsutred-
ningen (Trafikverket, 2022a) resulterade i. Vid framtagandet av strak
har vissa tekniska forutsittningar ingatt, se avsnitt 2.2.1, s som att
dimensionerande hastighet har styrt mojliga striackningar for straken.
Vidare har utvirdering skett med hénsyn till bland annat landskap,
geografiska och miljomaéssiga forutséttningar inom jarnvagskorrido-
ren, se kapitel 3.
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I borjan av utredningsskedet togs olika strak fram genom hela korri-
doren. Utvirdering, avgransning och bortval av strak har skett stegvis
i takt med att kunskapen om straken successivt har féordjupats. Omra-
den dir en ny jirnvig bedoms medféra stora negativa konsekvenser
har undvikits, se avsnitt 4.2. Utvidrderingen av straken har gjorts
uppdelat pa deras strickningar i den vistra respektive den Ostra delen
av korridoren.

Den stegvisa utvirderingen ledde fram till tre strak i den véstra delen
och fem strak i den ostra delen, dér tva av de tre vistliga straken kan
kombineras med fyra av de fem 6stliga straken, se avsnitt 4.3. En
jamforande utvirdering av de kvarvarande straken utifran projektets
bedomningsgrunder har sedan utforts, vilket beskrivs mer i kapitel 5.

54 SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1



4.2 Omraden att férséka undvika inom
korridoren

Under arbetets gang har ett antal omraden inom korridoren identifie-
rats och avgrinsats dér det dr olampligt att placera jarnvigen, utifran
flera aspekter. Da utredningsarbetet inte heller visat att det finns
fordelar med att dra jirnvigen genom platserna har de undvikits.

Omraden att forsoka undvika:

e Nolan. 1 den sodra delen av Nolan finns vegetation med inslag av
ddellovtrad, vilka har ett virde som revir for mindre hackspett,
som &r en rodlistad fagelart med mycket specifika habitatskrav.

¢ Sordn. I de meandrande delarna av Soran finns en hog koncen-
tration av flodpérlmussla, en rédlistad art, som &r mycket kéinslig
for bade direkt paverkan och skuggning, vilket skulle kunna bli
aktuellt med en bro 6ver vattendraget. I ansokan om tillatlighet
har Trafikverket beskrivit att inga brostod ska placeras i Nolan

Figur 58: Karta visande sju omraden att férsoka undvika inom jarnvégskorridoren.

eller S6ran. Att placera brostéden i de meandrande delarna utan
att paverka vattendraget kommer bli tekniskt komplicerat, bron far
byggas pa mark som troligtvis kriver forstirkningsatgéirder. Detta
leder till hogre kostnader och medfér risk fér paverkan pa den
meandrande afaran.

Norr om Stora Abborrtjdrnen. Soder om korridoren finns sjoar med
hoga naturvirden, vilka skulle kunna paverkas av buller fran en
jarnvig i den sydligaste delen av korridoren.

Laddekdrrsbu. Laddekérrsbu ér ett dldre kulturlandskap med
manga hoga natur- och kulturvirden. Det ir ett omrade i mitten av
korridoren med gardsmiljéer som har 6ppna betesmarker knutna
till sig, med en lang historia av bruk, ddr marken framst betas av
hist och far. Dér finns en allé av 16vtrad (frimst ask) som har ham-
lats under lang tid, med mycket hégt virde fér mossor och lavar,
men ocksa for fladderméss. Dér finns dven flertalet haltrdd och
stora brynzoner som bedéms ha stort virde for fladdermoss som
nordfladdermus.

Vannasjon. Vannasjon dr en badsjo och en av fa malpunkter i den
Ostra delen av korridoren. Runt sjon finns dven en vandringsled.
Vannasjon har dven som sjo preliminirt bedoms ha hogt naturvér-
de. Att anldgga en bro 6ver sjon skulle bli bade komplicerat och
dyrt. Detta da bron far byggas fran 6mse sida om sjon, eventuellt i
kombination med brostdd i sjon. Dessutom innebér det hogre ar-
betsmiljorisker att bygga pa en lingre stricka 6ver vatten jaimfort
med att bygga pa mark.

Vister om Eningen. Eningen &r en storre sjo vid kommungréinsen
till Boras stad. Att anlégga en bro 6ver sjon skulle bli tekniskt
komplicerat och dyrt bade for Jarnviigsplan Bollebygd och Jiarn-
vigsplan Boras. Detta da bron far byggas fran 6mse sida om sjon,
eventuellt i kombination med brostdd i sjon. Dessutom innebér det
hogre arbetsmiljorisker att bygga pa en lingre stricka 6ver vatten
jamfort med att bygga pa mark. Eningen och Eningsgren har vid
naturvirdesinventeringen utpekas som preliminért naturvirdes-
klass 2.

De sju omradenas placering i korridoren ses i Figur 58.
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4.3 Utredda strak

Infor samradet har tre strak for jirnvigens mojliga placering i den
vistra delen av jarnvigskorridoren och fem strak i den 6stra delen
utretts och utvirderats vidare, se Figur 59. Tva av de tre vistliga
straken kan kombineras med fyra av de fem 0Ostliga straken. Morkblatt
strak i vist kan enbart koppla med Rott strak i ost.

De 150 meter breda straken, som visas i Figur 59, ir bredare 4n vad
jarnvigsomradet kommer att ta i ansprak. I nidsta skede kommer jirn-
vigsanldggningens placering inom det féreslagna straket att utredas
vidare. Jarnvigsanliggningens slutliga bredd genom landskapet kom-
mer att variera mellan 45-70 meter beroende pa om jarnvigen gar i
bro, bank, skirning eller tunnel.

Forslag till jirnvigens permanenta och tillfilliga markansprak kom-
mer att redovisas i samrad 2.

Figur 59: Utredda strak i véstra respektive 6stra delen av jarnvégskorridoren.
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Jarnvagsplan inom Harryda kommun

I Figur 59 visas hur straken inom Jirnvigsplan Bollebygd kan komma
att breda ut sig vister ut inom kommande jarnvigsplaner i Harryda
kommun. Kartan visar att oavsett strak sa kan storre delen av jarn-
vigskorridoren nas norr om Rammsjon och hela jarnviigskorridoren
kan nas vid Grandalsmotet.

Jarnvéagsplan inom Boras Stad

I Figur 59 visas i oster de tre straken som redovisades vid samrad 1
for Jarnvigsplan Boras. Inom Jiarnvigsplan Boras foreslogs det norra
straket som mest lampligt for fortsatt utredning.



4.3.1 Vastra delen

De tre utredda straken i den vistra delen av korridoren, Orange strak,
Gront strak och Morkblatt strak, beskrivs nedan.

Orange strak

Orange strak borjar i véster i den norra delen av jarnvigskorridoren

i ndra anslutning till vig 40. Straket passerar i tunnel nordvist om
Kullen, soder om viig 40. Genom Nolans och Sorans dalgang gar stra-
ket pa bank med tva broar 6ver Nolan respektive Séran. Bron passerar
dven Over bensinstationen och ramperna vid Kullamotet samt Kust
till kust-banan. Vidare passerar straket forbi Bollekollen pa bank eller
bro och fortsitter sedan lings vig 40 och passerar genom Rinna. Stra-
ket fortsitter norr om Stora Oretjirnen och passerar sedan vig 1627
och viig 1629 strax séder om Gronkullenmotet, innan det fortsétter
norr om Laddekirrsbu.

Grént strak

Gront strak borjar i véster i den sodra delen av jarnvigskorridoren
och gar i tunnel som 6vergar i skirning vid Kullen. Straket fortsitter
sedan in i Nolans och S6rans dalgang och passerar Nolan i mitten av
korridoren for att sedan ga snett norrut och passera Soran i norra
delen av korridoren intill vig 40. Genom dalgangen gar straket pa
bank med tva broar 6ver Nolan och Kust till kust-banan respek-

tive Soran. Vid passage 6ver Soran tangerar straket de bortvalda
meandrande omradena med flodpéirlmussla. Vidare passerar straket
forbi Bollekollen pa bank eller bro och fortsitter sedan lings vig 40
och passerar genom Rinna. Straket fortsitter norr om Stora Ore-
tjdrnen och passerar sedan viig 1627 och vig 1629 strax soder om
Gronkullenmotet innan det fortsétter norr om Laddekérrsbu.

Mérkblatt strak

Morkblatt strak borjar i véster i den s6dra delen av jarnvigskorri-
doren och gar i tunnel som 6vergar i skiirning vid Kullen. Straket
fortsitter sedan in i den s6dra delen av Nolans och Sorans dalgang
och passerar Nolan och Kust till kust-banan pa bro strax norr om
omradet med ddellévskog som ska undvikas och pa bro 6ver S6ran
mellan de meandrande omradena med flodparlmussla som ska und-
vikas, 6vriga delar gar pa bank. Straket gar sedan in i en tunnel under
Bollekollen som sedan fortsitter soder om Hunared, vidare forbi
vigarna 1627 och 1629 samt Brandslatt innan tunneln mynnar vid
Enesberg.

4.3.2 Ostradelen

De fem utredda straken i den ostra delen av korridoren, Brunt strak,
Gult strak, Ljusblatt strak, Lila strak och Rott strak, beskrivs nedan.

Brunt strak

Brunt strak passerar norr om Laddekérrsbu innan det gar pa bro 6ver
vig 40 och fortsitter i norra delen av jirnvigskorridoren norr om
vig 40. Dér passerar straket genom Vannamyst, Raddeby och mindre
bebyggelseomraden. Straket passerar sedan tillbaka till sédra sidan
av vig 40 pa bro, norr om Nittjdrnen, innan det gar in i Jirnvégsplan
Boras i jarnvigskorridorens nordostra del.

Gult strak

Gult strak gar strax soder om viig 40 och passerar norr om Lad-
dekérrsbu innan det fortsitter in i de stora vatmarksomradena
Hogasmossen och Bredamossen. Straket fortsitter sedan folja vig
40 och gar norr om Vannasjon innan det senare passerar pa bro
over Aborrsjon och sedan vidare genom Sérmossen och norr om
Eningsgren och Nittjdrnen innan det ansluter till det norra straket i
Jarnvigsplan Boras

Ljusblatt strak

Ljusblatt strak gar strax soder om vig 40 och passerar norr om
Laddekérrsbu innan det fortsitter i utkanten och strax séder om
vatmarksomradena Hogasmossen och Bredamossen. Straket fortst-
ter sedan Osterut och passerar strax norr om Vannasjon, innan det
fortsitter soder om Aborrsjon. Straket passerar sedan vidare genom
Sormossen, norr om Eningsgren och Nittjarnen innan det ansluter
till det norra straket i Jirnvigsplan Boras.

Lila strak

Lila strak gar strax séder om vig 40 och passerar norr om Ladde-
kéarrsbu innan det fortsétter genom vatmarksomradet Hogasmossen.
Straket vinder sedan ner séderut och passerar strax norr om Stensas
innan det fortsétter séder om Vannasjon. Straket gar dérefter norrut
igen och passerar genom Erikshult innan det fortsitter genom Sor-
mossen, norr om Eningsgren och Nittjdrnen innan det ansluter till
det norra straket i Jirnvégsplan Boras.

Rott strak

Fran den langa tunneln i vister, i h6jd med Enesberg, gar Rott

strak omvixlande mellan bank och skérning strax norr om Stora
Abborrtjiarnen vilket ér ett av omradena som ska undvikas. Straket
gar sedan séder om Osjon och genom Stensas. Séder om Vannasjén
fors strickningen genom Erikshult och ansluter till det s6dra straket i
Jarnvigsplan Boras soder om Eningen.
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5 Utvardering och slutsatser

Kapitel 5 innehaller en sammantagen bedémning av de strak som
utretts samt redovisar ett foreslaget strak med motiv.

Som beskrivet i avsnitt 4.1 har en stegvis utredning och utvirdering
av olika alternativ utforts for att identifiera mojliga strak for vidare
bedémning och utvirdering. Totalt kvarstar tre alternativa strak i den
vistra delen av jirnvigskorridoren och fem alternativa strak i den
Ostra delen, se avsnitt 4.3.

5.1 Bedomningsgrunder

De kvarstaende straken har utvirderats utifran fem bed6mnings-
grunder: hallbarhetsbedomning, miljobedomning, byggbarhet,
investeringskostnader och samrddssynpunkter. Bedomningsgrunderna
ar ett stod for att avgora vilket strak som bést uppfyller &ndamalet
med minsta intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad samt med
beaktande av 6vriga samhillsintressen. Utover de fem bedom-
ningsgrunderna sa ska Jarnviigsplan Bollebygd planeras si att ett
framtida stationslige vid Bollebygd inte omojliggors, se avsnitt 1.3.4.
En eventuell framtida station har inte bedomts inom de 6vriga fem
bedémningsgrunderna. Bedomningsgrunderna illustreras i Figur 60
och beskrivs vidare i detta kapitel under respektive avsnitt.

Figur 60: Schematisk bild av bedémningsgrunder infér bedémning av strak.
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5.2 Hallbarhetsbedomning

Hallbarhetsbedomningen syftar till att bedoma hur de utredda
straken inom jarnvigskorridoren star sig utifran ett hallbarhetsper-
spektiv. Bedomningen sikerstéller att de tre hallbarhetsperspektiven
social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet synliggors och beaktas vid
utvirdering av straken. Hallbarhetsbed6mningen grundar sig i pro-
jektmalen som redovisas i avsnitt 1.3.2. Vad som bedéms inom de olika
parametrarna framgar av avsnitt 5.2.1.

For varje hallbarhetsperspektiv har fem parametrar tagits fram
utifran vilka hallbarhetsbedomningen har genomforts, se Tabell 4.
I foljande faktarutor beskrivs de tre hallbarhetsperspektiven i mer
detalj.

Resultatet av hallbarhetsbedomningen illustreras med hjélp av en
virderos for respektive strak. Varderosorna fér den véstra delen gar
att se i Figur 62 till Figur 64 och for den ostra delen i Figur 66 till
Figur 70.

Tabell 4: Parametrar inom respektive hallbarhetsperspektiv.

Det sociala Det ekologiska Det ekonomiska
perspektivet perspektivet perspektivet
Landskapskaraktar Klimat och energi Ekosystemtjanster

N ilis . )
Vardagsliv aturmiljo Reglonél och lokal

utveckling
. e Vatten Kapacitet och robust-

Livsmiljo

het

Halsa och sakerhet Naturresurshushallning  Livscykelkostnad

Samhallsekonomiska
nyttor

s Anlaggningsresurse
Kulturmiljo ggningsresurser

SOCIAL HALLBARHET

Det sociala perspektivet fokuserar pa alla som bor och verkar pa och
kring den planerade jarnvagen, bade pa individ- och gruppniva. Har
bedéms hur jarnvagens placering och utformning paverkar sadant som
skapar en bra vardag fér manniskor, oavsett bostadsort, kon, alder

eller socioekonomiska forutsattningar. Det kan till exempel handla om
sadant som far oss att ma bra och skapar férutsattningar for att vi ska
kunna utvecklas, utbilda och férsérja oss. Det kan dven handla om hur
manniskor upplever miljon runt jarnvagen, vad som behovs for att skapa
platser som framjar hélsa och trivsel och som upplevs trygga och sakra.

For att fanga upp dessa aspekter har det sociala perspektivet delats in
i parametrarna: Landskapskaraktdr, Vardagsliv, Livsmiljo, Hdlsa och
sdkerhet samt Kulturmiljo.

EKOLOGISK HALLBARHET

Det ekologiska perspektivet handlar om att det ska finnas hallbara
forutsattningar for arters livsmiljéer, biologisk mangfald och livskraf-
tiga ekosystem. Ekologisk hallbarhet innefattar dven klimatsystemens
stabilitet, luft-, mark- och vattenkvalitet, vattenbalans, markanvéandning,
jorderosion och biodiversitet (mangfald av arter och habitat). For jarn-
vagskorridoren handlar det ekologiska perspektivet om att férsta hur
ekosystemen bidrar till ett |[angsiktigt uppratthallande av livsnédvandiga
funktioner till nu levande och kommande generationer. Har bedéms vil-
ken potentiell paverkan jarnvagens placering har i bygg- och driftskede
pa kort savél som lang sikt.

For att fanga upp dessa aspekter har det ekologiska perspektivet delats
in i parametrarna: Klimat och energi, Naturmiljo, Vatten, Naturresurs-
hushdllning samt Anldggningsresurser.

EKONOMISK HALLBARHET

Ekonomisk hallbarhet handlar om att se ekonomisk utveckling som ett
medel for att uppna mal fér social hallbarhet inom ramen f6r vad som
ar ekologisk hallbart, dar en del &r att ge férutsattningar for ekosystem-
tjianster. Detta innebar konkret att en sa stor samhallsekonomisk nytta
som mojligt efterstravas till en sa lag samhallsekonomisk kostnad som
mojligt, samtidigt som de sociala vardena tillvaratas och starks och an-
passningar och hansyn tas till de ekologiska vardena. Fér att lyckas med
detta efterstravas kostnadseffektiva och innovativa |6sningar. De 6s-
ningar som valjs ska vara hallbara och robusta 6ver tid, vilket sdkerstalls
genom analys av livscykelkostnader. For den nya jarnvagen handlar
ekonomisk hallbarhet dven om att bedéma placeringen och utformning-
en utifran de samhéllsekonomiska nyttor den kommer att medféra, till
exempel den restidsvinst som pendlare i straket Géteborg-Boras vantas
gora nar jarnvagen tas i drift. Det kan aven rora sig om lokal och regional
utveckling, dar den nya jarnvagen skapar férutsattningar for naringsliv,
arbets- och fastighetsmarknad.

For att fanga upp dessa aspekter har det ekonomiska perspektivet de-
lats in i parametrarna: Ekosystemtjdnster, Regional och lokal utveckling,
Kapacitet och robusthet, Livscykelkostnad samt Samhdllsekonomiska
nyttor.



5.2.1 Vastra delen Parametern Kulturmiljo utvirderar om varsamhet visas kultur-

Social hallbarhet landskap, kulturmiljoer och bebyggelse med kulturvirden samt till
fornlamningsmiljoer och objekt. Bade Orange och Gront strak paver-
kar bostadsomradet Rinna med dess kénsliga kulturmilj6. Orange
strak anses dnda vara det bésta straket da nirheten till vig 40 ger
mindre paverkan pa Kullen, Ljungliden och dalgangens kulturvirden,
omraden som ocksa bedomts vara séarskilt kénsliga for paverkan, jam-
fort med Gront och Morkblatt strak.

Ur ett socialt perspektiv bedéms Orange strak vara det bista straket,
foljt av Morkblatt strak och Gront strak anses sdmst.

Parametern Landskapskaraktdr bedomer hur landskapets karak-
tarer och funktioner kan paverkas i positiv eller negativ riktning.
Bedomningen &r att Orange strak har minst negativ inverkan pa
omgivningen da straket gar néra vig 40, vilket leder till en samfor-
liggning av de bada infrastrukturstraken. Bade Gront och Morkblatt
strak paverkar landskapskaraktiren och upplevelsen av landskapet
mer negativt da straken passerar mitt i Nolans och Sérans dalgang.

Parametern Vardagsliv bedomer hur straken paverkar ménniskors
mojlighet att med olika trafikslag rora sig till eller mellan malpunkter
och i andra samband som ir betydelsefulla i vardagslivet. I den vistra
delen av korridoren bedéms skillnaderna mellan de tre straken vara
fa. Samtliga strak paverkar enskilda véigar, men pa olika sétt, mal-
punkter kommer fortsatt att kunna nas, men jarnvigen kan behova
korsas och vigarna kan eventuellt fa en férindrad strickning. Samt-
liga strak paverkar atkomstvigar till omradet Kullen. Orange strak
riskerar dartill att paverka bensinstationen vid Kullamotet, som utgor
bade en malpunkt for resande pa vig 40 och lokalt. For samtliga strak
bedoms forutsittningar finnas for att Bollekollen ska kunna drivas
vidare.

Figur 61: lllustration visande straken i den véastra respektive Ostra delen av jarn-
vagskorridoren.

Figur 63: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen fér Gront strak.
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Parametern Livsmiljo handlar om hur livsmiljons kvaliteter paverkas.
Det ror sig om kvaliteter som exempelvis boendemiljon, rekreation,
friluftsliv och upplevelse av trygghet. En stor del av den boendemiljo
som paverkas ligger i vistra delen av jirnvigskorridoren, i omradet
Kullen. Gront och Morkblatt strak paverkar hir fler bostéder dn
Orange strak som ligger mer i utkanten av omradet, lings vig 40. I
ovrigt paverkas boendes livsmiljo vid Hunared, Rinna och norr om
Stora Oretjirnen av Gront och Orange strak, medan Moérkblatt strak
ger mindre paverkan pa grund av dess langa tunnel. Gront strak
riskerar att paverka fler bostadshus (cirka 15-20 stycken ligger inom
straket) jimfort med Orange strak (cirka 10-15 stycken) och Mork-
blatt strak (cirka 10 stycken). P4 samma sétt som fér boendemiljéerna
paverkas cykel- och skidanlidggningen Bollekollens friluftsvirden
mindre av Morkblatt strak, med dess tunnel, dn av Gront och Orange

strak. Figur 62: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen fér Orange strak.

Parametern Hdlsa och Sdkerhet bedomer paverkan pa ménniskors

hélsa i form av buller, samt risken for att dodas eller allvarligt ska-

das inom statlig vig- och jarnvig och for denna parameter anses alla

straken jimbordiga. Orange strak gar i vissa delar néra vig 40. Det

kommer vara en del av det fortsatta arbetet att sidkerstélla att det inte

innebér nagra oacceptabla risker. Gront och Morkblatt strak skapar

buller i omraden som inte paverkas av buller viig 40 idag. Figur 64: Varderos som visar hallbarhetsbedomningen for Mérkblatt strak.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1 59



60

(2
Lol
%
<
(V)]
|_
D)
—
w
T
(@)
'®)
)
Z
(a'd
Ll
()
<
>
|_
D)

Ekologisk hallbarhet

Ur ett ekologiskt perspektiv anses Orange och Gront strak vara likvér-
diga alternativ, medan Mo6rkblatt strak dr nagot simre.

Parametern Klimat och energi bedomer strakens klimatpaverkan

for anldggandet samt mojlighet till reducerad klimatpaverkan i det
fortsatta projekterings- och byggskedet och dir anses Morkblatt strak
vara betydligt simre jaimfort med Orange och Gront strak pa grund av
den langa tunneln som ger stort klimatavtryck.

For parametern Naturmiljo bedoms paverkan pa naturvardsbiotoper,
spridningsvégar och fragmentering. For parametern anses alla strak
vara likvirdiga.

Detsamma giller parametern Vatten som beskriver paverkan pa
grundvattenniva, grundvattenférekomster, vattenbalans och avrin-
ningsviigar. Aven dir anses alla strak vara likviirdiga.

Parametern Naturresurshushallning som innebir mojligheten att
begrinsa fragmentering av jordbruksmark och skogsmark, samt ater-
anvinda jord, berg och torvmassor bedéms dven den vara likvirdig
for alla strak.

Parametern Anldggningsresurser som handlar om i vilken man jord-,
torv- och bergmassor kan ateranvindas, samt om fragmentering av
jordbruks- och skogsmark kan undvikas. Fér denna parameter anses
Morkblatt strak vara betydligt simre #n Orange och Gront strak da
den langa tunneln innebir stor méngd tillfort konstruktionsmaterial,
bade avseende tunneln i sig, och medf6ljande utrymningstunnlar och
dess tunnelmynningar.

Ekonomisk hallbarhet

Ur ett ekonomiskt perspektiv anses Gront strak vara det bista straket,
foljt av Orange strak, medan Morkblatt strak dr nagot sdmre.

Parametern Ekosystemtjdnster handlar om mojlighet att bevara reg-
lerande ekosystemtjidnster (exempelvis vattenhallande formaga vid
skyfall, hoga floden och kolinlagring) baserat pa hur manga torvom-
raden straken gor intrang i och hur stor torvvolym de olika straken
genererar. For denna parameter sa anses alla straken vara likvirdiga.

Parametern Regional och lokal utveckling bedomer i vilken grad
kommunal utveckling kan stédjas utifran om straken ger forutsitt-
ningar for utveckling enligt 6versiktsplaner och antagna detaljplaner
samt mojlighet att uppritthalla samhéllsviktiga funktioner. Alla strak
anses stodja en framtida markanvindning, men géillande mojligheten
att uppritthalla samhéllsviktiga funktioner anses Orange strak vara
nagot sdmre da det finns risk att befintlig bensinstation vid Kullamo-
tet maste rivas.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Parametern Kapacitet och robusthet bedomer jarnviigsteknisk robust-
het avseende exempelvis stabilitet, materialval och utformning fér
bibehallen prestanda och kapacitet. Alla strak anses ha goda forutsitt-
ningar for att medge en anldggning med mycket god jarnvigsteknisk
robusthet med avseende pa utformning och ingaende tekniska delar.
Gront strak anses bést, medan Orange strak anses nagot simre pa
grund av svarighet att fa till samma komfort f6r resande som 6vriga
strak och Morkblatt strak far simre tillginglighet till anldggningen i
drift- och underhallsskede pa grund av den langa tunneln.

Parametern Livscykelkostnad handlar strakens kostnadseffektivitet
utifran investeringskostnad, kostnad for drift och underhall samt
reinvesteringskostnad och fér den parametern anses Orange och
Gront strak vara likvirdiga, medan Morkblatt strak ir betydligt simre
pa grund av den langa tunneln som ger bade hoga anldggnings-, drift-
och underhallskostnader.

Parametern Samhdllsekonomiska nyttor utvirderar restiden och dér
anses alla strak likvardiga da de far ungefar samma restid.

5.2.2 Ostradelen

Vad som bedoms inom de olika parametrarna framgar av avsnitt 5.2.1.
Nedan redovisas bedomningar for jirnvigskorridorens 6stra del.

Social hallbarhet

Ur ett socialt perspektiv anses Gult strak vara bést, f6ljt av Ljusblatt
strak och dérefter Lila och Rott strak. Brunt strak anses sdmst.

For Landskapskaraktdr bedoms Gult strak bist da det ligger niira vig
40 och samlar infrastrukturen. Aven Brunt strak ligger nira vig 40,
men for att passera vigen behover tva stora broar anliggas, vilket

gor att jairnvigen kommer bli ett dominerande inslag i landskapet.
Bade Ljusblatt, Lila och Rott strak splittrar landskapet i olika grad,
dock kan jarnvigen ocksa doljas pa hall. Det Lila straket bedoms vara
samst da det innebér ett nytt infrastrukturstrak direkt soder om Van-
nasjon vilket paverkar landskapet i anslutning till sjon i hogre grad.

Utifran parametern Vardagsliv anses Ljusblatt och Brunt strak ge
storst negativ paverkan pa manniskors mojlighet att ta sig fram pa
véigar i omradet. Ljusblatt strak passerar nira Vannasjons norra

sida och kommer kriva storre passage eller lingre omledning av

vig till fastigheter vid sjon. Brunt strak stricker sig forbi ett fler-

tal bostadsfastigheter pa norra sidan av vég 40 och paverkar deras
anslutningsvigar. For alla strak kommer dock malpunkter fortsatt att
kunna nas, men jirnvigen kan behova korsas och vigarna kan even-
tuellt kan fa en forédndrad strickning.

Utifran parametern Livsmiljé bedoms Gult strak ge minst negativ
paverkan da straket ligger nira vig 40 och inom ett omrade som ir
glest befolkat. Brunt strak riskerar att paverka flest bostadsfastighe-
ter (cirka 5-10 stycken ligger inom straket), medan 6vriga strak har
mer begrinsad paverkan (firre dn 5 stycken). Ljusblatt strak paver-
kar dven rekreations- och friluftslivsomradet kring Vannasjon, med
besoksmalet Vanna kvarn negativt.

Avseende Hdlsa och sdkerhet anses inga skyddsatgirder kriavas pa
nagon av straken. Diaremot anses Lila och Rott strak simre da de ska-
par buller i omraden som inte paverkas av buller fran vig 40 idag.

For Kulturmiljo anses Gult strak ge minst paverkan pa kulturmiljéer
i korridorens Ostra del. Brunt, Lila och Rott strak innebér att kul-
turmiljoer som bedomts vara sirskilt kinsliga paverkas, Raddeby

av Brunt strak och Stenshult och Erikshult av Lila och Rott strak.
Lila och Ljusblatt strak gar 6ver en vélbevarad torplamning innan
Ljusblatt strak gar norr om Vannasjon, 6ver Vanna kvarn och filts-
patsgruvan, bada med kulturvirden och dérefter passerar genom
kulturmiljéerna Lovasen och Bjorkelund som bedomts som kénsliga
for paverkan.

Ekologisk hallbarhet

Ur ett ekologiskt perspektiv sa anses Ljusblatt strak bist, foljt av Lila,
R6tt och Gult strak, och sdmst anses Brunt strak vara.

Gillande Klimat och energi har Ljusblatt och Lila strak ligst paverkan
da langa broar undviks i storre omfattning dn 6vriga strak. De har
dven en potential att minska klimatpaverkan i kommande skede, vil-
ket det inte anses finnas for Gult strak som i stéllet riskerar ge upphov
till 6kade torvmingder och dirmed 6kad klimatpaverkan. Rott och
Brunt strak anses ge upphov till en hogre klimatpaverkan pa grund av
langa broar.

For Naturmiljé anses Gult strak vara sdmst, frimst pa grund av flest
passager genom stora djupa torvmossar med hoga naturvirden, samt
passage 6ver Abborrsjon vilket skulle ge stor paverkan pa fagellivet.
Ovriga strik anses likvirdiga.

Gillande Vatten och Naturresurshushdllning anses alla strak vara
likvirdiga.

Nir det giller Anldggningsresurser sa paverkar Brunt strak mest pa
grund av de tva stora broarna 6ver vig 40 som kriaver mycket tillfort
jord, berg. stal och betong. Ljusblatt strak anses bist da det kriver
minst tillfért material.



Ekonomisk hallbarhet

Ur ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv anses Lila och Rott strak
vara bist, foljt av Ljusblatt strak, medan Gult och Brunt strak anses
samst.

For Ekosystemtjdnster anses Brunt och Gult strak vara simst pa grund
av paverkan pa de stora och djupa torvmossarna, medan 6évriga strak
anses likvirdiga.

Gillande Regional och lokal utveckling anses Ljusblatt och Brunt strak
nagot sdmre 4n 6vriga strak. Ljusblatt strak bedéms vara sdmre pa
grund av risk for paverkan pa Vannasjon, och Brunt strak motverkar
kommunens mal géillande utvecklingsinriktning fér sammanhéng-
ande omrade f6ér verksamheter och foretagande for delen som dr norr
om vig 40.

Gillande Kapacitet och robusthet anses Rott strak vara bist da det
medger en anliggning med mycket god jarnvigsteknisk robusthet,
jamfort med 6vriga strak som medger en god jarnvigsteknisk robust-
het som kan medféra en delvis simre komfort for resande.

For parametern Livscykelkostnad uppfyller Ljusblatt och Lila strak
bist malen pa grund av ldgst investeringskostnad samt drift- och
underhallskostnad, medan Brunt och Gult strak anses simst pa grund
hogst investeringskostnad samt drift- och underhallskostnad, framst
beroende pa stora méngder torv och for Brunt strak é#ven flest broar.

De Sambhdllsekonomiska nyttorna anses likvirdiga da alla strak anses
fa ungefar samma restid.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1
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Figur 65: Illustration visande straken i den véstra respektive 6stra delen av Figur 66: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen for Brunt strak. Figur 67: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen for Gult strak.
jarnvagskorridoren.
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Figur 68: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen for Ljusblatt strak. Figur 69: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen for Lila strak. Figur 70: Varderos som visar hallbarhetsbedémningen for Rott strak.
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5.3 Miljobedémning

Miljobedéomningsprocessen regleras i miljobalken med tillhérande
foreskrifter och kommer utforligt att redogoras for i den miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) som tas fram for Jarnvigsplan Bollebygd.
En fullstindig MKB kommer tas fram for den i jirnvéigsplanen
foreslagna jarnvigsanldggningen infér samrad 2 och dr inte en del

av underlaget fér detta samrad. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
beskriva den nya jirnviigens paverkan pa miljo, ménniskors hilsa
och hushallningen med naturresurser, samt vad som ska goras for att

undvika eller begriinsa denna paverkan, bade under byggskede och
driftskede.

Vid framtagandet av foreslaget strak har miljobedémningen varit

en aktiv del for att identifiera vilket strak som ir det mest lampliga
att foresla. Miljobedomning har under detta arbete gatt ut pa att
identifiera, beskriva och bedéma direkt och indirekt paverkan som
en jairnvig inom det foreslagna straket kan ge upphov till. I detta
underlag har en sammanfattande bedomning av de forutsittningarna
och mojlig paverkan av de aspekterna som kommer behandlas i den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen beskrivits. Redovisningen
i detta underlag ska sékerstélla att foreslaget strak utreder det som
kravs for att inte strida mot miljobalkens krav. Ett av syftena med
bedémningen ir ocksa att klarligga om nagra av straken ger sa pass
stor negativ paverkan att det kan anvéindas som underlag for bortval.
De miljéaspekter som behandlats i utvirderingen och som kommer
att beskrivas i kommande miljokonsekvensbeskrivning presenteras i
Tabell 5.

Tabell 5: Miljdaspekter som behandlats i utvarderingen.

Miljoaspekter

Landskap och bebyggelse
Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Levnadsforhallanden
Manniskors halsa och sakerhet
Ytvatten

Grundvatten

Jord- och skogsbruk

Ovriga naturresurser
Férorenade omraden

Risk for 6versvamning, ras och skred

Klimatpaverkan

Syftet med bedémningsgrund Miljobedomning dr ocksa att integrera
miljéaspekterna i planeringen sa att en hallbar utveckling frimjas.
Bedomningsgrund Miljobedomning har en tydlig innehallsmissig
koppling med hallbarhetsbedémningen eftersom miljoaspekterna

i flera fall ocksa férekommer dir. En viktig skillnad 4r dock att
hallbarhetsbedomningen gors utifran maluppfyllelse i relation till
projektmalen, medan utvirderingen av straken i bedémningsgrund
Miljobed6mning uteslutande sker utifran miljoaspekterna i relation
till ett nulége, alltsa hur det ser ut i dag, samt klargér hur de olika
straken forhaller sig till bestimmelserna i miljobalken. Bedomning-
arna har diarmed olika syften.

For miljoaspekten Naturmiljé blir det extra tydligt att syftena mellan
miljobedéomningen och hallbarhetsbedémningen skiljer sig at nagot
da bedomningarna varierar fast namnet pa miljoaspekten och para-
metern dr detsamma. Det beror pa att i Hallbarhetsbedomningen har
bedémningen av parametern baserats pa mitbara intrang i olika typer
av indikatorer (naturvirdesbiotoper, spridningsvigar och fragmente-
ring) medan det i miljobedémningen ir en 6vergripande paverkan av
samtliga naturviirden som bedomts.

For bedomningsgrund Miljobedomning anvinds en fyrgradig skala
som stricker sig fran ingen paverkan till stor negativ paverkan, se
Tabell 6.

Tabell 6: Bedomningsskala for bedomningsgrund Miljobedémning for utvarde-
ring av strak.

Mattlig negativ
paverkan

Liten negativ

Ingen paverkan .
genp paverkan

5.3.1 Vastra delen

I vistra delen av korridoren bedéms Orange strak innebira mindre
paverkan pa miljoaspekter &n Gront och Morkblatt strak, se Tabell 7.

For Landskap och bebyggelse bedoms Orange strak ha minst paver-
kan pa upplevelsen av landskapet da det ligger ndrmast vig 40 vilket
ger en samlad infrastruktur i landskapet. Morkblatt och Gront strak
innebir bade en visuell och fysisk barriir som splittrar upp landska-
pet och bebyggelsen, framfor allt patagligt i dalgangen. Vister ut vid
Kullen géar bada straken in i berget i skiarning och dérefter i tunnel.

I anslutning till tunnelmynningen kommer det krévas en stor ser-
viceyta vilket innebér ett sapass stort intrang att omradets visuella
viarden och funktioner riskerar att raderas helt.

Gront strak gar rakt igenom omradet Kraktorp som ligger mitt i

dalgangen. Det kan medféra forsimrade brukningsmojligheter med
igenvixning som resultat, vilket pa sikt ger en fordndrad karaktir av
landskapet.

Vid Bollekollen éster om dalgangen gar Morkblatt strak in i tunnel,
vilket medfor stort intrang i landskapet da det kommer krévas stora
ytor for tunnelmynning och serviceyta for bland annat ridddnings-
tjanst i anslutning till tunnelmynningen.

For aspekten Naturmiljé finns det manga olika typer av naturvir-
den som alla inkluderats i bedomningen av paverkan. I Sérans
meandrande delar finns virden for flodpdrlmussla. Bade Gront och
Morkblatt strak passerar nira de meandrande delarna och skulle
kunna komma att paverka dess naturmiljoviarden. Orange strak
passerar Soran i en rakare del av an som inte har lika hoga virden
for flodparlmusslan. I sédra delen av korridoren vid Nolan finns en
naturvirdesbiotop med ddellovskog som har naturvirdesklass 2 (hogt
virde) och ir en viktig fagellokal f6r bland annat mindre hackspett.
Gront och Morkblatt strak passerar mycket nidra denna naturvér-
desbiotop och bedéms kunna leda till storre negativ paverkan pa
biotopen och dess fagelvirde dn Orange strak som passerar pa ett
storre avstand fran biotopen. Morkblatt strak 6verlappar éven en
naturvirdesbiotop med klass 2 (hogt virde) vid Erikstorp. Samtliga
strak passerar ett antal naturvirdesbiotoper av naturvirdesklass 3
(patagligt viirde) och 4 (visst virde). Kopplat till artskydd bed6ms
Gront och Morkblatt strak orsaka storre risker for att paverka skyd-
dade arter (framfor allt flodparlmussla i S6ran) &n Orange strak som
passerar an pa ett mer fordelaktigt sétt. I dalgangen finns det goda
forutsittningar for livsmiljoer for fladdermass. Orange strak bedéms
paverka omradets potential som fladdermusmiljo minst av de tre
straken da den ligger ndrmast vig 40 som redan idag utgor en stark
barridr. Gront och Moérkblatt strak kommer skapa en tillkommande
barridr som delar av dalgangen.

For aspekten Kulturmiljo bedoms Orange strak ge nagot mindre
negativ paverkan dn Gront och Morkblatt strak. I Nolans och Sérans
dalgang och pa de omkringliggande hojderna finns flera omraden
med kulturvirden. Gront strak passerar genom fyra omraden (Ljung-
liden och Kullen, Gardarna i dalgangen runt Kraktorp, Hunared och
Rinna) och Orange strak passerar genom tre omraden (Gardarna i
dalgangen runt Kraktorp, Hunared och Rinna) med kulturmiljovir-
den, vilka bedomts vara kiinsliga eller séirskilt kiinsliga for paverkan.
Bade Gront och Orange strak passerar tre fornlamningar. Morkblatt
strak gar genom tva omraden (Ljungliden och Kullen och Gardarna i
dalgangen runt Kraktorp) med kulturmiljévirden som bedomts vara
sarskilt kédnsliga. Straket passerar dven 14 fornldmningar och en 6vrig
kulturhistorisk limning. Bade Gront och Morkblatt strak passerar in i
berget pa dalgangens vistra sida vid Ljungliden och Kullen, som &r ett
omrade med hoga kulturvirden som bedoms vara sérskilt kénslig for
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paverkan. Orange strak passerar pa norra sidan av Kullen och gor inga
fysiska intrang i omradet men skulle inda komma att paverka omra-
det genom till exempel buller under byggtiden. Anledningen till att
orange strak bedoms ha mindre negativ paverkan én de andra straken
beror pa att det inte gor intrang i det kinsliga omradet vid Ljungliden
och Kullen.

Avseende Rekreation och friluftsliv bedoms cykel- och skidanligg-
ningen Bollekollen ha det hogsta rekreativa virdet i omradet. Gront
och Orange strak bedéms ha liten negativ paverkan pa rekreation
och friluftsliv vid Bollekollen eftersom straken framst passerar éver
anldggningens nuvarande parkering. Morkblatt strak gar i tunnel
under Bollekollen och bedoms dérav inte ha paverkan pa rekreation
och friluftsliv.

For Levnadsforhdllanden bedoms Orange och Gront strak ha storre
paverkan dn Morkblatt strak da de paverkar fler bostidder genom att
passera forbi livsmiljéerna vid Hunnared, Rinna och norr om Stora
Oretjirnen medan det Morkblda striket gir i tunnel pa en stor del av
strickan. For kvalitén pa levnadsférhallandena dr Bollebygds cen-
trum med dess malpunkter viktiga for de som bor inom korridoren.
Samtliga tre strak ges fortsatt mojlighet bibehalla kopplingar mel-
lan Bollebygd centrum och omraden inom jarnvégskorridoren efter
anldggandet av jirnvigen.

Gillande aspekten Mdnniskors hdlsa och sdkerhet bedoms Orange
strak ha minst paverkan jaimfort med Gront och Morkblatt strak.
Orange strak passerar 6ver den befintliga bensinstationen som ligger
soder om vig 40 vid Kullamotet. Bensinstationen &r, férutom en
malpunkt for allménheten, ett riskobjekt utifran risk- och siker-
hetsaspekten. Marken i anslutning till bensinstationen kan vara
fororenad.

Gront och Morkblatt strak passerar 6ver Bollebygd kommuns
reningsverk som ligger pa Nolans 6stra strand. Straken 6verlappar
bade sjilva byggnaden och reningsdammarna som ligger i anslutning
till huvudbyggnaden. Nuvarande bedomning &r att reningsverkets
nirvaro pa platsen inte paverkas av straken da detta omrade passeras
pa bro men arbeten inom fastighetsgrinsen skulle kunna bli aktuella
till exempel for brostdd. Orange strak passerar inte reningsverket.

For bullerspridningen inom jérnvégskorridoren bedoms Morkblatt
strak vara det som orsakar storst paverkan i dalgangen. Gront strak
bedoéms ge storre paverkan dn Orange strak da det sneddar 6ver dal-
gangen och ger en tillkommande bullerkélla fran annat hall 4n vig 40.
Orange strak &r det strak som mest samlar infrastrukturen. En samlad
infrastruktur innebir att bullerkillorna placeras ihopsamlat vilket
gor att bullret inte upplevs komma fran flera hall.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

Miljokvalitetsnormerna for luft bedéms inte paverkas inom nagot av
straken da ny jirnvig genererar en mycket liten mingd luftfoérore-
ningar.

For Ytvatten bedoms Orange strak ha liten negativ paverkan medan
Gront och Morkblatt strak bedoms ha mattlig negativ paverkan.
Detta da Orange strak passerar framfor allt Soran i en bra vinkel
mot vattendraget medan Gront och Morkblatt strak passerar 6ver
de mer meandrande delarna av an vilket 6kar risken for att paverka
vattendraget negativt. Nuvarande bedomning &r att Orange strak
kan anldggas utan att paverka miljokvalitetsnormerna for vatten
medan de andra straken kommer ha storre utmaningar vid passagen
av vattendraget vilket dven 6kar risken fér paverkan pa miljokvali-
tetsnormerna.

For samtliga strak bedoms kvalitet och kvantitet pa Grundvattnet till-
falligt kunna paverkas under byggtiden. Med effektiva skyddsatgirder
bedoms paverkan kunna begrinsas.

Inom aspekten Jord- och skogsbruk bedoms paverkan pa jordbruks-
och skogsmark. Samtliga tre strak paverkar jordbruksmarken i
dalgangen. Det strak som fragmenterar jordbruksmarken mest &r
Gront strak, foljt av Morkblatt strak. Orange strak fragmenterar jord-
bruksmarken minst da det gar nirmast viig 40 som redan idag delar
av jordbruksmarken. Morkblatt strak skulle fa nagot ligre paverkan
pa produktiv skogsmark dn Gront och Orange strak eftersom det gar
en langre stricka i tunnel.

Inget av straken bedéms paverka nagra Ovriga naturresurser i form
av berg-, torv eller moriéntikter da det inte finns nagra sadana inom
jarnvigskorridoren.

For Fororenade omraden bedoms Orange strak ha storst paverkan da
det dr det enda straket som passerar 6ver kinda fororeningar vid ben-
sinstationen. Gront och Morkblatt strak passerar 6ver kommunens
reningsverk. Trafikverket har ingen information om nagra markféro-
reningar inom reningsverkets fastighet.

Gillande aspekten Risk for 6versvdmning, ras och skred bedoms Gront
och Morkblatt strak ha en nagot hégre paverkan én Orange strak da
passage nira de meandrande delarna av Séran bedéms ha storre ris-
ker kopplade till framst skred och ras &n om ett strak gar pa ett stort
avstand fran de meandrande delarna.

For aspekten Klimatpdverkan bedoms Morkblatt strak ha stor negativ
paverkan medan Orange och Gront strak bedoms ha mattlig negativ
paverkan. Det Morkbla straket kommer ga i en lang tunnel under ber-
getisoddra delen av korridoren vilket leder till hoga koldioxidutslapp.
For Orange och Gront strak finns storre potential att kunna paverka
klimatpaverkan én for det Morkbla straket.

Tabell 7: Bedomningsmatris for miljoaspekter i den véstra delen. Se Tabell 6 for
bedémningsskalan.

Morkbla

Miljoaspekt Orange Grén

Landskap och bebyggelse

Naturmiljé

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Levnadsférhallanden

Manniskors halsa och sdkerhet

Ytvatten

Grundvatten

Jord- och skogsbruk

Ovriga naturresurser

Férorenade omraden

Risk for 6versvamning, ras och
skred

N
]

Klimatpaverkan

Samtliga strak éverlappar med strandskyddat omrade f6r Nolan och
Soran och Orange strak och Gront strak 6verlappar dven till viss del
med strandskyddet vid Stora Oretjirnen. Gillande objekt fér gene-
rellt biotopskydd sa finns de spridda inom jarnvégskorridoren men
bedoms inte paverka val av foreslaget strak.

Gillande skyddade arter bedéms Orange strak ha minst risk for att
utlosa forbud enligt artskyddsforordningen da det straket passerar
bade Nolan och S6ran mest fordelaktigt. Passagen néra vig 40 vid
Nolan ger minst risk att paverka bland annat mindre hackspett och
bedomningen ir att det inte kommer krévas nagon artskyddsdispens
for fagel. For Orange strak &r dven passagen vid S6ran mest fordelak-
tig for flodparlmusslan da straket undviker de meandrande delarna
av vattendraget. Genom att Orange strak ligger sa néra vig 40 bedoms
straket vara det som skapar minst tillkommande barriireffekt for
fladdermoss da vig 40 redan idag ir en tydlig barriir i landskapet.

5.3.2 Ostra delen

I den Ostra delen sprider de fem olika straken ut sig 6ver jarnvigskor-
ridoren. Inom denna del bedéms Ljusblatt strak ha minst paverkan pa
miljoaspekter, se Tabell 8.

For aspekten Landskap och bebyggelse bedoms Brunt, Lila och Rott
strak paverka upplevelsen av landskapet mest inom denna del av
korridoren. Paverkan av Brunt strak beror pa att straket passerar vig
40 och de broar som kommer krévas for att kunna korsa véigen blir
ett tydligt visuellt inslag 14ings med strickan vilket kommer paverka
upplevelsen av landskapet. Lila och Rott strak gar i relativt orérda



omraden dir storskalig infrastruktur i dagsldget inte dr visuella.
Paverkan av Gult strak dr minst da straket ligger nirmst vig 40 och
dérigenom samlar infrastrukturen. Ljusblatt strak har nagot storre
paverkan dn Gult strak da det dr nagot lingre avstand till vig 40.

For den 6stra delen av jarnvigskorridoren dr de héga naturvirdena
(naturvirdesklass 2) framfor allt knutna till vatmarker och sjoar

och till ett dldre jordbrukslandskap vid Laddekérrsbu. For aspekten
Naturmiljé bedoms Ljusblatt och Lila strak ha liten negativ paver-
kan medan bade Brunt, Gult och Ro6tt strak bedoms ha stor negativ
paverkan. Ljusblatt strak tangerar tva naturvirdesbiotoper med hogt
naturvirde: Bredamossen (naturvirdesklass 2) och Vannasjon (natur-
virdesklass 2, preliminédr bedomning) men det finns stor potential att
kunna begrénsa ingrepp i biotoperna. Bade Brunt och Gult strak pas-
serar Over manga, stora och djupa vatmarker. Brunt strak passerar tva
naturvirdesbiotoper med naturvirdesklass 2 (hogt virde) och Gult
strak passerar 6ver Bredamossen, som ocksa har klassats till natur-
virdesklass 2 (hogt viarde). Gult strak behéver dven passerar pa bro
over Abborrsjon, som har preliminir naturvirdesklass 2 (hogt virde).
Bade Bredamossen och Abborrsjon har viktiga hydrologiska funktio-
ner i omradet. Det Lila straket passerar i kanten och riskerar att till
viss del paverka till viss del en naturvirdesbiotop med naturvérdes-
klass 2 (hogt virde) vid Lomtjarnen. Bade Lila, Ljusbla och Gult strak
overlappar sjon Eningsgren som har preliminér naturvérdesklass 2
(hogt virde). Det Roda straket 6verlappar en naturvirdesbiotop med
naturvirdesklass 2 (hogt virde). Vidare gar det d4ven néira ett omrade
med hogt naturvirde séder om jérnvigskorridoren dér det finns
bullerkénsliga arter. Hiansyn och skyddsatgérder krévs frimst under
byggtiden men effekter av buller under driftskedet behéver utredas

vidare for att sikerstélla att inte arterna paverkas om detta strak blir
aktuellt. Inom den Ostra delen av jarnvigskorridoren dr Laddekirrsbu
dven utpekad som en virdefull milj6 for fladdermoss. Brunt, Gult,
Ljusblatt och Lila strak passerar i utkanten av det avgrinsade omra-
det. Det behover utredas vidare om buller fran jirnvégen kan paverka
Laddekérrsbu som fladdermuslokal.

For aspekten Kulturmiljo bedoms Brunt, Lila och Rott strak ha stora
negativa paverkan medan Ljusblatt strak bedoms ha mattlig negativ
paverkan och Gult strak liten negativ paverkan. Brunt strak passerar
Vannamyst och Raddeby, tva virdefulla kulturmiljéer. Vannamyst
bedomts som kénsliga for paverkan medan Raddeby bedoms som
sarskilt kiinslig for paverkan. Gult strak passerar genom Lovasen, en
kulturmiljé som bedémts vara kénslig for paverkan. Gult strak 6ver-
lappar tva fornlamningar i form av fossila akrar. Rott strak passerar
genom tva kulturmiljoer med hoga virden som ocksa bedémts sér-
skilt kinsliga for paverkan. Rott strak 6verlappar en fornlimning och
flera dvriga kulturhistoriska limningar.

Ljusblatt och Lila strak har liknande strickning i stora delar av
strickan, men skiljer sig at pa sa sitt att de gar pa var sin sida om
Vannasjon. Ljusblatt strak passerar 6ver badplatsen vid Vannasjons
norra del och dven 6ver besoksmalet Vanna kvarn. Den intilliggande
faltspatsgruvan ir utpekad som 6vrig kulturhistorisk limning. Kvar-
nen med den intilliggande filtspatsgruvan har bedomts vara en
kiinslig kulturmiljé. Oster om Vanna kvarn &verlappar straket ytterli-
gare en kénslig kulturmilj6 vid Lovasen och gar i ytterkanten av &nnu
en kénslig kulturmilj6 vid Bjorkelund. Ljusblatt strak passerar ocksa
over en fornlimning och fem 6vriga kulturhistoriska lamningar. Det

Tabell 8: Bedomningsmatris for miljéaspekter i den 6stra delen. Se Tabell 6 fér bedémningsskalan.

Ljusbla

Miljoaspekt Brun Gul

Landskap och bebyggelse

Naturmiljo

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Lila Rod

Levnadsférhallanden

Manniskors hélsa och sékerhet

Ytvatten

Grundvatten

Jord- och skogsbruk

Ovriga naturresurser

Férorenade omraden

Risk for 6versvamning, ras och
skred

Klimatpaverkan

Lila straket passerar genom tva kulturmiljéer som bedéms vara sér-
skilt kénsliga soder om Vannasjon. Det ena omradet omfattar Stensas,
Stensjoslitt, Bjorkas och Lovasen och det andra omradet omfattar
Erikshult. Vidare passerar straket tre fornlimningar.

Aspekten Rekreation och friluftsliv bedoms fa mattlig negativ paver-
kan for Ljusblatt och Lila strak utifran badplats och promenadstig
runt Vannasjon paverkas. Ljusblatt och Lila strak har liknande strick-
ning i stora delar av strickan, men skiljer sig at pa sa sétt att de gar pa
var sin sida om Vannasjon. Ljusblatt strak paverkar badplatsen och
besoksmalet Vanna kvarn och det Lila straket paverkar promenads-
tigen runt Vannasjon. Aven Rott strik beddms orsaka liten negativ
paverkan aspekten da straket gar nira promenadstigen som gar runt
Vannasjon.

Utifran aspekten Levnadsforhallande bedéms Gult strak ge minst
negativ paverkan da straket ligger néra vig 40 och inom ett omrade
som &r glest befolkat. Brunt strak som korsar vig 40 och som &r
beldget pa den norra sidan viig 40 i den 6stra delen av jarnvagskorri-
doren riskerar att paverka fler bostadsfastigheter (cirka 5-10 stycken),
medan Ovriga strak har mer begrinsad paverkan pa bostadsfastighe-
ter (firre 4n 5 stycken).

For samtliga strak ges mojlighet att bibehalla kopplingar till andra
sidan vig 40 efter anlidggandet av jirnvigen.

For aspekten Mdnniskors hdlsa och sdkerhet bedoms Brunt, gult

och Ljusblatt strak ha liten negativ paverkan medan det Lila och
Roda straket bedoms ha mattlig negativ paverkan. Paverkan moti-
veras framst utifran bulleraspekten. Gillande buller &r vig 40 ett
mycket dominant inslag i omradet. Overlag ir ljudspridningen fran
vigen cirka 300 meter (varierar dock med topografi och landskapets
utformning). Utifran detta sa ligger bade Gult och Brunt strak inom
omraden som idag redan #r ganska hart utsatta for buller, medan
Ljusblatt strak till viss del 4r paverkat av det befintliga vigbullret.
Rott strak gar inom omraden som enligt bullerberidkningarna for
nuléiget inte har sa hoga nivaer av buller och dven det Lila straket
passerar omraden kring Vannasjons s6dra sida som idag inte 4r bul-
lerstorda. Ljusblatt strak skulle skapa en tillkommande bullerkilla
vid Lovasen (dock annan typ av bullerstorning jaimfort med vigbull-
ret fran vig 40) pa den sodra sidan om bostadsfastigheterna medan
det Lila straket dven skulle gora det for fastigheterna vid Vannasjon,
Bjorkelund och Bjorkedal.

I driftskedet bed6ms inte jarnvigen orsaka luftféroreningar i nagon
mirkbar omfattning. Omradet bedoms idag klara miljokvalitetsnor-
merna for luft och dven vid ett utbyggt férslag bedoms inte dessa
dventyras for nagot av straken.
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For aspekten Ytvatten bedoms Gult och Brunt strak ha stor negativ
paverkan medan Lila, Ljusblatt och Rott strak bedoms ha mattlig
negativ paverkan. Samtliga strak passerar vatmarker och torvom-
raden i olika omfattning. Gult och Brunt strak bedéms ha storre
paverkan jimfort med Gvriga strak da de passerar 6ver sirskilt stora
och djupa vatmarker. Paverkan pa dessa skulle kunna paverka vat-
tenkvalitén nedstroms i vattendrag som ansluter till vatmarkerna.
Gult strak korsar bland annat rakt 6ver det stora vatmarksomradet
Bredamossen och dven 6ver Abborrsjon som bada har héga hydrolo-
giska virden. Passage av Abborrsjon skulle kridva en bro och arbeten
inom vattenomradet. Det ljusbla straket passerar i utkanten av Bre-
damossen men dven néra Vannasjon. Det Lila straket passerar delvis
Lomtjirnen. Bade gult, Ljusblatt och Lila strak 6verlappar med den
norra delen av sjén Eningsgren. Rott strak passerar 6ver en mindre
tjarn (Stora Stuttjirnen) i den sddra delen av jarnvégskorridoren.

Gillande aspekten Grundvatten bedoms Brunt och Gult strak ha stor
negativ paverkan medan Lila strak bed6ms ha mattlig negativ paver-
kan och Ljusbla och Rott strak bedoms ha liten negativ paverkan.
Samtliga strak passerar torv- och vatmarksomraden i olika omfatt-
ning. Skillnaden i bedomningarna &r kopplade till hur manga stora
och djupa torvomraden som passeras av respektive strak, eftersom
just storleken och djupet pa torvomradena inverkar pa hur stora
negativa konsekvenser som riskerar uppsta.

For aspekten Jord- och skogsbruk kommer samtliga strak ta produktiv
skogsmark i ansprak men alla strak ber6r ungefir lika stor areal. Vad
giller jordbruksmark sa gar samtliga strak in i mindre jordbruksom-
raden inom korridoren. Gult och Ljusblatt strak gar in i ett mindre
jordbruksomrade medan Brunt, Lila och Rott strak passerar tva till
tre mindre jordbruksomraden var.

Inget av striken bedéms paverka nagra Ovriga naturresurser i form
av berg-, torv eller morintikter da det inte finns nagra saidana inom
jarnvigskorridoren.

Inga sedan tidigare kinda Fororenade omrdaden finns inom denna
del av korridoren varfér det i nuliget inte bedéms bli nagon negativ
paverkan orsakade av féroreningar fér nagot strak.

Risk for 6versvdmning, ras och skred &r frimst knutna till de sjoar och
vattendrag som finns inom korridoren. Gult, Ljusblatt, Lila och Rott
strak passerar alla intill sjéar dir det finns risk for skred i finkorniga
jordarter samt risk fér 6versvimning vid skyfall. Gult strak passerar
over Abborrsjon och norr om Eningsgren, Ljusblatt strak passerar
norr om Vannasjon och Eningsgren, Lila straket passerar norra delen
av Lomtjidrnen och norr om Eningsgren och det roda straket passerar
séder om Osjon. Det bruna striket passerar inga omriaden som sedan
tidigare dr utpekade som omraden med forutséttningar for skred men
det finns vissa omraden inom straket som kan paverkas av 6versvim-
ning vid kraftigt skyfall.

SAMRADSHANDLING - UNDERLAG TILL SAMRAD 1

For aspekten Klimatpdverkan bedoms det Bruna straket ha stor nega-
tiv paverkan da det kriver anldggande av tva broar 6ver vig 40. Rott
och Gult strak bedoms ha mattlig negativ paverkan da de antingen
passerar djupa torvomraden eller har stora hojdskillnader pa
strickan vilket okar risken for att koldioxidkrévande anldggningsde-
lar kan komma att beh6vas. Ljusbla och Lila strak har storst potential
att paverka sina klimatavtryck dels for att de till stor del undviker

de stora torvomraden och har en god méjlighet att anpassa plan och
profil for att undvika koldioxiddrivande anldggningsdelar.

I jarnvigskorridoren omfattas strandzonen vid sjéar och storre
vattendrag av strandskydd, dir skyddet stricker sig 100 meter fran
stranden. Rott strak ligger inom strandskyddat omrade for Osjon.
Brunt strak 6verlappar strandskyddsomradet vid Abborrsjon samt en
mindre del vid Nittjarnen. Gult strak gar in i strandskyddat omrade
vid Abborrsjon samt Eningsgren och Nittjdrnen. Lila strak ligger
inom omradet for strandskydd bade vid Vannasjon, Lomtjérnen,
Eningsgren och Nittjdrnen och Ljusblatt strak ligger inom strand-
skyddat omrade vid Vannasjon, Eningsgren, Néttjdrnen och till en
liten del inom strandskyddet vid Abborrsjon.

Gillande objekt med generellt biotopskydd sa finns de spridda inom
jarnvigskorridoren men bedéms inte paverka val av foreslaget strak.

For skyddade arter bedoms det Roda straket ha storst risk for att
utlosa forbud enligt artskyddsforordningen. For detta strak skulle
omfattande skyddsatgirder under byggtiden krivas for bullerkinsliga
fagelarter med livsmiljoer soder om korridoren. Rott strak gar soder
om Laddekirrsbu utan att gora fysiska ingrepp i fladdermusmiljon
men dess placering skulle skapa en tillkommande barriér i landska-
pet for fladdermdssen. Gult, Ljusblatt, Lila och Brunt strak gar alla i
den norra utkanten av Laddekirrsbu och inget av straken gor fysiska
ingrepp i det som ir utpekat som en fladdermusmilj6. Gult, Ljusblatt,
Lila och Brunt strak har bedémts likvirdiga ur perspektivet paverkan
pa skyddade arter.

5.4 Byggbarhet

Byggbarhet ir en viktig aspekt att ta hinsyn till vid planering av en ny
jarnviag och som bedomningsgrund syftar byggbarhet till att redo-
visa hur effektivt jirnvigsanldggningen kan byggas. Anldggningens
byggbarhet beror delvis pa hur det ser ut pa den aktuella platsen,
exempelvis geotekniska forutsittningar, eventuell forekomst av for-
oreningar i marken eller befintliga ledningar. Om byggandet kriver
skyddsatgirder i omgivande milj6er spelar ocksa in.

En viktig del av byggbarheten ir att det beh6ver finnas ytor for pro-
duktion, bland annat for maskiner, materialupplag och hantering av
lanshallningsvatten. Ytor kan ocksa behovas for att hantera de massor
som byggandet av anldggningen kriver och ger upphov till. Mass-
hantering involverar planering, lagring samt forflyttning av berg-,
jord- och torvmassor och stéller krav pa vigar till och fran produk-
tionsplatsen for de transporter som krivs.

For att det ska ga att bygga en anldggning pa ett bra sitt och med god
kvalitet krévs rimliga tidsramar. Det géller bade totaltid, deltider och
trafikomldggningstider. Det behover finnas tid att utféra arbetsmo-
menten i ritt ordning. I omraden dér flera befintliga vigar eller andra
konstruktioner behover passeras och tas hdnsyn till blir byggtiden i
regel lingre. Broar och tunnlar tar lingre tid att bygga &n att bygga pa
bank eller i skirning. I regel 16per mer invecklade och komplicerade
konstruktioner storre risk att fordyras.

Byggbarhet dr ocksa en fraga om arbetsmilj6. Anlidggningen ska ga att
bygga pa ett sikert sétt. Samtidigt ska befintliga funktioner bibehal-
las och eventuella nirliggande verksamheter och bostidder skyddas
genom relevanta atgérder.

Byggbarhet har bedomts utifran en femgradig skala, fran ingen
paverkan till mycket stor paverkan, se Tabell 10. De aspekter som har
beaktats i bedomningen avseende byggbarhet redovisas i Tabell 9.

Skydds- eller kompensationsatgdrder for naturmiljo tas med som
aspekt for att vissa typer av atgirder kan ha stor paverkan pa byggbar-
heten, till exempel genom tidsrestriktioner eller behov av anpassade
tekniska l16sningar.

Tabell 9: Aspekter for bedémning inom Byggbarhet.

Byggbarhetsaspekter

Passager av befintligheter (vagar, konstruktioner)
Masshantering

Transporter

Arbetsvagar

Skydds- eller kompensationsatgarder for naturmiljo
Geotekniska forutsattningar

Byggrisker (arbetsmiljo)

Tabell 10: Bedémningsskala for bedémningsgrund Byggbarhet for utvérdering av strak.

Ingen
paverkan

Mattlig Stor
paverkan paverkan

Liten
paverkan




5.4.1 Viastra delen

I Tabell 11 visas bedomningsmatrisen for byggbarhetsaspekter i den
vistra delen av jarnvigskorridoren. Orange strak bedoms innebéra
minst paverkan pa byggbarhet jamfort med 6vriga strak.

Alla straken kommer ha Passager av befintligheter, sasom vigar och
Kust till kust-banan i Nolans och S6rans dalgang. Gront och Mork-
blatt strak passerar 6ver Bollebygds reningsverk, men pa hég bro sa
att byggnaden inte paverkas. Orange strak behover dock éven passera
over ramperna vid Kullamotet och anses déarfor fa storre paverkan
jamfort med Ovriga strak.

Alla straken kommer hantera en stor méngd massor, men avseende
Masshantering bedoms Morkblatt strak ge upphov till betydligt mer
massor jimfoért med 6vriga strak pa grund av den langa tunneln (6ver
fyra kilometer) 6ster om dalgangen.

Da Morkblatt strak genererar mest massor kommer det dven krévas
fler Transporter och da detta strak ligger lingst fran vig 40 kommer
transporterna dven att bli lingre jimfort med de andra straken.

Alla strak anses jamforbara nir det géller behov av Arbetsvdgar.

Morkblatt och Gront strak passerar i utkanten av det kinsliga omra-
det i Nolan och 6ver S6rans meandrande del. Orange strak passerar
liangre ifran det kénsliga omradet i Nolan samt passerar S6ran i en
ritad del av vattendraget. Morkblatt och Gront strak bedoms darfor
kriva mer omfattande Skydds- eller kompensationsdatgdrder for natur-
miljo kopplat till naturmiljévirdena i aarna dn vad Orange strak gor.

De Geotekniska forutsdttningarna ér generellt likvirdiga i nordsydlig
strickning i denna del av jirnvigskorridoren. Fér Gront och Mork-
blatt strak sa sluttar dock berget mycket brant i omradet for var
tunnelmynningen vister om dalgangen kommer hamna. Da det &r
mycket mer komplicerat att bygga en tunnel direkt efter en lingre bro
sa ger de straken en stérre paverkan jimfort med Orange strak.

For Orange strak sa kommer delar av strickningen att ligga mycket
nira vig 40 vilket ur ett arbetsmiljoperspektiv innebér hégre Bygg-
risker jimfért med en strickning lingre ifran vigen. Att Gront och
Morkblatt strak har ett mer komplicerat ldge for tunnelmynningen
véster om dalgangen innebér dven det hogre arbetsmiljorisker.
Morkblatt strak har dessutom sin langa tunnel som i sig kréver fler
atgirder avseende arbetsmiljo jaimfort med arbeten ovan mark, samt
manga fler osikerheter. Detta gér sammantaget att Morkblatt strak
med sin langa tunnel anses ha storre byggrisker jamfort med 6vriga
strak.

Tabell 11: Bedémningsmatris for byggbarhetsaspekter i den vastra delen. Se
Tabell 10 fér bedomningsskalan.

Byggbarhetsaspekt Orange Groén Mérkbla

Passager av befintligheter
(vagar, konstruktioner)

Masshantering

Transporter

Arbetsvagar

Skydds- eller
kompensationsatgarder for
naturmiljo

Geotekniska forutsattningar

Byggrisker (arbetsmiljo)

5.4.2 Ostradelen

I Tabell 12 visas bedomningsmatrisen for byggbarhetsaspekter i den
ostra delen av jarnvigskorridoren. Ljusbla strak bedoms innebéra
minst paverkan pa byggbarhet jamfort med 6vriga strak.

Alla straken kommer ha Passager av befintligheter, sasom mindre
enskilda vigar och dir anses Ljusblatt, Lila och Rott strak vara lik-
virdiga. Gult strak behover dessutom passera Abborrsjon vilket gor
paverkan nagot storre. Brunt strak behover passera 6ver vig 40 tva
ganger, i en ofordelaktig vinkel vilket resulterar i mycket stor paver-
kan.

Avseende Masshantering sa passerar bade Brunt och Gult strak i
omraden med mycket torv vilket ger betydligt mer massor att hantera
for dessa strak jaimfort med Gvriga.

Nir det giller Transporter sa blir dessa bade storre och mer komplice-
rade for Brunt strak jimfort med 6vriga strak pa grund av alla massor
som behover transporteras 6ver viag 40. Nir det giiller Lila och Rott
strak sa ligger de lingre fran vig 40 vilket gor att transporterna blir
lingre och paverkan da nagot storre jamfort med Gult och Ljusblatt
strak.

Figur 71: lllustration visande straken i den vastra respektive Ostra delen av
jarnvagskorridoren.

Alla strak anses jamforbara nér det géller behov av Arbetsvdgar.

Nir det giller Skydds- eller kompensationsdtgdrder for naturmiljé

sa bedoms Brunt och Gult strak kriva sérskilt anpassade atgér-

der vid passagerna av de djupa torvomradena i vitmarker som har
ho6ga naturvirden. Gult strak har en lingre passage i omradet med
hoga naturvirden én Brunt strak och ger darfor en storre paverkan.
Rott strak passerar ett omrade med bullerkénsliga fagelarter med
livsmilj6er soder om korridoren som skulle krdva omfattande skydd-
satgirder under byggtiden och dven paverka nér i tid under aret
arbeten far ske. Ljusblatt och Lila strak bedéms kriva mindre omfat-
tande skyddsatgirder &n de 6vriga straken.

Alla straken passerar 6ver torvomraden i olika grad, men de Geotek-
niska forutsdttningarna ar samst for Gult strak pa grund av de stora
och djupa torvomradena som behover passeras, titt foljt av Brunt
strak som ocksa passerar 6ver manga torvomraden. Ovriga strak
anses likvirdiga.

For Brunt strak kommer det vara en utmaning att bygga de tva bro-
arna over vig 40 med pagaende biltrafik. Det kommer dven krévas
omledning av biltrafiken vilket leder till stora Byggrisker. For Gult
strak finns dessutom arbetsmiljorisk kopplat till drunkning i samband
med byggande av bro 6ver Abborrsjon. Bada straken passerar stora
torvomraden vilket sammantaget ger storre paverkan pa aspekten
jamfort med Ovriga strak.

Tabell 12: Bedémningsmatris for byggbarhetsaspekter i den 6stra delen. Se Tabell 10 f6r bedémningsskalan.

Byggbarhetsaspekt Brun

Gul

Ljusbla Lila Rod

Passager av befintligheter
(végar, konstruktioner)

Masshantering

Transporter

Arbetsvagar

Skydds- eller
kompensationsatgarder for
naturmiljé

Geotekniska forutsattningar

Byggrisker (arbetsmiljo)
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5.5 Investeringskostnad

Investeringskostnaden &r den totala kostnaden for att genomféra
projektet och delas upp i projektadministration, planering, mark- och
fastighetsinlGsen, anldggningsarbeten, jairnvigsspecifika arbeten, mil-
joatgirder, arkeologiska undersokningar och en reserverad post for
risker och oférutsedda kostnader. Pa grund av osikerheter som rader
innan anldggningen &r firdigprojekterad, redovisas investeringskost-
naden for respektive strak som ett intervall, se Tabell 13 for véstra
delen och Tabell 14 f6r 6stra delen av jarnvégskorridoren.

5.5.1 Vastra delen

I investeringskostnaderna redovisade i Tabell 13 ingar ett generellt
paslag for osidkerheter beroende av osikra forutsittningar samt behov
av provisoriska atgirder med mera.

I den vistra delen av jarnvagskorridoren dr Morkblatt strak nést intill
dubbelt sa dyrt som de andra tva straken. Detta beror till stor del pa
att Morkblatt strak gar i tunnel pa langa strickor, vilket generellt 4r
dyrare &n skidrning och bank. Mo6rkblatt strak anses ddrmed oldmpligt
ur ett ekonomiskt perspektiv. Orange och Gront strak har likvardiga
investeringskostnader.

Tabell 13: Sammanstallning av investeringskostnad per strak, redovisat i miljar-
der kronor och 2025 ars penningvérde.

Strak Bedémd investeringskostnad (miljarder kronor)

Orange 3,3-3,8
Gron 3,3-3,8
Mérkbla 6,0-7,0

5.5.2 Ostra delen

Straken ir olika langa pa grund av att Bollebygds kommungrins mot
Boras stricker sig olika langt i norr respektive sdder. Det innebér att
ett strak som &r langt inom delen Bollebygd blir kortare inom delen
Boras och tvirtom. Rott strak r cirka 30 procent kortare dn 6vriga
strak. For att mojliggora en rittvis bedomning och jaimforelse av
kostnaden for straket med 6vriga strak bor den multipliceras med 1,3
vilket skulle ge en bed6md investeringskostnad pa 2,0-2,5 miljarder
kronor istéllet f6r 1,5-2,0 miljarder kronor som den &r bedomd till i
sin nuvarande lingd.

Brunt och Gult strak &r likvirdiga kostnadsméssigt och dr bada
betydligt dyrare dn de 6vriga straken och &r dven férenade med storre
risker for fordyringar dn 6vriga strak pa grund av oséikra grundligg-
ningsmetoder genom torvomradena. Pa grund av detta anses Brunt
och Gult strak som oldmpliga ur ett ekonomiskt perspektiv. Vidare
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har Lila, Ljusblatt och Rétt strak likvirdiga investeringskostnader.
Rott strak kan dock enbart kopplas till Morkblatt strak i vistra delen
som via sin hoga investeringskostnad anses oldmpligt ur ett ekono-
miskt perspektiv, varfor Rott strak i den ostra delen inte heller blir
lampligt ur ett ekonomiskt perspektiv.

I investeringskostnaderna redovisade i Tabell 14 ingar ett generellt
paslag for osidkerheter beroende av osikra forutsittningar samt behov
av provisoriska atgirder med mera. For Gult strak i 6stra delen har
ytterligare paslag lagts till f6r passager av stora och djupa vatmarks-
omraden. For Brunt strak i stra delen har ytterligare paslag for
passager av vig 40 lagts till.

Tabell 14: Sammanstallning av investeringskostnad per strak, redovisat i miljar-
der kronor och 2025 ars penningvérde.

Strak Beddmd investeringskostnad (miljarder kronor)

Brun 2,5-3,5
Gul 2,5-35
Ljusbla 1,8-2,3
Lila 1,8-2,3
R6d 1,5-2,0'

1 Kostnad lagre pa grund av kortare stracka, se avsnitt 5.5.2.

5.6 Samradssynpunkter

De samradssynpunkter som inkommit betriffande aktuell delstricka,
i ssmband med framtagande av lokaliseringsutredningen (Trafikver-
ket, 2022a), har dven beaktats i arbetet med att ta fram forslag till
strak. Framst har synpunkter inkommit fran Bollebygds kommun

dar nirheten till vig 40 varit ett tydligt nskemal. Dartill lyfte kom-
munen i det tidigare samradet bland annat att hinsyn behover tas

till landskapets virden samt att barridreffekter beh6ver undvikas vid
utformning av anldggningen (Trafikverket, 2021b); (Trafikverket,
2022b).

5.7 Attinte omdjliggora framtida stationslage

Inom projektet har det studerats var det dr tekniskt mojligt att
anlédgga spar for en framtida station. Det &r mycket svart att placera
en station i dalgangen pa nagot av de alternativa straken, bade plan-
och profilmissigt. Gront strak har storst potential betréffande att
inte omojliggora en station i dalgdngen, men dven detta strak innebér
stora utmaningar da en station laser utformningen i plan och profil i
ett omrade dér det behovs frihetsgrader kvar for att finna goda 16s-
ningar. En station i Gront strak paverkar, och paverkas ocksa av, den
meandrande delen av Soran.

Det gar att inte omojliggora ett framtida stationsléage vid Gronkullen-
motet for samtliga strak forutom Morkblatt strak. Morkblatt strak
ligger pa ett for langt avstand fran Gronkullenmotet, dértill i tunnel.

5.8 Sammanfattande utvardering och slutsatser

Utifran utvirderingen av alternativa strak i korridorens véstra res-
pektive Ostra del har Trafikverket gjort en bedomning av vilket strak
som bist uppfyller projektets andamal och projektmal, se tidigare
avsnitt 1.3. Bedomningen tar hénsyn till minsta intrang och olégen-
het utan oskélig kostnad samt beaktar vriga samhillsintressen.
Utvirderingen har beaktat samtliga av bedomningsgrunderna hall-
barhetsbedomning, miljobedomning, byggbarhet, investeringskostnad,
hittills inkomna samradssynpunkter samt att planeringen inte ska
omojliggora ett framtida stationslége. Nedan beskrivs valet av strak
i véstra delen i avsnitt 5.8.1 och valet av strak i 6stra delen i avsnitt
5.8.2.

5.8.1 Vastra delen

I den vistra delen foreslar Trafikverket Orange strak. Avseende
hallbarhetsbedomning bedoms Orange strak vara det bista straket
ur ett socialt perspektiv, likvirdigt bést tillsammans med Gront
strak avseende ekologiskt perspektiv och nist bista ur ett ekono-
miskt perspektiv. Avseende bade miljobedémning och byggbarhet
bedoms Orange strak vara det biista straket och nir det géller inves-
teringskostnad har Orange strak tillsammans med gront strak lagst
investeringskostnad.

Orange strak ligger nira vig 40 och samlar infrastrukturen i landska-
pet. Det innebir att upplevelsen av landskapet till stor del bibehalls
och att straket ger mindre negativ paverkan pa Nolans och Sorans
naturviarden samt Kullens och Kraktorps boende- och kulturmiljéer
jamfort med Gront och Morkblatt strak. I Orange strak kan jarnvigen
utformas sa att ett framtida stationslige vid Bollebygd vid Gréonkulle-
motet inte omojliggors.

Pa grund av den langa tunneln dr investeringskostnaden fér Mork-
blatt strak ungefiar dubbelt sa hog som fér Orange strak. Morkblatt
strak ger ocksa avsevirt storre utsldpp av vixthusgaser vid byggande
och i drift 4n Orange strak.



5.8.2 Ostra delen

I den ostra delen foreslar Trafikverket Ljusblatt strak. Avseende
hdllbarhetsbedomning bedoms Ljusblatt strak vara det nist bésta
straket ur ett socialt perspektiv och det bésta ur ett ekologiskt per-
spektiv. Nir det giller ekonomiskt perspektiv bedoms Ljusblatt strak
hamna pa en tredjeplats efter Lila och Rott strak som anses vara bést.
Avseende bade miljobedomning och byggbarhet bedéms Ljusblatt
strak vara det bésta straket och nér det giller investeringskostnad har
Ljusblatt strak tillsammans med Lila strak 1dgst viktad investerings-
kostnad.

Ljusblatt strak ligger sa nira vig 40 som mdjligt utan att paverka
stora vatmarker med torv som ligger pa bada sidor om vig 40. Pa sa
sitt undviks stor negativ paverkan pa vatmarkernas naturvirden, vat-
tennivaer och vattenkvalitet. Vidare undviks de h6ga kostnader och
stora utsldpp av vixthusgaser som byggande i vatmark innebér.

Gult strak gar soder om vig 40 och passerar genom vatmarkerna
Hogasmossen och Bredamossen med héga naturviarden. Dessutom
behover Abborrsjon passeras pa bro. Brunt strak passerar istillet
igenom vatmarker norr om vig 40 samt paverkar boende- och kul-
turmiljoer vid Vannamyst och Raddeby. Dessutom behéver vig 40
passeras tva ganger pa bro i Brunt strak, vilket resulterar i att stora
mingder massor behover transporteras 6ver vig 40. Bada straken
far pa grund av de manga passagerna av vatmarker med torv och de
byggnadsverk som behover anlidggas en hog investeringskostnad och
anses darfor olampliga.

Ljusblatt strak riskerar att paverka badplatsen vid Vannasjon, Vanna
kvarn och boende- och kulturmiljéer vid Lovasen och Bjorkelund.
Lila strak undviker dessa platser men innebir istillet intrang i
boende- och kulturmilj6er vid Stensas och Erikslund samt natur-
virden vid Lomtjdrnen. Vidare innebir lila strak en ny barriér i
landskapet samt buller i ett omrade som inte paverkas av buller fran
vig 40 idag, da det Lila straket hamnar betydligt lingre fran vag 40
jamfort med Ljusblatt strak.

Figur 72: Féreslagna strak for den véstra delen (Orange) och den &stra delen (Ljusbla) av jarnvagskorridoren.

Rott strak innebir en ny barridr i landskapet samt buller i ett omrade
som inte paverkas av buller fran vig 40 idag. Rott strak innebér
intrang i boende- och kulturmiljéerna Stensas och Erikshult. Vidare
gar Rott strak endast att kombinera med Morkblatt strak som inte
foreslas i den vistra delen. I 6st ansluter Rott strak dértill till Jarn-
vigplan Boras sodra strak som inte ir foreslaget strak inom den
jarnvagsplanen.

5.8.3 Slutsatser

Utifran en sammanvégning av de fem bedémningsgrunderna samt
utifran att Jirnvigsplan Bollebygd ska planeras sa att ett framtida
stationsldge vid Bollebygd inte omojliggors bedéms Orange strak i
vist respektive Ljusblatt strak i 6st vara de strak som bést uppfyller
projektets dndamal och projektmal i den vistra respektive dstra delen
av jarnvigskorridoren for Ny Jarnvig Goteborg — Boras, delen Bolle-
bygd, se Figur 72.
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6 Fortsatt arbete

I detta kapitel beskrivs det fortsatta arbetet inom Jérnvigsplan Bolle-
bygd, bade aterstaende delar inom planldggningsprocessen, se avsnitt
6.1, och viktiga fragestilllningar som behover hanteras i det kom-
mande arbetet, sdsom provningar enligt andra lagrum, se avsnitt 6.2.

6.1 Fortsatt arbete inom Jarnvagsplan Bollebygd

och miljokonsekvensbeskrivning

I det fortsatta arbetet kommer fordjupningar att géras bade avseende
den tekniska utformningen och vilka miljokonsekvenser som uppstar.
Det sistnimnda férdjupas inom Jirnvigsplan Bollebygds miljékon-
sekvensbeskrivning. Effekter och konsekvenser analyseras, bedoms
och beaktas successivt, liksom kostnadseffektivitet och samhillse-
konomisk nytta. Projekteringen ska resultera i en jairnvigsplan som
redovisar jarnvigens huvudsakliga utformning samt vilken mark som
behover tas i ansprak, bade permanent och tillfilligt under byggtiden.
Flera viktiga punkter som behéver hanteras i den fortsatta plane-
ringen har identifierats, exempelvis hur korsande végar och strak ska
kunna passera den nya jirnvigen i framtiden.

I samradshandlingen framtagen for samrad 1 presenteras forslag pa
strak och 6vriga utredda strak. Vid samrad 2 kommer ett forslag pa
utformning av jirnvégen att presenteras med en fullstéindig konse-
kvensbeskrivning av omgivningspaverkan, skyddsatgirder, tillfilliga
ytor, markansprak och samlad bedomning utifran féreslaget strak.
Till samrad 2 ska dven de tillstandspliktiga vattenverksamheter som
uppkommer i samband med byggandet av jirnvigen inga.

6.2 Prévningar inom andra lagrum
6.2.1 Miljébalken (1998:808)

I arbetet med framtagande av strakalternativ har ett antal prévningar
som gors inom ramen for Jarnviagsplan Bollebygd identifierats:

* Ingrepp i omraden som omfattas av generellt biotopskydd. Gene-
rella biotopskydd som paverkas ér framfor allt stenmurar och allé-
er. Detta hanteras genom samrad med lidnsstyrelsen inom ramen
for framtagandet av Jirnvigsplan Bollebygd.

¢ Ingrepp i omraden som omfattas av strandskydd. Inom jarnvégs-
korridoren finns flera sjoar som omfattas av strandskydd. Vilka
intrang som sker redovisas i miljobedomningen under avsnitt 5.3.
Detta hanteras genom samrad med ldnsstyrelsen inom ramen for
framtagandet av Jarnvigsplan Bollebygd.
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Enskilda provningar i enlighet med miljobalken kommer att bli aktu-
ella och bedéms i nuléget vara:

 Tillstand for vattenverksamhet samt anmilan om vattenverksam-
het enligt 11 kapitlet miljébalken. Avser bland annat atgirder inom
vattenomrade och bortledning av grundvatten.

* Anmilan eller tillstand for miljofarlig verksamhet, for exempelvis
upplag av massor, enligt 9 kapitlet miljobalken.

e Samrad om atgirder som visentligt kan dndra naturmiljén utanfor
Jarnvigsplan Bollebygd.

6.2.2 Artskyddsforordningen (2007:845) och 8 kapitlet miljo-
balken

Miljobalkens 8:e kapitel avser skydd for biologisk méangfald och speci-
ficeras genom artskyddsférordningen. I artskyddsforordningen finns
flera paragrafer med olika grader av skydd och arter kan omfattas av
olika paragrafer i olika delar av landet.

Jarnvigsplan Bollebygd kommer att beréra omraden dér arter som
ar skyddade enligt artskyddsférordningen férekommer. De platserna
som identifierats lings med foreslaget strak &r:

e passagen vid Sorans dalgang kopplat till att det finns Flodparl-
musslaian,

» passagen genom dalgangen da det ir en potentiell livsmiljo for
fladdermus

+ passagen norr om Laddekirrsbu da det ir en potentiell livsmiljo
for fladdermus.

Vidare ir samtliga faglar och groddjur skyddade enligt Artskyddsfor-
ordningen och skyddsatgirder for dessa artgrupper kommer beh6va
utredas lings med hela strickan. Det kan tillkomma behov av skydd-
satgirder for andra fridlysta arter, som exempelvis trollslindor och
kirlvixter, efter detaljerade filtinventeringar 2026 lings med foresla-
get strak.

Artskyddsdispens kan dirmed komma att kréivas fér paverkan pa
arter, inklusive deras habitat. Trafikverket arbetar for att i mojligaste
man bevara populationers livsmiljéer genom att undvika kinsliga
miljoer och genom artspecifika skyddsatgirder. Behov av dispens
avgors genom samrad med ldnsstyrelsen. For att undvika att forbud
enligt artskyddsforordningen utloses kan skyddsatgiirder komma att
krivas. Dir det inte gar att undvika att triffas av forbud kan en dis-
pens fran forbudet komma att forenas med savél skyddsatgidrder som
kompensationsatgirder.

6.2.3 Kulturmiljélagen (1988:950)

Fornlimningar ir skyddade enligt kulturmilj6lagen (KML). Generella
bestimmelser om skydd av fornlimning regleras i 2 kapitlet KML.
Det dr forbjudet att utan tillstand rubba, ta bort, gréiva ut, ticka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat sétt dndra eller
skada en fornldmning (2 kapitlet 6§ KML).

Trafikverket arbetar i samrad med ldnsstyrelsen for att i mojligaste
man undvika ingrepp i fornlimning. T de fall detta inte kan undvikas
kommer lénsstyrelsen att prova och fatta beslut om omfattning av
arkeologiska insatser, vilka utgor ett villkor for att Trafikverket ska fa
exploatera sadan mark som innehaller fornlimningar.

Identifierade fornlimningar som berors av Jarnvigsplan Bollebygd
ska i forsta hand forundersokas for att klarldgga uppgifter om en
fornlamning eller fornldmningsmiljos utbredning, volym, innehall,
tidsperiod, komplexitet och vetenskaplig potential. Linsstyrelsen
kan dérefter limna tillstand till att fornlimningar tas bort. Till-
standet utfardas med villkor att en arkeologisk unders6kning dér
fornlamningen dokumenteras och tas bort, ska genomféras innan
markarbeten far paborjas. Lansstyrelsen ansvarar for val eller
upphandling av en arkeologisk aktor samt styr den vetenskapliga
inriktningen pa undersokningen.

6.2.4 Plan- och bygglagen (2010:900)

Bygg- och marklov kan behovas for uppférande av exempelvis tek-
nikbyggnader, bullerskyddsatgirder, skyddsplank, upplag av massor,
schaktning, fyllning samt anslutning till allmén vig. Rivningslov kan
komma att behovas for att ta bort befintliga byggnader.

6.2.5 Ovriga myndighetsirenden

Anmiilan av schakt inom fororenat omrade kan komma att behovas
enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hél-
soskydd.

6.3 Fortsatta utredningar

Inom det fortsatta arbetet med Jarnvéigsplan Bollebygd kommer
fortsatta utredningar att goras for de flesta teknikomraden som har
beskrivits i den hir handlingen. Sddana utredningar inkluderar

+ gestaltning

¢ naturmiljo och artskydd

» sociala konsekvenser

» yt-och grundvatten

* buller, vibrationer och stomljud
o luft

* risk och sikerhet

* masshantering

e fororenade omraden.



Figur 73: Vy 6ver Kust till kust-banan, med Séran meandrande bredvid, strax nordést om Buagarde.
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7 Ordlista

Anlaggning: Nagonting byggt, en konstruktion. I detta dokument
avses den foreslagna jairnvigen med for jarnvigen nodvindiga tek-
niska och funktionella delar.

Artskydd: T artskyddsforordningen (2007:845) finns regler for hén-
syn till vissa arter av vixter och djur. Reglerna inkluderar de dldre
svenska fridlysningsreglerna, men hirstammar ocksa fran EU:s art-
och habitatdirektiv.

Avrinningsomrade: Det omrade, bade markyta och vattenyta som
samlar upp all den nederb6rd som rinner fram till en viss punkt i ett
vattendrag. Avrinningsomraden begrénsas av hojdryggar, som delar
flodet fran regn och smiltvatten at olika hall. Dessa grinser kallas
for vattendelare.

Bank/jarnvagsbank: Jarnvigen ligger upphéjd 6ver markytan pa en
bankropp.

Bankropp: Banunderbyggnaden i en uppbyggd banvall kallas
bankropp. Bankroppen motsvarar vigbanken hos en vig. Ovanpa
bankroppen anliggs banoverbyggnad med bland annat ballast, rils,
sliprar och sparvixlar. Bankroppen bestar av ett barkraftigt, icke-or-
ganiskt samt sjdlvdrianerande material som inte reagerar pa frost.

Ballast: Begreppet ballast avser berg av olika kvaliteter och vad de
kan anvindas till. Det har utforts tekniska analyser och glimmerhal-
ter pa bergmaterialet av SGU som redovisar anvindningsomraden
inom vig, jirnvig och betong.

Banan: Avser hela sparanliggningen, inklusive banunderbyggnad,
banoverbyggnad, kontaktledningsanlédggningar och signalanligg-
ningar.

Barridr: Hinder i landskapet som kan vara visuellt, fysiskt eller upp-
levt. Kan syfta pa barriér fér bade ménniskor och djur.

Barridreffekt: Den fysiska och visuella effekt som en barriir har pa
rorlighet och tillgénglighet.

Bedémningsgrunder: Underlag for virdering av konsekvenser enligt
en skala.

Betongtrag: Vattentiitt schakt med betongviggar och betonggolv

som anldggs nér jairnvigen ligger under grundvattenytan eller for att
begriinsa fastighetsintrang.
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Betydande miljopaverkan: Begreppet har sitt ursprung i miljébalken.
Graden av paverkan pa miljon avgor om det ska upprittas en mil-
jokonsekvensbeskrivning nir en vig- eller jirnvigsplan upprittas
samt om samrad ska ske med en vidare krets. Linsstyrelsen provar
om projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan med
stod av kriterier som finns i miljobedémningsférordningen.

Bibana: En jarnvigsanldggning som avviker fran en huvudbana
under en delstricka for att sedan ateransluta till huvudbanan igen.

Bibana Malnlycke: En jirnvig som ansluter Molnlycke och Kust till
kust-banan till Ny jarnvig Goteborg-Boras.

Biotopskyddsomrade: Biotopskyddsomraden ir, ofta sma, omraden
i naturen som har stor betydelse for biologisk mangfald, exempel-
vis smavatten, stenmurar, akerholmar och alléer som pa grund av
sina sirskilda egenskaper ir virdefulla livsmiljoer for hotade djur-
eller vixtarter, eller som annars ir sirskilt skyddsviarda. Genom
att skydda sadana naturmiljoer forbéttras forutsittningarna for att
langsiktigt bevara den biologiska mangfalden.

Biotop: En naturtyp med relativt enhetlig karaktér och struktur till
exempel en dng, ekhage eller insjo.

Brostdd: Den konstruktion som bér bron, exempelvis i form av
betongpelare under bron.

Bonitet: Anviinds inom skogsbruk och jordbruk for att beskriva mar-
kens produktionsférmaga. Det mits i skogskubikmeter per hektar
och ar (m"{3}sk/ha/ar) och utgor ett matt pa den maximala medel-
tillvixten vid optimal skotsel

Bullerskydd: Anliggning avsedd att reducera eller fé6rhindra buller.
Bullerskydden utgors oftast av vall eller skdrm av nagot slag. Utse-
ende kan variera.

Byggnadsminne: Byggnad med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt
virde eller som ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen
hogt kulturhistoriskt virde. Dessa byggnader skyddas enligt 3 kapit-
let i kulturmiljolagen (SFS 1988:950).

Deformationszon: Ett omrade i jordskorpan dér berggrunden har
spruckit, veckats, eller skjuvits pa grund av tektoniska krafter.

Detaljplan: Ett juridiskt dokument som reglerar hur marken inom
ett avgrinsat omrade far anvéndas eller bebyggas. En detaljplan kan
exempelvis visa var och hur hogt hus det ar tillatet att bygga pa en
viss plats. En jirnvégsplan far inte strida mot géllande detaljplaner.

Dimensionerande fléde: Avser regn, flode eller vattenniva, anpassat
for dagens eller framtidens klimat. Den storsta vattenméngd som ett
objekt eller stricka lings delen Bollebygd ska kunna klara utan att
oacceptabla konsekvenser intriffar.

Egenfrekvens: Egenfrekvens ér den frekvens (antal svingningar
per sekund) som ett mekaniskt eller elektriskt system foredrar att
svinga med nér det far svinga fritt utan yttre paverkan. System kan
ha flera egenfrekvenser, dir den ligsta kallas grundfrekvensen. Om
en konstruktion utsitts for en kraft med samma frekvens uppstar
resonans, vilket kan leda till kraftiga sviingningar och skador.

Ekologisk hallbarhet: Handlar om att det ska finnas hallbara forut-
sdttningar for arters livsmiljoer, biologisk mangfald och livskraftiga
ekosystem. Det innefattar klimatsystemens stabilitet, luft-, land- och
vattenkvalitet, markanvindning och jorderosion, biologisk mangfald
av arter och habitat samt att ge forutséittningar f6r leverans av eko-
systemtjénster (till exempel pollinering och fotosyntes).

Ekonomisk hallbarhet: Att medvetet och ansvarsfullt hantera resur-
ser och investeringar for att sikerstilla langsiktig ekonomisk tillvixt
och stabilitet, samtidigt som man minimerar negativa effekter pa
milj6 och samhille.

Ekosystemtjanster: Alla produkter och tjénster som naturens eko-
system ger méinniskan och som bidrar till vilfird och livskvalitet.
Pollinering, naturlig vattenreglering och naturupplevelser ir nagra
exempel.

Farligt gods: Ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har
sadana egenskaper att de kan skada méinniskor, miljo, egendom och
annat gods. Farligt gods for vigtrafik delas in i olika ADR-klasser
beroende pa vilken typ av fara som &mnet kan ge upphov till.

Fauna: Djurarter som lever i ett visst omrade. Det kan vara bade
vilda och tama djur. Detta begrepp anvinds for att beskriva vilka
djur som finns i en region eller ett ekosystem.

Fornldamning: Fornldmningar dr limningar efter ménniskors verk-
samheter under forna tider. De ska ha tillkommit genom &ldre tiders
bruk och vara varaktigt 6vergivna. Alla fornlimningar 4r skyddade
enligt kulturmilj6lagen, det géller bade kiinda och okéinda fornlam-
ningar, pa land och i vatten.

Fragmentering: Forlust av ménskliga och naturliga livsmiljéer genom
intrang och omvandling, minskning och forsamring av kvarstaende
livsmiljoer genom stérning och sekundir utveckling och/eller iso-
lation av kvarstaende livsmilj6er pa grund av infrastrukturens och
landskapets barridrpaverkan.



Framkammarstuga: En traditionell allmogebyggnad, vanlig under
1800-talet, som kidnnetecknas av att en édldre stugtyp, oftast en enkel-
stuga eller parstuga, har byggts till med en eller tva kamrar (rum) i
ena eller bada gavlarna.

Friktionsjord: Ett begrepp som anviénds for att ange hur hallfastheten
ijorden byggs upp. I en grovkornig jord, friktionsjord, byggs hallfast-
heten huvudsakligen upp av friktionskraften mellan jordkornen.

Fysisk barridr: Syftar till att forhindra att ménniskor och djur
kommer in pa sparomradet. Barridren utgors i normalfallet av bul-
lerskydd eller stingsel.

Generellt biotopskydd: Biotopskyddsomraden &r biotoper som pa
grund av sina sérskilda egenskaper ir virdefulla livsmiljoer for
hotade djur- eller viixtarter, eller som annars &r sérskilt skyddsvirda.
Genom att skydda sadana naturmilj6er forbéttras férutsittningarna
for att langsiktigt bevara den biologiska mangfalden. Dessa biotoper
ir ofta sma omraden i naturen som har stor betydelse for biologisk
mangfald, exempelvis smavatten, stenmurar, akerholmar och alléer.

Gestaltning: Gestaltning i skedet for jarnvigsplan dr att likstélla med
den fysiska utformning av anldggningen som krévs for att uppfylla
projektets mal. Fokus i jarnviigsplaneskede &r att sikerstilla anligg-
ningens utbredning, byggbarhet, funktion och kvalitet.

Granskning: Formellt férfarande enligt véiglagen och lag om
byggande av jirnvig for att samla in synpunkter fran sakigare, all-
ménhet, organisationer med flera pa en vég-eller jirnvégsplan.

Granskningshandling: Status for viig- eller jarnvigsplan infér kungo-
rande av viig- och jarnvigsplan och under tiden f6ér granskning.

Grundvattenmagasin: Avser ett grundvattenférande jordlager med
relativt stor miktighet. Grundvatten aterfinns frimst i morin men

aven i isilvsavlagringar och i berg.

Gransvérde: Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte
far 6verskridas.

Habitat: En milj6 dér en viss viixt- eller djurart kan leva.

Hektar (ha): 1 hektar=10 000 m2.

Huvudbana: Jirnvigens huvudsakliga strickning.

Hallbar utveckling: En hallbar utveckling &r en utveckling som
tillfredsstiller dagens behov utan att dventyra kommande generatio-

ners mojligheter att tillfredsstélla sina behov. Begreppet omfattar tre
olika dimensioner av hallbarhet: ekonomisk, ekologisk och social.

Hallbarhetsdimension: Hallbarhet delas upp i tre hallbarhetsdimen-
sioner — ekonomisk, ekologisk och social.

Havdade marker: Hivdade marker ir landomraden som kontinuer-
ligt har brukats och skotts genom traditionella metoder 6ver en lang

tid.

Influensomrade: Omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna
uppkomma. Influensomradet ir generellt storre dn utrednings-
omradet, som ir det omrade inom vilket alternativa atgéirder och
16sningar soks.

Integrerad landskapskaraktarsanalys (ILKA): Ett dokument for att
fanga upp landskapets forutsittningar, kiinslighet och potential, nir
den paverkas av en ny anldggning.

Invasiva arter: Invasiva arter dr arter som med ménniskans hjilp,
avsiktligt eller oavsiktligt, har spridits utanfor sitt naturliga utbred-
ningsomrade och vars introduktion eller spridning har konstaterats
hota eller inverka negativt pa biologisk mangfald och relaterade
ekosystem.

Isdlvsavlagring: Geologisk avlagring bildad i smailtvattensélvar fran
glacidrer och inlandsisar.

Jarnvagsplan: Fysisk plan med rittsverkan som regleras enligt lagen
om byggande av jarnviig. Med plan avses hir plankartan och eventu-
ella bilagor till den, da det endast &r dessa som faststills.

Kapacitet: Den formaga som ett jirnvigssystem har att hantera och
transportera passagerare och gods.

Karaktar/Landskapskaraktar: Ett specifikt samspel av landskapse-
lement som ges av de naturgivna férutsittningarna, den historiskt
betingade markanvindningen samt de rumsliga och upplevelsemis-
siga forhallanden som priglar ett omrade.

Koldioxidekvivalenter: Ett matt som anvénds for att jaimfora utslip-
pen av olika vixthusgaser baserat pa deras respektive formaga att
bidra till vixthuseffekten.

Kolningsgropar: Kolning i gropar &r en teknik som har férekom-

mit dnda sedan jarnaldern och nyttjats fram till 1900-talet. Under
jarnaldern framstilldes kol i gropar for att anvénda i bldsterugnar
vid jarnframstéllning. I senare tid har kolningsgropar frimst anvints
i anslutning till kolmilor, vilka introducerades under medeltiden, for
att efterkola ved som inte blivit helt genomkolad i milan. Kolning i
grop kan dven ha gjorts for att tillgodose mindre husbehov.

Kompensationsatgard: Insatser utforda for att motverka den nega-
tiva paverkan pa miljo, natur eller samhille som uppstar vid olika
typer av verksamhet eller projekt.

Kopplingspunkt: Plats dér en jarnvig kopplas samman med en eller
flera andra jarnvégar.

Korridor: Ett omrade inom vilket en framtida jarnvigs- eller viig-
atgird med anldggningsdelar samt nya allménna anslutnings- och
parallellvigar med delar inryms. Korridorens bredd kan variera
utmed strickningen och ér beroende av hur sékert det gar att defi-
niera anliggningens ldge i terréngen.

Kontaktledning: Anliggning vid jarnvigssparet som via ledningar
overfor elkraft till taget.

Kulturarv: Alla materiella och immateriella uttryck for ménsklig
paverkan, till exempel lamningar, foremal, miljoer, verksamheter
eller traditioner.

Kulturhistorisk lamning: Limningar som &r yngre dn 1850 eller inte
uppfyller alla rekvisiten bedéms som 6vrig kulturhistorisk limning.
Detta innebér inte att de dr ointressanta utan kan ha ett hogt kultur-
historiskt virde.

<
(Va)
I
)
(a4
@)

Kulturmiljé: Kulturmiljo avser hela den av méinniskor paverkade
miljon, som préglats av olika ménskliga verksamheter och aktivite-
ter. En kulturmilj6 kan omfatta en enskild anldggning eller lamning,
ett mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det
kan rora sig om vitt skilda typer av miljoer. Kulturmiljon omfattar
inte bara landskapets fysiska innehall utan d&ven immateriella forete-
elser som ortnamn. Kulturmiljén 4r en del av kulturarvet.

Kumulativa effekter: Kumulativa effekter uppstar nir flera olika
effekter samverkar med eller motverkar varandra. Det kan handla
om olika typer av effekter fran en och samma verksamhet eller
effekter fran olika verksamheter som samverkar med varandra eller
motverkar varandra.

Kust till kust-banan: Jérnvig som gar i vist-ostlig riktning mellan
Goteborg och Kalmar via Boras.

Kanslighet: T ILKA (Integrerad landskapskaraktirsanalys) bedoms
kénslighet per karaktirsomrade och utifran den planerade anlégg-
ningens eller atgirdens mojliga inverkan pa landskapet utan att
virdera eller gradera i mer eller mindre kénsligt. Kinsligheten
beskrivs for att kunna anpassa den ténkta anlidggningen till landska-
pets karaktir, funktion och relation. En bedé6mning av landskapets
kinslighet utgar ifran att vil fungerande landskap och livsmiljoer
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enligt de nationella miljokvalitetsmélen och de globala malen
(Agenda 2030) efterstrivas.

Karr: En torvbildande vatmark som far sitt vatten via grundvatten
och nederbord.

Landbro: En naturlig eller konstgjord smal férbindelse mellan tva
storre landmassor, och kan fungera som en passage for ménniskor,
djur eller vixter mellan dessa omraden.

Landskap: Enligt europeiska landskapskonventionen definieras
landskap pa foljande sitt: "Ett omrade sadant som det uppfattas av
maénniskor och vars karaktir ir resultatet av paverkan av och sam-
spel mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer.” Landskapet
innefattar dirmed bade naturmiljoer och mer bebyggelsedomine-
rade omraden sasom stéider och verksamhetsomraden.

Landskapsbild: Det visuella uttrycket hos och upplevelsen av ett
storre landskapsomrade.

Landskapsrum: Nivaskillnader och framfor allt vegetation avgrinsar
mer eller mindre tydliga landskapsrum med varierande storlek och
form. Olika landskapsrum kan &ven sérskiljas genom olika innehall
(karaktar).

Landskapstyp: Bendmning pa ett omrade som har en viss upp-
byggnad och kan férekomma pa flera olika stillen (exempelvis
slattlandskap). Landskapstypen kan beskrivas med hjilp av landska-
pets uppbyggnad och ménniskors upplevelse samt anviéindning av
landskapet.

Lokaliseringsutredning: En utredning som Trafikverket gor under
planldggningen i de fall det behovs for att vilja korridor for en vig
eller jairnvig. I utredningen analyseras och redovisas méjliga korri-
dorer, dess effekter, konsekvenser och maluppfyllelse.

Lanshallningsvatten: Linshallningsvatten 4r en benimning pa

det vatten som i byggomradet leds bort fran byggarbetsplatsen.
Lanshallningsvattnet kommer ifran grundvatten som ldcker in i
schaktgroparna samt dagvatten (tillfélligt avrinnande vatten pa
markytan fran regn/snésméltning) och nederbérd. Lanshallning ar
bortledning av detta vatten fran schaktgroparna.

Lasbarhet: Ar enligt Riksantikvarieimbetet detsamma som méj-
ligheterna att utifran foreteelsens fysiska innehall och egenskaper
utldsa, forsta och kommunicera visentliga delar av samhéllets
kulturhistoriska bakgrund och utveckling — foreteelsens kulturhisto-
riska ssmmanhang,.
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Magnetfalt: Magnetiska filt bildas av elektrisk strom och mits i
Tesla (T). Elektriska och magnetiska filt uppkommer runt alla
stromforande kablar och vid elektriska apparater (under drift) som

till exempel dammsugare, TV-apparater, datorer och mobiltelefoner.

Markansprak: Den markyta som behovs for jirnviagsanliggningen
och som omfattas av jarnvigsplanen.

Markavvattningsforetag: Kallas ofta dikningsforetag. Markavvatt-
ningsforetag ir ett juridiskt skydd fér gemensamt digande som
bildats for att forbéttra markavvattningen och vattenavledningen,
ofta for att skapa ny jordbruksmark. Markavvattningsféretagen har
en yta som markerar vilken mark som drar nytta av markavvatt-
ningsatgirden, denna yta kallas batnadsomrade. Att paverka ett
sadant avtal genom att féréndra vattennivaer ér en juridisk fraga
som hanteras av mark- och miljédomstolen samt markégarna.

Masshantering: Hur massor (jord, berg eller torv) hanteras, lagras,
forflyttas och anvinds inom ett projekt eller i samhillet brukar
benimnas masshantering. Se dven hallbar masshantering.

Meandrar: Naturliga kurvor eller slingrande omraden i floder eller
bickar. Dessa uppstar 6ver tid nir vattnet ror sig genom sediment,

skapar erosion pa utsidan av kurvorna och sedimentation pa insidan.

Miljoaspekt: Begreppet anvinds i enlighet med Naturvardverkets
vigledning for miljobedomning: ”I 6 kap. 2 § miljobalken finns en

upprikning av olika delar av miljon som miljéeffekter kan uppsta pa.

Dessa delar av miljon kan kallas miljoaspekter”.

Miljébedomning: Processen for att identifiera, beskriva och bedé6ma
miljoeffekter i vig- och jarnvigsprojekt som kan antas medféra

en betydande miljépaverkan. Resultatet fran processen redovi-

sas i dokumentet milj6konsekvensbeskrivning (MKB). Syftet med
miljobedéomning ir att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

Miljoeffekt: 1 6 kapitlet 2 § miljobalken menas med miljoeffekter
direkta eller indirekta effekter som ir positiva eller negativa som ir
tillfilliga eller bestaende, som dr kumulativa eller inte kumulativa
och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt pa miljon eller
minniskors hilsa. Miljoeffekt anvinds enligt ovan men ocksa som
det mellersta steget i kedjan paverkan - effekt — konsekvens. Med
miljoeffekt menas da den fordandring som uppkommer i omgiv-
ningen till f61jd av en paverkan pa miljon.

Miljokonsekvens: En bedomning och virdering av effekternas
betydelse for olika miljointressen, till exempel vad trafikbuller
innebér for befolkning och ménniskors hilsa eller f6r kulturmiljon.
Miljokonsekvenser anvinds som det sista steget i kedjan paverkan —
effekt — konsekvens.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB): Ett dokument och underlag till
vig- och jarnvigsplanen som redovisar resultatet fran miljobedom-
ningen.

Miljkvalitetsmal: Av riksdagen beslutade nationella mal. Miljok-
valitetsmalen beskriver det tillstand i miljon som miljoarbetet ska
leda till. Syftet &r att inte limna 6ver miljoproblemen till kommande
generationer.

Miljékvalitetsnorm: Miljokvalitetsnormer (MKN) ér ett styrmedel
i svensk miljoritt grundat pa EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm
anger exempelvis hogsta eller ldgsta tillatna halt av ett visst &mne i
luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljépaverkan: Miljopaverkan anvinds som det férsta steget i ked-
jan paverkan - effekter — konsekvenser. Paverkan &r den fysiska
atgirden i sig. Ett intrang i ett omrade for att ge plats at vigen eller
jarnvigen ir ett exempel men dven ett utsldpp till vatten eller luft
ingar i begreppet.

Miljévarden: Saker i miljon som har ett viirde och bor skyddas, till
exempel biotoper, vattendrag och naturresurser.

Mosaiklandskap: Benimning pa landskap som bestar av en bland-
ning av flera landskapselement, sasom berg, dalar, sjoar, vattendrag,
skogar, akrar, betesmarker, byar etc.

Mosse: En typ av torvbildande vatmark som far sitt vatten fran
nederbord.

Myrgél: Sj6 i en myr.

Natura 2000: Ett nitverk inom EU som verkar for att skydda och
bevara den biologiska mangfalden. Natura 2000 har kommit till med
stod av EU:s habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura
2000 finns friamst i 7 kapitlet miljobalken om omradesskydd. Natura
2000 utgor ocksa riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken.

Naturreservat: Sammanhingande virdefull natur som skyddas
genom 7 kapitlet miljobalken, en form av om omradesskydd. Skyddet
kan ha flera syften: att bevara biologisk mangfald, varda och bevara
vardefulla naturmiljoer eller tillgodose behov for friluftslivet.



Naturtyp: Landskapet bestar av olika naturtyper och exempel pa
naturtyper som finns representerade i Sverige ir 16vskog, vatmark,
barrskog, kust och hav, fjill samt sjéar och vattendrag. Inom exem-
pelvis Natura 2000 beskrivs naturtyper mer detaljerat och uppdelat.

Naturvardesbiotop: Ett avgrinsat geografiskt omrade som har posi-
tiv betydelse for biologisk mangfald.

Nollalternativ: Nollalternativet ir ett jaimforelsealternativ som
miljoeffekter och konsekvenser av projektet ska jimforas mot. Nol-
lalternativet beskriver forutséttningarna vid ett prognosar (i detta
projekt ar 2045) samt den forvintade utvecklingen av radande mil-
joforhallanden utan att jirnvigsprojektet genomfors. Detta beskrivs
i 6 kapitlet 35 § punkt 3 miljobalken.

Ny jarnvag Goéteborg-Boras: Avser ny jérnvig pa strickan mellan
Goteborg och Boras enligt det hogst rangordnade lokaliserings-
alternativet i lokaliseringsutredningen. Jérnvigen far stationer i
Molndal, vid Landvetter flygplats och i Boras.

Plankorsning: Korsning i plan mellan jirnvig och vig.

Population: En grupp individer av en djur- eller viixtart inom ett
visst omrade.

Projektering: Den projektering som gors under planldggningen.

Projektmal: Projektmal ska tillsammans med dndamalet beskriva
vad projektet ska bidra till, till exempel vilka typer av resor eller
transporter som projektet ska skapa bittre forutsittningar for, men
dven andra omgivningsforutséttningar som ska tillgodoses. Projekt-
malen for Ny jarnvig Goteborg-Boras utgar fran dndamal for Ny
jarnvig mellan G6éteborg-Boras samt relevanta globala hallbarhets-
mal, Agenda 2030 mal. Malen ligger i linje med Transportpolitiska
mal, Nationella miljomal, Nationella kulturmiljémal och Gestaltad
livsmiljo.

Projektmalen anvénds for att bedoma vilken lokalisering och

utformning som uppfyller &ndamalet bést.

Punktlighet: Matt pa hur ofta tagtrafiken avgar och ankommer enligt
den planerade tidtabellen utan forseningar.

Palning: Grundliggningsmetod som anvinds for att 6verfora last
fran ovanliggande konstruktion till djupare liggande jord eller berg i
syfte att oka stabiliteten.

Restid: Den totala tid det tar att resa fran startpunkt till slutdestina-
tion, inklusive eventuell véntetid och férseningar.

Riksintresse: Riksintressen ir utpekade mark- och vattenomraden
av nationell betydelse for bevarande, exploatering eller nyttjande-
intressen. De regleras i 3 och 4 kapitlet miljobalken (1998:808), och
ska sa langt som mojligt skyddas mot eventuella atgéirder om kan
skada de virde/virden som dr grunden till riksintresset.

Riktvdrde: Riktvirden for miljokvalitet anges av centrala myndighe-
ter och kan vara faststéllda av riksdag eller regering (till exempel for
trafikbuller). Riktvirden ir i sig ej rittsligt bindande utan &r vigle-
dande for bedomningar och beslut med hénsynstagande till lokala
omstidndigheter. Riktvirde som anges i villkor i dom anger en niva
dir verksamhetsutovaren maste vidta atgéirder for att forhindra ett
nytt 6verskridande.

Risk: En sammanvégning av sannolikheten for och konsekvensen av
en negativ hiindelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det &r att
hindelsen intriffar, och konsekvensen beskriver omfattning av den
paverkan som kan uppsta.

Riskobjekt: Verksamheter eller omraden dér olyckor kan intréffa
som paverkar skyddsobjekt.

Robusthet: Avser transportsystemets formaga att sta emot och han-
tera storningar.

Rattidighet: Tag som gar i ritt tid.

Samrad: Samrad innefattar utbyte av information med och inhdmt-
ning av synpunkter fran den lagreglerade samradskrets som berors.
Samrad kan vara savil skriftligt som muntligt. Med samradet menar
Trafikverket hela samradsprocessen som bestar av flera sam-
radsaktiviteter som kan ske vid olika tidpunkter. Pagar under hela
planlidggningsprocessen fram till kungérande och granskning.

Samradshandling: Bendmning av den preliminira handlingen for
vig- eller jarnvigsplan efter begiran om beslut om betydande mil-
jopaverkan och under tiden fram till att planen ska kungéras och
granskas.

Samradsredogorelse: Ett dokument och underlag till jairnvigsplanen
som redogor for hur samradet har bedrivits, vilka synpunkter som
inkommit och hur de inkomna synpunkterna har beaktats.

Samradsunderlag: Dokument som tillsammans med samradsredo-
gorelsen utgor underlag for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Samma dokument utgor
ocksa underlag for samradet infor beslutet.

Servicetunnel: En tunnel som uppfyller krav pa funktioner for
underhall av jarnvigsinstallationer, tilltride till spartunnel, evakue-
ring fran spartunnel och/eller riddningstjinstens insatser.

Servicevag: Vig som anvinds av drift- och underhallspersonal lings
jarnvigen.

Silt: Silt &r en finkornig jordart som forlorar sin hallfasthet néir den
mittas med vatten. Silt dr finare 4n sand men grovre én lera.

Skonke: En arkitektonisk utformning dir porten pa en ekonomi-
byggnad ir placerad med ett indraget ldge i forhallande till fasaden
i Ovrigt. Detta indrag skapar en skyddad ingang och kan vara en
16sning for att ge bittre viderskydd eller underlitta for transporter
och arbete vid porten.

Skullutskott: Liknande koncept som skonke, dir porten &r indragen
i forhallande till fasaden. Det ir ett regionalt sdrdrag som férekom-
mer pa ekonomibyggnader.

Skyddsobjekt: Minniskor (ombordvarande, tredje man och obeho-
rigt sparbetride), samhillsviktig verksamhet, vissa byggnader samt
vattentikter och kinslig miljo.
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Skyfall: SMHIs definition av skyfall &r minst 50 millimeter pa en
timme eller minst 1 millimeter pa en minut.

Skarning: Jirnvigen har en lidgre niva &n omgivande mark och skir
genom terringen i jord eller berg.

Social hallbarhet: Handlar till exempel om vilbefinnande, rittvisa,
rittigheter och individens behov. Vad social hallbarhet &r varierar
beroende pa sammanhanget. Att analysera social hallbarhet handlar
om att med individen i fokus och utifran planetens gréanser bedéma
ménniskors mojlighet att uppfylla sina behov, mal och drommar.

Stambana: En viktig huvudbana for jirnvig.
Station: Plats dir tag stannar och resenirsbyte kan ske.
Stationslage: Plats dir jarnvigsstation ir lokaliserad.

Spont: Stédkonstruktion, tillfillig eller permanent, for att mojliggora
schaktning.

Stomljud: Ljud som kan uppsta i nirliggande byggnader pa grund av
vibrationer i jirnvigssparet. Vibrationerna fran jirnvigen kan fort-
plantas, vid vissa markforhallanden, till byggnadens stomme vilket
kan ge ett lagfrekvent ljud inne i byggnaden.
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Strandskydd: Strandskyddet syftar till att bevara land- och vat-
tenomraden for att de dr biologiskt virdefulla och av virde for
rekreation och friluftsliv. Generellt strandskydd 4r 100 meter fran
vattenomrade och kan i vissa fall vara utokat till 300 meter.

Svaghetszon: Omrade med simre geologisk bérighet.

Svamsediment: Material som deponeras pa en flods 6versvimnings-
slétt nér vatten svimmar 6ver flodkanalen och tappar hastighet,
vilket oftast bestar av finare partiklar som lera och silt.

Teknikbyggnad: Innehaller teknisk utrustning for el, signal och tele.

TEN-T: TEN-T ir ett transeuropeiskt transportniit, ett trafikslags-
overgripande nit inom EU och angrinsande ldnder. Vigar och
jarnvigar som utpekade som en del av TEN-T &r av sérskild interna-

tionell betydelse.

Tillganglighet: Tillginglighet syftar pa i vilken utstrickning indi-
vider och grupper har majlighet att na olika aktiviteter eller
destinationer utifran markanvindning, transportsystem och infor-
mation.

Tillatlighetsprévning: Regeringens provning av vissa projekt som
klargor om en trafikanldggning ir tillatlig pa en viss plats. Prov-
ningen gors enligt 17 kapitlet miljobalken. En lokaliseringsutredning
och Miljokonsekvensbeskrivning ligger till grund for prévningen.

Torv: Ett organiskt material som bildas genom nedbrytning av véx-
trester i vatmarker, sisom mossar och kirr.

Torvmark: Omrade dir jordarten torv finns i marken. Ordet anvind
synonymt med torvomrade.

Topografi: Studien och beskrivningen av jordens yta och dess former,
inklusive terringens hojder, lutningar, och landformer som berg,
dalar, floder och andra naturliga element. Det innefattar ocksa kart-
laggning och mitning av dessa fysiska drag for att skapa detaljerade
kartor och modeller 6ver landskapet.

Tryckbank: Uppliaggning av jord pa en sida eller pa dmse sidor av
jarnvigsbanken som sikerstéller bankens stabilitet.

Trag: En vattentiit betongkonstruktion med viggar och botten.

Tunnelmynning: Tunnelns 6ppning i berget.
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Typsektion: Typsektion ér en 6vergripande beskrivning av upp-
byggnad och matt for en jarnvigs- eller vigsektions geometriska
utformning och sammanséttning.

Takt: Beteckningen pa en plats som utnyttjas fér utvinning, brytning
eller insamling av exempelvis grus eller berg.

Uppehallsbild: Grafisk representation av tdgens ankomst- och
avgangstider vid en specifik station eller knutpunkt. Den visar hur
linge varje tag stannar vid hallplatsen och nér niista tag kommer
eller avgar.

Utredningsomrade: Omrade som inrymmer projektet och dess alter-
nativa l6sningar.

Vattenforekomst: For att dagens tillstand i ett vatten ska kunna
beskrivas och for att framtida kvalitetskrav ska kunna definieras
pa ett bra sétt behover vattnen delas in i enheter som ér sa likar-
tade som mojligt nér det géller typ av vatten. Dessa enheter kallas
vattenférekomster och kan vara exempelvis en sjo, en astricka, ett
kustvattenomrade eller grundvattnet som pekats ut inom arbetet
med vattenforvaltningen.

Vattenverksamhet: I stort sett allt arbetet och byggande i vattenom-

raden ir vattenverksamhet, bland annat bortledning och tillférande

av vatten samt markavvattning. Bestimmelserna om vattenverksam-
het finns i 11 kapitlet Miljobalken.

Vatmark: Mark dir vatten under en stor del av aret finns nira under,
i eller strax 6ver markytan.

Vag 40: Storsta viigen genom jarnvigskorridoren. Gar i vist-ostlig
riktning genom hela utredningsomradet. Genom Bollebygds kom-
mun gar vig 27 i samma striackning.

Arsmedeldygnstrafik (ADT): Det genomsnittliga trafikflodet under
ett ar raknat i antal fordon per dygn

Overflyttning: Omfordelning av personresor fran ett trafikslag till ett
annat. Exempelvis kan en ny jarnvig ge 6verflyttning av resenérer
fran végtrafik till tagtrafik.

Oversiktsplan: Alla kommuner ska ha en aktuell versiktsplan som
ska fungera viigledande vid planering. Den &r inte juridiskt bin-
dande, utan dess syfte &r att visa kommunens langsiktiga strategi
kring hur mark- och vattenomraden ska anvindas eller utvecklas.

100-arsregn: En regnintensitet som uppnas eller 6vertriffas i
genomsnitt en gang pa det tidsintervall som anges, exempelvis 100
ar.
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