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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vig E65 ar en av de nationella huvudvigarna i
Skéne och utgor en vigpassage lokalt, regionalt
s& vial som nationellt och internationellt. Vigen
utgér en viktig pendlingsvig mellan Malmo
och Ystad och ansluter till vdg 813 som leder till
Malmo airport. Vagen har ocksa en stor betydelse
for godstrafiken mot Ystad hamn och transittrafik
till Bornholm. Under perioder ar vigen tungt
trafikerad av pendlingstrafik och godstrafik.
Bade E65 och vig 813 ar olycksdrabbade vigar
dir ménga viltolyckor férekommer. Nuvarande
utformning med 2+1 vég och cirkulationsplats vid
vig 813 genomfordes &r 2007 som en temporar
atgard for att forbattra sakerheten for svingande
trafikstrommar till och fran viag 813.

En ny dragning av vig E65, mellan Svedala
och Borringe, har foreslagits for att forbattra
trafiksdkerheten och kapacitetsbehoven. E65 ska
byggas om till motorvag fram till strax 6ster om ny
trafikplats med vig 813, darefter utformas som 2+2
vag. Befintlig vag E65 avses ingd i det sekundara
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vagnitet och &tgarder ska genomforas for att
minimera befintlig vigdragnings barridreffekt
samt dstadkomma en landsvigskaraktar.

Sedan tidigare har en 6versiktlig landskapsanalys,
PM gestaltningsavsikter
landskapsanalys tagits fram i projektet. Dessa
dokumentet har utrett befintliga forutsattningar
inom omridet si& som landskapstyper och
landskapskaraktarer, riksintressen,
och kulturvirden samt kartlagt omraden med
sirskilt intresse ur ett gestaltningsperspektiv.
Dessa dokument ligger till grund for det aktuella
gestaltningsprogrammet.

samt en fordjupad

natur-

1.2 Syfte med
gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet ar ett dokument som
syftar till att vara vigledande for projekteringen
i nasta skede, att fungera som en koppling
mellan och byggskede gillande
gestaltningsfragorna.

vagplan

Gestaltningsprogrammets 6vergripande mal &r att
foresla atgarder som forstarker positiva effekter
och formildrar utbyggnadsforslagets negativa
effekter pa befintlig landskapsbild samt att foresla
atgiarder som bidrar till att fortydliga trafikmiljon
ur ett trafikantperspektiv.

Gestaltningsprogrammet ska behandla projektets
riktlinjer och ambitioner samt sammanfatta
gestaltningsarbetet som  har  genomforts
under planskedet. Dar gestaltningsavsikterna
svarar pd frigan vad det &r som ska uppnas i
projektet ur gestaltningssynpunkt, s& svarar
gestaltningsprogrammet pa hur detta ska
genomforas pé en 6vergripande nivd. Programmet
ir ett levande dokument som fordjupas och
uppdateras under hela planldggningsprocessen,
men har sin tyngdpunkt under det skede som
bendmns samradshandling. Det ska innehalla
motiveringar for valda stillningstaganden och
I6sningar, samt rekommendationer for fortsatt
arbete.

Inledning



1.3 Omfattning och avgransningar

Ny vig foreslas dras norr om befintlig E65 och 6ver
Sturupsvigen. Anslutningspunkter till befintlig
E65 visterut #r i hojd med Perstorps gard. Osterut
ansluter ny foreslagen vigdragning strax vister
om Borringe. Ny foreslagen vigdragning ar cirka
6 km lang, se figur 1.

Inledning
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Figur 1. Bild éver utredningsomradet samt med aktuell vagkorridor i rétt och befintlig E65 i gul streckad linje.
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2 Landskapet idag

2.1 Omgivande landskap

Nya vidg E65 dras genom en variation av
landskapskaraktarer
kulturvarden. Narheten till Borringe kloster har

med hoga natur- och

praglat omradet starkt de senaste drhundrandena.
Vagomradet ligger cirka 4,5 km séder om Malmo
Airport, Sturups flygplats.

Omgivningen Oppet och
sammanhingande jordbrukslandskap som har en
svag boljande topografi med inslag av akerholmar
och margelgravar som bryts av uppvuxen och
sammanhallen skogsvegetation i form av 16v- och
barrskog.

utgors av

I landskapet finns inslag i form av smaéskalig
gardsbebyggelse samt dldre alléplanteringar,
margelgravar och odlingsrosen som indikerar
pa det historik
och hoga kulturvarden. Storst variation av
landskapskaraktarer bedoms finnas vister om
Sturupsvigen dir Oppet jordbrukslandskap, tat
skogsvegetation och smaéskalig gardsbebyggelse

omgivande landskapets
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bryter av varandra med korta avstind. Oster
om Sturupsvigen breder
sammanhingande ytor ut sig, som framst utgors
av jordbruksmark.

storre och mer

Ett sammanhingande skogsomriade med en
ravin, se figur 5, gir mellan Fjillfotasjon norr
om befintlig E65 och Borringesjon soderut. En
viltstrdkkorridor for kronhjort foljer ravinen.
Skogsomraden och viltstrakskorridoren har dock
fragmenterats i samband med att befintlig E65
byggdes.

Den nya foreslagna vigkorridoren ligger inom

riksintresse for naturmiljo, kulturmiljovard
samt for det rorliga friluftslivet. De framtagna
landskapsanalyserna redovisar mer detaljerat
de olika landskapstyperna, karaktirerna samt
natur- och kulturviarden langs med ny foreslagen

vagdragning och befintlig E65.

Figur 2. Perstorps gard, till vénster syns en jétteek, bakom skymtar befintlig
E65.

Figur 3. Befintlig dagvattendamm &ster om Sturupsvégen.
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Figur 4. Allé l&dngs med Hakantorpsvégen Figur 5. Vly 6ver béckfaran som gar genom ravinen.
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3 Gestaltningsmal och riktlinjer

3.1 Gestaltningsmal

Detta kapitel redovisar overgripande
rekommendationer och generella riktlinjer for
vagrummet samt utformningen av sidoomradena
lings med den nya vigstrickan. De tidigare
framtagna gestaltningsavsikterna har utgjort
utgdngspunkten samt formulerat malbilden for
gestaltningsarbetet. Riktlinjerna for gestaltning
ska bidra till att besvara hur projektets
gestaltningsavsikter samt gestaltningsmal ska
uppnds. Riktlinjerna och mélbild ska bidra att
astadkomma en samordnad arkitektonisk helhet
for vagstrackan och ligger till grund for vidare

bearbetning i byggskedet.

Det oOvergripande gestaltningsmélet ar att ny
vagutformning ska utformas med stor hinsyn till
omgivande landskap- och bebyggelse karaktar och
kvaliteter. Vidare ska ny vagdragning utformas
sd att trafikanter erbjuds en siker, attraktiv och
orienterbar trafikmiljo. Utformningen ska strava
efter att begridnsa vigens fysiska intrdng i den
omgivande miljon med hinsyn till befintliga
kultur- och naturvarden.
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Ny vagdragning av viag E65 ska gestaltas for att
uppnd en samlad arkitektonisk helhet samtidigt
ska trafikanten uppleva en omvixlande miljo med
utblickar till omgivande landskap. Utformning ska
tahansyntill och,idenmandet darmajligt, minimera
intrang pa vardefulla omraden i form av den 6ppna
och kuperade &ker- och jordbruksmarken med
inslag av odlingsrosen, mirgelgravar och alléer
och de mer slutna skogspartierna.

Mél for lokalisering och gestaltning av ny
vagdragning och dtgirder for befintlig E65 ar att
astadkomma en 6kad forstaelse samt lasbarhet for
omgivande landskap med hoga kulturhistoriska
varden. underlatta

Gestaltning ska &ven

orienterbarhet for trafikanten.

Viktiga strukturer som har brutits i samband
med att befintlig E65 byggdes, ska om mojligt,
aterskapas och vigens barridreffekt ska minskas,
béde fysiskt och visuellt.

3.2 Vagens inre och yttre rum

Vigens inre och yttre rum handlar om trafikantens
narmiljo respektive vagens relation till omgivande

landskap och bebyggelse. Mélen for vagstrackans
utformning och gestaltning kan skilja sig &t
beroende pa om man vinder sig inat eller utét i
vagrummet. Gestaltningen for vigstriackan har
som avsikt att hantera bada dessa perspektiv.

Malen for viagens inre rum relaterar till
trafikantens perspektiv. I gestaltningen av det
inre rummet efterstrivas en konsekvent och
tydlig utformning som underlittar trafikantens
orienterbarhet och samspelar med aspekter
géllande trafiksikerhet. Det inre rummet priglas
bland annat av den utrustning som &r nédvandig
for den aktuella vigstriackan; racken, belysning,
skyltar och konstbyggnader. Vigens inre rum
kan ocksd priaglas av en medveten anvindning
av vegetation for att inrama, skapa utblickar eller
skdrma av vigrummet mot omgivande landskap.
For den aktuella viagstriackan som idag omges av
en variation av landskapskvalitéer ar det viktigt att
skapa en naturlig 6vergang och koppling mellan
vagens inre samt yttre rum.

Vigens relateras  till  ett
askadarperspektiv. Det Gvergripande mélet med
utformningen av det yttre rummet ar att anpassa

yttre rum
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ombyggnaden av vigen till virden och strukturer
i det omgivande landskapet. Avsikten med
gestaltningen &r att skapa en sa tilltalande miljo
som mojligt for betraktaren vid sidan av vigen. Det
ar framforallt boende vid Perstorps och Vidarps
gard samt Borringe som bedoms beroras av den
nya vigstrackan. Broar och den nya trafikplatsen
ar inslag som kommer paverka vigens yttre rum.
Eftersom vigen dras genom ett omrade utpekat
som riksintresse for det rorliga friluftslivet ar det
av vikt att minimera intrycket av den nya vigen
som en barridr i landskapet, bade fysiskt och
visuellt samt for att mojliggora och tillgodose
befintlig viltpassage.

3.3. Gestaltningsriktlinjer

I samband med gestaltningsavsikterna har
overgripande riktlinjer f6r den nya vigdragningen
formulerats. Kapitlet ar ett strukturerat efter
foljande underrubriker under vilka Gvergripande
gestaltningsriktlinjer och rekommendationer

utvecklas:

- Vigen och utformning av sidoomraden
- Byggnadsverk

- Landskapselement

- Viganldggning

- Befintlig E65

Vagen och utformning av sidoomraden

Végens placering, i plan och profil, ska majliggora
utblickar mot omgivande landskap med
kulturbarande element sdsom alléer, mirgelgravar
och odlingsrosen. Vagutformning ska utgd ifrén
landskapets skala for att uppnd en kinsla av
en integrerad placering i landskapet vilket ska
vara mdjligt att uppleva bade fran vigen och
omgivningen. Sidoomradena ska utformas och
anpassas efter omgivande topografi for att forankra
vagen i det omgivande landskapet. I anslutning till
befintlig bebyggelse bor dtgirder genomforas for
att minimera negativa effekter av ny vigdragning.
I skogsomraden foreslds att vegetationsjorden
banas av i byggskedet for att sedan laggas pé
slanten for att bibehalla en naturlig vaxtflora.

Vagrummet

Foreslagen  viagdragning  utformas med
motorviagsstandard fram till Sturupsvidgen och

darefter som 2+2 vig.

Strickan som anldggs som motorviag utformas
med tvd 3,5 meter breda korfalt i vardera riktning.
En 2,5 meter bred mittremsa, forslagsvis grassadd,
med vigricke separerar korriktningarna. Oster
om Sturupsvigen overgar ny E65 till 2+2 vag med
tvd 3,5 meter breda korfilt i vardera riktning.
Mittremsan smalnas av till 0,5 meter
markeras med vigmaélning, detta med syfte att
ansluta till befintlig E65:as mittremsa Osterut.

samt

Den foreslagna vagen gar pa flera stillen i skarning.
Langs dessa striackor dr inre sldntlutningen 1:4,
yttre dikessldant 1:2, dikesdjupet 0,6 meter och
dikesbotten 0,5 meter bred, se typsektioner figur
6 och 7. Dir riacken finns utmed strdckan ar
slantlutningen 1:2.

Sidoomrade

Viagdragningen kommer till stor del dras genom



TYPSEKTION MOTORVAG 21,5 M, 110KM/H
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Figur 6. Typsektion fér nya E65 som fyrfilig motorvdg med totalbredd 21,5 meter. Typsektion &r aktuell fran Perstorps gard till strax éster om Sturupsvagen.

TYPSEKTION 2+2, 16,5 M, 100KM/H
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Figur 7. Typsektion fér nya E65 som 2+2 vdg med mittrédcke med totalbredd 16,5 meter. Typsektion &r aktuelll 6ster om Sturupsvégen till i h6jd med Bérrige dér ny E65 ansluter till befintlig E65.

10 Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe Landskapet idag



jordbruksmark och lings med vissa sektioner
genom uppvuxna skogspartier. Eftersom vigen
dras ny bor slantskiarningar och bankuppbyggnad
till stor del anldggas med hiansyn och anpassas
till omgivande topografi, detta ska ske genom att
slantkron och slantfot anpassas och ansluter till
befintliga hojder. Lings med sektionerna dir vigen
dras genom Oppet dkerlandskap och ansluter till
tata skogspartier ska viagutformningen foljsamt
anpassas till omgivande skala och efterstriava en
naturlig 6verging med slantavrundning,.

Byggnadsverk

Gestaltningsavsikten for nya byggnadsverk ar
att de ska utformas med hénsyn till omgivande
topografi och landskapsbild. Utformning ska
signalera en samhorighet till platsen genom
anpassning av placering och skala. Ytmaterial och
utrustning ska smalta in naturligt i omgivande
landskap for att minimera att nya byggnadsverk
upplevs som dominerade element i landskapet.

Fem stycken byggnadsverk anliggs 1angs med den
nya viagdragningen; faunabro vid ravinen, vigbro

vid ny trafikplats 6ver Sturupsvigen, viagbro vid
Tittentévigen 6ver E65, vigbro vister om Borringe
by samt bro 6ver E65 vid Hakanstorpsvigen.

I anslutning till ravinen anldggas en vagbro for att
mojliggora en siker och anpassad viltpassage. Den
foreslagna bron utformas som en faunabro med
passage under for att undvika att skira av viktiga
viltstrdk. Se mer under kapitel 4.2. Delomréde 2,
Ravinen.

Ny trafikplats anlidggs i form av vigbro 6ver den
nya vagdragningen och ansluter till befintliga
Sturupsvagen genom tva droppar med anslutande
pé- och avfartsramper. Bron utformas som balkbro
alternativt som snedbensbro. Se kapitel 4.3
Delomrade 3, Trafikplats Sturupsviagen inklusive
dagvattendamm och rastplats
beskrivning av utformningen.

for en narmare

Aven vigbro mellan Tittentéviigen och
Fjallfotavagen over E65 foreslds utformas som
balkbro alternativt som snedbensbro.

Oster om trafikplatsen och dagvattendammen
leds Hékanstorpsvigen pa bro 6ver E65:an. Bron

utformas likt 6vriga broar langs med E65:an. Pa
s sitt upplevs gestaltningen som konsekvent och
tilltalande for de som fardas langs med E65:an.

Sett ur gestaltningsperspektiv  foresprikas
alternativet med snedbensbro for bade bro vid
Tittentévagen och ny trafikplats vid Sturupsvigen
med motiveringen att den utformningen kan
uppfattas mindre markant till omgivningen samt
bedoms har ett hogre vigarkitektoniskt virde i
jamforelse med balkbro.

Landskapselement
Vegetation

Princip for val av ny vegetation ar att den i stor
utstrackning bor Overensstimma med befintlig
vegetation. Detaljeringsgrad for ny vegetation ska
vara sddan att den gar att avlasa vid en hastighet
i 110 km/h. Arter som viljs ska vara taliga och
lampade for vigmiljoer. De delar av den befintliga
viaganldggningen som tas ur bruk ska aterstillas
till standard lik omgivande mark sdsom dkermark,
skogsvegetation. Slanter och skiljeremsor ska
vara vegetationstickta. Lokala avbaningsmassor
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ska ateranvindas for spontantetablering av
lokal flora i skogsbekladda partier. Eventuellt
kompletteras avbaningsmassorna med stédjande
frosddd av naturligt
Avbaningsmassor dir det forekommer invasiva
arter, exempelvis lupiner ska dock foras bort fran
platsen. Nya bank- och skirningssldnter utformas
med avbaningsmassor som kompletteras med
grassddd dar foreslagen vig passerar det 6ppna
jorbrukslandskapet.

forekommande arter.

For att minimera intrycket av abrupta avbrott
oppet dkerlandskap och kompakt
skogsvegetation vid storre intrdng i befintliga
skogspartier foresprakas naturliga Overgangar.
Detta kan &astadkommas genom nyplantering
och viss gallring av befintlig vegetation for en
gradvis anslutning mot skogsvegetation. For mer
beskrivning avseende foreslagen plantering se
respektive delomrade under kapitel 4.3 Delomrade
3, Trafikplats Sturupsvdgen dagvattendamm,
Hakanstorpsvdgen och rastplats samt kapitel 4.5
Delomrade 5, Cirkulationsplats.

mellan

Alléer

Ny vég dras genom tre alléer; vid Fjillfotavigen,
Perstorps gird och Hékanstorpsvigen. Vid
Hakanstorpsvigen anldggs ny bro dver E65 vilket
paverkar allén. I miljokonsekvensbeskrivningen
for den nya viagdragningen foreslas dterplantering
av nya allétrdd som en kompensationsatgard for
de trdd som behover tas bort.

Kompensationsatgiarder foreslas ske langs med
Hakanstorpsviigen. Aterplantering bor ske i de
befintliga luckor som finns i allén. Skogslonn bor
valjas vid aterplantering eftersom arten medfor en
hog biodiversitet och inte ar sjukdomsdrabbad.

Aven den befintliga allén som gir parallellt
med befintlig E65 pd sodra sidan i hojd med
cirkulationsplatsen och Borringe kloster foreslas
aterplanteras som en kompensationsatgird.
Har bor hastkastanj eftersom det
overensstaimmer befintlig allé.
Se mer under kapitel 4.3 Delomrade 3,
Trafikplats  Sturupsvdgen, dagvattendamm,
Hdkanstropsvdgen och rastplats och kapitel 4.5
Delomrdade 5, Cirkulationsplats

viljas,
med trad i

Jatteekar

Inom viagomrédet finns det ett antal jatteekar
inventerade, varav en star i direkt anslutning till
den foreslagna dragningen av E65. Det ar viktigt
att dessa jatteekar bevaras eftersom de utgor
historiska naturelement i omradet och &ar en
livsmiljo for en sillsynt lavart. Stor hiansyn till
ekarna ska vidtas under kommande projektering-
och anliaggningsskede. For atgarder vid jatteeken i
anslutning till viag E65 se kapitel 4.1 Delomrdde 1,
Perstorps gard.

Vaganlaggning
Belysning

Eftersom ny vigdragning byggs efter gillande
motorvagsstandard anldggs ingen belysning
laings med den nya vigens sidoomriden. Ny
vigpassage vaster om Borringe kommer belysas
invindigt med funktionsbelysning. Ny trafikplats
vid Sturupvigen belyses vid droppar och delvis vid
ramperna. For belysning vid foreslagen rastplats
se stycke Rastplats under kapitel 4.3 Delomrade
3, Trafikplats Sturupsvdgen, dagvattendamm,



Hakanstropsvdgen och rastplats.
Bulleratgérder

Genomforda bullerberdkningar visar att ett antal
fastigheter inom vigomradet berors av vagbuller
till f6ljd av ny vagdragning. Som bulleratgiard
foreslas bullerskyddsvallar och bullerskyddsplank
anliggas lings med delar av vagstrackan.

I h6jd med Perstorps gérd foreslds en 240 meter
lang och 4 meter hog bullerskyddsvall pd den
norra sidan av ny E65. Pa den sodra sidan forelas
en 135 meter ldng och 4 meter hog bullerskyddsvall
i kombination med ett 120 meter ldngt och 3 meter
hogt bullerskyddsplank, se mer under kapitel 4.1
Delomrdde 1, Perstorps gard.

Befintlig bullerskyddsvall vid Borringe mot vig
E65 har sjunkit. Atgirder foreslds utforas for att
forstiarka, forlanga och héja den, 360 meter lang
och 5 meter 6ver viagbana.

Bide befintlig bullerskyddsvall vid Borringe
som fOreslds hojas samt bullerskyddsvallen pé
den norra sidan av E65 i h6jd med Perstorps

gard foreslds planteras med mindre trdd- och
buskplanteringar mot fastigheterna for att uppna
ett naturligt samt ordnat intryck anpassat till den
omgivande bostadsbebyggelsen.

Faunabron  6ver ravinen  férses  med
bullerskyddsplank for att
bullerstorningar for viltlivet, se mer under kapitel

4.2. Delomréde 2, Ravinen.

motverka

Overgripande for bullerskyddsvallarna #r att
de ska ha en lutning pid max 1:2 med en mjuk
avrundning, det yttre jordlagret ska vara av jord
lamplig for plantering. Bullerskyddsvallarna ska
sprutbesds med grassadd anpassade for vagslant.

Viltstdngsel

Viltstangsel ska anldggas lings med storre del
av strickan for att minimerar viltolyckor. Nytt
stingsel ska Overensstimma och koppas ihop
med omgivande viltstingsel. Viltstingsel foreslas
utforas med tvafargad gron nittrad for att smilta
in i omgivningen. Lings med befintlig E65 plockas
viltstangsel bort.

Skyltar och malningar

Vid placering av skyltar lings med strickan
ska hansyn tas till omgivande landskap for att
minimera risken att utblickar fran vigen skyms.

Végrédcken

Nya viagracken ska anldggs med W-profil for att
overensstimma med befintliga vigracken som
ny viagdragning ansluter till. Nya véagracken ska
anldggas restriktivt. Skiljeracken, med W-profil,
ska placeras i mittremsan mellan korfilten langs
med hela vagstrackan.

Befintlig E65

Befintlig E65 foreslas byggas om till en lokalvig
och ingé i det sekundira vagnatet. Nytt vagrum ska
minskas, bade visuellt och fysiskt, och kopplingen
till omgivande Borringe kloster ska forstirkas.
Mellan nya och befintlig E65 ska det finnas en
tydlig orienterbarhet i form av utblickar.



4 Gestaltningsforslag

I samband med den férdjupade landskapsanalysen
har ett antal delomriden lings med den nya
vagdragningen och befintliga vig E65 identifieras
som viktiga att i studera narmare for att foresla
anpassade utformningsatgarder sett till omgivande
bebyggelse, landskapselement och virdefulla
kulturvarden.

Totalt har fem stycken delomraden pekats ut; tre
langs med den nya vigdragningen och tva lings
med befintlig E65, se figur 9.

For dessa  delomrdden  har  specifika
gestaltningsatgirder tagits fram som syftar
till att minimera ny vigdragnings negativa
paverkan pa omgivande gardsbebyggelse och
jordbrukslandskap.

Gestaltningsforslag
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Figur 9. Delomraden ldngs med ny vdgdragning samt befintlig E65.Streckad gul linje visar var bulleratgérder genomférs. Streckad

orange linje visar var befintliga E65 byggs om med kérbana och gc-véag.
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Delomraden ny E65

4.1 Delomrade 1, Perstorps gard

Straxvaster Perstorps gard ansluter ny vigdragning
till befintlig vdg. Perstorps gard ar en gammal
arrendegard till Borringekloster frén 1700-talet.
Enligt den genomférda kulturarvsanalysen bor
garden betraktas som en potentiell fornldimning.
Soder om befintliga E65 finns Vidarps gard fran
borjan 1800-talet.

Ny vagdragning kommer g& séder om Perstorps
géird i skdrning samt pa bank. Slantlutning, bade
dir vagen gar i skdrning samt vid bank ar 1:4.
Liangs med vigens norra sida, mot Perstorps
gird, kommer vagricken uppforas langs med
den vagsektion som anldggs pa bankuppbyggnad.
Mellan Perstorps gard och befintlig E65 finns en
allébestdende av 5 trad. Samtliga kommer troligtvis
att behova faillas for den nya vagdragningen.

Vid Perstorps gard, parallellt med E65 pa den
norra sidan anldaggs en bullerskyddsvall, cirka 3
meter hog. Bullerskyddsvallen foreslas grassas
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och planteras med buskar med for att bidra till
en naturlik avskdarmning mellan Perstorps gérd
och E65. Osterut skir ny vigdragning igenom
grusvagen som ansluter till Oravigen vid Perstorps
gérd. Befintlig grusvig tas bort och marken foreslas
aterstillas till oppen dkermark, se figur 11.

Soder om E65 i hojd med Perstorps gard vixer
en jatteek, cirka 2,5-3 meter frdn vagkanten i
skogskanten. For att motverka intrdng pa eken
foreslas viagracken anldggas forbi jatteeken sa att
sldnten kan stéllans brantare.

Ny bullerskyddsvall, 4 meter hog, anliggas
pid den sbdra sidan parallellt med E65. Pa
grund av begrdnsat utrymme vid jatteeken
overgar bullerskyddsvall forbi jatteeken till
bullerskyddsplank, 3 meter hogt. For att
mojliggora en visuell koppling mellan vigen och

jatteeken foreslas bullerskyddsplanket anliggas
med transparanta partier, se figur 9. Utformning
och placering av den transparenta sektionerna
bor studeras i detalj i samband med kommande
projekteringsskede for att undvika att faglar flyger
in i planket. Vidare ska det sidkerstillas att minst
1 meter pa vardera sida om planket ar fritt for att
mojliggora drift av planket.

Over E65 byggs en ny vigbro som kopplar
samman Tittentévigen och Fjillfotavigen.
Fjallfotaviagens dragning kommer att justeras
négot och dir vigen tas bort ska marken aterstéllas
till akermark, dven ett par trdd i befintlig allé
langs med Fjillfotavigen norrut kommer behova
fiallas, for kompensationsitgiarder se stycke
Landskapselement sida 11.

Dar befintlig E65 och nya E65 ligger nira varandr
foreslds en naturlik plantering anldggas mellan

Figur 10. Idéskiss fér utformning av genomsiktliga partier férbi jatteek. Genomsiktliga partier ska utféras fagelsékra med

ickereflekterande glas och vertikala streck enligt rekommendation fréan trafikverket. Eftersom genomsiktliga partier inte ska

placeras néra vegetation ska féreslagen utformning och placeringen stdmmas av med fagelexpert.
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med biskplantering— Streckad linje illustrerar
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Figur 11. Ny vdgdragning vid Perstorps géard och Vidarpsgard
Gestaltningsforslag Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe
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viagarna for att minimera den visuella paverkan
samt ljusstérningar mellan vagarna.

Langs befintliga vig E65 anldggs en ny géng- och
cykelviag. Anslutning for befintliga vig E65 till
Tittentévagen far en ny dragning, sydost om viagen
foreslas en tét naturlik plantering for att skapa en
skyddsridd mot befintlig bebyggelse. Dragningen
for den gamla grusade landsvégen som gér soder
om befintliga vig E65 justeras. En mindre skogsvig
som ligger sydost om Tittentévigen foreslds tas
bort och é&terstélls med ny plantering som ska
overensstaimma med omgivande skogsvegetation.

4.2 Delomrade 2, Ravinen

Ny vig dras genom ett sammanhingande
skogsomrade mellan Fjallfotasjon och
Borringesjon.  Omradet viktig
spridningskorridor for flora och fauna. Det har

utgor en

sedan tidigare gatt en viktig viltvandringstrak fran
Fjallfotasjon till Borringesjon via ravinen. Detta
strék fragmenterades i samband med att vag E65
byggdes. Dock forekommer det dven i dagsliget
mycket vilt 1angs med motorvigen.

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe

For att minimera barridreffekten befintlig E65
har haft pa viltstrdket mellan Fjillfotasjon och
Borringesjon anliggs en landskapsbro over
ravinen i den Oppna dalgdngen som forbinder
skogsomradena och som gir under ny vagbro, se

figur 12.

Figur 12. Fotomontage av landskapsbro i ravinen

I skogbeklidda omrédden &ar riktlinjen att
frih6jden bor vara minst 5 meter, vilket foreslagen
brokonstruktion uppnér, cirka 6-7 meter hgjd
bortsett fran sidopartierna som ansluter till
befintlig sldnt samt slantutfyllnad, total brolangd
blir cirka 72 meter, se figur 12. Korfalten separeras
med en Oppen mittremsa och for att minimera
buller for vilt anlaggs bullerskydd, 2,2 meter, pa
broricken samt mellan korfilten.

Gestaltningsforslag



For att minimera stérningar for viltstraket i form
av ljusreflektioner fran forbipasserande bilar
for viltstraket foreslds bullerskydden vara icke-
transparanta. Detta innebdr att utblickar for
trafikanter ut mot ravinen begransas.

For att brokonstruktionen inte ska upplevas som
ett dominerat inslag i den omgivande miljon och
inte orsaka onddiga storningar for vilt ska stor vikt
laggs pd att forsoka aterstdlla omgivande miljo
i samband med anlidggning av viltpassage. I den
mén det dr mojligt bor uppvuxen skogsvegetation
bevaras. Langs med de partier detta ej ar mojligt

Figur 13. Sektion av ny bro éver ravinen.

Gestaltningsforslag

ska aterplantering ske. Vaxtval ska 6verensstimma
med omgivande vegetation.

For att styra och leda vilt lings med passagen
under bron ska viltstdngsel placeras i anslutning
till sidoomrédena. Bickfiran under den nya
bron ar det framsta ledstraket for vilt. Eftersom
backfaran stundtals 6éversvimmas ska faunabron
konstrueras for att klara stdende vatten. Marken
under bron ska tickas med jord for att efterstrava
ett naturligt marktdacke. Fraimmande material s&
som krossmaterial och asfalt far inte forekomma.

Figur 14. Miljé vid ravinslént dér ny faunabro féreslas

anlédggas.

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe
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4.3 Delomrade 3, Trafikplats
Sturupsvagen, dagvattendamm,
Hakanstorpsvagen och rastplats

Déar ny viagdragning korsar vig 813/Sturupsvigen
anldggs en trafikplats i form av en bro 6ver ny
viagdragning med en droppe pé vardera sida. Den
nya trafikplatsen ska utformas med &terhallsamt
uttryck ndr det giller firg- och materialval for
att inte uppfattas som ett dominerat inslag i
forhallande till omgivande landskapsbild, se figur
15. Ny vigutrustning och skyltning ska samordnas
for att skapa en trafikmiljo som kinns enhetlig
och underordnad i férhallande till den omgivande
miljon. Slanterna ska gridssds for att naturligt
overensstimma med omgivande &kerlandskap.
Nirmast trafikplatsen utformas slédnter med nya
Angsytor. Angsytorna bidrar till biologisk mangfald
och kraver lite skotsel eftersom det racker att
de slis en ging om A&ret. Angsvegetationen bor
tala salt, torka och vind. P4 den hogsta banken
planteras nya trad i rad for optisk ledning.

Det omgivande landskapet utgors av Oppen
dkermark med svagt boljande topografi med

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe

inslag av dkerholmar, mirgelgravar och enskilda
trad. Placering av ny trafikplats mojliggor att
skapa goda siktlinjer, framforallt soderut, till det
omgivande kulturlandskapet. S6dra Sturupsviagen
dragning kommer att justeras nagot och dir vigen
tas bort ersitts den av akermark.

Dagvattendamm

Nya E65 dras igenom befintlig dagvattendamm
beldgen vister om Hakantorpsvigen. Dammens
funktion &r delvis att rena dagvatten fran kvave
fran omgivande jordbruksverksamhet. En
foreslagen atgird i samband med ny viagdragning
ir att bredda dammen med motsvarande yta
som nytt vagomrade kraver. Syftet med detta
ar att bibehélla dess kviverenande funktion.
Breddningen foreslds ske i dammens norddstra
del, norr om vigdragning. Som en kompletterande
atgird foreslds en undervattensvall anldggas
i dammen for att bidra till att vatten omsitts
till den tillkommande delen av dammen.
Undervattensvallen planteras forslagsvis med
vattenvixter som kan binda kvive.

Ny slantlutning for den tillkommande breddningen

av dammen bor vara flack, forslagsvis med en
lutning pd 1:6. Mot Hékanstorpsviagen behover
ny slantutformning anpassas for att ansluta pa
naturligt sétt. Ny strandkant bor, om mgjligt,
utformas ’flikigt” for att skapa en naturlig
utformning samt bidra till en 6kad biologiska
maéngfald.

Hakanstorpbron

Oster om trafikplatsen och dagvattendammen
leds Hakanstorpsvigen pa bro &ver E65:an.
Brons placering tar hinsyn till de naturliga
hojdforhallandena och en befintlig héjdrygg
nyttjas for att minska marken som tas i ansprak.
Som kompensationsitgird foreslis att nya trad
planteras i befintlig tradallés luckor samt fore- och
efter bron pa bada sidor om Hakanstorpsvigen.
Bron bor i férsta hand utformas likt 6vriga broar
lings med E65:an. P4 s sitt upplevs gestaltningen
som konsekvent och tilltalande for de som
fardas lings med E65:an. Det nimns ovan i 3.3
Gestaltningsriktlinjer att snedbensbro féresprakas
framfor balkbro.

Kompensationsatgiarder foreslds lings med
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Figur 15. lllustration éver ny trafikplats vid Sturupsvagen rastplats, breddning av damm och ny bro vid Hakantorpsvégen.
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Hakantorpsvigen. Aterplantering bor ske i de
befintliga luckor som finns i allén. Skogslénn bor
véljas vid aterplantering eftersom arten medfor
en hog biodiversitet och inte ar sjukdomsdrabbad.
Med Hakanstorspbron bibehalls sambandet
mellan slottsmijlon, Byn, och det omgivande
odlingslandskapet vidare mot Notesjo.

Rastplats

I anslutning till den nya trafikplatsen Sturup
foreslds en ny rastplats, se figur 15 och 16.
Lokalisering av placering har valts baserat pa
att det finns goda mdjligheter att anldgga en
trafiksdker och tillganglig rastplats. Vidare finns
det intressanta mélpunkter i omradet sisom
kulturmiljon runt Boérringe kloster samt goda
mojligheter att skapa en naturskon rastplats med
siktlinjer mot nirliggande odlingsmark, tradalléer
och gérdsbebyggelse.

Placering och utformning

Det omgivande landskapet har héga kulturvarden
och utgors av ett Oppet jordbrukslandskap
med inslag av tradalléer, odlingsrose och dldre
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gardsbebyggelse. Bortsett fran en kraftledning
som korsar vig 813 soderut finns det fa vertikala
avbrott vilket mojliggor 1anga utblickar. Det 6ppna
landskapet i s6der majliggor dven vackra utblickar
mot Byn, dagvattendammen, odlingsrostet sydost
om vig 813 och delvis mot Borringekloster.

Rastplatsen placering och utformning ska ta
fasta pd omgivningen och knyta an till bygden
och omgivande kulturlandskap. Det ar viktigt att
rastplatsen smilter in i omgivningen och placeras
s att trafikplatsen inte blir ett for dominerande
inslag som stor och paverkar upplevelsen for dem
som besoker rastplatsen.

For att skapa rumslighet pa platsen och minska
det visuella intrycket frin omgivande vigar och
trafikplatsen sd foreslds att rastplatsens norra
del markmodelleras for att pad en naturligt satt
skapa en hojdrygg som ansluter till trafikplatsen,
se sektioner figur 23. Hojdryggen kan dven bidra
till att reducera trafikbullernivaer pa rastplatsen.
Rastplatsen tar stod i h6jdryggen mot trafikplatsen
sa att utblickar centreras mot dammen, allén
langs med Héakantorpsviagen och odlingsroset.
Utformningen ska skapa goda modjligheter for

Figur 18. Féreslagen lokalisering av ny rastplats enligt

"Beslutsunderlag fér lokalisering av ny rastplats utmed E65

mellan Ystad och Malmé."

siktlinjer ut i landskapet och rastplatsen ska
bidra till att stirka kopplingen till landskapet
visuellt. Rastplatsen ska vara 6ppen och ljus, men
avvagning ska goras mot den vixtlighet som kravs
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for att skapa 14 och skugga.

Det element som fOreslds anvindas som
inspiration vid utformningen av rastplatsen
iar omgivande mairgelgravar och odlingsroset
med dess planteringar, stenar och vatten. Trad
planteras i ‘clumps’ som dr en samling av trad
(dunge) som har forekommit i den historiska
tradgérdsanldggningen.

Lagre vegetation foreslas utgoras av klippta
gras-, och dngsytor. Rastplatsen foreslds norrut
avgransas med vegetation i form av trdd- och
buskplanteringar pa h6jdryggen for att skirma av
mot trafikplatsen.

Soéder- och Osterut foreslas rastplatsen avskarmas
med en stenmur samt med viss tradplantering
med syfte att skapa element i det annars 6ppna
landskapet som rastplatsen kan ta ”stod i” och
skapa en naturlig 6vergangszon till omgivande
landskap. Rastplatsens planteringar ska &ven
fungera som en buffert och mildra upplevelsen av
trafikplatsen sett frdn Byn soderut.

For en sdkrare miljo rekommenderas att

lastbilstrafik och personbilstrafik separeras i
form av gronytor samt med separata korytor inne
pa rastplatsen. Totalt foreslas fyra P-platser for
lastbil med slip (25,5m), 16 parkeringsplatser for
personbilar, tvA HCP-platser samt atta stycken
platser avseende husbilsparkeringar.

Utrustning

Mobler och utrustning ska vara gedigna och passa
in i natur- och kulturmiljon. Korytor anliggas
som asfalterade ytor och ging-, samt vistelseytor
utformas forslagsvis med stenmjol. Foreslagen
stenmur utfors, om mgjligt, med stenar som
patraffas under anlaggningsarbetet.

Forslagsvis maélas toalettbyggnad i farger som
forekommer i bygden som rott och ockra.
Intill toalettbyggnaden foreslds en mindre
yta med betongplattor. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska placeras i ndra anslutning
till toalett, sittgrupp och sopbehallare. Vid négra
parkeringsplatser placeras trdd som pa sikt
kommer att skugga parkeringsplatserna.

Viaderskyddande tak foreslds over nédgra av
sittplatserna och det bor placeras sé att det finns
mojlighet att vélja om man vill sitta i 14, sol eller
skugga. Vid respektive sittgrupp ska det finnas
en handikappsanpassad sittplats. En behallare
for sopor placeras vid toalettbyggnaden. En
informationsskylt med Trafikverkets nationella
information, trafikinformation och lokal
information Trafikverkets
profilprogram placeras vid toalettbyggnaden.
Informationen placeras i en siddan hojd att
en person i rullstol kan lidsa den. En kortare
sammanfattning ska finnas 6versatt till ett eller
flera sprak for utlandska besokare.

utformad enligt

Belysning

Belysning ska bidra till att skapa trygghet pa
platsen och effektbelysning av vegetation i ndgon
form ar onskvart. Belysning ska koncentreras till
rastplatsens grundfunktioner.

Vid parkeringsytorna foreslas stolparmatur
placeras med stolphdjd 6 meter. I anslutning
till vistelseytan foreslas stolparmatur med
stolphdjd 4 meter samt nedfilld markbelysning
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Figur 19. Referensbild. Stensmurar utférs, om mdjligt, med

stenar som patréffas under anldggningsarbetet.

Figur 22. Referensbild. Bilparkeringen kan uformas med
stenmjél alternativt kross for att minska andelen hardgjord yta

pé rastplatsen.
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Figur 20. Referensbild. Stenmurar i dppna landskap kan Figur 21. Referensbild. En variation av trdd och blommande
gynna biologisk mangfald. buskar ska planteras i dungar, “clumps” pa rastplatsen.

Exempel pé& arter som kan anvéndas &r ek, skogslénn, oxel,

hagtorn och apel.

Figur 23. Referensbild. Eventuellt kompletteras rastplatsen med  Figur 24. Referensbild. Exempel pa bénkbord av typen
en gunga med trastéllning som sétts i sand. Férslagsvis en Scandinavia fran Nifo Lappset.

gunga som kan anvéndas av flera barn samtidigt.

Gestaltningsforslag




Lastbils-
parkering

Serviceyta

Stenmur

%
Stenmur '{'I{‘

Figur 25. Skiss 6ver forslagen utformning f6r ny rastplats.
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Figur 26. Princip for héjdséttning av héjden mot rastplatsen.
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Sodra Sturupsvigen reser sig ur landskapet och leds pa bro éver ny
E&5 For att minska mtrycket av traﬁkplatsen och dess upphojda lage

RASTPLATSEN
E65 Borringe-Svedala Vagplan

Figur 27. lllustration éver ny trafikplats och rastplats
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Trots att rastplatsen omges av ett relativt 6ppet landskap
innebir den endast en liten exponering pa hall. Trafikplatsens
banker skyms delvis av rastplatsens hojdrygg och triadrad.
Tradradaden som med tiden kommer att bli alltmer
karakirsgivande och synas pi hall. Ett inslag som inte ir
frimmande i landskapet.

RASTPLATSEN

E65 Boérringe-Svedala Vagplan Figur 28. lllustration fran befintlig E65 med blick ldngs med Sédra Sturupsvégen mot rastplatsen A F R Y

AF pOYRY



vid foreslagna triddplantering. Toalettbyggnad
foreslas belysas med vaggarmatur.

For ytterligare information avseende belysning pa
rastplats se PM Belysning.

Delomraden befintlig E65

SR \
0.25

Korfdlt
3.50

Korfdlt
3.50

Befintlig vdgbredd
11-=13m

Befintlig E65 géar igenom ett varierat landskap
med bade Oppet jordbrukslandskap och tétare
skogsplanteringar. I anslutning till den nuvarande
cirkulationsplatsen dir Sturupsvidgen ansluter
finns det hoga kulturhistoriska viarden och dven
naturvirden i form av Borringekloster och klostrets
gamla kokstradgard. Befintlig E65 ska byggas om
till en lokalvdg och ingé i det sekundira viagnitet.
Lokalvigen kommer att ge den langsamtgaende
trafiken och cykeltrafiken en egen strickning i
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S
Figur 29. Typsektion befintlig E65 med separerad gang- och cykelbana.  3Xod%u— 5 3 ¢ 2 ¢ [ 8 9 10m
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Ost-vistlig riktning. Ombyggnaden ska efterstriva
att minska vigrummet bade fysiskt och visuellt
samt att starka
Borringekloster samtidigt som kontrasten mellan
det Oppna jordbrukslandskapet och de slutna
skogsklddda partierna bevaras.

kopplingen till omgivande

Genom att minska respektive befintliga koryta
mojliggor det forbattra
cykelkopplingarna lings med strickan samt att
aterstalla vissa viagpartier med aterplanteringar.

utrymmet for att

Befintlig E65 foreslas anldggas med ett korfilt,
3,5 meter breda, i vardera riktning. Lings den
sodra sidan av befintlig E65 anlidggs en separerad
gang- och cykelbana med 2,5 meter bredd. En
grassddd skiljeremsa, 2 meter bredd, foreslas
anldggas mellan cykelbana och korfilt, se figur 24.
Skiljeremsa utfors som ett avvattningsdike. For att
undvika branta slinter foresléas dikets djup till 0,3
meter istillet for reckommenderade 0,5 meter.

Fore detta vagytor som frigors ska anpassas till det
befintliga landskapet. Detta genom att befintliga
vagdiken s6der om vigen minskas alternativt tas
bort och genom markmodellering. Principen for

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe
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anpassning av slanter gors enligt figur 25, 26 och
27.

Nya planteringar i anslutning till de dtgarder som
genomfors i anslutning till befintlig E65 ska bidra
till att minska intrycket av vigrummets skala,
oka naturvirdena samt komplettera befintliga
landskapselement sd som alléer och solitartrad
med syfte att fortydliga omradets kulturhistoriska
karaktdr. Planteringar bor i hog utstrackning
overensstimma med omgivande vegetation.

Utover att minska vigbanan genomfors tre
atgarder for att bygga om befintliga vig E65 till en
lokalvig; befintlig cirkulationsplats rivs och ersétta
med en trevigskorsning, pafarten fran viag 671
mot Borringe kloster minskas samt den befintliga
rastplatsen rivs och &terstills. I samband med
iordningstillande av E65 till en lokalvig avlagsnas
dven befintligt viltstingsel, skyltar och vagracken.
Genom att biltrafiken minskar, hastighetssdnkning
till 70 km/h samt borttagande av viltstangsel
bedoms passagemojligheterna for viltet Over
befintlig E65 mojliggoras samt forbattras.

For att aterstilla befintlig E65 som en landsvig

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe

Befintlig raétplats tas
bort se planutsnitt.

/i
TECKENFORKLARING

I Stracka dar anpassning till omgivning gors [
genom delvis ny naturlik plantering 1angs med
vissa partier samt samt markmodellering.

Stracka dar anpassning till omgivning gors ny
Oppen angsyta som frosas med naturligt fore-
kommande arter samt markmodellering.

A

Figur 30. Oversikt ombyggnad av befintlig E65.
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SEKTION A-A BEFINTLIG E65 MED SEPARERAD GANG- OCH CYKELVAG.
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SEKTION B-B BEFINTLIG E65 MED SEPARERAD GANG- OCH CYKELVAG.
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Figur 31. Sektioner éver hur anslutning till befintlig mark ska géras i samband med ombyggnaden till E65.
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SEKTION C-C BEFINTLIG E65 MED SEPARERAD GANG- OCH CYKELVAG.
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Figur 32. Sektion éver hur anslutning till befintlig mark ska géras i samband med ombyggnaden till E65.
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och minimera barridreffekten kommer viltstingsel
att tas bort langs med befintlig vagstracka. Det ar
viktigt att strackan kompletteras med viltskyltar
for att uppmarksamma och varna trafikanter om
vilt.

4.4 Delomrade 4, Befintlig rastplats

Den befintliga rastplatsen foreslas rivas for att
minska viagrummets utbredning. Detta skapar
mojlighet att aterstidlla den gamla landsvigens
ursprungliga striackning soder om rastplatsen.
Séder om landsvdgen nya dragning anpassas
omrdadet till det omgivande landskapet genom att
naturmark aterstédlls med ny tridplantering av
lind och buskar med hassel och olvon. Norr om
landsvigen foreslds nya grupper med lindtrad och
hasselbuskar planeras. Siktlinjer in mot den gamla
landsvégen foreslds bevaras 6ppna, se figur 29.

Gestaltningsforslag

s Befintlig rastplats tas bort.
. \ Enstaka siktlinjer mot gamla
—— landsvagen bevaras 6ppna.

% A Ny naturmark med grupper

av ek och lind samt buskar
ned hassel och olvon.

. \ Befinttiga trad sparas.
Ny naturmark med grés, / p - = -

ek, lind och buskar med
hassel och olvon.
Befintliga trad sparas.

Befintlig landsvag
tas bort. /

Gammal landsvéag aterstalls i
ursprunglig dragning.

50 60 70 80 90 100 meter

Figur 33. Den befintliga rastplatsen tas bort och landsvégens ursprungliga stréckning aterstélls.
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4.5 Delomrade 5, Cirkulationsplats

I detta omréde genomfors atgarder for att minska
befintlig E65 vigrum och skapa karaktir av en
landsvig, sd som cykelfdlt och borttagning av
cirkulationsplats, se figur 31.

Landskapet langs strackan inkluderar
cirkulationsplatsen som leder mot Sturup,
Borringe kloster och Byn samt skogsomradet,
nordviast om cirkulationsplatsen, som tidigare
var en Kkokstradgirdsanlaggning till Kklostret.
Idag har befintlig dragning av E65 brutit viktiga
kulturhistoriska kopplingar och samband mellan
dessa omraden. I dagsliget ar det svart att urskilja
strukturen av den gamla triadgardsanldggningen
eftersom den till stor del dr igenvixt. Nordost
om cirkulationsplatsen ligger betesmark med
dkerholmar med uppvuxna bokar. Soder om
cirkulationsplatsen finns en cirka 400 meter lang
allé med histkastanjer.

Histkastanjerna dr omkring hundra &r och bedoms

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe

ha pétagligt biotopvirde och omfattas av generellt
biotopskydd.

For att anpassa vigen till omgivningen foreslas
hagmark aterstillas nordost om vigen och
befintlig trdddunge kompletteras. Nordvist
om vigen anpassas omradet till den befintliga
skogsplanteringen med plantering av nya trad och
buskar. Detta skapar utrymme fér en eventuell
framtida restaurering av tradgardsanldaggningen.
Som en  kompensationsdtgirder  foreslas
héstkastanjer planteras i luckor i kastanjeallén
langs den gamla landsvigen
trevagskorsningen  vilket stirker
kulturhistoriska varden.

soder om
omradets

Figur 34. Bilder 6ver befintlig E65.

:
Figur 35. Bild 6ver befintlig E65 samt rondell vid Sturupsvégen.
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Figur 36. Ny trevédgskorsning och férslagen nyplantering.

Gestaltningsforslag Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe 37




Ny naturlik plantering.

Den nya gang- och cykelvigen till Borringe
kloster utformas med skiljeremsa och anpassas
till befintliga trad lings med befintlig skogskant.
Infarten till Borringe kloster smalnas av forstarks
som entré genom skyltning, se figur 33.

Ny naturlik'plan‘tering‘ .
lika befintlig.

Ny cykelvdag

En ny cykelkoppling foreslds frin befintlig E65
ner till férskolan vid Borringe kloster. Cykelviagen
dras genom befintlig skogsdunge. Den nya
cykelviagen innebir att en befintlig garageutfart
paverkas. Hansyn bor tas till uppvuxna trad och
trafiksakerhet.

bevaras

Befintlig pump}tation

Befintlig Skogskant me
bevarade trad

.

Figur 37. Skiss éver ny gang och cykelvég ner till Bérringe kloster.
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5 Rekommendationer infor fortsatt arbete

Detta program ska vara ett stod vid val av
detaljlosningar i bygghandlingsskedet. Det
kan ligga till grund for Trafikverkets kontakter
med andra intressenter for eventuella atgarder
utanfor  vigomradet. Det rekommenderas
att gestaltningsprogrammet finns med vid
driftupphandlingar for att beskriva de intentioner
som har funnits nar programmet har tagits fram.

Siktlinjer ska sikerstdllas genom ritt placering
av ny vegetation. Detta dr exempelvis relevant
att beakta i ny trevidgskorsning vid Sturupsvigen
i samband med placeringen av trad i kommande
projekteringsskede.

Stor hansyn ska tas till tradmiljoer vid anlaggning.
Det ar sarskilt viktigt att sakerstélla att jatteeken i
ho6jd med Perstorps gard skyddas vid anlaggning
genom erforderliga skyddsanordningar och
vitesbelopp. Vidare ska bullerskyddsplanks
placering och utformning studeras i kommande
projekteringsskedet for att sikerstilla driftavstand
och fagelskydd.

Stort vikt ska laggas vid vixtval si att arter viljs
som ar anpassade till omgivande vegetation.

Rekommendationer infor fortsatt arbete

Slantanslutning och  markbeklddnad  vid
landskapsbro Gver ravinen ska studeras och
viljas i samband med projekteringsskedet for
att sdkerstillas att storningar pa det befintliga
viltstraket minimeras.

Upplagsytor ska planeras och viljas med omsorg
med syfte att minimera paverkan pa omgivande
kulturlandskap och naturvirden.

Gestaltningsprogram E65 Svedala - Bérringe
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