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1. Sammanfattning

Trafikverket upprattar en viagplan for anliggande av gang-, cykel- och mopedvig (GCM-vig)
langs med E14:s sodra sida. Projektet startar cirka 150 meter sydost om anslutning vid
Continental Inn i S& och slutar vid korsning véig vid Vik i vister, en total 1angd pa cirka 2,4
kilometer. Den nya GCM-vigen planeras att ansluta till befintlig GCM-vag Vik — Froniset i
Vik.

Landskapet kiannetecknas av stora topografiska skillnader med inslag av savil skogs- som
odlingsmark. De 6ppna delarna av landskapet skapar visuella utblickar 6ver landmarken
som Aresjon och Areskutan. Inom planomradet ér det en gles bebyggelse. Analysen visar att
det finns flera viktiga malpunkter inom omréadet, bland annat ICA Bjérnen och Are
Chokladfabrik. E14 utgor en betydande barridr i omradet.

Gestaltningsprogrammet redovisar ett antal gestaltningsprinciper som vigledning f6r en
god landskapsanpassning vid byggnationen av GCM-vagen. Gestaltningsprinciperna har
arbetats fram utifran landskapets karaktir. Det finns dels mer 6vergripande principer som
géller langs med hela strickan, dels mer lokala principer. De generella principerna
behandlar bland annat sidoremsan mellan vig och GCM-vigen, slantutformning, belysning,
stodmurar dess placering men dven hur vegetation ska anviandas inom projektet.

De mer lokala principerna behandlar vattendrag, busshallplatser och passager i plan.
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2. Inledning

2.1 Projektets bakgrund

Turismen #r en viktig och vixande niring i Aredalen. Omradet Aredalen kan beskrivas som
landskapet fran den Gstra foten av Forberget nira Sabole till den vistra foten av Mullfjallet
ungefir vid Duveds by. I mitten av Aredalen finns Are dir Areskutan nar 1 420 meter 6ver
havet.

Europavig 14 (E14) ir beligen nordost om Aresjon. E14 ar viktig for gods och turism men
fungerar dven i manga fall som “lokalgata” genom bebyggelsen i Aredalen. Det ger ofta en
konflikt mellan fordonsburna trafikanter och oskyddade trafikanter.

Idag finns flera kommunikations- och trafikrelaterade brister 1angs stora delar av de viktiga
turiststraken i Aredalen, framfor allt under hogsisongen. I omradet r avstanden och
restiderna for arbetspendling och turistresor ofta 1anga. Problemen i befintlig infrastruktur
kan forvantas oka da trafiken bedoms 6ka i omfattning.

Flera utredningar visar att det behovs battre majligheter f6r oskyddade trafikanter att ta sig
mellan malpunkter Lings berdrd stricka av E14 som ligger sydost om Are mellan S3 och Vik.

2.2 Beskrivning av projektet

Trafikverket upprattar en viagplan for anldggande av gang-, cykel- och mopedvig (GCM-vig)
langs med E14:s sodra sida. Projektet startar cirka 150 meter sydost om anslutning vid
Continental Inn i S& och slutar vid korsning vig 659/E14 vid Vik i vister, en total lingd pa
cirka 2,4 kilometer. Den nya GCM-vigen planeras att ansluta till befintlig GCM-vig Vik —
Frondset i Vik.

Vid Bjorniange avgransas dock projektet av delen mellan infarten till kommunens nya
planomrade Bjorniange och infarten till ICA, sektion 1/260 - 1/850. Denna striacka kommer
inte att studeras inom vagplanen utan hanteras som en egen viagplan. Motivet till det ar att
korsningen dr under diskussion for ombyggnad och det padgaende detaljplanearbetet i
omradet.
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Figur 1. Oversiktskarta. Projektets ldge 6ster om Are mellan SG och Vik. Ett uppehdll gérs i mitten av végplanen.

2.3 Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av riksdagen enligt

Regeringens proposition "Politik for gestaltad livsmiljo" (Prop. 2017/18:110). Malen ar i
tillampliga delar aktuella vid planering av ny infrastruktur. Malen kan uppnds genom att:

« hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska Gverviganden
« kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids

« det offentliga agerar forebildligt

« estetiska, konstnarliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas
« miljoer gestaltas for att vara tillgdngliga for alla

« samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.

Utifrén de arkitekturpolitiska malen har Trafikverket tagit fram en arkitekturstrategi (TDOK
2021:0370), vilket har varit vigledande i arbetet. Trafikverkets strategi siager bland annat:

” Malet med arkitekturstrategin dr att Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen
genom att skapa val gestaltade miljoer som &r funktionella, héllbara och vackra. Detta ar
Trafikverkets 6vergripande arkitekturmal.”
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2.4 Andamal och projektmal

Andamaélet med vigplanen Ar att 6ka trafiksikerhet och minska antalet olyckor for
oskyddade trafikanter samt skapa sidkrare skolvigar for barn lings E14.

Foljande projektmal har satts upp for projektet:
e Okat antal som viljer ging- eller cykel for att arbets- och skolpendla.
e Okad tillginglighet, trygghet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.
e Behalla och forstarka den artrika vagmiljon i omradet.
¢ God landskapsanpassning och minimerad omgivningspaverkan ska efterstrévas.

e En ging-, cykel och mopedvig som dr anvdndbar aret om och darmed enkel att drift-
och underhélla med konventionella redskap och metoder.

2.5 Overgripande gestaltningsavsikter

Ett antal gestaltningsavsikter har definierats i projektets inledande fas, samradsunderlag.
Dessa beskriver de ambitioner som det fortsatta arbetet ska bara med sig och striva efter for
att fa en god anpassning till omgivande landskap.

Gestaltningsavsikterna ar:

 Gang-, cykel- och mopedvigen ska utformas sa att de harmonierar med omgivande
landskap och péverkar landskapsbilden s lite som méjligt.

« Ta vara pa natur- och upplevelsevirden langs med GCM-vigen.

« Storre ingrepp i landskapet som schakt, bergskiarning, stenkrossléanter med mera bor i
storsta mojligaste man undvikas.

« GCM-vagen ska om mojligt utformas sa att den ar separerad fran vig E14.
« GCM-vigen ska utformas for att frimja sdkerhet- och trygghetsaspekter for oskyddade

trafikanter
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3. Landskapsanalys

Grunden till analysen bygger dels p& kart- och litteraturstudier, dels platsbesck. Analysen
utgér bland annat fran rapporten "Landskapsanalys for planlaggning av vagar och jarnvagar
- ILKA (Integrerad landskapskaraktiarsanalys) - En handledning”. Utéver det har dven
“Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt” varit
vagledande.

Aspekter som presenteras under kapitlet ar:
e Karaktirsomrade
e Landskapets anvindning
e Landskapets tidsdjup och kulturarv
e Landskapets ekologi

e Upplevelsen av landskapet

3.1 Karaktarsomrade

Strackan mellan Sa och Vik, dar den aktuella géng-, cykel- och mopedvigen (GCM- vég) ar
planerad att anldggas, kinnetecknas av sin storslagna natur dir landskapsbilden domineras
av fjallandskapet. Omradet ingér i landskapskaraktaren Storsjobygden med omnejd som
karaktiriseras av en tydlig lutning fran Arefjillen ner mot Aresjon. De 6ppna nejderna vid
Aresjon forstirker silhuetten av bergen som omsluter omradet.

Narmast E14 ar landskapet relativt 6ppet med inslag av odlings- och tomtmark. I anslutning
till jordbruksmarken finns flera dldre gardar och lador, vilket bidrar med en kulturhistorisk
dimension till platsen. Det har under modern tid tillkommit en omfattande bebyggelse i
omradet.

Dir landskapet dr 6ppet skapas 1dnga siktlinjer mot bland annat Aresjon och landmirken
som Areskutan, Renfjillet och Mullfjillet. Utéver det 6ppna odlingslandskapet forekommer
partier av blandskog langs vigen.

Figur 2a och 2b Exempel paG utblickar. Bild 2a till vénster en vinterbild fran befintlig rastplats. | férgrunden syns
Areskutan. Bild 2b till héger en bild 6ver Renfijdllet séder om Aresjén, bilden ér tagen vid samma rastplats som
bild 2a.

9 (24)



Figur 3a och 3b exempel pa befintligt vagrum. Bild till vénster 3a visar hur vigrummet éndrar karaktdr fran
slutet (omgivet av blandskog) till 6ppet (omgivet av sldtter). Figur 3b visar det 6ppna jordbrukslandskapet.

3.2 Landskapets anvandning

Den tiankta GCM-vigen planeras att dras parallellt med E14. Europavigen utgor idag en
viktig transportstricka till och frén Are och dess omgivning. Are ligger p4 ett pirlband, med
cirka 16 mil till Trondheim i vister, i dster ligger Ostersund cirka 9 mil bort och cirka 28 mil
bort ligger Sundsvall.

Hela omradet i och kring Aredalen priglas av turism och rekreation. Det finns cirka 4300
permanent boende i Aredalen, dartill finns det cirka 42 000 gistbiaddar i omradet (Are,
2022). Europavig 14 mellan S3 och Vik ér en viktig nod for trafiken till och fran Are. Utover
att vara en transportstriicka for besokare till Are utgor ven E14 en forutsittning for manga
lokala niringsverksamheter, som hotell, stugbyar och annan verksamhet fraimst kopplad till
turismen och rekreation, se figur 4 nummer 7-9 och 15.

I ndromradet omkring den planerade GCM-vigen finns flera anldggningar for rekreation,
framst kopplade till vintersport. Utover vinteraktiviteter sd finns det en ridskola i narheten
av det planerade planomradet (se figur 4, nummer 1)

Vister om det tinkta vigomradet gar Pilgrimsleden, S:t Olavsleden. Leden stréacker sig fran
Selénger (strax vaster om Sundsvall) till Trondheim i Norge. Dragningen av den nya GCM-
viagen kommer inte ha nadgon direkt paverkan pa vandringsleden.

I anslutning till planomradet finns bland annat en ICA-affir, Are Chokladfabrik, en
bensinmack med anslutande restaurang samt flera hotell, se figur 4, nummer 7-9, 11 och 15.

3.3 Landskapets tidsdjup

Liangs E14 aterfinns flera dldre gardar och lador. Delar av bebyggelsen i anslutning till
planomradet har pekats ut som vardefull bebyggelse av lansmuseet Jamtlis
byggnadsinventering (2017). Det 6ppna odlingslandskapet vittnar dven det om &dldre tiders
bruk. Enligt rapporten "Forindringarnas Are” som togs fram 2009 av Linsstyrelsen i
Jimtlands lin si antas det att odling har forekommit i Aredalen sedan jiarnaldern. Alltifrin
bérjan av 1800-talet har Aredalen varit en viktig del for kommunikationen mellan Sverige
och Norge. Under 1880-talet invigdes jiarnvigen (Mellanriksbanan) i Aredalen som gick
mellan Sverige och Norge. Jarnvigen kom att forandra landskapsbilden dels genom sin
fysiska dragning, dels hur landskapet brukades, da jarnviagen skapade en ny marknad for
jordbruksvaror. Under bérjan av 1900-talet bérjade turismen gora sitt intrng i Aredalen,
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med bland annat en bergbana som invigdes 1910 (Lansstyrelsen Jimtlands lan 2009). Den
tidiga bebyggelsen kopplad till turismen var priaglad av en nationalromantisk arkitektonisk
stil, vilket fortfarande gar att uppleva i och kring Are. Successivt har turismen utvecklats
och blivit den viktigaste niringen i omradet. Aredalen ligger inom riksintresset
kulturmiljovard Aredalen (z32), vilket bland annat motiveras med omradets stillning som
en av de tidigaste rekreationsmiljoerna i Sverige (RAA 2022).

3.4 Landskapets ekologi

Indalsilven som utgors av Aresjon i utredningsomradet har getts status som riksintresse for
naturvird pé grund av det oreglerade kallflodet i Indalsidlven med en serie av sjoar, forsar
och lugnt flytande strickor. Aresjon och de anslutande vattendragen ir Aven klassade som
riksintresse for skyddade vattendrag, vilket bland annat innebar att vattenkraftverk inte far
upprittas. Aresjon ir utsedd till Natura 2000-omrade (Naturvardsverket, 2024).

En riktad naturvardesinventering har dven utforts langs strackan Sa- Vik, vilket presenteras
irapporten "Naturvdrdesinventering langs planerad GC-vdg mellan Sa vik” av Pelagia
2022. Inom utredningsomradet patriaffades bland annat en allé, ett odlingsrose, smavatten
samt en kélla som omfattas av det generella biotopskyddet. I rapporten tas det dessutom
upp forekomsten av artrika viagkanter, bland annat har orkidéer pétriffats i vigkanten. Flera
strackor langs viagkanten har bedémts med naturviardesklassning pa grund av floristiskt
varierade inslag. Det framgar av rapporten att vid anlaggning av en GCM-viag kommer
antagligen de nya sldnterna fa likartade kvalitéer som de befintliga, om vissa enkla atgérder
vidtas. Bland annat foreslas att fréer fran narliggande slétterdangar sprids ut pa de nya
slanterna, for att fa en liknande flora som finns idag pé platsen (Pelagia, 2022).

Vid tiden for inventering patriaffades inga eftersokta invasiva arter (Blomsterlupin,
Jatteloka, Parkslide, Jatteslide, kanadensiskt gullris och Jattebalsamin) pa platsen.

3.5 Upplevelsen av landskapet

Foljande aspekter har tagits hansyn till i arbetet med analysen: Malpunkter och
landmaérken, barridrer, passager, strak och rumsbildande element och utblickar.

Malpunkter och landmirken: Inom omradet har flera mélpunkter och landmérken
identifierats. Malpunkter ar platser som har en attraktionskraft, dir ménniskor méts. Detta
kan gilla savil tillfdlliga besokare som boende. For de flesta som firdas pa E14 dr Are den
viktigaste malpunkten. Inom utredningsomradet #r ICA Bjornen, Are chokladfabrik,
ridskolan, samt omradet Are Bjérnen viktiga malpunkter (se figur 4).

Landmairken bidrar med orienteringen och skapar en identitet till platsen. Ett landmaérke
kan vara savil ett byggt som ett naturligt skapat element. Areskutan #r ett tydligt
landmarke i anslutning till utredningsomradet.

Dir vigrummet dr oppet finns flera siktlinjer mot landmirken som Areskutan, Renfjillet
och Aresjon.

Barriidrer/passager/strak: Inom omradet forekommer savil fysiska som visuella
barridrer. Den framsta barridren for oskyddade trafikanter i omrédet dr vigen (E14), ofta
med hoga trafikfloden. Lingre ner i terringen, strax innan Aresjon, ligger jirnvigen som en
pataglig fysisk barridr mellan utredningsomradet och sjon. Férekomsten av berg och
bergsskarning ar en tydlig fysisk och visuell barridr ovan (se figur 4, nummer 3-5 och 12).
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Skogspartier 1angs med E14 utgor dven det en form av barriar, dock av en mer visuell
karaktar.

For trafikanter utgor E14 det storsta och mest pétagliga stréket. Detta giller dven for
kollektivtrafiken. For oskyddade trafikanter finns Bjornangeviagen som alternativ. Vagen ar
relativt smal men lagtrafikerad vilket gor att den upplevs som relativt trygg.

Langs med strickan (E14) finns enstaka passager under vigen i form av rérbroar av olika
dimensioner. Den storsta rorbron (se figur 4, nummer 13 samt figurs) anviands dven av
biltrafik. Vid méte av fordon i rérbron upplevs den som vildigt trang. Det forekommer
mindre koportar (se figur 4, nummer 14) under E14, dessa ska enligt uppgifter anvindas av
barn for att ta sig under vigen. Dessa passager ar potentiellt viktiga strak for oskyddade
trafikanter att byta sida av E14.

Rumsbildande element: Lings med E14 vaxlar vigrummet fran 6ppet till slutet, dar
vegetationen ar rumsbildande. Stora delar av strickan upplevs som 6ppet med omgivande
jordbruks/slétterlandskap, som bryts av pa enskilda stillen med tatare skogslandskap vilket
skapar mer intima landskapsrum.

P& nordsidan forekommer det bergsskirningar, vilket bitvis skapar en spanning mellan
stangt (norrsidan) och 6ppet (sydsidan).

Utblickar: Hela projektomradet kantas av viktiga utblickar. Dels mot de olika fjélltopparna
dels ner mot Aresjon. Ror man sig lings E14 upplevs landskapet som storslaget, med
mojlighet att orientera sig i terrdngen.
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Figur 4. Analyskarta med landmdrken, mdlpunkter och barridrer.
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Areskutan - bergstoppen ir ett tydligt och patagligt landmirke, vilket bidrar till
orienteringsbarheten i omradet. Bergstoppen ar synlig i nordlig riktning langs stora delar av
E14.

Aresjon - ett landmirke, som Ar patagligt i hela omradet. Det 6ppna omradet kring sjon gor
att landskapet blir latt att orientera sig i.

1. Ridklubb/stall- en viktig malpunkt fér boende i omrédet.

7-9. Are bjornen — Skid- och Hotellverksamhet -Populir skidanliggning, samt flera
hotell med ett stort antal sangplatser, kring omradet finns flera fjallstugor.

11.ICA, macken och Are Chokladfabrik - en mycket tydlig malpunkt, hir blir det ofta
langa bilkoer.

13.Rastplats - Trafikverkets rastplats utgor en malpunkt, med storslagna utblickar Gver
omrédet.

14-16 Hotellverksamhet och forskola - en malpunkt for savil boende som besokare.

Figur 5. Bild pé rérbron under vigen. R6rbron anvénds av sa vil fotgédngare, cyklister, skiddkare och bilister.
Vid méte mellan trafikanter och oskyddade trafikanter kan trumman upplevas som mycket trang.
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3 Gestaltningsprogram

3.1 Vagens linjeféring

Den nya dragningen av GCM-vigen ska i den grad det dr mgjligt folja den befintliga
vagstrackningen av E14. Vagrummet ska upplevas som enhetligt. Malsattningen ar att GCM-
vagen ligger pd samma avstand till E14 langs hela strickan, ca 4 meter. Pa delar av striackan
gér detta dock inte att uppna, utan GCM-véagen anlaggs dikt an E14, dar kommer réacken att
behovas samt dir det dr utrymmesbrist. Racken och annan vigutrustning ska upplevas som
enhetlig i hela vigrummet- mer om detta gar att 14sa under rubriken 3.4 Vagutrustning-
Réacken och vigskyltar.

3.2 Sidoremsa

GCM- viagen kommer till stor del att vara friliggande (ca 2400 meter ar friliggande) frn
E14. Vid tva stillen ar detta inte mojligt, utan dar kommer GCM-vigen ligga dikt an
Europavigen (cirka 510 meter). Sidoremsan ar i hog grad exponerad for gaende och
cyKklister, vilket stéller hogre krav pa gestaltningen, da de ror sig langsammare genom
landskapet och saledes kan uppfatta mer av omgivningen.

Sidoremsan kommer mestadels att vara fyra meter bred. I delar av sidoremsan kommer ett
tackdike anldggas for att infiltrera och avleda dagvatten, det kommer dven vara aktuellt med
dranering i diket langs delar av striackan. Detta gor att olika insatser kommer att kréavas for
att fa till vegetationstickning.

Diket bor utformas sa att botten far en mjuk och skélformad framtoning. Grunda
skalformade diken binder ihop omgivningen pa ett naturligare sitt 4n ett djupt v-format
dike, se figur 6 och figur 7.

Eftersom infiltration ar en viktig forutséattning for diket, behéver vegetationen i remsan vara
torktalig och kunna klara lingre tider av torka.

Sprutsadd av ang (+ eventuell kompletterings plantering med
angspluggsplantor) Vixter som foreslas i sidoremsan ar angsfroer for torra miljéer. Da
ytan kommer att bli exponerad for salt (i samband med halkbekdmpning) bor
froblandningar som ar anpassade for havsstrander 6vervégas. Vid sprutsadd kan det
kompletteringsplanteras med dngspluggsplantor, for att f4 upp ett bestand av vaxtlighet
snabbt pa platsen, detta dr dock en férhallandevis dyr insats.

Nyttja ho fran platsen. Ho kan tas fran omkringliggande omraden. Héet placeras pa den
oppna jordytan dir det ligger och froar av sig i ndgra dagar, innan det forslas bort fran
platsen. Genom att anvianda ho fran naromradet kommer omradet fa likartad flora som ar
péa platsen idag. Dock kan det behéva kompletteringssddd med snabbvixande gris, for att
tacka ytan snabbare.
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Figur 6. Skdlformade diken fdr en mer mjuk och naturlig framtoning. Véxtligheten bidrar till att diken och védgen
upplevs mer férankrade i landskapet.

Figur7. V-formade diken upplevs inte lika naturliga som skalformade.

3.3 Vegetation

Nir den nya GCM-vigen anldggs kommer vegetation att behovas tas ned. Vagen upplevs
idag som omvixlande, mellan 6ppet jordbrukslandskap och mer slutna skogsomraden.
Variationen mellan 6ppet och slutet skapar en spanning i landskapet, som bor bevaras.

3.3.1 Befintlig vegetation

Inom projektet ska den befintliga vegetationen ses som en resurs, som i den grad det ar
mojligt, kan &teranviandas. Avbaningsmassor frin omradet ska om majligt nyttjas for att
tiacka de nya sldnterna och pa sa sitt ge en snabb ateretablering av floran.
Vegetationstickning av GCM-vigens sidoomrade bidrar till att vaigrummet blir férankrat i
landskapet.

Om det bed6ms som mojligt/1ampligt att nyttja avbaningsmassor fran platsen bor vissa
atgirder vidtas:

e Inaturviardesinventeringen pétraffades inga invasiva arter, men skulle de pétraffas
far inga massor fran det omradet ateranvindas utan ska omhandertas enligt
géllande riktlinjer.

e Det Gversta lagret skrapas av och nyttjas. Tjockleken pa det 6versta lagret kan
variera men bor vara cirka 20 cm.

e Under tiden som arbetet pagar ska massorna lagras. Lagringsperioden ska vara sa
kort som mojligt. Massorna far inte packas. Ska buskar och mindre trad anvindas sa
bor de placeras i skuggig miljo.

e Nair massorna dterplanteras dr det av vikt att de placeras i samma typ av miljé som
de togs ifran.

e Massorna kan behova gallras, for att finférdela och fa bort storre stenar.

e Ricker inte avbaningsmassorna eller om de inte bedoms uppfylla vissa krav, kan
man antingen komplettera med frosadd, eller vilja att nyttja ho frin naromradet
eller torra frostallningar fran vagkanter inom eller i anslutning till projektet.
(Trafikverket, u.d)
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Forenklad illustration av jordprofil

lordprofilen visar ett dvre skikt Moarkvegetation OC-'?.'ﬂn’dmin. OerGHfSH
av markuegetatian och jDrdmﬁn n':'f:.'term.', di.idn men JH{E‘]‘JE" nedbrutna
Cavbaninpsmassor) dar det fnns viixt- och djurdelar, fréin, ndtter efc.
organiskt material som kan skapa

fdrutsattningar for en naturlig ater-

vegetering. Det mellersta skiktet Nedbrutet organiskt material, ldnglivade
innehaller nedbrutet organiskt frn, djupare ratter etc.

material, och det understa skiktet

i naturlig mark, den opaverkade

mineraljorden, innehaller mycket Mireraljord, innehdller mycket lite orga-
lite organiskt material. niskt material och levande organismer.

Figur 8. lllustration av jordprofiler frén Trafikverkets text ” Ateretablering av vegetation med tillvaratagna
avbaningsmassor”

3.3.2 Ny vegetation

For de niarboende skdrmar tradridderna av E14 fran bebyggelsen. For att minska de negativa
konsekvenserna vid ingreppet ska sidoomradena dterplanteras med likartad vegetation.
Genom nyetablering av vegetation kan omradet kring GCM-véigen bibehélla sin karaktar,
samt skapa nya merviarden. Trad ska i den grad det bedoms mojligt dterplanteras pé de
platser dar ingreppet medfor en stor avverkning.

Nya vegetationsridaer blir sarskilt viktiga i anslutning till den bebyggda strukturen, héar kan
snabbvixande trad som Salix vara aktuella.

Plantering av trad och buskar ska frimst ske med likartad vegetation som finns i omradet,
forslagsvis Salix, popplar och bjork.

Vid vixtval ar det viktigt att ta hansyn till stdndort, naturligt habitat, men dven biologisk
mangfald.

3.4 Vagutrustning, racken och skyltar

Ricke mot slinter

For att binda samman den nya GCM-viagen med den befintliga, Vik- Fronaset (fardigstalld
november 2023) och skapa ett enhetligt intryck, bor likartade racken anviandas, vilket dr en
typ av rorricke.

Ricke mellan GCM- och E14

Langs strackan kommer cirka 510 meter racken sittas upp mellan GCM-vigen och E14.
Dessa ricken behover klara kraven i VGU. Det ar att foredra att ha likartade racken som mot
slanterna for att astadkomma ett enhetligare uttryck.

Viagmairken.

Skyltarna ska placeras sa de inte skymmer négra viktiga utblickar. Det ar dven viktigt att
skyltarna har en placering som uppfattas som logisk for sévil trafikanter som oskyddade
trafikanter.
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3.5 Belysning

GCM-vagen kommer att vara belyst. For att skapa ett enhetligt intryck med den
angransande anldggningen, (Vik-Fronaset) ska likartade stolpar och armaturer anviandas.
Belysningsstolparna kommer generellt att std i bakkant mot Aresjon av GCM-viigen och
belysa saval kor- som GCM-vagen. Nar anldggningen ar fardigstalld ar det av yttersta vikt
att belysningsstolparna star helt vertikalt. Dar av ar en god grundliggning och fundamenten
betydande.

A

Figur 9.Skiss pa férhdllandet mellan belysningsstolpe och GCM-végen. Belysningsstolpen ér ca 10 meter hég fér
att kunna belysa bade GCM-vdgen och Europavdgen. Skalan upplevs som relativt stor fér oskyddade trafikanter.

3.6 Slanter

Inom projektet ar det prioriterat med en hallbar sldnthantering. Den generella
malsittningen &r att ha sldnterna pa 1:3 f6r bast landskapsanpassning, men bitvis kommer
slanterna behova vara brantare (1:2).

Slantfot och slantkron ska om mgjligt rundas av, sa att det skapas mjuka organiska former.

Dar vagbanken ligger hogre dn tre meter kommer sldanterna att fa lutningen 1:2. I de
brantare slidnterna behéver nagon form av krossmaterial 14ggas som erosionsskydd. Utifran
gestaltningsmaéssiga aspekter ar det angelaget for slanterna att fi ndgon form av péaford
vegetation. For att bibehélla och fa en likartad fauna som ar pa platsen idag ska mineraljord
och avbaningsmassor fran omradet nyttjas i den grad det ar mdjligt.

3.7 Stodmurar/slanter

Inom projektet har en utredning om vilka stodmurar som lampar sig bast genomforts. Det
generella beslutet landade i gabionmurar som ar uppdelade i flera delar. De aspekter som
togs i beaktande var bland annat; héllbarhet, ekonomi och utformning. Ur ett
gestaltningsperspektiv ar det att foredra med sa fa synliga murar som mojligt, di de har en
negativ inverkan pa landskapsbilden. Placeringen av murar blir di extra viktig ur ett
gestaltningsperspektiv, se figur 10-13. Den generella principen ar att muren delas upp enligt
figur 13, muren upplevs dé inte lika pataglig.

Inom projektet utreds dven mojligheten att ersitta stodmurar med branta sldnter. Slanter
kan stéllas betydligt brantare med wrap-aroundteknik eller jordspikar. Branta sldnter ar att
foredra framfor stdmurar, d& det har en forméga att smaélta in i omgivningen. Slanterna ska
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da forses med vixlighet. Erosionsskydd som kokosnit kan anvindas, vilket mojliggor for
etablering av vixtlighet i branta slanter.

BEF. SLANT

BEF. SLANT

BEF. SLANT

Figur 12. placering av stodmur i mitten av sldnten.

BEF. SLANT

Figur 13. Uppdelning av stédmur i tva delar.
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3.7.1 L-stod

L-stod ska generellt sétt inte anvindas langs med strickan, men pé enstaka platser kan det
bli aktuellt, exempelvis i anslutning till trummor. L-st6d av betong har en forméaga att
visuellt uppfattas som monotont. Viljs L-stod som alternativ bor atgarder vidtas for att ytan
ska upplevas som mer levande. Forslagsvis kan ytan beklds med bekladnadsstenar.
Vegetation i anslutning till stédmurarna har ocksa den formaga att minska det negativa
visuella intrycket. Mer om vegetation vid stodmurar gar att lasa langre ned i kapitlet.

: ~ .

Figur 14 bilden till vénster visa ett L-st6d, bild till héger visar L-stéd beklddd med betongsten.

3.7.2 Gabionmurar

Gabionmurarna bér fyllas med ett s& lokalt stenmaterial som méjligt. Aterfinns sten/kross
inom projektet ska detta i forsta hand anvindas, annars tas sten/kross fran naromrédet. Att
anvianda lokalt material ar dels bra ur klimataspekter, dels gor det att gabionmurarna
upplevs som mer lokalt forankrade.

Gabionmurar har ett varierat intryck och upplevs inte lika monotont som exempelvis L-stod.

Figur 15. Gabionmurar fyllda med sten, upplevs inte lika monotona som L-stéd av betong.

Vegetation vid murar

Vegetation ska planteras vid murarna i den man det ar mojligt. Genom vixtlighet upplevs
muren som mer integrerad i landskapet, och ingreppet blir inte lika visuellt patagligt.
Buskar och klattervixter kan forslagsvis anvindas vid muren.
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4 Platsspecifika atgarder

4.1 Backar/vattendrag.

Déar GCM- vigen gér Gver vattendrag/trummor, blir gestaltningsfragor sarskilt viktiga.
Lings strackan Sa—Vik korsar viagen fem vattendrag, vid tre av dessa vattendrag kommer
atgarder behova vidtas. Mdjligheten till att bygga trabroar i stéllet for att forlanga trummor
bor utredas. Trabroar smalter naturligt in i landskapet och bidrar till mer harmonisk miljo.
Beslutas det att trummorna ska forlangas i stillet for att anldgga broar, bor de kapas
snedstillt i liknande lutning som slédnten, for att fa ett harmoniskt och anpassat uttryck.

Forslagsvis anldggs dngsmattor for strandkanter vid vattendrag. Genom att placera fardiga
mattor pé ytan fir den en snabb etablering, som omedelbart upplevs som visuellt tilltalande.
Angsmattor ir inte lika kiinslig for erosion som frosadd.

Figur 16. Bild till viinster, béck séder om Continental Inn. Bécken rinner genom betesmark och 6vrig
jordbruksmark och bebyggelse sydvést om védgen. Bilden till h6ger, bdck som rinner genom jordbruksmark och
bebyggelse.

Figur 17. Béck vid Bjérneborgsvégen, rinner intill gdrdsmiljé och igenvéxningsmark.
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4.2 Busshallplatser

Inom projektet ska atta befintliga busshéllplatser utformas mer dandamaélsenligt utifran
vagtyp, hastighet och antal resenérer. Busshéllplatserna ska bland annat férses med en
plattform och det utreds om de ska fa ndgon form av viaderskydd. Vid busshallplatserna kan
buskage planteras for att bidra till orienterbarheten, det 4r dock viktigt att vaxtligheten &r
lagvaxande, da det inte far paverka sikten. Forslagsvis bor héllplatserna forses med
viderskydd och cykelstll, detta ar dock en friga for Are kommun. For att gora
busshaéllplatserna tillgdngliga bor de dven forses med kontraststenar och giarna nigon form
av belysning. Utover det planeras det dven for en helt ny busshéllplats. Samma princip som
ovan med vixtlighet, tillgdnglighet, belysning och eventuella cykelstill ska gilla f6r den nya
busshéllplatsen.

4.3 Passager

Inom projektet kommer majligheten att passera E14 ges for oskyddade trafikanter.
Passagerna kommer att vara i plan och dar det ar aktuellt kommer 6ppningar i ricken att
behovas.
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5. Fortsatt arbete

Omrédet kring Chokladfabriken/ ICA Bjornen ingar inte i vigplanen. Detta omrdde kommer
dock paverkas av GCM-véagens dragning. I ett framtida arbete bor omrédet detaljstuderas,
da omréadet ar en viktig malpunkt.

Infor fortsatt arbete ar det viktigt att alla inblandade parter inom projektet har tagit del av
gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna bor detaljstuderas sé de blir mojliga att
konkretisera.
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