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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samradsunderlag, inkomna synpunkter, yttranden och minnesanteckningar finns diarieférda pa
Trafikverket under diarienummer TRV 2022/134252.

1 Sammanfattning

Trafikverket uppréttar en viagplan for en ging-, cykel- och mopedviag (GCM- vag) pa E14,
delen S3-Vik i Are kommun, Jimtlands lidn. Projektets syfte dr att 0ka trafiksikerheten och
minska antal olyckor for oskyddade trafikanter langs E14.

Samradsunderlag

Ett samradsunderlag daterat 2023-03-30 har tagits fram som underlag for samrad, med
myndigheter, berérda organisationer och ideella foreningar samt enskilda som antas kan bli
berorda av projektet, infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Samradsunderlaget holls tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 2023-05-13
till 2023-06-11 med mojlighet att lamna synpunkter. Inkomna synpunkter och yttranden
samt Trafikverkets bemotande redovisas under kap 3.1.

Trafikverket har haft 16pande samverkan med Are kommun och Kollektivtrafikmyndigheten.

Lansstyrelsen Jamtland beslutade 2023-09-06 att projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Samradshandling

Ett informationsmé6te med enskilda som kan bli sarskilt berérda genomférdes 2023-10-04 i
S& bystuga i Are. Underlaget holls tillgéingligt p& Trafikverkets hemsida under perioden
2023-09-29 till 2023-10-13 med mojlighet att limna synpunkter. Inkomna synpunkter samt
Trafikverkets bemo6tande redovisas under kap 3.2.3.

Trafikverket har haft 16pande samverkan med Are kommun och Kollektivtrafikmyndigheten.



2 Samradskrets

Samrad ska, enligt viglagen (1971:948), ske med berdrda lansstyrelser, berorda kommuner
och de enskilda som sarskilt berors. Om vagplanen har betydelse for kollektivirafiken ska
samrad aven ske med berord regional kollektivirafikmyndighet. Samréd ska avse viagens
utformning och miljopaverkan.

Samradsunderlag

I skede samradsunderlag har samradskretsen avgrinsats till Are kommun, Linsstyrelsen
Jamtlands 1an samt myndigheter, berorda organisationer och ideella foreningar samt
enskilda som antas kan bli berérda av projektet.

Samradshandling
Skedet samradshandling startades upp med ett informationsmoéte. Samradskretsen
avgransades till enskilda fastighetsigare som kan antas bli sirskilt berérda av projektet.

Arbetet med samradshandling har fortsatt och handlingen har skickats ut pa samrad och
samradsmote pa orten genomfors med allménheten. Samradskretsen har avgrinsats till Are
kommun, Lansstyrelsen Jimtlands lin samt myndigheter, berérda organisationer och
ideella foreningar samt enskilda som antas kan bli séarskilt berérda av projektet.



3 Samrad

3.1 Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ett samrddsunderlag daterat 2023-03-30 har tagits fram som underlag for samrad, med
allménheten, myndigheter, berérda organisationer och ideella foreningar samt enskilda som
antas kan bli berorda av projektet, infor Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samradsunderlaget holls tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 2023-05-13
till 2023-06-11. Samradsunderlaget har under denna period funnits tillgdnglig pa
Trafikverkets hemsida samt pa Trafikverkets kontor i Ostersund.

Information om samréadet meddelades genom brev daterat 2023-05-09, samt genom utskick
av e-post. Annonsering om samrad gjordes i Linstidningen Ostersund och Ostersunds
Posten 2023-05-13.

3.1.1 Samrad med bero6rd lansstyrelse

2023-06-09, Skriftligt yttrande

Lansstyrelsen i Jaimtlands 14dn anser att det behover redovisas vilka detaljplaner som berors
av vagplanen och om vigplanen &r i linje med detaljplanerna. Det beh6ver ocksa tydligt
motiveras vad som ligger till grund for GCM-végens lokalisering samt framga vilken hansyn
som tagits till olika aspekter och hur avviagningar har gjorts.

Markens forutsittning
Det behover sikerstillas att markens stabilitet for anlaggningen ar tillfredstillande och att

trummor dr dimensionerade for ett framtida fordndrat klimat. Hinsyn behover dven tas till
narliggande exploateringar och hur dessa kan komma att forandra forutsattningarna.

Det bor utredas och redovisas lamplig plats for upplag av massor och sirskild hansyn
behover tas till vattendragen som mynnar ut i Natur 2000-omradet. Under byggskedet
behover sirskild hansyn tas for att minimera risken for transport av finmaterial till
vattendragen. Forslag pa atgarder for att minska risken i byggskedet behover redovisas.

Det ar viktigt att utreda om anldggande av GCM-viagen kan komma att paverka
grundvattennivierna eller nirliggande brunnar.

Natura 2000-omréide

Hur viktiga biotoper kan komma att paverkas av GCM-vagen behover utredas. Lansstyrelsen
rekommenderar att en fordjupad naturvirdesinventering genomfors for vattendragen som
mynnar ut i Arefilven (Natura 2000) med hinsyn till fisk och bottenfauna. Om vattendraget
har goda forutsattningar for vandrande fiskar bor det undersokas med hjélp av elfiske.

Utter 4r malart for Natura 2000-omradet Areilven och dirfor behover det beddmas om
GCM-vagen utgor hinder for utter och om det finns behov av sarskilda utterpassager.

Trummor och/eller broar ska anldggas med sddan dimension att den naturliga hydrologin
och bottenstrukturen bibehélls. Anmalan om vattenverksamhet kan krivas vid byte eller
forlangning av befintliga vigtrummor.



Dagvatten
Forslag till atgiarder for hantering av dagvatten, hur fororeningar i dagvatten avses rensas,

var dagvatten fran anldggningen kommer att ledas samt paverkan vid snésméltning eller
storre/skyfall behover beskrivas. Det behover dven tydliggoras om GCM-vagen kommer att
forandra nuvarande floden och hantering av dagvatten fran E14.

Under byggskedet, men dven innan vegetation dteretablerat sig i diken, ar det sarskilt viktigt
att forhindra erosion av finmaterial som kan transporteras till vattendragen och vidare till
Aredlven. Skyddsatgirder och forsiktighetsmatt for att minimera paverkan behéver foreslas.
Hinsyn behover tas till den samlade paverkan pa recipienten Aresjon som #r Natura 2000-
omrade, vattenskyddsomrade och vattentikt for omradet.

Fororenad mark

Det bor tas fram uppgifter om olyckor som kan ha resulterat i exempelvis olje- eller
bransleldckage eller brander som kravt slackinsatser med slickskum innehéllande PFAS.

Artskydd
Flertalet orkidéer kan komma att beroras av anlaggande av GCM-véagen. I forsta hand ska

lokalisering och utformning av GCM-vigen anpassas si att skyddade arter inte skadas. Om
skada inte kan undvikas kréavs en artskyddsdispens. Lansstyrelsen anser att det ar motiverat
att Trafikverket kompletterar med en férdjupad artinventering av dagfjarilar. Vid paverkan
pé smévatten kan det dven vara motiverat att utreda férekomst av groddjur.

Enligt Artportalen finns ett flertal fynd av dtgardsprogramarten jamtlandsmaskros vid
Aresjons strandomraden och en inventering av denna art foreslas genomforas i berérda
vattendrag som haller vatten dret om.

Biotopskydd

Paverkan pa identifierade biotopskyddade objekt ldngs strackan behover utredas. Viktigt att
utreda alternativa l6sningar samt beskriva forsiktighetsatgéarder. En utredning av
kompensationsétgirder ar nodviandig i de fall alternativa 16sningar saknas och biotoperna
behover tas bort. Borttagande av allétrad ska kompenseras.

Invasiva arter

For att inte bidra till spridningen av invasiva arter bor det sikerstillas att massor som
fraktas till omradet inte innehéller fron eller vixtdelar av invasiva arter, samt foreslas
lamplig hantering av eventuella massor som kors darifrdn. Maskiner bor vara rengjorda
innan vagarbeten paborjas for att minska risken for spridning av invasiva arter fran platser
dar maskinerna tidigare varit.

Strandskydd

Det behover beskrivas vilka varden som finns i och kring vattendragen, en bedomning hur
de kommer att paverkas samt vilka anpassningar och skyddsatgiarder som gjorts for att
undvika och minimera intrang.

Fornldmningar
Inga kdnda fornlamningar finns inom foéreslaget omrade och sannolikheten att okdnda

fornldmningar ska finnas dr smé. Lansstyrelsen anser att det inte behéver genomforas en
arkeologisk utredning.

Gestaltnin
Lansstyrelsen ser girna att det tas fram ett gestaltningsprogram tillhérande viagplanen.



Jordbruksmark
Det behover beskrivas om jordbruksmark kan komma att paverkas av projektet och vilken
hénsyn som kommer att tas till jordbruket.

Sociala aspekter
Det ar viktigt att det gar att ta sig till busshallplatsen pa ett tryggt och sékert sitt. Barn och

unga bor ges mojlighet att ge synpunkter pa projektet och att hinsyn tas till deras behov.
Hiansyn bor sarskilt tas till mélpunkter som &r viktiga for barn och unga s att det pa ett
sdkert satt gar att ta sig dit.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket utreder fér narvarande lokalisering av GCM-vagen. Vid valet av lokalisering
kommer olika aspekter samt dess for- och nackdelar att vagas in. Nar projektet valt
lokalisering kommer Trafikverket att redovisa och motivera valet.

Vilka detaljplaner som berors av vigplanen och om végplanen ir i linje med detaljplanerna
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet med framtagande av viagplanen.
Trafikverket kommer att samrida med Are kommun gillande vigforslaget och dess
eventuella paverkan pa detaljplaner. Trafikverkets respektive Are kommuns slutliga
bedémning av paverkan pa detaljplaner kommer att redovisas i vigplanens planbeskrivning
i skede Granskningshandling.

Trafikverket noterar Lansstyrelsens Gvriga synpunkter och kommer att beakta dessa i det
fortsatta arbetet med att uppritta vagplanen.

2023-09-06, Beslut om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen Jamtland beslutande 2023-09-06 att projektet inte kan antas medf6ra en
betydande miljopaverkan.

3.1.2 Samrad med bertrd kommun
Samordningsmoten

Lopande samordningsméten har genomforts mellan Trafikverket och Are kommun under
perioden 2022-12-13 — 2023-06-15.

2023-06-09, Skriftligt yttrande

Are kommuns 6versiktsplan anger att satsningar pa en fungerande géng- och
cykelinfrastruktur behovs for att uppna en héllbar tillginglighet. Sammanhiangande gang-
och cykelstrak har majlighet att stirka besoksnaringen och binda samman samhéllen.

Planenheten driver ett planarbete for Bjérnange bykéarna i anslutning till utredningsomrade
for GCM-vigen och planeras vara ute pa samrad under hosten/vintern 2023/2024.

Planenheten ar positiva till atgdrderna. Det ar viktigt att strickan mellan infarten till
Chokladfabriken och infarten till ICA kopplas samman till GCM-végen for att
sammankoppla hela striackan. Motivet till vagplanens avbrott pa striackan ovan behover
studeras noggrannare sa att det blir klargjort vem som har mandat att genomfora strackan
vagplanen inte inkluderar.



I beskrivningen av projektet saknas konsekvenserna for trafiken. Detta ar viktig for att 6ka
tillgdngligheten enlig Gversiktsplanen och skapa en héllbar tillgénglighet och trygga
skolviagar.

Det finns pdgiende detaljplanearbeten inom utredningsomrédet som inte ndmns i
samradsunderlaget.

Planenheten ska uppritta ett plandrende for att komma i ordning med Bjornangekorsningen
(beslut tas i kommunstyrelsen 2023-06-13).

I samradsunderlaget beskrivs att Frodvagen leder upp till Bjorndngeomrédet. Detta blir
missvisande eftersom omrédet soder om E14, bostadsomradet vid ICA bendmns som
Bjorniange, Frodvagen leder upp till Bjornen.

Det kommer vara fortsatt viktigt att avvattning utreds nar lokaliseringen &r faststélld for att
inte beréra bebyggelse mot Aresjon och att trummorna ir dimensionerade efter
klimatforandring. Om det blir aktuellt med byte av trummor &r det viktig att detta
kommuniceras med planenheten om det ber6r pagaende detaljplan.

Naringslivsenheten anger att nya elbussar kommer att trafikera denna vagstracka fr.o.m.
2024.

Rastplats Bjornénge utpekas som sarskilt intressant som publik laddplats for tung trafik
(bussar och lastbilar) och pa initiativ av Are kommun pabérjas dialogméte juni 2023 med en
bredd av aktorer.

Bytespunktsutredning inom ramen for projekt Mittstraket 2.0 startar hosten 2023.

Vid fortsatt utredning lagga vikt vid att separera fotgdngare och cyklister/mopeder for basta
samspel och trafiksidkerhet, sarskilt i anslutning till busshéllplats.

I VGU rekommenderas en bredd pa minst 2,5 meter for GCM-vig som en del av
intilliggande vig. Men den bor vara minst 3 meter om den kombineras. Andelen ellastcyklar
eller slap pa cykel okar vilket bor beaktas sett till GCM-vagens bredd.

Hela resan perspektivet beaktas genom utrymme att parkera cykeln viderskyddad nira
busshallplats.

Kommunen har inget att tilligga i bedomningen att vigplanen ej kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Vagplanens intentioner stimmer 6verens med 6versiktsplanen.
Det kommer vara fortsatt viktigt att ha en kontinuerlig samordning mellan Trafikverket och
Are kommun i vidare arbete med lokalisering eftersom det finns pigiende planarbeten inom
utredningsomradet.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket och Are kommun genomfor 16pande samverkansméten dir forutsittningar och
planering diskuteras. Trafikverket ser det som positivt att kommunen har paborjat ett
plandrende for Bjornangekorsningen som antogs av kommunfullméaktige 2023-06-13.
Bjornangekorsningen ingér inte i Trafikverkets vigplan bland annat beroende pa att
kommunen och Trafikverket har olika tidplaner for sitt arbete.

Vilka detaljplaner som berors av vagplanen och om vigplanen ar i linje med detaljplanerna
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet med framtagande av vigplanen.
Trafikverket kommer att samriada med Are kommun gillande vigforslaget och dess
eventuella paverkan pa detaljplaner. Trafikverkets respektive Are kommuns slutliga



bedomning av paverkan pé detaljplaner kommer att redovisas i vigplanens planbeskrivning
i skede Granskningshandling.

Utformningen av GCM-vigen och motivet till vald utformning kommer att utredas och
beskrivas i kommande skeden.

En 6versyn av behovet och utformning av busshallplatser lings strickan kommer att goras i
samrad med Kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikverket noterar informationen angédende kommunens initiativ for en laddplats for tung
trafik pé rastplats Bjorndnge men detta kommer inte att tas med i den aktuella vagplanen.

Trafikverket noterar kommunens 6vriga synpunkter och kommer att beakta dessa i det
fortsatta arbetet med att uppritta viagplanen.

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

Inkomna synpunkter fran enskilda som kan bli sarskilt berérda har sammanfattats nedan:

Olika forslag pa att en langre GCM-vag bor byggas har lamnats: fran Jarpen till Duved, fran
Undersiker till Bjorninge samt fran Are/Sa Camping till Continental Inn. Aven méjligheten
att styra in oskyddade trafikanter pa Bjornangevagen har foreslagits. Det anges vidare att
det pa strackan har intraffat olycksincidenter samt &dven olyckor med dodlig utgéng.

En synpunktsldmnare ar delaktig i arbetet med detaljplan Bjornange Centrum pa sédra
sidan E14. En stor fraga har varit korsningen med E14 samt hur de samhillsnyttiga delarna
som till exempel forskola, handel, boende, GCM-vig, korsning ska fa plats i omradet. Till
yttrandet fanns 2 bilagor som visar synpunktslamnarens vision for korsningsomradet.

Fastigheter nordést om E14 med enskilda utfarter behover ges mojlighet att korsa E14
sikert (dven med jordbruksmaskiner). Busshéllplatser ar svéra att na vintertid.

Vid S& Camping finns en antagen detaljplan med bostdder och handel (dnnu ej bebyggt).

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets uppdrag ar att upprétta en viagplan for en GCM-vig fran Sa (Continental Inn) i
oster till Vik i vister. Vagplanen kommer att ansluta till den GCM-vig mellan Vik -Froniset
som ar under fardigstillande (juni 2023). Trafikverket noterar synpunkter angdende 6vrigt
behov av GCM-vigar samt enskilda utfarter men dessa frigor ingar inte i den aktuella
vagplanen. Trafikverket konstaterar att det fran Are camping och norrut redan idag finns
mojlighet for oskyddade trafikanter att nyttja vag 659 (Bjorningevagen) som ar en
lagtrafikerad vig.

Projektet avgransas av korsningen i Bjornénge, dvs. mellan infart till Chokladfabriken (6st)
och infart till ICA (vist) gors ett uppehéll i projektet eftersom det pagar ett kommunalt
planarbete i det omradet.

En 6versyn av busshallplatser langs striackan kommer att goras i samrad med
Kollektivtrafikmyndigheten.

Passager for GCM-trafik kommer att ses 6ver.
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3.1.4 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

2023-05-30, Sveriges geologiska undersdkning
Sveriges geologiska undersokning, SGU, avstar fran att granska remissen och hinvisar till
SGU:s allménna riktlinjer nedan.

SGU vill generellt pipeka att vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och
bergart samt grundvattenniva betydelse ur en hallbar miljo- och kostnadssynpunkt. SGU
anser att krossat berg eller morén ska anvindas i stillet for naturgrus.

For hjalp till handledning och tillgang till relevant information, anvindarstod for geologiska
fragor, checklista for MKB géllande grundvattenférekomst samt karttjanst som visar
grundvattenmagasin hidnvisas SGU:s hemsida: https://www.sgu.se/.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar informationen och tar med sig detta i det fortsatta arbetet.

2023-05-07, Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut, SGI, delar bedomningen att projektet behover ta sarskild
hansyn till massrorelse och vattenfloden i den fortsatta planeringen.

I samradsunderlaget héanvisas till en 6versiktlig stabilitetskartering SGI samt att riskklassen
ar bedomd som lag (Are kommun, 2022b, Férdjupad Gversiktsplan for Aredalen). SGI tycker
inte det ar tydligt vad den bedomningen omfattar.

SGI paminner om att utredningen endast avser befintlig bebyggelse och ir en
nuldgesbeskrivning vid karteringstillfallet. Den ar inte avsedd for att bedoma férhéllanden
efter en kommande exploatering eller planering av till exempel nya anldggningar eller viagar.
Det kan tillkomma fler omréden vid en nyetablering eller att markerade omraden far en
annan klassning nir nya forhéllande vigs in.

SGI anger vidare att det i karteringen framgar att i de aktuella sldnterna, strax ovanfor
aktuellt utredningsomréde vid vig E14, mellan orterna Vik och S&, finns tvd omraden
(morinslanter) som ar méarkta med bedémningen "Behov av detaljerad utredning
foreligger. Slanterna bor hallas under observation med jamna tidsintervall." Dessutom
finns det en moranslidnt och tre raviner/backar som ar markta med bedémningen "Vid
oforutsebara héndelser, sG som héga floden, kan risker foreligga och omrdadet bor darfor
hallas under kontroll".

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer i det fortsatta planeringsarbetet och vid val av sida for gang-, cykel och
mopedvigen att beakta de omraden dar det kan finnas stabilitetsproblem, massrorelse och
vattenfloden. Som en del i arbetet kommer bland annat geotekniska faltunders6kningar att
genomforas.
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2023-05-26, Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar frén att yttra sig.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar informationen.

2023-05-30, Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i detta drende.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar synpunkten.

3.2 Samrad vid utformning av planférslaget

Nedan fortecknas samtliga samrad under skedet samradshandling.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket kommer att samrdda med linsstyrelsen vid behov.

2024-04-19, Samradsméte
Samradsmote genomfordes med syfte att diskutera behovet av utredningar och
inventeringar kopplade till vatten och vattenverksamhet samt artskydd.

Vatten
Lansstyrelsen bedomer, efter att Trafikverket presenterat den befintliga kunskap som
inhdmtats fran andra projekt om aktuella vattendrag och befintliga vandringshinder, att:

- fisk ej behover inventeras inom projektet
- bottenfauna behéver ej inventeras utan vi kan forutsitta att det finns

- forsiktighet vid schakt ska iakttas, undvika att blottlagga finkorniga jordarter, skydd mot
grumling krivs

- fria vandringsvagar ar inte ett krav, men fordndringar i vattenenergi och risk for erosion
och grumling i Aresjon ska beaktas.

Trafikverket informerar om att de befintliga s.k. koportar som finns inom projektet ska
forlangas. Lansstyrelsen ser positivt pa detta och kommer inte att stélla ytterligare krav pa
faunapassager.

Beslut om vattenverksamhet géller olika linge, ibland enligt den tid som anges i anmailan.
Sker forandringar efter anmaélan ska kompletteringar gora till Lansstyrelsen som beskriver
forandringarna.

Lansstyrelsen onskar fa koordinater for vattendragen och dessa har av Trafikverket
levererats via minnesanteckningarna for motet.
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Artskydd
Trafikverket foreslar att fordjupad artinventering utfors for:

- orkidéer
- jamtlandsmaskros
- violett guldvinge

Trafikverket foreslar att groddjur inte inventeras da aktuella vattendrag inte bedoms utgora
lampliga habitat for groddjur och lampliga habitat inte patraffats vid tidigare inventeringar i
aktuella vattendrag. I Artportalen finns uppgifter om storre vattensalamander i ett
nirliggande vattendrag (som dock ligger utanfor projektomrédet) men det handlar om att de
har en livsmiljo i en tjarn uppstréms och DNA har patraffats i vattnet nedstroms.
Lansstyrelsen tar med sig fragestillningarna och férslagen angiende artskydd fors vidare
internt och dterkommer till Trafikverket inom kort.

Tillagg enligt epost fran Lansstyrelsen Jamtland, 2024-05-03:
- Inventering for karlvaxter ska innefatta samtliga fridlysta karlvaxter.

- I samband med inventering av violett guldvinge ska dven andra dagfjarilar noteras.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att inventering av violett guldvinge sker under ritt
tidsperiod och férhallanden.

2024-09-27, Samradsméte SGI och Are kommun

Samrédsmote genomfordes 240927 mellan Trafikverket, Lansstyrelsen, Statens geologiska
institut (SGI) och Are kommun. Métets syfte var att delge information till 6vriga
myndigheter avseende projektet och dess avgransningar.

P& motet presenterades nuvarande projektering, genomférda och pagiende geotekniska
undersokningar, grundvattenror, inventeringar av trummor och diken, projektering -
forslag/skisser, principskiss omdragning vattendrag och diken, stodkonstruktioner.

Stodkonstruktioner
En principskiss (forslag under arbete) presenterades. Ett flertal atgiarder har utretts och den
samlade bedomningen ur flera synvinklar ar att anldggandet av gabionmurar och

jordspikning bedoms som bésta atgérd. I projektet just nu arbetas det med gabionmurar dar
stodkonstruktion beh6vs. Gabionmurarna anlaggs trappformade.

Vid chokladfabriken
Trafikverket presenterade gabionmurar fére och vid chokladfabriken dir det utan
stodkonstruktion blir stort slantutfall.

Frdga om draneringsledning och slintstabilitet.
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Trafikverkets kommentar:
Drineringsledning placeras bakom gabionmurarna med utloppet vid vagtrummorna.

Trafikverket berittade vilken metod som anvinds och om slintstabilitet efter dtgird. Fore
chockladfabriken ar befintlig slantstabilitet 1agre jamfort med slantstabiliteten efter atgard.

Vid chokladfabriken planeras en gabionmur pa grund av att slinterna annars kommer ut
over chokladfabrikens parkering.

Alternativet med jordspikning ar inte bortvalt. Detta hanteras i bygghandlingsskedet.

Karolinen
Utan gabionmur breder sldnten ut sig mot byggnaderna nedanfor. Placeringen GCM-vigen
nara E14 ar bra ur byggbarhetssynpunkt och att mer véxtlighet kan bevaras.

Utifrén de prover som ir tagna behovs fortsatta faltundersokningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket svarar att det kan komma behovas ldngre fram. Men vi vet inte dn eftersom vi
inte ar riktigt klara annu med alla berdkningar i detta skede.

Bjorneborgsvigen
Atgirder planeras for bade slint och befintlig rérbro. Det blir en 6verging mellan tva
konstruktioner som sys ihop vid nésta skede.

Oster om Bjorneborgsviigen vid ravinen anliggs GCM-vig dikt an E14 for att undvika
geoteknisk atgard.

Gabionmur planeras som atgard for slinten med en mindre gabionmur i slutet av strackan.

Sista strickan av GCM-vigen vid Vik
Gabionmur anlaggs for att minska slidntutfall och markansprak. Samma typ av atgiard som
tidigare strackor.

e Friga om slantutfallet kommer att 6ka vid ravinen och mot bostdderna.
e Friaga om en riskanalys ska utforas.

e Friga om vixtlighet som ska tas bort.

e Fraga om behov avanmalan for vattenverksamhet.

e Fraga om slamstrommar behéver utredas.

e Friga om under vilken period GCM-vigen ska anldggas.

e Fréaga om Trafikverket behover SGI:s st6d i projektet.

Trafikverkets kommentar:
e Inget 0kat sldntutfall planeras vid ravinen och mot bostaderna.

e Enriskanalys ska genomforas och planeras att genomforas i senare skede.
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e Det planeras atgiarder sdsom exempelvis cocosmattor och liknande atgiarder for att
dterskapa den vaxtlighet som tas bort.

e Anmilan om vattenverksamhet planeras for de backar som berors. I huvudsak ar
det pa grund av riktningsforandringar vid backarnas utlopp som avses.

e Projektet fokuserar pa att minska vattenhastigheten vilket blir en béttre situation
efter tgard. Utredningar av slamstrommar ligger utanfor projektet.

e Produktion av GCM-viagen planeras ske mitten av 2027.

e Trafikverket har egen expertis samt stod fran konsult for att arbeta vidare med
dessa fragor. I det fall Trafikverket behover stod fran SGI i fragor tas kontakt.

3.2.2 Samrad med berérd kommun
Samordningsmoten

Samordningsméten genomfors lopande mellan Trafikverket och Are kommun under vren
och hosten 2024.

2023-hosten, I6pande dialoger - underlag till barnkonsekvensanalys

Lopande forsok till dialoger har skett, med olika representanter inom Are kommun under
hosten 2023, gillande insamling av data till en enklare barnkonsekvensanalys. Tyvérr s har
det varit svart att samla in data till barnkonsekvensanalysen.

2024-02-26, Skriftligt yttrande kommunala planer
Are kommun har tagit del av PM Detaljplaner daterad 2024-01-25 och limnat foljande
synpunkter:

Kommuntickande oversiktsplan

Are kommuns versiktsplan (2017) anger att satsning pa en fungerande ging- och
cykelinfrastruktur behovs for att uppné en hallbar tillginglighet. Gang -och cykeltrafik lyfts
fram som ett allmént intresse for att minska miljopaverkan, forbattra folkhilsan och
luftkvalitén samt skapa ett attraktivare och mer jamlikt samhalle. Sammanhingande gang-
och cykelstrak har mojlighet att stdrka besoksnaringen och binda samman samhéllen, darfér
ska alla planeringsprocesser beakta och fraimja majligheterna att tillskapa nya gang- och
cykelvagar.

PM berorda detaljplaner
Trafikverket ber om kommunens synpunkter om nagot lokaliseringsalternativ kan ha
péaverkan pa berorda planprogram eller detaljplaner.

Planprogram
Planprogrammet for Bjérnen Centrum som godkiandes 2023 bed6ms inte paverkas av

vagplanen och ar inte berord av sidoval for GCM-vig. I planprogrammet féreslas korsningen
E14/Froavagen forbattras och en ging- och cykelvag anlaggs 1angs med Froavigen, detta ska
utredas i kommande detaljplanarbeten. Planprogrammet for Bjérnange godkandes 2021 och
ligger till grund for det detaljplanearbete som pagar inom samma avgransning.
Planprogrammet programkarta foreslar en ging- och cykelvag langs med E14 pa sodra sidan
parallellt med planomradet. Pédverkan pé planprogrammets utifran sidoval hanvisas till
detaljplanearbetet for Bjornange bykarna som mer detaljerat studerar platsens
forutséttningar.
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Sammanfattningsvis bedomer planenheten att en GCM-vig inte paverkar nagot av
planprogrammen negativt och ser att en lokalisering pa den s6dra sidan stimmer mest
overens med programmens intensioner.

Pigéende detaljplaner

Detaljplanen for Bjorninge bykarna haller pé att ta fram underlaget infor
samradshandlingarna. I det arbetet ser planenheten att det vore fordelaktigt att placera
GCM-vagen pa den sodra sidan av E14. Det skulle fa kommande forskola, handel och
bostiader arr enkelt kunna nyttja GCM-vigen och inte behéva korsa E14. Kommunen ser att
vagplanen och detaljplanen kan angransa varandra for att gynna utformning,

rorelsemonster och tillgangligheten. Detaljplanens avgransning faststélls nar plankartan ar
framtagen och kan anpassa oss till vagplanens avgransning, vad den gar har inte
framkommit i underlaget.

Gallande detaljplaner

Sodra alternativet

2321-P04/18 — Del av detaljplan berors. Planlagd som bostadsdndamaél, "marken far inte
bebyggas” och “korbar utfart far inte anordnas”. Detaljplanen ar utbyggd och bedoms inte
paverkas negativt av en GCM-vag eftersom byggritten ar tydligt reglerad och inte paverkas.
Planenheten delar Trafikverkets bedomning om att GCM-vig inryms inom befintligt intolkat
viagomrade och kan gi som mindre avvikelse.

2321-P90/2 — Del av detaljplanen séder om E14 berors. Marken ar planlagd som hotell,
stugby, "mark som inte far bebyggas” och har ett utfartsférbud mot E14. Planenheten vill
uppmarksamma att det finns en byggratt med korsmark strax vid nerfarten vid Karolinen
som dr utbyggd. Det ar viktigt att GCM-végen och sldnten inte inkréaktar pd byggriatten som
ar ndgot storre an befintlig byggnad. Beakta darfor att utfyllnad inte sker 6ver byggritt. I
ovrigt bedoms detaljplanen inte paverkas negativt av en GCM-vag vid E14 utifran att
rekreation- och friyta forsvinner och kan ga som mindre avvikelse. Detaljplanens del norr
om E14 berors. Marken ar planlagd som “park eller planering” anses inte strida mot
bestimmelsen “park” eftersom en GC-vig ingar i markanvandningen om sldnten aterstills
som parkomrade med gronska och inte sprangsten.

2321/P91-13 — Detaljplanen ligger inom planomréde for detaljplanen f6r Bjornange bykérna
och kommer att ersittas vid antagande av ny detaljplan. Ny planomréades- och
anvandningsgrans for andamalet kommer att anpassas till grans for vagplan.

23-ARE-2005 - Hiller med i Trafikverkets beddmning om att GCM-vigen inryms inom
vagbestaimmelsen.

2321-P2017/13 — Detaljplanen ligger inom planomréde for detaljplanen for Bjornange
bykarna och en del av detaljplan som ligger vid E14 kommer att ersattas vid antagande. Ny
planomrades- och anviandningsgrans for &ndamélet kommer att anpassas till grans for
vagplan.

23-ARE-2211 - Hiller med i Trafikverkets bedomning om att GCM-vigen inryms inom
vagbestammelsen.
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Norra alternativet

2321-P04/18 — Del av detaljplanen berdrs. Planlagd som bostadsandamal, “marken far inte
bebyggas” och “korbar utfart far inte anordnas”. Detaljplanen ar utbyggd och bedéms inte
paverkas negativt aven GCM-vig eftersom byggritten ar tydligt reglerad och inte paverkas.
Planenheten delar Trafikverkets bedomning om att GCM-végen inryms inom befintligt
intolkat vigomréde och kan g& som mindre avvikelse.

2321-P90/2 — Detaljplanens del norr om E14 berors. Marken ar planlagd som “park eller
planering” anses inte strida mot bestimmelsen “park” eftersom en GC-vig ingér i
markanvindningen om sldnten 4terstalls som parkomréde med gronska och inte
sprangsten. Det ser ut som att slinten for GCM-vig gar in i pd mark som ar planlagd som
“ridskola, centrumhus / ridskola, stall”. Det finns tre byggritter pa Are-Svedje 1:179 varav
endast de tva Ostra dr utbyggda och inte den vastra. En byggritt ar en rattighet
fastighetsdagare har d&ven om det ar en dldre detaljplan med utgdngen genomférandetid.
GCM-vigens sldnt redovisas inte forbi den onyttjade byggritten men om den skulle paverka
en byggritt kan en dndring eller upphivande av detaljplanen behovas. I 6vrigt bedoms inte
detaljplanen paverkas negativt aven GCM-vig vid E14. Geotekniska undersokningar bor
utreda hur bebyggelse paverkas av sldnt och om det begransar onyttjade byggrétter.

23-ARE-2005 - Haller med i Trafikverkets bedomning om att GCM-vigen inryms inom
vigbestimmelsen.

23-ARE-2211 - Hiller med i Trafikverkets bedomning om att GCM-vigen inryms inom
viagbestimmelsen.

Kombinerade alternativet

2321-P04/18 — Del av detaljplanen berors. Planlagd som bostadsindamal, "marken far inte
bebyggas” och “korbar utfart fir inte anordnas”. Detaljplanen ar utbyggd och bedoms inte
paverkas negativt av en GCM-vig eftersom byggritten ar tydligt reglerad och inte paverkas.
Planenheten delar Trafikverkets bedomning om att GCM-viagen inryms inom befintligt
intolkat vigomrade och kan g& som mindre avvikelse.

2321-P90/2 — Detaljplanens del norr om E14 berors. Marken ar planlagd som “park eller
planering” anses inte strida mot bestimmelsen “park” eftersom en GC-vig ingéar i
markanvindningen om sldnten 4terstalls som parkomréde med gronska och inte
sprangsten. Det ser ut som att slanten for GCM-vig gar in i pd mark som dr planlagd som
’ridskola, centrumhus / ridskola, stall”. Det finns tre byggritter pa Are-Svedje 1:179 varav
endast de tva Gstra ar utbyggda och inte den vastra. En byggritt ar en rattighet
fastighetsdgare har dven om det ar en aldre detaljplan med utgdngen genomférandetid.
GCM-vigens slant redovisas inte férbi den onyttjade byggratten men om den skulle paverka
en byggritt kan en dndring eller upphivande av detaljplanen behovas. I 6vrigt bedoms inte
detaljplanen péaverkas negativt aven GCM-vag vid E14. Geotekniska undersokningar bor
utreda hur bebyggelse paverkas av slidnt och om det begransar onyttjade byggritter.

2321/P91-13 — Detaljplanen ligger inom planomrade for detaljplanen for Bjornange bykarna
och kommer att ersittas vid antagande av ny detaljplan. Ny planomrades- och
anvandningsgrans for Andamalet kommer att anpassas till grans for vagplan.

23-ARE-2005 - Hiller med i Trafikverkets beddmning om att GCM-vigen inryms inom
viagbestammelsen.
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2321-P2017/13 — Detaljplanen ligger inom planomrade for detaljplanen for Bjornange
bykérna och en del av detaljplan som ligger vid E14 kommer att erséttas vid antagande. Ny
planomrades- och anvindningsgrins for &ndamalet kommer att anpassas till grans for
vagplan.

23-ARE-2211 - Hiller med i Trafikverkets bedomning om att GCM-vigen inryms inom
viagbestimmelsen.

Plankartornas placering i DWG-filer

Planenheten vill uppmérksamma att flera plankartor (23-ARE-2005, 23-ARE-2211, 2321-
P04/18, 2321-P90/2) har en grians/linje beldgen 3 (tre) meter utanfor det omréade forslaget
avser/fastsillandeomrade. Detta ar inte planomradesgrans for plankartan utan den ligger
alltsd tre meter innanfor. I DWG-filen kan jag se att vissa detaljplaner ligger utanfor
intolkad planomradesgrins fran Lantmateriet. Det kan paverka bedomningen pa vigplanens
paverkan pé gillande byggritter s kommunen vill uppméarksamma detta. Framfor allt vill
kommunen uppmirksamma att plankartan for 2321-P9o/2 inte &r helt korrekt pa vastra
delen av planen.

Bedomning av alternativen

Sodra alternativet

Planenheten driver for tillfallet ett planarbete for Bjornange bykirna i anslutning till
utredningsomréade for GCM-vigen, soder om E14. Planarbetet invantar sidoval for GCM-
vagen for att arbeta vidare med planhandlingarna infér samrad som planeras host 2024.
Planenheten ser fortsatt det sédra alternativet som mest lampligt utifrén pagiende
detaljplaner och att uppfyll 6versiktsplanens intensioner om “sammanhéangande gang- och
cykelstrak”. Alternativet inkriaktar ocksa pé farre detaljplaner 4n norra och kombinerade
alternativen, hir finns det ocksé pé farre detaljplaner n norra och kombinerade
alternativen, hir finns en majlighet att upphéva flera av de detaljplaner som berors eftersom
de ingar i pdgdende planarbete. Sett till demografin i Bjorniange finns det flest boende och
verksamheter pé sodra sidan om E14 langs med striackan. Sammanlagt gor detta att
planenheten ser det s6dra alternativet mer lampligt 4n 6vriga tva.

Norra alternativet

I bedomningen om paverkan pa gillande detaljplaner har norra alternativet mer paverkan
pa obebyggda byggratter dn 6vriga, fraimst kopplat tillplan2321-P9o/2. Alternativet innebar
ocksa att Bjorneborgstunneln ska anvindas som passage fran befintlig GC-vag vid Vik till
den som planeras. Tunneln har idag svar sikt vilket kan gora den otrygg for oskyddade
trafikanter. Vintertid blir tunnel med lutning svar att underhélla for att olycka inte ska
intraffa. Hur trafikanter ska ta sig frén norra till sédra sidan av GCM-vigen genom tunneln
ar inte klargjort och finns en risk att fler anvénder passagen 6ver E14 i stillet for tunneln.
Det finns en viss fordel med norra alternativet att det gynnar boende vid Continental Inn
och villaomrédet Gster om hotellet. Tidigare fanns det en férskola i hotellbyggnaden men
som nu ar nedlagd. Boende i omradet kommer dnda behdva korsa E14 nagonstans for att
komma till Are.

Kombinerade alternativet

Det finns frigetecken angdende alternativet och planenheten ser inte det som mest lampligt
utifrdn en sammanhallen cykelinfrastruktur i kommunen som blir attraktiv. Det finns
fragetecken kring var passagen 6ver E14 ska ske i det kombinerade alternativet eftersom
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GCM-vagen ligger pa norra sidan fram till korsningen med Frodviagen och sen visas pa
vanstra sidan vid Chokladfabriken. Det dr hogst angeldget att planera for en trafiksdker
passage hir om det ar tankt att gdende, cyklister och mopedister ska korsa E14i h6jd med
korsningen. Passagen som visas ner till Karolinen innebér att oskyddade trafikanter fortsatt
kommer att rora sig pd E14 fran passagen till handelshuset, vilket gar emot vigplanens syfte.
Korsningen Froaviagen/E14 har idag en hog belastning framst under turistsdsongen och
kommer fortsatt ha det trots ombyggnation. Det medfor en hogre trafikfara att korsa E14
over en fyrvigskorsning. Det gor att planenheten anser att ett kombinerat alternativ inte ar
lampligt och att inte tillrdckligt utrett utifran trafiksikerhet, mobilitet och héllbara
transporter for mjuka trafikanter.

Busshéllplatser
Planenheten ser positivt pa att hallplatslagen forbattras enligt dagens standard och blir mer

trafiksdakra. Underlaget visar att det ar tankt att finnas passager vid hallplatserna for att
korsa E14. Dessa ar inte planskilda utan sker pd samma plan som motortrafikanter. Det ar
viktigt att det finns refug mellan kérbanorna att stanna pa och att motortrafikanterna blir
uppmirksammade pé passagen i tid och att det kan behovas en hastighetsoversyn vid
passagerna. Vid héllplats Bjorneborgsvigen forbéttras den pa sddra och sodra sidan,
passage hanvisas till tunneln som Bjorneborgsvigen har under E14. Viktigt att det ar enkelt
och tillgangligt att rora sig mellan tunneln och héllplatslaget pa sodra sidan som ligger 200
meter ifrin tunneln.

Haéllplatsen Harborsta véstra forbattras vilket dr positivt men planenheten ser att
lokaliseringen pa norra héllplatsen kan pdverka utredningsomrédet for korsningen
E14/Froavagen som ar ett padgiende planprogram. Kommunen 6nskar fortsatt dialog och om
den blir aktuell kan planenheten behéva revidera forslag pa korsningen och anpassa
programmet efter det. Vid Continental INN flyttas den sodra hallplatsen mer Gsterut och
den befintliga tas bort. Har har planenheten inga invindningar eftersom busshéllplatser och
dess lage ar Lanstrafikens ansvar.

Trafikverkets kommentar:

Planenheten anser att en GCM-vig inte paverkar nagot av planprogrammen negativt och ser
att en lokalisering pa den s6dra sidan stimmer mest 6verens med programmens
intensioner. Trafikverket tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Angiende vigplanens 6verensstaimmelse med detaljplanerna har Trafikverket noterat
kommunens bedémning géllande mindre avvikelser pa detaljplanerna. Trafikverket tar med
sig informationen i det fortsatta arbetet.

Trafikverket har noterat att Planenheten ser det sédra alternativet mer lampligt jamf6rt med
de andra tva alternativen. I det pagdende arbetet med val av utformning for GCM-vigen
kommer Trafikverket att ta hansyn till kommunens svar, tillsammans med 6vriga
forutsittningar.

Gillande plankartornas placering i DWG-filer vill Trafikverket att kommunen dterkommer
med en uppdaterad DWG-fil dir plankartornas placering justerats enligt kommunens
samradssynpunkt. Trafikverket anser att kommunen &ar bast lampad for uppgiften utifrén att
kommunen har mest kunskap géllande planbestimmelserna och hur PDF:erna ska forhalla
sig till Lantmaiteriets intolkade planomradesgranser.

Trafikverket onskar i det fortsatta planarbetet fora dialog med kommunen och Léanstrafiken
gillande busshallplatsernas placering med mera.
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Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog och kommunen kommer att fa ytterligare
mojlighet att ta del av och yttra sig pa vigplanen.

2024-09-27, skriftligt samrad angaende digitalisering av detaljplaner

Digitalisering av detaljplaner har genomforts for de detaljplaner som berors av vigplanen.
Ett forslag 6ver inplacering av detaljplanekartor skickades over till Are kommun 2024-09-27
med en begiran om att kommunen skulle se 6ver kartornas placering och ldmna ett yttrande
angdende om kommunen ansig att kartorna var korrekt inplacerade. Are kommun svarade
2024-10-03 att de tre detaljplanerna som berors av vigplanen som skickats over ser ut att
vara korrekt digitaliserade. Ovriga synpunkter som limnades frin kommunen var att
planavdelningen ville uppméarksamma att fastighetsgranser i GIS-programmet inte ar sikra
granser och kan ha viss felmarginal. Det dr forst vid framtagande av grundkarta, eller
liknande, av matingenjor som fastighetsgrians kan siakerstillas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for yttrandet och utgér fortsattningsvis fran detaljplanernas inplacering
utifran kommunens remissyttrande i det fortsatta arbetet med vigplanen.

3.2.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berdrda

2023-10-04, Informationsmote

Informationsméte genomfordes 2023-10-04 i S& Bystuga i Are kommun. Syftet med métet
var att informera om projektet samt inhdmta information fran fastighetsigare som kan bli
sarskilt berord. Tre olika alternativ for lokalisering av GCM-vig langs med E14 mellan Sa
och Vik samt ett forsta forslag pa omréaden for passager presenterades p&d motet. Dessa ar:
Norra alternativet, Sodra alternativet, Kombinerade alternativet.

Samradsmaterialet, kartor daterade 2023-09-28, har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets
hemsida 2023-09-29 till 2023-10-13 med mojlighet att Idimna skriftliga synpunkter. De
inkomna synpunkterna har kategoriserats och sammanfattats i f6ljande rubriker:

Anslutningar
Ingér korsningen i Bjorniange i projektet?

Korsningen mellan E14 och vig 659 vid Vik upplevs som farlig och bor byggas om i samband
med att GCM-viig byggs. Onskemal om att dka siikerheten pa E14 vid avfarten till
reningsverket i Vik for bilar som ska gora en vanstersving in till Vik/Bjornange lamnas.

In- och utfarter i Are med omnejd upplevs som livsfarliga, framfor allt déir hastigheten ér 80
km/h. Hur péverkas befintliga in- och utfarter till E14 av projektet?

Anslutning 6ster om tunneln vid Bjérneborgsvigen behover utformas sikert med bland
annat vilplan om GCM-vagen anldggs pa den norra sidan om E14.
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Den befintliga tunneln under E14 vid Bjorneborgsviagen ar av storsta vikt for fastigheterna
pa sodra sidan av E14 av Bjorneborgsvigen d vigen mellan befintligt bostadsomréde och
vig 659 aldrig har godkénts som utfartsalternativ. Anslutningen ar endast avsedd som
tillfartsvag for raiddningstjanst. Sa att ha denna vég och som enda anslutningsalternativ ar ej
mojligt for fastigheterna pa den Sodra sidan av E14.

Fastighetsidgare boende pa norra sidan om E14 vid Bjorneborgsviagen har garage pa sodra
sidan. Nar E75 (E14) byggdes sé byggdes en tunnel under for att bevara viagen och sikra
atkomst till garage. Behovet av dtkomst till garage med traktor kvarstér idag.

Trafikverket kommentar:

Vid Bjorninge avgrinsas projektet av delen mellan infarten till Chokladfabriken och
infarten till ICA, dar kommer en GCM-vig inte att studeras inom vigplanen. Motivet till det
ar att korsningen ar under diskussion for ombyggnad och det pagdende detaljplanearbetet i
omréadet.

En risk med att bygga en GCM-vig forbi korsningen ar att den kan komma behdva rivas och
byggas om inom négra ar for att det inte stimmer 6verens med detaljplanerna vilket skulle
vara kostsamt. D4 dr det battre att limna den delen ute fran viagplanen i dagslaget och
anpassa den efter detaljplanerna i stillet. Trafikverket och Are kommun har l6pande
samverkansmoten for avstimning om planarbetet.

Inom ramen for denna vagplan har Trafikverket ingen majlighet att se 6ver korsningen
mellan E14 och vig 659.

Eftersom placeringen av den nya GCM-vagen ej ar faststalld ar det for tidigt att svara pa
vilka konsekvenser bygget far for infart-och utfarter till E14. Generellt s kommer in-och
utfarter att anpassas till ny anldggning enligt VGU (vigar och gators utformning) for den
sida som GCM-vigen anliggs pa.

Trafikverket noterar synpunkterna om befintlig tunnel under E14 vid Bjorneborgsviagen och
tar med sig dem i det fortsatta arbetet.

Buller och trivsel

De fastigheter som ar beldgna pa sodra sida av E14 i omradet kring Bjérneborg upplever att
de drabbas hart av den 6kande tunga trafikmingden. Fastigheter befinner sig redan idag for
nira vagen i forhallande till gdllande byggregler. De dr starkt beroende av den befintliga
vaxtligheten pa sddra sida av E14 for att i den mén det ar mojligt skdrma ljud, smuts,
snosprut fran plogbil och visuella intryck fran den tunga trafiken. En breddning av vigbanan
at soder skulle enligt deras bedomning vara omojlig och skulle i praktiken gora fastigheterna
obeboeliga.

Trafikverket kommentar:

Projektet bedoms inte paverka bullersituationen och innebér inte heller ndgot tillkommande
trafikbuller. Langs strickan har trafikbuller utretts och 6vervigts inom ramen for det
Nationella programmet som Trafikverket driver for befintlig infrastruktur. GCM-vigen
utgor ett komplement till den befintliga infrastrukturen och projektet ar ur den aspekten
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inte att betrakta som nybyggnad eller viasentlig ombyggnad. Bullerskyddsétgarder kommer
darfor inte att foreslés i vigplanen for GCM-vagen.

Trafikverket kommer att forsoka bevara vaxtlighet/trad sa langt det ar mgjligt. De trid som
maste tas ner pa grund av anldggande av GCM-viag kommer att avverkas. Fastighetsdgare
ersitts da for de trad som avverkas.

Arbetet med projektering av GCM-vigen fortsatter. Hur GCM-viagen kommer att utformas
forbi exempelvis Bjorneborg kommer att presenteras vid samrad pé orten som planeras
genomforas under 2024. Berorda fastighetségare erbjuds da att 1dmna synpunkter pa
forslaget.

Busshallplatser

Onskemal limnas att befintlig busshallplats E14 Bjorneborgsvigen pa sodra sidan av E14
flyttas 50 meter till Oster dar terringen medger enklare breddning som inte paverkar boende
och som mojliggor busshallplats, samt gadng och cykelvig i bredd.

Trafikverket kommentar:

Onskemél om flytt av busshéllplats vid Bjérniinge sédra sidan noteras och projektet ser éver
det i det fortsatta arbetet. En eventuell flytt av busshéllplats behover samradas med
Kollektivtrafikmyndigheten.

Hastar pd GCM-vag och passage

Ar histar tillitna pd GCM-vig? Onskemal limnas om att anligga en refug for att passera
E14 med haéstar.

Trafikverket kommentar:

Hastar tillats inte pd en GCM-vig dd dom riaknas som ett fordon. Att stélla en hist pa refug
mellan tvd kérbanor med nuvarande trafikmangd bedoms som riskfyllt for trafikanten.

Koportar
Koportar mellan Continental Inn och Bjérniange rastplats anvinds som genvagar och bor
bevaras for att sikert kunna passera E14.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket har noterat information om att koportar mellan Continental Inn och Bjorninge
rastplats anvands for att passera E14 och tar med sig det i det fortsatta arbetet.

Kostnad

Vad kostar projektet?

Trafikverket kommentar:

En kostnad for projektet kommer att tas fram senare i projektet nir ett mer detaljerat
forslag finns framtaget.
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Lokalisering av GCM-vig

GCM-vagen bor ligga pa den sodra sidan av E14 mellan Ica Bjornange och Continental Inn
eftersom det planeras for mer bostader dir och ev. forskola. Det kan dock behdvas nagon typ
av passage dar Harborstaviagen ansluter mot E14 for boende uppe i Harborsta. Dessutom
behoéver inte lika mycket berg tas bort pa den sédra sidan for bygget.

Vigsamfillighet vid Bjorneborg anser att det sodra alternativet ar det enda mojliga
alternativet.

En person ser det som positivt med alla alternativ gidllande lokalisering av GCM-vag.

Trafikverket kommentar:

Projektet tittar nu pé tre olika alternativ av lokalisering av GCM-vigen. Trafikverket
kommer att ta ett beslut om vilket alternativ som projektet kommer att arbeta vidare med.

Passager
Kommer passagerna att utformas som bro eller tunnel?

En anslutning till GCM-vig 6ver E14 foreslds som en mojlig 16sning for omradet vid
Bjorneborgsvigen.

En passage 6ver E14 foreslas vid utfart till E14 frdn Bjorneborgsvégen for att sikerstilla
tillgang till GCM-vig fran norra sidan till s6dra sidan.

Trafikverket kommentar:

Projektet tittar nu pa behovet av passager och lokalisering av dessa. Det ar svart att ange om
det blir passager i plan eller planskilt samt vilken utformning det blir sa har tidigt i
projektet. Utformning av passager kommer att arbetas fram och presenteras senare i
projektet.

Récken

Kommer det att bli ricken mellan cyklister och bilar om GCM-vigen byggs ihop med E14?

Trafikverket kommentar:

Trafikverket kommer att f6lja VGU (Vagar och gators utformning) nar det géller racken
mellan GCM-vigen och E14 om dessa byggs ihop.

Vig 659

Cykelpendling forekommer frén Continental In och in till Are. Onskemél om att cykelbana
ska dras nédra E14 alternativt att det byggs bra accessvigar mellan gamla vigen nere vid sjon
och E14 som inte ir si branta. Onskemal finns att cykelpendla iret om men inte pi viigrenen
langs med E14 vintertid.

Varfor géar inte GCM-vagen dnda bort till 659 pd E14? Hur ska vig 659 anvandas, den ar
lamplig for GC.
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Trafikverket kommentar:

Det ar en ekonomisk fraga sett till hur manga som kommer att anvianda sig utav den. Tyvarr
blir det inte rattvist och bra for alla berérda. Vi kan helt enkelt inte bygga den s 1dngt som
det ser ut i dagsldget. Dessutom finns vig 659 mer tillgdnglig fran det hallet. Vig 659 klassas
som en bygdevig.

Vig 659 blir kvar som den ar utformad idag med bredare vigren for GCM men mojligheten
att delvis nyttja vigen studeras i utredningen for val av sida som pagar. Vag 659 ar inte
optimal for ett antal av malpunkterna.

Tanken ar att den nya cykelvigen skall ga parallellt med E14 och vi arbetar just nu med att
hitta den bista placeringen utifran hur geografin pé platsen ser ut, vad som ar
kostnadseffektivt samt vad som ger 6kad trafiksiakerhet.

Ett formellt samrad ar planerat att genomforas under 2024. Vid det samradet redovisas
skisser pa var den nya cykelvigen ar tankt att byggas.

Samverkan

Samverkan mellan Trafikverket och Are kommun for projekt i omradet efterfragas.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket genomfor 16pande méten med Are kommun for att stimma av och samverka
kring planfrdgor med mera.

Underhall
Snoréjning pa ny GCM-vig.

Trafikverket kommentar:

Projektet har kontinuerliga méten med Trafikverkets underhéllsavdelning vad géller
snoplogning och eventuell bredd och upplag for sn6 av den nya vigen.

Ovrig information

Niarboende ar glada for cykelbanan fran Frondsudden-Vik. GCM-viagen mellan Sa och Vik ar
efterlingtad och det finns ett stort behov av den. Genvigen ner till E14 frin Harborsta
anvands av ett fatal boende. De flesta anvinder vigen ner via rastplatsen. Turister cyklar
idag langs vag 659.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket har noterat 6vrig information.

Samradsmote pé orten

Samradsméte pa orten planeras genomforas under hosten 2024 i Are kommun.
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Samrad med direkt berorda fastighetsagare

Samrad planeras genomforas med enskilda fastighetsigare som direkt berors gillande
losningar i projekteringen.

3.2.4 Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Kollektivtrafikmyndighet (Region Jamtland/Héarjedalen)

En 16pande dialog via epost har skett med Region Jamtland/Harjedalen (RJH) géllande
underlag, statistik, bussturer, bussbyten med mera.

2023-10-20 Samridsmote

RJH kommer att ta 6ver privata bussar for skid- och cykelturism, det vill sdga all busstrafik
fran Are och Skistar.

RJH informerar om befintliga busshéllplatser och turer ldngs striackan. De meddelar att
Trafikverket ska utga fran de befintliga busshallplatser som finns och att dessa ska vara
kvar. Busshallplatser méaste synka pa bada sidor, inte bara pa den sida dar den nya GC-
viagen finns. RJH ser inget behov av nya busshallplatser men 6nskar béttre tillgdnglighet,
perronger med mera. Busshéallplatser pa viag 659 anvinds av skolbarn, linje 575. Pa E14
anvinds snarare busshéllplatserna for bussresenirer som &ker ldngre. I Vik Are byggdes en
héllplats pa den s6dra sidan av E14 i projektet Vik Froniset. En busshéllplats pa norra sidan
ingar i detta projekt. Den ska ligga vister om infarten till vag 659. Omlastning av bussar sker
idag vid Harborsta men ska flyttas till annan plats, vid Karolinen.

Hénsyn maste tas till snéréjningen sa att GCM-vig och busshallplatser fungerar dven
vintertid. Generellt 4r flera bussfickor smala och det &r ett problem sarskilt vintertid.

Maxavstand pa antalet busshallplatser per kilometer inom regionen &r cirka 600 meter ar
inom glesbygd och cirka 200 meter inom tatortstrafik.

Busshallplatsupprustning ingar inte i projektet. Daremot ingar anslutningar frin GCM-
végen till busshéllplatser. Viktigt ar att GCM-végen inte tranger bort de redan trénga
busshéllplatserna.

2024-01-04, Telefonmoéte

Telefonmote har skett mellan Trafikverket, WSP, Lanstrafiken och RJH. P4 motet
genomfordes en avstamning géllande befintliga busshéllplatser, ny planerad busshallplats i
Vik samt standard for busshallplats enligt VGU.

Planerad hallplats i Vik

Tva forslag for ny busshéllplats vid Vik presenterades. Forslagen ar lokaliserad pa norra
sidan av E14 vister om vag E14/Vig 659 alternativt 6ster om vag E14/Vag 659. Bada
forslagen ser ut att fungera men Léanstrafiken tar med sig forslagen och forankrar det internt
innan de kan svara pa vilket forslag som fungerar bast.
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RJH meddelade 2024-03-19 att de forordar forslaget med héllplatslidge 6ster om
korsningen E14/vag 659 for hallplats Vik E14 forutsatt att det blir férbindelse till befintliga
vaganslutningar.

Hallplats vid Harborsta ostra

Hallplats vid Harborsta ostra behover inte langre vara sé 1ang som dagens da bussbyte skall
flyttas till Karolinen. Slingbussen kommer dé att trafikera Froavagen och Sadeln. Ny
héllplats planeras att finnas bland annat vid Ridskolan pa Froavagen.

Hallplats Continental In vistra

Busshallplats Continental vistra kan tas bort.

Hallplatser med standard enligt VGU

Busshaéllplatser har lagts in i projekteringen med standard enligt VGU (hallplatser med
plattform och plats for vaderskydd). Hallplatserna har placerats s att risken for spring 6ver
vagen framfor bussen minimeras. Detta innebar att flera hallplatser forskjutits jamfort
tidigare placering.

2024-02-28, informationsmoéte
Informationsméte genomfordes med RJH och Are kommun. Métets syfte var att informera
om laget i projektet sarskilt giallande hallplatser placering och funktioner samt passager.

RJH har fatt 6versiktlig information om arbetet med de olika alternativen géillande pa vilken
sida av E14 gang- och cykelvigen skall ligga. De har dven informerats om hur projektet
arbetar med passager tvirs E14 dvs tex. att det inte planeras nagra planskilda passager utan
projektet ordnar ytor kring hallplatser sé att busstrafikanter kan na héllplatserna via
vagrenen i de fall man kommer fran en sidovég och behover rora sig ett stycke langs E14 for
att na héllplatsen.

RJH ser att det kan vara fordelaktigt att hallplatsen vid Bjorneborgsvagen gors sa 1ang att
bussbyte kan ske vid denna héllplats i stillet for vid Karolinen. De ser ocksi att det ar bra att
ha en anslutning fran den s6dra busshallplatsen ner till bide den enskilda vagen nedanfor
E14 och en enklare stig ner mot husen direkt nedanfor hallplatsen. I nulédget visas ytor som
gor det mojlighet att forse dem med vaderskydd. Detta ses som positivt av RJH da 4ven om
det inte sker direkt vid 6ppnande s kan det géras senare om behov uppstar.

Hallplatserna vid Karolinen anvinds ibland av turistbussar. Vanligt ar ocksé att skidbussen
stannar hir. Hallplatsernas langd bor darfor utredas. Det kan vara nodvéndigt att ha plats
for tva bussar i hallplatserna pa bada sidor om E14.

Kommunen och lanstrafikens foretradare tycker att det vore bra om vaganslutningen pa
sodra sidan E14 vid Harborsta vastra flyttas soder till plats dar marken &r planare.

Kommunen informerade om planer géllande ny stor laddplats for bide personbilar och tung
trafik fick avslag i Klimatklivet. Bygglovsansokan har nu i stéllet lamnats in for en laddplats
for 18 personbilar i narheten av hallplats Harborsta vistra norr om E14. Forslaget ar att
dessa skall sta klara senast sommaren 2024.

2024-04-10, Samradsmote
Mote har genomforts mellan Trafikverket, WSP och RJH. Pa métet presenterades
(Mlustrationskartor daterade 2024-04-09) lokalisering av GCM-vig, busshallplatser och
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passager. Illustrationskartor skickades 6ver 2024-04-10 till RJH med 6nskemél om att de
lamnar skriftliga synpunkter.

2024-04-23, Skriftligt yttrande med Trafikverkets svar 2024-06-13
Region Jamtland Harjedalen/Lanstrafiken (RJH) svar pd samradsremiss daterad 2024-04-
10:

101T0501:

Hallplats nr 1: RJH positiv till nytt lige pa héllplats nr 1. Hallplatsen far en battre
lagesplacering 6ster om infarten till Continental Inn &n ldngre visterut dar den &r placerad i
dagslaget. Narmare till hallplatsen for det bostadsomrade som utvecklas ovanfor
Continental Inn.

Bra och viktigt att det tas hojd for och tillskapas ett utrymme for viderskydd dven om det
inte kommer att byggas i det hiir projektet utan ir nigot som Are kommun far se 6ver
framat.

Kopplingen fran hallplats till gdng- och cykelbanan dr, som ndmnt vid moétet, inte med i
dessa skisser men ar sdklart en forutsattning i senare ritningar (generellt for samtliga
héllplatser).

Trafikverket kommentar:

Synpunkten ir noterad.

Hallplats nr 2: Hallplatsplattformen bor ha en bredd pad minimum 2,35 m fram till passagen
iplan for att rullstolar och barnvagnar ska kunna ta sig till och frén héllplatsen.

Bra och viktigt att det tas h6jd for och tillskapas ett utrymme f6r vaderskydd.

For de resenirer som kommer norrifrdn som ska till/frin hallplatsen, ar tanken att de ska g&
via parkeringsplatsen via den grusvig som i dagslaget gar ner till hallplatsen? Vilken lutning
har den anslutningsvigen, kommer den tas med och asfalteras i projektet?

Trafikverket kommentar:

Anslutningen ska ligga fast da den inte gar att 4ndra utifran befintligheter pa platsen.

101To502
RJH ok med att foreslagen busshallplats, Continental Inn vistra, tas bort. Lanstrafikens
bussar angor inte langre hallplatsen, i snitt hade héllplatsen tidigare 25 pastigande per ar.

Hallplats nr 3: Hallplatsens lokalisering ok, far battre 1age da den inte hamnar lika nira
néasta hallplatslage (nr. 5).

Bra och viktigt att det tas hojd for och tillskapas ett utrymme for viderskydd. Koppling till
GC ska planeras.

Trafikverket kommentar:

Synpunkten ir noterad.
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101T0503

Haéllplats nr 4: Bra och viktigt att det tas hojd for och tillskapas ett utrymme for viaderskydd.
I dagslédget genomfors ett bussbyte for skolelever pa denna hallplats, det kommer det inte att
gora framover. Darfor racker det for var del att héllplatsen utgor en angoringsplats, det vill
sdga ett enkelt héllplatslédge i stillet for ett dubbelt. Kortas hallplatslidget av bor héllplatsen
flyttas/placeras sa langt 6sterut som mojligt for att hamna s& nira anslutningsviag och
passagen som mojligt.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket inarbetar synpunkten i vagplanen. Busshéllplatsen behéGver ev. justeras utifran
Are kommuns planer.

Hallplats nr 5 och 6. Medvetna om att det inte tagits ndgon héansyn till ndgra kommande
byggplaner i omradet. Utifran hur det ser ut i dag ar det hir en bra placering av
hallplatserna. Bra och viktigt att det tas hojd for och tillskapas ett utrymme f6r viderskydd.

Dagens hallplatser ar pa denna plats for smala. For att mojliggora ordentlig sidoangoring,
att bussen ska fa plats att helt ldimna kérbanan och svianga in pa héllplatsldget bor dessa
hallplatsldgen breddas.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket inarbetar synpunkten i vigplanen. Busshéllplatsen behover ev. justeras utifran
Are kommuns planer.

101T0504:

Hallplats nr 7: RJH positiv till att det blir ett dubbelt hallplatslédge, bra for att det mojliggor
for ett siakrare bussbyte for skolelever vid detta héllplatslage. Att tillditen
hastighetsbegransning pa 60 km/tim dven fortsattningsvis behalls och inte hojs ar av vikt.

De flesta bussresendrerna som gar pa eller av vid dessa hallplatser dr dock Gster om
héllplatsen, en tilltdnkt passage vister om héallplatsliget kommer sannolikt inte att anvdndas
i sa stor utstrackning,.

Bra och viktigt att det tas hojd for och tillskapas ett utrymme for vaderskydd.

Trafikverket kommentar:

Synpunkten ir noterad.

Hallplats 8: RJH positivt till att det blir ett enkelt och avgransat héllplatslage. I dagslaget ar
ytan vid hallplatslaget nagot oklart, fickan borjar med en parkeringsficka och 6vergér i
hallplatsen vid infarten till Karolinen.

Den passagen som ar utritad langst vasterut verkar ledas rakt ut i diket, vart 4r malpunkten
pa den norra sidan av vigen? Eller finns gangstig upp till ridhuset har?
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Trafikverket kommentar:

Passagen finns pé grund av ridhuset.

101T0505

Héllplats nr 9: RJH ar positiv till den nya placeringen av hallplatsen strax vister om infarten
till Bjérneborgsviagen. Om mojligt dven positiva om den hallplatsen byggs med dubbelt
héllplatslédge for att maojliggora bussbyte dven har framover.

Trafikverket kommentar:

Synpunkten ar noterad.

Hallplats 10: RJH positiva till nytt och battre ldge for hallplatsen, kommer anviandas i hogre
utstrackning dn dar den i dagslaget ar placerad. Breddning av dagens ficka som anvénds
som parkeringsplats behovs for att majliggora sidoangoring utan att behova sté kvar i
korbanan.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket inarbetar synpunkten i vigplanen.

101T0506

Hallplats nr 11: Tidigare i projektets gang har RJH svarat att det nya foreslagna
héllplatsliaget 6ster om vag 659 ar ok i det fall det anlaggs en gdngbana som ansluter till
vagen som leder upp till Sadelexpressen samt bostadsomradet norr om E14 (precis dar
gransen for vigplanen gar i illustrationskartan). Eller allra helst att gdngbanan leder hela
vigen fram till infarten till de tvA flerbostadshusen pé fastighet Are Bjorninge 2:91. De korta
gingbaneanslutningarna som nu ritats in till de ndrmsta infarterna leder endast till enstaka
enskilda villatomter, malpunkten for de flesta resenarerna kommer antingen vara till de tva
flerbostadshusen p4 fastighet Are Bjorniinge 2:91 eller upp till ndgon av de flertalet
fastigheter pa viagen som leder upp norr om E14. Byggs inte denna gdngbana ar var
uppfattning att den hér hallplatsen knappt kommer att fylla nagon funktion och anvindas av
ytterst fa resenérer. Sarskilt da det heller inte ar sarskilt 1angt till héllplats nr 9 och 10, samt
att det ar valdigt f malpunkter mellan hallplats nr 9 och 11. I det fall en gangbana inte kan
byggas fram till det flertalet malpunkter langre visterut vill RJH att hallplatsen anldggs pa
den plats dar den var tankt att byggas fran borjan, vister om viag 659 mellan infartsvigen
och backen. Dar hamnar den mer naturligt néra fler mélpunkter samt narmre hallplatsen pa
motsatt sida. Var uppfattning ar att den skulle anvindas av fler resenérer vid den
placeringen och bli mer trafiksiker for de oskyddade resenérerna.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket har noterat synpunkten och utredning pagér internt angdende gangbanorna.
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2024-09-18 Informationsbrev

Informationsbrev har skickats till RJH angdende att med anledning av det detaljplanearbete
som pégar Oster om chokladfabriken samt de ombyggnadsplaner som finns rérande
korsningen E14/Froavigen, finns fragetecken kring hur GCM-projektet skall samordnas
med savil den pigdende detaljplanen som med korsningsombyggnaden. Darmed kommer
projekteringen for ombyggnaden av den befintliga Froavagskorsningen och strackan fram
till den nya anslutningen till Are kommuns nya planomrade éster om Chokladfabriken vid
sektion ca 1/265, att utga frin vigplanen for E14 Sa-Vik.

Det innebar att busshallplatser nr 5 och 6 ej kommer att dtgidrdas inom vagplanen for E14
Sa-Vik. En ny vagplan planeras att tas fram for strackan dar dessa busshallplatser ligger.

Trafikverket kommer dven avvakta med att dtgarda busshéllplats nr 4 pé norra sidan.
Anledningen ir att den ligger vid den plats dar kommunen planerar en infart till nya
planomradet i Bjornénge. Den nya infarten kommer att pédverka utformningen av E14
genom att ett vinstersviangsfilt behover anldggas. Det innebiar d& att busshallplats nr 4
kommer att paverkas och behova justeras. Trafikverket avvaktar darmed kommunens
planering gillande anslutning innan en ny busshéllplats kan projekteras.

Rennéring

En forfragan om konsultation enligt konsultationsférordningen skickades 2023-06-27 till
Svenska Samers Riksforbund (SSR) och Kall sameby med 6nskan om svar senast 2023-08-
12.

Ingen aterkoppling inom angiven tid har inkommit fran Svenska Samers Riksforbund (SSR)
vilket tolkas som att konsultation inte 6nskas i detta projekt.

Ingen aterkoppling inom angiven tid har inkommit frén Kall sameby vilket tolkas som att
konsultation inte 6nskas i detta projekt.
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