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Bakgrund Ly -4

Strackan mellan Bjuv, Astorp och Hyllinge saknar trafiksakra i S
satt att ta sig fram som oskyddad trafikant. De statliga N My
vagarna 1385 Brogardavagen, 107 Ekebrovagen och 1759 s
Malmdvagen som binder ihop orterna har héga hastigheter . esen \ -

och stora trafikfloden. Det finns ett behov av att kunna cykla ,
till arbetet, till handel, till fritidsaktiviteter och i rekreations- och én |
turismsyfte. Den planerade gang- och cykelvagen ar med |
Region Skanes regionala transportinfrastrukturplan for Skane
2022-2033.

Astorps och Bjuvs kommun planerar fér nya
verksamhetsomraden oster om Malmovagen (lv 1759).
Trafiken i korsningen Angavagen/Malmévagen (lv 1759)
forvantas i och med detta att oka. Det finns darfor ett behov
av en ombyggnad av denna korsning for att framkomligheten '\ L
pa Malmovagen fortsatt ska vara god. =g ;




@
\:_l:; TRAFIKVERKET

Projektmal

« (Gang- och cykelvagen ska upplevas trygg och bekvam.

« Forbattra framkomligheten och Oka trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter langs de aktuella vagstrackorna.

« Forbereda korsningen vid vag 1759/Angavagen fér 6kade
trafikmangder till foljd av planerad kommunal exploatering av
verksamhetsomrade.

« FOrbattra forutsattningarna for resande med kollektivtrafiken.
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Tidigare beslut och utredningar

Atgardsvalsstudie (AVS) — Straket Bjuv — Astorp — Hyllinge

Togs fram av Trafikverket under vintern/varen 2021.

AVS :en beskriver att den 6vergripande bristen ar att det saknas ett trafiksakert cykelstrak mellan
de tre orterna. De statliga vagar som binder ihop orterna har hoga hastigheter och trafikfloden som
medfor att cykling i blandtrafik inte kan rekommenderas. Det finns inte heller nagot parallellt vagnat
som kan nyttjas.

Enligt AVS:en finns det ett behov for vuxna, barn och unga att kunna cykla till arbetet och
fritidsaktiviteter samt i rekreations- och tursimssyfte.

Tre alternativ av strackningar for cykelvag studerades i AVS:en. Rekommendationen var att en
separat cykelvag byggs mellan Bjuv, Astorp och Hyllinge.

Utefter AVS:en tog Trafikverket beslut om att en vagplan ska tas fram fér ny gang- och cykelvag i
enlighet med rekommendationen.
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Vagplaneprocessen

Vagplan/jarnvagsplan
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Tidplan
mm

Samrad och

samradsunderlag

Framtagande av vagplan X X
Kungorelse X
Inskick till planprovning X

Faststalld vagplan X
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Nar kan man framfora synpunkter

« Samradsunderlag Synpunkter senast 2026-09-25
« Kungorelse av vagplan Feb/Mars 2027
« Kommunikation fore beslut Yttrande till Trafikverket, Borlange.

Endast de som lamnat synpunkter
under samrad och/eller kungorelse.

« Efter faststallelse Overklagande stalls till regeringen, men
skickas till Trafikverket, Borlange.

« Paminnelse Normalt far en klagande mojlighet att
yttra sig innan regeringen avgor arendet.



@in
\I} TRAFIKVERKET

Detaljplaner som kan bli berorda

Astorps kommun — Hyllinge

11-VBR-133
1167-P88/0829 Syddstra delen av Hyllinge, 1989-03-30 _
Parkbyn __
11-VBR-133 Avstyckningsplan for Hyllinge 1947-10-06

omradet mellan Brogardavagen
— Astorpsvagen ("Gamla

Platsen”) ‘

1277-P98/7 Ett omrade vid 2002-04-28
Spannmalsgatan — Bjuvsvagen
i Hyllinge Samhalle "Parkbyn”

o o . . . Lydine Villapark
Pagaende detaljplanearbete i Hyllinge:

* Del av Hyllinge 36:1, Lydinge Villapark

3:1 och 4:2 e
1277-P01/28 Omradesbestammelser for 2001-08-17 ME

1167-P88/0829
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Detaljplaner som kan bli

berorda

Astorps kommun — Astorp

1277-P83 Verksamhetsomrade Broby
vaster, Broby 57:1 m fl, Astorps
samhalle

1167-P90/1029  Andring och utdkning av
detaljplan for sddra
industriomradet

1277-P72 Bulten 2
1277-P99/20 Kv. Anekdoten 1 m.fl.

Pagaende detaljplanearbete i Astorp:

* Del av Broby vaster etapp 2

2013-01-17

1990-11-26

2010-04-19
1999-07-01

1277-P99/20

1167-P90/1029
1277-P72

1167-P90/1029 |

Ottosminne

11249

il

5011 BROBY '

q
©

£A-9
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Geoteknik

» Enligt SGU:s jordartskarta bestar marken i omradet |
huvudsak av glacial finlera.

« Vid Vege A och Kdlebécken, samt vaster om
Bjuvsgardsvagen vid Brogardavagen, bestar marken
av svamsediment av lera och silt.

 Omraden med postglacial sand forekommer mellan
Angavagen och Kolebacken, sdder om korsning med
Soderasvagen, samt vid korsningen med
Gladaborgsvagen och soderut.

» Enligt SGU:s jorddjupskarta ar jorddjupet i omradet
generellt 20-30 m. Jorddjup mellan 30-50 m
forekommer langs med Malmovagen

s AR : O
Glacial finlera - o, R \1
: e ,

i/ Ast,ér;/

Humlemdlla -+ 5

Postglacial finsand Stora Haljarp
L

Svamsediment, ler-silt
5

pard

Humlebac_kelf:-

Skénback Avfallsaniaggning | 4|

Ottosn}inne

.+ Angsgarden

!
Gustavsborg

_Nybygget

R

N
N 2
\\\"\..

1\ Goltbana % -, Tibbarp.
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Landskapet

Utrednings- och influensomradet praglas av ett
storskaligt jordbrukslandskap med generellt langa
siktlinjer. Landskapet domineras av akermark med
spridda gardsmiljder, enstaka bostadsfastigheter samt
linjara strukturer av vagar, diken och vattendrag.

Tatortsbebyggelse och verksamhetsomraden
forekommer framst i Hyllinge och Astorp,
mellanliggande delen av utredningsomradet har en
tydlig landsbygdskaraktar.

FORKLARINGAR

Vagstracka

Vattendrag

Oppet landskap/odlingsmark

:  Gardskaraktar/enskilda villor

Industriomrade
Tatortsbebyggelse
Golfbana/resort
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Landskapet - vegetation

Vegetation forekommer relativt sparsamt inom
utredningsomradet och ar huvudsakligen
koncentrerad till Vege a, Kdlebacken, gardsmiljoer
samt enstaka tradrader och alléer.
Vegetationsstrukturerna ar forhallandevis fa och har
darmed en stor betydelse for landskapets karaktar
och lasbarhet.

Tradrader, alléer och vegetationsridaer bidrar till att
skapa rumslighet, bryta upp langa siktlinjer och
fungera som orienterande element i det 6ppna
jordbrukslandskapet. Diken, blommande vagrenar
och kantzoner bidrar tillsammans med Ovriga
vegetationsmiljoer till den biologiska mangfalden i
det annars oppna jordbrukslandskapet.

FORKLARINGAR
Vagstracka
Vardefull vegetation

Tradrad/allé (generellt skyddade
biotopskyddsomrdden)
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Natur

En naturvardesinventering (NVI) genomfordes i juni 2026.

* Inom inventeringsomradet avgransades 7 stycken
naturvardesbiotoper:

« Hogt naturvarde (klass 2) - Vege a som omges av tat busk-
och tradrida. Vattendraget ar en viktig spridningslank for flera
organismgrupper.

« Patagligt naturvarde (klass 3) - Kdlebacken, tva busk- och
tradridaer med bl.a. pil, klibbal, korsbar och skogsek samt en
allé av oxlar med flera sarskilt skyddsvarda trad (grova haltrad).

« Visst naturvarde (klass 4) - Park- och tradgardsmiljo med flera
grova lovtrad och en tradrida bestaende av klena haltrad av asp.



Teckenforklaring:

= Inventeringsomrade
Artférekomst punkt

(<]

Listad naturvardsart

Naturvardesbiotop

- Naturvardesklass 1 Hogsta naturvérde (ej i denna NVI)
I Naturvardesklass 2 Hogt naturvérde

] Naturvérdesklass 3 Patagligt naturvarde

] Naturvérdesklass 4 Visst naturvarde
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Teckenforklaring:
=) Inventeringsomrade
Artférekomst punkt

@ Listad naturvardsart

Naturvardesbiotop

Il Naturvardesklass 1 Hogsta naturvérde (e i denna NVI)

I Naturvardesklass 2 Hogt naturvarde
:l Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde
[ Naturvardesklass 4 Visst naturvarde
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Teckenfoérklaring:
=) Inventeringsomrade
Artférekomst punkt

(]

Listad naturvardsart

Naturvardesbiotop

Bl Naturvardesklass 1 Hogsta naturvarde (ej | denna NVI)
B Naturvardeskiass 2 Hégt naturvarde

[: Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde

E Naturvardesklass 4 Visst naturvarde
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Teckenforklaring:
=) Inventeringsomrade
Artférekomst punkt

@ Listad naturvardsart

Naturvardesbiotop

- Naturvardesklass 1 Hogsta naturvarde (ej | denna NVI)
- Naturvardesklass 2 Hogt naturvarde

] Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde

] Naturvardesklass 4 Visst naturvarde
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Natur

Inom inventeringsomradet har fem stycken
omraden som omfattas av generellt
biotopskydd avgransats.

Samtliga av dessa omraden utgors av
alléer.

Teckenforklaring:
=2 Inventeringsomrade

Generellt biotopskyddsomrade
Alle
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Natur

Inom inventeringsomradet finns 34
naturvardestrad, varav 20 uppfyller
Kriterierna for sarskilt skyddsvarda trad.

Nastan samtliga naturvardestrad finns |
inventeringomradets soddra del.
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Natur

Inom inventeringsomradet har 25 stycken fridlysta arter patraffats:
« Bla karrhok  ROd glada

* Brun karrhok » Rorsangare

« Gravand » Skogsknipprot
« Grakraka » Skrattmas

« Grasparv « Stare

« Gratrut « Storspov

» Gronfink » Strandskata

* Hampling « Svart rodstjart
e Jarnsparv « Sanglarka

* Naktergal » Sadesarla

» Pilgrimsfalk « Savsparv
 Rapphona » Tofsvipa

* Trana



@in
20 \:D TRAFIKVERKET

Natur

Inom inventeringsomradet har &7 L s O S i OO
invasiva arter D atraffats. 0 hiesvkiomedeet [T vl Shinse s ® invasivirammande art  [J invasiv rammand ar
Framst ar det forekomst av

blomsterlupin, men aven
nagra bestand av parkslide,
jattebalsamin, jatteloka och
kanadensiskt gullris

identifierades.
555, ‘J‘:;‘,;,, i P A vl W’:‘ LA

Atgarder for att begréansa e 7~ Srasbent

spridning av invasiva arter B e

under bygg- och driftskede

hanteras i det fortsatta arbetet ~2 N e

med vagplanen. Wy

%’;@.’r‘e‘é eSS
e hattebalSamingiSeDs isamin
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Kultur

Kulturmiljoprogram Hyllinge

Inom utredningsomradet forekommer fyra
fornlamningar (grans- och vagmarken) och en ovrig
kulturhistorisk lamning (gransmarke).

Enligt Lansstyrelsen Skane beslut 2026-01-20 ska
inga nya arkeologiska utredningar genomforas
langs aktuella vagstrackningar.

Teckenforklaring:

= Utredningsomrade m Lamningar (polygon)
@ Utsdksomrade 500 m &  Lamningar (punkt)

~——— Vattendrag (Topo 50) [_j Riksintresse kulturmiljovard
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Vattenmiljo

* Vege a (SE621846-370854) — ar en ytvattenforekomst som uppnar mattlig ekologisk status
men ej god kemisk status. Ar framfor allt paverkad av dvergddning.

« Kolebacken (WA2002614) — ar klassad som "0ovrigt vatten” och innehar darmed ingen
statusklassning.

« Grundvattenférekomst Angelholm — Ljungbyhed (SE622920-131761).
Grundvattenforekomsten har god kemisk respektive kvantitativ status.

« Tre markavvattningsforetag och ett antal tackdiken finns i vagstrackans naromrade.
— Tibbarsbackens nygravningsforetag (ingar i Vege a)
— Kolebackens 6vre nygravningsforetag
— Brogarda — Bjuvsstorp dikningsforetag (korsar vag 1385)
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Naturresurser

Omradena langs vag 1385, vag 107 och vag 1759 domineras av akermark.
| enlighet med den 10-gradiga skalan som Lantbruksstyrelsen tog fram ar
1971 sa tillhor akermarken i detta omrade klass 7—-8 (Jordbruksverket
2013). Detta innebar att jordbruksmarken tillhor de mer produktiva i landet.
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Rekreation och friluftsliv

Inom utredningsomradet finns inga omraden utpekade for rekreation och
friluftsliv.
| nara anslutning till utredningsomradet finns bland annat Lydinge Resort,

golfbana, Hyllingedammen/Tegelbruksdammen med mojlighet till fiske och
vandringsleder med utgangspunkt i Astorp.
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Fororenade omraden
@ ¥
Enligt Lansstyrelsernas EBH-karta (utpekade - ol
efterbehandlingsobjekt) finns en plats utpekad som & iinec:
potentiellt fororenat omrade. Platsen ligger precis oster
om korsningen vag 107/vag 1757 och har Hyllinge
drivmedelshantering som primar bransch men ar inte @@ .
riskklassad.
e ® @
® R
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Barns malpunkter och rorelsemonster

Ett flertal malpunkter féor barn och unga har
identifierats i anslutning till utredningsomradet.
|dentifierade malpunkter ar en skola, flera férskolor,
lekplatser av olika storlek, olika idrottsplatser,
fritidsgard, bibliotek, butiker och restauranger.

De malpunkter som kommer i direkt beréring med
utredningsomradet ar tva busshallplatslagen.

Storsta delen av Hyllinge samhalle ligger norr eller
nordvast om utredningsomradet. Inom samhallet
finns goda mojligheter att ta sig gaende eller med
cykel till de olika malpunkter da det finns gott om
gang- och cykelvagar i omradet.

| Bjuv och Astorp finns idrottsanlaggningar av olika
slag, badhus/friluftsbad och grundskolor men dessa
ligger 3,5 km — 8 km fran Hyllinge och bedéms inte '
vara relevanta for barn och unga att sjalva ta sig till.

Skola

Forskola

Fritidsgard

Storre och mindre lekplats

Idrottsplats, tennisbana, golfbana, motionsspar
Bibliotek

Handelscentrum, restaurang, butik

GC-vagar

Hallplats

Trolig korsningspunkt for oskyddade trafikanter

Trolig korsningspunkt utan atgarder for
oskyddade trafikanter

N\ Gladabolg, . . A . -
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Puositiv konsekvens

Meutral konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens

Miljéaspekt

Forviantad
konsekvens

Kommentar

Naturmiljo
(naturvarden

pa land och

vatten)

Mattlig negativ
konsekvens

Gang- och cvkelvagen
medfor att naturmiljoer tas i
ansprak. Konsekvensen
bedoms bli mattligt negativ.
Om anpassningar i plan
gors och skyddsatgarder
vidtas kan paverkan

minimeras.

Neutral till liten
negativ konsekvens

Miljoaspekt Forvintad Kommentar
konsekvens
Landskap D43 det ar tAnkt att planerad
gang- och cykelvig ska folja de
Neutral ill liten beﬁ?t]iga vAgarnas str'aiclnmhlg,
negativ konselvens bedoms konsekvensen pa
landskapet och
landskapsbilden bli neutral till
liten negativ.
Riksintresse Gang- och cykelvig beddoms
Neutral konsekvens ) N B
inte paverka Viaderradar Bjare.
Kulturmiljo Gang- och cykelviagen bedoms

inte paverka Hyllinge
stadsplan eller de dldre
byggnaderna. Gillande
paverkan pa fornlamningar
kan gransmaéirken/vigméirken
komma att behova flyttas ut for
att inrymma ny gang- och
cykelvig. Piaverkan bedéms bli
obetydlig till liten negativ.

Vattenmiljo

Mattlig negativ
konsekvens

Gang- och cvkelvagen
innebar att nva broar
tillkommer over Vege i och
Kolebacken. Paverkan och
effekterna antas bli som
storst under byggskedet
men varaktiga negativa
effekter kan ocksi antas
medforas. Konsekvensen
bedoms bli méttligt negativ.
Om anpassningar i plan
gors och skyddsatgarder
vidtas kan piverkan

minimeras.
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Preliminara miljokonsekvenser

Miljbaspekt

Forvintad
konsekvens

Kommentar

Naturresurser—

Jordbruksmark

Liten till mattlig
negativ konsekvens

Géang- och eykelviagen
innebar att produltiv
jordbruksmark tas i
ansprik. Det planeras att
anlaggas en skiljeremsa, i
anslutning till planerad vag,
som ar bred nog att lunna
avvattna bide planerad
gang- och evkelvig och
befintlig vig. Konselvensen
bedoms bli liten till méttlig
negativ beroende pi vagens
utformning och lokalisering,
samt vilka sloyddsitgarder

som vidtas.

ERelkreation och
friluftsliv

Positiv konsekvens

Gang- och evkelvigen
kommer bidra il
méjligheten att ni
rekreations- ach
friluftsomraden pi ett
héllbart sitt, samtidigt som
maijligheten att eylla och g
irekreations- och
friluftssyfte okar.
Konselovensen beddms bli

positiv.

Fosifiv konsekvens

Meutral konsekvens

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens
. Stor negativ konsekvens

Miljbaspekt

Forvantad
konselkvens

Kommentar

Boendemiljo

och hilsa

Positiv konsekvens

Géang- och evkelvagen
mojliggdr for invinare och
bestkare kan ta sig mellan
samhallena genom att g
eller eykla. En 6kad andel
gaende och cyklister framjar
folkhalsa och héllbart
resande. Konsekvensen
bedoms bli positiv.
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Trafik under byggtiden

Vig 1385, viig 1757, vig 1759

Minst ett korfalt oppet for trafik.
Minsta korfaltsbredd 3,5 meter.

Hastigheten far maximalt sankas till 30 km/h pa en stracka om hogst 400 meter. Ordinarie hastighet
ska galla da aktivt arbete inte pagar.

Befintliga vag- och fastighetsanslutningar ska vara i funktion under hela byggtiden.

Vig 107

Minst ett korfalt oppet for trafik.
Minsta korfaltsbredd 3,5 meter.

Hastigheten far maximalt sankas till 50 km/h pa en stracka om hogst 400 meter. Ordinarie hastighet
ska galla da aktivt arbete inte pagar.

Arbeten som kraver avstangning far endast utféras under natt eller helg efter godkannande.

Befintliga vag- och fastighetsanslutningar ska vara i funktion under hela byggtiden.
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Markintrang

Nar en ny vaganlaggning ska anlaggas behdver mark tas i ansprak med vagratt for den
mark som behovs for vagens utbredning. Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar
mark i ansprak eller annat utrymme for vag med stod av faststalld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far
ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma over marken eller utrymmets anvandning under
den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen
dras in. Vagratten galler inom det omradet som kallas vagomrade.

Vagomradet for allman vag omfattar forutom vagen utrymme for de vaganordningar, till
exempel racken och skyltar som finns langst strackan samt diken och slanter.

Under samradsforfarandet kan aven fler aspekter gallande markansprak synliggoras. Dessa
kommer att hanteras vidare i planlaggningsprocessen.
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Uppfyllelse av projektmal

Projektmal

Uppfyllelse

Gang- och cykelvagen ska upplevas Ja, gang- och cykelvagen kommer att i storsta mojliga man

trygg och bekvam.

Forbattra framkomligheten och oka
trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter langs de aktuella
vagstrackorna.

Forbereda korsningen vid vag
1759/Angavagen for 6kade
trafikmangder till f6ljd av planerad
kommunal exploatering av
verksamhetsomrade.

Forbattra forutsattningarna for
resande med kollektivtrafiken.

utformas separerad fran fordonstrafik och ha god sikt. GC-
vagens bredd ska i mgjligaste man bidra till bekvama moten
mellan gaende och cyklister. Undantaget kan vara vid tranga
passager dar bredd kan behova minskas.

Ja, genom anlaggande av gang- och cykelvag separeras
oskyddade trafikanter fran fordonstrafiken pa Iv 1385, Iv 107
och Iv 1759. Undantaget kan vara vid tranga passager dar
separering ej ar motiverbart pga markintrang.

Ja, genom att ett vanstersvangskorfalt anlaggs.

Ja, gang- och cykelvagen kopplas samman med
busshallplatserna som ocksa far 6kad standard.
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