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1 Sammanfattning

Projektet striacker sig langs vig 554 mellan Ballasjoviagen och cirkulationsplatsen vid
vég 554/527/1757/1758.

Projektets andamal ar att 6ka trafiksdkerheten och tillgingligheten, for oskyddade
trafikanter, langs vag 554.

Projektets mal ar att skapa en trafiksdker gang- och cykelviag (GC-vag), som bidrar till
okad arbetspendling och fler barn som gér eller cyklar till skolan. Projektet har aven
som mal att binda samman busshallplatser och mindre trafikerade vagar samt att GC-
vagens strackning dr anpassad till och harmoniserar med omgivande landskap.
Ytterligare mal ar att GC-vagens placering och utformning ska ta hansyn till Bollebygds
utbyggnadsplaner for Kullaomradet och att GC-vagen ska anliaggas pa en sida av vag

554-

Planerad atgird ar att anldgga en ny GC-vag pa sodra sidan om vag 554 samt GC-
passager Over vag 554, vag 527 och vig 1757.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har den 26 november 2024 fattat beslut om att
forslaget till vagplan inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar
att en miljokonsekvensbeskrivning inte behover upprittas, i stéllet ingdr en
miljobeskrivning i denna planbeskrivning.

Planomradet utgors framst av jordbruksmark med inslag av skogsmark och praglas av
dalgéngarna kring Nolan och Soran. Strandskyddsomradet ldngs Nolan overlappar
delvis nytt vigomrade i Oster, men omradet berdr inga utpekade riksintressen eller
vattenskyddsomraden. Genomforande av vagplanen bedoms forbattra sikerheten for
oskyddade trafikanter och mgjligheterna till cykelpendling samt oka tillgdngligheten till
malpunkter for rekreation och friluftslivi niromradet.

Tva naturviardesobjekt har identifierats inom planomrédet, liksom fem
biotopsskyddade objekt i form av stenmurar, odlingsrosen och en allé. Inga fridlysta
arter patraffades, men den rodlistade arten ask (starkt hotad (EN)) noterades pa tva
platser inom omréadet for vigplanen.

Omradet har en 1ang kulturhistorisk kontinuitet med spar av bosattningar, gravar och
aldre markindelningar. Tidigare arkeologiska utredningar har genomf6rts och inga
ytterligare insatser kravs infor exploatering.

Den totala ytan jordbruksmark, som tas i ansprak, ar relativt liten. Ingreppen
minimeras genom att byggnationen sker i anslutning till befintlig vag, i allt vasentligt i
samma strackning. Vagplanen bedoms vara forenlig med miljobalkens
hushéllningsbestimmelser.



Vigplanen planeras att skickas in for faststillelse under hosten 2026. Forutsatt att

vagplanen vinner laga kraft ar planerad byggstart under varen 2028. Byggtiden ar cirka
9 méanader.

Totalkostnaden for projektet berdknas till 29 miljoner kronor i 2025-06 ars prisniva.
Projekten finansieras av regional plan, med 50% medfinansiering fran Bollebygds
kommun med avseende pé bygghandling och produktion av GC-vagen.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur ldng tid det tar att
fa fram svaren beror péa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I detta fall har lansstyrelsen fattat beslut om att
projektet inte medfor betydande miljopaverkan vilket innebér att en miljobeskrivning
tas fram. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Projektet befinner sig nu i skede Granskningshandling enligt planlaggningsprocessen.

Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

s s PETTEY

Framtagning av underlag
. forlansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Planlaggningsprocessen (kalla: Trafikverket)



2.2 Bakgrund

Bollebygd ar en mindre ort beligen cirka 24 km sydvést om Borés. Kullaomrédet ar ett
av Bollebygds utbyggnadsomraden dar det planeras for 500 bostader, kommunal
service samt VA. Idag saknas en sidker transportstracka for oskyddade trafikanter som
forflyttar sig till fots eller med cykel till olika malpunkter langs vig 554 mellan
Ballasjoviagen och cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758.

Mot bakgrund av ovanstiende har Trafikverket beslutat att ta fram en vagplan infor
anlaggandet av en ny GC-vag langs vag 554 i syfte att oka trafiksakerheten samt
tillgangligheten for gdende och cyklister i Kullaomradet. Lokaliseringen for den
planerade GC—Véigen visas i Figur 2.

{ & 3 —41»///// .\\ Herrlj -
PN .v SF T e TS
) e "\ ' Alingsés "~ 0y
1y i

7/

(Vg - S

B
L K’ack‘a\

ORIENTERINGSKARTA N

0 2 4 6 8 10
- - == Km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Orienteringskarta med aktuell stracka inramad med blé markering.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Under 2024 tog Trafikverket fram ett samradsunderlag for gang- och cykelvag utmed
vag 554, pa delen mellan Ballasjovagen och Ravlandavigen, daterat 2024-09-02.

Den 26 november 2024 tog Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslut om att projektet
inte antas medfora betydande miljopaverkan.
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2.4 Fyrstegsprincipen

Figur 3. Fyrstegsprincipen (Kalla: Trafikverket)

Steg 1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.

Steg 4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadséatgarder.

Samlad bedémning
Atgirder motsvarande steg 1 och 2, enligt fyrstegsprincipen, bedoms inte bidra till
maluppfyllelsen vad avser trafiksikerhet.

Atgirder som kravs for att forbittra sakerheten och uppné projektméalen omfattar
atgarder enligt steg 3 (breddning av befintligt 6vergangsstille) och steg 4 (bygga ny GC-
vag mellan Ballasjovagen och cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758).

2.5 Nationella mal

2.5.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande maélet har regeringen
ocksa satt ett funktionsmal och ett hdnsynsmél med ett antal prioriterade omraden.
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Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet
for miljo och miljokvalitetsmélen nis samt bidra till 6kad halsa.

2.6 Andamal och projektmal

2.6.1 Andamal

Andamalet med projektet dr att 6ka trafiksikerheten och tillgingligheten for oskyddade
trafikanter langs vag 554.

2.6.2 Projektmal

o Trafiksaker GC-vag vilket bidrar till 6kad arbetspendling med cykel och fler
barn som gér eller cyklar till skolan.

e Binda samman titorten med busshallplatser och mindre trafikerade vagar; GC-
vagen ansluter till kommunal cykelbana mot samhallet Bollebygd i 0ster och
mindre vag mot Ballasjon friluftsbad i vaster, och bildar ett langre cykelstrak.

e GC-viagens strickning ar anpassad till och harmoniserar med omgivande
landskap.

e GC-viagens placering och utformning ska ta hansyn till Bollebygds
utbyggnadsplaner for Kullaomradet.

e Anldgga GC-vdgen pa en sida av vag 554.

2.7 Beskrivning av projektet

Projektet omfattar anldggande av en cirka 1,2 km ldng och 2,5 meter bred, asfaltbelagd,
GC-vig langs sodra sidan av vag 554. GC-vigen stracker sig mellan Ballasjovagen och
cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758 i Bollebygd, se Figur 4.

I projektet ingér aven nya GC-passager 6ver vag 554 (Hindasviagen) och viag 527
(Ravlandavagen) samt justering av befintlig gdngpassage over vag 1757
(Goteborgsviagen) sa att den dven inrymmer passage for cykel.
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Figur 4. Oversiktskarta med planomrade.
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan tog 2024-11-26 beslutet att projektet inte antas
medfora betydande miljopaverkan. Beslutet grundar sig i att dtgarderna genomfors i
direkt anslutning till befintlig vag samt att projektet ar begriansat i utbredning och
omfattning. Projektets genomforande kommer endast innebira en begransad paverkan
pé befintliga virden. Det innebar att ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte behover
upprittas utan viagplanens bedomda konsekvenser for manniskors hilsa och for miljon
redovisas i denna viagplanbeskrivning.

Enligt vagplaneprocessen ska en vigplan som, inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan, innehélla en miljobeskrivning. Det 6vergripande syftet med en
miljobeskrivning dr att miljoaspekterna integreras i planering och beslutsfattande sa att
en hallbar utveckling framjas. Dartill syftar miljobeskrivningen ocksa till att mgjliggora
en samlad bedomning av den inverkan som markanvandningen far pa miljon,
manniskors hilsa och hushéllning med mark, vatten och andra resurser.

Kraven pa en miljobeskrivning framgéar av 12 § i vigforordningen (2012:707); en
redovisning av verksamhetens forutsiagbara paverkan pa manniskors halsa och miljon.
Viégplanen ska innehélla uppgifter om miljoforutsiattningarna i det omrade som kan
komma att paverkas av den planerade viagen, de forandringar i miljokvalitet som
vagplanen kan medfora och vad dessa forandringar bedoms innebara for manniskors
halsa och miljon.

I detta projekt utgor miljobeskrivningen en del av planbeskrivningen, vilket innebar att
miljofragorna behandlas i detta dokument. Miljoforutsattningarna redovisas i kapitel 4,
och konsekvenser av vigplanen presenteras i kapitel 6. Overensstimmelsen mellan
vagplanen och miljobalkens allmdnna hansynsregler, gallande miljokvalitetsnormer
samt hushallningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta arbetet
beskrivs i kapitel 10.

3.1 Avgransningar

3.1.1 Tematisk avgransning

Miljobeskrivningen har fokuserats till de miljoaspekter som bedéms bli paverkade till
foljd av vagplanen:

e Skyddade omraden

e Naturresurser

e Friluftsliv och rekreation
e Naturmiljo

e Vattenmiljo

e Mainniskors hilsa och miljo
14



e Kulturmiljo

e Markfororeningar

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som darmed inte kommer utredas
vidare:

¢ Luftkvalité — projektet bidrar inte till ndgon 6kad fordonstrafik.

e Buller - vid all planldggning ska gillande riktvarden for trafikbuller
efterstravas. Projektet bedoms inte paverka bullersituationen, varfor
berdkningar av buller inte har genomforts.

3.2 Geografisk avgransning

Geografiskt avgransas projektet langs vag 554, fran Ballasjovigen till cirkulationsplats
cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758, se Figur 4.

Gang- och cykelvigen planeras att anlaggas pa den sddra sidan av viag 554. Det omrade
som paverkas av markansprak bendmns "planomréde” och omfattar bade det
permanenta vigomradet och de ytor som kan komma att behovas tillfalligt under
byggtiden, med en total bredd om cirka 30 meter.

Den geografiska avgransningen for miljoaspekterna ar, niar det bedoms motiverat,
storre dn planomradet och kallas influensomrade. Influensomradet omfattar det
geografiska omrade som kan paverkas direkt eller indirekt av anldggningen. Beroende
pé vilken miljoaspekt som beskrivs kan paverkan ske inom olika stora geografiska
omraden.

3.3 Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. I det hir fallet har ar 2050 valts som
prognosar. Da forutsitts att projektet ar genomfort och att vagavsnittet varit i drift
nirmare 20 ar.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrénsas till den tid
bygget pagar, samt tiden direkt efter bygget. Vagplanen planeras att skickas in for
faststillelse under hosten 2026. Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft ar planerad
byggstart under viren 2028. Byggtiden ar cirka 9 ménader.

15



3.4 Bedomningsmetodik

3.4.1 Generella bedomningsgrunder

Bedomningen utgar fran de miljoaspekter som avgransats i kapitel 3.1.1.

Vid konsekvensbedomningen beaktas bade det aktuella intressets viarde och de
forvantade effekternas omfattning, se Tabell 1. Bedomningen redovisas i en matris med
en fyrgradig skala: stor, mattlig eller liten negativ konsekvens samt ingen eller positiv
konsekvens. Denna skala innebar att varje steg rymmer ett relativt stort intervall, vilket
kan gora att mindre skillnader inte alltid framgar tydligt. For att fortydliga resultaten
kompletteras bedomningarna alltid med beskrivande texter som innehaller
motiveringar till slutsatserna.

I de fall det rader osdkerhet kring intressets varde tillampas forsiktighetsprincipen,
vilket innebar att viardet bedoms som hogt.

Tabell 1. Beddmningsmatris.

Intressets varde

Effekt, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ
effekt

Mattlig negativ
effekt

Liten negativ
effekt

Ingen eller positiv
effekt

Haat vérde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller positiv
9 konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
o et g s Stor negativ Mattlig negativ | Liten negativ Ingen eller positiv
Méttligt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. N Mattlig negativ | Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

3.4.2 Specifika bedomningsgrunder

Mark- och vattenomraden kan pekas ut som riksintressen enligt 3 kap. miljobalken. For
dessa omraden giller att de sa langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dess viarden. Begreppet pataglig skada ar centralt for tillampningen
av 3 kap. miljobalken, och med uttrycket utesluts bagatellartad paverkan. Endast
sadana atgirder asyftas som kan ha en bestaende negativ inverkan pa det aktuella
intresset eller som tillfalligt kan ha mycket stor negativ inverkan pa detta, se prop.

1997/98:45, del 2 s. 30 och s. 33 samt prop. 1985/86:3 s. 155.

Bedomningen av vad som utgor en pataglig skada ar alltid platsspecifik och knuten till
atgardens art, omfattning och varaktighet. Bedomningar avseende om verksamheten
patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon i omrade av riksintresse for naturvérden,
kulturmiljovarden eller friluftslivet gors i detta fall med utgangspunkt i
Naturvardsverkets allmanna rdd NFS 2005:17. Generellt géller enligt Naturvardsverket
att om ett ingrepp innebar att omradet forlorar de virden som motiverat dess
utpekande, medfors en pataglig skada (Naturvardsverket, 2005).
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3.4.3 Naturresurser

Miljobalkens hushallningsbestimmelser syftar till att frimja en sddan anviandning av
mark, vatten och fysisk miljo i ovrigt som innebar att en frn ekologisk, social, kulturell
och samhaillsekonomisk synpunkt langsiktigt god hushéllning tryggas.

Med bestammelserna ges mark- och vattenomraden som rymmer resurser, varden eller
foreteelser som ar sarskilt betydelsefulla i ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa
atgarder. Det innebar att virdefulla miljéer kan bevaras och mojligheterna att uppfora
anldggningar som ar viktiga for Sverige sikras.

De grundliggande bestammelserna for hushallning med mark- och vattenomraden
framgar i 3 kap. miljobalken och de sarskilda bestimmelserna for hushallning med
mark och vatten for vissa omraden i landet i 4 kap. miljobalken.

3.5 Osakerheter i bedomningar och metoder

Bedomningarna i detta dokument baseras pa tillgdngligt planeringsunderlag, generella
miljodata och en 6versiktlig analys av mojliga effekter kopplade till projektet. Det finns
dock flera faktorer som medfor osidkerheter:

¢ Begrinsad lokal miljodata: Viss miljoinformation saknas, sdsom resultat
fran ej dnnu utford markmiljoprovtagning inom planomréadet.

¢ Kovalitativa bedomningar: Bedomningarna bygger vissa fall pa kvalitativa
antaganden, sarskilt vad galler faktorer som tillganglighet och friluftsliv. Sidana
varden kan variera beroende pa anviandargrupper och lokalsamhillets
utveckling over tid.

e Foriandringar over tid: Forutsiattningar som trafikméngder, klimatpaverkan,
bebyggelseutveckling kan forandras, vilket paverkar hur relevanta dagens
bedomningar ar pa langre sikt.

3.6 Nollalternativ

For att bedoma de konsekvenser som uppstar till f6ljd av projektet bedoms paverkan i
forhallande till ett jamforelsealternativ (ett sa kallat nollalternativ). Nollalternativet
beskriver en framtida utveckling och de miljoeffekter som uppstir om den planerade
GC-vigen inte anlaggs. Avsikten med nollalternativet ar att ge ett underlag for att
kunna virdera vilken forandring atgdrden medfor ur miljosynpunkt.

Nollalternativet innebar att den planerade GC-vagen utmed vag 554, mellan
Ballasjovagen och cirkulationsplatsen vid viag 554/527/1757/1758, inte anlaggs. I detta
scenario kvarstar dagens viagstruktur utan separata ytor for gdende och cyklister.

Ur ett miljoperspektiv medfor nollalternativet bade direkta och indirekta konsekvenser.
Eftersom ingen ny infrastruktur anlaggs tas ingen ytterligare mark i ansprak, vilket
innebar att paverkan pa natur- och kulturmiljo uteblir. Vidare tillkommer inga nya
hérdgjorda ytor, vilket innebar att avrinning, vattenfloden och vattenkvalitet i omradet
forblir oforandrade.
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Samtidigt medfor nollalternativet att trafiksituationen for oskyddade trafikanter inte
forbattras. I avsaknad av en separat GC-vag fortsétter gaende och cyklister att fardas i
nara anslutning till biltrafik, vilket skapar en otrygg trafikmiljo och minskar
attraktiviteten for hallbara fardsatt. Detta forsvarar mojligheten till ett 6kat och mer
tillgangligt friluftsliv, vilket i sin tur kan leda till fortsatt beroende av bilresor dven for
kortare strackor inom och i anslutning till Bollebygd. Den potentiella minskningen av
utslapp av viaxthusgaser och luftféroreningar som ett 6kat cykel- och gangresande
skulle kunna bidra till uteblir darmed.

Vidare innebar nollalternativet att inga naturresurser, exempelvis stenmaterial, grus
eller asfaltsravaror, behover tas i ansprak for byggnation, vilket minskar den direkta
resursforbrukningen. Eftersom inget markarbete sker minskar risken for spridning
eller blottlaggning av eventuella markfororeningar i ett nollalternativ.

Sammanfattningsvis innebar nollalternativet att paverkan pa natur- och kulturmiljoer,
vattenmilj6 samt markmiljo uteblir, samtidigt som mgjligheten att skapa
forutsattningar for mer miljovanliga transportalternativ inte tillvaratas.

3.7 Huvudalternativ

For en beskrivning av den planerade GC-vagens lokalisering och utformning, beskrivs i
kapitel 5.1 och 5.3.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vag 554 stracker sig mellan trafikplats 78 Ryamotet vid vag 40 och cirkulationsplatsen
vid vig 554/527/1757/1758 i Bollebygd. Den aktuella strackan av vig 554 har en
vagbredd pa cirka 7,5 meter och en hastighetsbegransning pa 70 km/tim, forutom cirka
95 meter vister om cirkulationsplatsen dar hastighetsbegransningen sanks till 50
km/tim.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Arsmedeldygnstrafiken! lings striickan redovisas i Tabell 2. Nigra mitetal med
avseende pa gangtrafikanter, cyklister och mopeder finns inte tillgingligt, men pa
grund av strackans narhet till tatort och skola kan vag 554 antas trafikeras av
oskyddade trafikanter som i nuldget hanvisas till befintlig vag.

Tabell 2. Arsmedeldygnstrafik

Striacka Total arsmedel- Varav tunga Matar
dygnstrafik fordon
(fordon/dygn) (fordon/dygn)
Ballasjévagen — vag 1621 1 370 80 2016
Vag 1621 — vag 527 2 350 130 2016

4.2.2 Kollektivtrafik

Langs aktuell stricka, i h6jd med bebyggelseklustret i den vistra delen, finns hallplats,
Fjallastorp. Hallplatsen trafikeras av Vasttrafik med en anropsstyrd linje.

4.2.3 Trafiksakerhet och olycksstatistik

Oskyddade trafikanter maste i dagsliget ga eller cykla i blandtrafik langs vag 554 for att
ta sig till olika méalpunkter. Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det
mellan dren 2014—2024 intraffat nio olyckor pa den aktuella striackan. Olyckorna har
framst skett i anslutning till cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758, men aven i
ho6jd med Ballasjoviagen. Ingen av olyckorna avser gang- eller cykeltrafikanter. Tva
singelolyckor med moped har intraffat varav en méttlig och en lindrig samt en lindrig
olycka mellan en moped och ett motorfordon.

1 Arsdygnstrafik &r ett medelvarde av trafikmangden under aret, mats i antal fordon per dygn

19



Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden. Vid
analys ska tas i beaktande att alla trafikolyckor inte rapporteras i STRADA, varfor det
kan ha intraffat olyckor som inte syns i statistiken.

4.3 Landskapet och lokalsamhalle

Bollebygds titort ligger intill vag 554 och ar ett typiskt stationssamhille som byggts
upp intill jarnvagen. Tatorten fungerar som serviceort for framfor allt boende i
Bollebygds titort, Ravlanda, Hindas och T6llsjo. Fran Bollebygd ar det cirka 25
kilometer till centrala Boras och 40 kilometer till centrala Goteborg. Lings den vistra
delen av aktuell striacka ligger ett bebyggelsekluster av gardar och bostadshus.

Aktuell vagstracka ligger langs vig 554 i den vistra delen av Storans och Noldns
dalgédng, i det sydsvenska hoglandet. Landskapet ar ett kuperat och boljande
odlingslandskap, som formats av inlandsisen och dess avsmaltning. De omgivande
akrarna, vilka till stor del nyttjas till slattervall, ir en forutsittning for att dalgangen
fortsattningsvis ska upplevas som ett 6ppet jordbrukslandskap. Landskapets 6ppna och
halvoppna ytor majliggor for vyer och siktlinjer vilka delvis bryts av gronska och dalar.

Vegetationen i det Oppna landskapet utgors av mindre 16vskogsdungar och solitiara
trad. Planomradet praglas utav stora hojdskillnader. Mellan dalgangens lagsta och
hogsta partier varierar nivaerna fran 60 till 100 meter 6ver havet. Ballasjon, som ar en
badsjo, ligger omgiven av skog ovan dalgadngen sydvast om planomradet. Den dldre
bebyggelsen utmed vagavsnittet, som gardarna i Fjallastorp och Bollebygds kyrka med
tillhorande prastgard, ligger pa hojder och fastmarkspartier, vilket ocksa gor att de
utmarker sig i landskapet.

For att undersoka hur det befintliga landskapet vid planomradet kan upplevas och
anvandas av oskyddade trafikanter har tva strukturanalyser gjorts med stod av ILKA
(integrerad landskapskaraktarsanalys) (2020:072), se under avsnitt 4.3.1.

4.3.1 Strukturanalys

I de tva strukturanalyserna undersoks hur landskapets struktur paverkar fotgangares
respektive cyklisters rorelsemonster langs vag 554, se Figur 5 respektive Figur 6.
Kartorna visualiserar rorelsestrak, malpunkter, landmarken, utblickar, barriarer samt
rumsliga kvaliteter i det befintliga landskapet och utgor ett underlag for gestaltningen.
Analysens fokus har legat inom planomradet men rorelsestrak, malpunkter och
landmaérken i projektets naromrade har ocksa undersokts eftersom dessa kan paverka
landskapsupplevelsen inom planomradet. Alla kategorier som underscks har funnits
vara i stort sett desamma for fotgingare och cyklister, med undantag f6r rorelsestraken.
Fotgéangares och cyklisters rorelsestrak presenteras darfor under tva separata
underrubriker, medan 6vriga kategorier behandlas gemensamt for de tva grupperna.

Strukturanalyserna baseras pa ett platsbesok dar planomradet med del av omnejden
besoktes till fots, vilket har gett en direkt forstaelse for landskapets strukturer,
kopplingar och barriarer.
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For att komplettera den fysiska observationen pa plats har dven digitala verktyg
anvants, fraimst Google Maps och triningsappen Strava. De har bidragit med
information om befintliga ging- och cykelstrak samt vanliga rorelsemonster och
malpunkter, vilket har starkt analysens underlag och bidragit till en mer heltickande
bild av hur platsen anvands.

Aven om kombinationen av platsbesdk och digitala verktyg ger ett brett och anvindbart
underlag for analyserna, finns det vissa svagheter virda att notera. Platsbesoket ger en
personlig 6gonblicksbild av platsens anvandning, och intrycken kan péaverkas av
faktorer som vader, tid pa dygnet eller sdsong. De digitala verktygen, sarskilt Strava,
bygger pa anviandardata som framst speglar trianingsrelaterade rorelser — vilket innebar
att rorelser hos grupper som inte anviander appen eller vardagliga gangstrak kan
saknas. Tillsammans ger platsbesoket och den digitala undersokningen dnda en god
helhetsbild, men den bor ses som ett urval snarare adn en fullstindig kartliggning av
alla rorelsemonster, malpunkter, landmarken, utblickar, barriarer och rumsligheter
som finns pa platsen.

4.3.1.1 Fotgdngares rorelsestrak

Fotgidngarnas rorelsestrak ar markerade med rosa streckade linjer i Figur 5 och visar
etablerade gangfloden vid vag 554. I 6st—vastlig riktning ror sig fotgangare mellan
centrala Bollebygd och Ballasjon ldngs vag 554. Detta strak utgor ett huvudflode for
gangtrafik genom omradet.

Det Ost—vistliga straket korsas av tva nord—sydliga gangstrak. Det ena motet sker vid
korsningen med vag 1621, dar ett strak ansluter till vig 554 och fortsatter norrut langs
Petaredsvigen, forbi Bollebygds kyrka. Det andra motet sker vid cirkulationsplatsen i
planomradets Gstra dnde, dar ett nord—sydligt strak korsar vig 554 fran viag 527 och
fortsdtter norrut langs vag 1758.

Flera mindre bilvdagar och GC-vigar angréansar till vag 527 och vag 1758. Sa snart
mojlighet ges, viker fotgdngarna av fran de storre vagarna och fortsitter langs smavagar
med mindre eller helt utan biltrafik. Att fotgdngare viker av tyder pé en preferens for
gangmiljoer som &r avskilda fran biltrafiken. Utéver langs huvudstréken ror sig
fotgdngare ute pa landsviagar mellan olika bostadsomréaden.
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Figur 5. Strukturanalys ur fotgangares perspektiv vid planomrade langs vag 554.
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4.3.1.2 Cyklisters rorelsestrak

Cyklisternas rorelsestrak ar markerade med rosa streckade linjer i Figur 6 och visar
etablerade cykelfloden vid vig 554. Straken i landskapet pAminner om fotgéngarnas
rorelsemonster, men cyklister fardas i storre utstrackning langs de storre bilviagarna.

Jamfort med fotgdngare fortsitter cyklister i storre antal lingre visterut langs vag 554.
I nord—sydlig riktning fardas de dven langre pa vig 527 och vig 1758, utan att i samma
utstrackning som fotgingare vika av pa mindre vagar. Det huvudsakliga straket i 6st—
vastlig riktning mellan Bollebygd centrum och Ballasjon, samt i nord—sydlig riktning
langs vag 1621 och vidare norrut pa Petaredsvagen forbi Bollebygds kyrka, ar dock
gemensamt for bade fotgingare och cyklister.
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Figur 6. Strukturanalys ur cyklisters perspektiv vid planomrade langs vag 554.
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4.3.1.3 Malpunkter

De ifyllda cirklarna, som numrerats i Figur 5 och Figur 6, utmérker centrala
malpunkter vid planomréadet. En mindre brun ifylld cirkel indikerar att mélpunkten ar
en busshallplats och en storre morkrosa cirkel indikerar 6vriga malpunkter, sdsom
servicecenter eller vilbesokta uppehallsplatser. I Tabell 3 anges mer exakt vad varje
malpunkt ar for nagot.

Rorelsestraken for fotgingare och cyklister gar forbi landskapets malpunkter. Den
storsta samlingen av malpunkter ligger mot de centrala delarna av Bollebygd, strax
Oster om planomréadet.

Tabell 3. Befintliga malpunkter for oskyddade trafikanter inom och vid planomradet vid vag 554.

Malpunkter

Nr. 1 Ballasjon med friluftsbad

Nr. 2 Bussficka Fjallastorp lage A

Nr. 3 Bollebygdkyrkans lekplats

Nr. 4 Busshallplats Bollebygd skola

Nr. 5 Bollebygdskolan

Nr. 6 Busshallplats Almedal

Nr. 7 Busshaéllplats Bollebygd Erikstorp

Nr. 8 Vid centrala Bollebygd

4.3.1.4 Landmarken

Bollebygds kyrka har ett torn som syns tydligt fran vag 554 och ar ett landmarke i
projektets naromrade. Kyrktornet fungerar som en visuell referens i landskapet som
underlittar orienteringen.

4.3.1.5 Utblickar

Utblickar langs rorelsestraken ger kontakt med omgivande landskap. De framsta
utblickarna i planomrédet ar kopplade till rumsligheterna langs viagen. Har har
betraktaren utsikt 6ver akrarna bort till de omgivande skogarna. En sarskilt tydlig
utblick ges soderut fran vig 554, diar betraktaren befinner sig hogt upp i en backe som
fortsdtter vidare uppat. Har finns en vidstrackt vy ut 6ver det smakulliga landskapet
nedanfor.
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4.3.1.6 Barriarer

Barridrer sdsom trafikintensiva vagar, tat vegetation eller stingsel begransar oskyddade
trafikanters rorelsefrihet. Inom planomradet finns det branta slanter pd norra sidan av
vag 554, som begransar sikten och forhindrar rorelser norrut. Den mellersta av dessa
slanter ar markerad som en artrik viagkant. Utover de barridrer, som ar markerade i
Figur 5 och Figur 6, utgor aven biltrafiken pa vag 554 en barriar for framfor allt
fotgéangare.

4.3.1.7 Langsmala rum

Vid planomréadets vistra dnde bildar topografi och vixtlighet ett langsmalt rum. Pa
norrsidan reser sig en mindre bergvagg upp titt intill vagen, som overgar i en vall som
foljer vagen vidare. Uppe pa vallen vixer en tradrida, som forstiarker vallens inramande
effekt. Aven pé sodersidan kantas vig 554 av en tridrida, som vixer titt inpa vigen.
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4.4 Kommunala planer

4.4.1 Oversiktsplan

Bollebygds kommuns gallande oversiktsplan antogs i slutet av r 2021. I planen
uttrycks att bebyggelseutvecklingen huvudsakligen ska ske i omraden med goda
pendlingsmojligheter, vilket bland annat avser cykelinfrastruktur som mgjliggor for
héllbart resande. Gang- och cykeltrafik ar enligt planen prioriterat och kommunen
arbetar aktivt med att minska transporter (Bollebygds kommun, 2021).

4.4.2 Detaljplaner

I enlighet med viglagen (1971:948) far en vig inte byggas om det strider mot
detaljplanens bestimmelser. Om syftet med detaljplanen inte motverkas far dock
mindre avvikelser goras.

I anslutning till planomradet finns en géllande och tre pagaende detaljplaner som
kommer paverkas, se Figur 7 och Figur 8.
Viégplanens paverkan pa detaljplanerna beskrivs i kapitel 11.1.1.

e Detaljplan for del av Bollebygds Prastgard 1:1 m.fl. fastigheter, ny infart till
Bollebygdskolan m.m. (Géllande)

e Detaljplan for Bollebygds Prastgard 1:1 m.fl, Prastgardsgardet. (Pagéende)
e Detaljplan Sodra Fjillastorp (Pagaende).

“SPRASTGARDEN

Figur 7. Gallande detaljplan fér del av Bollebygds
Prastgard 1:1 m.fl. (Kalla Bollebygds kommun)
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4
Figur 8. Pagaende detaljplaner. (Kalla Bollebygds kommun)
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Skyddade omraden

4.5.1.1 Riksintressen

Omraden av nationell betydelse for olika samhallsintressen kan enligt 3 och 4 kap.
miljobalken klassificeras som riksintressen. Inom dessa omraden far inga atgarder
vidtas, som vasentligt kan skada omradets identifierade varden eller forsvara dess
nyttjande.

Planomradet sammanfaller inte med nagot utpekat riksintresseomrade. I planomradets
naromrade finns ett utpekat riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 §
miljobalken och ett utpekat riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

4.5.1.2 Vattenskyddsomrade

Planomradet 6verlappar inte med nagot vattenskyddsomrade. Narmaste belaget
vattenskyddsomréade ar Backa, som ligger cirka 1,8 kilometer norr om den planerade
GC-vagen.

4.5.1.3 Strandskydd

Strandskyddet stracker sig normalt 100 meter fran strandlinjen, bade pa land och ut i
vattnet, men kan i vissa fall utokas till 300 meter. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for den allemansréttsliga tillgdngen till
strandomraden, samt bevarandet av goda livsvillkor for djur-och vaxtliv.

Strandskyddsomradet kring Nolén 6verlappar delvis nytt vigomréde i Oster, och
paverkar darfor omradet vaster om cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758
samt ett mindre omréade intill Bollebygds kyrka, se Figur 9.
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Figur 9. Strandskyddad ytvattenférekomst i narheten av planomradet.

4.5.2 Naturresurser

Markanviandningen i planomradet utgors huvudsakligen av jordbruksmark med 6ppna
akermarker, vilka utgor viktiga naturresurser for odling och produktion. I omradets
vastra del 6vergar landskapet successivt till skogsmark, vilket skapar en varierad
naturresursbas langs strackan, se Figur 10.

Inom planomrédet finns det enligt Trafikverkets berdkning 1,04 hektar jordbruksmark.
Det motsvarar cirka 30 % av planomréadets yta om 3,25 hektar. Berdkningen ar baserad
pa skikt 6ver Jordbruksverkets blockdatabas (Jordbruksverket, 2025), vilken redovisar
mark som det har sokts jordbruksstéd for under de senaste aren.
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Figur 10. Aker- och skogsmarker i nérheten av planomradet.
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4.5.3 Manniskors halsa och miljo

Gang- och cykelnitet utmed vag 554 ar begriansat, och hastighetsbegransningen lings
storre delen av strackan ar 70 km/tim. Detsamma galler for gang- och cykeltrafikanter
som vill ta sig till friluftsbadet Ballasjon, beldget soder om planomradets vastra del,
samt till omkringliggande bebyggelse.

4.5.4 Friluftsliv och rekreation

Bollebygd omges av ett variationsrikt landskap, dir de tva dalgdngarna med Nolan och
Soran sitter en tydlig prigel pa landskapet. Amiljoerna har ett mycket hogt virde for
rekreation, naturupplevelser och landskapsbilden. Lings Nolén, strax 6ster om
planomradet, finns exempelvis stigar och gangbanor som gor omradet till ett
betydelsefullt rekreationsstrak. Aven vid Bollebygdskolan, sydost om planomradet,
finns flera vardefulla och pedagogiska naturmiljoer for skoleleverna, bland annat &n, en
damm, en backravin, en alsumpskog och en lovtradskulle (BioDivers, 2005).

I anslutning till den vistra delen av planomradet ligger Ballasjon, som utgor en bad-
och fiskeplats inom gang- och cykelavstand fran Bollebygds titort. Sjon omges av skog
och natur, och vid badplatsen finns brygga, grillplats och parkering.

Hiarskogenomradet, som ligger cirka 1,6 kilometer norr om planomradet, utgor ett
populart besoksmal med strovstigar, skidspar, skidbackar, badplatser samt vattendrag
som mojliggor kanotsport och fiske.

4.5.5 Naturmiljo

Naturmiljon praglas av ett 6ppet akerlandskap, framst slattervall, samt mindre partier
av 1ovskog. Under hosten 2021 genomfordes pa uppdrag av Trafikverket en
naturvirdesinventering (NVI) inom ett storre utredningsomrade, med fokus pa
biologisk mangfald. Inventeringen utférdes pa faltnivd med detaljeringsniva detalj,
med tilliggen naturvardesklass 4, generellt biotopskydd, viardeelement i form av
sarskilt skyddsvarda trad, detaljerad redovisning av artforekomst samt en fordjupad
inventering av invasiva arter (EnviroPlanning AB, 2022).

I samband med inventeringen genomfordes dven eftersok efter tidigare dokumenterade
naturviarden inom och i anslutning till omréadet, med en buffertzon pa 100 meter.
Resultatet visar fynd av nationellt fridlysta fladdermoss, nordfladdermus och
sydfladdermus, samt forekomst av ask, se Figur 11. Dessutom har flera rodlistade
fagelarter, som mindre hackspett, hussvala, stare, tornseglare och gronfink, tidigare
noterats i omradet.
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Figur 11. Tidigare dokumenterade naturvarden i narheten av planomradet.
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4.5.5.1 Naturvardesobjekt

Sammantaget identifierades tva naturvirdesobjekt som ligger inom planomradet, se
Figur 12. Ett av objekten har tilldelats naturvardesklass 3, vilket innebar patagligt
naturvirde, och det andra naturvardesklass 4, vilket motsvarar visst naturvarde.

I hojd med Fjallastorp ligger det objekt som bedomts ha naturvardesklass 3,
naturviardesobjekt 3. Det utgors av en delvis raserad aldre stenmur i ett 6ppet
akerlandskap, med flera skrymslen, se Figur 13. Stenmuren borjar cirka fyra meter fran
asfaltskanten och ar igenvaxt med stora salgar, ronn samt sly av asp och ask. Den
omfattas dven av det generella biotopskyddet, se vidare i kapitel 4.5.5.2.

Objektet med naturvardesklass 4, naturvardesobjekt 1, belaget vid Bollebygds kyrka,
utgors av en smal 16vrida mellan viagen och en dldre dkermark som haller pa att viaxa
igen. Tradskiktet domineras av en storre ask och en lind, samt flera yngre exemplar. I
den vistra delen finns ett titare slyuppslag med medelstora aspar och inslag av silg.
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Figur 12. Karta over identifierade naturvardesobjekt i narheten av planomradet.
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Figur 13. NVI-objekt 3 samt stenmuren som omfattas av generellt biotopskyddsobjekt D.

4.5.5.2 Generellt biotopskydd

Vid naturvardesinventeringen identifierades fem objekt som omfattas av generellt
biotopskydd och som berors av den planerade GC-vagens strackning. Dessa utgors av
tva stenmurar, tva odlingsrosen och en allé, se Figur 14.

Odlingsrosena ar beldgna vid tva platser pa den sédra sidan om vag 554, i kanten av
dldre dkermark under igenviaxning. Rosena bestar av enstaka stenar overvaxta med
mossor, se Figur 15. Odlingsrosen i jordbruksmark utgor ofta viktiga livsmiljoer och
tillflyktsorter for flera av jordbrukslandskapets vaxt- och djurarter, till exempel lavar,
mossor, grod- och kréldjur, insekter och faglar.
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Figur 14. Identifierade objekt som omfattas av det generella biotopskyddet i narheten av
planomradet.
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Figur 15. Biotopskyddat odlingsrdse, objekt E.

4.5.5.3 Skyddsvarda arter och trad

Inga fridlysta arter noterades under faltbesoken. Daremot pétraffades den rodlistade
arten ask (starkt hotad (Endangered, EN)) vid tva olika platser langs den s6dra delen
av vagstrackan. Inga sarskilt skyddsvarda trad aterfanns inom planomradet, se Figur
16.

4.5.5.4 Invasiva arter

Invasiva arter i form av kanadensiskt gullris har identifierats inom planomradet, i
nirheten av cirkulationsplatsen i den Ostra delen av vagstrackan, se Figur 16.
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Figur 16. Identifierade skyddsvarda arter, skyddsvarda trad och invasiva arter i narheten av
planomradet.
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4.5.6 Vattenmiljo

4.5.6.1 Grundvatten

Tva grundvattenforekomster, Bollebygd (WA61038232) och Bollebygd norra
(WA21229235), 6verlappar delvis med planomradet, se Figur 17. Forekomsterna utgor
sand-och grusforekomst, och ar klassificerade med god kemisk respektive kvantitativ
status. Uttagningsmojligheterna bedoms som utmarkta eller ovanligt goda (VISS,
Bollebygd, 2025a).

4.5.6.2 Ytvatten

Oster om planomradet 16per ytvattenforekomsten Nolan (SE639988-130661), som 4r
av naturligt ursprung och tillhor huvudavrinningsomréade Rolfsan (SE106000), se
Figur 17. Den ekologiska statusen ar klassificerad som otillfredsstillande, och den
kemiska statusen uppnar inte god, med avseende pa bromerad difenyleter, kvicksilver
och kvicksilverforeningar. Nolan ar utpekad som bade sirskilt och regionalt vardefullt
vatten pa grund av sina viardefulla stromvattensbiotoper, diaribland bestand av
flodparlmussla och oring. Vattendraget fungerar 4ven som en viktig spridningskorridor
i landskapet (VISS, 2025b).

4.5.6.3 Brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv (SGU, 2025) finns en bergborrad vattenbrunn sdéder om vag
554 vid den vistra delen av vagstrackan, cirka 160 meter oster om avfartsvig
Ballasjovagen, se Figur 17. Vattenbrunnens liage ar osakert.
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Figur 17. Grundvatten, ytvatten och brunnar i ndrheten av den planerade GC-vagen.
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4.5.7 Kulturmiljo

Viagomradet passerar historisk indgomark intill Bollebygds kyrka, omndmnd redan pa
1200-talet. Den nuvarande nyklassicistiska kyrkan, uppford pa 1840-talet pa en hojd
norr om vag 554, ersatte en medeltida foregangare langre vasterut vid dagens
kyrkogard. Vaster om kyrkan ligger prastgarden, synlig fran Hindasvagen, se Figur 18.

Langs strackans vastra del, fore avfarten till Ballasjovagen, finns gardar pa bada sidor
om vagen. Enligt Haradskartan hade Hindasvagen (vag 554) tidigare en nordligare
strackning mot Fjallastorp. Omradet visar tecken pa kontinuerlig bosattning sedan
stenaldern, med gravar fran brons- och jarnalder i form av stensittningar. Norr om
kyrkan har en boplats fran dldre jarnélder till tidig medeltid patraffats, med spar av
smidesverksamhet.

Figur 18. Bollebygds kyrka.

Omradet har brukats lange, och sannolikt skedde en omlédggning av den odlade marken
som delades in i bandparceller (dldre form av akermarksindelning dar jorden delas upp
i langa, smala remsor), under 6vergangen yngre jirnalder — tidig medeltid. Odlingens
betydande alder kan dven utldsas av den fossila akermark som iakttagits soder om vag
554, dar ett upp till en meter tjockt lager med matjord péatraffats. De alléer, stenmurar
och odlingsrésen som aterfinns langs strackan kan dven vittna om odlingslandskapets
historia, s som aldre tiders indelning och anvdndning av markerna.

Fornlamningsbilden i planomradets direkta narhet framgar av Figur 19.
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Figur 19. Fornlamningsmiljon i planomradets direkta narhet.
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I samband med detaljplanen for Bollebygd, Prastgardet 1:1 m.fl. genomférdes en
arkeologisk utredning och forundersokning, som dven omfattar storre delen av aktuellt
planomréade. De fornldmningar som patraffades har forundersokts och lagskyddet har
darefter havts, se Figur 20.

Med hansyn till fornlamningsbilden och topografin, 14t Trafikverket genomfora
ytterligare en arkeologisk utredning (Gota Arkeologi, 2024), diar sokschakt griavdes
framst i den Ostra delen av utredningsomradet, se Figur 21. Inga arkeologiskt
intressanta fynd framkom, och utredningen mynnade ut i att inga ytterligare
arkeologiska insatser kravs for planerad exploatering om GC-vigen anlaggs soder om

vig 554.

[ Férundersokningsomrade
[ Utredningsomrade

=] Fomlamning

=7 Owrig kulturhistorisk l&mning

NOF
R A T -V

Figur 20. Omradet som omfattats av arkeologisk férundersékning och arkeologisk utredning.
(Arkeologerna SHM, 2020)
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Figur 21. Utredningsomradet for den arkeologiska utredningen och fornlamningsmiljon i
utredningsomradets direkta narhet. (Goéta Arkeologi, 2024)
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4.5.8 Markfororeningar

Den planerade GC-vigen anliggs langs en befintlig vagstracka dar trafik redan ger
upphov till utslapp av fororeningar som avgaser, partiklar fran dack- och
vagbanenotning, korrosion av rorliga motordelar samt lackage av petroleumprodukter.
Detta innebar att omgivande miljo, exempelvis viagdiken, mark och narliggande
vattenmiljoer redan ar exponerade for fororeningsspridning. Da nadgon provtagning av
markmiljon inte har genomforts inom planomradet har eventuell forekomst av
fororeningar i marken inte kunnat verifieras.

I dldre vagkonstruktioner kan belaggningen utgoras av sa kallad tjarasfalt eller PAH-
asfalt, vilket ar en asfaltbetong dar stenkolstjara anviants som bindemedel eller
vidhaftningsmedel. Sddan asfalt kan innehalla hoga halter av polyaromatiska kolvaten
(PAH), vilka ar Kklassificerade som cancerframkallande &mnen. Stenkolstjara férbjods
som bindemedel ar 1973, men forekomst kan inte uteslutas i material som lagts efter
detta ar eftersom utfasningen inte skedde omedelbart. P4 den gamla delen av vig 554
bedoms belaggningen inneha riskklass 3 avseende forekomst av tjarhaltig asfalt. Da
nagon provtagning av beldggningen inte har genomforts inom planomradet har
eventuell forekomst av tjarhaltigt material inte kunnat verifieras.

Enligt l1ansstyrelsens EBH-databas har tva potentiellt fororenade omraden identifierats
i anslutning till planomradet, vid cirkulationsplatsen i Oster, se Figur 22. Det forsta
objektet har riskklass 3 och drivimedelshantering som primar verksamhet, med
bilvardsanldggning, bilverkstad och dkeri som sekundira verksamheter.

Fororeningar typiska for dessa branscher omfattar bland annat petroleumprodukter,
polycykliska aromatiska kolviaten (PAH), 16sningsmedel och tungmetaller. Det andra
objektet saknar riskklassning men rymmer liknande verksamheter, bilvirdsanldggning,
bilverkstad, akeri samt sagverk utan doppning eller impregnering, dar motsvarande
typer av fororeningar kan forvantas forekomma.
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Figur 22. Potentiellt fororenade omraden i anslutning till planomradet.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologi och geoteknik

Inom omradet aterfinns flera vattendrag/backar som genom erosion format landskapet
och utbildat backraviner. Topografin inom omradet i stort ar darmed varierande.
Generellt sluttar marken i sydostlig riktning utmed den ténkta strackningen langs vig

554

Analys av geotekniska forhallanden har gjorts utifran tva tidigare undersokningar i
anslutning till planomradet, vilka utforts i samband med detaljplanelaggning. Dels en
undersokning som tacker ett stort omrade soder om vag 554 (DPL Prastgard 1:1 m.fl.,
Norconsult 2016), dels en undersokning som tacker ett mindre omrade norr om vag
554, vid strackans vastra del (DPL Fjallastorp 3:6 m.fl., Skanska 2018). SGU:s jordarts-
och jorddjupskartor har ocksa beaktats. Se jordartskarta 6ver omradet i Figur 23.
Notera att jordartskartan endast redovisar jordarter ner till ett djup av 0,5 meter.

Den tidigare undersokningen norr om vig 554 visar att jordlagerfoljden narmast vagen
utgors av sand och/eller torrskorpelera/torrskorpesilt. Utférda sonderingar har stoppat
pé ca 1-5 m djup under befintlig markyta i formodad moran. Bergytans lage har inte
undersokts.

Den tidigare undersokningen soder om vig 554 visar att jordlagerfoljen ar komplex,
med varierande sammansattning och med inslag av olika skikt/lager av fraimst sand,
silt och lera. Den generella jordprofilen narmast vigen domineras av sand narmast
markytan, foljt av en relativt fast lera mot djupet. I enstaka borrhal forekommer silt
och/eller torrskorpelera mellan sanden och leran. Leran ér siltig och stundtals sandig. I
vissa borrhal dr den relativt homogen medan den i andra borrhal &r skiktad eller har
inbdddade sandskikt. Det undersokta jorddjupet narmast viagen ar ca 7-33 m.
Bergytans lage har inte undersokts. Enligt SGUs jordartskarta kan moran forvantas i
anslutning till kyrkan.

En oversiktlig stabilitetsanalys har utforts for befintlig vag och ny planerad GC-vag i
anslutning till vigen. En kritisk sektion har studerats dar nivaskillnaden ar som storst, i
ho6jd med kyrkan, och dar GC-vig antas placeras soder om vagen pa liknande niva.
Stabilitetsforhallandena bedoms darmed vara gynnsamma for planerad byggnation.
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Figur 23. Jordartskarta
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4.6.2 Avvattning

Aktuell stracka av vag 554 avvattnas idag genom langsgaende graskladda diken dar
vagen gar i skdrning, alternativt direkt till omgivande mark, se Figur 24. Utmed
strackan finns mer eller mindre tydliga diken. Dar vigen géar pa bank avvattnas vigen
direkt till omgivande mark. Langs med aktuell stricka forekommer dagvattentrummor
som korsar vig 554 och vig 527, samt under anslutande vagar. Under vag 554 finns tva
trummor, se Figur 24. I h6jd med Bollebygds kyrka forekommer en trumma/koport
med diameter cirka 1800 mm under vig 554, som inte ar i bruk sedan lange. Den Gstra
delen av strackan avvattnas i sydostlig riktning medan, vastra delen av strackan mots
upp av stora miangder dagvatten fran hojder i norr, men har befintliga patagligt djupa
diken.

Trumma under
vag 554

Figur 24. FlIodesvagar langs foreslagen strackning (kalla: underlag fran Scalgo Live).

4.6.3 Ledningar

P4 aktuell striacka finns bade langsgaende och korsande ledningar som kommer i
konflikt vid genomforande av vigplanen. Detta kommer att utredas vidare i den
fortsatta processen.

o Tele/optokablar tillhérande Skanova
e Lag- och hogspanningsledningar tillhérande Vattenfall

¢ Belysningsstolpar vid befintlig cirkulationsplats och osterut tillhorande
Trafikverket

e VA-ledningar tillhoérande Bollebygds kommun
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5 Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

GC-vigen placeras pa den sodra sidan av viag 544 pa hela strackan mellan
Ballasjovagen och cirkulationsplatsen vid vag 554/527/1757/1758. Pa strackan mellan
viag 1621 och cirkulationsplatsen placeras GC-vigen i slantfoten.

Lokaliseringen av GC-vigen har valts utifran foljande motiv.

e Malpunkter, som till exempel Ballasjon och Bollebygdskolan, ar belagna pa
sodra sidan om vig 554. En ny GC-vag pa den sodra sidan av vigen skapar
dirmed ett homogent strak for gang- och cykeltrafikanter som slipper korsa
viagen for att ta sig till malpunkter, vilket ar positivt ur trafiksikerhetssynpunkt.

¢ Kommunens planering av nytt bostadsomrade enligt detaljplan for
Prastgardsgardet ligger pa s6dra sidan om vag 554.

e Medfor mindre paverkan pa kulturmiljo och landskapsbild an pa den norra
sidan.

e Byggbarhet, masshantering, framkomlighet under byggtiden och arbetsmiljon
ar mer fordelaktig pa s6dra sidan pa grund av GC-vagens placering i slantfot pa
strackan mellan viag 1621 och cirkulationsplatsen.

5.2 Studerade och bortvalda lokaliseringar

Placering av GC-vagen pa norra sidan av vag 554 har valts bort d& det innebar att gang-
och cykeltrafikanterna behover korsa vigen i storre utstrackning for att ta sig till
malpunkterna samt att det kan medféra intrang i kulturmiljon vid kyrkan.

Placering av GC- vigen intill viag 554, pa delen mellan vig 1621 och cirkulationsplatsen,
har valts bort da det medfor att GC-vagen behover byggas upp med en stor mangd
fyllnadsmassor och att det blir en stérre paverkan pa landskapsbilden.

5.3 Alternativa utformningar som valts bort

Sektion med GCM-st6d valdes bort pa grund av att det ar ett samre alternativ ur drift-
och underhéllssynpunkt &n foreslagna alternativ.

5.4 Val av utformning och gestaltning

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att den nya anlidggningen ska smaélta in i
det befintliga landskapet. Anldggningen ska aven vara saker, upplevas trygg och bidra
till en langsiktigt hallbar samhallsutveckling med forbattrade gang- och
cykelmojligheter.
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5.4.1 Typsektionsomraden

Den nya GC-viagen kommer f6lja den befintliga dragningen av vig 554. GC-viagen laggs
pé den sodra sidan av vag 554 for att anknyta till Bollebygdskolan och till den befintliga
GC-vagen som ansluter soderifran till cirkulationsplatsen i planomradet, dir vag 554
moter vag 527, 1757 och 1758. Utover ny GC-vig tillkommer det ocksa tva nya passager
vid cirkulationsplatsen och en befintlig passage breddas. Andringarna kommer bidra
till en tydlig och trygg trafikmiljé och minskar risken for konflikter mellan olika
trafikslag.

Tre typsektioner anviands i utformningen av GC-vagen langs strackan, se Figur 25.
Niarmast cirkulationsplatsen anviands en typsektion med skiljeremsa och dike. Vid viag
1621 overgar utformningen till typsektion med ricke.

Vister om denna kommer GC-vigen utformas med riacke och stdmur och allra langst
vasterut i planomradet utformas med skiljeremsa utan dike. Utformningen med de
olika typsektionerna och passagerna vid cirkulationsplatsen beskrivs vidare i kapitel

5.4.1.1-5.4.1.5.
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Figur 25. Gang- och cykelvagens lokalisering och utformning.
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5.4.1.1 Skiljeremsa med dike

Typsektionen skiljeremsa med dike anvinds langst 6sterut dar den nya GC-vagen
ansluter till den befintliga GC-vagen som leder mot centrala Bollebygd. Fran den
befintliga vigen sluttar terrangen nedat. Langs den aktuella strackan uppnas bast
massbalans genom att placera GC-vigen i slantfoten, nedanfér korbanan. Denna
placering majliggor en effektiv anpassning till landskapets topografi utan omfattande

utfyllnad.

Trots att GC-vagen ligger lagre an vagen skapar diket en tydlig avgransning mellan
trafikslagen. Det minskar risken for konfliktpunkter och gor att GC-vagen upplevs som
trygg att anvianda. Placeringen i sldntfoten ger dessutom god tillgdnglighet soderut for
gaende och cyKklister, vilket skapar en naturlig koppling till eventuella framtida
bostadsomraden soder om vig 554.

Diket bidrar aven till att integrera vigutformningen med det omgivande landskapet.
Vegetationen i slanten viljs for att harmoniera med den angriansande markens
karaktir, exempelvis den artrika vigkantsfloran vid Bollebygds kyrka. Slanterna
utformas med en lutning pa 1:3, forutom dar befintlig vegetation med trad sparas i
slanten mot vagen. Den nya slantens lutning ger goda forutsattningar for bade en tydlig
separation fran kérbanan och for plantering av ny vegetation. Den valda lutningen
bidrar ocksa till att begransa sektionens totala bredd, i jamforelse med en flackare slant
som skulle kriava mer markyta.

STODREMSA 0.25 METER
ARasa STODREMSA 0.25 METER
DIKE VAR. BREDD .
_ GC25METER __
75 15% |

05 METER |

Figur 26. Typsektion med dike mellan kérbana och ny GC-vag.

5.4.1.2 Vagracke

Typsektionen anvéands i ett omrade dér vagen gar upp pa en kulle. Den ar utformad
med ett vagracke som skiljer GC-vigen fran fordonstrafiken, samt en sliant ner fran GC-
vagen som overgar i det omgivande landskapet soder om vag 554.

Att placera GC-viagen direkt intill korbanan, 1angs aktuell stracka, ger battre
massbalans dn om den hade lagts i sldntfoten eller separerats fran vigen med ett dike.
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Det finns dven andra skal till att GC-vagen har har utformats for att ligga nara vag 554.
Fran hojden far gang- och cykeltrafikanter god utsikt 6ver det omgivande landskapet,
vilket bidrar till en mer upplevelserik firdvag. Placeringen pa samma niva som viagen
underlattar dessutom passager 6ver vagen till bostadsomradena pa norra sidan. En
placering i slantfoten eller med ett dike emellan hade gjort sddana passager mer
komplicerade.

For att skapa en siker trafikmilj6 utformas typsektionen med ett vigriacke mellan vig
554 och GC-vagen. Den befintliga hallplatsen Fjallastorp flyttas norrut for att racket ska
kunna behallas utan 6ppningar och darmed uppna tillracklig 1angd for att uppfylla sin
sdkerhetsfunktion. Det finns dock mojlighet att i framtiden skapa en 6ppning, om nytt
bostadsomrade skulle byggas pa norra sidan av vagen, utan att sikerhetsfunktionen
paverkas negativt.

RACKESBREDD 0.25 METER
SKYDDSZON 0.5 METER SKYDDSZON 0.6 METER
.. STODREMSA 0.25 METER
VAG 554 ALl . GC25METER .
(:Q
= 15% f%!

Figur 27. Typsektion med vagracke mellan vag 554 och ny GC-vag.

5.4.1.3 Vagracke och stodmur

Typsektionen med vigriacke och stodmur, i form av L-st6d, anvinds pa en del av
strackan dar en fastighet med bostadshus och triadgard angransar till viag 554 pa sodra
sidan. Stodmuren gor att GC-vigen tar upp sa liten yta som méjligt mot tradgarden.
Vigracket mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafiken skapar en tydlig fysisk och
visuell avgransning mellan trafikslagen, vilket bidrar till en sdker och trygg upplevelse
for gdende och cyklister lings strickan. Aven stodmuren utrustas med ett cykelriicke
for att forhindra fall frdin GC-vagen in i den angransande tradgarden.
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Figur 28. Typsektion med racke mellan kérbana och ny GC-vag samt stédmur med cykelracke.

5.4.1.4 Skiljeremsa utan dike

Typsektionen anvands ldngst vasterut pa den del av strickan som markeringen for
bussfickan Fjallastorp lage A flyttas till. Utformningen ar en avvagning mellan att
minimera markintrang och att sakerstailla en tydlig separation mellan oskyddade
trafikanter och biltrafik.

Mellan bussfickan och den nya GC-vagen anlédggs en skiljeremsa med vegetation. Syftet
ar att skapa en tydlig avgransning mellan trafikslagen och bidra till en trygg upplevelse
for gdende och cyklister. En skiljeremsa anvinds i stéllet for ett dike for att begransa
sektionens bredd och undvika att ta i ansprak mer mark an nodvandigt. P4 sd satt
undviks dven behovet av utfyllnad i slanten for att kunna anliagga GC-vagen.

Anviandandet av skiljeremsa, i stillet for dike, underlattar dessutom for gdende att
enkelt ta sig mellan GC-vig och bussficka, utan att behova korsa ett dike. For att
ytterligare forenkla rorelsen for till exempel manniskor med barnvagn eller rullstol
anlaggs ocksa en gangvag over skiljeremsan till bussfickan. Vegetationen i skiljeremsan
ger ett gront och frodigt intryck och halls 1ag for god sikt. Arterna i skiljeremsan viljs
for att harmoniera med den omgivande miljon, exempelvis den artrika vagkantsfloran
vid Bollebygds kyrka.
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Figur 29. Typsektion med skiljeremsa vid nytt hallplatslage.

5.4.1.5 Passager vid cirkulationsplats

I planomradets 6stra del finns en cirkulationsplats. Den nya GC-viagen ansluter har till
den befintliga via en ny passage séder om cirkulationsplatsen, 6ver vig 527. Denna
placering underlattar oskyddade trafikanters fortsatta rorelse in mot centrala Bollebygd
langs etablerade rorelsestrak.

Ytterligare en passage anliggs vaster om cirkulationsplatsen, 6ver vag 554. Den
forbinder den nya GC-vagen med en bensinmack med kiosk och underlattar aven
rorelser norrut langs etablerade strak. Den befintliga passagen Gster om
cirkulationsplatsen, over vag 554, breddas for att &ven kunna anviandas av cyklister. Se
passagernas placering i Figur 30.
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Figur 30. Nya och justerade passager vid cirkulationsplatsen.

5.4.2 Jord och vegetation

Befintlig vegetation i slinterna bevaras dar det ar mojligt, vilket bidrar till att
landskapets karaktir och kontinuitet uppratthélls. Den befintliga vaxtligheten fungerar
som en viktig komponent i platsens visuella identitet och skapar mjuka 6vergéngar
mellan vigstruktur och omgivande landskap. Genom att behélla etablerad flora
minskar dven behovet av omfattande jordbearbetning och nyplantering.

Vid nyanlaggning av vixtbaddar efterstriavas en lokalt forankrad 16sning, dar
avbaningsmassor frdn niromradet anvands i forsta hand. For att underlétta framtida
skotsel, sarskilt slatter, rensas grovre material bort innan sddd. Den nya vaxtbaddens
djup ska vara minst 50 mm for att ge tillracklig etableringsvolym.

Jord frén , dar invasiva arter har patraffats, ateranvands inte utan hanteras pa ett satt
som forhindrar vidare spridning. Detta &r en viktig del i att virna om platsens
biologiska viarden och langsiktiga ekologiska funktion.

Sadd sker direkt efter att vixtbadden fardigstallts, vilket minskar risken for erosion och
ograsetablering. I slanterna anviands sprutsddd med en dngsfroblandning som
innehaller bade gras och orter, dar en mindre andel ettariga arter ger blomning redan
forsta aret. Froblandningen ska ha svensk proveniens och ska vara sammansatt for att
ge en varierad och platsanpassad vegetation med bade ekologiska och estetiska
kvaliteter. Bindemedel av cellulosa anvands for att stabilisera froet vid sadd, vilket
ocksé bidrar till en jamn etablering.
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Den nya vaxtligheten i slanterna har en viktig roll i att mjuka upp infrastrukturen,
forstarka platsens identitet och skapa ett mer inbdddat och harmoniskt landskapsrum
langs GC-stréket.

5.4.3 Utrustning

Utrustning som tillkommer, i form av vaganordning och eventuell belysning med
tillhorande stolpar, ska ha en enkel utformning som matchas mot befintlig utrustning
pé platsen for att en bra helhet ska uppnés. Vagutrustningens placering ska samordnas
i den man det ar mojligt for att forenkla drift och undvika att miljon upplevs rorig.

5.4.3.1 Racken

Mellan korbana och GC-vig anvands ett elipsracke eller likvardigt.

Figur 31. Skiss pa utformningen av elipsracke.

Vid stodmuren anvénds riacke for GC-vag som ar 1400 mm hogt. Racket ska vara
varmforzinkat for att matcha racket med SF-profil. En diskret och enkel utformning
som star sig over tid ska efterstravas pa racket.

5.4.3.2 Stodmur

Stodmuren ar ett L-stod som utformas med enkelt formsprak for att inte dra till sig
uppmaérksamhet, antingen utan utsmyckning eller med ett enkelt reliefmonster som
smélter in i omgivningen. Till exempel kan ett reliefmonster likt det i Figur 32
anvandas for att fa L-stodet att pAminna om en naturlig bergvigg.
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Figur 32. Bergvaggsliknande reliefménster pa L-stod.

5.4.4 Avvattning

Dagvatten fran nya GC-vagen avrinner naturligt, pA samma satt som avrinningen sker i
dagslaget. Befintliga anslutningar mot vig 554, som korsas av planerad GC-vag,
kommer att forses med nya vagtrummor.

GC-vigen anldggs pa sodra sidan av viag 554. Strackan mellan Ballasjovigen och vag
1621 anlaggs intill viag 554, avskild med vigracke och med lutning at vaster och soder.
Utmed delen som forses med stodmur avrinner vattnet Osterut, pa ytan intill
stodmuren, for att samlas upp och tas om hand i en brunn, vid stodmurens avslut.

P& strackan mellan vag 1621 och cirkulationsplatsen anldggs GC-viagen separerad fran
vag 554 med ett dike , dar dagvatten fran bade vag 554 och GC-vigen moéts och leds
vidare osterut. GC-viagen anlaggs har med lutning norrut. Strax innan GC-vagen
ansluter mot vag 527, inne i Bollebygd, slapps dagvattnet vidare séderut genom en ny
vagtrumma som laggs under GC-viagen. Dar nya vagtrumman mynnar ut ar i dagslaget
ett naturligt avrinningsstrak soderut, ned mot en befintlig trumma som leder vidare
omradets dagvatten Osterut under vag 527.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt planeras som ska redovisas pa plankarta.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten och trafiksikerheten 6kar for bade gang- och cykeltrafikanter samt
fordonstrafikanter med den nya GC-vagen och nya/justerade GC-passager. Projektet
bedoms medfora en positiv konsekvens.

6.2 Landskapet och lokalsamhalle

Utbyggnaden av GC-viagen langs vig 554 vid Bollebygd medfor bade positiva och
negativa konsekvenser for landskapet och det lokala samhillet.

Den nya GC-vigen skapar ett sammanhidngande gang- och cykelstrak mellan vigen till
Ballasjon och den befintliga cykelvigen vid cirkulationsplatsen i Bollebygd. Detta
forbattrar mojligheterna till gang- och cykelpendling samt fritids- och turistcykling i
omradet. For boende langs striackan innebar projektet en 6kad trygghet och
tillgdnglighet, da det blir mojligt att ga och cykla langs vagen pa ett sakrare sitt 4n
tidigare. Den separerade GC-viagen minskar risken for konflikter mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon, vilket sarskilt gynnar barn, dldre och andra grupper med
sarskilt behov av trygg infrastruktur. Malpunkter for oskyddade trafikanter langs
strackan knyts ihop béttre dn tidigare. I vissa delar kan GC-vigen ocksa bidra till att
tydliggora landskapsrummet och skapa en mer strukturerad vagmiljo, sarskilt dar
vagen kompletteras med vagracken.

Samtidigt innebar projektet vissa negativa konsekvenser. Den 6kade andelen
hérdgjorda ytor paverkar platsens visuella karaktir genom att tidigare grona eller
obebyggda ytor ersatts med asfalt. Detta kan upplevas som en forlust av landskapets
kvaliteter, sarskilt i en lantlig miljo som har. Nya tekniska element som vagracken kan
forstarka intrycket av urbanisering och férandra landskapsbilden.

Under byggtiden kan tillfilliga storningar i form av buller, damm och begrinsad
framkomlighet forekomma, vilket paverkar bade boende och forbipasserande. En del av
en fastighet med tomtmark tas i ansprak for att majliggora dragningen av GC-végen,
vilket utgor ett intrang och paverkar fastighetsiagarens upplevelse av sin narmiljo.

Langs vissa delar av strackan kommer ett vagracke att sattas upp mellan GC-viagen och
Vag 554, vilket innebar att mojligheten till spontan passage over viagen begransas
jamfort med tidigare. Den nya GC-viagen kan ocksa leda till 6kad genomfart av
cyklister.

Aven om de flesta bostider ligger pa visst avstdnd frin vig 554 och dirmed inte
forvantas paverkas i nagon storre utstrackning, kan férandringen upplevas som
storande for fastigheten med tomtmark.
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Utover detta forandras placeringen av bussliget Fjallastorp A, vilket innebar att vissa
fastigheter far langre gangavstand till bussfickan jamfort med tidigare, medan andra far
narmare.

For de hushall som paverkas negativt kan detta innebira en forsamrad tillganglighet till
kollektivtrafiken, medan andra alltsa paverkas positivt och far en forbattrad
tillganglighet till kollektivtrafiken.

Trots vissa negativa konsekvenser bedoms projektet sammantaget medfora en positiv
konsekvens for landskapet och lokalsamhallet, sarskilt med tanke pa forbattrad
trafiksakerhet, okad tillganglighet och fraimjande av hallbara transportalternativ.

6.3 Miljo och halsa

6.3.1 Skyddade omraden

6.3.1.1 Riksintressen

Planomradet sammanfaller inte med négot utpekat riksintresse. Vagplanen bedoms
diarmed vara forenlig med miljobalkens bestimmelser om skydd for riksintressen.

6.3.1.2 Vattenskyddsomraden

Det ndrmaste vattenskyddsomrade ar belaget cirka 1,8 kilometer norr om planomradet.
Med hansyn till avstandet och atgidrdens begransade omfattning bedoms ingen
paverkan pa vattenskyddade resurser uppsta.

Det foreligger darmed inte nigot behov av dispens i enlighet med 7 kap. miljobalken.

6.3.1.3 Strandskydd

Inom strandskyddat omréde ar det forbjudet att vidta atgiarder som visentligt
forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter, eller som inskranker allménhetens
tillgang till omradet.

Planomradet beror endast en marginell del av strandskyddsomréadet kring Nolan.
Paverkan pa livsmiljoer for djur och vixter bedoms som liten, och eventuella effekter
forvantas vara tillfalliga och 6vergdende, huvudsakligen kopplade till byggnadstiden.
Risken for fragmentering av habitat eller andra stérningar bedéms vara 1ag.

Tillgangen till strandomradet paverkas inte i nagon nimnvard omfattning, utan GC-
vagen kan snarare forbattra tillgingligheten for gdende och cyklister.

Mot bakgrund av detta bedoms projektet inte motverka strandskyddets syften. GC-
vagen utgor en anlaggning som maste forlaggas inom det strandskyddade omradet for
att tillgodose ett angeldget allmént intresse, och kan inte med bibehéllen funktion
placeras utanfor omradet.
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6.3.2 Naturresurser

Genomforandet av vagplanen kommer att innebira att jordbruksmark och skogsmark
tas i ansprak, bdde permanent genom sjalva GC-vagen och tillfalligt under byggtiden.
Det permanenta anspraket leder till att mark som tidigare nyttjats for jordbruk eller
skogsbruk ersitts av hardgjord yta, vilket medfor en forlust av produktiv markyta. Vald
placering av GC-vag nira befintlig vig, i allt viasentligt i samma strackning, medfor
dock att den ianspraktagna ytan jordbruksmark minskar jamfort med en placering
langre bort fran vigomradet. Jordbruksmarken fragmenteras inte av genomforandet av
vagplanen och berorda omraden ar fortsatt tillrackligt stora med goda forutsattningar
for fortsatt brukande.

Jordbruks- och skogsmark omfattas av bestimmelserna i 3 kap. 4 § miljobalken, som
syftar till att skydda mark- och vattenomraden med sarskild betydelse for
naringsverksamhet. Enligt denna bestammelse far jordbruksmark endast tas i ansprak
om det dr nodvandigt for att tillgodose ett vasentligt samhallsintresse, och om detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sétt genom
anvandning av annan, mindre skyddsviard mark. For skogsmark giller att omraden
med betydelse for skogsbruket sa ldngt som mojligt ska skyddas fran atgarder som
patagligt kan forsvara ett 1angsiktigt och rationellt brukande. Vagplanen innebar en
trafiksikerhetsh6jande atgird pa vag dar oskyddade trafikanter dagligen fardas.
Atgirden bedoms foljaktligen utgora ett visentligt samhéllsintresse.

D4 det handlar om en befintlig vigstracka ar den alternativa lokaliseringen for GC-
vagen begransad till endera sidan av vagen. Jordbruksmark forekommer pa bada sidor
av vagen vilket innebar att oavsett lokalisering kommer jordbruksmark att behova tas i
ansprak, det ror sig dock om en forhallandevis liten yta om cirka 1,04 hektar.

Genomforande av vigplanen bedoms vara forenlig med hushallningsbestimmelserna i
3 kap. miljobalken.

6.3.3 Manniskors halsa och miljo

Anlaggandet av GC-vigen syftar till att binda samman tatorten med busshallplatser och
mindre trafikerade viagar. Genom att ansluta till den kommunala cykelbanan mot
Bollebygd i 6ster och till Ballasjoviagen mot Ballasjons friluftsbad i vister skapas ett
sammanhangande och langre cykelstrak.

Denna sammanlankning forvantas forbattra tillgangligheten och tryggheten for
oskyddade trafikanter, genom att gang- och cykeltrafiken separeras fran
motorfordonstrafiken. Det bedoms 6ka trafiksikerheten samt gora GC-viagen mer
attraktiv som transportalternativ. Projektet mojliggor dirmed en 6kad anvandning av
miljovanliga transportformer inom omradet. P& 1ang sikt kan detta bidra till minskade
utslapp av vaxthusgaser och luftféroreningar, vilket gagnar bade klimat och lokal miljo.
Aspekten har hogt virde da den ror oskyddade trafikanters sikerhet. Paverkan bedoms
som positiv, da projektet forbattrar infrastrukturen for gang- och cykeltrafik, vilket kan
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bidra till en 6kad andel hallbara resor. Sammantaget bedoms konsekvensen for
manniskors hilsa och miljo som positiv.

6.3.4 Friluftsliv och rekreation

Den planerade GC-vagen bedoms ha en tydligt positiv pdverkan pa mojligheterna till
rekreation och friluftsliv i naromréadet. GC-vagen syftar till att binda samman
Bollebygds tatort med busshéllplatser och det omkringliggande vignatet. Den kommer
att ansluta till den kommunala GC-viagen mot samhaillet i Oster samt till Ballasjovagen
mot Ballasjons friluftsbad i vaster, vilket skapar en viktig lank i ett langre,
sammanhangande cykelstrdk som forbattrar tillgangligheten till rekreativa malpunkter.

I dagslaget ar tillgangligheten till dessa platser begransad, sarskilt for gdende och
cyklister, eftersom endast en trafiksiker passage 6ver vag 554 finns till de
omkringliggande friluftsomradena. Den nya GC-vigen forvantas oka bade
tillgdngligheten och sdkerheten for oskyddade trafikanter samt bidra till att fraimja
héllbara resvanor i omradet. Projektet starker darmed forutsiattningarna for ett
tillgdngligt och aktivt friluftsliv.

Friluftslivets virde i omradet ar hogt, med lattillgingliga naturomraden och
pedagogiska miljoer kopplade till skolor. GC-vigens forbattrade tillganglighet for
oskyddade trafikanter forviantas ge en positiv paverkan pa friluftslivet och darmed
medfora en positiv konsekvens.

6.3.5 Naturmiljo

De flesta naturvardesobjekt som identifierades vid naturviardesinventeringen
(EnviroPlanning AB, 2022) ar beldgna norr om vig 554 och paverkas darmed inte
direkt av det aktuella projektet. Ett objekt inom planomrédet bestar av en smal 16vrida
med visst naturviarde. Omradet hyser ett visst artvirde men har ett obetydligt
biotopvarde, och omfattas inte av nagot formellt skydd. Tradridan riskerar att behova
avverkas i samband med anlidggningsarbete for GC-vigen. Med hinsyn till objektets
klassning bedoms dess ekologiska funktion som begrinsad. Lovridan kan dock bidra
med viss funktion som habitat for fdgel- och smadjursfauna samt som
spridningskorridor i landskapet.

Intranget bedoms darfor medfora en lokal paverkan av liten omfattning for de arter
som nyttjar omradet. Utover detta berors dven en stenmur som korsar vigomradet,
vilken bedomts ha patagligt naturvarde.

Pé den sodra sidan av viag 554 finns fem objekt som omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Dessa inkluderar tva stenmurar, tva odlingsrosen och en
allé, varav en av de biotopskyddade stenmurarna dven ar klassificerad som ett
naturvardesobjekt. Paverkan pa dessa objekt hanteras inom ramen for viagplanen, dar
dispensprovning enligt 7 kap. 11 § miljobalken ingar som en del av miljobedomningen.
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Stenmurarna ligger i direkt anslutning till den planerade GC-vagen, vilket innebar att
delar av dem kan behova tas bort. Detta kan leda till forlust av habitat for kraldjur,
vilka ofta nyttjar stenmurar som boplatser och skydd. For att minska paverkan planeras
de stenar som avlagsnas att ateranviandas for att ateruppbygga eller forlinga murarna
pa nirliggande, limpliga platser inom eller utom omradet for vigplanen. Atgirderna
planeras att utforas under sensommaren, da kraldjurens aktivitet ar som lagst, for att
minimera storningen.

De identifierade odlingsrosena ligger i nara anslutning till den planerade GC-vagen och
riskerar att komma i konflikt med dess strackning. Om ett rose behover flyttas planeras
detta till narliggande platser, inom eller utom omradet for viagplanen, med liknande
ekologiska forutsattningar, som en kompensationsatgard for att bevara den biologiska
funktionen.

Den norra delen av den biotopskyddade allén, som &r beldgen soder om vig 554, kan
komma att behova avverkas i projektets genomforande. Denna paverkan innebar en
direkt forlust av tradmiljo, vilket exempelvis kan paverka lokala fagelpopulationer och
landskapsbilden. Som kompensation foreslas nyplantering av trad, inom eller utom
omradet for vagplanen, i motsvarande omfattning och med lampliga tradslag.

Utover dispensprovning inom vagplanen kan dven samrad med lansstyrelsen enligt 12
kap. 6 § miljobalken kravas, exempelvis vid flytt av stenmur eller odlingsrose.

I ndrheten till planomradet har dven forekomst av fladdermoss och rodlistade
fagelarter, daribland mindre hackspett, noterats. Inga storre skogspartier eller
skyddsvirda trad paverkas av viagplanens genomforande. Det skogsparti som riskerar
att avverkas i samband med anlaggningsarbete for GC-vagen ar den smala 16vrida
mellan vag 554 och en idldre dkermark under igenvaxning, identifierat som
naturvardesobjekt 1 i utford naturviardesinventering. Naturvirdesobjektet innehaller
inga trad av den karaktir att de utgor en vilo- eller hackningsplats for fladdermoss eller
faglar (EnviroPlanning AB, 2025). Mindre hackspett kraver storre sammanhidngande
skogspartier for att det ska ha en funktion som livsmiljé. Fladdermoss skulle kunna
nyttja omradet for jakt i mindre skala, men battre jaktmarker finns i det narliggande
landskapet. Mot bakgrund av ovanstdende bedoms vigplanens genomforande inte
medfora en negativ paverkan pa de artgrupper av fladdermoss och fagel som noterats i
narheten till planomrédet.

Invasiva frimmande arter, som identifieras inom planomradet, ska hanteras i enlighet
med Naturvardsverkets generella rdd. Det innebar exempelvis att atgarder for
bekampning ska planeras sé att spridning till omgivande naturmiljoer forhindras,
sarskilt vid markarbeten och transporter. Vaxtmaterial, jordmassor och maskiner som
kommer i kontakt med invasiva arter ska hanteras med sarskild forsiktighet. Detta
inkluderar rengoring av maskiner, separering av material samt transport och
deponering pa ett sitt som forhindrar oavsiktlig spridning.
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Naturmiljon i omradet bedoms ha ett mattligt varde, med forekomst av vissa skyddade
strukturer och arter.

Paverkan pa naturmiljon bedoms som liten negativ, eftersom projektet inte forvintas
orsaka omfattande eller langvariga forandringar i naturmiljons funktion eller
biologiska mangfald.

Lokalt kan biotopsskyddade objekt i viss utstrackning paverkas, vilket kan medféra en
forlust av habitat samt paverkan pa strukturer med betydelse for ekologiska samband.
Sammantaget bedoms projektet dirmed medfora en liten negativ konsekvens for
naturmiljon.

6.3.6 Vattenmiljo

6.3.6.1 Grundvatten

Anlaggandet av GC-vigen bedoms inte medfora en negativ paverkan pa
grundvattenforekomsterna. Ingreppen ar ytliga och begrénsas till schaktning i de
oversta jordlagren, utan paverkan pa grundvattennivaer eller flodesriktningar. Inga
grundvattensinkande atgarder, palning eller djupa ledningsdragningar planeras.
Dessutom sker arbetet langs en relativt kort stracka i nira anslutning till befintlig
infrastruktur, vilket ytterligare minskar risken for paverkan.

Grundvattenforekomsterna utgor viktiga resurser for vattenforsorjning, och bedoms ha
ett hogt viarde. Med hansyn projektets begransade paverkan i djupled bedoms ingen
paverkan pa grundvattenforekomsterna uppstéa, och dirmed ingen konsekvens.

6.3.6.2 Ytvatten

Planomradet ligger cirka 100 meter fran ytvattenforekomsten Nolan. Projektet
innefattar inga arbeten i anslutning till vattendraget, inga avledande atgéarder eller
ingrepp i mark som kan paverka ytvattenfloden eller vattenkvalitet. Avstidndet i
kombination med projektets begransade omfattning gor att nagon paverkan pa Nolan
inte bedoms kunna uppsta.

Inom planomradet kommer en ny vigtrumma att anlaggas och en befintlig vigtrumma
forlangas, vilket utgor vattenverksamhet. Paverkan pa ytvatten kan darfor inte
uteslutas och atgarderna kommer att hanteras genom separat anmélan om
vattenverksambhet.

Nolan bedoms ha ett hogt varde da det hyser viardefulla stromvattenmiljoer samt
funktion som spridningskorridor. Med hansyn till projektets lokalisering och karaktar
bedoms dock ingen paverkan pa vattenférekomsten ske, och darmed ingen konsekvens
uppsta.
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6.3.6.3 Brunnar

Den bergborrade vattenbrunnen ar beldgen pa en fastighet en bit fran planomradet och
utanfor det direkta anldaggningsomradet. Med hansyn till detta och att inga djupare
markarbeten eller grundvattenpaverkande atgarder planeras i direkt niarhet, bedoms
ingen paverkan uppsta och darmed heller inga konsekvenser.

6.3.7 Kulturmiljo

Planomradets strackning, soder om vag 554, innebar att etablerade
fornlamningsmiljoer undviks. Genomforda arkeologiska utredningar har inte pavisat
ytterligare lamningar inom det berorda omradet. Den fysiska paverkan pa mark, med
bevarad kulturhistorisk information, bedoms darfor som begransad.

Atgirden genomfors dock i ett landskap med tydlig historisk karaktir, dir kyrkomiljon,
odlingslandskapet och visuella samband utgor viardebiarande element. Effekten bedoms
anda som liten, eftersom GC-vagen planeras langs befintlig infrastruktur och inte
medfor ndgon ny barridreffekt i landskapsbilden. Ingrepp i strukturer som stenmurar,
rosen eller alléer kan dock innebira forlust av tolkningsbara spar fran dldre
markanvindning, men landskapets 6vergripande lasbarhet bedoms kvarsta.

Kulturmiljon i omradet bedoms ha ett 1agt virde, da tidigare fornlamningar ar
undersokta och har fatt sitt lagskydd havt. Inga nya arkeologiskt intressanta fynd har
framkommit vid kompletterande utredningar, och omradet préiglas redan av modern
paverkan i form av vag och exploaterad omgivning. Den planerade GC-vigen foljer
befintlig vigstrickning och innebér inget intrang i kiinda fornlimningar. Aven om GC-
vagen tillfor ett nytt visuellt inslag sker detta i ett redan paverkat landskap, vilket
begrinsar dess inverkan. Effekten pa kulturmiljon bedéms darfor som liten, och
darmed aven konsekvensen.
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6.3.8 Markfororeningar

Eftersom den planerade GC-vigen byggs langs en befintlig vagstriacka dar trafik redan
ger upphov till utslapp av fororeningar forvantas GC-vagen inte tillféra nagon ny kalla
till sddana utslapp da den framst avser gang- och cykeltrafik. Darmed bedoms projektet
inte medfora ndgon signifikant 6kning av fororeningsnivaer eller paverkan fran
trafikutslapp.

Att beldggningen pa den gamla delen av vig 554 bedoms inneha riskklass 3 avseende
forekomst av tjarhaltig asfalt innebar att det finns risk for forhojda halter av PAH i
asfalten vilket 4&ven medfor en risk for att PAH-fororeningen har fororenat
underliggande jordmassor. PAH ar cancerframkallande och kan medfora miljo- och
halsorisker vid frigorande i mark och vatten, exempelvis vid schaktning eller
markarbeten. P4 grund av avsaknad av markmiljoprovtagning ar det viktigt att ha
beredskap att hantera eventuella fororeningsfynd under byggskedet. Provtagning av
schaktmassor och asfalt foreslas utforas infor eller i samband med entreprenaden for
att siakerstilla korrekt hantering, se vidare avsnitt 6.6.4.

I ndromradet finns tva potentiellt fororenade omraden identifierade i lansstyrelsens
EBH-databas. Dessa objekt bedoms kunna bidra till en lokal fororeningsbelastning
genom bland annat petroleumprodukter, tungmetaller och l6sningsmedel. Trots
narheten till planomradet bedoms dessa riskobjekt inte paverkas av projektet i ndgon
storre grad da GC-vagens anlaggning inte sker i direkt anslutning till eller inom dessa
fororenade omraden. Eventuell paverkan fran dessa befintliga killor bedéms alltsa vara
separerad fran projektets paverkan och hanteras som en redan existerande miljofraga.

Markmiljons virde bedoms som lagt eftersom planomradet utgors av redan paverkad
mark langs en befintlig vagstracka. Projektet forvantas inte medfora ndgon 6kning av
trafikmangd eller forandring av trafiktyp, vilket minimerar risken for ytterligare
spridning av fororeningar. Den planerade atgarden bedoms dérfor inte ge nagon
paverkan pa markfororeningssituationen, varav ingen effekt eller konsekvens
forvintas.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Projektet medfor positiva nyttor i form av 6kad trafiksiakerhet och framkomlighet for
fotgéingare och cyklister. Atgiirden ger Aven positiva effekter for barn da de ges
mojlighet att pa egen hand kunna ta sig till skolan och for hilsa i form av mojlighet till
okad fysisk aktivitet. Negativa, ej beraknade, effekter ar okade kostnader for drift- och
underhall, intréng i landskapet samt paverkan pa kultur- och naturmiljo.

67



6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser
I anslutning till vdag 554 har Bollebygds kommun tre pagaende detaljplaner.

Detaljplan Fjallastorp vars syfte ar att planldgga bostader som ar anpassade till
naturlandskapet. Vagplanen har anpassats for att kunna mojliggora en
anslutning till GC-vagen fran detaljplaneomradet.

Detaljplan Pristgardsgirdet vars syfte ar att skapa forutsattningar for en
sammanhéngande vistlig expansion av Bollebygds tédtort genom att mojliggora
uppforandet av cirka 200 nya bostdder i form av smahus, radhus/kedjehus och
flerbostadshus. Kommunen planerar for en GC-vig i detaljplaneomradet och
den kommer ansluta till Trafikverkets gang- och cykelvig dar den avslutas i den
ostra delen av vagplanen. Detaljplanen kommer anpassas till vigplanen vid
anslutningen mellan GC-viagarna.

Detaljplan Sodra Fjallastorp ar i uppstartsskede och den kommer anpassas till
vagplanen.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

6.6.1 Naturmiljo

Byggskedet kan innebira risk for skada pa biotopsskyddade objekt samt leda till
fragmentering av livsmiljoer, vilket i sin tur kan paverka spridningskorridorer och
ekologiska samband negativt. Buller och annan storning fran byggverksamheten kan
dven paverka kansliga arter som rodlistade faglar och fladdermdoss. Det finns dessutom
en risk for spridning av invasiva arter via jordmassor, maskiner och transporter om
dessa inte hanteras korrekt.

Forslag till atgarder:

Ateruppbygg stenmurar med originalsten, i nira anslutning till
ursprungsplatsen, inom eller utom omradet for vagplanen. For att minska
paverkan planeras de stenar som avliagsnas att ateranviandas for att
ateruppbygga eller forlinga murarna intill deras befintliga dndar.

Atgiirden planeras genomforas som ett forberedande arbete infor
entreprenaden under sensommaren for att inte stora grod- och kréldjuren.

Om odlingsrosena hamnar i konflikt med GC-vagen kan dessa under
sensommaren flyttas till annan narliggande plats, inom eller utom omradet for
vagplanen, infor entreprenaden.

Ersitt avverkad allé genom nyplantering av trad av liknande art och
motsvarande antal, inom eller utom omradet for vigplanen.

Folj Naturvardsverkets generella rekommendationer for hantering av invasiva
arter, inklusive rengoring av maskiner och fordon, separat hantering av
jordmassor som kan innehalla invasivt vixtmaterial samt siker deponering. En
miljoplan ska upprattas dar hanteringen av invasiva arter beskrivs tydligt for att
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sakerstilla att alla atgiarder genomfors korrekt och i enlighet med géllande
riktlinjer.

6.6.2 Vattenmiljo

Det finns risk for spill av drivmedel, hydraulolja eller kemikalier till nirliggande yt- och
grundvatten i samband med markarbeten, maskinanviandning och hantering av
jordmassor under byggskedet.

Forslag till atgarder:

e Uppritta en miljoplan med tydliga rutiner f6r hantering av kemikalier, brinsle,
avfall och jordmassor. Planen bor bland annat ange att branslepafyllning och
maskinunderhall ska ske pa sarskilt anvisade, invallade platser, att kemikalier
forvaras i invallade behallare samt att saneringsutrustning finns lattillganglig pa
byggarbetsplatsen.

6.6.3 Kulturmiljo

Under byggskedet kan markarbeten innebara en risk for att tidigare okdnda
fornldamningar eller andra kulturhistoriska lamningar patraffas.

Forslag till atgarder:

¢ Om fornldmningar eller andra kulturhistoriskt virdefulla lamningar patraffas i
samband med markarbeten eller byggskedet ska arbetena omedelbart avbrytas
pa platsen och Trafikverket kontaktas. Lansstyrelsen ska da kontaktas enligt
bestammelserna i kulturmiljolagen (KML).

6.6.4 Markféroreningar

Om fororenade material, exempelvis asfalt innehallande tjara eller andra miljofarliga
amnen, inte hanteras korrekt vid schaktning eller rivning, finns risk for spridning av
fororeningar till mark och vatten. D4 GC-vigen planeras intill befintlig vag, foreligger
risk att fororenade massor patraffas, sarskilt i vagdiken. Dessutom finns ett identifierat
riskobjekt (bensinstation) i naromradet enligt EBH-stodet, vilket ytterligare motiverar
forsiktighet vid hantering av massor.

Forslag till atgarder:

e Utfor provtagning av asfalt innan rivning vid misstanke om eventuell forekomst
av tjarasfalt for att sikerstalla korrekt avfallshantering.

¢ Genomfor provtagning och klassning av schaktmassor, antingen infor schakt
eller som samlingsprov av uppgravda massor. Syftet ar att bedoma mojligheten
till &teranvindning inom entreprenaden eller behovet av transport till godkand
mottagningsanlaggning.

¢ En miljoplan ska upprattas dar hanteringen av massor med eventuella
markfororeningar tydligt beskrivs for att sikerstélla korrekt hantering och
minimera risken for spridning av fororeningar.
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6.6.5 Rekreation och friluftsliv

Under anlaggningsskedet kan tillfilliga storningar uppsté, sdsom buller, begransad
tillgang till stigar och naturomréden samt markarbeten i kinsliga miljéer.
Forslag till atgarder:

e Informera allminheten, sarskilt skolor och andra berérda grupper, om tidsplan,
arbetets omfattning och eventuella tillfalliga begransningar for att minska
olagenheter.
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7 Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

GC-vigen bidrar till att ge fotgidngare och cyklister god tillgdnglighet till vignatet
utmed den aktuella strackan. GC-viagen ger forutsattningar for att fler ska vilja att cykla
i stillet for att ta bilen eller andra motordrivna fairdmedel, vilket leder till mindre
belastning pa miljon och 6kad folkhilsa. Projektet bedoms uppfylla de
transportpolitiska malen.

7.2 Andamal och projektmal

Andamalet och projektmalen om 6kad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade
trafikanter bedoms kunna uppfyllas med planerade atgirder.

GC-vigen bedoms bidra till att mélet om 6kad arbetspendling och fler barn som gar
eller cyklar till skolan uppfylls d& boende liangs vag 554 och de som kommer att bo i det
nya bostadsomrédet, som planeras lings viagen, ges mojlighet till en trafiksiaker GC-
vag.

Projektmaélen om att GC-viagen ska anpassas till omgivande landskap samt ta hadnsyn
till Bollebygds utbyggnadsplaner och att anldgga GC-vagen pa en sida av vag 554
uppfylls ocksa.

7.3 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och
24 etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till ndsta generation
lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar losta, utan att orsaka ckade
miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for
hela miljopolitiken och ar viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. De
nationella miljokvalitetsmalen presenteras i Tabell 4, de miljokvalitetsméal som ar
markerade med fet stil bedoms aktuella for vagplanen.

Tabell 4. Sveriges 16 miljokvalitetsmal. Miljdkvalitetsmal med fet stil bedoms vara aktuella for
vagplanen.

Begransad klimatpaverkan Grundvatten av god kvalitet

Frisk luft Hav i balans samt levande kust och skargard
Bara naturlig forsurning Myllrande vatmarker

Giftfri miljo Levande skogar

Skyddande ozonskikt Ett rikt odlingslandskap

Saker stralmiljo Storslagen fjallmiljé

Ingen 6vergddning God bebyggd miljo

Levande sjoar och vattendrag Ett rikt vaxt- och djurliv
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Begransad klimatpaverkan

Projektet bedoms i huvudsak bidra positivt till uppfyllandet av miljokvalitetsméalet om
begransad klimatpaverkan. Genom att forbattra infrastrukturen for gdng- och
cykeltrafik skapas forutsattningar for ett 6kat resande med klimatvinliga
transportmedel. Okad tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter kan
pé sikt bidra till forandrade mobilitetsvanor och minskat bilberoende, vilket leder till
minskade utslapp av vaxthusgaser.

Det ar dock ofrankomligt att projektet medfor viss klimatpaverkan under byggskedet, i
form av temporéara utslapp fran entreprenadmaskiner, transporter och
materialproduktion.

Frisk luft

Projektet bedoms Overviagande bidra positivt till miljokvalitetsmélet om frisk luft.
Genom att forbattra forutsattningarna for gdng- och cykeltrafik fraimjar projektet en
overgang fran bilresor till mer héllbara transportmedel. Detta kan pa sikt leda till
minskade utslapp av luftfororeningar, sarskilt inom tatbebyggda omraden sdsom
Bollebygd samhalle.

En minskning av den lokala biltrafiken i kombination med en utbyggd GC-infrastruktur
kan darmed bidra till forbattrad luftkvalitet. Detta har i sin tur positiva halsoeffekter
for manniskor och gynnar dven narliggande lokala ekosystem.

Under byggskedet kan dock vissa temporara utslapp av luftfororeningar forekomma,
framst fran arbetsmaskiner och transporter.

Bara naturlig forsurning

Projektet bedoms varken bidra till eller motverka uppfyllandet av miljokvalitetsmélet
om bara naturlig forsurning i ndgon storre utstrackning. Den fardiga GC-vigen
genererar inga utsliapp av forsurande amnen, och har dirmed ingen direkt paverkan pa
forsurningssituationen i mark eller vatten.

Under byggskedet kan temporara utslapp av forsurande amnen forekomma, framst
fran dieseldrivna entreprenadmaskiner och transporter. Dessa utslapp bedoms dock
vara begransade i omfattning och tid, och forvintas inte leda till ndgon matbar
paverkan pa markens forsurningsstatus.

Giftfri miljo

Projektet bedoms i huvudsak inte bidra direkt till uppfyllandet av miljokvalitetsmalet
Giftfri miljo, men vissa positiva effekter kan uppsta i driftfasen, bland annat genom
minskade utslapp av hilso- och miljofarliga &amnen fran vagtrafiken.

Under byggskedet finns en risk for att hantering av drivmedel, asfalt, kemikalier och
avfall tillfalligt kan motverka uppfyllandet av mélet, sarskilt om utslapp skulle ske till
mark eller vatten. Denna paverkan kan minimeras genom god miljoplanering och séker
hantering av naturfraimmande dmnen.
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Ett rikt odlingslandskap

Projektet bedoms i viss man motverka uppfyllandet av miljokvalitetsmélet om ett rikt
odlingslandskap genom forlust av cirka 1,04 hektar jordbruksmark, men denna
paverkan vags till viss del upp av projektets samhallsnytta och mgjligheter att fraimja
tillgdngen till landskapet pa ett hallbart satt.

God bebyggd miljo

Projektet bedoms bidra till uppfyllandet av miljokvalitetsmalet om en god bebyggd
miljo genom att forbattra infrastrukturen for gang- och cykeltrafik i anslutning till
Bollebygd tatort. En utbyggd GC-vig frimjar en sidker, hdlsosam och héllbar livsmiljo,
sarskilt genom att 6ka tillgdngligheten och tryggheten for oskyddade trafikanter.

Natur- och kulturvirden langs strackningen har i mojligaste man undvikits genom
planeringen, men projektet syftar inte direkt till att utveckla sidana varden. Hansyn
har dock tagits for att undvika paverkan dar det ar majligt, vilket 6verensstimmer med
intentionerna i miljomalet.

Markanspraket for GC-vagen medfor dock ett permanent intrang i jordbruks- och
skogsmark, vilket aktualiserar fragor om langsiktigt god hushallning med mark och
naturresurser. Denna paverkan bedoms vara begransad i omfattning och vags upp av
det samhallsintresse som trafiksikerhetsatgiarden representerar.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Projektet bedoms kunna motverka uppfyllandet av miljokvalitetsmalet ett rikt vaxt- och
djurliv i viss méan, framst genom att det medfor forandrad markanviandning och fysisk
paverkan pa livsmiljoer for vaxter och djur. Anldggningen av GC-viagen innebar att
jordbruks- och skogsmark tas i ansprak, vilket kan fragmentera eller minska tillgdngen
till habitat for vissa arter, sarskilt de som ar kédnsliga for storningar, ljud, ljus eller
barridreffekter.

Samtidigt ar projektets strackning till stor del beldgen i redan brukade landskapstyper
dir den biologiska mangfalden generellt dr begransad, sdsom 6ppna akermarker.
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7.4 Samlad konsekvensbedomning

Projektet bedoms vara forenligt med miljobalkens bestimmelser om skydd for
riksintressen. Inga negativa effekter pa vattenskyddsomraden foreligger och
strandskyddets syften paverkas inte, vilket innebar att projektet kan genomforas inom
ramen for gallande skyddsbestammelser.

I Tabell 5 sammanfattas konsekvensbedomningarna fran kapitel 6.

Tabell 5. Samlad konsekvensbeddémning

Aspekt Konsekvensbeddémning
Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens
Landskapet och lokalsamhalle Positiv konsekvens
Miljoaspekt

Manniskors halsa och miljo Positiv konsekvens
Friluftsliv och rekreation Positiv konsekvens
Naturmiljo Liten negativ konsekvens
Vattenmiljoé Ingen konsekvens
Kulturmiljé Liten negativ konsekvens
Markféroreningar Ingen konsekvens

Projektets miljopaverkan bedoms som begrinsad och kan hanteras med féreslagna
skyddsatgirder, vilket gor att projektet sammantaget kan genomforas utan att
miljobalkens skyddsbestimmelser asidositts.
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8 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en dtgard som omfattas av miljobalkens
bestammelser ar skyldiga att folja de allmidnna hansynsreglerna vilka aterfinns i
miljobalkens andra kapitel. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och
att miljohansynen ska 6ka. De krav som stills i de allménna hansynsreglerna bedoms
uppfyllas i projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess, anvindandet av
fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt samradsforfarande beaktat de allménna
hansyns-reglerna (bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
hushéllnings-och kretslopps-principen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavviagningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet samt krav pa
kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedoms
kunskapskravet uppfyllas.

8.2 Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att
forebygga eller dtgarda miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller
storningsnivad som manniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids
ska ett atgdrdsprogram tas fram for att kunna klara normen. I dagsliget finns
faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten
och omgivningsbuller.

8.3 Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal
luftféroreningar. Det 4r kommunerna som ansvarar for att kontrollera att
miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att uppréatta atgardsprogram da de 6verskrids.
Denna miljokvalitetsnorm bedéms inte beroras da projektet inte medfér ndgon 6kning
av motorfordonstrafik. D& projektet okar trafiksiakerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter bidrar det till mojligheten att valja andra transportmedel an bil
vilket ar positivt for luftkvalitén.
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8.4 Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar
ett av antal kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt
kemisk och kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte far forsamras. Projektet bedoms inte paverka nagra yt-
eller grundvattenforekomster inom utrednings- eller influensomrédet.

8.5 Fisk- och musselvatten

Forordning (2001:1554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten avser
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Projektet bedoms inte paverka nagra
fisk- eller musselvatten inom plan- eller influensomradet.

8.6 Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kommuner med en befolkning
pa over 100 000 invanare samt Trafikverket vart femte ar genomfora en
bullerkartlaggning och darefter ta fram och faststilla atgardsprogram for att minska
bullerstorningarna. For att en bullerkartldggning ska behova goras kravs en
trafikmangd pa over tre miljoner fordon per ar, vilket innebar att denna vagplan inte
omfattas av denna miljokvalitetsnorm.

8.7 Paverkan pa miljokvalitetsmal

Atgirderna forvintas ha en positiv paverkan pa de nationella miljokvalitetsmalen
begransad klimatpéaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, giftfri miljo och en god
bebyggd miljo, eftersom anldggandet av en GC-vig okar sannolikheten att fler valjer
andra transportmedel 4n bil. Atgirderna kan komma att ha en negativ paverkan pa
miljokvalitetsmélen ett rikt odlingslandskap och ett rikt viaxt- och djurliv, eftersom
anldggandet av en GC-vig innebar markintrang i skogs- och dkermark vilket i sin tur
medfor en forlust av habitat for viaxter och djur. Genom anpassningar i den fortsatta
planeringen och vil avvagda skyddsatgarder kan den negativa paverkan pa
miljokvalitetsmélen minimeras, och eventuellt leda till forbattringar.

For en bedomning av hur projektet bidrar till, eller motverkar, uppfyllandet av
miljokvalitetsmélen, se kapitel 7.1.

8.8 Paverkan pa hushallning med mark- och
vattenomraden

Enligt 3 kap 1 § miljobalken ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge.
Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushéllning.

Projektet bedoms inte leda till markintrang som patagligt skadar, forsvérar eller
motverkar mark- och vattenomraden som anges i miljobalkens 3 kap 2—9 §.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Den mark som berors av vagplanen redovisas pa plankarta 101To201. Plankartan
redovisar hela markanspraket for den i vigplanen aktuella utbyggnaden av ny GC-vig.
Plankartan redovisar aven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna
genomfora utbyggnaden av GC-vagen.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for vaganlaggningen tas i ansprak
med vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderiatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad
som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt byggande. I samtliga fall har
nyttan med det permanenta och tillfilliga markanspraket for byggandet vigts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Mlustrationskartan, 101Co501 som hor till vagplanen, fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i projektet.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och utrymme
tas i ansprak.

9.1 Véagratt och vagomrade

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvinda mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsiagarens
stille bestimma over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten
bestar. Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagritten kan inskrankas nar viaghéallaren inte har behov av ett fullstandigt
markansprak, och nir det finns en mgjlighet for markagaren att i viss man kunna
fortsatta anvanda marken. Fastighetsdgarens anvandning far dock inte hindra vagens
funktion, drift och brukande (trafikering).

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allminna platser, och
diar kommunen tagit marken for allmén plats i ansprak for avsett endamal, uppkommer
ingen vagritt eller inskrankt vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller det
utrymme som behovs for vagen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for viagens
besténd, drift eller brukande, till exempel bullerskydd, belysning, viltstingsel,
busshallplatser med mera. Dessutom ingar en kantremsa i vigomradet pa sodra sidan
om GC-vagen, forutom pa tomtmark. Kantremsan ar 1 meter bred och behovs for drift
och underhall av vigen.
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I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten blir battre. Pa
plankartorna framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av viagplanen.

Véaganordning, till exempel:

i _1_' I belysning B /&

[ 2 Jviltstangsel ( v
i 3 ' kantremsa

{ 4 slant

N =

Vagbana

-~ 3>
Vagratt (géller dven marken under vigen) b

A

Vagomrade

A
A J

Figur 33. Vagratt, vdgomrade och vaganordning.

9.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartan. Det tillkommande vigomradet
med fullstandigt marksprak omfattar totalt cirka 10 120 m2. Marktypen bestér av
skogsmark (cirka 860 m2), dker/hagmark (cirka 5 980 m2) och annan 6ppen mark
(cirka 3 280 m?2).

9.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens
anvandning eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken.
Fastighetsagaren kan fortsatta att bruka och nyttja omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt markansprak for vag anges med Vi pa plankartan tillsammans med
lopnummer.

Vit: Nytt vigomrade med inskrankt ritt for skotsel av stodmur.
Vi2: Nytt vigomrade med inskrankt vagritt for drift och underhall av GC-vag.

Tillkommande omridden med inskrankt vagratt omfattar cirka 100 m2. Marktypen
bestar av tomtmark (cirka 50 m2) och enskild vag (cirka 50 m?2).

9.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganldggningen behover mark tas i ansprak utover det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i
ansprak under en angiven tidsperiod.

78



Den mark som anvénts tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren.
Trafikverket bor, sé lange det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt
det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersitta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt for att kunna genomfora byggandet
av anldggningen markeras med T pa plankartorna.

Den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som nyttjanderatten giller i vigplanen
redovisas ocksa pa plankartan.

e Ti1 - Tillfallig nyttjanderatt for upplag och arbetsomrade. Nyttjanderitten ska
gilla under byggtiden (3 manader efter slutbesiktning).

e T2 — Tillfallig nyttjanderétt for etableringsyta. Nyttjanderatten ska galla under
byggtiden (3 manader efter slutbesiktning).

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 3 100 mz2.
Marktypen bestar av skogsmark (cirka 330 m2), aker/hagmark (cirka 1 860 m2) och
annan 6ppen mark (cirka 910 m2).

9.3 Rattigheter

Réttigheterna redovisas pa plankarta 101To201.

9.3.1 Ledningsratt

Viagplanen beror ledningsratt 1443-122.1 med dndamalet tele vilket medfor att
ledningsomlaggningar och skyddsatgiarder kan komma att behova utforas.

9.3.2 Servitut

Officialservitut 1443-2020/7.1 och 1443-357.1 med dndamalet vag berors av vagplanen.
Officialservituten paverkas inte av den planerade utbyggnaden av GC-viagen och
kvarstar med oforandrat Andamal dven efter att vigplanen genomforts.

9.3.3 Gemensamhetsanlaggning

Gemensamhetsanldggningen Bollebygd Kulla GA:2, med dndamalet vag, berors av
vagplanen. Den planerade utbyggnaden av GC-viagen paverkar inte anldggningens
funktion eller omfattning. Gemensamhetsanldggningen kvarstar med oférandrat
andamal dven efter att vagplanen genomforts.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for vissa sarskilda
atgirder i form av dispenser, tillstdnd eller anmalan. Nedan listas de prévningar som
identifierats i nulaget:

e Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken med lansstyrelsen kan bli aktuellt i
samband med flytt av stenmur/odlingsrose.

¢ Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska tillsynsmyndigheten
omedelbart underrattas i enlighet med 10 kap. 11 § miljobalken (1998:808), och
en anmalan om avhjilpandeétgird enligt forordning (1998:899) 28 § upprittas.

e Avseende forlangning av vagtrumma och anlaggning av ny vagtrumma behdver
en anméalan om vattenverksamhet upprattas enligt 11 kap. 9 a § miljobalken
(1998:808).

10.2 Miljouppfdljning

En byggnadsplatsuppfoljning kommer genomforas inom ramen for projektet.
Uppfoljningen kommer att omfatta kontroll av att kompensationsétgéarder for
biotopsskyddade objekt (exempelvis ateruppbyggnad av stenmur och flytt av
odlingsrose) har genomforts enligt plan, samt att invasiva arter har hanterats i enlighet
med Naturvardsverkets rad. Faltbesok planeras dven efter fardigstillande for att
sikerstilla att atgdrderna fungerar som avsett.

10.3 Gestaltning
I projekteringen kan foljande punkter vara bra att 1agga fokus pa géillande gestaltning:

¢ Gestaltning av skiljeremsan vid nya placeringen av bussficka Fjillastorp ldge A.

e Trid i riskzon for paverkan. Se 6ver om de kan sparas och i sa fall vilken typ av
skydd de behover under byggtiden.

e Gestaltning av stodmur.

e Typ av cykelracke vid GC-vag med stodmur.
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10.4 Drift och underhall

En vilskott vaganlaggning bidrar till att hela landskapet kidnns vil omhéndertaget.
Darfor ska utformningen av sidoomraden och kringytor underlatta skotsel. Det kan
exempelvis innebara att objekt placeras med tanke pa risk for padkorning av exempelvis
snoplog. Méalet med alla ytor ska vara att skotselbehovet minimeras och att den skotsel
som anda kravs kan utforas pa ett rationellt satt. Pa sa satt finns storre chanser att
anldggningen dven med tiden haller den 6nskade kvaliteten och tankta karaktiren.

En skotselplan ska upprattas for att sdakerhetsstilla en god kvalitet i alla
vegetationsytor. Skotselplanen ska redovisa hur vegetationsytorna ska hanteras under
och efter etableringsfasen for att sdkerstélla en god etablering, tillvixt och standard.
Skotselplanen ska redovisa var, nar och hur skotsel ska utforas. Skotsel av angsytor ska
redovisas med typ av slatter och slattertidpunkt.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De
sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att lamna synpunkter
p4 dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras
tillgdngligt for granskning.

Viégplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéallande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for viagen. Mark
som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare
ersattning.
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e Vad som utgor allmin vag och vaganordning laggs fast.

Viégplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som &r fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sd fort vagplanen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1 Kommunala planer

En vag far inte byggas i strid mot en detaljplan. Utgangspunkten ar darfor att
vagplanen, vid ansokan om faststillelse, ska vara anpassad till eventuella berorda
detaljplaner. Alternativt ska detaljplanen dndras eller upphévas.

Viégplanen beror en géllande och tva pagaende detaljplaner.

Detaljplan for del av Bollebygds Prastgard 1:1
Detaljplanen vann laga kraft 1997-07-10.

Syftet med detaljplanen ar att bland annat att:

¢ ge mojlighet for anldggning av en géng- och cykelviag mellan Bollebygdskolan
och bostadsomradet Erikstorp, utmed vag 758

e forbattra trafiksikerheten i korsningen mellan viagarna 618, 757 och 758
e ge mojlighet att bygga en ny infart och parkering till Bollebygdsskolan
e ge utrymme for en ny héllplats for skolbussar

¢ ansluta Krokdalsvagen till vig 618
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Figur 34. Detaljplan fér del av Bollebygds Prastgard 1:1. (Kalla Bollebygds kommun)

Intrang

Intrang for vigomrade med vagritt gors i allméin plats for genomfartstrafik inkluderat
gang- och cykeltrafik. Intranget i gidllande detaljplan ar cirka 30 m2. Berort omrade
redovisas i Figur 34.

Trafikverket bedomer att intranget ar forenligt med markanvandningen i gidllande
detaljplan.
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Detaljplan Bollebygds Prastgard 1:1 m.fl, Prastgardsgardet
Detaljplanen dr pagdende.

Detaljplanen syftar till att mdojliggora en utveckling av marken mellan Kullavigen,
Réavlandavigen och Hindasvagen for bostader.
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Figur 35. Detaljplan for Bollebygds Prastgard 1:1 m.fl, Prastgardsgardet.
(Kalla Bollebygds kommun)
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Intrang

Intrang for vagomrade med vagratt gors i naturmark. Intranget i detaljplanen ar cirka
295 m2med vagratt och cirka 170 m2 med tillfallig nyttjande ratt. Berort omrade
redovisas i Figur 35.

Trafikverket bedomer att intranget ar forenligt med markanvandningen i gdllande
detaljplan.

Detaljplan Sodra Fjallastorp
Detaljplanen ar i uppstartsskede och den kommer anpassas till vigplanen.

11.2 Genomforande
Végplanen planeras att skickas in for faststillelse under hosten 2026.

Nar viagplanen vunnit laga kraft kommer Trafikverket ta fram ett forfragningsunderlag
for upphandling av en entreprenor som genomfor atgiarderna.

Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft ar planerad byggstart under varen 2028.
Byggtiden ar cirka 9 manader.

11.3 Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till 29 miljoner kronor i 2025-06 ars prisniva.

Projekten finansieras av regional plan, med 50% medfinansiering fran Bollebygds
kommun med avseende pa bygghandling och produktion av GC-vagen.
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