7 TRAFIKVERKET

Nationell plan for statlig
transportinfrastruktur

utgangspunkter for planrevideringsarbetet
2026—-2037

28 april 2025



Vagen fram till
Nationell plan

@
-;D TRAFIKVERKET

?&%\eri ngsbr, e,

o
o
g
2 Nationell plan
% Lansplaner
%
-7

Planforslag

$° <
~ =.
2 Plan- ol
. . W

< revidering 3
<

&

?

®
7,
{f,o

Infrastruktur-
proposition

planering

~..E,,“a‘a
-3
o
(5]
=
=
S
k/

%

Inriktnings-
underlag

Inriktnings-

<,
S
o
3
&

&

?



@n
\;l'; TRAFIKVERKET

Innehall

Utgangspunkter for
planrevideringsarbetet

Planprocessen och det fortsatta
arbetet

Stall fragor i chatten




Utgangspunkter
planrevidering
2026—2037
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Principbéverenskommelse
(regeringen och Sverigedemokraterna)

» Hela Sverige ska fungera

 Varda det transportsystem vi har
och prioritera underhall

 |nvesteringar i ny infrastruktur
ska fokusera pa arbetspendling
och godstrafik

 Effektivt genomférande och god
kostnadskontroll

* Nya madjligheter till alternativ finansiering
ska provas
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Gallande ramar och forslag till nya (mdkr)

Plan 2022-2033 | Plan 2022-2033* | Fdrslag 2026-2037

Anslagsstruktur

(2021 ars pris) (2025 éars pris) (2025 ars pris)

Vidmakthallande jarnvag 165 200 210 5%
Vidmakthallande véag 197 239 354 48%
Utveckling 437 530 607 15%
Total ram 799 968 1171 21%
Fdrvaltningsanslag som tidigare legat B B 59 B
inom ram

Total ram, inkl. forvaltningsanslag 799 968 1 230 27%

*Regeringen foreslar aven att planeringsramen for investeringar i vissa vag- och jarnvagsobjekt, for de delar dar kapitalkostnaden
finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for perioden 2010-2037
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Medel | nationella planer 2010-2026
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Vidmakthallande

« Aterta eftersatt underhall

- redovisa hur malet ska nas (vag)
- redovisa hur stor andel som atertas inom planperioden och nér resterande delar atertas (jarnvag)

« Tillkommande arliga kostnader for nya anlaggningar, per atgard och
sammantaget. Arliga tillkommande kostnader ska redovisas aven efter
planperioden

« Redovisa vilka effekter som prioriteringen av underhallsmedel far for
transportsystemet som helhet, och for kortvaga och langvéaga
persontransporter och godstransporter (redovisas i sarskild underhallsplan)

« Sambhallsekonomiska analyser av drift och underhall ar angelagna.
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Aterta vagsystemets underhallsskuld

Genom att utfora ratt atgard i ratt tid dar vi har som malsattning att hantera flera behov samtidigt
kan det eftersatta underhallet hanteras parallellt med ett utférande av ordinarie underhall. Med
okade ramnivaer kan mer underhall genomféras vilket ger effekt med ett minskat eftersatt underhall.

Underhallsniva fore-, under- och efter planperioden 2026-2037

Miljarder
kronor
F 3

nedbrytning Vidmakthalla nedbrytning nedbrytning
av tillstandet av tillstandet av tillstandet

Vidmakthalla
nde vag

35 1,

Eftersatt underhall

v

2020 2026 2037
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Underhallsplan

« | underhallsplanen redovisa vilka storre reinvesterings- och
underhallsatgarder som planeras

« Trafikverket har 2024 foreslagit en ny investeringsplan (inkl. drift och
underhall. Enligt den bor storre reinvesteringar (> 300 mnkr) ska
sarredovisas samlat i planforslaget

« Effekter per vag- och bantyp ska redovisas, liksom for kort- och
langvaga persontrafik och godstrafik
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Satsning pa BK4

Hela vagnatet
« Hela det statliga BK1 vagnatet ska vara upplatet for BK4 ar 2037
« | princip ska hela Stamvagnatet (riks-och europavéagar) vara upplatet for

BK4 ar 2030

Strategiska vagnatet

- 80 % av det strategiska vagnatet ska vara upplatet ar 2029

90 % av det strategiska vagnatet for tung trafik ska vara upplatet ar 2033
och upp emot 100 % ar 2037

STRATEGISKT UTPEKADE o
VAGAR FOR TUNG TRAFIK STATLIGA VAGNATET

3 mVagnat som ar...
m\/agnat som ej... ) m\Vagnat som ar...
¥ m\Vagnat som egj ar...

Kélla: Geografisk information (Vagdatakuben) 2024-12-31




Konfidentialitetsklass 1 - Ej kanslig

Vidmakthallande
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jarnvag om

fattar

——— p—

« Grunden i underhallet

« Syftet ar att
upprétthalla
anlaggningens funktion

* Innehaller
forebyggande och
avhjalpande atgarder

« Baskontrakten ar en
del av basunderhall

» Utbyte eller ersattning
av jarnvagsanlaggning

« Syftet ar att bibehalla
eller aterstalla
anlaggningens funktion

» Planerade och mindre
byten av delar eller
komponenter av
jarnvagsanlaggning

- Atgarderna ska kunna

planeras med en kort

ledtid

» Forebyggande
atgarder som forlanger
anlaggningens
tekniska livslangd

» Tekniska och styrande
atgarder som en direkt
del i leveransen av
taglagen

» Ex trafikledning,
elforsorjning, tele- och
radiokommunikation,
Oovervakning
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Planeringsprinciper for jarnvagsunderhall

« Grundlaggande funktioner rérande framkomlighet, sékerhet, tillganglighet och milj6 ska
sakerstallas for hela det statliga jarnvagsnatet

« Forebyggande underhall i form av mindre utbyten och reparationer for att forbattra
anlaggningens tekniska tillstand och minska risken foér storningar

« Fortsatta satsningen pa utpekade floden, bibehalla funktionaliteten och visst atertagande av det
efterslapande underhallet



Flode 1
Flode 2
Flode 3
Flode 4
Flode 5
Flode 6
Flode 7
Flode 8
Flode 9

(‘j"} TRAFIKVERKET Konfidentialitetsniva:
1, Ej kansligt

4. Transportfloden jarnvag

Flode 1 — Stockholm/Hallsberg-Malmo/Képenhamn
Flode 2 — Trelleborg-Malmg-Oslo

Flode 3 — Hallsberg-Lulea

Flode 4 — Goteborg-Kil-Borlange-Gavle

Flode 5 — Stockholm-Goteborg

Flode 6 — Stockholm-Oslo

Flode 7 — Stockholm-Vasteras-Orebro

Flode 8 — Stockholm-Umea

Flode 9 — Lulea-Narvik

| nuvarande nationell plan har vi, tillsammans med branschen, pekat ut 14 transportfloden med bade person- och godstrafik som
samhallsekonomiskt viktiga. Av dessa transportfléden har fyra pekats ut som sarskilt samhallsekonomiskt viktiga: Luled-Boden—
Riksgransen, Hallsberg-Lulea, Stockholm-Goéteborg och Stockholm—Malmé. Till kommande nationell plan arbetar vi istallet med de
nio transportflddena och inriktningen ar att vi kommer att prioritera motsvarande floden och sarskilt flode 1, 3, 5 och 9.



@n
\;l'; TRAFIKVERKET

Signalsystemet ERTMS

Okad takt i inférandet av ERTMS

* beror bade Vidmakthallande och Utveckling

Regeringens malsattning
« ERTMS infort i hela jarnvagssystemet 2042

Regeringen har:

- gett Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi utifran malaret 2042,
inkl. behov av anslag for respektive ar (och for resp. ram)

« gett ett sarskilt uppdrag i fragan om finansiering av ombordutrustning
(30 september) som ska samordnas med planrevideringen
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Scenarier

1. 2044 - Vi nyttjar det som &r planerat och genomfért. Med ATC-mellansteg nar vi

slutlaget 2044 med ERTMS

2. Vi nyttjar de anlaggningar vi redan planerat och genomfort och satsar i férsta hand pa

E2 pa "Core network” och behaller ATC som slutlaget 2042 pa de delar av natet som
Inte ar prioriterade. Detta innebar att delar av natet inom omvandlas till ERTMS inom
Oversikten for detta anslag.

3. Langsammare utrullning for att inte pressa systemet. Vi uppgraderar hela

signalsystemet med E2 Laser i slutlaget. Pa vagen kommer det kravas att vi bygger
bort nuvarande Ester-anlaggningar samt genomfor ATC-mellansteg men 2053 ar hela
anlaggningen utrustad med E2 Laser. "Core network™ kommer att vara klart runt 2046-
2048.
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Utmaningar

Hur manga versioner av ERTMS och ATC &r rimligt att hantera
En snabbare utrullning kan skapa fler "0ar” i systemet
Konverteringstakt av fordon kan begransa i vissa geografier

Kan ERTMS bidra med modjlighet till 6kad kapacitet tillréckligt tidigt pa
2030-talet?

Kan OPTO och FRMCS rullas ut i tillracklig takt?
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Nya beloppsgranser

Beloppsgransen for namngivna objekt hdjs
* | nationell plan fran 100 till 150 mnkr

« | lansplaner fran 50 till 75 mnkr

Okat utrymme for trimnings- och miljoatgarder

« Samlade effektbeddmningar och valunderbyggda kostnadskalkyler
for atgarder 6ver 75 miljoner kronor

« Forbattrad redovisning av atgarder — utfall och kostnadsutveckling
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Trimnings- och miljdatgarder

« Redogora for en indikativ indelning av medel pa atgardsomraden
« Gransen har hogjts till 150 mnkr

« Foresla och motivera hur mycket medel som bor avsattas till
naringslivspott

« Potter for samfinansiering av trafiksakerhetsatgarder och cykelatgarder
| lAnsplanerna utgar

« Nytt omrade: Sakerhet (t.ex. skalskydd)

« Fokus mot omraden som lyfts i direktivet (t.ex. vardagsresor och gods)
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Trafiksakerhetsatgarder

* Inriktas mot atgarder i infrastrukturen

« Motesseparering av vagar
med lag sakerhetsstandard

 Satsningar pa lansplaner
- prioritet bor ges till trafiksakerhetsatgarder

« Regeringen avser att inte ga vidare
med strackbaserade trafiksakerhetskameror
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Lansplaner

Norrbotten
Vasterbotten
Jamtland
Vasternorrland
Gavleborg
Dalarna
Vastmanland
Orebro
Varmland
Vastra Gotaland
Halland

Skane
Blekinge
Gotland
Kalmar
Kronoberg
Jonkoping
Ostergoétland
Sédermanland
Uppsala
Stockholm

« Okade ramar: Preliminart 60,6 mdkr + 16%

« Ingen samfinansiering av atgarder i
lansplanerna

 Prioritet bor ges till atgarder som forbattrar
trafiksakerheten

« Atgarder < 75 mnkr behéver inte anges i
planforslagen

B Budgetram 2026-2037

B Budgetram 2022-2033

f

2 000 4 000 6 000 8 000 10 000 12 000 14 000 16 000

* Ramarna har justerats mellan lanen med avseende pa utfall i féregaende plan, alla ramar &r raknade i prisniva 2025-02
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 Tidiga kostnadskalkyler ska vara
val underbyggda och projekten
praglas av god budgetdisciplin

Objekt med stora kostnadsokningar
och forsamrad Idnsamhet kan
omprovas

Trafikverket far uppdrag

att utvardera upphandlingar
och starka upphandlings-
kompetensen
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Det ar fr a1 planeringsskedet som kostnaderna okar

70%

60%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Planering Forbereds Far

(ar 7-12)

for byggstart byggstarta
(ar 4-6) CINEX)
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Det ar bara vissa objekt som 0kar mycket | kostnad — inte alla!
Att undvika kostnadsokningar handlar i hdg grad om att kunna omprova dessa objekt

12%0
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Planeringsprocessen ska fungera som tankt

« Samhallsekonomisk I6nsamhet vagledande

« Investeringar som ligger i planens ar 7-12 ar objekt for fortsatt utredning

Forberedelse
for byggstart
(ar 4-6)

Utredning Byggstartas

(&r 1-3) Byggskede

(ar 7-12)




Okad
transparens
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Forbéattrad redovisning av
motiv for urval av atgarder i
planfdrslaget

Galler alla typer av satsningar

Forslaget ska rymma mer information,

bl.a. varfor vi valt vissa objekt framfor
andra
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Prioriteringskriterier
Investeringsobjekt

Avgor vilka objekt som kommit sa langt i planeringen att det inte
ska omprdvas I planrevideringen (s.k. bundna objekt)

Avgor vilka objekt som anses nodvandiga for att uppfylla lagkrav
eller dar formella beslut redan fattats for enskilda objekt

Avgor vilka standardh6jande reinvesteringar som ska finansieras
via utvecklingsramen och som beddéms som nédvandiga for att
sakerstalla funktionaliteten i transportsystemet

Ovriga objekt rangordnas efter objektens samhallsekonomiska
lbnsamhet (bade kvantifierbara och icke-kvantifierbara effekter
inkl. systemeffekter). Avsteg ska motiveras




Riskreserv
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Riskreserv ska foreslas for namngivna
investeringar i den nationella planen

Trafikverket ska utforma forslag, inkl.
processen for anvandning och
fordelning Over planperioden

Ska utgora minst 10 procent och hdgst
15 procent av de namngivna
Investeringarna

Pagaende objekt ska ff.a. hanteras
genom kostnadsbesparande atgéarder,
och endast vid behov med
riskreserven

Ev. Overskott ska tillforas riskreserven
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Planeringsforutsattningar

Riskreserv enligt direktiv

70
Plan-periodens slut
. I
My ram i 2025

B0 ars prisniva I

|

|

Befintlig Ram " 1

i 2021 ars I |

prisniva

40
30
20
10
o

BB Riskresery 10% (direktiv)
e Prio. Kategori 4

s Prio. Kategori 2

wenesess Prio. Kategord 2

m Frio. Kategori 1

I Fj namngivet

[r—r—E

april 2025
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Totalférsvarsatgarder

Samhallsekonomisk [6nsamhet vagledande (infraprop.)

Projekt som i huvudsak syftar till att starka
civilt eller militart férsvar beddms och finansieras i sarskild ordning

Militara behov medfor behov av investeringar
| den svenska transportinfrastrukturen (totalférsvarsprop.)

Till exempel: jarnvag, atgarder for redundans i foérbindelser med delar
av Europa samt majliga investeringar i installationer som hamnar
och flygplatser

Resilienta transportsystem
ett av Nato:s 7 grundlaggande civila formagekrav
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Totalférsvarsatgarder

Trafikverket ska:

* beakta totalférsvarets behov av transportinfrastruktur, bl.a.
behovet av att uppratthalla samhallsviktiga funktioner infér och
under hojd beredskap och ytterst krig samt att mojliggora militar
rorlighet och Natos militdra operationer

« inhamta synpunkter om totalférsvarets behov fran
Forsvarsmakten, ovriga berérda myndigheter i Sverige och i
grannlanderna

Objekt som inte ar transportpolitiskt motiverade ... maste
dock beddmas och finansieras i sarskild ordning. Dessa
objekt ska darfor inte inga i forslaget till nationell plan



31

@in
Q:; TRAFIKVERKET

Totalforsvarsfragor i Nationell plan

"Trafikverket ska ...beakta totalforsvarets
behov av transportinfrastruktur...”

» TRV inhamtar synpunkter om totalforsvarets
behov. Behoven...

o ... kan komma att paverka vilka transportpolitiskt
motiverade namngivna objekt som kommer med i
planen.

o ...utgor en prioriteringsgrund bland flera vid
planering av drift-, underhall och béarighetsatgarder
pa vag.

o ...ska beaktas vid omhandertagande av
omledningsbanor.

Okad robusthet pa omledningsbanor for
redundans finns med som ett av flera
prioriteringskriterier fér underhall och
reinvesteringar pa jarnvag.

"Objekt som inte ar transportpolitisk
motiverade utan i huvudsak syftar till att starka
civilt eller militart forsvar ...

 ...maste bedomas och finansieras i
sarskild ordning

« ...ska inte inga i forslaget till nationell
plan”.

> Trafikverket utreder utifran totalforsvarets behov
briser i transportinfrastrukturen samt vilka
atgarder som bor prioriteras.

o Det finns idag inga beslut om finansiering for
genomforande av dessa prioriterade atgarder.
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Alternativ finansiering

Utreda behovet av fortsatt utveckling av Malmbanan samt féra dialog med
andra bertrda aktdrer om hur detta ska finansieras

Finansieringslosning for atgarder pa jarnvagen mellan Riksgransen och
Lulea via hojda banavgifter

En sarskild utredare ska senast den 25 juni 2025 redovisa en forhandling
som innefattar bl.a. finansiering av Ostlig forbindelse i Stockholm

Trafikverket ska ta fram nodvandiga underlag

Trafikverket ska foresla lampliga atgarder pa den svenska sidan i
Oresundsregionen for finansiering med intakter fran
Oresundsbroforbindelsen. Kan aven foresla att intdkterna anvands for att
skynda pa genomforandet av atgarder i nationell plan
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Offentlig-privat samverkan

« Trafikverket ska ta fram forslag pa investeringsobjekt
som kan vara aktuella for OPS-upplagg. Ev. kan annan aktor darefter
ocksa vidmakthalla anlaggningen

« Regeringen avser att tillséatta en utredare som ska féresla en modell for
organisering av sadana objekt

« Urvalet av investeringsobjekt ska utgoras av de objekt som foreslas
inga i nationell plan
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Offentlig-privat samverkan

* Trafikverket ska foresla minst 7 objekt och hogst 15
* Objekten ska vara tydligt avgransade och valdefinierade

- Forslagen kan besta av atgardspaket i olika strak eller olika
atgarder i ett visst strak

* Investeringsstorleken bor ha ett riktvarde kring cirka 3 miljarder
kronor upp till 13 miljarder kronor

 Viss 6ppning for att franga spannet om det finns goda skal
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Tidplan
Nationell plan

Lansplaner
Trafikverket kommer att:

« |amna reviderat forslag till nationell plan
senast den 30 september 2025

« genomféra en miljobedémning och redovisa AR
en miljokonsekvensbeskrivning & |nriktnings-
planering

« ta fram underlag till lansplaner

$° <
~ -,
3 Plan- o
. . W
< revidering 32
<

&

?

 paregeringens uppdrag att remittera planforslaget
under tre manader till och med 30 december 2025

Inriktnings-

8
?’O
underlag

« komplettera med samlade effektbedémningar Infrastruktur-
senast den 30 november 2025. proposition

Regeringen faststaller den nya nationella planen och
ekonomiska ramar for lansplanerna under 2026.



trafikverket.se/nationellplan2026-2037



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/

