E22 Hurva - Bromélla

5 FORSLAG TILL ATGARDER

5.1 Viktiga vagavsnitt

Den nuvarande vagens och landskapets identitet och orienterbarhet
har beskrivits i avsnitt 2.2 och 2.3.

I detta kapitel har viktiga avsnitt och specifika platser utmed vég
E22 mellan Hurva och Bromélla identifierats. FOr varje avsnitt
beskrivs lokala forutsattningar samt utgangspunkter for den pla-
nerade vagutbyggnaden. Riktlinjer och mél som &r avgorande for
den totala gestaltningen av E22 beskrivs under rubriken Atgards-
forslag.
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E22 Hurva - Bromélla

Passage genom Rolsberga |

Lokalvag Hurva - Rolsberga

Planskild korsning vid Hurva
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E22 Hurva - Bromélla

Planskild korsning vid Hurva ner mot Braans dalgang

Fran Hurva till Horby

Planskild korsning vid Hurva Atgardsforslag

Den éppna "porteffekten” bibehalls. Miljon kring bron och hall-
Forutsattningar platser iordningstlls:
Befintlig E22 gar under en lokalvag pa askronet ner mot Braans
dalgang. Véagstrackningen ligger har i en lang svepande kurva i = Befintlig bro rustas upp genom rengéring och byten av
skarning och ger passagen en “porteffekt” mellan Braans dalgang broracke.
och det oppna landskapet séder om Hurva. P4 vardera sida om m  Dekorbalkar monteras pa utsidan av broracken.
bron finns busshallplatser. = Brokoner grasbesas och ytan under brobanan belaggs.

= Slantkrdn i anslutning till skarningar rundas av.

Planerad vagutbyggnad = Slanter frn korsande vag flackas ut narmast bron.
Ny E22 byggs ut i befintlig strdckning och en stor del av utrym- = Ny vegetation planteras sparsamt for att rama in busshall-
met under bron kommer att tas i ansprak for breddningen. Buss- platser och férankra ndgon sida av bron.
korfalt med hallplatser anpassas till den nya vagsektionen. ® Nya hallplatser utformas enligt Skanetrafikens layout-

program.
® Ny vegetation planteras sparsamt for att rama in busshall-
platser och forankra ndgon sida av bron.
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E22 Hurva - Bromélla

Ortofoto Hurva - Rolsberga

Lokalvagen mellan Hurva och
Rolsberga

Forutsattningar

Nuvarande E22 foljer assluttningen ner mot Braans dalgang med
bebyggelse samlad utmed den aldre vagstrackningen norr om vég
E22. Landskapet ar forhallandevis 6ppet men vegetationen kring
gardsbebyggelsen och vattendraget avskarmar till viss del utblick-
arna.

Planerad vagutbyggnad

Ny E22 byggs ut i befintlig strackning vilket innebar att en ny
lokalvdg maste iordningstallas parallellt med den nya vagen. Nar-
heten mellan vdgarna och bebyggelsen kréver avskarmning for
att reducera trafikbullret samtidigt som blandningseffekten fér mo-
tande trafik maste beaktas.
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Atgardsforslag

Lokalvagen och vag E22 samordnas med bullerskarmar
som inordnas sa att de inte upplevs som artificiella ele-
ment i landskapet.

Skarmen utformas som en kombinerad bullervall och skarm
i kombination med vegetation. Bullervallen bor ges en en-
hetlig slantutformning mot E22 men kan med fordel va-
rieras pa motsatt sida. Aven krénhgéjden for vallen kan va-
riera for att gora vallen mindre monoton. Skarmen ovanpa
vallen utférs med sockel och fargsatts med hansyn till
omgivande byggnader och dvriga element.



Befintlig vag E22, passagen genom Rolsberga

Passagen genom Rolsberga

FOrutsattningar

Nuvarande vag E22 korsar Braans dalgang som ligger pa gransen
mellan det mellanskanska odlingslandskapet och odlingsland-
skapet soder om Ringsjon. Har passerar védgen genom samhallet
pa en relativt 1ang rakstriacka med bebyggelse och vegetation pé
varierande avstand fran vagens bada sidor.

Planerad vagutbyggnad

Ny E22 planeras i befintlig strackning dar vagsektionen breddas
fran 13 m till 18,5 m. Atgarden kraver utbyggnad av ny lokalvag
med bro 6ver Braan och passage under E22. For att klara rikt-
varden for trafikbuller kravs bullerskyddsatgarder i form av skar-
mar och vallar samt fasadatgarder. | omradet kommer dammar
for vagdagvatten att anlaggas som ansluts till Braan.

E22 Hurva - Bromélla

Befintlig bro dver Braan i Rolsberga

Atgardsforslag
Passagen genom Rolsberga och dver Braan bor tydliggoras sa att sam-
héllet och vattendraget lyfts fram. Vid breddning av E22 foresléas vag-
rummet stramas upp med hjélp av barridrelement och tradplanteringar
som inarbetas med omgivningen. Stor vikt bor laggas pa samordning
och méten mellan barridrelement, broréacken och sidorécken.
= Bullerskérmar i form av ljudasorberande barridrelement place-
ras nara vagen och forses med transparenta pabyggnadsskarmar.
Bullervallar ges en flack slantlutning mot végen.
Bron over Braan forses med nytt broracke och bullerdam-
pande glasskarm.
Ny lokalvag utformas med grasbesadd skiljeremsatill GC-vag.
Vagport under E22 ges tillracklig bredd sa att korsningen
till ny lokalvag exponeras.
= Dagvattendammar inordnas i den naturliga vatmarksmiljon
vid Braan och exponeras mot vagen.
= Om mojlighet planteras en rad kraftfulla trad genom sam-
héllet utmed végens norra sida.
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E22 Hurva - Bromélla
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Krén Elisefarm

|Passage Osbyholm |




Trafikplatsen vid Fogdarp

FOrutsattningar

Det 6ppna odlingslandskapet kring Fogdarp ar relativt flackt med
glest utspridd gardsbebyggelse. P4 bada sidor om nuvarande vég
finns ett flertal villor beldgna. VVagskalet dar E22 och vag 17 mots
ligger lite l&gre &n omgivande terrang.

Planerad vagutbyggnad
Ny E22 ligger i en korridor parallellt med nuvarande védg och en
ny trafikplats planeras ca 500 m séder om nuvarande vagskal.

Atgardsforslag
Trafikplatsen utformas med korsande vég 6ver E22 och férankras
i landskapet sa langt som majligt.

E22 Hurva - Bromélla
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Planerat lage for trafikplats Fogdarp

= Linjeforingen pd E22 halls nere i trafikplatsen sa att vagen
gdr i méttlig skarning under bron och balanseras mot ban-
ken pa 6verliggande vag.

®  Profilen utformas svepande sé att 6ppen karaktar och ge-
nomsikt erhalls.

= Bankar till korsande vag kompenseras genom akerhajning
med brukbarhet.
Brotyp i form av enspannsbro med generds spannvidd.
Vegetation forankras om mojligt med befintlig vegetations-
volym. | trafikplatsen planteras solitartrad som férankrar
brofésten och bankar.

= Trafikplatsens kvadranter modelleras och anpassas till om-
givande mark.
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E22 Hurva - Bromélla

Kronet vid Elisefarm

Krdnet vid Elisefarm

Forutsattningar

Befintlig E22 fljer en rak linje 6ver hojdpartiet pa assluttningen
mellan Fogdarp och Osbyholm. Pa vagavsnittet mellan allén fran
Elisefarm och anslutande vég till Sextorp, passeras ett markant
kronparti som skiljer tva storskaliga landskapsrum at. Fran krénet
har man vidstréckt utblick over Ostra Ringsjon. Har upplevs va-
gens linjefdéring dver kronet som stel och ointressant.

Planerad vagutbyggnad

Fran en punkt ndra Fogdarps gard planeras vag E22 byggas ut i ny
korridor s6der om befintlig vdg, medan nuvarande stréckning bi-
behalls osterut. Befintlig vag vid Fogdarp 6vergar till lokalvag
och forbinds via en planskild korsning med éldre véagstrackning
fran Lyby s6der om E22.

Atgardsforslag

Vagens linjeforing i plan och profil accentueras 6ver krénet sa att
landskapsupplevelsen tillvaratas pa basta mojliga satt. Genom att

82

Sextorps gard

lagga ny végstrackning i kurva dver kronet och samordna profi-
len med planskild korsning av lokalvég 1121 kan kontakten med
Ostra Ringsjon forstarkas. En héjning av véglinjen kan kompen-
seras genom terranganpassning av akermarken sa att bankhéjden
for E22 kan héllas méattligt hog samtidigt som omgivande mark
kan brukas.

®  Linjeforingens planlége anpassas sa att kronet passeras med
en kurva och ger vagen en bra optisk ledning.

= Profilen pa E22 ldggs s hogt som majligt med hansyn till
vagport, vagbankar samt utblickar 6ver Ostra Ringsjon.

= Korsande lokalvag 1121 placeras med hénsyn till vagens
kulturhistoriska vérde. For att understryka sammanhanget
till den aldre vagen kan nivaskillnader kring vagporten tas
upp med stédmurar av natursten.

= Allén fran Sextorp som avslutas med grindstolpar, vilka
bibehélls eller aterstalls. Ny entré till garden bor studeras.

= Bullerskarmar mot bebyggelsen maste géras genomsikt-
liga for att bibehalla utblickar mot Ostra Ringsjon.



E22 Hurva - Bromélla

E22
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E22 Hurva - Bromélla

Ortofoto Gver Osbyholm och Horbyan

Passagen forbi Osbyholm

Forutsattningar

Platsen har stort kulturhistoriskt varde da godset Osbyholm prag-
lat landskapet soder om Ostra Ringsjén sedan medeltiden. Befint-
lig slottsanlaggning har till stor del tillkommit under 1700- och
1800-talet. Nuvarande E22 passerar Gver Horbyan nara Osbyholm
och befintlig bostadshebyggelse. Eftersom omradet ar bullerstort
har skarmar satts upp pa bada sidor om véagen. En lang stenmur
foljer vdgen utmed sddra delen av slottsparken. Muren byggdes i
samband med att nuvarande vég anlades.

Planerad vagutbyggnad

Den nya vagen kommer att folja befintlig vagstrackning och byg-
gas ut med sa lite intrang som mojligt i omgivande mark. | princip
breddas befintlig vag mot soder vilket medfor att nya bullerskérmar
kommer att ersatta befintliga.
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Atgardsforslag

Hela miljon med dess kulturhistoriska varde bor lyftas fram och
exponeras. Det &r av stort varde att forsoka skapa kontakt med
Osbyholms gods och att skapa utblickar 6ver Horbyan. Platsens
helhetskaraktar bor understrykas utan att ge avkall pa de atgarder
som kravs for bullerddmpning och estetik.

= Nya bullerskarmar placeras néra vagen med ljudabsor-
berande barriarelement och transparenta pabyggnadsskar-
mar.

= Bron 6ver Horbyan utformas med nya broracken som for-
ses med bullerddmpande glasskarm.
Befintlig stenmur mot Osbyholms park exponeras.
Dagvattendammar inordnas i den naturliga vatmarksmiljon
vid Braan och exponeras mot vagen.



E22 Hurva - Bromélla

Vy 6ver Horbyan och Osbyholm Befintlig stenmur vid Osbyholms gods

Bro Gver Horbyan

Bro 6ver Horbyan som planeras breddas
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Trafikplatser vid HOrby

Forutsattningar

Nuvarande vag passerar forbi Horby i ett svagt kuperat, halvop-
pet landskap. Vegetationsridaer och skogsbestand forekommer
vaxelvis med 6ppna betes- och odlingsmarker. Tva befintliga tra-
fikplatser leder in till tdtorten varav en med anslutning av vag 13
fran Hoor. Den 6stra trafikplatsen har en mer sluten karaktar medan
den vastra upplevs 6ppnare. Nuvarande trafikplatser har utformats
med korsande enspannsbroar dver E22.

Markomréadet inom trafikplatserna utgors framst av Gverbliven
skogs- och jordbruksmark med tydligt markerad slantutformning.
Hér och var forekommer spontant uppslag av naturlig vegetation.
| den vastra trafikplatsen korsar ett kraftledningsstrak med tre
dominerande master pa vardera sidan om den korsande bron.

Planerad vagutbyggnad

Planerad ombyggnad innebdr att nuvarande végsektion breddas
fran 13 m till 18,5m. En ny trafikplats anlaggs dster om Horby.
Befintliga trafikplatser kommer att anpassas till den nya sektio-
nen och nuvarande broar bibehalls.

Atgardsforslag

Passagen forbi Horby utgor saval en viktig knutpunkt mellan olika
kommunikationsstrak som en entrépunkt till samhallet. Platsens
betydelse bor darfor understrykas och ges ett genomgaende tema
samtidigt som varje trafikplats egna identitet lyfts fram. Samrad
med kommunen angéende en framtida exploatering av bebyggelse
i anslutning till infartsvagar och trafikplatser bor hallas.

= Barridrelement av betong sétts upp néra védgen i passagen
av saval gamla broar som vid ny trafikplats.

= Ny bro utformas som en enspanns parabelvoutad rambro
och befintliga broar rustas upp med nya racken.

Trafikplats
Norre He
vid Horby
falad

Trafikplats
Horby

Planerat
lage foér ny
trafikplats

Horby

norra vid

Galgbacken
nordost
om Hoérby

E22 Hurva - Bromélla
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E22 Hurva - Bromélla

Trafikplats Horby

88

Dekorbalkar (ev. fargade) monteras pa
racken bade pa befintliga och nya broar.
Effektbelysning av broar och ev. stalkon-
struktioner till kraftledningsstolpar.
Brokoner grasbesas och mark under broar
héardgors.

Sléanter vid ramper rundas av och trafik-
platserna 6ppnas upp mot samhéllet.
Mark- och vegetationsbehandling i trafik-
plats Norre He utformas med hénsyn till
Horby falad.

Vegetationen kompletteras i trafikplats
Horby. | soder fristalls trdd och stammas
upp.

Ny trafikplats vid Galgbacken exponeras
mot Oster och forankras i kanten av skogs-
partiet. Hansyn tas till den kulturhistoriskt
vardefulla vagen mellan Fulltofta och
Aspinge.

Landskapsbild i narheten av trafikplats Norre He

Trafikplats Norre He vid Horby falad



Vagens profil framhaver det backiga aslandskapet.

Linderodsasen mellan
Stavrdd och Bosarp

FOrutsattningar

Nuvarande vagstrackning 6ver Linderddsasen gar genom ett sma-
brutet skogslandskap med insprangda éker- och betesmarker. Be-
fintlig v&g &r relativt knyckig i plan och profil med branta slanter
till omgivande diken som skér tvart av mot omgivande mark.
Vagens formgivning upplevs som ett markerat vagavsnitt mellan
Hurva och Kristianstad. Skaneleden korsar E22 pa denna stracka.

Planerad vagutbyggnad

Planerad utbyggnad kommer i huvudsak att félja befintlig vag.
Vid Ekerddsrasten forskjuts dock laget i sidled for att fa plats med
en trafikplats och anslutande ramper. Framtida lokalvag kommer
att byggas ut parallellt med den nya végen.

E22 Hurva - Bromélla

Flygbild norr om Stavréd

Atgardsforslag

Det backiga aslandskapets topografi bor framhavas samtidigt som
det aldre formspraket hos vagen tillvaratas. Karaktaren pa det ak-
tuella vagavsnittet kan darfor bibehallas s& langt som méjligt och
utformningen av ny vag gors med hénsyn till trafiksakerhets-
massiga aspekter. Ny lokalvag anpassas s att ingrepp i form av
en stor dppen korridor undviks.

Befintlig linjeforing bibehalls.
Végens sidoomraden begransas genom branta diken och
sidoracken.

= Tillr&ckligt utrymme ges till ny lokalvég déar befintlig ve-
getation kan sparas.

= Storre trad ndra vagen exponeras och effektbelysning av
vegetation kan dvervégas.

= Sérskild hansyn tas till korsningspunkter med Skaneleden.
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E22 Hurva - Bromélla

Tre trafikplatser pa Linderodsasen

Forutsattningar

Laget for trafikplatserna kdnnetecknas av att landskapets karaktar
i stort utgors av smabruten halvéppen terrang. Vid Ekerddsrasten
dominerar I6vskogen medan platsen for vastra trafikplatsen vid
Linderdd har mer inslag av 6ppen aker- och betesmark. Landska-
pet dster om Linderdd &r avsevért mer kuperat eftersom det ligger
ndra Linderddsasens nordsluttning.

Planerad vagutbyggnad

Den nya trafikplatsen vid Ekerddsrasten ska betjéna rastplatsen
och korsande lokalvag. Har ligger vagkorridoren nagot norr om
nuvarande vag. Trafikplatserna vaster och dster om Linderdd ut-
gor entrépunkter till samhallet. Den vastra planeras till ett lage
néra Ynnarp dar E22 ges en ny strackning séder om Linderdd.
Den gstra trafikplatsen planeras till ett 14ge nara krénet till nord-
sluttningen.

Atgardsforslag
Trafikplatserna utformas med korsande vag 6ver E22 med bro-
arna naturligt forankrade i terrdngen. Vid Ekerddsrasten &r kon-

Befintlig vag forbi Ekerddsrasten
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takten mellan E22 och rastplatsen viktig och bor hallas Gppen.
Trafikplatsen vid Linderdd bor ges ett mer exponerat lage efter-
som detta &r en entrépunkt till Linderdd. Ny trafikplats éster om
Linderdd foreslas ligga hogt upp néra kronet till sluttningen och
skapa portaleffekt som ger mojlighet till utblickar mot norr. Den
exponeras samtidigt ut mot omgivande landskap.

= Linjeforingen p& E22 halls nere i trafikplatserna sa att va-
gen gar i mattlig skarning med en svepande kurvradie.

= Profilen utformas s att en ppen karaktar och genomsikt
astadkoms.

= Som brotyp foreslas enspanns parabelvoutad rambro med
generds spannvidd och hdgt uppdragna brofésten.

= Rampernaanpassas till den enskilda platsens férutséttningar
med sd begransat markintrang som majligt.

= Bankar till korsande vdg kompenseras genom
landskapsanpassning.

= Befintlig vegetation och sérskilt trdd med hdgt landskaps-
varde sparas i sa stor utstrackning som majligt. Planteringar
i trafikplatserna anpassas till omgivande véxtlighet.

= Trafikplats Linderdd nord foreslas ljussattas med effekt-
belysning.

Ekerddsrasten
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Linderoédsasens nordsluttning

FOrutsattningar

Landskapet pa Linderddsasens nordsluttning utgors framst av skog-
bevuxen backig terrdng med insprangda aker- och betesmarker
som har en &lderdomlig pragel. Nivaskillnaden mellan Linderdd
och Vramsan &r ca 100 m. Sluttningen upptas av tva branta partier
med ett mellanliggande plan.

Fran olika platser erbjuds mojlighet till vidstrackta utblickar 6ver
odlingslandskapet norr om Tollarp och Kristianstadslatten i fjér-
ran.

Planerad vagutbyggnad

Ny végstrackning gar genom en korridor omedelbart séder om
Linderod, foljer befintligt vagstrak forbi Spangarp och gar vidare
i ny strackning strax vaster om Satardd. Korridoren fortsétter pa
skra utfor sluttningen, passerar darefter Wramsan och fortsatter
vidare Osterut.

Atgardsforslag
Den foreslagna vagkorridoren ger har stora mojligheter att skapa
ett vagavsnitt med hogt arkitektoniskt varde. Lokalisering och de-

E22 Hurva - Bromélla

Forslag till principsektion i Linderddsasens nordsluttning

taljutformning av vaglinjen bor ses i ett helhetsperspektiv dér han-
syn tas till saval ny trafikplats vid Linderdd som ny passage Gver
Vramsan. Tidigare studier visar att detta alternativ har stor poten-
tial samtidigt som det finns vissa problem som maste bemastras.
Bland annat maste vagens standard anpassas sa att lutningen pa
véagen inte blir for brant, samtidigt som ingreppen i landskapet
minimeras.

= VAgens linjeforing utformas som s k parkway mellan tra-
fikplats Linderdd nord och Vramsan. Kérbanorna separe-
ras med en bred mittremsa och terrasseras i olika nivaer.

» Viégen laggs pa skrd utfor sluttningen och tillats  folja
terréngens form.

= Sektionen trappas i flera nivaer for att minska ingreppet i
sluttningen.

» Nivaskillnader i trappning tas upp med stédmurar av na-
tursten.

= Siktlinjen i vdgens riktning dster ut prioriteras for bésta
mdjliga utblick.

= Tréd och annan vegetation med hdgt landskapsvérde spa-
ras, speciellt i den bredare mittremsan.
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E22 Hurva - Bromélla

Aldre bergskarning pa nordsluttningen

Vy frén nordsluttningen 6ver Ullarp Bokskog pa Linderddsasens nordsluttning
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Planerat lage for bro dver Vramsan

Passage 6ver Vramsan

Forutsattningar

Vid Linderddsasens fot dvergar skogslandskapet till ett svagt bol-
jande mosaikartat odlingslandskap. Parallellt med Linderddsasen
rinner Vramsan vars tillfléden avvattnar stora delar av nord-
sluttningen. Vattendraget med omgivande strandskog hyser stora
naturvdrden och ar darfor klassat som riksintresse for naturvar-
den. Terrangen vaster om Wramsans utgors av lovskog medan
landskapet dsterut Gppnar sig i dker- och betesmark med alder-
domlig karaktar.

Planerad vagutbyggnad

Planerad vagstrackning gar i en korridor som ar ca 400 m bred
och passerar vinkelratt mot Vramsan.

Vattendragets hdga skyddsvarden kan komma att krdva en lang
bro som inte inkraktar pa hogsta vattenlinjen och samtidigt inte
hindrar &ns meandrande forlopp.

~~—-————’

Atgardsforslag

Passagen 6ver Vramsan utformas med stor kanslighet sé att nuva-
rande naturvarden kan bibehallas i s& stor utstrackning som maj-
ligt. Miljon kring bron bor kdnnas 6ppen och inbjudande. Ur trafi-
kantsynpunkt &r det viktigt att lyfta fram bron och skapa kontakt
med vattendraget.

= Bron bor lyftas fram och exponeras i horisontalkurva éver
an om mojligt.

= Bankar kring brofésten kan reduceras genom akerhojning
ut mot det 6ppna landskapet.

= Om bron ges tillracklig héjd och langd kan lokalvag mel-
lan Tollarp och Buddahus ledas  under bron.

®  Vegetationen bor glesas ur och stammas upp néra bron for
att skapa utblickar dver vattendraget.
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Fran Linder6dsasen
till Kristianstad

Mosaiklandskapet
norr om Linderddsasen

FOrutsattningar

Landskapet mellan Linderddsasen och Va ar smaskaligt och om-
véxlande slutet och 6ppet. Topografin &r svagt béljande. Ago-
indelningen med stengérdesgardar och I6vridaer ger tillsammans
med den glest utspridda bebyggelsen ett dlderdomligt sardrag.

Planerad vagutbyggnad
Planerad végstrackning for E22 foljer en 200-300 m bred Kkorri-
dor norr om Furuhem och Tullsdkra mot Tings N6bbelov.

Atgardsforslag
Mosaiklandskapets sardrag med dess smaskalighet och topografi
maste exponeras genom att vagen “tar tag i terrangen”. Har bor

E22 Hurva - Bromélla

Landskapet mellan Linderddsasen och Kristianstad ar
smaskaligt och omvéxlande slutet och 6ppet.

ocksa dgoindelning med stengardesgardar, lovridaer, dungar samt
utblickar dver Vramséns dalgéng och Tollarp lyftas fram och be-
tonas.

Vagprofilen bor hallas 1ag och val forankrad i landskapet.
Snabba vaxlingar mellan 6ppna och slutna rum bor efter-
stravas men med bibehallen utblick mot soder.

®  Stengadrdesgardar som Kkorsas &terstélles och ges en om-
sorgsfull avslutning.

= Lovridder och stenmurar som avslutas tvart kan ges en na-
turlig férankring genom plantering av solitartrad eller bus-
Kar.
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Planerat lage for trafikplats norr om Tollarp

Trafikplats Tollarp

FOrutsattningar

Landskapet praglas av ett flackt, relativt 6ppet landskap som van-
der sig soder ut mot Tollarp och VVramséns dalgang. Befintlig lokal-
vag till Trane tangerar ett ssmmanhangande l6vskogsomrade mot
oster. Fran skogskanten och soder ut skymtar Linderodsasens
maktiga skogbevuxna nordsluttning.

Planerad vagutbyggnad

Den nya végstrackningen ligger i en 300 - 400 m bred vagkorridor
ca 1 km norr om Tullsakra. Trafikplatsen ansluter till befintlig
lokalvag mot Tollarp som dven kommer att kunna ns fran flera
hall.
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Atgardsforslag

Trafikplatsen kommer att utgéra huvudentré till Tollarp. Fran bron
i trafikplatsen bor utblickar och kontakt med samhallet prioriteras
samtidigt som platsen far stod i landskapet.

= Vaglinjen laggs i en mattlig skarning som ger stod at den
korsande bron.

= Trafikplatsen utformas med korsande vdg 6ver E22 och
forankras i skogspartiet norr om Tullsakra.

= Brokoner exponeras ut mot landskapet och kombineras med
akerhojningar for att minimera bankens storlek.



Majliga principsektioner for lokalvéagen genom Tollarp

Lokalvag genom Tollarp

FOrutsattningar

Nuvarande E22 ingér i ett 6vergripande vagnat och ar utformad
som en storskalig trafikled. Begransad hastighet uppgar till 90 km/
h forutom genomfarten i Tollarp dér hastigheten &r reducerad till
70 km/h.

Planerad vagutbyggnad

Befintlig vdag kommer att 6verga till lokalvag och mata infarts-
trafik mellan samhéllena. Trots utbyggnad av ny forbifart véantas
trafikmangden pa sikt vara hdg.

Atgardsforslag
Nuvarande vag mellan Sétardd, Tollarp och Tings Nébbel6v an-
passas sa att dess nya funktion understryks vad galler korfalts-

E22 Hurva - Bromélla

bredd, vagren , sidoomraden och korsningar. Genomfarten i Toll-
arp utformas med hénsyn till samhallets skala och de miljéer som
vagen passerar.

= Vagsektion till Tollarp samhélle utformas med tva korfalt
och separat GC-vag med en grasbesadd skiljeremsa.

®  Vdgsektionen genom Tollarp ges mer stadsméssig karak-
tar med smalare korfalt och separat GC-vag. Ytorna ét-
skiljs av en skiljeremsa med kantsten, trad och belysning.

= | Tollarp utformas gatumiljon med siakra gangpassager, hall-
platser mm med stor omsorg och enhetligt monster vad
géller markmaterial, belysning, skyltning etc.
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Trafikplatser vid
Tings N6bbelov och Va

Forutsattningar

Trafikplatserna ligger pa gransen mellan det mosaikartade land-
skapet och Kristianstadslatten. Vid Tings Nobbeldv finns ett sam-
manhangande skogsomrade som helt omger vag E22 medan trafik-
platsen vid V4 till stor del ligger Gppen vaster om samhéllet. P4
aktuell stracka ligger befintlig vag plant i langa rakstrackor med
sma vinkelandringar. Trafikplatsen i V& har en stadsméssig ut-
formning med tva korsande broar och ramper som ligger nara
huvudvégen. Broarna har mittstod och &r parabelvoutade. Belys-
ning utgors av gronmalade stolpar och armaturer som tillsammans
med helhetsmiljon ger trafikplatsen en egen identitet.

Planerad vagutbyggnad

Ny E22 kommer att ansluta till befintlig vag i skogspartiet i nér-
heten av Sigfridslund, varifran lokalvagen till Tollarp kopplas ihop
med den nya véagen. Vid V& kommer nuvarande vdg att ligga kvar
i sitt lage. Har finns dubbla korfélt i vardera riktning med mitt-
racke med modern anslutning av rampsystem mm.
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Trafikplats V&

Atgardsforslag

Trafikplatserna boér underordna sig vagens évergripande utform-
ning. Vid Va bibehalls trafikplatsens identitet med smarre juste-
ringar. Den nya trafikplatsen vid Tings N6bbelév ges en utform-
ning som stammer Gverens med nya trafikplatser oster ut bade
vad galler 6vergripande utformning och detaljer.

= Den nya trafikplatsen tillats annonseras oster ut med for-
ankring i skogspartiet.

= Linjeforing genom ny trafikplats halls nere sa att bron Gver
vagen far ett naturligt faste.
Ny trafikplats planteras med tall.
Trafikplats vid V& kompletteras med ett fatal solitartrad.
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Forbifart Kristianstad

Forutsattningar

Landskapet praglas av Kristianstadsslattens 6ppna och flacka ka-
raktar dir Helge & med omgivande vatmarker och Hammarsjon
utgdr viktiga inslag. Oster om Helge & ligger den gamla stadskér-
nan men staden har med tiden etablerats vaster om Helge & och
delvis vuxit ihop med Va och N Asum.

Miljon kring motorvégen som passerar stadsranden préglas av
infrastrukturens ”hérjningar”. Har finns en sammansatt miljé med
korsande broar, belysning, bullerskérmar, planteringsytor etc. som
tillkommit under arens lopp och som ger ett splittrat intryck.

Trafikplatsen i Harlov har kompletterats med mittbarridrelement,
s.k. Tricbloc vilket helt stjal utsikten fran bron over det enasta-
ende platta landskapet mot sdder. Miljon kring passagen Gver Helge
a har delvis véxt igen med trad och buskvegetation som delvis
skymmer utblickarna dver vattnet. Vid trafikplatserna Kristian-
stad och Hammar &r vagmiljon hart belastad av mangder av stol-
par med vagbelysning som ar aldrad. Flera av broarna ar forsedda
med effektbelysning fran markmonterad armatur.

Planerad vagutbyggnad

Planerad ombyggnad av E22 innebér att nuvarande vég i stort bi-
behalls med vissa justeringar. Trafikplatsen i Harlov andras for
att tillgodose ny trafikforing. Ljussattning av vagbelysning i flera
punkter ar foremal for Gversyn. Vagmiljon i sin helhet saval i tra-
fikplatser som mellanliggande strackor rustas upp och ses éver
samtidigt som befintliga miljévérden tillvaratas.
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Trafikplats Vilan

Vég E22 mellan Kristianstad och Va.
Mittbarriaren fortar utblicken i landskapet.



Passage 6ver Helge &

Atgardsforslag

Forbifart Kristianstad lyfts fram som malpunkt och central hu-
vudort utmed E22. Motorvdgen ges en stadsmassighet som mani-
festeras genom enhetlighet och detaljutformning. VVal avvégda ef-
fekter tillats exponeras och framhavas.

Broar rustas upp och forses med nya racken och dekorbalk
som fargsatts.

Hardgjorda ytor under broarna ersétts med enhetligt mark-
material.

Barridrelement med gron mittremsa trdd och effekt-
ljusséttning vid Harlov

Samlat grepp av funktionell ljussattning kring trafikplat-
ser, infartsleder och broar. Utforma enhetligt system for
stolpar och armaturer.

E22 Hurva - Bromélla

Effektljussattning av broarna utmed forbifarten.

Passage over Helge & gallras for att skapa utblickar.
Effektljussattning av popplar som speglas i vattnet norr om
bropassage.

Utbyte av broracken samt tydlig annonsering av bron med
skyltar.

Bullerskarmar ges ett samlat uttryck med enhetlig fargsatt-
ning.

Kompletteringsplantering med solitartrad i trafikplatserna
som forankrar brofésten och ger ett tema for stadens
stadsmassighet.

Gronytor i trafikplatser, kring broar och infartsleder inten-
sifieras till hogre skotselniva.

Ev. konstnérlig utsmyckning av trafikplatserna foljs upp
tematiskt i infartslederna till Kristianstad.

103



E22 Hurva - Bromélla

Kronet vid Norregard

Forutsattningar

Nuvarande E22 féljer en rak linje 6ver hojdpartiet ndra Norre-
gard. | detta parti méts tvd dominerande landskapstyper som upp-
levs olika beroende pa vilket hall man fardas. Mot vaster breder
den dppna och flacka Kristianstadslatten ut sig med tatorten och
lasarettet som dominerande landmarke. | nordost tecknar sig da-
remot Fjalkinge Backe och Lille Backe i fonden med tilltagande
rumslighet i form av l6vridéer och skogshestand. Vagen passerar
kronet tvart och ger linjeforingen ett stumt intryck.

Planerad vagutbyggnad

Ny motorvagstrackning foljer befintlig vag som kommer att bred-
das. Den forbattrade vagstandarden vantas medféra vissa ingrepp
i form av skérningar och bankar.

Atgardsforslag

Passagen over kronet vid Norregérd bor framhévas eftersom plat-
sen skiljer olika landskapstyper at. Hojdpartiet ska ge majlighet
till fina utblickar och kontakt med viktiga landmarken. Hér géaller
det att halla landskapet Oppet, ta vara pa utblickarna och anpassa
vdgen till basta mojliga linjeforing.

= Vaglinjen utformas sa passagen over kronet ger optisk led-
ning.

= Vy 6ver Kristianstad med lasarettet som landmarke halls
fri.
Vy over Fjélkinge Backe och Lille Backe halls fri.
Bullerskarm mot Norregard utformas som stodmur av sten
i kombination med akerhgjning.
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Vy mot Kristianstad lasarett

Kronet vid Norregard

Fjalkinge Backe



Poppelrader utmed befintlig véag vid Fjalkinge

Trafikplats Fjalkinge

Forutsattningar

Landskapet ar svagt béljande med lovridaer och bebyggelse som
skapar relativt tydliga rum. Norr om befintlig vagkorsning som
utgor infart till Fjalkinge anar man bebyggelsen i samhéllet. Nu-
varande vig skar genom en asrygg strax vaster om infarten till
Fjalkinge dér stora slanter exponeras mot vagen.

Planerad vagutbyggnad

Motorvagen kommer att félja befintlig vag som breddas och den
nya trafikplatsen &r lokaliserad till askanten mot hojdpartiet med
skarningarna. Trafikplatsen utformas med korsande lokalvag dver
motorvégen. Lokalvagen till samhallet anslutes i en cirkulations-
plats till befintlig vag. Bullerskarmar i form av jordvallar kommer
att byggas pé vardera sidan om vagen oster om trafikplatsen.

E22 Hurva - Bromélla

Atgardsforslag
Trafikplatsen och passagen forbi samhéllet ges en tydlig identitet
som anknyter till det omgivande landskapet.

= Trafikplatsen ges en stram karaktar med plantering av hég-
resta popplar i rader.

= Bullerskérmarnas krén bearbetas for att minska effekten
av ett stelt element. Skarmens sidor och avslutning utfor-
mas sa att de smalter in i omgivningen pa ett naturligt satt.

= Bro och popplar effektbelyses.
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Fjalkinge—Gualov

Forutsattningar

Landskapet ar relativt flackt med skogshesténd, l6vrider och al-
léer som ger ett omvaxlande intryck. Tre storre skogsomraden
bestdende av barrskog och blandskog delar upp landskapet i min-
dre sekvenser och ger en viss rytm utmed végen. De mellanlig-
gande 6ppna landskapsrummen préaglas av Starkelsefabriken i V
Ljungby samt allén mot Trolle-Ljungby fran GualGv.

Planerad vagutbyggnad

Motorvagen kommer att g i ny strackning mellan Fjalkinge och
Béckaskog. Nuvarande vag som inte berérs kommer att dverga
till lokalvag. Ny lokalvdg byggs dar motorvagen gar i befintlig
strackning. En ny trafikplats for anslutning av Backaskog och Eko-
hallen byggs vid Jarls Fure och planskilda korsningar for lokal-
végar anordnas.

Atgardsforslag

Den aktuella vagstrackan bér tillvarata befintliga varden som ut-
gor viktiga element i landskapet for orientering och forstaelse av
miljon. Overgangar mellan skogspartier och oppet landskap &g-
nas sérskild omsorg vad galler aterstallande av mark och komplet-
teringsplantering. | fonden av bryn och exponerade slanter kan
ortrika faltskikt anlaggas.

= Trafikplatsen i skogspartiet vid Jarls Fure ges tydlig iden-
titet genom karaktarsfull plantering av vaxtlighet som an-
knyter till miljon.

= Ljussattning av trafikplats utformas med effektbelysning
av bro och vegetation.
Fri sikt mot starkelsefabriken vid V Ljungby efterstrévas.
Allén till Trolle-Ljungby bevaras intakt.

E22 Hurva - Bromélla

Lokalvagen mellan Fjalkinge
och Gualov

Forutsattningar

Nuvarande E22 &r anpassad for hog hastighet och trafikintensitet.
Nuvarande hastighetsbegransning uppgar till 90 km/h ar bitvis
sankt till 70 km/h. VVagen passerar ndra Ekohallen och tangerar
bebyggelsen vid Béackaskog och en samling bostader vid V
Ljungby.

Planerad vagutbyggnad

Befintlig vag kommer att 6verga till lokalvag som forsorjer omgi-
vande bostader och samhéllen. Vissa anpassningar av lokalvagens
utformning kommer att géras for att den ska bli attraktiv for den
langsamtgéaende trafiken. Det kan galla ombyggnad av korsningar
och minskning av véagbredd.

Atgardsforslag

Befintlig vag mellan Fjalkinge och Gualdv anpassas till dess nya
funktion. Vagsektionen foreslas andras sa att en GC-vag kan in-
ordnas i den befintliga sektionen. Korsningar och sidomraden ut-
formas med hénsyn till oskyddade trafikanters rérelseménster.
Passagen forbi Ekohallen utformas med syfte att skapa en helhets-
miljo med hénsyn till forbipasserande och det stora antal beso-
kare till affarsanléggningen.

®  Vagsektion foreslds utformas med tva korfalt och separat
GC-véag med en grasbesadd skiljeremsa.

= Vid Ekohallen utformas vagmiljon ordnat med allé-
plantering dar 6vergangstallen, busshallplatser och rastplats
inordnas i en gemensam struktur vad galler vaxter, mark-
material utrustning och skyltning.
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Befintliga tallar i det planerade laget for trafikplats Gualév

Trafikplats Gual6v

Forutsattningar

Landskapet karaktériseras av hedtallskog med inslag av tét busk-
vegetation. Omrédet praglas framst av glest vuxna hogresta tallar
med faltskikt av tat ris, mossa och laga orter. | omradet finns aven
fornlamningar.

Planerad vagutbyggnad

Ny motorvag kommer att ga ett stycke in i skogspartiet fran Gualév
och korsa lokalvagen som leder ner till Nymélla. Den nya trafik-
platsen placeras i direkt anslutning till befintlig lokalvég som kom-
mer att ges en ny strackning parallellt med den gamla. En separat
cykelvag kommer att ledas genom trafikplatsen.
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Atgardsforslag

Karaktaren i den nya trafikplatsen ska helt anpassas till tallskog-
ens hogresta karaktér som for tankarna till katedraler med slanka
pelarrader.

= Samtliga trad som ligger utanfor riskzonen for oeftergiv-
liga foremal méts in och sparas. Aven trad inom trafikplats-
ens ramper bevaras pa motsvarande sétt.
Faltskikt bevaras i sa stor utstrackning som méjligt.
Befintligt faltskikt som tas bort i vaglinjen tillvaratas och
anvands som bekladnad av bakslanter och for att laga mark-
ingrepp.

= Buskskikt kring vagen rdjs ut for att skapa genomsikt och
rumslighet under tallarnas krontak.

= Bro och tallvegetation i trafikplatsen ljussatts med effekt-
belysning.



Befintlig vag E22 genom Bromélla

Lokalvagen genom Bromolla

Forutsattningar

Befintlig E22 gar genom utkanten av Bromélla och utgér en kraf-
tig barridr genom samhéllet. VVagen har karaktéren genomfarts-
vag och ar utformad for hog hastighet. Genom bebyggelseomradet
ar dock hastigheten reducerad till 70 km/h. Passagen av Skrabean
ar knappt markbar pa grund av den strandvegetation som omger
vattendraget.

Planerad vagutbyggnad

Befintlig vag kommer att 6verga till lokalvag och mata trafik till
bostader och verksamhetsomraden i Bromélla och Gual6v. Viss
anpassning av lokalvagens utformning kommer att goras for att
gora den funktionell for lokaltrafiken.
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Atgardsforslag

Befintlig vdg genom Bromdlla ges en stram gatukaraktdr med se-
parat GC-vag. P& vagavsnittet genom samhallet anpassas vagen
till s.k. miljoprioriterad vag som tar ner kénslan av genomfartsled
i samhallet.

= Vdgsektionen genom Bromolla ges mer stadsmassig ka-
raktar med smala korfalt och separat GC-vag. Ytorna &t-
skiljs av en skiljeremsa med kantsten, trad och belysning.

= Genom Bromdlla samhélle utformas lokalvdgen som gatu-
miljo med Gvergangstallen, hallplatser etc. Stor omsorg
laggs pa enhetlighet vad galler markmaterial, markutrust-
ning, belysning, skyltning etc.

= GC-vag fran Arup foreslés laggas i ett strék som nyttjar
befintlig allé och dras ner under motorvégsbron som kor-
sar Skrabean.
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Forbifart Bromolla

Forutsattningar

Landskapet séder om Bromalla utgors av ett karaktaristiskt Herrgards-
landskap med omvéxlande oppna akrar och lovskogsbestand. Har
ligger Arups gard med allé och godsanlaggning som satt sin pragel
p& omkringliggande landskap. Genom omradet meandrar Skrabedn
som omges av frodig strandskog. Parallellt med denna foljer en allé
frdn godset in mot Bromolla. Oster om vattendraget planerar kom-
munen framtida exploatering med verksamhetsomréaden.

Planerad vagutbyggnad

Motorvagen kommer att g& norr om Herrgardsmiljén till Arups gérd
och félja parallellt med befintlig E22. Planskilda kosningar med
motorvégen kommer att ske med en GC-vég samt en lokalvég till
Nymélla pa vardera sidan om an. Strax Gster om trafikplats Bro-
molla ansluter ny motorvag till befintlig E22. | trafikplatsen kopp-
lar tva cirkulationer samman ramperna med korsande lokalvég. For
att minska bullerstérning fran motorvagen kommer skarmar att sét-
tas upp vid passage over Skrabean och vid Arups gérd.

Atgardsforslag

Passagen forbi Bromolla bér tillvarata mojligheterna att exponera
bebyggelsen i Bromolla, herrgardsmiljon samt Skrabean. Mellan
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trafikplatsen och Skrabeén utformas motorvagens sidoomraden med
stadsmassighet mot végens norra sida. Utrymmet mellan végen och
framtida bebyggelse skall utformas s att kontakt med framtida be-
byggelse ar mojlig. Utformning av naromraden mellan motorvég
och framtida exploateringsomrade samordnas med kommunen.

= Bullerskarmar i form av ljudsorberande barridrelement pla-
ceras ndra végen vid allén och forses med transparenta
pabyggnadsskarmar.

= Bro 6ver dver Skrabedn forses med nytt brorécke och buller-
dampande glasskarm. Vegetationen nérmast bron éppnas
upp for att skapa kontakt med vattendraget.

= GC-vagen dras ner till Skrabedn och passerar ndra vattnet
under motorvéagen .

= Miljo kring vagporten utformas s att den upplevs rymlig
och inbjudande. Utrycket bor vara stadsméssigt i linje med
framtida exploatering.

= Mellan trafikplatsen och Skrabedn p& motorvagens norra
sida planteras en rad kraftfulla trdd. Gronytorna ges god
skotsel.
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Arups gard
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Gestaltningsprogram

6 REKOMMENDATIONER
FOR FORTSATT ARBETE

6.1 Utformningsfragor i
arbetsplan och
bygghandling

Gestaltningsprogram for arbetsplan

For att 6verbrygga tankegangar och stallningstaganden
fran vagutredningsskedet bor korridorens placering och
utbredning forklaras och motiveras. Det kan gélla
avgorande stéallningstagande om lamplig utformning i
plan och profil samt méjligheter till vagens féljsamhet i
landskapet. Till synes okénsliga ingrepp i landskapet
kan i ett 6vergripande perspektiv innebdra att végen ges
en harmonisk linjeféring som &r av betydelse for savil
askadaren i landskapet som trafikanten. Har kan t ex.
kompletterande atgarder med vegetationshehandling
mm ha en avgdrande betydelse for slutresultatet.

Ett gestaltningsprogram for arbetsplan kan innehalla en
situationsplan som tydligt illustrerar hur vagen med
sidomraden har utformats vad galler slanter, terrang-
modellering, vegetation mm. Av planen bor tydligt

framga vilka omraden som kommer att bearbetas under
utbyggnadsskedet.

Till planredovisningen bér upprattas en beskrivning av
foreslagna atgarder med tankbara alternativ och
kritiska sektioner. Beskrivningen kan med férdel hadnga
samman med situationsplanen. Har kan viktiga detalj-
redovisningar med principsektioner och elevationer pa
végar, broar, dagvattendammar etc. med fordel laggas
in for att ge en sa komplett bild som mojligt av den
estetiska ambitionen.

Till beskrivningen och situationsplanen tas relevant
illustrationsmaterial fram i form av planutsnitt, sektio-
ner samt fotomontage.

Materialet sammanstélls och infogas som bilaga till
arbetsplanen och svarar bland annat pa nedanstaende
fragor:

Vilka stéllningstaganden har gjorts under tidigare
skeden?

Vad ar gjort i detta skede?

Vad behdver goras i nasta skede?
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Gestaltningsbeskrivning i
bygghandlingsskedet

Gestaltningsprogrammet i arbetsplanen ligger till grund
for detaljutformning med tekniska beskrivningar som
inarbetas i bygghandlingen.

Som underlag fér byggprocessen revideras och fordju-
pas gestaltningsprogrammet som tagits fram under
tidigare skeden. Situationsplan med vidhangande
beskrivning och illustrationer kan med férdel infogas
som bilaga till bygghandlingens tekniska beskrivning.
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Gestaltningsprogrammet med illustrationsmaterial &r
vardefullt som planeringsunderlag och information for
byggprocessens genomférande. Det kan galla redovis-
ning av referensobjekt vad géller t ex. hur naturstens-
murar ska utformas, ingrepp i vegetation ska genom-
foras, anpassning av anlagda ytor till befintlig mark,
ljussattningsprinciper osv.
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