3.1 Vagen i landskapet

Ett av huvuddragen for god végformgivning &r att vdgen samver-
kar med det omgivande landskapet. Utgangspunkterna vid lokali-
sering och formgivning av vagen bor ses som en helhet, dar form
skala och rytm ska stdmma 6verens med landskapets forutsatt-
ningar och bilda en harmonisk helhet. Formgivningen maste tillgo-
dose de estetiska och funktionella krav som stélls fran saval de
trafikanter som végen ska betjdna som de som vistas i miljéon om-
kring vagen.

God vagformgivning ar resultatet av val avvagd teknisk och arki-
tektonisk bearbetning, dér ett stort matt av inlevelse hos vagprojek-
torer och arkitekter har betydande inverkan pa slutresultatet. Har
kan man konstatera att objektiva, erfarna bedémningar i projek-
teringsskedet &r lika viktiga som projektspecifika krav och dvergri-
pande regelverk for att fa en bra slutprodukt.

Linjeféring och landskapsanpassning

Forutsattningarna for vagens linjeforing bestdms i huvudsak av
en kombination av kérdynamiska och sékerhetsméssiga krav samt
landskapsmassiga mojligheter och restriktioner. Ur gestaltnings-
synpunkt ska vagen som formelement i princip anpassas till land-
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3 VAGENS FORMGIVNING

skapet och fanga dess rytm och terrangvariation oavsett om man
utgar fran trafikantperspektivet eller dskadarperspektivet.

| det 6ppna, flacka och béljande odlingslandskapet bor foljsam-
het efterstrdavas. Linjeféringen utformas med stora svepande
kurvradier s att profilen foljer terrangens variation s& langt som
majligt. | den backiga terrangen kan linjeféringen tillatas storre grad
av kontrast, for att understryka landskapets rdrelse och rytm. Detta
innebdr att mattliga ingrepp i landskapet i form av skarningar och
bankar medges i storre utstrackning. Ibland kan dramatiska méten
mellan vagen och landskapet vara motiverat. Méten som innebér
att stora ingrepp i vagens sidoomraden maste dvervigas.

Den végsektion och profilstandard som ska tillampas innebér
som regel konflikter av skilda slag. Det medfor ofta att avsteg fran
angiven véagsektion maste goras. Darfor bor kritiska avsnitt, som
kan medféra avsteg fran planerat utférande, inventeras och gran-
skas tidigt i projekteringsprocessen.

Andra faktorer som paverkar linjeféringen dr upplevelsemassiga
varden av mer subjektiv art. Det kan handla om element som ger
optisk ledning t.ex. vegetation och terrangformationer men dven
om hela miljéer som ger landskapet dess struktur och innehall t.ex.
enskild natur och kulturmiljéobjekt och landmérken. Utmed den
aktuella vagstrackan forekommer ett flertal alléer, dar och kultur-
miljder som utgor viktiga element for vagplaneringen.

31



E22 Hurva—Bromodlla

Foreslagen principsektion — 18.5 m — fér vag E22 mellan Gardstanga och Kristianstad

3.2 Ny vag mellan Hurva och
Bromalla

Malstandarden for vag E22 ar enligt den nationella vaghallnings-
planen fyrféaltsvdg och motorvdg med mittremsa och mittracke.
Referenshastigheten for vagen ar 110 km/h. P4 den aktuella strackan
kommer utformningen av végen att skilja sig mellan olika vagav-
snitt. Fran Kristianstad mot Bromélla planeras utbyggnad ske till
motorvag och mellan Hurva och Kristianstad planeras fyrfaltsvag
(4F).

Vagsektion vag E22

Tva principiella typsektioner ar foreslagna for vagen genom
utredningsomradet. Mellan Gardstanga och Kristianstad foreslas

32

vagsektionen 18,5 m med en mittremsa pa 2,5 m samt mittracke.
Typsektionen omfattar 2 korfalt i vardera riktning med grunda di-
ken och flacka slanter. Den befintliga vagen vantas fa en total no-
minell breddokning om ca 12 m. Fran dagens vagomrade som &r
nominellt ca 18 m blir det nya vagomradet ca 30 m inraknat slanter.

Fran Kristianstad och 6sterut i utredningsomradet far vagen en
traditionell motorvagssektion pa 26,5 meter med en 4 m bred mitt-
remsa. Breddokningen uppgar till ca 20 m dar den totala sektionen
for hela den nya vagen med slanter uppgar till ca 38 m.

Véagsektionen kan lokalt andras genom tillfalligt 6kad bredd av
mittremsan. | Linderodséasens nordsluttning kan det vara lampligt
med en sérskild végsektion dér vagbanorna separeras och terras-
seras, eftersom terrdngen lutar starkt i végens tvarriktning.
Detta redovisas narmare i kapitlet Viktiga végavsnitt.
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Foreslagen principsektion — 26.5 m — for viag E22 frén Kristianstad och Gsterut

Vaggeometri

Végstandarden bestdms huvudsakligen av trafikflddets forutsatt-
ningar som har stor betydelse for trafiksakerhet och framkomlig-
het. Oster om Kristianstad uppgar trafikméngden till drygt 10 000
adt (fordon per arsmedeldygn) och vaster om Kristianstad ligger
trafikmangden ndgot under 10 000 fordon men den 6kar ju narmare
Lund man kommer. Andelen tunga fordon utgér generellt drygt 10
%.

Enligt vagverkets normer, som baseras pa vad som ar samhalls-
ekonomiskt Ionsamt, &r en sé kallad 4F-vag (fyrfaltsvag) dimensio-
nerad for trafikfléden mellan 8 000-12 000 fordon och grénsen for
motorvagsstandard gar vid 12 000 &dit.

Den nya végen kommer att byggas ut delvis i befintlig och del-
vis i ny strackning. Dar vagen kommer att g i befintlig strackning
finns en ambition att anpassa den nya vagens standard till befint-

lig plan- och profilstandard sa Iangt som majligt, bl a. for att mini-
mera intrdng kring vagen. Anpassningen kan medfora vissa kon-
flikter med standardkrav vad galler métessikt. Men eftersom va-
gen kommer att forses med mittracke kommer kraven pa stoppsikt
att tillgodoses, vilket innebar fullgod trafiksakerhet.
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4 UTFORMNINGSPRINCIPER

Véagrummet utformas av flera delar som fogas samman till en
arkitektonisk helhet. | detta kapitel redovisas en exempelsamling
med generella riktlinjer for vdgrummets utformning. Har presen-
teras vagrummets ingaende delar, som atfoljs av forslag till
principutformning for vag E22. Kapitlet ar upplagt med féljande
underrubriker:

Végen med sidomraden

Véaganlaggningar

Broar

Element i vdgrummet

Véagrummets moblering

Ovrigt
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E22 Hurva — Bromélla

4.1Vagen med sidomraden

Végrummets utformning bestdms framst av vagens standard och
sektion. For vdg E22 finns tva typsektioner faststéllda, se avsnitt
3 Végens formgivning. | vagsektionen ingér vagen med mittremsa
och diken, véagslanter, bankar och bergskérningar.

Mittremsa och diken

Grasbesadda ytor som omger viagens asfaltbelaggning ger ett mjukt
och harmoniskt intryck av vagrummet. Ytorna ramar in de hard-
gjorda ytorna och formedlar kontakten med det omgivande land-
skapet. Kombinationen av en Iagt héllen vagprofil med grunda
och flacka grasbesadda diken, forankrar vagen i terrangen och
kan darigenom skapa upplevelse av att fardas pa en parkvag.

Princip for E22

Mittremsa och vagdiken skall grashesés pd en mager och mull-
haltig vaxtbadd. Grésytan ska ansluta i en distinkt linje utmed
stédremsan som anlaggs av krossmaterial. Oppningar och 6ver-
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Exempel p& mittremsa som ar grasbesadd och forsedd med vajer-
récke, vag E22 sdder om Skarhult

farter i mittremsan utférs som grésarmerad yta av betongsten.
Under broar l4ggs mittremsa och diken i betongsten alternativt
krossmaterial lika stédremsan.

Séakerhetsracket i mittremsan skall vara genomsiktligt med luf-
tigt intryck. Mot yttre diken ska sékerhetsracken utféras med ror-
racke. Driftvandplatser anlaggs med ytskikt av stenmjél och mitt-
refug av grés. Dessa bor lokaliseras med stdd i terrdngen t ex. vid
évergang mellan bank och skarning eller ett vegetationsparti.

Vagslanter och bankar

Maétet mellan végen och landskapets topografi medfor varierande
grad av ingrepp i form av skarningar och bankar. Med en vl
genomarbetad linjeforing eller “trassering”, kan vagen forankras
i landskapet och ge ett harmoniskt intryck. Samtidigt reduceras
behovet av andra atgarder som t ex. med terranganpassning och
avskarmande plantering etc.



| detta projekt kan patagliga ingrepp forvantas vid, Elisefarm,
Linderodsasens nordsida, Fjalkinge samt vid planerade trafik-
platser och planskilda korsningar.

Princip for E22

Vid trafikplatser och passager genom mindre hojdpartier kan flack
slantlutning vara motiverad. Atgarder med terrdnganpassning och
akerhojning utanfor vagomradet bor dvervagas om vagbankens
hojd overstiger 1,2 m. Vid 6vergang mellan bank och skarning
kan lutningen varieras med s k propellerslénter och slantkrén /
sléntfot avrundas.

Uppstickande stenar eller bergklackar, murar och vegetation mm
utanfor végens sékerhetszon bevaras.

Slanter med erosionsskydd ska tdckas med mullhaltigt finmaterial
och grasbesds. Hoga bankar jordtacks och planteras med
landskapsvaxter. | branta lagen kan erosionsskydd utféras med
geonat.

Gestaltningsprogram
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E22 Hurva — Bromélla

Bergskarningar

Bergskarningar &r intressanta inslag i vagmiljon som ger méjlig-
het att skapa spannande landskapsscenerier. Bergets form med
naturliga slag och struktur bor framhévas och ge végen identitet
samtidigt som den sprangda ytan kan fungera som optisk led-
ning. Normalt stélls bergskarningar i lutning 5:1-2:1 men flack-
are och brantare lutningar forekommer. Bergytor med dalig hall-
fastighet kan vid behov laggas ner i lutning 1:2 och bor i sa fall
grasbesas enligt ovan.

Pa aktuell stracka forekommer ytligt liggande berg framférallt pa
Linderodsasens nordsida. Har gér berget i dagen vilket ger moj-
lighet att anvanda bergskarningar som ett aterkommande tema
for den nya vagen. P4 andra hall kan berg forekomma om n i
sparsam omfattning.

Princip for E22

Bergskarningar anpassas till bergets naturliga slag och
spricksystem. Atgdrden méste beaktas i projekteringsskedet och
foljas upp i byggprocessen. | dikeszonen mellan végen och berg-
skarningen bor en motslant anléggas i lutning 1:2. Véxtlighet
vid bergskarningens fot bor anvandas med aterhallsamhet.
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4.2 Vaganlaggningar

Trafikplatser

Trafikplatserna utgor viktiga knutpunkter dar korsande vagnat
och entréstrak till samhallen ldnkas samman med huvudstraket
vag E22. Har bor landskapets karaktarsdrag tillvaratas samtidigt
som trafikplatsens betydelse betonas for att skapa identitet och
sammanhang mellan vagen och de verksamheter som den betjénar.

Vagrummets formgivning, med de element och byggdelar som
tillhor vagen, bor hallas samman genom en enhetlig formgiv-
ning. Daremot kan det enskilda landskapsrummets karaktérsdrag
med fordel framhdvas och forstarkas och darigenom bidra till att
skapa rytm och sekvenser utmed végen.
Overblick och orienteringsféormaga inom trafikplatsen inger ofta
trygghet. Om anléggningen dessutom kan presenteras for rese-
naren innan man kommer fram till trafikplatsen, forstarks effek-
ten.

Vegetationen bor hallas samman av trad i grupper eller solitar-
trad som forankrar och framhéver brofésten och anslutande vé-
gar. Sammanhéngande vegetation med tata buskage bor ordnas
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sd att trafikplatsen ges ett rumsligt stéd snarare an att avskarma
olika delar av anldggningen. Befintlig vegetation bor kunna tas
tillvara genom att styra byggprocessen.

Pa vag E22 delen Hurva-Bromolla ar trafikplatserna entré-
punkter till flera orter men det &r framst vid Kristianstad som
narheten med staden ar uppenbar, framférallt beroende pa den
visuella kontakten med stadsbebyggelsen. Vid trafikplatserna i
Fjéalkinge och Gualdv &ar kontakten med samhéllena mer begrén-
sad och detsamma galler fér samhéllena sydvast om Kristianstad.
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E22 Hurva — Bromélla

Ekerddsrasten utmed E22 éster om Horby.

Trafikantservice

Till vagens sidoanldggningar hor platser med varierande funk-
tion for trafikantservice. Avstandet mellan dessa anlaggningar
varierar efter behovet men normalt efterstravas ca 20-30 minu-
ters fard.

Végens sidoanlaggningar kan vara:

B Rastplatser for korta pauser med mojlighet att ga ur bilen,
ta en promenad och sétta sig ner med en fikakorg.
Infoplatser med kartor och information
Vdagkrogar
Motell
Bilvardsanldaggningar med bensinstation, serviceverkstad
och butik etc.
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Sittgrupp i skogsglantan, Ekerédsrasten vag E22.

Val bestkta rastplatser kannetecknas ofta av att de lokaliserats
till vacker natur och kulturmiljé med utblickar éver landskapet
och dar det finns majlighet att komma ett litet stycke fran trafi-
ken p& huvudvagen. Har brukar finnas utemabler, regnskydd, WC,
telefon mm.

Bra utformade miljoer kring rastplatser karaktariseras av
lattéverskadlighet med enhetligt formsprak vad galler val av ut-
rustning, skyltning, belysning mébler. markbehandling etc. Bygg-
nader och materialval samt fargséttning bor kénnas igen for va-
gen som helhet samtidigt som en lokal anknytning i formsprak ar
fordelaktig.

Informationssystem i form av kartor, informationsblad och an-
nat som anvands, bor pd motsvarande satt ges en utformning och
ett innehall som ger saval langvaga resenarer som lokala trafi-
kanter vardefull information. Info-platserna &r ofta utrustade med
kartor och annan information pa séval lokal som regional niva.
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Informationsplats, rastplats Gardstanga vag E22. Rastplats Skanegarden, Yttre Ringen Malmo.
Toaletthusets arkitektur ar val anpassat till den aldre garden.

Dessa utgoér en viktig annonseringsmojlighet for lokala intressen
som bade kan galla konsumtion och rekreation.

Pa vig E22 delen Hurva—Kristianstad finns tva rastplatser som
&r lokaliserade relativt néra varandra.

B Ekerddsrasten pa Linderddsasen har saval rastplats-
funktion, infoplats samt servering och motell. Anlagg-
ningen ligger i direkt anslutning till vdgen och har god
kontakt med omkringliggande terrdng med bland annat
bokskog.

B Rastplats V& utgors i huvudsak av en infoplats for sam-
hallet V& och Kristianstad. Rastplatsen ligger i anslutning

till vdg E22 mellan trafikplatsen och samhallet.
Rastplats Skanegarden, Yttre Ringen Malmo.
Val av markmaterial och detaljutformning har gjorts med om-

Négon ytterligare rastplats planeras inte utforas. sorg
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E22 Hurva — Bromélla

Busshallplatser och

pendelparkeringar

| takt med Okat resande har kollektivtrafiken utvecklats och dér-
med behovet av vl fungerande anlaggningar for resendrer. Hall-
platser, cykelparkeringar, och pendelparkeringar blir alltmer van-
liga i anslutning till de stérre vagarna. Samtidigt 6kar saval funk-
tionella som estetiska krav pd miljéer kring dessa anlaggningar.

Skanetrafiken har utarbetat ett layoutprogram i form av en
handbok for att starka verksamhetens identitet och bidra till god
kollektivtrafik. Programmet redovisar hur bl a hallplatser, termi-
naler och stationer skall utformas vad géller disposition, material-
val och fargsattning av t ex vaderskydd och informationssystem.

Tanken ar att Skanetrafikens handbok skall ligga till grund
for utformningsprinciper, men dven vara ett levande dokument
for vidareutveckling av arkitektoniska fragor kring kollektivtrafik-
ens anldggningar.
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Ur Skanetrafikens Hallplatsprogram, markmaterial i gratt och
antrasitgratt.

Vag E22 utgor ett huvudstrak genom Skane med omfattande pend-
ling med kollektivtrafiken. Lokalisering av héllplatslagen med
pendelparkeringar och knutpunkter gors i samrad mellan Skéne-
trafiken, kommunen och Végverket.

Princip for E22
m  Utformning av enskilda platser skall ha sin utgangspunkt
i hog grad av tillganglighet, sékerhet, komfort och gestalt-
ning.

® Hallplatser bor generellt placeras i anslutning till trafik-
platser och viktiga korsningspunkter dar majlighet ges att
effektivt byta transportslag. | anslutning till hallplatserna
maste tillrackligt utrymme ges for pendelparkeringar med
bil och cykel. Anlaggningarna bor vara lattoverskadliga
samtidigt som olika funktioner ges en tilltalande inram-
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Ur Skanetrafikens
Hallplatsprogram
Utrustningens
formsprak gar i
gratt och rott.

Exempel pa hallplats ur Skanetrafikens hallplatsprogram.

ning med hénsyn till landskapsbild och lokala forutsatt-
ningar.

B Utrustningsdetaljer for vaderskydd med mdbler, skydds-
racken, stolpar for information mm behandlas i Skane-
trafikens program. Sammansatta anldggningar och plat-
ser i anslutning till samhéallen dar manga resenarer passe-
rar kan markmaterial och vegetation ges en stram och mer
stadsméssig pragel.

B | detta gestaltningsprogram foreslas markmaterial av ljus-
grd betongsten med antrasitgrd markeringssten. Se ovan!
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Bro 6ver E6 i Halland

4.3 Konstbyggnader
Broar

Broar betecknas som byggnadsverk och utgor ofta patagliga ele-
ment i vdgrummet och i landskapet. Vid lokalisering och bro-
utformning végs saval funktionella, tekniska och ekonomiska som
estetiska aspekter mot varandra. Formsprak och funktion ater-
speglas ofta genom att detaljer och helhetssyn samverkar béade
vad géller lokalisering av bron och utformning av brons omgiv-
ning. Ibland kan man utmed en végstracka sarskilja karaktars-
drag med enhetligt formsprak fran en viss utbyggnadsperiod, pa
motsvarande sitt som bebyggelse fran olika tidsperioder finns
representerade i landskapet.

Princip for E22

P& aktuell vag kommer nya broar att byggas utmed hela strackan,
saval i det 6ppna och flacka odlingslandskapet som i kuperad
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Bro dver E4 i Smaland

skogsterrang. Eftersom ny vag foljer befintlig strackning pa langa
strackor kommer nya broar att blandas med befintliga broar. P&
flera platser kommer korsande végar och vattendrag att ledas under
vag E22. De generella principerna for broutformning kan sam-
manfattas enligt foljande:

m Lokalisering och utformning av bron ska utga fran land-
skapets forutsattningar.

m Bron ska vara en del av végens linjeforing.

m Generds spannvidd med hogt uppdragna brostdd som ger
rymd och utblickar under bron.

m Linjer och element i bron skall utformas sa att de ger spanst
och ett slankt uttryck.

m Detaljutformning med fargséttning, ljusséttning samt ut-
rustning skall géras varsamt och ge ett samlat intryck.

m Markytor vid brofésten, brokoner och under brobanan
utformas omsorgsfullt.



I det flacka och 6ppna odlingslandskapet foreslas korsande broar
generellt utformas som &ppna konstruktioner med hég grad av
genomsikt, vilket normalt uppnas genom snedbalkbro (sned-
bening) eller som trespannsbro. | bada fallen kommer brofést-
enas avstand fran vagen att Gppna vagrummet. For att ytterligare
mildra bankeffekten p& korsande véag kan profilen hallas nere pé
huvudvagen. | den backiga terrangen pa Linderddsasen foreslas
korsande broar utforas som enspannsbroar med spannvidd som
medger att brofasten kan déljas eller minimeras i bakslanten. Vid
bank kan slanterna nérmast bron ges en flack lutning minst 1:4.
Betong gjuts mot bradform som for brobanan &r horisontell
och brostod ar vertikal. | dvergdngen mellan brospann och bro-
stdd ingjuts en dekorfries med bredden 200 mm som léper runt
om och accentuerar byggnadsdelarna. For att erhalla en jamn kulor
skall alla betongytor svepblastras och impregneras.
Vagracken foreslas utforas med rorracke och stndare typ ZB1.
Alla detaljer foreslds ha en ythehandlad yta av varmforzinkning.
Markbehandling vid brofésten utférs med grés som ytskikt vil-
ket understryker och lyfter fram byggnadskonstruktionen. En sten-
satt bard av rakilad granit som &r ca 500 mm bred laggs som fris
utmed brostddet vilken féljer kantbalkens kontur mot vagkant.
Ytan under brobanan stensatts med packad sprangsten, storlek
200-500 mm med ca 100 mm fogar, som fylls med krossmaterial.
Ljusséattning vid broar studeras individuellt. Storre trafikplat-
ser har som regel funktionell belysning av anslutningsramper som
lyser upp bron. Vid ljusséttning av miljon kring bron bér man
beakta hur brokonstruktionen uppfattas i vagrummet. Har fore-
slés att belysningspunkter i férsta hand samlas vi brofasten. Effekt-
belysning av brokonstruktionen foreslas utforas i form av diskret
sldpljus fran brofastena och mot undersidan av kantbalken.
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Utmed vag E22 forekommer idag tva typer av broar, med och
utan mittpelare. Mellan Hurva och V& &r brospannen relativt korta
vilket gor att brostoden ibland far ett dominerande intryck men
broarna har en enkelhet som ger dem ett tidlGst uttryck. P&
strackan fran Va forbi Kristianstad ar broarna utformade med
mittstdd och relativt hogt uppdragna sidostdd som dppnar utrym-
met under bron. Récken och &vrig utrustning utgdrs av konven-
tionell typ med varmforzinkade staldetaljer. Broarna i Kristian-
stad har utrustats med effektbelysning som placerats i dikeskanten
och vid Va har stolpar och armaturer fatt en enhetlig utformning
med speciell armatur och férgsattning.

Befintliga broar foreslas rustas upp och goras i ordning i sam-
band med vagens ombyggnad.

Synliga betongytor blastras rena och befintliga broracken kom-
pletteras med en varmférzinkad dekorbalk. Vid mer omfattande
renovering av tex kantbalkar byts befintliga racken forslagsvis ut
mot rérracken av typ ZB1 och mélas med kulor NCS XXX.

Bredddkning av nuvarande vag medfor ingrepp i befintliga
brokoner. Atgarden medfér att stddmurar kommer att behova ta
upp den nivaskillnad som uppstar. Aven om befintliga broar mel-
lan Hurva och Linderddsasen skiljer sig nagot at, ar problemati-
ken likvardig vilket erbjuder en mojlighet att s6ka en genomga-
ende Isning. Ett samlat grepp med ett barridrelement placerat
direkt vid vagkanten maéjliggor frihet att utforma brokonerna obe-
roende av varandra. Barridrelementet kan dels anvéndas som ett
fristaende element med forekommande dike bakom eller som st6d-
mur déar sa erfordras. Elementet byggs samman med ev vajer-
récke som alternativt kan ledas in i bakslanten. Utbredningen i
plan foreslas utformas symmetriskt pa béda sidor om vagen med
elementen "tillrackligt 1angt” utdragna fran bron.
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Bef. bro vid Hurva, dar
vagen redan breddats.

Fotomontage, av bef. bro
vid Hurva, visar slanter
som &r grashesadda.
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Forslag pa brorécke

Forslag pa ett barriarelement Forslag pa broracke typ ZB1
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Bro over Rénne & vag E4
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Bro Gver Ronne a vag E4, exempel pa en landskapsbro éver en flack och dppen dalgang.
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