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Forord

Vagverket Region Skane planerar en ombyggnad av E22 till motorvag i befintlig strackning
mellan Fogdarp och Horby Norra i Hérby kommun. For att kunna goéra det uppréattas en ar-
betsplan med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning (MXB) i enlighet med vaglagen (VL) och
miljobalken (MB). MKB-arbetet har bedrivits parallellt med att arbetsplanen uppréattats under
perioden 2008-2009.
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

ar en del av arbetsplanen for vag E22, delen
Fogdarp — Horby Norra. Arbetsplanen ar det
nast sista skedet i planerings- och projek-
teringsskedet for en vag. Syftet med arbets-
planen ar att erhalla tillstand till byggande
av allmén vag, ge markatkomst och reglera
vaghallningsansvaret. MKB:n ska godkdnnas
av lansstyrelsen innan den bifogas arbetspla-
nen. Framtagandet av MKB dr en process dar
analysen av miljokonsekvenserna sker paral-

lellt med framtagandet av viagens utformning.

Pa sa satt beaktas konsekvenserna for miljon
i ett tidigt skede och paverkar utformningen
av vagen.

Projektet syftar till att 6ka framkomligheten
och astadkomma en sammanhallen motor-
véagsstandard pa E22 genom Skéane. Vdagen
planeras byggas ut till 18,5 m med tva korfalt
i varje riktning.

Strackan har féregatts av bade en forstudie
och en vagutredning. Regeringen ldmnade
tillatlighet for en utbyggnad enligt nedansta-
ende alternativ 2003-12-04.

&g 23
forbifart HOOr

Figur 1: E22:an genom Skéne
6

Riksdagen har beslutat om 16 nationella mil-
jokvalitetsmal. De uttrycker mal for framtida
miljokvalitet eller miljétillstand. De miljokva-
litetsmal som bedémts ha betydelse for detta
projekt ar:

. Giftfri milj6é

o Levande sjoar och vattendrag
o Grundvatten av god kvalitet
o Ett rikt odlingslandskap

o God bebyggd miljé

o Ett rikt vixt- och djurliv

UTBYGGNAD AV VAG E22 TILL. MOTORVAG
Foreliggande arbetsplan avser en utbyggnad
mellan Fogdarp och Hoérby Norra. Trafikflédet
langs vagstrackan varierar mellan cirka 8 000
—17 000 f/amd (fordon/arsmedeldygn). For
delen vaster om véig 13 berdknas trafiken va-
riera mellan 15 000-17 000 f/amd. For ar 2030
beraknas trafikflédet ha 6kat till mellan cirka
12 000 — 26 000 f/amd. For delen védster om
vag 13 berdknas trafiken vara mellan 23 000-
26 000 f/amd. Cirka 4 000 f/amd &r en forvan-
tad 6kning nédr Vagverket bygger ut forbifart
HO0r och leder ner trafiken pa vag 23 pa vag
13. Storre anslutande vagar pa berord stracka
ar vag 13. E22 och vag 13 tillhor det vagnat
dar riksintresse kan hdvdas enligt miljobal-
kens 3 kap 88.

Arbetsplanen
omfattar en om-
byggnad av vig
E22 till motorvag
pa strackan mel-
lan Fogdarp och
Ho6rby Norra. Den
planerade 18,5
meter breda fyr-
faltiga moétesfria
vigen (motorva-
gen) foljer befint-
E22 lig strackning och

profil.
Aktuell stracka
Fogdarp-Hadrby
Norra
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ALTERNATIV
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Figur 2: Den planerade vagstrackmngen

,.-r-—

Nollalternativ

Arbetsplanens forslag jamfors i MKB med ett
nollalternativ, det vill sdga att inga atgarder
vidtas pa vagen. Dock rdknas utbyggnaden av
forbifart H66r med i nollalternativet. Konse-
kvenser for nollalternativet redovisas dar de
skiljer sig fran utbygganadsalternativet.

Utbyggnadsalternativ
Utbyggnadsalternativet innebar att E22 byggs
ut fran 13-metersvag till 18,5 meter bred mo-
torvédg i befintlig strackning. Antingen bred-
das vagen at norr, at soder eller centriskt. I
samband med att vdgen breddas byggs dven
trafikplatserna om till motorvagsstandard.

En ny planskild korsning byggs vid Sex-
torpsvégen dar lokalvagen féreslas ga under
europavagen. Detta innebdr att 30 stora trad
behover fallas i Sextorpsallén och att Sex-
torpsbacken behover ledas om pa en stracka
av 330 meter

I trafikplats Norrehe flyttas den s6dergaende
pafartsrampen till vaster om vag 13, tva nya
rondeller anldggs och en ny cykelvdg byggs
over E22 utmed vag 13.

Utmed striackan byggs 8 st férdrgjningsdam-
mar i form av breda diken och 3 st dammar.
Alla med avstédngningsanordning i hdndelse
av en olycka med farligt gods.

Bullerskydd i form av vallar och plank fore-

slas for 3 fastigheter vid Sextorp, fér bebyg-
gelsen i Osbyholm och fér 3 fastigheter vid
trafikplats Norrehe. For 6vriga fastigheter
som beddms fa bullernivaer 6ver riktvardet
for vasentlig ombyggnad eller nybyggnad

av vag (55 dBA) foreslas fonsteratgarder och
skyddad uteplats for att fa ett skydd av en del
av utemiljon och for att skydda mot stérning
inomhus.

For strackan 6ster om Osbyholm dér E22 lig-
ger pa hog bank genom det 6ppna jordbruks-
landskapet foreslas att marken fylls upp mot
védgen sa att marken gar att odla ndrmare
vigen dn idag. De branta skdrningslanterna i
trafikplats Norrehe, dar E22 ligger lagt i for-
hallande till omgivande mark féreslas rundas
av och utformas lika den intilliggande betes-
marken

KONSEKVENSER

Landskapsbild

Nollalternativ
Ingen paverkan pa landskapsbilden.

Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebéar endast min-
dre konsekvenser for landskapsbilden, va-
gen kommer att bli nagot mer storskalig &n i
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Figur 3: E22:an vid Osbyholm (flygfoto, Atkins)

nollalternativet. En mer anpassad utformning
genom Osbyholm med andra bullerskydd och
slanter kommer alternativet innebéra en posi-
tiv férdndring.

Om den aterplantering av trad som foreslas
nedan genomférs kommer alternativet som
helhet innebéra positiva konsekvenser for
landskapsbilden.

Naturmiljo

Nollalternativ
Ingen paverkan pa naturmiljon.

Utbyggnadsalternativ

Alternativet innebar ingen paverkan pa riks-
intresset och naturvardsomradet Fulltofta,
eller pa naturreservatet Horby falad.

Sextorpsbécken/allén paverkas kraftigt i och
med att lokalvdgen sénks. An griavs om i en
ny strackning och ett 30-tal stora lovtrad
tas ner. Bada atgarderna innebar forlust av
biologiska vdrden atminstone initialt. Om
foreslagna skadeforebyggande- och kompen-

8

sationsatgérder genomfors bedéms atgdrden
pa sikt fa en positiv inverkan pa naturmiljén
i och med att manga fler trad foreslas plante-
ras dn de som tas bort (200-300 st). Detta ar
dock pa lang sikt. Genomfors inte foreslagna
kompensationsatgarder ar atgdrden negativ
fér naturmiljon. Att viltporten byggs ar dock
positivt for viltet.

For utpekade dngs- och hagmarker och for
rodlistade arter har utbyggnadsalternativet
marginell betydelse i och med att det ror sig
om en breddning i befintlig stréackning. For
de artrika vagkanter som finns vid vdg 13 kan
alternativet innebédra stora konsekvenser. Ge-
nomfor man de féreslagna skadeférebyggan-
de atgdrderna bedéms paverkan som liten.

670 meter stenmurar behdver tas bort i det
O0ppna landskapet, varav 370 meter vid Sex-
torpsvégen. Det far stora konsekvenser i
form av forlust av smabiotoper i det 6ppna
jordbrukslandskapet. Genomfors den skade-
forebyggande atgarden, att ateruppfora lika
mycket stenmurar som man tar bort i det
Oppna ladskapet, bedéms konsekvenserna bli
begridnsade.
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Att passagemdjligheten under bron vid Hor-
byan minskar kan vara negativt for viltet.
Dock beddms inte skadan bli sa stor om det
fortfarande gar att passera under bron, pa
bada sidor om an.

Ytterligare undersékningar bér géras i Hor-
byan, Sextorpsbécken/allén och Kruddare-
béacken for att se om ytterligare férsiktighets-
atgarder kravs for naturmiljon.

Vattenmiljo

Nollalternativ

Altenativet innebar inga forbattringar jamfort
med dagens situation. Det innebdar fortsatt
stor risk for skador pa vattenmiljéer vid till
exempel en olycka med farligt gods. Alterna-
tivet innebédr ingen fara for férorening av vat-
tentdkten norr om Horby i och med jordarna
langs striackan ar relativt tata.

Utbyggnadsalternativ

I och med att forslaget innebdr att allt vag-
dagvatten passerar fordréjningsmagasin med
avstdngningsanordning dr konsekvenserna
positiva. Risken att féroreninar nar intillig-
gande vattendrag minskar vid en farligtgods-
olycka.

Utbyggnadsalternativet innebér att andelen
hardgjord yta ¢kar, vilken innebér en 6kad
ytavrinning. Detta bedéms inte fa nagra kon-
sekvenser for de intilliggande vattendragen i
och med att vattnet f6rdréjs innan det slapps
ut i vattendragen.

Kulturmiljo

Nollalternativ
De sarskilt utpekade kulturmiljéerna bedéms
inte paverkas.

Utbyggnadsalternativ

Ingreppen ar av mattlig karaktér. Vardefulla
fornlamningar riskerar att ga férlorade for
gott, men i och med att arkeologiska under-
sOkningar gors for att dokumentera de even-
tuella kulturhistoriska skadorna bedéms
skadan som liten. Miljén kring végen vid Os-
byholms vardefulla kulturmiljé6 bedéms redan
vara kraftigt paverkad i och med att viagen

redan ar byggd. I den man foérslaget paver-
kar miljén bedéms de féreslagna atgédrderna
mildra skadan nagot.

Rekreation och friluftsliv
Bada alternativen beddéms fa endast margi-
nell betydelse for rekreation och friluftsliv.

Boendemiljo och hélsa

Nollalternativ

Effekten av nollalternativet blir att ar 2030
kommer 24 fastigheter att ha bullernivaer
som ligger 6ver 55 dBA varav 1 fastighet far
over 65 dBA dygnsekvivalentniva utomhus
vid fasad. Generellt sett ar bullernivaerna
hogre dn i idag men det dr endast 1 fastighet
som kommer 6ver Vagverkets kortsiktiga mal
for buller och darfér troligen kommer at fa
skydd mot bullret.

Konsekvenserna blir att det med ovanstaende
antagande att det bor i genomsnitt 2,5 perso-
ner per fastighet blir 58 personer som kom-
mer att storas av viagbuller. De kan ha svart
att sova, det kan vara svart att samtala utom-
hus och eventuellt kan dven bullret paverka
blodtrycket hos vissa personer.

Alternativet innebar endast sma konsekven-
ser vad géaller vibrationen, barridreffekt och
social milj6. Vad géller barridreffekt innebar
alternativet en nagot 6kad barridreffekt i och
med att trafiken fran vag 23 leds ner till tra-
fikplats Norrehe, samtidigt som ingen cykel-

vag byggs.

Utbyggnadsalternativ

Effekten av utbyggnadsalternativet blir att ar
2030 kommer 26 fastigheter att ha bullerniva-
er som ligger 6ver 55 dBA. Av dessa kommer
11 fastigheter att fa skyddad uteplats och
fonsteratgarder eftersom det inte ar kost-
nadseffektivt att skydda hela utemiljon. Fér
de fastigheter som har 6ver 55 dBA ute vid
fasad utan att fa skyddad uteplats skyddas av
vall och skdrm, men det &r inte lampligt ur
ett boendeperspektiv, eller kostnadseffektivt
med en hogre skyddsatgard, &n den foreslag-
na héjden.

Konsekvenserna blir att det med ovanstaende
antagande att det bor i genomsnitt 2,5 per-
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soner per fastighet blir ca 68 personer som
kommer att storas av vdagbuller, dock far 28
av dem fonsteratgarder och skyddad uteplats,
vilket innebar att ljudnivan inomhus och vid
uteplatsen ligger under riktvérdet fér och
storningarna bor vara begridnsade. De fastig-
heter som inte erbjuds fonsteratgérder och/
eller skyddad uteplats ligger 1-2 dBA 6ver
riktvardet 55 dBA.

Alternativet innebér endast sma konsekven-
ser vad géaller vibrationen, barridreffekt och
social milj6. Vad géller barridreffekt innebar
alternativet en nagot minskad barridreffekt
i och med att en ny cykelvédg féreslas utmed
vag 13 over E22.

Naturresurser

Nollalternativ

Endast begrdnsat med mark kommer att tas i
ansprak, nar man bygger om trafikplats Nor-
rehe. Cirka 2000 m? dkermark och

7000 m? naturbetesmark behdéver tas i an-
sprak i nollalternativet. Konsekvenserna av
alternativet for de areella nédringarna férsum-
bara

Utbyggnadsalternativ

Den nya striackningen ger storst paverkan pa
jordbruket. Odlingsmark pa ett antal fastig-
heter kommer att beroras mer eller mindre,
dels av markansprak dels genom att enheter
delas sa att tillgdngligheten till brukningsen-
heterna férsdmras. En diskussion kommer att
féras med markdgarna/brukarna kring hur de
paverkas samt eventuella kompensationsat-
garder.

Av den mark som tas i ansprak av utbygg-
nadsalternativet dr 56 000 m? jordbruksmark
och cirka 26 000 000 m? dr skog/natur eller
parkmark. I och med att det aktuella projektet
ar vagbreddning i befintlig strackning blir
ianspraktagandet av jordbruksmark mini-
malt, och dessutom svart att undvika eller
kompensera.

Kumulativa konsekvenser

Kumulativa konsekvenser 4r summan av kon-
sekvenser fran flera projekt (tidigare, paga-
ende och/eller kommande) eller av flera olika
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konsekvenser fran ett projekt.

Nollalternativ

Forsdmrad boendemiljo pa grund av buller
och forstarkta barridrer. Trafiksédkerhet for
de gaende och cyklister vid trafikplatserna
férsamras.

Utbyggnadsalternativ

Andra verksamheter och planer for ny bo-
stadsbebyggelse kan pa sikt leda till kumu-
lativa konsekvenser och kan resultera i 6kad
trafik och buller i omradet.

Tillkomsten av ny GC-vag langs med vag 13,
passager under E22 samt pendlarparkeringar
kan innebéra att bilberoendet minskar och
bidrar till ett battre tillgdnglighet och valbe-
finnande i form av férbattrade rekreations-
mojligheter.

Risk och siakerhet

Nollalternativ

E22 trafikeras av ett stort antal tunga fordon.
Den 6kande trafikméngden medf6r en 6kad
risk fér olyckor och dven fér olyckor med
farligt gods. Nollalternativet innebér en ho-
gre frekvens av olyckor jamfort med utbygg-
nadsalternativet. Dock dr sannolikheten for
utldckage av farligt gods mindre fér nollalter-
nativet da den skyltade hastigheten ar lagre.

Utbyggnadsalternativ

En motorvag innebar att trafiksdkerheten pa
vagen okar, trots dkad trafikméangd, vilket
innebér en riskreduktion i jamférelse med
nollalternativet. Indirekt kommer den plane-
rade vagutformningen och bullerddmpande
atgarder att reducera riskerna ytterligare for
de strackor dar viagen passerar byarna.

Ny motorvag byggs med hoga sékerhets-
krav vilket skall minimera sannolikheten for
olycka med farligt gods. Utbyggnadsalterna-
tivet reducerar sannolikheten for olycka med
transport skyltad med farligtgods jamfort
med nollalternativet. Frekvensen for att en
transport skyltad med farligt gods ar inblan-
dad i en olycka pa strdckan minskar mycket
pa grund av den férbattring av vdgen som
ombyggnationen innebar.
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PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Paverkan under byggtiden ar temporar och
konsekvenserna varar i de flesta fall sa lange
som vagbygget varar. Byggtiden bed6ms till
cirka ett ar. Trafiken skall kunna komma fram
under hela byggtiden. Trafiken kommer att
ledas om pa en tillfallig férbifart nar bron
over Sextorpsvagen byggs, vilket kan orsaka
oldgenheter for boende i ndrheten. Byggandet
kan orsaka framkomlighetsproblem fér trafi-
kanterna.

Byggnationen kommer att innebéra paverkan
pa miljon for de boende och djurlivet ldngs
med striackan. Lastbilar som transporterar
material till vidgbygget kommer att orsaka
buller och luftféroreningar. Under byggskedet
finns det risker for saval liv, miljé som egen-
dom. En arbetsmiljoplan enligt kraven i AFS
1999:3 kommer att upprattas i byggskedet.
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1 Inledning

1.1 BAKGRUND

E22, som gar mellan Trelleborg och Norrko-
ping, ar en av Sveriges viktiga stamvégar.
Stora delar av strackningen genom Skane
utgors av 13-metersvag, vilket anses vara
otillrackligt med tanke pa de stora trafik-
méangderna med stor andel tung trafik. Det
har exempelvis intrdaffat manga och allvarliga
olyckor ldngs dessa strackor. Vagverket har
darfor for avsikt att 6ka framkomligheten

och trafiksdkerheten genom att bygga om
13-metersvéagarna till fyrfilig motorvigsstan-
dard. Lansstyrelsen har beslutat att projektet
medfor betydande miljopaverkan, vilket stél-
ler krav pa utdkat samrad. Denna miljékon-
sekvensbeskrivning till arbetsplan omfattar
strackan mellan Fogdarp och Horby Norra,
forbi bl.a. Osbyholm och Hoérby. Hela strackan
ligger inom H6rby kommun.

E22

Figur 1.1: E22:an genom Skéne

1.1.1 Problembeskrivning

E22 &r en viktig vag tvars genom Skane. Va-
gen ar hart trafikerad med framkomlighets-
problem som f6ljd. I ett angransande projekt
avser Vagverket att avlasta vag 23 mellan
Ringsjoarna genom att leda trafiken via E22
och nuvarande vag 13 vilket ytterligare kan
komma att féorsdmra framkomligheten.

Miljokonsekvenserna begransas till stor del
av att det ror sig om en ombyggnad av be-
fintlig vag och inte ianspraktagande av ny
mark. Men fér de boende langs védgen kan det
12

Aktuell stracka
Fogdarp-Horby
Norra

uppsta nya och oénskade barridreffekter pa
grund av 6kande hastigheter och utékade tra-
fikméangder. Med sitt stora trafikflode utgor
vagen redan idag en barriadr for de som vill
rora sig mellan omraden som ligger norr och
s6der om vagen. For boende intill vdgen kan
bullernivaerna ocksa 6ka. Specifika natur-
och kulturmiljévérden ldngs med den nya
vagen, parallellvidgarna och trafikplatserna
kan ocksa hotas.

1.1.2 Samverkan med andra projekt

Aven for anslutande avsnitt av E22 planeras
en utbyggnad till motorvigsstandard. Véaster
om Fogdarp kommer E22 att fa en ny strack-
ning. Etappen Horby Norra - Linderéd kom-
mer att ansluta till denna etapp i befintlig
strackning i dster.

1.2 SYFTE OCH AVGRANSNING
Ombyggnadsatgédrden pa E22, strackan
mellan Fodgdarp och Hoérby Norra,
syftar till att férbattra framkomlighe-
ten. Projektet syftar ocksa till att skapa
samma standard pa hela E22 genom att
bygga ut strackor med en vdgbredd pa
13 meter till 18,5 meter fyrfilig motor-
vagsstandard.

Aktuell miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har tagits fram i samband med
arbetsplanen fér ombyggnad av E22,
delen Fogdarp — Hérby Norra, till mo-
torvag. Syftet med MKB:n ar att beskri-
va ombyggnadens direkta och indirekta
effekter och konsekvenser pa ménnis-
kors hélsa och miljén. MKB:n foreslar
ocksa mdjliga skydds- och skadeférebyg-
gande atgédrder, &ven kompensationsatgarder,
for att begrdnsa miljékonsekvenserna. Atgar-
derna utgor endast forslag. Vilka skyddsat-
garder som kommer att utféras redovisas i
arbetsplanen. MKB:n utgor saledes ett viktigt
beslutsunderlag till arbetsplanen.

MKB-processen ar ett systematiskt arbets-
satt for att 6ka miljohdnsynen i planerings-
processen samt upptidcka kunskapsluckor
och svarigheter redan i ett tidigt skede, vilket
kan motverka férseningar och ékade kost-
nader. De obligatoriska samraden i MKB-
processen stiarker féorutsidttningarna fér en
demokratisk planeringsprocess.
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Aktuell MKB omfattar direkta och indirekta
effekter av vigombyggnaden, inklusive om-
byggnad av det mindre viagnétet, under saval
byggskedet som driftskedet. Den geografiska
avgransningen, utredningsomradet, for miljo-
konsekvensbedémningen framgar av figur 1.2.

Med stod av tidigare gjorda utredningar, se
kap 1.4, kommer aktuell miljokonsekvens-
beskrivning tillhérande arbetsplan att mer
detaljerat beskriva effekter och konsekven-
ser for kulturmiljé, boende, areella ndringar
samt yt- och grundvatten, 4n vad som gjorts
i tidigare utredningsskeden. Dessa aspekter
har bedémts som sarskilt viktiga att belysa
da utbyggnadsforslaget tydligt inverkar pa
dessa genom 6kad trafik, markintrang, bredd-
ning av kérbanor och férdndring av lokalva-
gnitet. Ovriga aspekter som behandlas &dr bl
a foljande; landskapsbild, naturmiljé, mark
och vatten, buller och vibrationer, rekreation,
hélsa och sdkerhet samt barridreffekter. Av-
gransningen samt valet av aspekter har skett
med malsattningen att ge en sa heltdckande
bild som méjligt av projektets miljopaver-
kan. MKB:n beskriver konsekvenserna av de
ingrepp vilka redovisas i arbetsplanen, samt
visar pa vilket sdtt konsekvenserna for miljon
kan minimeras genom atgérder for miljoan-
passning.

For att styra utvecklingen mot en god luftmil-
jo6 har bindande miljékvalitetsnormer (MKN)
utarbetats for: svaveldioxid, kvdavedioxid
(NO2), kvaveoxider, bly, partiklar (PM10), ben-
sen och kolmonoxid. Miljékvalitetsnormerna

syftar till att skydda méanniskors hédlsa mot
oldgenheter.

Med det 6ppna och vélventilerade landskapet
som vagen befinner sig i samt med den berak-
nade framtida trafiken bedéms inte miljékva-
litetsmalen for luft 6verskridas. Utbyggnaden
kommer dock att medféra en hogre skyltad
hastighet med 6kade utslapp som féljd, men
malen for luftkvalité férvantas dnda att kla-
ras och bedéms dérfor inte utgéra nagot pro-
blem f6r méanniskors hélsa. Luftkvalité kom-
mer inte att beskrivas vidare i denna MKB.

De utslapp fran biltrafiken som paverkar
miljomalen begrdnsad klimatpaverkan, frisk
luft, bara naturlig férsurning och ingen éver-
gbédning paverkas i huvudsak i tidiga strate-
giska planeringsskeden, ndr man tar stéllning
till val av transportsétt och transportbehov.

1.3 PLANERINGSPROCESSEN FOR VAG

Den process som féregar ett vagprojekt be-
drivs i ett antal olika steg innan det bestdms
om végen skall byggas, var den skall ligga och
hur den skall utformas.

Det forsta steget ar vanligtvis en forstudie.

I detta skede beskrivs forutsdttningarna fér
projektet, vilka problem som ska l6sas och
hur l6sningarna kan se ut. Detta skede skall i
huvudsak besvara fragan om projektet skall
drivas vidare och utgora ett underlag for en
eventuell fortsatt planering.
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Om det finns flera alternativa 16sningar eller
strackningar for ett vagprojekt startas se-
dan en viagutredning. Vagutredningen utgor
underlag for val av vdgkorridor och trafiktek-
nisk standard.

Syftet med en arbetsplan ar att vaghallaren
skall erhalla vagratt till en skalig kostnad.
Végratt innebar att vaghallaren far tillgang
till de markomraden som kravs for vagens
uppbyggnad, drift och brukande.

Det sista skedet i vdgplaneringsprocessen ar
bygghandling. I detta skede tas handlingar
fram som underlag fér upphandling och byg-
gande av den nya végen.

Om det endast finns en alternativ 16sning pa
ett problem kan man hoppa 6ver vagutred-
ningsskedet och ga direkt till en arbetsplan.
Ar det sé att man inte behover ta ndgon ny
mark i ansprak, eller 16ser markfragan pa
frivillig vag kan man ga direkt fran férstudi-
eskedet till bygghandling.

e — — —

= —

Figur 1.3: Planeringsprocessen for ett vagobjekt

I bade forstudie-, vdgutrednings- och ar-
betsplaneskedet har berérd allmédnhet och
berdérda myndigheter mojligheter att lamna
synpunkter och paverka genom att 6verklaga
foreslagna atgarder till hogre instans.

1.4 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

1.4.1 Vagrelaterade utredningar

Utbyggnad av E22 har pa den aktuella strack-
an behandlats eller berorts i ett flertal utred-
ningar, som exempelvis:

J Vag E22, Utredningsplan, delen Gard-
stanga-Horby. VBB-VIAK. Maj 1993.

J PM avseende bedémning av olika
utbyggnadsalternativ for vidg 23, delen
Gardstanga-Tjornarp. VBB-VIAK. Juni
1993.

o E22 Hurva-Osbyholm, objekt 1088 For
studie. VBB-VIAK. Oktober 1998.
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o Vag E22 Osbyholm-Va. Forstudie. Vag
verket Region Skane. Oktober 1998.

J Vag 23 vid Ringsjéarna — Komplette-
rande utredning, objekt 1082. KM. Sep-
tember 1999.

. E22 Fogdarp-Horby norra, Detaljstudie
Osbyholm, bilaga till vdgutredning.
TRAVIA/ Vagverket Region Skane. April
2000.

. E22 Fogdarp-Ho6rby norra, Vagutred-
ning med miljékonsekvensbeskrivning.
TRAVIA/Vagverket Region Skane. Juni
2000.

o Gestaltningsprogram vag E22 Hurva-
Bromolla. Vagverket Konsult/Vagverket

Region Skane (koncept 2002-09).

J Viltstyrningsplan fér vdg E22. Hurva-
Va. Naturvardskonsult Gerell. Septem-
ber 2008.

. Arbetsplan fér E22 delen Fogdarp-Hor

by Norra 2001-2003 Arbetet avbrutet
2003-01(WSP Samhaéllsbyggnad)

. Regeringen bifaller begéran i enlighet
med Végverkets framstéllning, dvs.
lamnar tillatlighet fér en utbyggnad
enligt alternativ 1, 2003-12-04.

1.4.2 Kommunala planer och program

De olika detaljplanernas ldgen och féreteelser
i 6versiktsplanen som kan paverka en eventu-
ell utbyggnad av E22 redovisas i figur 3.2.

Horby kommuns 6versiktsplan antogs 2005
-12-12 av kommunfullméktige. Enligt 6ver-
siktsplanen ar stadskaraktdren, handelsut-
budet, goda kollektiva férbindelser till omgi-
vande region samt tillgdngligheten med bil
viktiga faktorer som bidrar till attraktiviteten
i centralorten. I 6versiktsplanen redovisas
féljande som kan vara av betydelse fér en
utbyggnad av E22.

Horby kommun vill ha beredskap fér even-
tuell efterfragan pa mark vid de tre trafik-
platserna Osbyholm, Norrehe och Horby. Vid
trafikplats Norrehe podngterar man vikten av
att trafiksdkerheten férbéttras, speciellt fér
gaende och cyklister.
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Ny industrimark redovisas séder om E22 i
korsningen mellan vdg 13 och Ringsjéviagen.
Detta omrade ar inte tankt att bygga ut i for-
sta hand, utan ar tdnkt som reservmark.

Ett kommunalt naturreservat planeras pa
fdladsmarken s6der om E22 och vaster om
vag 13.

Véag 1310 pekas ut som cykelled.

Gallande detaljplaner inom och i nédrheten av
utredningsomradet ar:

J Detaljplan for stationsomradet i Osby-
holm, Hérby kommun. Laga kraft 2008-
03-17

o Detaljplan for norra delen av Industri-

parken i Hérby, Hérby kommun. Laga
kraft 2008-03-17

. Detaljplan for campingen samt fritids-
bebyggelse, Ringsjostrand, Hérby kom-
mun Laga kraft 2008-10-21

Pagaende detaljplaner och program:

. Detaljplan for del av Elisefarms golf-
bana i Hérby kommun.

] Detaljplan for fastigheten Osbyholm
1:112 mfl (Engstromsmarken), Ringsjo
strand i Hérby kommun.

] Detaljplan for del av Horby 45:1 Klock-
aregarden i Hérby kommun.

. Program for detaljplan Stattena Norra

. Program for detaljplan for Strand-
véagen, Ringsjostrand i Horby kommun
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2 Bedomningsgrunder

2.1 MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har beslutat om 16 nationella mil-
jokvalitetsmal. De uttrycker mal for framtida
miljokvalitet eller miljotillstand. De miljokva-
litetsmal som bedémts vara relevant i detta
projekt ar:

. Giftfri miljo

o Levande sjoar och vattendrag
o Grundvatten av god kvalitet
o Ett rikt odlingslandskap

o God bebyggd miljé

o Ett rikt vixt- och djurliv

Miljémalet Giftfri miljo syftar till att miljon
ska vara fri fran d&mnen och metaller som
skapats eller utvunnits fran samhallet och
som kan hota ménniskors hélsa eller den bio-
logiska mangfalden. I vilken grad miljémalet
Giftfri milj6é paverkas beror pa om férorenad
mark berors utav foreslagna atgarder. Ett av
de regionala delmiljomalen for Skane lan ar
att férorenade omraden skall vara identifie-
rade och undersékta samt att minst 30 % av
omradena med riskklass mycket stor skall
vara atgdrdade senast ar 2010. Inga identi-
fierade fororenade omraden finns ldngs den
aktuella vagstrackningen.

Syftet med miljomalet Levande sjéar och
vattendrag ar att sjoar och vattendrag ska
vara ekologiskt hallbara och att deras varia-
tionsrika livsmiljoer ska bevaras. Paverkan
pa miljéomalet beror i detta skede av projektet
pa kvalitén pa det vdgdagvatten som sléapps
ut i intilliggande vattendrag. I det hér pro-
jektet kan tre delmal vara aktuella; skydd

av natur- och kulturmiljéer i och vid vatten,
vattenforsoérjningsplaner for skydd av ytvat-
tentdkter och atgdrdsprogram for god ytvat-
tenstatus. Generellt sett paverkar inte vattnet
fran vigen i ndmnvard omfattning sjéar och
vattendrag, men om det finns kdnsliga vaxter
eller djur kan dessa paverkas.

Miljémalet Grundvatten av god kvalitet
stravar efter att ge en sdker och hallbar
dricksvattenférsorjning samt bidra till en god
livsmilj6é for vaxter och djur i sjéar och vat-
tendrag. Risken for paverkan pa grundvatten
beaktas vid lokalisering och utformning av
véagar. Grundvattnet kan paverkas bade av
fororenat dagvatten och salt fran vintervag-
16

hallningen. Grundvattnet kan dven paverkas
genom att byggnationen kraver tillfallig eller
permanent férandring av grundvattennivan
samt utsldpp av farligt gods.

Ett rikt odlingslandskap syftar till att bevara
odlingslandskapets varde for biologisk pro-
duktion och livsmedelsproduktion, samtidigt
som landskapets biologiska mangfald och
kulturmiljovarden skyddas och stédrks. Delmal
som kan komma att paverkas av projektet ar
framst att médngden smabiotoper i landskapet
skall bevaras minst i dagens omfattning och
pa sikt 6ka samt att 6ka méngden kulturba-
rande landskapselement med minst 70 % fram
till ar 2010. I detta projekt ar det framst sten-
murar och vegetationsridaer som kan komma
att beroras.

For God bebyggd miljo dr malet att stdder och
tatorter och annan bebyggd miljoé skall utgéra
en god och hdlsosam livsmiljo samt medverka
till en lokalt och globalt god milj6. Natur- och
kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljoanpassat satt sa

att en god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas. Delmal for Skane om
buller handlar om att antalet madnniskor som
utsdtts for buller som 6verstiger riktvdrdena
i bostader ska ha minskat med 5 procent ar
2010 jamfort med ar 1998. Ett annat delmal
handlar om att existerade bullerfria omraden
i landskapet ska bevaras. Projektet paverkar
framst delmalet om bostédder som Gverstiger
riktvdrdena for buller skall minska.

Ett rikt vixt- och djurliv syftar till att den
biologiska mangfalden skall bevaras och nytt-
jas pa ett hallbart satt. Arternas livsmiljéer
och ekosystem skall varnas. Arter skall kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillracklig genetisk variation. Médnniskor skall
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé
med en rik biologisk méngfald, som grund for
halsa, livskvalitet och vélfard. Delmalen till
Ett rikt véixt- och djurliv betonar att forlusten
av biologisk mangfald ska upphora och att
tillstandet for hotade arter skall forbattras.
Projektets huvudsakliga inverkan pa miljoma-
let ar framst intrang i de naturbetesmarker
som ligger utmed stréckan och intrang i vat-
tenmiljon vid Horbyan.
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2.1.1 Lokala miljomal
Kommunfullméaktige beslutade 2005-02-28
att anta lokala miljémal som knyter an till
de nationella och regionala miljémalen fér
Horby kommun. De lokala miljémalen 6ver-
ensstammer med de regionala miljomalen i
detta projekt.

2.2 MILJOBALKEN

2.2.1 Allmédnna hdnsynsregler

I miljébalkens andra kapitel anges de all-
méanna hdnsynsreglerna vilka dr grundlag-
gande for provning om tillatlighet, tillstand,
godkdnnande och dispens. Vid alla atgérder
som kan fa inverkan pa miljon eller pa mén-
niskors hélsa ska de allmdnna hdnsynsregler-
na f6ljas, om inte atgérden ar av férsumbar
betydelse med hansyn till miljébalkens mal.
Syftet med reglerna ar att férebygga negativa
effekter och att miljoéhénsynen i olika sam-
manhang ska 6ka. Den som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet har ocksa
skyldighet att visa att forpliktelserna i miljo-
balkens andra kapitel f6ljs.

Enligt kunskapskravet ska alla som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet skaffa
sig den kunskap som behdévs for att skydda
maéanniskors hélsa och miljén mot skada eller
oldgenhet.

Forsiktighetsprincipen innebér att alla som
bedriver eller avser att bedriva verksamhet
ska vidta de forsiktighetsmatt som behovs
for att férebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller oldagenhet
for ménniskors hélsa eller miljon.

For verksamheter som tar mark- eller vatten-
omraden i ansprak skall, enligt lokaliserings-
principen, en plats viljas sa att &ndamalet
kan uppnas med minsta intrang och olagen-
het f6r manniskors hélsa och miljon.

Enligt hushallnings- och kretsloppsprincipen
ska alla som bedriver verksamhet eller vidtar
en atgard hushalla med ravaror och energi
samt utnyttja méjligheterna till ateranvand-
ning och atervinning. I férsta hand ska férny-
elsebara energikallor anvédndas.

Enligt produktvalsprincipen ska alla som
bedriver en verksamhet undvika att anvanda

sadana kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan befaras medfora risker
féor manniskors hélsa eller miljéon, om de kan
ersédttas med sadana produkter eller orga-
nismer som kan antas vara mindre farliga.
Vid val av produkter ska en bedémning av
produktens miljépaverkan géras. Den produkt
som ger minst miljépaverkan ska alltid valjas
om det dr ekonomiskt och tekniskt motiverat.

Kraven pa hansyn i hdnsynsreglerna galler

i den utstrackning det inte kan anses vara
orimligt att uppfylla dem, enligt skalighets-
regeln. Vid sadan bedémning ar det framfo-
rallt nyttan av forsiktighetsmatten jamfort
med kostnaderna for sadana atgarder av
betydelse. Miljokvalitetsnormer ar en mini-
miniva, som maste beaktas vid tilldampningen
av hdnsynsreglerna, och avvagningen far inte
medfora att en miljokvalitetsnorm asidosétts.
Det ar verksamhetsutévarens uppgift att visa
att kostnaden for en atgard inte &r miljoméas-
sigt motiverad eller att den ar orimligt be-
tungande.

Foreliggande MKB &r en tilldmpning av kun-
skapskravet att verksamhetsutévaren ska
skaffa sig kunskap om vilka miljoeffekter som
kan uppkomma. Tilldmpningen av nagra av

de 6vriga hdnsynsreglerna (férsiktighetsprin-
cipen, lokaliseringsprincipen, hushallnings-
och kretsloppsprinciperna) framgar i den
féljande redovisningen.

2.2.2. Hushallning med mark, vatten och
andra resurser - Riksintressen

I miljébalkens tredje kapitel redovisas grund-
laggande bestdammelser for hushallning med
mark- och vattenomraden, dvs. omraden av
"riksintresse”. I kapitlet framgar bland annat
att:

e Mark- och vattenomraden skall anvdndas
for det eller de &ndamal for vilka omra-
dena dr mest ldmpade med hénsyn till
beskaffenhet och ldge samt féreliggande
behov. Foretrdade skall ges sadan anvand-
ning som medfor en fran allmén synpunkt
god hushéallning.

e Stora mark- och vattenomraden som inte
alls eller endast obetydligt ar paver-
kade av exploateringsféretag eller andra
ingrepp i miljon skall sa langt maojligt
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skyddas mot atgarder vilka kan patagligt
paverka omradenas karaktar.

e Mark- och vattenomraden som &ar sarskilt
kénsliga ur ekologisk synpunkt skall sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som
kan skada naturmiljon.

e Jord och skogsbruk dr av nationell bety-
delse. Brukningsvérd jordbruksmark far
tas i ansprak for bebyggelse eller an-
laggningar endast om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhéallsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allmén synpunkt tillfredsstédllande
sédtt genom att annan mark tas i ansprak.

e Mark- och vattenomraden samt fysisk
milj6 i 6vrigt, vilken har betydelse ur all-
man synpunkt avseende dess natur- eller
kulturvarden och med hénsyn till frilufts-
livet skall sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt skada natur-
eller kulturmiljon. Behovet av gronomra-
den i tdtorter och i ndrheten av tatorter
skall sarskilt beaktas.

e Mark- och vattenomraden som &r sar-
skilt ldampliga for anldggningar avseende
industriell produktion, energiproduktion,
energidistribution, kommunikationer, vat-
tenférsorjning eller avfallshantering skall
sa langt mojligt skyddas mot atgéarder
som kan patagligt férsvara tillkomsten el-
ler utnyttjandet av sadana anldggningar.

E22 utgor ett riksintresse som skall skyd-

das mot atgarder som patagligt kan férsvara
utnyttjandet av anldggningen. Andra riksin-
tressen inom omradet dr vag 13, kraftledning-
arna som passerar 6ver E22:an i ndrheten av
trafikplats Norrehe, sédra delen av Fulltofta
naturvardsomrade samt sddra och 6stra de-
larna av det riksintressanta kulturmiljoomra-
det Fulltofta-Osbyholm-Nunnaés (se dven fig.
7.2 och 9.1).
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3 Allman beskrivning

3.1 OMRADET MELLAN FOGDARP OCH
HORBY NORRA

Omradet ar en jordbruksbyggd med lang
historisk kontinuitet och héga kulturhisto-
riska varden. Omradet vaster om vag 13 ari
huvudsak ett 6ppet jordbrukslandskap med
mindre inslag av rumsbildande vegetation.
Ringsjon norr om végen dominerar denna del
med goda utblickar ner mot sjén. Oster om
vag 13 borjar det som i 6versiktsplanen kallas
mellanbygden. Det &r ett smaskaligt boljande
mosaiklandskap med 6ppna betesmarker,
stengardsgardar och blandskogar. By- och
odlingsstrukturerna har ett gammalt ur-
sprung och en lang kulturhistorisk kontinui-
tet. Ldngst i 6ster dominerar Linderddsasens
branta och skogsklddda sluttningar.

Tatorten Horby har anor fran medeltiden och
har en mycket lang historia som centralort
for det omgivande jordbrukslandskapet. Hor-
bys styrka &r att det ar en gripbar smastad
med starka historiska rotter.

3.2 DAGENS E22

E22 har en vagbredd pa ca 13 m och aktuell
striacka av vagen ar utformad som métefri
landsvég (2+1) med mittrécke. Den skyltade
hastigheten pa strackan ar 100 km/h.

E22 ar, med stéd av 3 kap. 8 § i miljobalken,
utpekad som vég av riksintresse. Detta inne-
bér att viagens funktion ska skyddas med
avseende pa:

Ringsjon

F|gur 3.1 Traﬂkfloden, fordon/arsmedeldygn ar 2009

e God transportkvalitet och god nabarhet
till andra regioner

e God tillgdnglighet

e God trafiksdkerhet

e God miljo, saval fran hdlsosynpunkt som
for skydd av stads- och landskapsbild

Véagen ar dessutom en rekommenderad trans-
portled for farligt gods.

Gang- och cykelvégar finns:
Séder om E22 &ster om Sextorpsvidgen

e Pa den gamla jarnvagsbanken séder
om Ringsjoén under E22 i trafikplats
Osbyholm och vidare in till Horby

e Pa den gamla banvallen mellan Hérby och
Hoéor

Se dven fig. 3.2 pa efterf6ljande sida.

3.2.1 Trafik

Dagens trafikmangd pa strackan Fogdarp -
Horby Norra samt pa trafikndtet runtomkring
visas i figur 3.1. Trafikméngderna, hdmtade
fran Vagverkets trafikméatningar och framrak-
nade till ar 2009, beskriver antalet fordon per
arsmedeldygn, ADT.

3.2.2 Kollektivtrafik

Expressbusslinjerna Skaneexpressen 1 och 2
trafikerar E22 mellan Malmé - Kristianstad
respektive Lund - Kristianstad. Linje 474 gar
mellan Hérby och Eslév och linje 470 trafike-
rar vdg 13 mellan Horby och H66r. Inga hall-

_platser ﬁnns langs den aktuella strackan
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4 Samrad

Redogorelsen nedan ar till for att ge en sam-
lad bild av de samrad som genomforts. Syftet
med samradet ar att allmadnhet, myndigheter
och organisationer ska bidra med kunskap
om forhallanden som é&r viktiga att ta hén-
syn till i arbetet och att deras synpunkter
ska kunna beaktas tidigt i planeringen. Med
samrad menas de kontakter som skett via
brev, telefon eller vid méten med berérda déar
synpunkter framfoérts och diskuterats.

Samradsredogorelsen redovisar vilka samrad
som skett, vilka former for samrad som
anvéants, ndr samrad hallits och vilka som
deltagit.

4.1 SAMRAD FORSTUDIE/VAGUTREDNING
Under arbetet med vdgutredningen och till-
hérande miljékonsekvensbeskrivning hoélls
ett forsta moéte med allménheten den 5 ok-
tober 1999. Dar informerades deltagarna om
vagutredningens syfte, den planerade vigens
lokalisering, omfattning, utformning och mil-
jopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningens
uppldgg och innehall redovisades ocksa. Sam-
radet hade utlysts genom annons i dagspres-
sen. Samrad med Horby kommun hélls den

18 oktober 1999, liknande samrad holls ocksa
med H66rs kommun.

Ett utokat samrad holls den 19 oktober 1999
med Lansstyrelsen. Under detta mote dis-
kuterades miljékonsekvensbeskrivningens
upplégg och innehall. Ett andra utdkat sam-
rad med Lansstyrelsen holls den 30 november
1999.

Ett andra utdkat samrad med allmé&nheten
och berdrda intresseorganisationer hélls den
9 december 1999. Under motet redovisades
de studerade alternativen och de miljékon-
sekvenser som de medfor. Samradet hade
utlysts genom annons i tidningarna.

En gemensam exkursion till utredningsom-
radet genomfordes den 1 november 1999. Pa
denna resa deltog representanter fran Horby
kommun, Lansstyrelsen, Vagverket Region
Skane, TRAVIA AB och Ericson Landskapsar-
kitekter AB.
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4.2 SAMRAD DETTA PROJEKT

Markagarmote

Markagarmote har hallits 2008-11-26 i Kom-
munfullméktigesalen i Horby. Kallelse hade
gatt ut genom annons i dagspressen och ge-
nom brev till de berérda markédgarna. Ett 40-
tal personer hade hérsammat kallelsen. Vid
motet redogjorde Vagverket for arbetsgangen
i planeringen av en ny vdg och vad en arbets-
plan innebaér. Vagverket redogjorde dven for
aktuell tidplan for projektet och andra plane-
rade arbeten utmed E22 genom Skane. Dar-
efter presenterade Vagverket vad man hade
kommit fram till under arbetet med att ta
fram en ny arbetsplan for aktuell vagstréacka.

Under motet framkom bland annat féljande
synpunkter:

Maénga av de som yttrade sig pa motet var
oroliga for forslaget att ta bort norrgaende
ramper i Osbyholm. De var oroliga for en
okad trafik genom samhallet och pa vdgen
mellan Fogdarp och Osbyholm. Farhagor
framférdes dven mot forslaget att bredda E22
pa sédra sidan genom Osbyholm. Det skulle
leda till storre bullerstérning for de fastig-
heter som ligger séder om végen och &ven
férsvara maojligheten att rora sig under E22
utmed an. Det framkom dven synpunkter att
det skulle vara tekniskt svart att fa stabila
sléanter kring det nya broféastet i och med att
markférhallandena var daliga.

Den andra punkten med flera gemensamma
fragor/synpunkter var utformningen av
trafikplats Norrehe. Synpunkter framfordes
att trafiksdkerheten fér de som gar och cyk-
lar utmed vag 13 6ver E22 idag ar dalig. En
synpunkt framkom &ven om att anslutningen
av den enskilda vagen till trafikplatsen var
olamplig och flera personer papekade vikten
av en god utformning av trafikplatsen sa att
den skulle klara den 6kade trafiken utan att
det uppstar nagra framkomlighetsproblem.

Aven angdende utformningen kring Sextorps-
backen framkom synpunkter. Synpunkter an-
gaende det h6ga grundvattnet vid Sextorps-
bécken framkom och en fraga om det kréavdes
att grundvatten pumpades bort for att halla
den nya vagporten torr och om Vagverket
hade planerat s6ka miljédom for atgarden.
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En fraga stéalldes kring vilka gransvédrden
som skall gélla for buller utmed strackan.
Vagverket svarade att det rérde sig om en
vasentlig ombyggnad och darfér skulle grans-
viardet 55 dBA utomhus vid fasad gilla.

Samrad med Horby kommun

Samrad har hallits med Hérby kommun 2008-
12-10. Hérby kommun tryckte pa vikten att
ha en separat cykelvig 6ver E22 vid vag 13.
Detta for att underldtta f6r arbetspendling
och dven for motionscykling. Aven majlighe-
ten att svdnga av och pa motorvégen, bade i
norr- och sédergéende riktning i trafikplats
Osbyholm, var viktigt f6r Horby kommun.
Detta for att Osbyholm och Horby Ringsjo-
strand ar utpekade tillvixtomraden i kommu-
nens planering. En annan fraga som kommu-
nen tog upp som véasentlig for den fortsatta
planeringen var att tillrdcklig hdnsyn tas till
kommunens vattentékt.

Samrad med Lansstyrelsen

Samrad har hallits med Lanstyrelsen 2008-
12-16 dar Vagverket presenterade den fore-
slagna utbyggnaden och beskrev kortfattat
vilka konsekvenser utbyggnaden forvdantades
fa.

Synpunkter som framkom under motet:

Det ar troligen svart att plantera trad utmed
vag 1140 pa grund av markagoforhallanden.
Diskussion behdver foras med markégare.

En alternativ placering av trdd som foreslas
planteras, som kompensation fér de trad som
férsvinner, ndr man bygger en ny planskild
korsning vid Sextorpsvidgen utmed Sextorps-
béacken.

Skyddsatgarder for vattenskyddsomradet vid
Horby behover utredas och beskrivas, sarskilt
vid trafikplats Norrehe dar jorden dr mer ge-
nomslédppling &n langre 6sterut.

Om det foreslas sédrskilda bullerskydd av ute-
platser skall detta beskrivas i MKB:n.

Paverkan pa projektet av inkomna synpunkter
Utifran framkomna synpunkter har Vagver-
ket beslutat att féresla norrgaende ramper i
trafikplats Osbyholm. Om utbyggnadsalter-
nativet genomfors kommer det dven fortsatt-
ningsvis att finnas mojligheter att ga pa bada
sidor utmed an. Vad géller svarigheter for

grundldggning och slédntstabilisering av och
vid bron ser inte Vagverket det som ett pro-
blem, utan det gar att 16sa med ratt teknisk
16sning.

Vad géller bullerstérningar séder om E22

i Osbyholm har Vagverket gjort bullerbe-
réakningar fér en utbyggd vig och féreslagit
atgarder som gor att man kommer ner till
bullernivaer som ligger néra eller under rikt-
varde for buller vad géller ny- eller vasentlig
ombyggnad av vag.

I trafikplats Norrehe har Vagverket forandrat
dragningen av den enskilda vdgen och fore-
slagit en ny gang- och cykelviag utmed vag 13
over E22.

Vad géller framkomligheten visar berak-
ningar av den framtida trafiken att redovisad
utformning klarar trafikflédet fram till 2030.

Vad géller kompensationsplantering av trad
kommer Véagverket att redovisa alternativa
placeringar av nya trad, bade utmed vag 1140
och utmed Sextopsbéacken. Bada atgarder
kraver dock att man kommer éverens med
markdgare for att atgdrdena skall ga att ge-
nomfora.

Sarskilda skyddsatgarder for vattenskydds-
omradet for Hérby kommuns vattentdkt och
bullerskydd foér uteplatser beskrivs i denna
MKB.
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5 Alternativ

5.1 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet utgérs av dagens E22 i ett
framtida perspektiv. Inga forbattringsatgar-
der utover normalt underhall utférs. Nollal-
ternativet beskriver dagens vdgnat ar 2030
och tjdnar som referens till utbyggnadsal-
ternativet. Trafiken pa E22 berdknas ar 2030
vara samma som i utbyggnadsalternativet
och redovisas i figur 5.1 nedan.

Hastighetsbegriansningen for nollalternativet
kommer dven fortsattningsvis att vara 100
km/h.

I nollalternativet forutsatts att forbifart Hoor
byggs som avser att avlasta vdg 23 mellan
Ringsjoarna genom att leda trafiken pa E22
och nuvarande vag 13.

5.1.1 Trafik

Om ny forbifart H66r byggs (ligger i befintlig
plan med byggstart 2015) kommer det ske

en overflyttning av trafik fran riksvég 23 till
E22 pa ungeféar 3600 fordon per dygn. Detta
kommer att 6ka belastningen i trafikplats
Norrehe och analyser visar att belastningen

i trafikplatsen kommer att bli fér stor. Trafik-
platsen maste ddrav byggas om oavsett om en
utbyggnad av E22 sker.

W “'l"'{p\ | 2080: 16200 /d (1724 7

=3 o =
o 2009 220 f/d (8%) k7 -
2030: 360f/d (8%) | " -
e NT At
#*[2009: 16900 f/d ( 2%) [T
2030: 25600 f/d (16%) &=

™ 12030: 16500 1 118%) [

] B o = [T
.-;2009 15000f/d (12%) =
’2030 22700 /d (16%

5.2 UTBYGGNADSALTERNATIV

For en oversikt av utbyggnadsalternativet,
se oversiktsplan fér utbyggnadsalternativet,
langst bak i MKB:n.

5.2.1 Trafik

Utbyggnadsalternativet innebéar att trafik-
plats Norrehe i viss man byggs om, bland an-
nat anlaggs cirkulationsplatser i bade s6dra
och norra korsningen med vég 13. Den for-
dndrade utformningen innebér att kapacite-
ten i trafikplatsen kommer att vara tillracklig
om trafik fran vag 23 flyttas 6ver till E22.

Utbyggnaden av E22 férvéintas inte ge en
okad trafikméangd utéver forvantad trafiktill-
vaxt. Forvantade trafikméngder redovisas i
figur 5.1.

5.2.2Vag och lokalviagnatet

Dagens E22 breddas fran 13 meter till 18,5
meter i befintlig strackning. Vagen breddas
antingen at norr, soder eller centriskt. Bredd-
ningen redovisas i Oversiktsplan for utbygg-
nadsalternativet och i figur 5.2.

Utbyggnaden av E22 kommer att medfora att
hastighetsbegransningen hgjs till 110 km/h.

BN ik
2009: 9900 f/d (13%)

L
Ny ]
\TEA L
Lrs

)
N

l. ; g R i
12009 10600 f/d (136) ._...2009 9200 f/d (13%) ):’

22030; 1 éooo f/d (18%)

:-:_
| #12009: 6300 7/d (11%)
s;%.zoso 10400f/d( 5%) o

Flgur 5.1: Trafikfldden (fordon/arsmeaeldygn) samt andel tung traﬂk ar 2009 och 2030
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Bef.vég 13.5m

Bef. vigmitt Ny vagmitt

Bef. vig 13.5m

Ny vagmitt Bef. vagmitt

2.75m 275 m
Bef. vag 13.5m
[ I

Ny vagmitt
5m

Figur 5.2: Breddning av E22 pé olika delstréckor

I och med att den del av E22 som utbyggnads-
alternativet omfattar redan idag dr mdtes-
separerad finns det ett utbyggt lokalvagnat
for langsamgaende fordon och som leder den
lokala trafiken till korsnings-/anslutnings-
punkter till E22. Detta innebér att enbart
smérre forandringar kréavs for att ansluta
lokalvagarna till de justerade trafikplatserna.
Det enda undantaget ar Sextorpsvagen dar

Sextorpsvagen
gar under E22

|

|
ny stréckjing
av Sextorﬂ)s—

bécken

mot Lund

trdd som tas bort fére-
slas ersattas med nya

[
N
mot Kristianstad

I
(N)
e

ny strackning av
cykelvéag

. nytt trad
@ trad som tas bort

del av Sextorpsbéack-
en som tas bort

dagvattendamm

\ P

befintlig rida
kring bgcken

J—

\

ny vegetation ‘ »
> <
N
$
N

Figur 5.3: Sextorpsbacken leds om nar den enékilda
vagen leds under E22.

en planskild korsning féreslas som innebar
att man inte ldngre kan koéra ut pa E22, utan
antingen far kora via Fogdarp eller Osbyholm
ndr man skall norr- eller séderut.

En ny planskild korsning féreslas dar Sex-
tropsvagen korsar E22. Sextorpsvagen kom-
mer att ga under E22. Sammanlagt behover
vagen sidnkas pa ca 150 meter. Bron foreslas
fa en 6ppning pa 6,0 meter och en fri héjd pa
ca 5 meter. Att bron far en sa stor 6ppning
trots att vagen som foreslas ga igenom ar
liten beror pa att 6ppningen dven skall fung-
era som viltpassage for storre vilt. Det ar en
grusvig genom tunneln och dven ytorna vid
sidan av vdgen ar grus, for att vigporten dven
skall fungera som viltpassage. Ndar man byg-
ger planskildheten krivs det att man leder
om Sextorpsbécken pa en strédcka av cirka 330
meter. Den nya striackningen av Sextorpsbéack-
en foreslas fa flacka slanter och vegetation
planteras kring bécken som pa sikt skuggar
ca 75 % av vattenytan. Aven kring det dagvat-
tenmagasin som foreslas enligt avsnitt 5.2.4
planteras trdad och buskar. Magasinet fore-
slas utformas som en alsumpskog med flacka
slanter. Den cykelvdg som idag gar parallellt
med E22 pa sddra sidan ansluts till Sextorps-
viagen s0der om dagens anslutning.

Figur 5.4: P4 den omgravda strackan av Sextorps-
backen foreslas flacka slanter och trad och buskar.

Figur 5.5: Vagporten byggs med en bred dppning for
att dven fungera som viltpassage.
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Oster om trafikplats Osbyholm breddas
befintlig bro 6ver Hérbyan séderut. Ett nytt
broparti, 8 meter brett, fogas till befintlig
bro. For att férhindra framtida séattningar vid
overgangen mellan vag och bro foéreslas att
lankplattor, som dr en del av brokonstruktio-
nen, anvands. Om det ar tekniskt mdéjligt med
tanke pa den befintliga brons konstruktion
monteras detta dven pa denna. Ramperna jus-
teras till motorvidgsstandard. En enskild viag
fran séder far ny anslutning. Pa bada sidor
om Horbyan kommer det att finnas magjlighet
fér méanniskor och djur att passera under eu-
ropavagen. Mdjlighet att passera med traktor,
som idag finns 6ster om an under E22, kom-
mer dock att tas bort. Utbyggnadsforsla-

get innebéar en mindre utfyllnad i &n péa en
stracka av knappt 40 meter och mellan 0 och
4 meter ut i &n pa 6stra sidan av an och pre-
cis s6der om bron. Detta for att astadkomma
en passage utmed an dven pa denna sida. Se
aven oversiktsplan for utbyggnadsalternati-
vet, langst bak i MKB n.

I—1 T T T T T T T I | —

Figur 5.6: Passagemodjlighet under E22 utmed 8stra
stranden av Horbyan.

‘\% \g &my

\ \\II |\II\\ \|II\
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\\\\ \

passagemojlig-
//het 2 m bred

Figur 5.8: Passagemodjligheter under E22 utmed Hor-
byan.

Bron vid befintlig planskild korsning E22
—-vag 1341 breddas séderut.

I trafikplats Norrehe justeras befintliga
avfartsramper till motorvagsstandard. Pa-
fartsrampen mot Malmé flyttas och befintlig
pafart rivs. Tva cirkulationsplatser, en pa var-
deras sidan om E22, anordnas vid anslutning
till korsande vdg 13. En ny anslutning for
den enskilda vigen nordvéast om trafikplatsen
foreslas anslutas till vdg 13. Pa den befintliga
bron 6ver E22 anordnas en separat gang- och
cykelvdg. En ny gang- och cykelvég langs
Ostra sidan av vag 13 foreslas pa en stracka
av cirka 200 meter, se dven figur 5.8 nedan.

Bron vid den befintliga gang- och cykeltun-

neln, 6ster om trafikplats Norrehe breddas for
att anpassas till den nya vdgbredden.

vag 13

ny pafartsramp
ny utfartsvag

Figur 5.7: Trafikplats Norrehe sett &t norr.
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Huvudvégen i trafikplats Hérby breddas. An-
slutande ramper justeras. En ny samaknings-
parkering foreslas i anslutning till trafikplat-
sen. I anslutning till trafikplatsen foreslas
parkeringsfickor for av- och pastigning.

5.2.3 Profil

Utbyggnadsforslagets profil foljer profilen

pa befintlig E22. Profilen vaster om Horbyan
foljer i stort sdtt befintlig mark och ligger ib-
land nagot under omgivande mark och ibland
nagot over. Oster om Horbyan, dar terrdngen
varierar mer, gar vigen omvaxlande pa bank
och omvédxlande i skdrning. Bank och skér-
ningsslédnter varierar mellan 0 och ca 4 meter.

5.2.4 Vagdagvatten

Vattnet fran vdgen kommer att tas omhand
dels i 6ppna diken och dels via ledningar. Allt
viagdagvatten leds till férdréjningsmagasin
och flédet ut till recipienterna kommer inte
att vara storre dn idag. Pa strackan forbi Hor-
byan satts kantsten och viagdagvattnet leds
via brunnar och ledningar till f6rdréjnings-
magasin 6ster om trafikplats Osbyholm.

De flesta av féordrojningsmagasinen kommer
att utformas som breda diken intill vdgen. Tre
lite storre dagvattenmagasin/dammar fore-
slas utmed strédckan, ett vid Sextorp, ett vid
trafikplats Osbyholm och ett vid trafikplats
Norrehe.

B

l&ngden varierar

e — |

Figur 5.9: Fordrojningsmagasin i form av breda diken.

Dagvattenmagasin i form av breda diken
Fordrojningsdikena utformas enligt figur 5.9
med en sldnt fran vagen med lutning 1:3-1:4,
bottenbredd >1 meter och en baksldnt mot
befintlig mark med lutning 1:2.Vid utloppet
pa diket placeras en brunn, vattnet fran diket
leds till brunnen via en strypt ledning och ut
fran brunnen till recipienten. Brunnen alter-
nativt utloppsledningen férses med kupolsil
vilket mojliggér braddning fran diket till

brunnen nér utjimningsvolymen 6éverskrids.
Brunnen férses med avstdngningsanordning
till exempel i form av lucka eller ventil for
att kunna forhindra spridning av férorening i
samband med olycka med farligt gods.

Fordrojningsdiket nordost om Hoérbyan
anldggs med tat botten och enkel oljeavskilj-
ning.

Utformning av dammar

Dammarna kommer att utformas med en
permanent vattenyta och utjadmningsvolym
och anldggs med tdt botten. Den permanenta
vattenytan kommer att ligga 100 cm 6ver bot-
ten och hogsta djup pa utjdgmningsvolymen
kommer vara 60 cm. Inlopp och utlopp till
dammarna forses med galler samt brunnar
med sandfang. Utloppsledningen utformas
med en enkel oljeavskiljningsfunktion och
avstdngningsanordning for att kunna forhin-
dra spridning av férorening i samband med
trafikolycka med farligt gods.

Dammarna syftar till att dels utjdmna dag-
vattenfloden och dels reducera férorenings-
graden i vdgdagvattnet, framst genom sedi-
mentering. Dammarna dr dimensionerade
for 20-ars regn men utjamningsvolymen har
Okats for att uppna en béattre avskiljningsef-
fekt av fororeningar i vigdagvattnet.

Utjamningsvolymen fér dammen vid Sex-
torpsbéacken kommer att vara ca 370 m3. Den
planskilda korsningen vid Sextorp kommer
att forses med en pumpstation och dagvattnet
pumpas till férdréjningsdammen innan av-
ledning till Sextorpsbécken. For utformning
av dammen se figurerna nedan.

R 0

1:10
1.6
sektion
Figur 5.10: Dagvattendammen vid Sextorp
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Figur 5.11: Dagvattendammen vid Sextorp, plan

Dammen vid Osbyholm kommer att vara ca
440 m3 och dammen vid Norrehe ca 290 m3
Dammarnas utformning redovisas i figur 5.12 et ok

och 5.13.I Kruddarebécken finns ett dik- - s = — — — — — —
ningsféretag som berdrs av utbyggnaden. En sektion
trumma under vdg 13 kommer att férldngas i Figur 5.13: Dagvattendammen vid Osbyholm
samband med utbyggnaden och en rensning

av backen enligt gillande tillstand kommer

att genomforas som en del i utbyggnaden.

Figur 5.12: Dagvattendammen vid Norrehe
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5.2.5 Bullerskyddsatgéarder

Utmed striackan foreslas bullerskyddsatgar-
der enligt Oversiktsplan fér utbyggnadsal-
ternativet (ldngst bak i MKB:n). Bullerskydd
utmed E22 genom Osbyholm redovisas i figur
5.14 har nedan. Vad géller fonsteratgarder
och skyddad uteplats redovisas dessa enbart
i bilaga 2, Bullervdrden. Motiv till féreslagna
bullerskyddsatgarder, se vidare i kapitel 11,
avsnitt 11.1.

For vissa fastigheter foreslas fonsteratgarder
och skyddade uteplatser och fér andra fore-
slas mer samlade atgarder. Tre fastigheter
vaster om Osbyholm foreslas fa bullerskar-
mar i tomtgrans och en fastighet vid trafik-
plats Norrehe foreslas skyddas genom att
marken modelleras mellan husen och vigen.
Markmoddeleringen kompletteras med ett
plank dven det mellan pafartsrampen till E22
och husen. Genom Osbyholm féreslas mer
omfattande atgarder. Soder om végen, vaster

— T\

= Bullerskydd i glas
wmm== Bullerskydd vall/plank i tra

Bullerskydd i tra
Figur 5.14: Bullerskydd utmed E22 genom Osbyholm.

om Horbyan, foreslas ett nytt 5 meter hogt (2
m vall och 3 m plank) bullerskydd fram till
bron 6ver Horbyan. Bullerskyddet foreslas
vara helt tdckt med véxtlighet, till exempel
murgréna. P4 den norra sidan av E22 fore-
slas en 3 meter hog genomsiktlig bullerskdrm
ovanpa en 2 meter hog vall forbi bostadshu-
set ndrmast an. Pa bron 6ver Hérbyan fore-
slas en 3,5 m hog genomsiktlig bullerskdrm
av till exempel glas pa bade norra och sdédra
sidan. Oster om an pé sédra sidan foreslas
ett 3,5 m hogt bullerskydd av samma typ som
sydvést om an.

4.2.5 Landskapsatgidrder

En generell dtgard som foreslas utmed
strdackan ar att dar vagen ligger pa bank,
hégre én en meter 6ver omgivande jordbruks-
mark, justeras den omgivande marken upp.
Detta géller i det 6ppna landskapet, dar inga
speciella naruvérden finns.
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fran bron dver Horbyan mot Lund.

Utmed strackan i 6vrigt foreslas landskaps-
atgéarder i trafikplatserna och i anslutning till
den omgravda Sextorpsbéacken.

Kring Sextorpsbécken och det planerade dag-
vattenmagasinet foreslas naturlik vegetation
som ersdttning for den vegetation som for-
svinner. Ny vegetationen ldngs béacken skall
planteras fram till sldntfoten. Dikets slantlut-
ningar féreslas vara 1:3 upp till 0,5 m under
omgivande mark och 1:6 upp till markytan for
att strackan inte skall uppfattas som ett dike.
Trad och buskar planteras pa bada sidor om
backen. Arter som véaxer i omradet som has-
sel, sélg, al ek, lind och 16nn foéreslas plante-
ras. Aven kring det planerade dagvattenmaga-
sinet foreslas plantering. Har bor i huvudsak
al planteras, med inslag av 6vriga arter. Se
aven figur 5.3 och 5.4.

Figur 5.15: Fotomontage som visar nya bullerskydd genom Osbyholm, sett

I trafikplats Osbyholm foreslas att befintliga
planteringar rdjs och gallras, sa att trafikplat-
sen pa sikt blir en 6ppen griasyta med stora
trad fristaende eller i grupper. Tanken &r att
trafikplatsen skall likna den intilliggande
engelska parken.

Figur 5.17: Pa sikt foreslas trafikplats Osbyholm fa
samma karaktar som den engelska parken vid Osby-
holms gods

I trafikplats Norrehe rundas de idag branta
véagslanterna av och befintlig vegetation gall-
ras sa att trafikplatsen far en liknande karak-
tar som den intilliggande naturbetesmarken.
For att astadkomma detta foreslas dven en
viss nyplantering och att ytorna halls slatt-
rade.

Figur 5.16: Slanterna i trafikplats Norrehe féreslas rundas av och ges en karaktér likt den intilliggande betesmarken.
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Bron och kraftledningsstolparna i trafikplat-
sen belyses med effektbelysning for att mar-
kera trafikplatsen nattetid.

I trafikplats Horby gallras befintlig vegeta-
tion sa att ytorna far karaktaren av véalskott
skog/skogskladd betesmark. Vid gallringen
skall sarskild hdansyn tas till de stora ekarna
och vid gallringen skall ek och &dla l6vtrad i
huvudsak sparas. Al och sélg som idag ar de
dominerande arterna skall sparas i begrén-
sad omfattning.
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6 Landskapsbild

Landskapets uppbyggnad handlar till stor del
om en kombination av vegetation, topografi
och bebyggelse som tillsammans med betrak-
tarens personliga intryck formar en sam-
mantagen upplevelse och bild av landskapet.
Landskapets uppbyggnad beskrivs utifran
landskapselement, malpunkter och utblickar.
Exempel pa landskapselement dr byggnader
eller naturelement och som erbjuder varia-
tion. Langs strackan finns exempelvis alléer,
vattendrag och bebyggelse. Malpunkter ar
exempelvis nagot som trafikanter kan orien-
tera sig mot och som ar ett mal ldngs med
véagstrackan. Nuvarande malpunkter ar ur
trafikantperspektiv trafikplatserna Osbyholm,
Norrehe och Horby och Hérby samhalle. Ut-
blickar 6ver landskapet dr framst de ut 6ver
Ringsjon.

Utifran dessa kriterier har en analys av det
visuella landskapet gjorts. Har beskrivs upp-
levelsen av landskapet ldngs med strackan.
Fyra delstrackor, med enhetlig karaktdr har
identifierats ldngs striackan. Dessa delstrack-
or ar;

e Boljande landskap vid Ringsjén
e Osbyholm

e Landskap med stenmurar

e Vagen i skogen

Delstracka: Bdljande landskap vid Ringsjon.
Delstrackan ror sig i ett 6ppet och svagt bol-
jande landskap. Langa utblickar utan stéran-
de vegetation och bebyggelse gor att strackan
upplevs som ett stort 6ppet rum. Utblickarna
over Ringsjon ar det som framst ger karaktar
och ar viktiga for upplevelsen av landskapet.
Utover akermark finns hér ett fatal 16vskogs-
dungar, fristaende trdad, stenmurar och
odlingsrésen. Ovrig vegetation aterfinns
framst langs med Ringsjons strander och i
samband med godsen Sextorp, Fulltofta och
ovriga gardar. I det 6ppna landskapet urskil-
jer sig Sextorpsallén. Allén har utéver sitt kul-
turhistoriska varde ett visuellt varde langs
vagen.

Delstracka: Osbyholm

Delstrdackan har stora kultur- och naturvar-
den som Osbyholm gods och Horbyan som é&r
vackra och for landskapet karakteristiska
milj6er. Delstrackan ar innesluten av buller-
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skdrmar, vegetation och en vall/stenmur, vil-
ket gor att man fran viagen inte lagger marke
till de miljoer som man passerar. Man far
endast enstaka glimtar av slottsbyggnaden
ndr man fardas pa E22 och an ser man inte
alls. Stenmuren och bullerskidrmen gor att
delstrackan upplevs som trang och forstarker
véagens korridorskénsla. Inifran parken har
muren en funktion som skydd mot vigen men
muren och vallen fértydligar vigens narvaro.

Trafikplats Osbyholm har tata lark-/bokplan-
teringar mellan ramperna och E22. Larkplan-
teringarna och ramperna i trafikplatsen bry-
ter sambanden utmed den gamla kulturvigen
(vdg 1140). Delstrdckan innefattar flertalet
intressanta miljoer som har potential att héja
upplevelsen av vdagen. Denna potential tas
inte till vara idag.

Delstracka: Landskap med stenmurar
Delstrackan ror sig i ett 6ppet boljande
landskap som delvis 6vergar till skogsbyggd.
Utover akermark finns har flera mindre
skogspartier och vegetationsridéaer. Pa
strackan loper ett antal stenmurar i
skiftesgranserna i nord-sydlig riktning.
Murarna gar in ndra vagen och karakteri-
serar strackan. Vegetation och stenmurarna
delar upp landskapet i mindre enheter vil-
ket ger mindre skala och farre utblickar 4n
delstrackan férbi Ringsjon. Gran och lark har
planterats pa senare ar och den vegetationens
tathet och morka farg kdnns fraimmande i den
hér miljon.

Pa delstrdackan finns trafikplatsen Norrehe.
Trafikplatsen har halvoppen karaktér och ar
en viktig malpunkt utmed strackan. Inslag

av naturlig vegetation férekommer och slén-
terna mot vagen ar branta. Ett kraftlednings-
strak med tre master korsar trafikplatsen.
Naturreservat Horby falad ligger vid sidan

av trafikplatsen och visar pa ett karaktars-
fullt beteslandskap med buskar, enstaka tréad,
stengédrden och odlingsroésen.

Delstracka: Vagen i skogen

Delstrdackan som har skogskaraktar skiljer sig
fran de tidigare forhallandevis 6ppna del-
strackorna. Den tidta skogen karakteriserar
delstréackan och skogsridan styr blicken fran
védgen. Mellan skogsomradena finns solitér-
trdd och 6ppna dungar.
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Fran en del av strickan anar man Horby
samhdlle och Hérbymasten, en tv- och radio-
mast som dr en symbol fér Horby.

Vid trafikplats Hérby finns norra infarten till
Horby samhélle. Industriomradet i utkanten
av Horby dominerar intrycket av infarten. Ve-
getationen pa trafikplatsen bestar av "trafik-
platsvegetation” men enstaka uppvuxna trad
urskiljer sig. Slanterna ar tydligt markerade.

6.1 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Landskapsbilden paverkas inte i nollalter-
nativet i och med att inga férdndringar sker
jamfort med idag.

6.2 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

I den stora skalan innebér alternativet inga
storre konsekvenser for landskapsbilden. De
konsekvenser alternativet far ar att vigen blir
ett nagot mer storskaligt element i landska-
pet 4n dagens vag. Detta intryck mildras av
att vagen storre delen av strdackan far flackare
sldnter &n dagens vag.

De langstrackta dagvattenmagasin som an-
laggs utmed striackan bedéms inte paverka
landskapsbilden eftersom de f6ljer vagens
form.

De specifika konsekvenser vagen far for de
olika delomradena redovisas nedan.

6.2.1 Delstracka: Boljande landskap vid
Ringsjon

Storst paverkan pa landskapsbilden &r att
den del av Sextorpsallén som ligger ndrmast
E22 tas bort. Det ger konsekvenser for rytm-
upplevelsen fér dem som fardas pa végen.
Granserna mellan de olika delrummen i land-
skapet blir inte lika tydliga.

Om aterplanteringsférslaget genomfors enligt
avsnitt 7.3 kan de sammantagna konsekven-
serna for delstrackan bli positiva i och med
att befintliga strukturer i landskapet for-
starks. Detta kan pa sikt paverka landskaps-
bilden mer dn breddningen av den nya vagen.

6.2.2 Delstracka: Osbyholm

Vagen kommer att fa en béttre anpassning till
sin omgivning i och med att dikena tas bort
och det blir flackare slanter och bron éver

Horbyan kommer att bli mindre dominerande
sett pa lite hall i och med att befintliga bul-
lerskydd ersétts med transparanta skdarmar.
Pa nara hall blir dock bron mer dominant nér
bron breddas. Det vixtbeklddda bullerskydd
som foreslds pa sddra sidan av vigen smaélter
béattre in i omgivningen an befintligt buller-
skydd. Det nya bullerskydd som foreslas norr
om vagen paverkar landskapsbilden margi-
nellt da det &r genomsiktligt.

6.2.3 Delstracka: Landskap med stenmurar
Véagen kommer att fa en béattre landskapsan-
passning genom att marken fylls upp mot de
hoéga vagbankarna i det 6ppna landskapet.

Bef. vag

Figur 6.2: Akerjord aterfors mot de hdga vagbankarna
och marken atergar till jordbruksmark.

Den nya utformningen av trafikplatsen vid
Norrehe ger en béattre anpassning till det
omgivande landskapet dn dagens vag, (se fi-
gur 5.16). Den omgivande natur/betesmarken
tillats komma anda ner till vdgen och vagens
formsprak tonas ner. Det dr en positiv konse-
kvens for landskapsbilden att vdgen och det
omgivande landskapet blir mer helt.

Aven den nya effektbelysningen av bron och
kraftledningsstolparna i trafikplatsen ar po-
sitivt ur landskapsbildssynpunkt i och med
att huvudavfarten pa striackan markeras, sa
att landskapet blir ldttare att forsta bade for
dem som fardas pa vdgen och for dem som
befinner sig i det omgivande landskapet.

6.2.4 Delstracka: Vagen i skogen
Alternativet ar positivt ur landskapsbildsyn-
punkt i och med att trafikplats Horby far ett
mer "ordnat” utseende, vigen och dess sido-
omrade kdnns omhéandertaget och inte en yta
som blivit over.

35



Militkonsekvensbeskrivning till arbetsplan for E22, delen Fogdarp - Horby Norra

7 Naturmiljo

Livsnerverna i landskapet dr Horbyan och
dess tillfléden. Hérbyans avrinningsomrade
har inte genomgatt nagon extrem férandring
med utdikning, som ofta ar fallet pa andra
hall i Skane. Aar och béckar har kvar sina
naturliga floden pa de flesta hall. I Hérbyan
finns bestand av 6ring, frimst uppstréoms
reningsverket.

Odlingslandskapet kring Sextorp praglas for-
utom av akermarker av en liten faladsmark,
l6vskogsdungar och nagra vattensamlingar.
Det finns ocksa manga kulturhistoriska
element i form av exempelvis stenmurar,
odlingsrésen, utmarksakrar, fagator samt al-
léer. I bokskogen Oster om herrgarden finns
en 10-15 meter djup ravin i berggrunden.
Bokskogen dr av dngstyp, men med relativt
sparsam vegetation. Landskapsupplevelsen
ar betydande. Fran de hogt beldgna partierna
soder om herrgarden ar utsikten 6ver Ring-
sjon enastaende.

Oster om Ringsjon 4r omvéxlingen mellan
akrar, betesmarker och skog kdnnetecknande.
Godset Osbyholm utg6r en 6vergang mellan

Figur 7.1: Oster om Ringsjon &r omvaxlingen mellan &ker, betesmark och skog kénnetecknande. Det varierade

dessa tva skilda landskapstyper. Karakteris-
tiskt for 6vergangszonen ar den rika forekom-
sten av bjorkhagar. I anslutning till slottsmil-
joerna vid Fulltofta och Osbyholm finns ocksa
mindre ekbestand med grovstammiga ekar.
Det varierade landskapet ger férutsattningar
for en rik biologisk mangfald, vilken delvis

ar knuten till lang markanvédndningskonti-
nuitet. Utblickarna 6éver Ringsjon medfor att
landskapsbilden é&r tilltalande. Skogs- och
betesmarkerna 6ster om Ringsjon har stor
betydelse for friluftslivet.

Skogsbygden har ett mycket smaskaligt od-
lingslandskap och en betydande andel varde-
full &ngs- och hagmark. Odlingslandskapet
vid Slagtofta, i den nordligaste delen av den
aktuella strackningen, ligger pa Linderdds-
asens sydvastsluttning och ar nagot kuperat
med vackra héjdryggar och gott om fuktiga
svackor. Bokskogsdungar och mer samman-
héngande &dellovskogsomraden med bok, ek
och ask samt en del granplanteringar kén-
netecknar omradet. Férutom akrar finns i
detta smabrutna odlingslandskap naturliga
fodermarker i form av bjérkhage, blandlov-
hage, annan hagmark och félad. Bland vege-
tationstyperna aterfinns ortrik ljunghed dar

landskapet ger forutsattningar for en rik biologisk mangfald.
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floran inbegriper slattergubbe, gokblomster
och backtimjan. Stengédrden, odlingsrésen och
utmarkstrad utgor de kulturhistoriska sparen
i de vackra och variationsrika betesmarkerna.
Omradet har férutom biologiska och kultur-
historiska varden stor betydelse som nér-
strévomrade.

Riksintressen enligt miljobalken (3 kap 6 §)

- N34 Fulltofta: Fulltoftaomradet ar ett natur-
vardsomrade av riksintresse, som bestar av
flera mindre delomraden och dar det aktuella
projektomradet berdr den sydvéstra delen av
delomrade f) Fulltofta. Odlingslandskapet vid
Haggends och Fulltofta bestar av hagmarker
med gamla ekar och stengdrdesgardar som
vittnar om &aldre kulturlandskap.

Ovriga sarskilt utpekade naturmiljéer

- Horby félads naturreservat:

Horby falad ar ett 6ppet och alderdomligt
beteslandskap med omvéxlande flora och rikt
djurliv, bl a fageldammar, strax nordvast om
Horby tatort vid trafikplats Norrehe. Huvud-
delen av omradet utgoérs av torr, 6ppen betes-
mark med allménna betesgynnade eller betes-
taliga Orter och gras, som exempelvis rolleka,
stenmara, drenpris, rédven, farsvingel och
angsgroe. Lagedammen har ett rikt djurliv.
Starrtuvorna hyser en skrattmaskoloni. Sot-
hona, knolsvan och smadopping brukar hécka
pa omradet. Har finns ocksa en geologiskt
intressant as av morédn. Fornminnen i form av
gravhogar och skeppssadttningar vittnar om
att omradet varit bebott i forna tider.

- Fulltofta naturvardsomrade (Naturvards-
program for gamla Malmdéhus lén):

Akrarna tillsammans med resterna av det
aldre kulturlandskapet i form av skogs- och
hagmarker, som avgrdnsas med langa sten-
gardesgardar, skapar ett tilltalande och
omvéaxlande landskap. Naturbetesmarkerna
med bjorkhagar, fdladsmarker och alstrak
langs sma vattendrag i omradets syddstra
del ar ovanliga for ldnet som helhet, men ar
representativa for just de naturtyper som
forekommer i 6vergangen mellan skogs- och
slattbygd (risbygden). I omradet finns gott om
odlingsrésen och stenmurar. Fagellivet ar rikt
i hela omradet.

Skogsvardsstyrelsens nyckelbiotoper
Inga av de skogliga nyckelbiotoperna inom
utredningsomradet berdrs vid utbyggnaden

av E22.
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Vattendrag

En separat utredning har gjorts om skydds-
varda arter i vattendrag som berdrs av den
planerade utbyggnaden. Utredningen bifogas
som bilaga 4.

De vattendrag som passerar E22 ldngs den
aktuella strackan dr Sextorpsbéacken, Hérbyan
och Kruddarebécken.

Sextorpsbécken ar ett mindre vattendrag
med sand och grusbotten och ser ut som en
lamplig 6ringbiotop. 300 m uppstréms (séder
om E22) finns ett vandringshinder for fisk.
Strackan s6der om E22 dr beskuggad med al,
medan strdckan norr om E22 i huvudsak gari
oppen terrdng pa en striacka av cirka 300 m.

Aven Kruddarebécken ar ett mindre vatten-
drag. Enligt Hakan Bergknut kommunekolog
i Hérby kommun, torkar backen ut under
torra somrar. Nedstréoms (norr om) E22 finns
goda forutsattningar for 6ring, medan det
precis uppstroms E22 inte ar lampligt for
oring. Trumman under E22 utgor ett partiellt
vandringshinder fér 6ring och ytterligare ett
partiellt vandringshinder ligger ca 15 m ned-
stréms det forsta.

Horbyan ar ddremot ett centralt och viktigt
landskapselement, som rinner genom Hoérby
tatort, passerar Osbyholms gods déar det
utgor en ledlinje fér smavilt och djur med
vattenanknytning. Vattendraget ar lugnfly-
tande och ca 10 meter brett pa strackan forbi
E22.Téatheten av 6ring ar lagre &n genomsnit-
tet for andra elfiskade lokaler i Horby kom-
mun och betydligt lagre dn for genomsnittet

i Skane. Inventeringar av bottenfauna visar
att hér dven finns en del kénsliga djurarter.
Mer information finns att ldsa i "Fiskevard i
Horbyan”, som tagits fram av Hérby kommun.
Det finns obekraftade uppgifter pa att det
forekommer flodparlmussla/tjockskalig ma-
larmussla i hérbyan. Dessa eventuella fynd ar
gjorda ca 10 km uppstréoms E22. Kungsfiskare
har observerats vid an strax séder om eru-
opavégen ar 2007.

Angs- och betesmarker

Det finns ett flertal vardefulla dngs- och
betesmarker inom omradet, sédrskilt vaster
och norr om tatorten. Den dldre dngs- och
hagmarksinventeringen stdmmer relativt val
overens med den nyare dngs- och betesmarks-
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inventeringen. Information om markernas
specifika karaktdrer gar att hdmta via Jord-
bruksverkets TUVA-databas. Sarskilt beva-
randevard ar den lilla betesmarken alldeles
vid strackningens borjan, ndra Fogdarp, ef-
tersom denna ligger relativt isolerad fran de
ovriga dngs- och betesmarkerna och fungerar
som restbiotop med en vardefull frobank for
markerna runtomkring. 1830 anvédndes fortfa-
rande ett stérre parti kring denna betesmark
som dngsmark, men 1915 hade all omgivande
mark omvandlats till akermark. Markfloran
bestar bl.a. av gullviva, Jungfru Marie nyck-
lar, jordtistel, varbrodd, stagg, gulmara och
grafibbla.

Raodlistade arter

Enstaka rodlistade arter har aterfunnits i
narheten av E22 i anslutning till Hérby Fa-
lad och intilliggande dngs- och betesmarker.
Det finns ocksa en séarskilt artrik vagkant
langs med vég 13 fran cirkulationsplatsen vid
Ringsjovagen, fram t.o.m. trafikplats Norrehe.
Véagkanten domineras av artvaxter och gull-
ris, men hyser inga utrotningshotade arter.

Landskapselement

Inga av de alléer som tas upp i Vagverkets al-
lévardsplan ligger inom det berdrda projekt-
omradet. Allén mellan Sextorp och Tappavit,
som delas pa mitten av befintlig E22, 4r dock
ocksa viktig fér landskapsbilden och ur bade
ekologisk som kulturhistorisk synpunkt.

Utmed den striacka som planeras att byggas
om loper ett antal dldre stenmurar i skiftes-
granserna, mestadels i nord-sydlig riktning.
Aven utmed Sextorpsvégen finns stenmurar.

Viltstrak

En viltstyrningsplan fér E22 mellan Hurva
och V& har tagits fram under 2008 av Natur-
vardskonsulent Gerell. Langs den aktuella
strackan ar framst Hérbyan en viktig ledlinje
for smavilt och djur med vattenanknytning.
Om vattenkvaliteten tillater har an forutsatt-
ningar att hysa utter. I omradet kring Sex-
torp-Elisefarm finns det mer diffusa ledlinjer
for vilt i 6st-véastlig riktning.

7.1 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

De sarskilt utpekade naturmiljoerna paverkas
inte i nollalternativet. Ddremot innebér den
planerade trafikékningen (trafik som planeras
ledas via E22 och vag 13 istéllet for via vag
23), att upplevelsen av naturmiljon, liksom
storningsmomenten for djurlivet, kan for-
sadmras ytterligare om den planerade utbygg-
naden av E22 till motorvég inte genomfors.
Ingen forbattringsatgard for viltet sker heller
i nollalternativet, eftersom viltpassagen vid
Sextorpsallén inte anléggs.

7.2 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET
Fulltoftaomradet (RI), liksom Fulltofta natur-
vardsomrade paverkas inte av breddningen
av E22 i befintlig stricka.

Sextorpsbécken paverkas i hog grad av ut-
byggnaden, eftersom den kommer att fa en
delvis ny strackning nar ekopassagen an-
laggs. Pa langre sikt kan dock naturmiljon
kring Sextorpsbécken paverkas positivt ge-
nom omlédggningen och de féreslagna kom-
pensationsatgarderna (se nésta avsnitt).

I Sextorpsallén kommer ca 30 storre trad att
behdéva féallas pga arbetet med den nya bron
och omdragningen av Sextorpsbécken. Detta
innebar en stor negativ paverkan pa kultur-
och naturmiljon i omgivningen. Pa langre sikt
kan dock aterplanteringar, andra kompen-
sationsatgérder och viltpassage leda till att
konsekvenserna blir positiva ur atminstone
naturmiljéosynpunkt.

Den vardefulla dngs- och betesmarken nara
Fogdarp i den véastligaste delen av den aktuel-
la strackan behover inte paverkas negativt av
utbyggnaden, eftersom vigbreddningen sker
s0der om befintlig vidg. For ovriga sarskilt
utpekade dngs- och betesmarker ar den totala
paverkan av marginell betydelse, eftersom det
ror sig om en breddning ldngs med en befint-
lig vagstracka.

Enstaka rodlistade vixter har hittats i nar-
heten av E22, men dven hir maste betydelsen
av viagens breddning anses vara marginell, ef-
tersom inga kdrnomraden paverkas. Ddremot
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kommer vardefull vigkantsflora ldngs med
vég 13 att paverkas av att den s6dergaende
pafartsrampen flyttas och att vdg 13, inklu-
sive ny cykelvég, breddas s6der om E22.

21 stenmurar kommer att behova kortas av
pga. vagbreddning (se déversiktsplan ldngst
bak i MKB:n). Sammanlagt utmed striackan
kommer ca 670 meter stenmurar att behdva
tas bort, varav den évervidgande delen ar
utmed Sextorpsvéigen. Konsekvenserna blir
att biotopen stenmur i det 6ppna landskapet
minskar, vilket motverkar miljomalet "ett rikt
odlingslandskap” med det regionala delmalet
att mdngden smabiotoper i landskapet skall
oka med 70 % fram till ar 2010.

For viltet innebar utbyggnadsforslaget av-
sevarda forbattringar vid Sextorp. Forhopp-
ningsvis lar sig viltet relativt snart var den
nya passagen finns, vilket ocksa bor leda till
farre viltolyckor pa intilliggande vagstréackor.
Vid Horbyan blir passagen under E22:an na-
got ldngre dn tidigare pga. vigens breddning.
Passagen under bron pa ¢stra sidan av an
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smalnas av fran nuvarande 6 meter till cirka
3 meter, sammantaget blir situationen nagot
sdmre jdmfort med nollalternativet. Utokat
bullerskydd paverkar dock dven djurlivet pa
ett positivt satt.

7.3 FORSLAG TILL ATGARDER

Mellan 200-300 trdd planteras som ersittning
for de ca 30 storre trad som maste tas ner vid
Sextorp. De nya traden placeras i forsta hand
i anslutning till den nya ekopassagen och

vid det nya dagvattenmagasinet vid Sextorp.
Kompensationsatgérder for de trad som tas
bort kan dven ske genom plantering av fler
trad vid den gamla vdgen, vag 1140. Traden
planteras sa néra vdgen som mdjligt och déar
det idag finns luckor mellan befintliga trad
eller efter frivillig 6verenskommelse med
markédgarna utmed strackan. Om det inte gar
att komma 6verens med tillrackligt manga
markédgare bor trad planteras i anslutning till
befintliga strukturer i landskapet som till ex-
empel mellan Elisefarm och Fogdarp, utmed
allén mellan Sextorp och Lyby eller utmed vag
1140 mellan Osbyholm och Hérby.
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Nar man breddar passagen pa Horbyans ost-
ra strand genom utfyllnad i an skall naturligt
rundade stenar och sldntstabiliseringsnit av
till exempel kokosfibrer anvdndas som ero-
sionsskydd. Slanten skall pa sikt (inom 5 ar
efter att utbyggnadsforslagen dr genomfort)
vara tdckt av ett vixttdcke som helt liknar
den befintliga stranden. Vidare bér man sétta
upp halstenar for fladderméss i samband
med byggandet av en ny bro.

Den artrika vigkantsflora som idag finns
utmed vég 13 och som paverkas av utbygg-
nadsalternativet skall tas av (de éversta 10
centimetrarna av vaxttacket) och lagras sa
att vegetationen gar att aterféra pa de nya
sldnterna som blir utmed védgen. Vagslanterna
skall ha samma vegetation som ursprungss-
lanterna senast 3 ar efter det att vigen far-
digstéllts. Det kan dven vara sa att om inga
atgarder gors aterkoloniserar manga av de
arter som idag finns i omradet. Det ar dock
viktigt att inte ldgga pa annan jord en den
som finns pa platsen idag, for att inte stand-
orten skall dndras.

De stenar som behdover tas bort fran befint-
liga stenmurar laggs férslagsvis som en
forlangning av andra stenmurar i omradet.
De kan ddrmed utgdra ersdttningsbiotoper
for exempelvis de djur som 6vervintrar i
dessa miljoer. Ovriga férslag till placering av
stenmurar dr utmed Sextorpsbédcken norr om
E22 och utmed véig 1140, i anslutning till de
trad som foreslas som ersdttning for den allé
som tas bort vid Sextorpsvégen. Detta under
férutsattning att trdden och murarna skyd-
das med réacke ut trafiksdkerhetssynpunkt
eftersom bade traden och murarna troligen
kommer att finnas ndra viagen. Om dessa pla-
ceringsalternativ inte gar att genomfora i till-
racklig omfattning bér stenmurarna placeras
i skiftesgranser, eller andra naturliga granser
i det 6ppna omkringliggande landskapet.

I Sextorpsbécken iordningsstélls den nya afa-
ran innan den gamla tas ur bruk. Det innebér
att den anpassas till 6ring med lekgrus och
standplatser och trad och buskar planteras.
Vatten bor ledas in i den nya afaran innan
den gamla tas ur bruk, sa att smakryp och
vaxter kan kolonisera. For att ytterligare un-
dersdka behov av skadeférebyggande atgar-
der och kompensationsatgarder bor elfiske,

bottenfaunainventering, biotopkartering och
inventering av trdd och/eller vedlevande in-
sekter goras.

I Kruddarebédcken tas de vandringshinder
som idag finns norr om E22 bort i samband
med utbyggnaden och elfiske genomfoérs for
att undersoka fiskebestandets variation och
storlek.

I Horbyan gors en undersdkning av botten-
faunan, framst for att utesluta att flodpéarl-
mussla finns pa lokalen. Om flodparlmussla
konstateras kréavs ytterligare undersékningar
och skyddsatgarder.
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8 Vattenmiljo

8.1 YTVATTEN

Vagdagvatten innehaller féororeningar i form
av kvave, fosfor, salter, tungmetaller, olika
kolvéaten och syreférbrukande &mnen. Utsldp-
pen kommer framst fran avgaser, smorjoljor,
korrosion, dick, vigbana, katalysatorer och
bromsbeldgg. Madngden fororeningar i vag-
dagvattnet dr kopplat till faktorer som tra-
fikméangd, trafiktyp, nederbordsforhallanden,
beldggning samt drift- och underhallsatgar-
der. Den foérsta andelen av det avrinnande
vattnet fran vagytan innehaller mest forore-
ningar och kallas "first flush”.

Avvattningssystemet fér en védg skall kunna
samla upp och avleda vattnet fran viagytan
och viagomradet utan att det uppstar over-
svamning, skadlig grundvattensdnkning, ska-
dor pa dranering eller skador pa vattentédkter
eller annan kénslig miljo.

Omradet kring E22 avvattnas till Ringsjon
via Sextorpsbédcken, Hérbyan och Kruddare-
béacken.

I slutet av 1800-talet boérjade Ringsjon visa
tecken pa en begynnande 6vergédning. Fran
att tidigare ha varit en mattligt naringsrik
sjo, férsdmrades kvaliteten gradvis. 1883
sanktes Ringsjon i likhet med andra sjoar

pa den tiden for att vinna produktionsmark.
Denna reglering i kombination med hog be-
lastning fran jordbruk och industri i mitten
pa 1900-talet, fick sjon ur balans och bidrog
till aterkommande algblomningar (Fiskevard
i Horbyan, 2001). Regeringen férklarade 1985
Ringsjon med tillrinningsomrade som sar-
skilt kdnsligt omrade for féroreningar. For att
forbattra tillstandet i Ringsjon har ett antal
atgarder vidtagits, bland annat genomférde
man utfiskningar av skrapfisk under aren
1989 till 1992 med syfte att minska fosfor-
lackaget och ater férvandla Ringsjon till en
rovfiskdominerad sj6. Effekterna av detta pro-
jekt har avtagit och férsdmring av sjons till-
stand har ater markts. Bade Ho6rs och Horby
kommun arbetar med projekt for att minska
naringsbelastningen pa Ringsjon, bland an-
nat ska dammar anldggas i anslutning till
béackar i tillrinningsomradet (Dagvattenplan
Horby kommun, 2006). Den storsta andelen av
naringslackaget kommer fran jordbruket.
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Horbyan ar det storsta tillflédet till Ringsjon
med ca hélften av sjons totala tillfléde. Hor-
byans avrinningsomrade &r ca 154 km2 och
utgors av ca 40 % aker, 35 % skog och 25 %
ovrigt. I Hérbyan finns bestand av éring och
intresset for fisket i bade Hérbyan och Ring-
sjon ar stort.

Sextorpsbécken och Kruddarebéacken ar tva
mindre vattendrag med tillfléde till Ringsjon.
Sextorpsbécken har ett avrinningomrade pa
ca 6,5 km? och avvattnar kommunens vistliga
jordbruksintensiva trakter. Kruddarebédcken
tangerar norra delen av Horby tédtort och har
ett avrinningsomrade pa ca 11 km2.

I dagslaget sker vigavvattningen via vagdi-
ken, dagvattenledningar och trummor som ar
anslutna till ovan ndmnda vattendrag. Inga
fordrojnings- eller reningsatgérder finns uto-
ver befintliga vagdiken.

Pa etappen finns inga smavatten som paver-
kas av utbyggnaden.

8.2 GRUNDVATTEN

Grundvattensituationen i kommunen har
beskrivits i Grundvattenplan for Eslov, Hoor,
Horby och Sjobo kommuner, 1995. I den be-
skrivs bl a jordarter, berggrund, stérre akvifa-
rer och vattenkvalitet. For respektive kommun
har grundvattnets védrde, hot mot grundvatt-
net, sarbarhet och skyddsbehov redovisats

i kartor och text. Utredningsstrackan ligger
inom klass 4 och 5 avseende varde, dvs. nést
hogsta och hogsta klassen. Risken for utslapp
av farligt gods ldngs E22 har utpekats som ett
hot.

Horby kommun har en vattentdkt beldgen i
Horby samhaélle. Vattentdkten férsérjer Horby,
Satserup, Lyby, Osbyholm och Ludvigsborgs
samhallen och totalt &r ca 3 200 hushall an-
slutna till vattenverket (ar 2004). Akvifaren
som utnyttjas bestar av sa kallad Hé6rsand-
sten som ar en poros daligt konsoliderad
bergart med vattenférande porer. Sandstenen
overlagras av sandig-siltig och @ven lerig mo-
rédn med maktigheter pa 30-40 m i Horby tét-
ort. I hégre beldgna delar tunnas morénlagret
ut. Skyddsomradet for vattentdkten bestar av
en primar zon inom tatorten och en sekundar
zon som omfattar Horby falad och ett omrade
langs E22 norr om Horby.
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Trafikplats Norrehe ligger inom den sekun-
dara zonen av vattenskyddsomradet. Omradet
har undersokts i omgangar av t.ex. SGU och
Sweco. Information fran befintliga brunnar i
omradet har kompletterats med faltundersok-
ningar i form av skruvprovtagningar for att
verifiera jordarterna. Strax norr om trafikplat-
sen har ytliga sandiga sediment patraffats.
Dessa utgors av svimsediment och underlag-
ras av moran. Svidmsedimenten ligger alltsa
inte i direkt kontakt med den vattenférande
Hoo6rsandstenen. De mordnlager som finns
under svimsedimenten klassas som relativt
tdta. SGU har bestdmt morédnens tjocklek vid
trafikplatsen till knappt 15 m och den under-
lagras av ca 10 m sand vilken vilar pa sand-
stenen.

Den vertikala hydrauliska konduktiviteten

i mordnen har bestdmts till ca 1¥*10-8 m/s.
Den vertikala stromningstiden kan med

bl.a. dessa parametrar berédknas till ca 60

ar. Forstudie, Vattenskydd Horby, Vagverket,
2005-09-05. Vid en eventuell trafikolycka med
utsldpp av farligt gods kan ett spill tas om
hand innan grundvattnet riskerar att paver-
kas. Den laga konduktiviteten leder till att en
stor del av ett eventuellt utsldpp kommer att
samlas och transporteras i diken till den fér-

dréjningsdamm med avstdngningsanordning
som placeras vid Norrehe.

Det &r en striacka pa ca 2,2 km av E22 inom
arbetsplanens utredningsomrade som ligger
inom vattenskyddsomradet for Horby vatten-
takt. Antal transporter av farligt gods upp-
skattas till drygt 90 fordon per dygn ar 2030.
Sannolikheten for en olycka med farligt gods-
transport som leder till stort eller medelstort
lackage kan da berdknas till ca 1 st pa 125 ar
for utbyggnadsalternativet. Det ar statistiskt
endast stora och medelstora utslapp som kan
leda till skada pa vattentédkter. Drivmedels-
utslapp vid olyckor med tunga fordon ger en
mindre utsldppsméngd dn olyckor med farligt
gods. Av det foljer att om utslapp vid olyckor
med farligt gods kan hanteras géller dven det
de mindre utslappen.

Det finns ett litet antal brunnar langs strack-
an och det ar enbart en handfull av dessa som
ligger ndra vagen.

Skyddsomrade for
% A\ Horby vattentakt

o). @\\H/ Az Teckenforklaring 7
an V(= /
[ / Vattentaktszon ‘ .
SR GPN © —
TN

Al i_  sekundar skyddszon

Primar skyddszon ‘

N

IS

F|gur 8.1: Vattenskyddsomrade vid Horby. Kartan ar ha

mtad ur” Forstudie vattenskydd Horby 2005-09-05".
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8.3 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Ytvatten

Berdknad framtida trafikokning leder till en
viss 6kning av fororeningarna i dagvattnet.
Konsekvenserna for recipienterna av den
okande fororeningen bedéms dock som liten.

En viss fastldggning av féroreningar kommer
aven att ske i vagslanterna.

I och med att de planerade atgarderna inte
genomfors uteblir de trafiksdkerhetsatgéarder
som minskar risken fér en olycka med farligt
gods. Konsekvenserna for recepienterna vid
en olycka med farligt gods bedéms kunna bli
stora i och med att risken for direktutslapp
till vattendragen ar hog.

Grundvatten

Nollalternativet innebér att de atgarder som
férvantas ge en 6kad trafiksdkerhet och lagre
olyckrisk inte genomfors.

Utifran méngden trafik pa strackan bedoms
inte diffusa utslapp fran den normala drif-
ten utgora ett hot mot vattentdkten i Horby.
Anvandning av viagsalt kan pa lang sikt ge

en maximal hdjning av kloridhalten i grund-
vattnet pa 30 mg/1 jamfort med opaverkad
niva. Om hénsyn tas till avrinning i diken och
béackar blir den lagre, 10 till 20 mg/l1. Klorid-
halten lag pa 1960-talet pa 20-25 mg/1, vilket
bed6ms vara relativt opaverkad. Livsmedels-
verkets gransvdrde dar 100 mg/1. Forstudie,
Vattenskydd Horby, Vagverket, 2005-09-05.
SGU éar ansvarig myndighet f6r miljokvali-
tetsmalet Grundvatten av god kvalitet och har
arbetat fram indikatorer som anvéinds for att
f6lja utvecklingen inom omraden som paver-
kar miljokvalitetsmalet. Bl a finns en indika-
tor om védgsaltsanvdndning och en om klorid-
halt i grundvattnet. Malet &r att saltpaverkan
pa grundvattnet ska minska.

Risken for att vattentédkten ska fororenas pa
grund av utsldpp fran en olycka med farligt
gods beddms vara mycket liten eftersom
jordarterna langs strackan ar relativt téta.
Det finns tillracklig tid for att utféra sanering
vid en eventuell olycka.
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8.4 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

Ytvatten

Den héjda vagstandarden medfor att risken
for olyckor minskar och ddrmed &ven risken
for lackage vid olyckor med farligt gods.

Den stora faran for recipienterna bedéms an-
nars vara pafoljden av en olycka med farligt
gods. For att begransa konsekvenserna av en
olycka langs strackan foreslas féordrojnings-
och reningsatgarder i form av dammar och
breda diken med avstdngningsmdjlighet att
anldggas. Dessa atgarder ger dven effekter

i form av fordréjning och rening av viagdag-
vatten som minskar de diffusa utsldppen

till recipienterna. Konsekvenserna vid en
eventuell olycka med farligt gods bedéms
bli begransade om de féreslagna atgdrderna
genomfors.

Trafikokningen kommer att leda till att foro-
reningarna i dagvattnet 6kar. Detta tillskott
beddms inte ha en avgérande betydelse for
vattenkvaliteten i recipienterna.

Utbyggnaden innebér dven att andelen hard-
gjord yta okar, vilket leder till en 6kad ytav-
rinning. Den hardgjorda ytan kommer att

oka med ca 40 % till f6ljd av vagbreddningen.
Dartill kommer nya hardgjorda ytor vid tra-
fikplatserna Osbyholm, Norrehe och vid den
planskilda korsningen i Sextorp. I och med att
vattnet leds via férdréjningsmagasin bedéms
inte utbyggnadsférslaget fa nagra konsekven-
ser i form av hogre vattenflode vid regn.

En viss fastldggning av féroreningar kommer
aven att ske i vagslanterna.

Langs E22 ligger idag ledningar med funktio-
nen dels att samla upp vatten fran jordbruks-
drédnering som avskurits ndr vagen byggdes,
dels att avleda vdgdagvatten. Principen for
dagvattenhanteringen efter utbyggnaden
kommer vara att viagdagvattnet leds i grunda
graskladda diken eller i ledningar till for-
dréjningsdiken och dammar. Detta medfor en
langsammare avrinning av vigdagvatten till
recipient samt en rening av vdgdagvattnet ge-
nom filtrering, sedimentation och biologiskt
upptag. Mellan trafikplats Osbyholm och
Horbyan kommer vattnet att fangas upp med
kantsten och rdnnstensbrunnar och ledas
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tillbaka till férdréjningsdike vid trafikplats
Osbyholm. Strackan ndrmast etappgransen
Rolsberga-Fogdarp kommer att ledas vdsterut
till planerat férdréjningsmagasin inom etap-
pen Rolsberga-Fogdarp.

Grundvatten
Det naturliga skyddet vid trafikplats Norrehe
paverkas inte av utbyggnaden.

De brunnar som finns ldngs strackan bedéms
i de allra flesta fall inte paverkas av utbygg-
naden.

Vid den nya vagporten i Sextorp kommer en
permanent grundvattensdnkning ske. Det
mest troliga ar att influensomradet som
paverkas ar upp till 20 m pa vardera sidan
av skdrningen, men om férhallandena &r
mer ogynnsamma kan paverkan upp till ca
50 m fas. Den brunn som ligger i narheten
av skdrningen ligger drygt 50 m fran skar-
ningens ena dnde och paverkas troligen inte.
Akermark kan paverkas med ett hojt behov
av bevattning som f6ljd. Sextorpsbacken som
korsar E22 i samma omrade som den nya
skdrningen kommer troligen inte att paver-
kas.

Under byggskedet kommer eventuellt spont-
ning att utféras i Hoérbyan. Risken for paver-
kan pa grundvattnet i samband med detta
bedéms som mycket liten. Storning av jord-
lagren sker lokalt men bed6ms inte ge nagon
paverkan pa grundvattnet.

8.5 FORSLAG TILL ATGARDER
Ytvattenavrinning fran E22 kommer att ske
dels via férdrgjningsdammar med avstang-
ningsmdjlighet och enkel oljeavskiljning, dels
genom fordréjningsdiken med avstdngnings-
mojlighet. De nya systemen kommer att sdkra
att dagvattenflodet fran védgen till angrans-
ande recipienter inte 6kar efter utbyggnaden.
Samma recipienter som i dagsldget kommer
att belastas dven i framtiden. Avstdngnings-
mojligheter och 6kad trafiksédkerhet kommer
att medfora att risken for paverkan pa Ring-
sjon fran olyckor med farligt gods minskar pa
strackan. Vid en akut férorening i samband
med trafikolycka kommer vdgdagvattnet att
kunna samlas upp och omhéndertas innan
det nar Horbyan och Ringsjon.

Da det naturliga skyddet for vattentakten vid
trafikplats Norrehe beddéms tillréackligt kom-
mer inga skyddsatgarder att utforas. Déare-
mot rekommenderas att en beredskapsplan
som hanterar olyckor med farligt gods och
tunga fordon tas fram fér vattentdkten. Under
byggskedet bor sdrskild hdnsyn iakttas och
en speciell beredskapsplan med arbetsrutiner
for byggskedet bor tas fram.

Dammar som anldggs utfors med tat botten.
Vid passagen i Sextorp bor vattennivan i
brunnen 6vervakas innan, under och en tid ef-

ter byggnationen. Vid eventuell paverkan kan
ersdttning i form av ny brunn vara aktuellt.
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9 Kulturmiljo

Landskapet 6ster om Ringsjon utmarks av

en kuperad terrdng med omvéxlande odlade
falt, betesmark och skogsdungar. De hoglanta
partierna i 6ster domineras av bok- och barr-
skog, medan omradet i sdder 6vergar i fulla-
kersbygd. Dagens odlingsmarker genomkor-
sas av en mangfald av stengdrdesgardar, som
framfér allt erinrar om 1800-talets uppodling
da de steniga, betade markerna och slatter-
marken till stor del éverfordes till aker.

Bebyggelsekolonisationen startade tidigt, om
dn senare an langs ldnets kuster. Redan under
medeltiden hade omfattande skogsréjningar
skett pa Linderddsasen. De s6dra och vastliga
delarna av kommunen tillhérde under 1700-
och 1800-talet den centrala delen av Skanes
risbygd. Har kombinerades boskapsskotsel
med akerbruk och manga binéringar. I skogs-
bygden pa Linderddsasens sluttningar ut-
gjordes huvudnédringen vid denna tidpunkt av
boskapsskotsel. I samband med 1800-talets
jordbruksreformer odlades manga dngs- och
hagmarker upp och skog planterades, framst
pa forna utmarker. Flera sjoar, bl.a. Ringsjon,
sénktes for att vinna ny akermark. De delar
av kommunen som ligger pa Linder6dséasen
kan idag betraktas som ett mer eller min-

dre sammanhédngande skogslandskap, dven
om relativt stora arealer med dnnu hdvdade
angs- och hagmarksomraden férekommer i
anslutning till de flesta byar. Mycket véalbeva-
rade rester av ett alderdomligt odlingsland-
skap férekommer framfor allt i de sydostra
delarna av kommunen. I 6vergangsomradet
mellan slatt och mellanbygd finns bevarade
slotts- och herrgardsmiljoer vid Fulltofta,
Osbyholm, Sextorp och Vasterstad. Denna

del av kommunen kan idag betraktas som en
fullakersbygd.

Forhistoriska spar

Under perioden 8000 - 6000 f Kr. var mannis-
korna i Skane framst bosatta vid vattendrag
och vid insjéarnas strander. Ringsjébygden
var av sarskilt stor betydelse for bosatt-
ning fran 7000 f Kr. och under artusendena
fram till jordbrukets inférande. De bevarade
sparen har nédra samband med utrednings-
omradets naturgeografiska variationer. Vid
Ringsjon och vid Hérbyans strdnder har man
gjort flera fynd av flintavslag, som tyder pa
stenaldersboplatser. Aven vid Lyby mosse har
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boplatser fran denna tid patraffats, vilket
forklaras genom det ndringsuttag som vass-
vegetationen gav mojlighet till.

Jordbruk och boskapsskotsel inférdes grad-
vis i omradet. I Horbytrakten pavisas denna
process genom manga fynd av flintyxor, som
tyder pa offer- och boplatser. Med hjilp av
flintyxorna kunde méanniskorna rgja sma od-
lingslotter i urskogen och markerna svedjas.
Fran bronsaldern finns synliga fornlamningar
i form av monumentala résen, bland annat i
Fulltofta socken. De flesta bevarade forhisto-
riska anldggningarna i omradet harrér dock
fran jarnaldern. I Fulltoftaomradet finns det
ocksa en jarnaldersboséttning. (Se nedan un-
der riksintresse K67.) I naturreservatet Horby
falad finns skeppsséattningar.

Medeltida spar

Horby, Lyby, Fulltofta och Raby hérrér troli-
gen fran tiden mellan folkvandringstiden och
vikingatiden. De dldsta skriftliga beldggen
som finns bevarade ar dock fran 1300-talet.
Orterna far bebyggelsekontinuitet under den-
na tid och dess slutgiltiga lage faststélls. De
manga kyrkorna i utredningsomradet vittnar
om den tidens ekonomiska barkraft.

Horby

Horby har ett centralt lage i Skane, i Ring-
sjotraktens 6vergangsbygd mellan skog och
slatt. Fornlamningar fran jarnaldern indike-
rar bebyggelsekontinuitet fran férsta artu-
sendet e Kr. Pa 1100-talet anlades en kyrka pa
platsen. Kyrkan byggdes till stora delar om pa
1890-talet d& en ny och storre kyrka byggdes
parallellt med den gamla, som infogades i den
nuvarande byggnaden. Léngs Horbyans norra
strand och Oster om kyrkan lag fore skiftet
den gamla bondbyn, omfattande ett 20-tal
gardar. Fran bondbyn finns huvudsakligen de
gamla bygatornas (Rabygatan och S:t Olofs-
gatan) strackning bevarad. Nagon enstaka
gardslanga, gardsbebyggelsen Carl Lind-
qgvists spannmalshandel och nagra gathus
finns ocksa bevarade fran tiden fore skiftet.
Kvarntorps kvarn vid Hérbyan finns ocksa
kvar fran tiden fore skiftet.

Horbys ldge langs riksvdagen mellan sédra
Skane och Kristianstad, och i forlangningen
Smaland, innebar att resendrer med behov av
kost och logi ofta hade vdgarna forbi. Gastgi-
varegarden i Horby anlades pa 1660-talet (Se
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"Gastgivaregardar” under "Kommunikationer-
nas landskap”). Pa 1600-talet starktes ocksa
Horbys roll som administrativt centrum och
ett tingshus uppférdes 1697. Horbys strate-
giska lage, gistgiveriet och rollen som hé-
radscentrum i Frosta hdrad var férmodligen
orsaker till att S:t Olovsmarknaden i Hallaréd
flyttades till Horby i mitten av 1700-talet.
Byns roll som centralort for omlandet for-
starktes ytterligare. Troligen ar det vid denna
tid som Gamla torg far sin form. De manga
torgen som tillkommit i Hérby visar att mark-
naderna varit viktiga fér ortens utveckling.
Gastgivaregarden ersattes ar 1900 av Stora
hotellet, en pampig fondbyggnad vid Gamla
torg. Hotellet ritades av Alfred Arwidius fran
Malmo och uppvisar en blandstil mellan ju-
gend och nationalromantik.

Osbyholm

Vid Horbyan vaster om Horby centralort lig-
ger Osbyholms gods, omndmnt redan under
senmedeltid. Den nuvarande huvudbyggna-
den, vars dldsta delar stammar fran 1600-
talet, &r vitputsad och férsedd med tva fasta
flyglar samt ett horntorn. Anldggningen bygg-
des om senast pa 1930-talet, da man sokte
aterstédlla dess ursprungliga 1600-talskarak-
tar. Over vallgraven, som omger huvudbygg-
naden och skiljer den fran ekonomiléngorna,
leder vilbevarade stenvalvsbroar. Godset
omsluts av en storre park.

Soder om godset dar E22 idag ligger lag
tidigare en sammanhéngande park i engelsk
romantisk stil. Vdgen med tillhérande bul-
ler- och insynsskydd delar idag av den s6dra
delen av parkanldaggningen fran 6vriga delar
och gar dven o6ver den tidigare infartsvagen
till godset. Aven grindstugan som ligger ut-
med den tidigare infarten ar skild fran slotts-
anldggningen av E22.1 den del av den engel-
ska parken som ligger norr om E22 har en ny
infartsvdg anlagts som ansluter till trafik-
plats Osbyholm. Parkdelen ar idag relativt 6p-
pen med stora trad i grasytor. Enligt dgaren
har ménga av de gamla trédden blast ner efter
det att vdgen byggdes, troligen pa grund av
de dndrade féorhallanden som végen innebar.

Figur 9.1: Den engelska parken norr om E22 med den
nya infarten.

I parkdelen s6der om E22 kan man se spar av
den tidigare parkanldggningen, men succes-
sivt haller parkdelen pa att véxa igen.

Figur 9.2: Den engelska parken stder om E22 haller pa
att vaxa igen.

Bostadshusen for de vid garden anstéllda ar
vitputsade och ansluter i stil till 1800-talets
senare del.

Genom dragningen av E22 har godset hamnat
pa ena sidan vdgen och byn samt vattenkvar-
nen med samma namn pa den andra sidan.

Osbyholms vattenkvarn ar en vitputsad
tvavaningsbyggnad i grasten och tegel. Den
ligger pa en gammal kvarnplats, kdnd sedan
1100-talet. Anldggningen utgor tillsammans
med damm, kvarnrdnna och moéllarebostad
ett gott exempel pa dldre vattenkvarnar. Byn
hette ursprungligen Osby, men nér jarnvagen
mellan Eslov och Horby drogs fram genom
omradet 1897 och en station anlades fick man
byta namn: det gick inte att ha tva stationer
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med namnet Osby i Skane. Stationen anlades
ndra godset och vattenkvarnen och gjorde att
bybebyggelsen forskots vasterut, fran vagkor-
set till stationen. Ett litet samhélle vaxte upp
intill jarnvagen, riksvdgen och godset. Har
anlades 1911 ett mejeri, som i bérjan av 1950-
talet byggdes om till cementgjuteri. Ett tids-
typiskt fenomen da mejerihanteringen cen-
traliserades vid denna tid medan det 6kade
behovet av cementprodukter gjorde att det
uppstod sma cementgjuterier pa flera platser.
Bebyggelsen i Osbyholm domineras av gathus
och egnahem samt olika typer av smahus fran
1950-60-talen. Stationshuset ar rivet. Ett av
de storre egnahemsprojekten som genomfor-
des i Skane aren direkt efter att den statliga
egnahemslanefonden instiftats 1904, var

den styckning och férséljning av mark som
gjordes vid Osbyholm. Under en tioarsperiod
1905-15 gjordes en méngd dgostyckningar pa
godsets doméner. De fastigheter som bildades
var i genomsnitt lite drygt fem hektar stora.
Lotterna bestod néstan uteslutande av aker-
mark. Under ett tiotal ar uppférdes mer dn
femtiotalet bebyggelseenheter, som var och
en inneho6ll bostadshus, djurstallar och andra
ekonomibyggnader. Nya granser drogs upp i
landskapet. Vaster om Osbyholms gods, langs
den gamla riksvagens allékantade striackning,
ligger ett flertal av dessa jordbruksegnahem,
etablerade i borjan av 1900-talet. De flesta
egnahemsbyggnaderna dr numera avstyckade
och deras tidigare mark ingar i stérre bruk-
ningsenheter.

1800-talets reformer

Skiftesreformen pa 1800-talet fordndrade
det medeltida kulturlandskapet. De spar som
kvarstar idag ar vagsystem, hdgnader samt
markrelikter som exempelvis Horby falad.
Befolknings6kningen pa 1800-talet tvingade
manniskorna att utvinna mer av akermarken i
skogsbygden, vilket utredningsomradets alla
stengardsgardar vittnar om. Med nya vaxt-
foljder, forbattrade jordbruksredskap, bort-
tagande av odlingshinder och utdikning steg
jordens avkastning.

Anldggandet av nya jarnvagsforbindelser fick
stor betydelse for tdtorten Horbys utveckling.
Idag ar dock jarnviagen nedlagd.

Riksintressen enligt 3 kap Miljobalken
I utredningsomradets norra del, huvudsakli-
gen norr om befintlig E22, ligger riksintres-
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set Fulltofta — Osbyholm — Nunnés (M:K67).
Omradet, ett kuperat slotts- och odlings-
landskap, tydliggér bygdens utveckling fran
forhistorisk tid till nutid. Kring de bada
godsen Fulltofta och Osbyholm, vars stordrift
priaglat markanvéndningen i bygden, finns

ett omfattande vdgsystem, manga alléer och
dldre hdgnadssystem. En stor koncentration
av fornldmningar fran férhistorisk tid vittnar
om jakt och fiskendring i Ringsjén. I Nunnés
och Hésténg patraffas gravfalt fran jarnal-
dern med domarringar och skeppsséattningar.
Mellan Fulltofta, Hastdng och Aspinge strack-
er sig en vélbevarad kyrkvdg. Osbyholms slott
fran 1600-talet och dess slottspark, samt
vattenkvarnen invid Hérbyan, ingar ocksa i
riksintresset. Dessa delar stors idag av be-
fintlig E22, som passerar éver Horbyan precis
utanfor slottsparken.

Regionala bevarandeomraden

Horby falad har skydd, inte bara som natur-
reservat, utan dven som ett regionalt beva-
randeomrade. Faladen ar ett reliktomrade av
en landskapstyp som var vanlig i mellanska-
ne i dldre tid. Motivet for bevarandet av den
alderdomliga faladsmarken ar att den hyser
ett av lanets fa bevarade jarnaldersgravfalt.

Kulturvagar

I utredningsomradet finns kulturhistoriskt
vardefulla vagmilj6er, som kan komma att
paverkas av en utbyggnad av E22. Av vagarna
ar tre medtagna i skriften Vagen - ett kultur-
arv, utgiven av Vagverket Region Skane 1997.
Av yppersta klass (1+) dr vdg 1140 mellan
Fogdarp och Osbyholm. Vigen &ar en del av
den gamla landsvdgen mellan Malmé och
Kristianstad och har omistligt kulturhisto-
riskt varde. Vdg 1121 mellan Fogdarp och
Lyby samt vdg 1133 mellan Osbyholm och
Lyby omndmns ocksé. Aven dessa véagar har
mycket hoga kulturhistoriska varden (klass
1). Férandringar av vdgstrackorna boér undvi-
kas for att inte de historiska sammanhangen
ska brytas.

Fornlamningar

I lansstyrelsens fornldamningsregister och i
Horby kommuns register éver fornlamningar
finns en méngd registrerade fynd, som kan
komma att bli berérda av en utbyggnad av
E22.1figur 9.3 har dessa fornldmningar
markerats med rott. Sarskilt fornminnesrika
och forhallandevis of6rstérda miljoer ater-
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finns i den nordligaste delen av den aktuella
strackan. En arkeologisk utredning av strack-
an Hurva - Osbyholm gjordes ar 2000. Den
redovisar ett omrade vaster om Osbyholm
med férhéjda fosfathalter som indikerar dldre
bebyggelse. For delen trafikplats Osbyholm
till trafikplats Horby Norra har Vagverket be-
stallt en arkeologisk utredning (2009-01-29),
vilken kommer att genomforas under varen
2009.

9.1 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

De sarskilt utpekade kulturmiljéer paverkas
inte i nollalternativet. Ddremot innebér den
planerade trafikokningen att upplevelsen av
kulturmiljon kan férsdmras ytterligare om
den planerade utbyggnaden av E22 till motor-
vag inte genomfors.

9.2 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

Generellt sett 4r ingreppen av mattlig ka-
raktdr, eftersom utbyggnaden sker i befintlig
strackning. De framsta svarigheterna uppstar
vid Osbyholm och i samband med vagutbygg-
nad i de fornldmningstdta omradena. Osby-
holms gods &ar dock redan kraftigt paverkat
av befintlig E22. Vardefulla fornldmningar
riskerar ddremot att ga férlorade fér gott, och
i dessa fall ar det givetvis nédvandigt att ge-
nomféra en arkeologisk undersékning for att
dokumentera de eventuella kulturhistoriska
viardena pa platsen innan de férstors.

9.3 FORSLAG TILL ATGARDER

De bullerskydd som foreslas for att skydda
omgivande bebyggelse anpassas till den kul-
turhistoriska miljon. Norr om E22 foreslas ett
genomsiktligt bullerskydd for att stéra den
kulturhistoriska miljén sa lite som mdjligt.
Skyddet stélls pa en lag vall for att det inte
skall upplevas dominerande. Pa bron 6ver

an foreslas dven héar ett genomsiktligt bul-
lerskydd fér att tona ner viganldggningen
och gora bron sa ldgmald som mdgjligt. Detta
foreslas pa bada sidor om vagen, bade med
héansyn till den kulturhistorisk miljén, men
aven for att minska den visuella barridren
och markeringen av vidgen som en grans.

Den stenmur som lades upp mellan viagen och
den engelska parken, nédr striackningen bygg-
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des ut i mitten pa 1980-talet, kan vara kvar
med denna 16snig. De bullerskydd som fore-
slas pa sddra sidan av vdgen, utom pa delen
over bron, foreslas bli helt vegetationsklatt
for att smaélta in i den intilliggande vegetatio-
nen.
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10 Rekreation och frilufts-
liv

Projektomradet omfattas ej av riksintressen
for friluftsliv.

Ett ndrrekreationsomrade kan beskrivas som
omraden i ndrheten av boendemiljon ldmpliga
och tillgdngliga fér rekreation och friluftsliv.

Det finns ett antal vdlbesdkta och uppskat-
tade rekreations- och utflyktsmal i omradet
langs den aktuella vigstrackningen. Dess-
utom finns ett antal golfbanor i ndromradet.
Narheten till tatorten Horby ger ocksa en god
tillgdnglighet till féreningslivet. Den sddra
delen av Ringsjon samt landomréadet direkt
norr om Horbyan ar klassificerat som tat-
ortsnéra natur. For sportfiskeintresserade ut-
gor Ringsjdarna generellt uppskattade lokaler
for omfattande fiske. Horbyans dalgang pekas
aven ut i Lansstyrelsens rapport "Ndrmare
till naturen i Skane - Skydd av tétortsnéra
omraden for friluftsliv och naturvard” som
ett omrade vilket bor bli naturreservat under
perioden 2009-2013. Den huvudsakliga anled-
ningen till att omradet pekas ut ar rekreation
och fritidsfiske.

Ringsjon, Fulltofta strévomrade, delstrackor
av Skaneleden, Naturreservatet Askebacken
och Hoérby Ringsjostrand med restaurang,
camping och minigolf ligger alla inom en
radie av nagra kilometer fran Osbyholm.
Dessutom finns en uppskattad badplats i an-
slutning till Osbyholm, O Ringsjéns sydostra
spets.

Fulltofta strévomrade inrymmande Fulltofta
naturcentrum ar beldget i anslutning till be-
fintlig E22. Strovomradet ar vdlbesokt under
hela aret. Omradet omfattar ca 2000 hektar
och utgors till storre del utav skog. I 6vrigt
utgors landskapet av en mosaik bestaende av
férutom skog bland annat torra hedar, 6ppna
betesmarker, hogoértdngar och dldre ekskog.
Inom omradet finns ett utbud av val utmarkta
stigar. bl.a. finns en mycket vacker handi-
kappanpassad slinga, Fiskeslingan. Slingans
strackning gar kring Bjeverédsdammen samt
i skogen utmed Kvesarumsbécken, i omradets
norra del. Fulltofta naturcentrum har akti-

viteter for bade vuxna och barn och inryms i
och i anslutning till en ombyggd lada.

10.1 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet innebdr endast marginell for-
dndring i frdgan om paverkan i narliggande
rekreationsomraden. Den fordndring som kan
ske dr en nagot 6kad bullerstérning till f6ljd
av okad trafik.

10.2 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

En utbyggnad av vdagen medf6r ingen storre
fordndring for narliggande rekreations- och
strovomraden med avseende pa ljudmiljon.
Da det ror sig om en utbyggnad av befintlig
vagstrackningen finns bullerstérningen redan
etablerad och accepterad i de aktuella rekrea-
tionsomradena.

Utbyggnaden av E22 kommer ej att medfora
fysisk paverkan pa i omradet férekommande
rekreations och strovomraden. Detta géller
inte dar E22 passerar Horbyan. Har kommer
passagen under vdgen pa ans 0stra strand att
smalnas av nar befintlig bro breddas. Pas-
sagen berdknas minska fran dagens cirka 6
meter mellan vattnet och vigbanken till cirka
3 meter. Detta under férutsdttning att en
mindre utfyllnad goérs i vattnet, for att maojlig-
gora passagen, i enlighet med utbyggnadsal-
ternativet. Den smalare passagen under bron
bed6ms inte fa nagra konsekvenser for fri-
luftslivet i och med att det fortfarande finns
goda mojligheter att rora sig utmed an pa
bada sidor om vattendraget.
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11 Boendemiljo och halsa

I miljobalken (1998:808) definieras oldgenhe-
ter for manniskors hédlsa som stérning som
enligt medicinsk eller hygienisk bedémning
kan paverka hédlsan menligt och som inte

ar ringa eller helt tillfallig, (miljobalken 9
kap 3§). Om hélsorisker anses foreligga, kan
verksamheten aldggas att minska utsldppen
och/eller pa annat sétt begrédnsa stérningen.

Véagar och végtrafik kan medféra effekter som
innebdr oldgenheter fér ménniskors hélsa. I
detta kapitel beskrivs se faktorer som har en
direkt koppling till boendemiljé och hélsa. I
ett vidare perspektiv paverkar d&ven maojlighe-
ten till rekreation och friluftsliv, méjligheten
att vistas i naturen och tillgangen till en rik
kulturmiljo, ménniskors védlbefinnande och
darmed &aven indirekt deras hélsa. Vagen kan
dven paverka mark och vatten som i sin tur
kan paverka méanniskors hélsa. Nollalternati-
vets och utbyggnadsalternativets paverkan pa
dessa aspeker beskrivs under andra kapitel

i denna MKB. Vidare géller att stérningarna
och riskerna varierar ldngs vigen och olika
individer utsétts fér exponering och har olika
kéanslighet.

11.1 BULLER

Buller definieras som odnskat ljud och upple-
velsen av denna stérning ar darfér i hég grad
individuellt betingad. Mycket av det som vi
idag upplever som buller i var ndrmiljé kom-
mer fran vara vagar. Bullerstérningar beror
pa mottagarens/miljons kénslighet och pa
bullrets karaktar. Buller kan orsaka mins-
kad trivsel, somnstérningar och i vérsta fall
ohélsa. Redan vid relativt 1aga bullerviarden
kan vagtrafikbuller innebéra férsdmrade
rekreationsvarden och naturupplevelser i
parker och grénomraden i och med mycket
av den rekreativa upplevelsen ligger i att det
ar en miljo fri fran buller. Buller kan paverka
oss pa olika sédtt och har stor betydelse for
var halsa och méjligheten till god livskvalitet.
Den vanligaste effekten av buller dr stérning.
Storning definieras som en kénsla av obehag
direkt riktad mot nagot i omgivningen som
man vet eller tror har en negativ effekt pa
maéanniskors hédlsa och vilbefinnande. Buller
kan stora sémn, talkommunikation och inlar-
ning samt leda till psykosociala och psyko-
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somatiska effekter (SOU). 1993:95, bilaga 4;
WHO 1995).

Vagtrafikensbuller kan uppfattas som sto-
rande da det avger ett intermittent ljud med
stora variationer mellan bakgrundniva och
toppniva, t ex kan motorcyklar orsaka mycket
hoga toppar medan lastbilstrafik alstrar mer
lagfrekvent buller. For att inte storas av bul-
ler under insomningen och sémn ska inte den
maximala ljudnivan inomhus inte éverstiga
45 dB(A) och den ekvivalenta ljudnivan ska
inte 6verstiga 30 dB(A) inomhus.

Buller ar dven en stressfaktor som i samver-
kan med andra belastningsfaktorer kan ge
upphov till psykosocial och psykosomatiska
besvir. Kdnda storningseffekter &r irritabi-
litet, trotthet, huvudvark och en 6vergaende
forhdjning av blodtrycket. Det rader dock
delade meningar om buller ensamt kan leda
till bestaende blodtryckshéjningar da manga
andra faktorer spelar in som t ex kostvanor,
rokning och alder. Som tumregel fér hur stor-
ningen fordndras med dndrad bullerniva kan
man uppskatta att stérningen 6kar med 20 %
for varje dB starkare buller.

Vaderleken har stor betydelse for ljudnivan
och ar en ytterst viktig aspekt vid berak-
ningar. I den berdkningsmodell som sank-
tioneras av Naturvardsverket och Vagverket,
och som anvénds hér, gors berdkningar under
férutsdttning av inversion, och/eller positiv
vindhastighetsgradient. Detta medfér att
berdkningarna framfor allt avser medvinds-
forhallanden men ocksa tillfallen nar det ar
vindstilla och inversion, nagot som ofta upp-
trader vid klara och stilla nétter.

Riktvardena for bostadsbebyggelse med avse-
ende pa vagtrafikbuller &r antagna av riksda-
gen. Dessa riktvirden géller fér ny eller va-
sentligt ombyggd vag. I de fall utomhusnivan
inte kan reduceras till nivaer enligt riktvéardet
bor inriktningen vara att inomhusvéardena
inte 6verskrids. Riktvdrdena for buller bor
ses som langsiktiga mal. Riktvardena ar inga
rattsligt bindande normer, utan skall vara
vagledande fér bedémningar med hénsyn till
lokala faktorer och sédrskilda omstdndigheter
i det enskilda fallet.

Bullerskyddsatgérder skall utféras sa att
samhaéllets resurser anvdands effektivt och sa
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att enskilda medborgare behandlas rattvist.
Atgarder mot trafikbuller skall vidtas med
hénsyn till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. Kostnaden for atgarden
ska sta i relation till den effekt som uppnas.
Vagverket har i publikation 2001:88 "Buller-
skyddsatgédrder — allménna rad for Vagverket
angett godtagbar kostnad fér bullerskydd vid
olika bullernivaer. Den godtagbara kostnaden
baseras pa bedémningen vad ménniskor i
allménhet anser det vart att bli av med buller
i sin boendemilj6. Eventuella hdlsokostnader
ar inte medrdknade i den samhaéllsekonomis-
ka bedémningen om nyttan med bullerskydd.
Som underlag till denna MKB har berdkning-
ar gjorts om den samhdéllsekonomiska nyttan
med de foreslagna bullerskyddsatgarderna.
Generellt visar berdkningarna att de rela-
tivt billiga atgdrderna som fonsteratgérder
eller skydd av uteplats har en relativt hog
samhdallsnytta, medan de mer kostsamma

n

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA  ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
70 dBA maximalniva vid uteplats

Figur 11.1: Av riksdagen antagna bullernivaer for
bostadsbebyggelse

atgarderna som bullervallar och bullerskéar-
mar har en negativ samhéallsnytta. Trots detta
foreslar Vagverket bullerskyddsatgarder i
form av vallar och skdrmar dar intilliggande
bebyggelsen berdknas fa hoga bullernivaer.
Om den samhéllsekonomiska nyttan bedéms
understiga -1, for att skydda hela utemiljon
kring en fastighet foreslas fonsteratgarder
och skydd av uteplats. Stdllningstagandet att
genomfora skyddsatgarder trots att atgarden
har en negativ samhaéllsnytta grundar sig pa
att ljudet fran E22 bedéms vara den miljoas-
pekt som upplevs som mest stérande av de
kringboende och att kostnaden foér féreslagna
bulleratgarder bedéms som rimliga i férhal-
lande till projektets totala kostnad. Den sam-
héllsekonomiska nyttan med de foreslagna
atgdrdena redovisas i bilaga 2.

Vagverket har satt som mal pa kort sikt att
atgarda befintliga miljéer nér ekvivalent
ljudniva utomhus vid fasad Gverstiger 65
dBA. Vagverkets langsiktiga malsattning ar
att ingen bostadsbebyggelse skall ha hogre
ekvivalenta bullernivaer &n 55 dBA utomhus
vid fasad.

For ytterligare forklaringar om ljud och bul-
ler, se bilaga 1, Trafikbuller.

11.1.1 Befintlig bullersituation utmed E22
Bullerberdkningar har gjorts for fastigheter
utmed E22 i de fall da gransvardet for ny-
byggnationskrav (55 dBA) befaras 6verskri-
das. Vid berdkningarna har befintliga bul-
lerskydd beaktats. Bullerberdkningarna ar
gjorda for ar 2009 och alla varden redovisas i
dygnsekvivalent niva vid fasad.

Ar 2009 utsitts 6 fastigheter fér bullernivaer
over 55 dBA ekvivalent niva, vilket ar Vagver-
kets langsiktiga mal fér buller utomhus vid
bostadsfasad. Ingen fastighet berdknas idag
ha bullernivaer som éverskrider de mal som
galler pa kort sikt for befintliga miljoer (65
dBA).

De som bor utmed E22 idag paverkas san-
nolikt negativt av bullret. De kan ha svart att
sova, det kan vara svart att samtala utomhus
och eventuellt kan dven bullret paverka blod-
trycket hos vissa personer. Om man raknar
med att det bor 2,5 personer i varje fastighet
eftersom det till stérsta delen dr enfamiljshus
utmed végen, sa kan man anta att idag ar 15
personer storda av buller fran trafiken. For
fullsténdig redovisning av bullervéirden, se
bilaga 2, Bullervarden.

11.2 VIBRATIONER

Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av
tung trafik pa vdg med ojamn vidgbana. Ris-
ken for stérningar av vibrationer ar storst
ndr bade vag och byggnad ar uppford pa
lerjordar. Vibrationer kan ocksa uppsta under
byggtiden vid schaktning, sprangning, pal-
ning och masstransporter.

For att kartldgga risken fér stérande vibratio-
ner gér man i forsta skedet 6verslagsméssiga
bedémningar utifran kunskap om trafiken,
grundférhallanden, avstand samt bebyggel-
sens typ och grundldggning. Beddémningen
kan ocksa stdodjas pa rapporter om stérande
vibrationer i befintliga fastigheter. Inom
riskomraden kan sedan mer detaljerade un-
dersdkningar goras i form av vibrationsmat-
ningar, grundundersékningar m.m.
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Buller och vibrationer forstarker varandra
stérningsmassigt. Aldre, sjuka och personer
med horselproblem kan vara sarskilt kdnsliga
for vibrationer. Sarskilt kdnsliga for vibratio-
ner ar ocksa verksamheter som kréaver extra
noggrannhet eller kénsliga instrument.

Riksdagen har inte antagit nagra riktvarden
for vibrationer fran véagtrafik sasom gjorts
for buller. Sambandet mellan upplevelse och
vibration (mm/sek) visas i f6ljande tabell:

Upplevelse Vibration (mm/sek)
Kanseltroskel 0,2-0,3

Klart kdnnbar 1

Kraftigt kdnnbar 1,2-15

Tabell 11.2: Samband mellan upplevelse och vibration

Sambandet ovan kan anvdndas som en vag-
ledning for bedémning av vibrationers paver-
kan pa halsan.

For att fa en uppfattning om vilka “riskav-
stand” mellan vag och byggnad som kan gélla
for olika undergrund och trafikhastigheter
kan man utga fran féljande tabell.

Grund 50 km/h 70km/h 90 km/h
Los lera <80 m <100 m <110 m
Sand <8 m <10 m <10 m
Moran <5 m <5m <6 m

Tabell 11.3: Riskavstand mellan vég och byggnad

Utmed strackan bestar marken till storsta de-
len av sandig eller siltig morédn och pa strack-
an forbi Horbyan bestar marken av lermorén.
Dessa jordtyper bedéms ha vibrationsegen-
skaper som morén enligt ovan.

I dag upplevs passagen 6ver Horbyan som
sarkilt storande bade med avseende pa vi-
brationer och buller. Detta beror pa att vagen
precis intill bron har satt sig och det alstras
ljud och vibrationer ndr man kor pa och av
bron. Detta géller speciellt fér de tunga trans-
porterna.

Under byggnadstiden kan man under kor-
tare tid fa acceptera hogre vibrationsnivaer
an fran den fardiga vdgen och dess trafik.
De storsta vibrationerna man kan foérvinta
sig under byggtiden ar fran de spontnings-
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arbeten som kan bli aktuella vid bygget av
en ny bro éver Hérbyan. Med den jord som
finns har kan man foérvinta sig vibrationer
pa 1-2 mm/s 25 m fran spontslagningsplat-
sen och 0,5 mm/s 100 m fran densamma.

Ett hus byggt av lattbetong tal enligt boken
"Palgrundlaggning” 4,5 mm/s och historiska
byggnader i 6mtaligt skick samt vissa kéns-
liga ruiner tal 3 mm/s.

11.3 BARRIAREFFEKTER

En barridr kan utgora ett fysiskt hinder som
ar svar att ta sig 6ver och leda till omvéagar
fér dem som ror sig i landskapet. Den kan
aven utgodra en psykologisk grans, att det
kénns besvérligt eller farligt att réra sig i en
viss riktning. I och med att kontakten forsva-
ras kan méanniskor kinna sig begrdnsade eller
innestdngda. Rekreation och friluftsliv inne-
bér ofta att man ror sig i det omkringliggande
landskapet. Till exempel &r man ute och gar,
cyklar eller springer, eller kanske spelar man
fotboll eller tennis. For dem som inte kor bil,
till exempel barn och unga, kan langa avstand
och vigar som upplevs trafikfarliga eller
otrygga vara det som gor att man avstar fran
att utova en aktivitet. Det galler speciellt pa
landsbygden dér kollektivtrafiken inte ar sa
utbyggd.

E22 utgér idag en barridr fér de som vill

rora sig mellan omraden som ligger norr och
s0der om vagen. I princip ar det enbart mgj-
ligt att korsa vdgen i nagon av de planskilda
korsningarna utmed stréackan, eller ldngs
Horbyan under vidgen. Enda undantaget ar
dar Sextorpsvagen korsar E22 i plan. Dar kan
man korsa E22 dven om det ar riskfyllt pa
grund av trafikméngden och bilarnas hastig-
het. Trafikplatserna Norrehe och Hoérby kan
upplevas som barridrer f6r dem som vill ga
eller cykla 6ver E22, eftersom broarna 6ver
europavagen saknar gang- och cykelbanor.
Vag 13, Fulltoftavdgen och Slagtoftavédgen ar
ocksa barridrer bade for gaende och cyklister
som fardas ldngs vdgarna. Speciellt vag 13
som har 90 km/h som skyltad hastighet och
mycket trafik. Den gang- och cykelvag med
en gc-port under E22 som idag finns pa den
gamla banvallen 6ster om vig 13 bidrar till
att minska barridreffekten mellan Hérby och
Ludvigsborg/H66r men kan kdnnas otrygg att
cykla pa eftersom den till stora delar gar inne
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i skogen, dar ingen ser ifall det hdnder nagot.
Cykelvdagen kan dven kdnnas som en omvag
for dem som bor i de véastra delarna av Horby
och skall norrut.

Den odlade jordbruksmarken utgér en barriédr
for dem som ror sig till fots i landskapet.

I och med att bade de som gar, cyklar eller kor
bil &r hénvisade till de korsningspunkter som
finns med E22 ar det sarskilt viktigt att dessa
fungerar for alla kategorier.

For de som nyttjar parallellvidgnétet och fér
lantbrukarna i omradet kan viag 1140 och
Fulltoftavdgen som &r 6- 7 meter breda ut-
gora en barridr och det kan vara svart att
mota breda lantbruksmaskiner pa den smala
vagen. For ovrigt for de som brukar marken
kring vdagen innebdr E22 vissa omvégar, men
ett parallellt vagnat finns pa hela strackan.

11.4 TRAFIKSAKERHET

Under perioden 2003-01-01 till 2008-12-31
har det pa aktuell striacka intrédffat 17 stycken
olyckor, varav tva stycken svara olyckor och
15 stycken lindriga olyckor. Singelolyckor ar
den dominerande olyckstypen.

Véag E22 dr en primdr transportled for farligt
gods vilket for med sig att det finns risk for
olyckor med farligt gods.

mOJIighet att réra s@ o
underrEQZ-fa(ngs ah-.

Flgur 11.4: Barnareffekter |dag

11.5 SOCIAL MILJO

Dagens E22 med sin vagtrafik och hdga has-
tigheter sétter pragel pa den sociala kvalitén
i de orter den passerar bade ur positiva och
negativa aspekter.

Langs den aktuella strdackan mellan Fog-

darp och Horby Norra ar det framforallt i
Osbyholm som ett stérre antal manniskor ar
bosatta. Av de som bor dér dr det manga som
pendlar dagligen till och fran sitt arbete. Fran
den aktuella stridckan av E22:an dr pendling
till ett flertal orter rimlig, saval Malmd, Lund,
Helsingborg som Kristianstad samt dven Es-
16v, Landskrona och Héssleholm.

I Osbyholm finns det en busshallplats for

de som aker kollektivt, liksom en pendlar-
parkering. Vid rusningstid avgar 4-5 turer
per timme i vardera riktning harifran mot
Malmé/Lund och mot Kristianstad. For cykel-
pendling ar mojligheterna relativt goda. Cy-
kelvagar finns exempelvis pa gamla banvallen
mellan Ringsjon och Horby. Ur ett jamstalld-
hetsperspektiv ar cykelvidgen enslig och kan
uppfattas som otrygg. Alternativet att cykla
pa véagen kan kdnnas tryggare dven om det ar
farligare ur trafiksdkerhetssynpunkt.

I Osbyholm med omnejd finns ett flertal sma-
foretag etablerade. Forutom ett antal mindre
och mellanstora jordbruk dr det Osbyholms
gods som utgdér den dominerande aktoren i
omradet. Osbyholm har dven en lanthandel
med generdsa Oppettider vilket ar en stor
kvalitet och service f6r de boende i och kring
samhallet.
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I omradet finns inga kommunala férskolor
eller skolor. Det kravs darfor skolskjuts eller
att foraldrarna skjutsar for att barnen ska
komma till skola/férskola. Narmaste for-
skola/skola finns i Horby. Att barnen inte kan
ga i skolan i ndrmilj6 innebar en sankt social
kvalitet da barnen inte sjdlva kan ta sig till
skolan.

Rekreations- och utflyktsmal finns i omradet.
Ringsjon, Fulltofta rekreationsomrade, Skane-
leden, Naturreservatet Askebacken och Horby
Ringsjostrand med restaurang, camping och
minigolf ligger alla inom en radie av nagra ki-
lometer fran Osbyholm. Inom rimligt avstand
finns dven golfbanor. Ndrheten till tatorten
Horby ger ocksa en god tillgédnglighet till
féreningslivet. I Osbyholm finns dven en aktiv
byférening, vilket 6kar den sociala kvalitén i
omradet.

Nérheten till E22:an gor sig padmind genom
att trafiken stdndigt hors i bakgrunden. Den
standiga paminnelsen om vigens narhet kan
gora att kvalitén pa utevistelsen i omradet ar
lagre 4n om E22 inte hade varit dar. Buller-
nivan ar emellertid inte sa hog att den &r ett
skal for att inte vistas utomhus.

Nagot som kan sidnka den sociala kvaliteten i
ett omrade ar barridrer. I det aktuella omra-
det skdr E22:an genom Osbyholms slottspark
som skdrmas av fran samhallet Osbyholm.
Det ar dock ldnge sedan som E22:an fick sin
nuvarande strdckning och de boende tycks ha
anpassat sig. Det finns dven flera mdjligheter
att kora under E22 ldngs strackan vilket ger
god mojlighet att passera barridren.

11.6 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Buller

Effekten av nollalternativet blir att ar 2030
kommer 24 fastigheter att ha bullernivaer
som ligger 6ver 55 dBA varav 1 fastighet far
over 65 dBA dygnsekvivalentniva utomhus
vid fasad. Generellt sett ar bullernivaerna
hogre dn i idag men det &r endast 1 fastighet
som kommer 6ver Vagverkets kortsiktiga mal
for buller och darfér troligen kommer att fa
skydd mot bullret.

Konsekvenserna blir med ovanstaende an-
tagande att det bor i genomsnitt 2,5 perso-
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ner per fastighet vilket blir 58 personer som
kommer att storas av vagbuller. Stérningarna
kommer dven att vara stérre dn idag i och
med att bullernivaerna for de som stors ar
hogre 2030 én idag.

Vibrationer

Pa grund av trafikkningen och storre andel
tunga fordon kommer sannolikt de personer
som paverkas av héga bullernivaer, dvs. de
fastigheter som ligger ndra E22.an, se buller
ovan, aven att stdoras av vibrationer.

Barriareffekter

I stort sett kommer alternativet att innebéra
samma barridreffekter som idag. Dock kom-
mer barridreffekten att 6ka fér dem som vill
ga och cykla pa vag 13 i och med att trafiken
okar néar trafiken fran vag 23 leds ner pa vag
13. Konsekvenserna blir att farre valjer att ga
och cykla pa vag 13. En annan konsekvens av
den 6kande trafiken &r att det blir svarare och
trafikfarligare att ta sig ut pa E22 fran Sex-
torpsvagen.

Social miljo

Utan utbyggnad kommer effekten (6kat buller,
okad risk fér olyckor, barridreffekten) av den
betydande vagtrafikokningen innebéra bety-
dande negativa konsekvenser f6r den sociala
kvalitén.

11.6.1 Forslag pa atgiarder

Den fastighet som berdknas ha en bullerniva
over 65 dBA ekvivalent niva vid fasad kom-
mer att erbjudas bullerskyddsatgérder om
atgarderna kan anses ekonomiskt rimliga.

11.7 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

Buller

Effekten av utbyggnadsalternativet blir att ar
2030 kommer 26 fastigheter att ha bullerniva-
er som ligger 6ver 55 dBA. Av dessa kommer
11 fastigheter att fa skyddad uteplats och
fonsteratgérder eftersom det inte ar kost-
nadseffektivt att skydda hela utemiljon. For
de fastigheter som har 6ver 55 dBA ute vid
fasad utan att fa skyddad uteplats skyddas
av vall och skidrm, men det ar inte lampligt ur
ett boendeperspektiv, eller kostnadseffektivt
med en hogre skyddsatgérd, &n den foreslag-
na hdéjden.
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Konsekvenserna blir med ovanstaende an-
tagande att det bor i genomsnitt 2,5 personer
per fastighet vilket blir ca 68 personer som
kommer att stéras av vagbuller, dock far 28
av dem fonsteratgarder och skyddad uteplats,
vilket innebér att ljudnivan inomhus och vid
uteplatsen ligger under riktvardet och stor-
ningarna bor vara begransade. De fastigheter
som inte erbjuds fonsteratgarder och/eller
skyddad uteplats ligger 1-2 dBA &ver riktvar-
det 55 dBA.

Storningarna kommer generellt sett att vara
storre dn idag i och med att bullernivaerna
for de som stors dr hogre 2030 4n idag, men
skillnaderna jamfoért med dagens nivaer ar
inte sa stora.

Figur 11.5: Fotomontage som visar bullerskydd genom
Osbyholm. Bilden &r tagen 6ster om Horbyan och

vasterut.

Detta medfor att farre ménniskor kommer
att utséattas for bullernivaer som 6verskrider
riktvédrdet &n i nollalternativet, om man réak-
nar med fénsteratgarder och skyddad ute-
plats. Generellt sett blir &ven bullernivaerna
lagre an for nollalternativet i och med att
géllande riktvarden endast kommer att 6ver-
skridas med 1-2 dBA.

Vibrationer
Inga boende beddéms fa c¢kade stérningar av
markvibrationer jamfért med nollalternativet.

Om lankplattor anvands vid bron éver HOr-
byan enligt vad som féreslas under utbygg-
nadsalternativet (kap 5.2.2) kommer stérande
vibrationer och buller som idag alstras nar
man kor 6ver an att férsvinna. Det innebéar
en klar forbattring, bade jamfért med dagens
situation och jamfért med nollalternativet.

Vad géller vibrationer under byggtiden som
kan vara skadliga f6r omkringliggande bygg-
nadsverk bedéms spantslagning vid Hérbyan
ge mest vibrationer. Den byggnad som ligger
narmast den plats ddr man eventuellt kom-
mer att sla spont ligger cirka 25 meter bort
och berdknas fa mellan en 1/2 och en 1/4-del
av den vibrationsniva som kan vara skadlig
for byggnader av den typ som detta &r. Vad
géller den stenvalvsbro som ligger cirka 100
meter bort berdknas den fa 1/6-del av den vi-
brationsniva som kan vara skadlig for kéns-
liga historiska byggnader, eller ruiner. Med
detta som bakgrund bedéms inte vibrationer
fran vagbygget ge nagra konsekvenser for
byggnader utmed den aktuella strackan.

Barriareffekter

Bade jamfort med nollalternativet och dagens
situation innebar utbyggnadsalternativet na-
got mindre barridreffekt i och med att kors-
ningen mellan Sextorpsvdgen och E22 blir
planskild. Aven den foreslagna cykelvigen pa
vig 13 6ver E22 innebér att barridreffekten
minskar. Konsekvenserna jamfort med nollal-
ternativet 4r mindre eftersom bade de som
gar, cyklar och kor bil kan ta sig under E22 pa
ett sdkert satt. Vad géller trafikplats Norrehe
forbattrar forslaget mojligheten f6r de som
bor norr om vagen att ga och cykla in till cen-
trum. Till exempel kan kanske lite stérre barn
och ungdomar cykla in till skolan eller fri-
tidsaktiviteter inne i samhéllet. Fér dem som
bor s6der om E22 innebéar gang och cykelva-
gen i sig inte nagon storre skillnad, men om
man valjer att bygga cykelvigen utmed vig 13
vidare norrut sa dr denna del en viktig lank

i en trygg och gen cykelvég till Ludvigsborg
och vidare in till H66r. Utbyggnaden sker i
befintlig strackning. Projektet medf6ér darfor
ingen férsdmring gdllande barridreffekter,
utom mojligen att de 6kade trafikméngderna
och den bredare viagen i sig kan upplevas
negativt. Ddremot minskar barridreffekterna
kraftigt, sarskilt fér viltet, genom den viltpas-
sage som anldggs vid Sextorp.

Social miljo

For de boende ldngs med E22 mellan Fogdarp
och Horby Norra dr E22:an stdndigt nérva-
rande. I utbyggnadsalternativet berdknas bul-
lernivan dock att minska, nagot som kommer
att paverka utemiljon i omradet positivt. Den
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i framtiden berdknade sdnkta bullernivan

ar en effekt av de bullerskydd som planeras
sattas upp eller utokas. Nagra bostadsfas-
tigheter kommer, genom utbyggnadsalterna-
tivet, ndrmare vagen med dess trafik, buller
och barriareffekt. Da viagen redan finns blir
féordndringen barridrméssigt inte sarskilt
stor och genom den berdknade minskningen
av bullerniva blir férdndringen bullermassigt
inte negativ f6r de boende.

Sakerhetsmaéssigt finns positiva atgarder for
oskyddade trafikanter genom utbyggnadsal-
ternativet. En ny cykelvdg kommer att géras
vid védg 13 och trafikplats Norrehe for en sak-
rare transport fran den véastra sidan av E22
och in till Horby.

11.7.1 Forslag pa atgarder
Bullerskyddsatgérder kommer att vidtas for
de fastigheter som berdknas ha bullernivaer
over 55 dBA ekvivalent niva vid fasad. Atgar-
dernas effekt blir att utomhusnivaerna vid
fasad ska understiga 55 dBA.

I och med utbyggnadsalternativet kommer

en helt ny cykelvdg kommer att byggas vid
vag 13 och trafikplats Norrehe for en sdkrare
transport fran den véstra sidan av E22:an och
in till Horby.
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12 Naturresurser

12.1 AREELLA NARINGAR

Areella niringar avser de naringsgrenar som
anvander land eller vatten for produktion el-
ler fangst av biologiskt relaterade varor och
tjanster. Jordbruk och djurhallning &r en av
dessa och en ndring av nationell betydelse.
Trots en mycket kraftig minskning av antalet
sysselsatta inom jord- och skogsbruk ar det
en viktig ndringsgren.

Huvuddelen av den mark som tas i ansprak
ar jordbruksmark. Vdster om Osbyholm &r det
mestadels uppodlad mark, medan 6ster om
Osbyholm &r landskapet mer varierat med
omvéaxlande uppodlad mark, betesmark och
lévskogspartier/natur. Genom Osbyholm &ar
markanvandningen vid sidan av vdgen i hu-
vudsak natur och parkmark.

12.2YT- OCH GRUNDVATTEN

Yt- och grundvatten &ar viktiga naturresurser.
En beskrivning av befintliga férutsattningar

och noll- och utbyggnadsalternativets paver-
kan pa dessa naturresurser beskrivs i kapitel
8.

12.3 FORORENAD MARK

Forekomsten av mojligt féororenade omraden
kan innebédra en generell milj6- och hélsorisk.
Fororenade omraden kan utgora rester ef-
ter tidigare forkommande miljéfarlig verk-
samhet alternativt befintlig verksamhet. De
férorenande komponenterna kan utgoéras av
petroleumkolvite produkter, tungmetaller
eller andra miljéstéorande &mnen. Risker med
fororenade omraden ar framst spridning till
yt- och grundvatten, partikelspridning eller
avgang av giftiga angor.

Langs aktuell strackning av E22 finns inga
objekt som av Horbys kommun och Lans-
styrelsen i Skane ar utpekade som tdnkbart
férorenade omraden.

Véagkanter utgor en generell risk for férorena-
de markomraden till f61jd av olyckor, lackage
och ansamlat vigdagvatten. Inga kdnda
olyckor med betydande utslapp som f6ljd har
skett langs den aktuella vdgstrackningen.

Projektet innebar breddning av befintlig vag
vilket medfor att aktuella vagkanter kom-
mer att bearbetas genom schaktning och
utfyllnad. I samband med den geotekniska
utredningen har ett antal markprov uttagits
slumpmaéssigt med ett inbdrdes avstand av

ca 200 m i befintlig vagkant. Uttagna prov
har skickats till ackrediterat laboratorium
fér analys avseende petroleumkolvite samt
tungmetaller. Totalt uttogs 11 jord prov i det
ytliga markskiktet 0-0,2 m under markytan.
Resultaten pavisade inga halter som tyder

pa féroreningspaverkan av de analyserade
dmnena. Endast i ett prov kunde férekomst av
petroleumkolvéte detekteras med halt 6ver-
stigande laboratoriets detektionsgrins foér
aktuell parameter. Forekommande halt under-
steg dock det generella riktvardet for kianslig
markanvandning enligt Naturvardsverket,
Tabell 6ver generella riktvarden fér férorenad
mark, publicerad den 24 oktober 2008. Anvan-
dandet av riktvardet fér kdnslig markanvand-
ning medfor att inga restriktioner avseende
markanviandningen foreligger.

12.4 MATERIALHUSHALLNING

Hushallning med naturresurser innebér ur ett
vagbyggnadssammanhang att sa lite mate-
rial som mdjligt anvands och att ateranvén-
ding av material som finns inom projektet
efterstrdvas. Det ar viktigt att efterstrdva
massbalans, bade for att minska transporten
till projektet och for att undvika att massor
behover tillféras utifran. For att astadkomma
en god hushallning med naturresurser ar det
viktigt att inte anvédnda @ndliga resurser som
till exempel naturgrus.

12.5 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Endast begrdnsat med mark kommer att tas i
ansprak ndr man bygger om trafikplats Nor-
rehe. Cirka 2000 m2 akermark och7000 m? na-
turbetesmark behover tas i ansprak i nollal-
ternativet. Konsekvenserna av alternativet for
de ariella ndringarna férsumbara

I och med att inga féroreningar hittats be-

doéms inte alternativet ha nagra konsekvenser
med avseende pa férorenad mark.
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12.6 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

Av den mark som tas i ansprak av utbygg-
nadsalternativet dr 56 000 m2 jordbruksmark
och cirka 26 000 m? dr skog/natur eller park-
mark. I och med att det aktuella projektet

ar vagbreddning i befintlig strackning blir
ianspraktagandet av jordbruksmark mini-
malt, och dessutom svart att undvika eller
kompensera.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet ar
att jordbruks- och skogsproduktionen mins-
kar. Férdndringen bedéms som férsumbar
sett till den totala produktionen inom nér-
omradet. Da utbyggnadsalternativet ligger

i befintlig strdckning kommer utbyggnaden
inte heller leda till nagon fragmentering av
marken.

Alternativet innebér ett 6verskott pa cirka

70 000 m? jordmassor som behd6ver placeras
nagonstans i projektets omgivning. (Detta ar
utdver de massor som anvands f6r markmo-
dellering enligt nedan.) Detta genererar trans-
porter. Alternativet behover tillforas cirka 57
000 m? krossat bergmaterial som inte finns
inom projektet. Aven detta innebar transpor-
ter.

Overskottsmassor som blir inom projektet
anvands till terrangmodellering. Bullerval-
lar ldggs upp genom Osbyholm och vid tra-
fikplats Norrehe och utover detta anvidnds
massorna for att battre anpassa végen till det
omgivande landskapet genom att dar viagen
ligger pa hog bank i det 6ppna jordbruks-
landskapet fylls den omgivande marken upp.
Detta gors sa att de uppfyllda omradena kan
aterga till jordbruksmark. Utéver detta

I och med att fororenat material tas om hand

enligt nedan beddms inte alternativet ha
nagra konsekvenser.
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Forslag till atgarder

Eventuella 6verskottsmassor fran dikesre-
nar vilka ej kan ateranvindas inom projektet
skall provtagas och analyseras med avseende
pa petroleumkolvéte, metaller samt klorid for
att sdkerstélla ett miljoriktigt omhénderta-
gande och ateranvdndning av materialet.

De massor som inte beh6vs inom projektet
anvénds for att fylla ut stérre markomraden
i anslutning till vdgen. Massorna bdr inte
anvandas till att fylla ut mindre dalgangar i
landskapet, utan anvédndas till att hdja rela-
tivt plana markomraden.
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13 Geologi

Jorden bestar inom stdrre delen av omradet
av sandmoréan. Sandmorénen ar féretradesvis
siltig, men dven stéllvis grusig. Inom begran-
sade partier 6verlagras mordnen av sand.
Stdllvis férekommer sandig siltig mordn. Den
djupare beldgna sandmoréanen ar ofta lerig.
Inom passagen vid Hérbyan finns begran-
sade partier med organisk jord. Aven inom
trafikplats Horby finns partier med torv. Den
organiska jordens méaktighet &r mattlig.

Bergrunden bestar omvéxlande av sedimen-
tart berg och urberg. Inom den férsta kilome-
tern bestar bergrunden av kalksten, skiffer
mm. Sedan f6ljer ett cirka tva kilometer langt
avsnitt med gnejs och granit. Inom dérpa
féljande cirka 3,5 km utgodrs berggrunden av
lerskiffer, sandsten mm. Darefter forekommer
aterigen gnejs och granit. Djupet till berg va-
rierar enligt SGUs jordartskarta 2D Tomelilla
NV mellan 3 och ca 30 m.

13.1 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATT-
NINGAR

Jordarterna inom omradet forvéantas inte leda
till nagra byggnadstekniska problem. Viss ut-
skiftning krdvs av organisk jord i anslutning
till Hérbyan och vid trafikplats Hérby. Vid
passagen under E22 vid Sextorp krdavs grund-
vattensdnkning och atgédrder med erosions-
skydd i skdrningen.
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14 Kumulativa konsekven-
ser

Kumulativa konsekvenser ar summan av kon-
sekvenser fran flera projekt (tidigare, paga-
ende och/eller kommande) eller av flera olika
konsekvenser fran ett projekt.

I utredningsomradet finns ett flertal olika
angransande projekt. Se avsnitt 1.4.2 Kommu-
nala planer och program.

Enligt 6versiktsplanen planeras det foér nya
verksamheter, gang- och cykelvédgar och bo-
stader i kommunen.

14.1 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Nollalternativer innebar en férsdmrad boen-
demilj6 pa grund av buller och férstarkta bar-
ridrer. Trafiksdkerheten for gaende och cyklis-
ter vid trafikplatserna férsdmras.

14.2 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

Andra verksamheter och planer for ny bo-
stadsbebyggelse kan pa sikt leda till kumu-
lativa konsekvenser och kan resultera i 6kad
trafik och buller i omradet.

Tillkomsten av ny gang- och cykelvég langs
med vag 13, passager under E22 samt pend-
larparkeringar kan innebdra att bilberoendet
minskar och bidrar till ett battre tillgdnglig-
het och valbefinnande i form av férbattrade
rekreationsmdjligheter.

Med passager, gang- och cykelvagar kan tra-
fiksdkerheten 6ka for oskyddade trafikanter.

14.3 FORSLAG PA ATGARDER

Det ar viktigt att projektet samordnas med
kommunens planer och framtida utveckling.
Trafikokning framst pa grund av t.ex. nyetab-
lering av industrier, handelsytor och storre
bostadsomraden bor beaktas vid utformingen
av vagen.

Samtidigt bér ombyggnaden av vigen anpas-
sas sa att det inte begrdansar nuvarande verk-
samheter och deras behov av expansion.
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Vag- samt gang- och cykeltrafik bor foljas upp
pa det lokala vagnatet for att se om behov
finns for kompletterande atgarder eller som
underlag f6r kommunens framtida planarbe-
tet i kommunen.
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15 Miljopaverkan under
byggtiden

Arbetet med ombyggnaden till motorvag be-
raknas ta ca ett ar. Eftersom vagen byggs om i
befintlig strackning kommer framkomligheten
pa striackan att paverkas i stor utstrackning.
Hastighetsbegransningen maste under vissa
perioder sénkas. Provisoriska férbifarter kan
bli aktuella under byggtiden, vilket férsdmrar
framkomligheten.

Under byggtiden kan negativ paverkan ske
bland annat i form av dammspridning, tem-
porér 6kning av luftféroreningar samt buller
och vibrationer som orsakas av tunga trans-
porter, arbetsmaskiner o.s.v. Naturvards-
verket har angivit riktvarden fér buller fran
byggarbetsplatser avseende utemiljé. Vissa
arbetsmoment kan momentant ge mycket
héga ljudnivaer och det bor darfoér inféras

en tidsbegrdnsning av bullrande arbeten i
anslutning till tdtbebyggda omraden och
bostédder. For bullerstérningar fran bygg-
verksamheten och byggtrafik géller att olika
riktvdrden ska gélla avseende tid pa dygnet,
mojligheter att begrdnsa bullret, typ av bygg-
verksamhet samt nirliggande fastigheter och
verksamheter.

Storningar under byggtiden kan dven uppsta
pa natur- och kulturmiljéer. Stérningar ska
undvikas eller mildras genom medveten och
miljostyrd arbetsprocess. Arbeten som kan
innebdra grumling, skall genomf6ras under
en tidsperiod da paverkan har minst effekt
pa naturvéarden. Forslagsvis under en 1agflo-
desperiod pa hosten.

Under byggtiden bor det kontrolleras att inga
intrang sker utanfoér arbetsplanens omrade
samt att inga utsléapp sker som paverkar
vaxt- och djurlivet negativt.

Information om géllande férhallande och
eventuella trafikhdnvisningar bor upprattas
for att minska risken for trafikolyckor och for
allménhetens information.

Paverkan under byggtiden ar temporéar, men
kan tidvis innebéra visentliga stérningar.
Milj6- och kontrollprogram fér kontroll av
byggskedets miljopaverkan och efterlevande
av skadebegrédnsande och aterhallande at-

garder bor darfor upprattas. Miljo- och kon-
trollprogram bor uppréattas i samrad med
utférande entreprenér och med vigledning av
denna miljokonsekvensbeskrivning.
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16 Risk och siakerhet

16.1 FORUTSATTNINGAR

Maénniskor och milj6 skall inte utsattas for
oacceptabla risker. I en miljokonsekvensbe-
skrivning ar det darfor viktigt att beskriva
risk och sdkerhet och férdndringen av risk-
bilden i och med en utbyggnad eller om-
byggnad. I aktuellt projekt ar transporter av
farligt gods en kalla till olycksrisk som kan
ge allvarliga konsekvenser fér manniska och
vardefull miljé.

Figur 16.1 beskriver riktlinjer fér hur risker
ska hanteras i samhéllsplaneringen. Den
visar zonindelningen foér riskpolicyns risk-
hanteringsavstand enligt lansstyrelserna i
Skane, Stockholms och Vastra Gotalands lan
(2006). Zonerna representerar mdjlig mark-
anvandning i férhallande till transportled
for farligt gods — vig och jarnvag. Zonerna
har inga fasta grénser, utan riskbilden for
det aktuella planomradet ar avgérande for
markanvandningens placering. En och samma
markanvandning kan salunda férekomma i
olika zoner. Riskpolicyn innebér att riskhan-
teringsprocessen beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 meters avstand fran en
vag med farligt gods.

16.2 TRANSPORTER MED FARLIGT GODS
E22 ar en av Sveriges viktigaste stamvagar
och central fér landets transporter. E22 dr en
primér transportled for farligtgodstranspor-
ter (NVDB, 2009). Det innebér att transporter
med farligt gods ska sa langt som méjligt

anvidnda E22 och minimera nyttjandet av
lokalvégar. Eftersom den priméra transport-
leden ar avsedd for genomfartstrafik dar det
ofta gar stora mangder farligt gods av olika
slag kan olyckor med varierande konsekven-
ser for omgivningen intréffa. Strackan mellan
Fogdarp och Hoérby Norra kommer ddrmed
fortsatt vara en viktig transportled fér far-
ligt gods. I dagsldget transporteras upp emot
200000 ton farligt gods per ar pa strackan
enligt Raddningsverkets kartldggning av
farligtgodstransporter (2000). Denna méngd
férvantas 6ka i framtiden.

Med farligt gods menas i transportsamman-
hang gods som innehéller &mnen som pa
grund av sina inneboende egenskaper kan
orsaka skador i sin omgivning. Olycka med
farligt gods kan med detta utgéra grund for
en betydande miljépaverkan och risker for
personskador. Det farliga godset ar indelat i
olika klasser, se tabell 16.2. Uppgifterna om
ungefarliga floden av farligt gods i tabellen
behéftas av stora osdkerheter men utgér &nda
ett underlag for vidare uppskattningar.

Pa strackan domineras transporten av farligt
gods av klass 3. Det innefattar transporter av
olika former av petroleumprodukter, framst
bensin och eldningsolja. Denna kategori upp-
skattas uppga till ca 98 % av det totala anta-
let farligtgodstransporter for strackan mellan
Fogdarp och Hoérby Norra enligt kartldggning-
en av Rdddningsverket, se tabell 16.2. Denna
typ av utslapp ar en vésentlig risk fér miljon
men kan dven medfora personskador.

ZonA ZonB

A

Figur 16.1: Zonindelning av riskhanteringsavstand.
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L-odling G - bilservice
P - parkering (ytparkering)
T - trafik

N - friluftsomréade

(t.ex. motionsspar)

J—industri

K - kontor

U -lager

N- friluftsomréade (t.ex. camping)
P - parkering (6vrig parkering)

E - tekniska anlaggningar

H - sallanképshandel

Y - idrotts- och sportanlaggningar

(utan betydande askadarplatser)

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonC

B - bostader

C-centrum

D-vard

H - 6vrig handel

R-kultur

S - skola

K- hotell och konferens

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)
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Risk for personskador ar sarskilt angela-

get vid transporter av explosiva &mnen och
gaser. Dessa kategorier uppskattas uppga till
cirka 2 % av det totala antalet farligtgods-
transporter pa aktuell strdcka, se tabell 16.2.
Persontdtheten ar relativt 14g langs striackan
med undantag av samhéllet Osbyholm dér en
del bebyggelse ligger nédra viagen. Vid olycka
med innehall av komprimerade gaser och
explosiva dmnen i ett tdtbebyggt omrade kan
ett mycket stort antal ménniskor komma till
skada.

I Rdddningsverkets Farligt gods — riskbe-
démning vid transport (1996) ges metoder for
berdkning av frekvens for trafikolycka samt
trafikolycka med farligt godstransport. Denna
riskanalysmetod for transporter av farligt
gods pa vag och jarnvag (VTI-metoden) analy-
serar och kvantifierar riskerna med transport
av farligt gods pa vdg och jarnvdag mot bak-
grund av svenska férhallanden. Vid uppskatt-

ning av frekvensen for farligtgodsolycka pa
en specifik vagstracka skattas antalet olyckor
med hjédlp av den sa kallade olyckskvoten for
vigavsnittet.

16.3 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet innebéar en hégre frekvens av
olyckor jamfort med utbyggnadsalternativet.
Olyckskvoten for nollalternativet ar hégre vil-
ket visas av berdkningarna i tabell 16.3. Dock
ar sannolikheten for utlackage av farligt gods
mindre for nollalternativet da den skyltade
hastigheten &r lagre. Nagot som inte hante-
ras i berdkningsmodellen ar att vdgen kan bli
sdmre med aren och att det 6kade trafikflodet
gor att olyckskvoten mdjligen kan 6ka d&nnu
mer. Detta innebdr att den verkliga olycks-
frekvensen kan komma att 6ka med tiden i
nollalternativet.

ADR-klass Flode pa aktuell stracka Ungefarlig andel
(ton/ar) (%)

1. Explosiva &mnen och féremal 0 -

2. Gaser 800 - 4 000 2

3. Brandfarliga véatskor 80 000 - 200 000 98

4. Brandfarliga fasta &mnen 0 -

5. Oxiderade @&mnen 8 - 40 ~0

6. Giftliga &mnen 0 -

7. Radioaktiva &mnen 0 -

8. Fratande 4mnen 0 -

9. Ovriga farliga &mnen 0 -

Totalt 80 000 - 200 000 100
Tabell 16.2: Ungefarliga floden per ar av farligt gods for strackan Fogdarp — Horby Norra enligt Raddningsverket
(2000).

Dagens situation Ar 2030
Nollalternativ 1/13 1/6
Utbyggnadsalternativ 1/17 1/8

Tabell 16.3: Oversiktliga berékningar dver frekvensen (olyckor/ar) fér olyckor med

transporter skyltade med farligt gods.

Dagens situation

ADR 1 och 2
Nollalternativ ~1/17 000 ar
Utbyggnadsalternativ ~1/17 000 ar

Ar 2030
ADR 3 ADR 1 och 2 ADR 3
1/74 ar ~ 1/8 000 ar 1/34 ar
1/66 ar ~ 1/8 000 ar 1/31 ar

Tabell 16.4: Oversiktliga berékningar av frekvenser (olyckor /&r) for stort eller medelstort utléckage p.g.a. olycka
med farligt gods langs hela stréackan Fogdarp och Horby Norra.

65



Militkonsekvensbeskrivning till arbetsplan for E22, delen Fogdarp - Horby Norra

16.4 PAVERKAN OCH KONSEKVENSER AV
UTBYGGNADSALTERNATIVET

Ny motorvag byggs med hoga sékerhets-
krav vilket skall minimera sannolikheten for
olycka med farligt gods. Utbyggnadsalterna-
tivet reducerar sannolikheten for olycka med
transport skyltad med farligt gods jamfort
med nollalternativet. Frekvensen for att en
transport skyltad med farligt gods ar inblan-
dad i en olycka pa strackan minskar mycket
pa grund av den férbattring av vdgen som
ombyggnationen innebéar. Utbyggnadsalter-
nativet bidrar dven till 6kad kapacitet och
framkomlighet vilket kan behévas vid 6kande
trafikfléden.

Vid en eventuell farligtgodsolycka med pet-
roleumprodukter kommer konsekvenserna
av denna att bli betydligt mindre i utbygg-
nadsalternativet. Detta beror pa att dammar
och foérdrojningsdiken férses med avsténg-
ningsanordningar och anlédggs med tét bot-
ten vilket gor att en eventuell férorening inte
kommer att na vardefulla vattenmiljGer.

Vagverket har utarbetat en nollvision som
utgor ett langsiktigt mal for trafiksédkerheten.
Nollvisionen bygger pa insikten att det inte
ar olyckan i sig som ar problemet utan den
skada som olyckan orsakar. Detsamma géller
risker for farligtgodsolyckor. Den planerade
vagutformningen, med bullervallar samt bul-
lerskdrmar ddr médnniskor bor néra vigen,
kommer att reducera konsekvenserna nagot
vid en eventuell farligtgodsolycka med ut-
lackage av brandfarliga &mnen. En motorvag
innebar att trafiksdkerheten pa vagen okar,
trots 6kad trafikméngd, vilket innebdr en ris-
kreduktion i jAmférelse med nollalternativet.
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17 Samlad bedomning
och uppfoljning

17.1 MILJOBALKENS HANSYNSREGLER

I detta projekt har MKB-arbetet paverkat pro-
jektet genom att beskriva, bedéma och foresla
atgéarder for att minska miljopaverkan. Ut-
byggnaden har anpassats till landskapet och
hénsyn har tagits till det kulturella arvet och
naturmiljon. Vidare kommer projektet att 6ka
trafiksdkerheten for bilister och oskyddade
trafikanter. Lokalvagnétet och de planskilda
korsningarna kommer att férbattra rekrea-
tionsmojligheterna i omradet. Foreslagna
bullerskyddsatgarder bidrar ocksa till att de
boende i omradet kommer att fa en férbattrad
livsmiljo.

Paverkan pa omgivningen bade under bygg-
skede och driftskede har beaktats i projektet.
Hansyn har pa sa satt tagits till miljébalkens
hénsynsregler.

Synpunkter under samraden har resulterat i
forslag pa atgarder och forbattringar for de

boende ldngs med strickan som ror trafikséa-
kerhet, tillgdnglighet, buller och utformning
av Sextorpsbacken.

17.2 HUSHALLNING MED NATURRESURSER
Nar det géller hushallning med naturresurser
har séa lite mark som mdjligt tagits i ansprak

da strackan byggs ut langs med befintlig vag.

17.3 UPPFOLJNING

I tabellen nedan redogors kortfattat behov
som kan foéreligga for uppfoljning av de effek-
ter och konsekvenser som beskrivits i MKB:n.

Behoven bor verifieras genom ett miljokon-
trollprogram som upprattas foér bygg- och
drifttiden. En uppfoljning férutsatter ofta att
det finns en god bild av hur det ser innan pro-
jektet borjar. Uppfoljningen ska sedan kunna
ge svar pa om atgardernas konsekvenser har
bedoémts riktigt under MKB-arbetet.

Generellt kommer Vagverket genom miljépro-
gram, eller liknande, for bygg- och drifttiden
att overvaka att de av Vagverkets foreslagna

skydds- och skadeférebyggande atgarder och
ovrig miljohdnsyn genomfdérs och tilldmpas
under denna tid.

17.4 TILLSTAND OCH SAKPROVNINGAR
Enligt vdglagen (1971:948) ska den som avser
att bygga en vag upprétta en arbetsplan. Pla-
nen ska innehalla en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) som ska godkdnnas av ldnsstyrel-
sen innan den tas in i planen. Vid provning

av drenden enligt vaglagen skall 2-4 kap., 5
kap. 3 § och 16 kap. 5 § miljobalken tilldmpas.
Faststdllandet av arbetsplanen skall saledes
enligt viglagen jamstédllas med meddelande
av tillstand enligt miljobalken. Provningar
enligt miljobalken som &r aktuella dr dispens
fran biotopskydd, da den nya védgen korsar
alléer, stenmurar och smavatten i ett 6ppet
jordbrukslandskap.

Dispens soks hos lansstyrelsen och involverar
kompensationsatgérder. Séankning av grund-
vatten — markavvattning— genererar tillstand
fran lansstyrelsen enligt 11 kap. 13 § miljo-
balken. Tillstand maste ocksa sdkas enligt
kulturminneslagen for borttagande eller flytt-
ning av fornminne. Erforderliga dispenser,
anmadlningar och tillstdnd kommer att sdkas

i ndsta skede. Innan vigdagvattendammarna
anldggs bor diskussion tas med ldnsstyrel-
sen angaende dikningsforetagets floden fore
byggnation av dammarna. Eftersom det enligt
huvudregeln kravs tillstand till utférande av
vattenverksamhet (11 kap. 9 § miljébalken) ar
utgangspunkten att tillstand skall sokas for
anldggande av vigdagvattendamm. Om det
inte star helt klart att varken allménna eller
enskilda intressen skadas skall tillstand s6-
kas eller anmélan goras. Ansvaret for denna
bedémning avilar verksamhetsutovaren.
Tillstand kan erfordras for utvidgning — har
Okat flode - av dikningsféretaget. Dikena kan
ocksa omfattas av biotopskyddet och da kan
dispens enligt 7 kap miljébalken ocksa erfor-
dras. Naturligtvis kan tillstand och dispenser
samordnas.
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18 Metodik och prognoser

18.1 DAGVATTEN

Utformningen av dammarna grundar sig pa
rekommendationer i VV publ 2004:195 och VV
publ 98:009 med slédntlutning 1:3 eller flack-
are. Dammarna dr dimensionerade for 20-
ars regn men utjagmningsvolymen har ékats
for att uppna en béattre avskiljningseffekt av
féroreningar i vidgdagvattnet enligt VV publ
98:009. Om dammarna endast skall fungera
som fordrojningsmagasin utan krav pa rening
kan volymen pa dammen minskas vasentligt.

Fordrojningsdikena har dimensionerats enligt
VV publ VVMB 310 f6r att ta hand om dag-
vattnet fran en 18,5 m bred fyrfaltsvdg och
for ett regn med en aterkomsttid pa 5 ar.

18.2 BULLER

Bullerberdkningarna ar gjorda med berék-
ningsprogrammet Buller Vag, vilket bygger
pa Naturvardsverkets nordiska berdknings-
modell fér vagtrafikbuller. Berdkningar har
gjorts for nuldge och for ar 2030 (nollalterna-
tiv respektive utbyggnadsalternativ). Berak-
ningarna for ar 2030 bygger pa modellerade
trafikfléden, vilka har antagits vara desamma
for bade nollalternativet och utbyggnadsal-
ternativet. Det som skiljer de bada alterna-
tiven at ar att vdagen breddas, vilket medfor
att vdgens mitt i vissa fall forflyttas samt att
hastigheten dr 110 km/h i utbyggnadsalter-
nativet medan den dr 100 km/h i nollalterna-
tivet.

Bullerskyddsatgéarder har foreslagits med
utgangspunkt att na upp till gdllande rikt-
varden for vagtrafikbuller. Berdkningarna

for bullerskyddsatgdrdernas samhéllsekono-
miska nytta har gjorts med programmet BUSE
version 2.1 och de baseras pa Vagverkets pu-
blikation "Bullerskyddsatgarder — allménna
rad for Vagverket”.

18.3 RISK

Antagande for berdkningar:

e Trafikflédet 6kar med drygt 100 % fran
2008 till 2030 (PM Trafikplatser)

e 10 % av trafikflodet utgérs av tung trafik
(ungefarligt idag)

* 4 % av tung trafik utgors av farligtgods

e Sannolikheten for stort eller medelstort

utldckage i hdndelse av olycka med farligt
gods dr 0,0038 féor ADR 1 och 2 och 0,18
for ADR 3 vid skyltad hastighet 90 km/h
(Vagverket, 2005)

Sannolikheten foér stort eller medelstort
utldckage i hdndelse av olycka med farligt
gods dr 0,0053 féor ADR 1 och 2 och 0,27
for ADR 3 vid skyltad hastighet 110 km/h
(Vagverket, 2005)

Antalet transporter for respektive klass ar
linjart med flédet i tabell 16-2
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Bilagor

BILAGA 1, TRAFIKBULLER

TRAFIKBULLER

Vagtrafikens buller

Buller definieras som odnskat Ijud och upplevel-
sen av denna stérning &r darfor i hdg grad indivi-
duellt betingad. Berdkningar visar att ca 1,6
miljoner manniskor &r utsatta for végtrafikbuller
hdgre an riktvérden for godtagbar miljo. Buller
frén gator och hart bel astade trafikleder med tung
trafik svarar for merparten av storningarna.

V agtrafikbullret kommer bade frén motorerna
och fran dacken. Vid hastigheter 6ver 50-70
km/tim dominerar déacksljuden.

Under byggtiden kan transporter, arbetsma-
skiner och sprangning orsaka bullerstérningar
som kan var mycket stérande &ven om de &
tillfalliga

Bullerstorningar beror p& mottagarens/miljons
kanslighet och pa bullrets karaktar. Buller kan
orsaka minskad trivsel, somnstérningar och i
varstafall ohdlsai bostadsomraden samt kraftigt
forsdmrade rekreationsvérden och naturupp-
levelser i parker och gronomraden.

Sovrum i Storstadsdato Diskotek Swmirrtgrins
nyproduiction

N
hoasta
ljudniva 194

Svagt vindbrus Normaltsamtal — Startande [ ndrheten av
langtradare Jetplan

Exempel pa olika ljudnivaer

Som tumregel for hur stérningen forandras
med dndrad bullerniva kan man uppskatta
att storningen 6kar med 20 % for varje dB
starkare buller.

Analys och bedémning av trafikbuller

Trafikbullernivaer kan beréknas eller méatas med
hjalp av standardiserade metoder.

Vanligen anger man trafikbullernivaer i form
av ett vagt medelvarde dver ett dygn (ekvivalent
ljudnivd). | vissafall & det motiverat att ocksa
ange toppvérden, t ex vid enskilda fordonspas-
sager (maximal ljudniva). Méattenheten & dBA

(decibel A, dér A betyder att man anvant ett filter
som efterliknar horselns kénglighet).

For att beddma framtida situationer krévs
berakningar. De ger mgjlighet till jamforande
analyser till en jamforelsevis|8g kostnad
(datorstod).

Med méatningar kan man kartlégga bakgrunds-
nivaer, speciellabullerkallor eller nivaer under
vissatider pa dygnet. Genom matningar kan man
Sdledes faen totalbild av en bullersituation pa en
plats dar &ven andra bullerkallor &n trafiken bidrar.

Ber akningsmetoder
For berékning av vagtrafikbuller anvands normalt
en nordisk berdkningsmodell (SNV 1996). For
berakningarna behdvs uppgifter om trafikmang-
der, trafikslag, hastighet, terrangforhallanden och
bebyggelse.

| t&tortsmiljoer behdver man oftast gora detal-
jerade berékningar som tar hénsyn till avskarm-
ning frén byggnader mm.

Matmetoder
En bullermétning har olika syften som styr val av
métpunkter, mémetod och utrustning. Vid
utomhusmatningar péverkas resultatet i mycket
hog grad av vader och vind, samt av ljud fran
andrakéllor &n trafiken. Val av tidpunkten for
méatning och métperiodens |angd maste ske med
stor omsorg.

Naturvardsverket har givit ut information om
méatning av vagtrafikbuller, sdvdl utomhus som
inomhus (se litteraturlistan).

Visa vad som férandras

Sarskilt viktigt ar att visa bullernivaer vid bo-
stader, skolor, rekreationsomraden och fér om-
réden med planerad bebyggelse.

For bostadsbebyggel se redovisas dels utom-
husnivaer vid fasader/ balkonger dar manniskor
vistas, delsinomhusnivéer i 1agenheter och i
lokaler.

Ljudutbredningen i terréngen illustreras ofta
med sk likaniva (-iso) kurvor som visar buller-
konturlinjer i t ex 5 dBA-steg. Fargfalt kan aven
anvandas for att visa bullernivéer grovt. | vissa
fall kan ocksa punktredovisning beh6vas for att
visa nivaer pa sarskilt utsatta stallen i markniva
eller vid olika vaningsplan i fasader.

Konsekvensbeddmning

For att kunna beddéma konsekvensen eller stor-
ningen av trafikbullret for berdrdaintressen,
fordras att man kompletterar kunskapen om ljud-
nivaer med uppgifter om omgivningens kanslig-
het; antal boende, |&genheter eller areal rekrea-
tionsytor, parker och kénslig natur som utsétts for
buller dver vissa kritiska nivaer.
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Huruvida en f6randring av ljudnivan leder till
en konsekvens av betydelse f6r hilsa och trivsel
beror pa en rad faktorer:

— bakgrundsnivan

— hur stor foérdndringen &r

— om ljudet &r helt nytt i miljon

— hur den gamla och nya nivan ir i férhallande
till en lokalt accepterad niva

— ljudets karaktér och forekomst under dygnet

— ménniskors attityd till projektet i fraga

Nir en ny vég byggs kan forbattringar i form av
mindre buller lings den gamla végen vara av stor
betydelse.

Forekommande riktviarden, som baseras pa medel-
vérden (ekvivalenta ljudnivaer), tar inte hansyn till
alla dessa faktorer. Riktvirdena ger en utgangs-
punkt for konsekvensbedomningen, men séaledes
inte hela sanningen om storningsupplevelsen.

Beddmningsgrunder

For vagtrafikbuller finns forslag till riktvarden
fran Naturvérdsverket. De kan inte anvéndas som
juridiskt bindande “atgdrdsnivaer, men vil som
“planeringsmal“. Vésentliga forédndringar i ljud-
miljon bor alltid beaktas d&ven om inte riktvérden
ar tillimpbara.

Riktvirdena ska alltid efterstridvas oberoende
av planeringssituationen och ses som langsiktiga
mal. Atgirder mot trafikbuller vidtas nir det 4r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Manga kommuner har i miljéprogram och
oversiktsplaner formulerat egna mal vad géller
samhillsbuller. Dar kan man géra en lokal tolk-
ning av de nationella riktlinjerna exempelvis med
krav pa en “tyst* sida for lagenheter.

Atgirder fér att minska
bullerstérningar

Forutom trafiken i sig, 4r omgivningens kéanslig-
het, avstandet till vigen och hojdlaget avgorande
for trafikbullerstorningen.

Genom en ldmplig lokalisering kan man darfor
redan i tidig planering férebygga bullerproblem.
Dir inte tillrdckliga avstand kan nas, dr vallar och
skdrmar tédnkbara 16sningar. Ytterligare mojlighe-
ter 4r fasadatgirder och fonsterbyten.

I speciella fall kan trafikreglering som begrén-
sar sarskilt storande trafik i kénsliga omraden ge
goda resultat. Pa langre sikt kan ocksa tystare
fordon, nya déckstyper och vigbeldggningar
bidra till att sénka bullernivéerna.

Att finna de mest kostnadseffektiva 16sningarna
innebér oftast en avvigning dir bullerminskning
och bittre miljo fér stéllas mot kostnader for

tekniska atgérder, inlosen av mark och byggnader
eller nackdelar i ovrigt som t ex forsdmrade
utblickar.

10 000 fid Avstand till 55 dBA

90 km/h
20.000 fid 110 m |
15.000 f/d 90 m |
10.000 fid 75m |
5.000 fid 50 m N| /l
. [ . .

e R e i

Exempel pa trafikmdngdens betydelse for buller-
utbredningen.

10.000 fid Avstand till 55 dBA

90 km/h
| 75 m |

.
e NP VRSP
1 110m

|
:1‘]‘\=\AJ§1;5LH bank l
TP P A R D,
| 45 m 3
L)
T1.5 m skdrning

Exempel pa betydelsen av véigens hojdldge for buller-
utbredningen.

Riktvarden for vagtrafikbuller
(géller ny eller vasentligt ombyggd vég)

Riktvérdena for bostadsbebyggelse enligt nedan
ar antagna av riksdagen och séledes bindande nér
atgirder vidtas. Ovriga riktvirden 4r inte
bindande.

Allmént giller for samtliga riktvérden att hinsyn
skall tas till vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivén inte
kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvéirdena inte
overskrids.

Riktvérdena for utomhusmilj6er avser
friféltsviarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltforhallanden korrigerade virden.
Riktvirdena forutsétter vidare beréiknade
bullernivaer enligt den sk nordiska
berdkningsmodellen. Vid bestdimning av
bullernivéer dr berdkning normalt sett mer
tillforlitliga 4n métningar.

Bostadsbebyggelse (permanent- och fritidshus)

Med bostadsbebyggelse avses dven vardlokaler
dér vardtagare vistas under bostadsliknande
forhallanden.

30 dBA ekvivalent ljudnivéa inomhus
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45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid'

55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad)
70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i
anslutning till bostad®

Vardlokaler och undervisningslokaler samt
rekreationsytor i tiitbebyggelse

Utomhus: Riktvirde 55 dBA ekvivalent ljudniva
(vid fasad for lokaler).

Inomhus vérdlokaler: Riktvdrde 30 dBA
ekvivalent ljudniva samt 45 dBA maximal
ljudniva (far 6verskridas hogst fem génger per
natt (22-00).

Inomhus undervisningslokaler: Riktvirde 30 dBA
ekvivalent ljudniva.

Arbetslokaler

Utomhus: Riktvirde 65 dBA ekvivalent ljudniva
vid fasad.

Inomhus: Riktvirde 40 dBA ekvivalent [judniva.

Friluftsomraden
Riktvirde: 40 dBA ekvivalent ljudniva.

Bostadsomraden med lig bakgrundsniva
Riktvirde: 45 dBA ekvivalent ljudniva.

Definitioner

Med rekreationsytor avses t ex parker som ligger
inom géngavstand frén bostaden och dédr man
normalt vistas kortare stunder under dagen.

Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande
verksamhet, exempelvis kontor.

Med friluftsomrade avses omrade som dr avsatt i
oversiktsplan for det rorliga friluftslivet diar
naturupplevelsen &r en viktig faktor och dér lag
bullerniva utgér en sirskild kvalitet.

Med bostadsomrade med lag bakgrundsniva
avses omraden med en bakgrundsniva som &r lika
eller lagre 4n 30 dBA dér inga andra storkéllor
frén padgidende markanvindning &n boende finns.

" Inget mer detaljerat uttalande fran statsmakterna. Far enligt
overenskommelse mellan trafikverken &verskridas hogst fem
géanger per natt (22-06).

2 Inget mer detaljerat uttalande frin statsmakterna.
Vigverkets interna rekommendation (efter samrad med
Boverket) ér tillsvidare att riktvdrdet far overskridas hogst
fem ganger per timme.

Exempel pa bullerutbredning fran vig.

o
&

@
55 dBA

Exempel pa hur en skdarm reducerar bullernivaerna.
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BILAGA 2, SAMMANSTALLNING AV

BULLERVARDEN.
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BILAGA 3, RISK.
2008 2030

Enhet Noll utb. Noll utb.
ADT fordon/dygn 11166,66667 11166,66667 24100 24100
ADTtung tunga fordon/dygn 1116,666667 1116,666667 2410 2410
ANTALbensin farligtgodstransporter/dygn 43,77333333 43,77333333 94,472 94,472

(bensin)
ANTALgas farligtgodstransporter/dygn (gas) | 0,893333333 0,893333333 1,928 1,928
Olyckskvot, Q - 0,35 0,26 0,35 0,26
F - 1,5 1,5 1,5 1,5
Langd, L km 9 9 9 9
Frekvens olyckor med transporter | olyckor/ar 0,07703325 0,05672247 0,16625385 0,12350286
skyltade med farligtgods (totalt)
Frekvens olyckor med transporter | olyckor/ar 0,075492585 0,056080206 0,162928773 0,121032803
skyltade med farligtgods (bensin)
Frekvens olyckor med transporter | olyckor/ar 0,001540665 0,001144494 0,008325077 0,002470057
skyltade med farligtgods (gas)
Pu (bensin) - 0,18 0,27 0,18 0,27
Pu (gas) - 0,0038 0,0053 0,0038 0,0053
Frekvens olyckor med allvarlig olyckor/ar 0,01359452 0,015147721 0,029339814 0,032691948
konsekvens (utslapp) totalt
Frekvens olyckor med allvarlig olyckor/ar 0,013588665 0,015141656 0,029327179 0,032678857
konsekvens (utslapp) bensin
Frekvens olyckor med allvarlig olyckor/ar 5,85453E-06 6,06582E-06 1,26353E-05 1,30913E-05

konsekvens (utslapp) gas
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