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Genom samrad ska Trafikverket utbyta information och inhdmta synpunkter. I
samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Trafikverket kommenterar inte varje enskilt yttrande i samradsredogorelsen, utan
redovisningen ir en sammanfattning av de synpunkter som inkommit under samradet.
For att ta del av hela innehallet i skrivelserna hanvisas till Trafikverkets diarium.

Sammanfattning

Samradsredogorelsen redovisar de samrad som haéllits i vigplanen for viag 97 Sodra
Sunderbyn — Séavast i Bodens och Luled kommuner.

Denna etapp, etapp 2, mellan S6dra Sunderbyn och Savast ansluter till etapp 1,
Gammelstad- Sunderby sjukhus, samt till etapp 3 Savast-Boden. Etapp 1 fardigstilldes
2005 och etapp 3 fardigstilldes hosten 2012.

Tidigare har en forstudie for vag 97 Gammelstad-Boden (BD- 18102-97) upprittats
under 2001-2002 for att beskriva vilka forutsattningar och behov av atgarder det finns
for att oka trafiksakerhet och framkomlighet for samtliga trafikantgrupper som fardas
langs vag 97 mellan Gammelstad och Boden. Trafikverket , ddvarande Vagverket,
beslutade efter forstudien om en ombyggnad av vdag 97 och Lansstyrelsen i Norrbottens
lan beslutade den 18 oktober 2002 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan (Lst dnr 121-10740-02), vilket leder till att miljokonsekvensbeskrivningar
(MKB) maste upprattas for samtliga etapper.

Efter forstudien genomforde Trafikverket en viagutredning, daterad februari 2005,
vilken syftar till att identifiera lamplig strackning och teknisk standard. Strackan
delades in i tre etapper varav 97 Sodra Sunderbyn — Savast blev etapp 2. I
vagutredningen forslas fyra alternativ av vigdragning;

e Alternativ 1: Befintlig vag 97

e Alternativ 2: Ny vigstrackning oster om vag 97 och parallellt med befintlig
jarnvag mellan Sodra Sunderbyn och Sévast,

e Alternativ 3: Ny vigstrackning vaster om vig 97 6ver Bodon samt

e Alternativ 4: Ny vigstrackning Oster om vag 97 och bebyggelsen i Savastnas

Nuvarande Trafikverket valde att ga vidare med alternativ 1, d.v.s. att uppritta en
arbetsplan i befintlig strackning med motesfri landsvag (2+2/2+1) med mittracke och
tva korfalt anlaggs i riktning mot Sunderby sjukhus. Motivet var att Trafikverket anser
att alternativ 1, befintlig vag, utgor en god och samhallsekonomisk motiverad 16sning
och sammanfaller &ven med Trafikverkets krav att i forsta hand utféra begriansade
ombyggnationer efter befintliga vagar enligt fyrstegsprincipen innan nya skall anlaggas.

Arbetsplanen for vag 97, etapp 2 Sodra Sunderbyn- Savast, stidlldes ut under 2008 men
direfter blev planen vilande.



2013 aterupptogs projektet av Trafikverket och med erfarenheter fran liknande projekt
och nya utformningskrav i Vagars och Gators Utformning, VGU, konstaterades att
planen fran 2008 hade vissa brister, framst med avseende pa trafiksakerhet. Detta
innebar att projektering i stora delar gors i den nya planprocessen, daremot kvarstar
inriktningen att vigplanen skall gilla befintligt vigomrade for viag 97.

I denna samradsredogorelse redovisas endast viagplanens samrad. Samréaden for de
tidigare utredningarna finns beskrivna i respektive rapport for de olika skedena och
finns tillganglig hos Trafikverket.

Den 27 oktober 2014 holls samradsmote i Skapa foretagsby, Savast och 4 november
2014 i Sunderbyns folkhogskola. P4 motet visade Trafikverket tva forslag med
ombyggnation av viag 97 samt parallellt vignat. Det ena inbegrep gang- och cykelbro
over dammen och det andra forslaget innefattade vag forbindelse Gamla Savast.

P& motena fick Trafikverket synpunkter kring utformning av bulleratgarder som
exempelvis bullerplank. Aven synpunkter gillande trafiksikerhetsfrigor sdsom
hastighet, gang- och cykelviag samt vagutformning lyftes. Andra fragor gillde alternativa
dragningar av parallella vagar och vag 97.

Samtliga inkomna skriftliga synpunkter och yttranden samt upprittade
minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2014/7082. Synpunkter som inkommit skriftligt har handlat om
buller, parallellvigens och vag 97:s dragning, ledningar, hastigheter etc. Synpunkterna
ar sammanfattade nedan under rubriken Samrad i vigplanen.

Planlaggningsbeskrivning

I planlaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad dr tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planlaggningsbeskrivningen ska anviandas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebér och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Information om projektet finns dven pa internet:

http://www.trafikverket.se/nara-dig/norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan /vag-97-
lulea-boden/etapp-2-s-sunderbyn-savast/

Planldggningsbeskrivningen for det hir projektet dr daterad 2016-03-21.


http://www.trafikverket.se/nara-dig/norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan/vag-97-lulea-boden/etapp-2-s-sunderbyn-savast/
http://www.trafikverket.se/nara-dig/norrbotten/projekt-i-norrbottens-lan/vag-97-lulea-boden/etapp-2-s-sunderbyn-savast/

Samradskrets

Trafikverket har anvant sig av utokad samradskrets eftersom projektet anses ha
betydande miljopaverkan. Samrad har héllits med Lansstyrelsen Norrbotten, Boden och
Luled kommun, Sunderby och Savast skoterklubbar, Lanstrafiken, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten, Raddningstjanst, Ambulanssjukvarden, Savast
Bysamfillighet, Byadlderman Sunderbyn, ledningsédgare, enskilda berérda samt berérd
allmanhet.

Samrad i vagplanen

Samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Under skedet utforma planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har ett antal moten
héllits med Lansstyrelsen i Norrbotten avseende de synpunkter lansstyrelsen lamnat.
Motena har dven behandlat hur planforslaget och miljokonsekvensbeskrivningen ska
arbetas fram for att fa ritt inriktning och omfattning som behovs for prévningen av
vagplanen. Lansstyrelsen ville &ven vara med och paverka innan det ar dags att granska
MKB.

Trafikverket har beskrivit hur arbetet med vagplanen kommer att utforas da det for
strackan sen tidigare finns framtaget arbetsplan och miljokonsekvensbeskrivning.

Vid samrad med lansstyrelsen har specifika fragestillningar s som om Boden och Lulea
kommuner kommer att forskottera pengar, vilken bullerdimpning som ar aktuell och
vilken hastighet kommer att gélla, budgeten, om nagon fastighet paverkas av inlésen
samt om det finns beskrivet i MKB eventuella kompensationsatgarder for biotopskydd
samt artskydd.

Trafikverket svarar
Trafikverket har beaktat lansstyrelsens synpunkter vid framtagandet av

miljokonsekvensbeskrivningen och artskydd och kompensationsatgarder finns redovisat
i MKB. Finansieringen bygger pa att Bodens och Luleds kommun kommer att
forskottera pengar. Vissa extra atgiarder har tillkommit och i dagslaget ar det dnnu inte
bestamt vilka extra dtgarder som kommer att utforas och hur detta kan paverka
budgeten. Gillande bulleratgirder ar en kombination av olika bullerlosningar t ex plank,
jordvallar och bullerdampande fonster aktuella. Trafikverket utreder fragan i samrad
med fastighetsdgarna men det kan bli aktuellt med inlosen. Hastigheten dimensioneras
till 100 km/tim.

Samrad med beroérda kommuner

Boden kommun
Under skedet utforma planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har ett antal méten

hallits med Bodens kommun dér specifika fragestillningar behandlats sa som
utformning och busshéllplatser. Bodens kommun stéller sig positiva till forandringar
som beskrivits.



I ett skriftligt yttrande foresprakar kommunen en bro l6sning 6ver till Gamla Savast pa
grund av en mer effektiv anslutning med béttre tillganglighet till Gamla Savast. Bodens
kommun ar positiv till allman parallellvag och vill att lokaliseringen sker i samrad med
boende. Aven att det ir viktigt med siikra passager vid trafikplatserna, dven for
skotertrafiken. Kommunen vill att Trafikverket utreder enskilda vagar vidare till boende
till golfbanan, till stillverket samt den sodra enskilda viagen vid trafikplatsen Savastnis.

Kommunen meddelar att gillande kommuninformationsskylten vid raststéllet
aterkommer kommunen om nytt lage.

Trafikverket svarar att alternativet med bro over till Gamla Savast ar inriktningen i den
fortsatta utredningen. Projektet stravar efter att hoja trafiksakerheten och ha siakra
passager. Enskilda vagar regleras i Lantmateriforrattningen.

Lulea kommun
Under skedet utforma planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har ett antal méten

hallits med Luled kommun dar specifika fragestillningar behandlats s& som
parallellvigar och forandrat klimat vilket kan medfora for 6versvimningsrisk.
Narvarande fran drift och underhall upplyste om att vattenflodet inte forvantas oka,
endast ett jamnare flode ar att vanta.

Trafikverket svarar att klimatet inte ar utrett.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Ett antal samrad har hélls med enskilt berorda. Nedan sammanfattas dessa;

Fastighetsédgare 1

Fastighetsadgaren vill att trafikplatsen flyttas bort fran sitt hus. Fastighetsidgaren ar radd
for virdeminskning och anser att del av fastigheten kommer att masta l6sas in samt att
den ersittningen #r for 1g. Aven frigor om byggstart och buller.

Trafikverket svarar att synpunkterna noterades och berittade att utformningen av
trafikplatsen kommer att utredas vidare men placeringen ar gjord utifrdn geotekniska
forhallanden, viagens geometri och ovriga fastigheter och vagar. Trafikverket har
kortfattad forklarat allmidnna upplagget vid inl6sen men att detta bor ej vara aktuellt i
detta fall. Byggstart ar planerad till hosten 2016.

Bullerberikningar utfors for att klargora vilka ljudnivaer som boende langs strackan kan
komma att utsattas for. Bullerberakningen utgor underlag for forslag av lampliga
skyddsatgarder for att klara de riktvarden. Bullerskyddsatgarder har foreslagits, till
drabbade fastighetsigare, for att, sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt,
uppfylla riktvarden géllande buller i bostader. De dtgarder som foreslagits omfattar
fasadatgirder sa som fonsterbyten samt bullervall eller bullerplank.

Fastighetsédgare 2
Under skedet utforma planforslag har ett antal méten héallits med fastighetsagaren dar
fragestillningar behandlats s som utformning av trafikplatsen, buller och inlésen.

I ett yttrande tycker fastighetsdgarna att trafikplatsens planerade placering och
uppforandeprocess utgor ett alltfor stort intrang i boendet och 6nskar inlosen.



Trafikverket svarar att placeringen av trafikplatsen ar gjord utifran geotekniska
forhallanden, vagens geometri och ovriga fastigheter och vagar. Bullerberakningar har
utforts for att klargora vilka ljudnivaer som boende langs strackan kan komma att
utsittas for. Bullerberdkningen utgor underlag for forslag av lampliga skyddsatgarder
for att klara de riktvarden for buller som galler for vasentlig ombyggnad.
Bullerskyddsatgirder har foreslagits for att, sa langt det ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvarden gallande buller i bostader. De dtgarder som
foreslagits omfattar fasadatgarder (i detta fall fonsterbyten) samt bullervall eller
bullerplank. Trafikverket foreslar inlosen av fastigheten. Vid inlosen av fastighet ersitts
fastighetens marknadsvarde.

Fastighetsdgare 3
Fastighetsdgaren har haft fragor om bulleratgarder och om fastighetsdgarna behover
ans6ka om bullerplank. Aven frigor kring inlésen och nir byggstarten ir planerad.

Trafikverket svarade att bullerberakningar utforts for att klargora vilka ljudnivier som
boende langs strackan kan komma att utsattas for. Bullerberakningen utgor underlag for
forslag av lampliga skyddsatgarder for att klara de riktvarden for buller som géller for
vasentlig ombyggnad. Bullerskyddsétgarder foreslas, till drabbade fastighetsigare, for
att, sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvarden gillande
buller i bostdder. De dtgarder som foreslagits omfattar fasadatgirder (i detta fall
fonsterbyten) samt bullervall eller bullerplank. Fastighetsidgaren behover inte ansoka
om bullerdtgarder. Det allmdnna inlosenforfarandet forklarades men det bor inte bli
aktuellt i for denna fastighet. Byggstart planeras till hosten 2016.

Fastighetsédgare 4

Fastighetsidgaren informerar att de avser att silja garden och anser sig forhindrad att
sdlja garden med tanke pa osdkerheterna kring gang- och cykelpassagen 6ver
fastigheten. Fastighetsagaren foreslar att bron flyttas norrut och vill annars bli inlost.

Trafikverket svarar att forslaget kommer att utredas och informerar om
ersattningsmojligheterna vid intrang. Efter samradet har TRV beslutat sedan att anldagga
en gang- och cykelport under vig 97 en bit bort fran fastigheten.

Fastighetségare 5 och 6.

Fastighetsigaren vill att viag 588 dras langt Osterut fran deras fastighet. Om viagen
placeras mellan deras hus och viag 97 vill de bli inlost. Har dven allménna fragor kring
buller och investeringar de utfor pa sin fastighet kommer att beaktas vid ev. inlosen av
fastigheten.

Trafikverket svarade att utredning pagar av parallellvagen. Bullerberakningar utfors
for att klargora vilka ljudnivéer som boende langs strackan kan komma att utséttas for.
Bullerberdkningen utgor underlag for forslag av 1ampliga skyddsétgarder for att klara de
riktvarden for buller som giller for vasentlig ombyggnad. Bullerskyddsatgarder har
foreslagits, till drabbade fastighetsigare, for att, sa 1angt det ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvarden gillande buller i bostader. De atgarder som
foreslagits omfattar fasadatgirder (i detta fall fonsterbyten) samt bullervall eller
bullerplank. Trafikverket informerade om ersattningsmajligheterna vid inlosen.



Fastighetségare 7 och 8.

Fastighetsdgarna ar negativt installda till forslaget med gang- och cykelbro over vig 97.
Fastighetsdgaren tror att histarna kommer att storas av skotertrafik, snérgjningen blir
svar pa grund av skotertrafiken och det blir dédligt med utrymme mellan fastigheterna.
Det blir dven svart med atkomst till fastigheten pé grund av rampen i vagen for infarten.
Ett alternativ med port under vig 97 vore béttre.

Trafikverket svarar att frigan kommer att utredas vidare. Trafikverket valde sedan att
anldagga en gang- och cykelport under vig 97.

Fastighetsédgare 9 och 10

En av fastighetsidgaren planerar att investera i bergviarme. Fastighetsigarna fragar om
det ar beslutat att vagen ska ligga kvar i befintligt l4ge eller om det finns planer for en ny
strackning langs jarnvagen. Noterar att intranget pa fastigheten blir stort om det blir en
parallellvig langs vig 97 och att parallellvigen hamnar mycket nira huset. Fragar dven
hur huset varderas vid ett eventuellt inlosningsforfarande om fastighetsagaren nyligen
investerat i bergviarme.

Trafikverket svarade med att informera om laget i projektet och att utredning pagar
om parallellviagens lage. Projektets uppdrag ar att uppratta en viagplan dar befintlig vag
byggs om. Trafikverket informerade om formalia och ersidttningsmdgjligheterna vid
inlosen.

Fastighetsagare 11
Under skedet utforma planforslaget har fastighetsagaren pa moten haft fragestillningar
behandlats sa som parallellviagens lage och utformning av trafikplatsen.

Trafikverket svarade att utredning pagar om parallellvagens lage samt utformning av
trafikplatsen.

Fastighetsédgare 12

Under skedet utforma planforslaget har fastighetsagaren pa moten diskuterat bland
annat buller och utformning. Fastighetsidgaren har i ett skriftligt yttrande framhallit att
trafikplatsen verkar stor och vill att den krymps. Trafikplatsen kommer att ge 6kat buller
och vardet pa fastigheten sjunker.

Trafikverket svarar att utformningen pagar men att trafikplatsens utformning kommer
att folja rad och krav i enighet med Vagar och gators utformning (VGU). Planfria
trafikplatser har valts i detta projekt for att de ar trafiksidkraste korsningstyperna och
medger god framkomlighet. Dock ar trafikplatser generellt stora och medfor stora
intrang jamfort med andra korsningslosningar.

Fastighetsagare 13

Fastighetsdgaren nyttjar idag den vig, som ar planerad att anliagga vig 588 p4, till
korvagar for travhastar. Fastighetsiagaren vill ha information dagen fore nar de tanker
gora geoprover pa ridviagen. Fastighetsidgaren att han ar intresserad av att f behalla sin
granhick ut mot viag 97 och informerar om avloppstank och ledning under 97:an.
Fastighetsdgaren ar intresserad av fasadatgarder for bullerskydd.



I ett yttrande meddelar fastighetsidgaren att det finns tva avloppsbrunnar i narheten av
vag 97 samt avloppsledningar under vig 97. Fastighetsdgaren ger dven information om
hasthagar och hackar samt 6nskar mote.

Trafikverket svarar att inriktningen ar att ersatta hans majligheter att bedriva sin
hastverksamhet med att han nyttjar “Stens vag” forbi lertdkten och att den far ett
slitlager som ar lampligt for att kora travekipage pa. Fragan om hackar och trad
undersoks i den fortsatta projekteringen. Trafikverket noterar informationen om
avloppsanlaggningen. Bullerberdkningar utfors for att klargora vilka ljudnivaer som
boende langs strackan kan komma att utsattas for. Bullerberakningen utgor underlag for
forslag av lampliga skyddsatgarder for att klara de riktvarden for buller som galler for
vasentlig ombyggnad. Bullerskyddsatgéarder har foreslagits for att, sa langt det ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvarden géllande buller i bostader.
De atgirder som foreslagits omfattar fasadéatgarder (i detta fall fonsterbyten) samt
bullervall eller bullerplank.

Fastighetsédgare 14 och 15

En av fastighetsdgarna har 4ven inkommit med ett yttrande gillande personligt moéte for
att fa information kring enskilda vagar. Vid motet 6nskade fastighetsiagarna att den
enskilda vagen ska gar parallellt med vag 97 och informerade om vattensjuk och daliga
markforhallandena nira Savastan. En av fastigheterna har en timring som ar bristfalligt
underhallen. Ingen utav fastigheterna ar bullerskyddade. En av fastighetsiagarna
informerar om att han har en jordviarmeledning enligt skiss.

Trafikverket svarar att parallella viagar ger risk for blandning och gor att vagomradet
upplevs som stort. Trafikverket har noterat synpunkterna kring ledningar och
markférhéllanden.

Fastighetsédgare 16

Under skedet utforma planforslag har ett antal méten héallits dar fragestillningar
behandlats sa som utformning av parallellvigen, atkomst till skogsmark och batplatser
pa sodra sidan av viag 97 samt upprustning av ersiattningsvag till traning av hastar pa
grund av parallellvigens dragning.

Fastighetsdgaren onskar att de geotekniska provborrningarna pé travvigen tas i
hjulspéren pa vigen for att inte hastarna skadar sig i borrhéllen. Fastighetsidgaren
upplyser att han har en gammal takt som han kan upplata for Trafikverket att tippa
overskottsmassor.

Trafikverket svarar att de noterat synpunkterna och meddelat de som utfor
borrningarna att de ska meddela fastighetsdgarna. Ersattningen bestar av
kompensationsatgiarder savil som ekonomisk ersittning for markétkomst enligt
gallande praxis. Trafikverket avser att soka forrattning for en vag enligt skissen pa
redovisad planritning men meddelar att Lantmaiteriforrattningen i slutindan reglerar
detta i samrad med sakigarna.



Fastighetséagare 17
Fastighetsagaren onskar 6ppning i mittracket. Inga 6vriga synpunkter pa planforslaget.

Trafikverket svarade att projektet stravar efter att hoja trafiksdakerheten vilket fas
genom att minska antalet anslutningar till vigen och att inte ha 6ppningar i mittracket.

Fastighetsédgare 18

Fastighetsagaren meddelar att han haft for avsikt att bygga en hastgard pa fastigheten,
byggnaden pa fastigheten dr med gjutet golv for stallindamal. Fastighetsdgaren ar
eventuellt intresserad av inlosen. Tycker att forslaget att gang — och cykelanslutningen,
till busshallplatsen, anlaggs mitt 6ver hasthagen kapar fastigheten.

Trafikverket svarar att mojligheten att flytta vaganslutningen mot tomtgrans utreds
vidare. Trafikverket informerade om formalia och ersattningsmojligheterna vid inlosen.

Fastighetsédgare 19,20 och 21

Fastighetsdgarna onskar att parallellvagen dras langs med vag 97 och att de vill ha
tillgang till att 14gga i bat och dylikt nere vid dammen. Tva av fastighetsdgarna vill ha
bort delen av Gamla Savastviagen men en dr tveksam. De nirvarande informerade om
att det ligger en kallkalla vid foreslagen vag och att sulfidlera finns vid foreslagna
dragning av vig 588 mot Gamla Séivast.

I ett yttrande fran en av fastighetsdgarna vidhaller fastighetsagaren onskan om att
parallellviigen ska dras parallellt med vig 97. Onskar #ven anslutning till fastighetens
delar pa sodra sidan om vag 97.

Trafikverket svarar att parallella viagar ger risk for blandning och gor att vagomradet
upplevs som stort. Enskilda viagar regleras i Lantmateriforrattningen. Porten under
97:an vid Savastan majliggor passage for det rorliga friluftslivet.

Fastighetsédgare 22

I ett skriftligt yttrande har fastighetsigaren meddelat att mittracke skulle del byn
och fastigheten saknar in/utfart i och med forslaget. Foreslar en port under vag
97 for att sikra tillgdngen till markerna pa andra sidan vagen. Fastighetsagaren
har djurhéllning pa flera fastigheter i omradet. Vill aven att parallellvigen inte
dras 6ver deras marker utan foljer fastighetsgransen. Fastighetsdgaren vill ocksa
att den sodra parallellvagen ska vara statlig och har fragor om bulleratgarder.

Trafikverket svarar att Trafikverket utreder parallellvigen och eventuella portar for det
rorliga friluftslivet och men portar for jordbruket kommer inte bli aktuellt eftersom
omvagen inte bedoms orimlig. Enskilda viagar hanteras i Lantmateriforrattning. P4 den
sodra sidan av vag 97 ar det 1ag trafikmangd samt vigen gagnar inte allmdnheten utan
endast enskilda fastighetsdgare och darfor ar det inte aktuellt med allméan vag.



Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Nedan redogors sammanfattningar av skriftliga yttranden till Trafikverket fran
myndigheter och organisationer vad giller vigplan S6dra Sunderbyn - Savast,
tillsammans med Trafikverkets kommentarer.

Regionala kollektivtrafiksmyndigheten
Under ett m6te med Regionala kollektivmyndigheten tillsammans med Lénstrafiken

diskuterades planforslaget, utformning pa busshallplatserna sa som bussignaler,
synlighet och trygghetsaspekter samt bussforbindelser under byggtiden. Under motet
bestamdes att strackan ska ha fyra stycken busshéllplatser i vardera riktningen och att
pendlarparkering vid trafikplatserna bor utredas vidare.

Vid ett nytt samrad med Regionala kollektivtrafikmyndigheten tillsammans med
Lanstrafiken presenterades det bearbetade planforslaget. Regionala
kollektivtrafikmyndigheten pétalade att de fortfarande saknar en pendlarparkering vid
trafikplats Savaston. I 6vrigt framfordes inga synpunkter.

Trafikverket svarar att efter samradet har en pendlarparkering anlaggs i Savast vid
trafikplatsen Savaston. Utformningen av busshallplatser utreder vidare.

Lénstrafiken
Lanstrafiken dr positiv till det 6vergripande forslaget och har gett f6ljande synpunkter

pa detaljutformningen av héllplatserna; de 6nskar cykelparkering i direkt anslutning till
héllplats, bra belysning vid hallplatserna, bussignal for héllplatser i trafikplats, liten
lutning pa hallplats, goda sikt- och pakorningsforhéllanden samt att bussentreprenor
bor fa ta del av utformningsforslag for hallplats som ligger langs vag 97.

Efter samradet inkom ett skriftligt yttrande med 6versikt av befintliga busshallplatser
langs strackan med foreslag om vilka héllplatsers som bor behallas samt 6nskemal pa
utformning, bland annat vaderskydd, plattform, belysning samt informationssystem.
Lanstrafiken 6nskade ocksa reella avkornings- och pakoérningsomréden till hallplatserna
med skiljeremsa mellan héllplats och vig. Pa utvalda platser onskas bussignal och
information for ovriga trafikanter om busshallplats med oskyddade trafikanter.
Lanstrafiken hade dven synpunkter pa att vinterviaghéllning och halkbekdmpning maste
sakerstillas pa samtliga hallplatser samt att tillgdnglighetsanpassning samt géng- och
cykelvagar till/fran héallplatserna sikerstills.

Samrad har ocksa héllits tillsammans med Regionala kollektivmyndigheten. Det motet
redovisas ovan under rubriken Regionala kollektivmyndigheten.

Trafikverket har noterat synpunkterna och utreder utformningen av busshallplatser
vidare.

Sunderbyns Skoterklubb
I det nya planforslaget stangs de befintliga skoterpassagerna och nya skoterpassager

foreslas bli planskilda med vig 97. Skoterklubben ar positiv till forslaget.

Trafikverket svarar att mark for omdragningen av skoterlederna till nya lagen for
passager kan inte tas med i vigplanen, utan det maste ske pa frivillig basis med
respektive markagare.



Sévast skoterklubb
Savast skoterklubb har framfort att Savaston ar svar att ta sig till och fran med skoter pa

grund av reglerad dlv i vaster som fryser sent pa aret, och vig 97 i oster. Skoterklubben
vill ha tillgang till rekreationsomradet Oster om Sdvaston och onskar en siker passage
under vag 97 i ror/port. Den hylla som finns i Savastan fungerar inte pa grund av 6ppet
vatten i anslutning till hyllan. Passagen vid dammen bor bli kvar.

Trafikverket svarar att en ny port anliaggs vid Skapa foretagsby, km 12/360, for att
mojliggora sikra passager under vag 97 for friluftslivet. Passagen vid dammen kommer
att finnas kvar.

Sévast samféllighetsférening
Under skedet utforma planforslag och miljokonsekvensbeskrivning har ett antal méten

hallits dar fragestallningar behandlats sa som utformning, belysning, buller och
nydragning.

Pa forsta motet framholl foreningen att forslaget lage pa parallellvagen slar sonder mark
och darfor forordar en dragning narmare vag 97 eller nairmare skogen. Eftersom port
under vag 97 ar borttagen i forslaget 6nskas 6ppningar i mittracket for att kunna
fortsdtta med djurhallning pa dlvsidan. Andra fragor som uppkom pa motet gillde om
projektet samordnas med den tinkta motesstationen pa jarnviagen i Siavast och att
foreningen ser girna att man har framtida exploatering av Sivast i atanke vid
utformning av vigomradet.

I ett skriftligt yttrande inkom med ett flertal 6nskemal. Framst vill foreningen att
alternativet att dra vig 97 lings jarnvigen ska utredas igen pa grund av att befintlig
dragning forsamrar och omojliggor anvindning, expansion och utveckling av Sdvastnis.
Pa forslaget med befintlig dragning tycker foreningen att parallellvigen ska vara belagd,
belyst och dras forbi bebyggelsen pa norra sidan vid Savastnas for att sedan ga ner mot
vag 97. Parallellvagen bor dven dras med hansyn till att fastighetsdgarnas arrondering,
markens brukningsforhéllande, inte paverkas negativt. Synpunkter inkom dven om att
hastigheten bor vara 30 km/tim vid bebyggelse och 50 km/tim i 6vrigt. Bulleratgarder
ska utforas och den tillatna bullernivan bor vara 40 dB utomhus. Bullerniviaerna bor
aven verifieras med hjalp av matningar efter atgarderna. Trafikplatsen vid Savastnis bor
minskas och parallellvigen pa sddra sidan bor bli statlig. Féreningen 6nskar dven port,
for traktorer, skotrar etc. under viag 97 dels vid kommungrénsen och dels i slutet av byn.
Aven fragor hur enskilda fastigheter ska kunna bruka sin mark p4 andra sidan av vigen
inkom.

Ett ytterligare mote holls dar det uppdaterade forslaget pa parallellvigen visades. Under
motet anfordes fran samhallsforeningen att boende bor prioriteras fore jordbruket.
Deltagarna tyckte aven att buller kommer att gora projektet omojligt.
Jarnvagsalternativet anses som ett bittre alternativ av en del deltagare pa motet.
Deltagarna vill att detta projekt ska samordnas med projektet Atgardsvalsstudien for
dubbelspar pa jarnviagen Boden-Luled. De boende pa Langberget motsitter sig att fa
parallellvigen dragen norr (bakom) deras tomter och 6nskar att vigen ligger kvar i
dagens liage. Tva av fastighetsdgarna meddelar att de kan offra sina garage for att vigen
ska rymmas. Féreningen onskar fler portar under vag 97 och ifragasitter varfor det inte
ar 2+2 hela vigen och sé kallade hoger in och hoger ut- korsningar. Deltagarna ville
aven ha portar under vig 97 for att sikerstélla mojligheten for raddningstjansten. De
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utryckte dven att det &r omodernt att bygga om vig 97 genom en randbebyggelse istillet
for att dra viigen forbi Sivastnis. Aven frigor angéende arronderingen lyftes.

Trafikverket svarar att Trafikverket har tidigare utrett lokaliseringen och beslutat att
vagplanen skall gélla befintligt vigomrade for vag 97. Ambitionen ar att parallellviagen
ska vara belagd och belyst och ldget pa parallellvigen har projekteras efter samrad med
berorda fastighetsagare. Parallellvigens hastighet ar projekterad till 40-60 km/tim,
lagre vid bebyggelse.

Bullerberakningar har utforts for att klargora vilka ljudnivaer som boende langs
strackan kan komma att utsittas for. Bullerberakningen utgor underlag for forslag av
lampliga skyddsatgirder for att klara de riktvarden for buller som galler for vasentlig
ombyggnad. Bullerskyddsatgéarder har foreslagits for att, sa 1angt det ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvirden gillande buller i bostdder. De atgarder som
foreslagits omfattar fasadatgarder (i detta fall fonsterbyten) samt bullerplank eller vall.

Trafikplatserna ar utformade utifran de krav som finns i VGU utifran trafikmangd och
hastighet och for att forbattra trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten.

Pa den sodra sidan av viag 97 ar det 1ag trafikmingd samt vigen gagnar inte allmdnheten
utan endast enskilda fastighetsidgare och darfor ar det inte aktuellt med allmén vag.

Trafikverket utreder eventuella portar for det rorliga friluftslivet och men portar for
jordbruket kommer inte bli aktuellt eftersom omvégen inte bedoms orimlig.

Atgirdsvalsstudien for dubbelspar pa jirnvigen Boden-Luled har inte p&borjats och
darfor kan projekten inte samordnas.

Trafikverket forsoker minska paverkan pa aker och skogsmark men viss paverkan pa
arronderingen kommer att ske.

Belysning planeras pa de platser dar det finns oskyddade trafikanter och antal
Ooppningar i ricket kommer att minimeras for att 6ka trafiksdkerheten.

Ré&ddningstjénsten Lulea och Boden
Raddningstjansten papekar att 2 falt mot sjukhuset inte ar en lika god 16sning idag som

vid tiden for vagutredningen. 2+2 korfalt vore en battre 16sning for raiddningstjansten.

Trafikverket svarar att beslut har tagits att vigplanen skall gilla befintligt vigomrade
for vig 97 och motesfri landsvag (2+2/2+1) och tva korfalt i riktning mot Sunderby
sjukhus. Fler samordningsmoten kommet att bli aktuellt nir byggstart narmare sig for
planering och information omledningsmgjligheter och framkomlighet.

Ledningségare
Samrad har héllits med samtliga ledningsédgare for att 6verfora information angiende

projekteringen av viagen, samt laget for befintliga ledningar och 6nskemal om
forandringar i samband med att vigen byggs om. Samrad med ledningsdgare kommer
att fortsatta i kommande projektering.
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Samrad med allmanheten

Den 27 oktober 2014 holls samradsmote i Skapa foretagsby, Sdvast och 4 november
2014 i Sunderbyns folkhogskola. P4 motet redovisades forslag pa utformning av
vagatgarder for vagplan S6dra Sunderbyn - Savast. Trafikverket kallade till m6tena
genom annonsering i Norrldndska socialdemokraten samt Norrbottens-Kuriren den 18
oktober 2014. Ca 140 personer kom till de bada mé6tena, forutom de medverkande fran
Trafikverket samt Lantmaéteriet.

Pa motet presenterades Trafikverkets planeringsprocess, mark- och fastighetsfragor och
forslag pa utformning av viagatgarder med tillhérande process for
miljokonsekvensbeskrivning. Aven Lantmiiteriet informerade om processen kring
enskilda vigar. Pa motet visade Trafikverket tva forslag med ombyggnation av viag 97
samt parallellt vagnat. Det ena inbegrep gang- och cykelbro 6ver dammen och det andra
forslaget innefattade vag forbindelse Gamla Savast. Efter presentationen kunde man
studera ritningar och tillfalle gavs sedan till allmanna synpunkter och fragor. Infor
motet skickades kallelser ut till berorda fastighetsagare, indirekt berorda fastighetsagare
samt 6vriga intressenter. Skriftligt inkomna synpunkter sammanfattas nedan.

Synpunkter som inkom pa motet och det efterfoljande minglet handlade i huvudsak om
utfarter, forslag till dragning av parallellvigen, buller, enskilda utfarter, ledningar och
vagutformning. Inga muntliga synpunkter antecknades utan deltagarna informerades
att alla synpunkter skulle redovisas skriftligt pa plats eller i efterhand till Trafikverket,
dock senast 4 december 2014.

Efter samradsmotena inkom ett flertal yttranden. De synpunkter som kommit fran
enskilda sakagarna giller fraimst vagutformning, buller och dragning av parallellvigen.

Synpunkterna kring buller géllde tyst asfalt, bullerdimpande atgarder, sa som
bullerplank, fasadatgarder och ljudméatningar. Andra onskade att det inte skulle
anlaggas 2+2 vid deras fastighet pa grund av okat buller.

Ett antal forslag har inkommit om alternativ dragning av parallellvigen pa den norra
sidan om bebyggelsen vid Savastnas. Nagra synpunkter 6nskade att dragningen av
parallellvigen skulle ligga s ndra viag 97 som mojligt. Synpunkterna berorde aven
hastighet, fartdimpande atgirder och belysning. Aven alternativa dragningar av viigen
skickades in och synpunkt om att trafikplatsen blir for dominant i naturen.

Synpunkter kring portar under vagen pa ett antal stillen lings strackan for skotertrafik,
traktorer, gangare etc. for att mojliggora saker passage vid friluftsliv och atkomst till
mark. I ngra yttranden handlade det om att kunna mgjliggora fortsatt jordbruksdrift.
Négra yttranden handlade om en port vid golfbanan for husen vid dlven och att de inte
onskade ha vag bredvid Tallkronan pa grund av barn som leker i skogen.

Andra yttranden rorde markfragor s som minskning av fastighetsvardet, flytt av
byggnader och péverkan och intrang pa fastigheten och mark. Flera yttranden handlade
om ersittningar och inlésen. Aven information om vatten och avloppsanliggningar och
jordvarme kom in.
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Vissa yttranden berorde de enskilda vagarna och dess dragning samt 6nskemal att den
sodra vagen skulle bli allmén vidg med kommunalt/statligt underhall och drift. Enskilda
vagen pa sodra sidan kommer nira fastighet och paverkar jordbruket.

Ett yttrande behandlade lang omvag till batplats trots det nara laget till dlven och yrkade
pa utfart.

Aven synpunkter att med firre busshéllplatser tas mojligheten att fardas kollektivtrafik
bort. Aven utformningen kring busshéllplatsen i form av 1asbara cykelstll.

Négra yttranden berorde vagprojektet mer allmént si som skyddsriacken f6r me, dras
bredband i vagen, upprustning av de narliggande vigarna och forlangningar av cykel-
och gangviigar i Sunderbyn. Aven 6nskan om pendeltig mellan Boden och Lule& och att
de forordar alternativet med bro 6ver till Gamla Siavast. Synpunkt om viltstangsel och att
bredda vigen at det hall dar det 4r minst intrang pa trad.

Néagra synpunkter var att de 6nskade en ny vagutredning pa grund av barridreffekten,
buller och storningar och dven négra ville att vagen skulle anldggas vid jarnvagen, det sa
kallade jarnvagsalternativet.

Négra yttranden berorde mittracke och viltstangsel. Nagra tyckte att byn delas med
mittricke och parallellvig och énskade 6ppningar i mittricke. Aven synpunkter p4 att
projektet medfor 6kade kostnader for jordbruk som drabbas och 6nskemal pa att behalla
dkermark och att fi kompensation fér den allminna forlingningen till lven. Aven
synpunkter gillde borttagning och aterstillande av stdngda utfarter samt att alla infarter
till samtliga odlingar bor vara sd breda att ekipage pa 15 m kan ta sig in.

En synpunkt gillde en annan dragning av bro till Gamla Savast och v 588.
Trafikproblem med 6kad trafik, dalig sikt. Vill att den dras éver dammen. Aven inkom
ett namnforslag pa viagen mellan trafikplatsen vid Savast och nya bron.

Trafikverket svarar;
Syftet med att motesseparera vag 97 ar att uppna béattre framkomlighet och

trafiksdkerhet for pendlingsstraket mellan Boden och Lulea under trafiksikra
forutsattningar samt till samhallsekonomisk rimlighet.

Framkomligheten uppnas genom en hojd hastighetsgrans till 100 km/tim samt 6kad
standard pa vagens utformning och en h6g andelen omkorningsbara delar.

Trafiksdkerheten uppnés genom motesseparering, minskat antal utfarter samt
forbattrade korsningsutformningar, i detta fall trafikplatser som &r den sikraste
korsningsutformningen. Breddningen av viag 97 utformas i hansyn till tomter.

Trafikplatsernas utformning foljer de rad och krav i enighet med VGU (Vagar och gators
utformning). Trafikplatser ar de trafiksakraste korsningstyperna och ger god
framkomlighet varfor de valts i detta projekt. Dock ar trafikplatser generellt stora och
medfor stora intrang jamfort med andra korsningslosningar.

En motesseparerad vag utgor dock en storre barriar for boende dn en vanlig landsvag.
For att minska barridreffekten foreslas ett antal planskilda passager och trafikplatser
samt parallellvig som binder samman passagemdgjligheterna och korsningarna.
Parallellvagen binder aven samman fastigheter langs vagen vilket forbattrar
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tillgangligheten jamfort med dagens ldge dd man behover fardas langs vag 97 for att
exempelvis ta sig till vinner och bekanta, skolor etc.

Parallellviagen har utformats med malsattningen att uppna en karaktir av "byavag” da
det fraimst ar boende som kommer att nyttja vigen och trafikflodena kommer att bli
mycket 1aga. Parallellvigen ska dven fungera som cykelvig for savil skolbarn som
arbetspendlare till exempelvis Sodra Sunderbyns sjukhus. Vigen ar relativt smal och
foljer terrangen med mjuka kurvor for att uppna en byavagskaraktér och inte inbjuda till
hoga hastigheter. For att uppna en kinsla av byavig har det dven stor betydelse att
vagen ligger nara bebyggelsen vilket dven har stor betydelse for tryggheten att vistas
langs vagen for exempelvis kvinnor och barn. Parallellvigens hastighet ar projekterad
till 40-60 km/tim, lagre vid bebyggelse och inriktningen ar att parallellvagen ska vara
belyst och belagd.

En viktig del i trafiksdkerhetsarbetet ar att minimera direktanslutningar till vag 97 for
att ddrigenom minimera antalet konfliktpunkter mellan trafikanter dvs for att minskar
olycksriskerna minskas antal korsningar och 6ppningar i mittracket. Den foreslagna
parallellvigen innebar en omvéag och forsamrad tillganglighet for vissa fastighetsagare
men trafiksakerhet pa viag 97 okar. Vagforlangningen nir en anslutning tas ort ska som
mest blir tre km vid enkel resa.

Trafikverket har tidigare utrett lokaliseringen i vigutredningen och beslutat att
vagplanen skall gilla befintligt vigomrade for vag 97.

Bullerberakningar har utforts for att klargora vilka ljudnivaer som boende langs
strackan kan komma att utsittas for. Bullerberdkningen utgor underlag for forslag av
lampliga skyddsétgarder for att klara de riktvarden for buller som géller for visentlig
ombyggnad. Bullerskyddsatgéarder har foreslagits for att, sa 1angt det ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt, uppfylla riktvirden gillande buller i bostdder. De atgirder som
foreslagits omfattar fasadatgirder (i detta fall fonsterbyten) samt bullerplank eller vall.
Agare till fastigheter, som riskerar att utsittas for buller under byggskedet som
overstiger Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller, kommer att erbjudas atgarder
pa fastigheten sa att riktvirdena inte 6verskrids.

I projektet ingar dels mojligheter till passager vid trafikplatserna samt ytterligare tre nya
portar under vig 97 anlaggs for att mojliggora ett rorligt friluftsliv samt mojlighet att ta
sig till busshéllplatsen vid informationsplatsen. En planskild gang- och cykelpassage
anlaggs i narheten av informationsplatsen, km 5/550, vilket dven forbattrar
tillgangligheten till fagelskddningsomradet vid Luledlven. Tva nya passager for det
rorliga friluftslivet anlaggs planskilt med port under vag 97 vid km 9/400 och 12/360.
Vid utloppet av Savastan byts den befintliga rorbron ut och den inrymmer en passage
for det rorliga friluftslivet.

For att minska risken for olyckor med vilt sitts viltstangsel upp langs hela strackan och
viltuthopp anlaggs.

Ersattningen bestar av kompensationsatgiarder savil som ekonomisk ersiattning for
markatkomst sker enligt gillande praxis.

Forslag till ersattningsvagar for att sdkra tillgangligheten till jordbruk-, skogsbruks- och
betesmarker tas fram i vigplanen. Vigarnas lagen och utformning preciseras i samrad
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med berorda markagare och faststills i en lantmateriforrattning. Vagarna pa den sédra
sidan kommer endast att nyttjas av en liten grupp av fastighetsidgare och blir darfor inte
aktuell som allmén vag.

Trafikverket har i samrad med Lanstrafiken och Regionala kollektivmyndigheten
bedomt behovet att busshéllplatser och dess utformning. Bedomningen har baserats
bland annat pa statistik for resande om var och nar resenérer stiger pa och av bussarna
samt Lanstrafikens onskan fran om firre stopp langs striackan for att korta ner restiden.
Parallellviagen skapar ocksd mojligheter till eventuell ny busslinje.

Bredband och pendlingstag beslutas av andra intressenter och upprustning och
forlangningar av cykel och gadngvagar i Sunderbyn ingér inte i detta projekt.

Dragningen av bro over till Gamla Sivast ar beslutad att for att knyta samman Savast
och Gamla Savast och utformas pa ett trafiksakert satt. Trafikverket har noterat
namnforslaget pa viagen till Gamla Séavast.

Luled 2016-04-01

Mats Elgcrona

Projektledare, Trafikverket
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