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Figur 4.2-5 Sektion 6ver vag 97 sektion med 2+2 vag
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Figur 4.2-8 Sektion 6ver parallellvagnatet sektion med 4 meter bred vag
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Sékerhetszon

Siékerhetszon dr det omrade utanfor stodremsan vid sidan om végbanan, som ska vara
fritt fran fasta hinder och oeftergivliga foremal. Sikerhetszonerna ér utformade efter
krav enligt VGU och varierar med referenshastigheten. Sikerhetszonens storlek beror
pa vigens referenshastighet, bankhojd, om det &r rakstricka eller inner/ytterkurva och
radien pa en eventuell kurva. Strickor med referenshastigheten 100 km/tim pa vig 97
har en sikerhetszon pa minst 10 meter, se figur 4.2-5 och 6.

Om vigen anlidggs pa bank dvs sldnterna blir h6ga behover sidoricken séttas upp sa att
vigmiljon blir trafikséker.

Se &ven ritning typsektion 1 00 T 04 01-02.

4.2.3 Plan- och profilstandard

Vig 97 foljer befintlig vig i plan och profil. Vigstandarden uppfyller kraven for refe-
renshastighet 100 km/tim enligt VGU.

Ovriga nya parallellviigar uppfyller kraven for referenshastighet 60 km/tim enligt VGU.

4.2.4 Korsningar och anslutningar
Tre nya trafikplatser anldggs inom projektet.

Trafikplats Norra Sunderbyn

Vid cirka km 2/700 anléggs trafikplats Norra Sunderbyn, se figur 4.2 -8. Den ér ned-
sinkt och anslutande végar passerar under vig 97. Korsningarna till anslutande vé-
gar, viig 585, utformas med dropprefug pa den sodra sidan och med cirkulationsplats
pa norra sidan, dir parallellviig 1 och Norra Sunderbyvigen ansluter. Bron utformas
som plattram med vilvda vingmurar, se figur 4.2-9. Busshallplatser anléggs pa norra
och s6dra sidan pa ramperna. En gang- och cykelbana anliggs under bron till och fran
busshallplatserna.
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Figur 4.2-8. Utdrag fran illustrationskarta 6ver trafikplats Norra Sunderbyn. Lila linje visar vagpla-
nens omrade. Gul streckad linje visar féreslagen dragning for enskilda vagar.
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Figur 4.2-9 Bron utformas som plattram med valvda vingmurar. Bild fran trafikplats i Antnas, BaT-
Man
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omrade. Gul streckad linje visar féreslagen dragning for enskilda vagar.

Trafikplats Sévastnés
Vid cirka km 7/900 anldggs trafikplats Sévastnis, dér det blir en 6ppen bro 6ver vig

97, se figur 4.2-10. Korsningarna till anslutande végar utformas med dropprefug. Bron
utformas som sa kallad snedbening, se figur 4.2-11. Busshallplatser anléggs pa norra och
s6dra sidan pa ramperna. En gang- och cykelbana anlidggs pa bron till och fran buss-

hallplatserna.

Figur 4.2-11 Exempel pa en bro sa kallad snedbening i Ersnas. Bild fran BaTMan
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Figur 4.2-12 Utdrag fran illustrationskarta 6ver trafikplats Sdvaston Rod linje visar planomradesgrans
for detaljplan. Lila linje visar vagplanens omrade. Gul streckad linje visar féreslagen dragning for en-
skilda vagar.
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Trafikplats Sdvastén

Vid cirka km 11/750 anléggs trafikplats Sévaston, se figur 4.2-12. Den &r nedsidnkt och
anslutande vigar passerar under vig 97. Korsningarna till anslutande vigar utformas
med dropprefug pa bigge sidor. Bron utformas som trafikplats Norra Sunderbyn, en
plattram med vilvda vingmurar, se figur 4.2-9. Busshallplatser anléggs pa norra och
s6dra sidan pa ramperna. En gang- och cykelbana anldggs under bron till och fran
busshallplatserna. I anslutning till trafikplatsen anldggs en samakningsparkering vid
Svingleden. Fran trafikplatsen anléggs en ny vig 6ver Sivastan som ansluter till befint-
lig vig 588 i Gamla Sévast.
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Parallellvégnétet

Ett sammanhéngande vignit som bestar av bade nya och befintliga vigar kommer att
stricka sig parallellt med vig 97, fran S6dra Sunderbyn till Sévast, se figur 4.2-13. Om-
kringliggande fastigheter kommer att anslutas till parallellvignitet som mojliggor
tillfart till och fran trafikplatserna.

e 1borjan av striackan nyttjas den befintliga viigen mot Nordantrisk.

e Mellan Nordantrisk och trafikplatsen i Norra Sunderbyn anléiggs en ny parallellvig
som huvudsakligen stricker sig genom skogsmark (km 0/850 - 3/000).

e Genom Norra Sunderbyn nyttjas den befintliga vigen som utgor en dldre stréick-
ning av vig 97.

e Mellan Norra Sunderbyn och Sivastnis blir det en kombination av nya och be-
fintlig vigdragningar (km 0/000-1/750). Vigarna stricker sig framfor allt genom
skogsmark.

e En ny parallellvig anldggs som knyter samman trafikplatsen i Sévastnis med
Gamla Sévast (km 0/000-3/450). Vigen stricker sig till storsta del 6ver ett 6ppet
odlingslandskap men &ven genom mindre skogspartier. Den nya vigen blir en del
av vig 588.

e En ny vig anldggs mellan trafikplats Sdvaston och vig 588 (km 0/000-0/400). Va-
gen knyter samman Sivaston med Gamla Sévast.

4.2.5 Broar och byggnadsverk

Vigplanen omfattar sju nya broar och en befintlig som byts ut.

Trafikplats Norra Sunderbyn

Vid cirka km 2/700 anléggs trafikplats Norra Sunderbyn. Bron utformas som plattram-
bro med svingda vingmurar. Trafikplatsen &r nedsénkt och anslutande végar passerar

under vig 97. Total broldngd ar cirka 35 meter, fri 6ppning 20 meter och fri brobredd 13
meter.

Trafikplats Sdvastnés

Vid cirka km 7/900 anldggs trafikplats Sévastnis, dir det blir en 6ppen bro 6ver vig 97.
Bron utformas som en sa kallad snedbening. Total broldngd ir cirka 55 meter, fri 6pp-
ning 21 meter och fri brobredd 10 meter.

Trafikplats Sdvastén

Vid cirka km 11/700 anléggs trafikplats Sévaston som &r nedsénkt och anslutande vigar
passerar under vig 97. Bron utformas som plattrambro med svingda vingmurar. Total
broldngd &r cirka 35 meter, fri 6ppning 20 meter och fri brobredd cirka 16 meter.

Ovriga broar
En ny rorbro anldggs i ny vigbank for parallellvig 6ver Savastan och blir en anslutning
mellan trafikplats Sdvaston och Gamla Sivast och befintlig vig 588.

En planskild passage for gang- och cykeltrafik anlidggs vid informationsplatsen vister
om Norra Sunderbyn vid km 5/470. Den ansluter till busshallplatserna.

Tva nya rorbroar anldggs vid km 9/430 och 12/360 for det rorliga friluftslivet. En be-
fintlig rorbro byts ut vid utloppet av Sévastan i Bodan vid km 10/580.

Samtliga broar presenteras pa forslagsskisser. Broarna ska gestaltas enligt vigplanens
gestaltningsprogram.

For mer detaljerad beskrivning se PM Bro.
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4.2.6 Kollektivtrafik
Busshallplatser anlédggs vid trafikplatserna samt vid informationsplatsen vid Norra
Sunderbyn vid km 5/350 och 5/650.

Det finns idag inga kiinda planer pa férandringar av nuvarande kollektivtrafik till f61jd
av vigplanen.

4.2.7 Gang- och cykeltrafik

En planskild passage for gang- och cykeltrafik anlidggs vid informationsplatsen vister
om Norra Sunderbyn, ca km 5/470. Den ansluter till busshallplatserna vid km 5/350
respektive 5/650.

Det nya parallellvignitet medfor en ny mojlighet for oskyddade trafikanter att firdas
lings med strickan. Vigen innebér en forbéttring av sikerheten och upplevelsen av
landskapet for cyklister, gdende och ryttare med flera. Det inte tillatet for oskyddade
trafikanter att firdas lings med vig 97 efter ombyggnad eftersom végrenen blir for
smal.

4.2.8 Geoteknik

Geotekniska férhallanden

Fran trafikplats Sunderby Sjukhus Norra (km 0/000) fram till korsningen mot vig 585
(cakm 2/700) utgors vigomradet av finkorniga havs- och sjésediment forutom strick-
an 2/400-3/200 dir vigen gar in i ett omrade morin och postglacial sand. Djupet till

”fast botten” i sedimentomradet bedoms till 3-10 meter.

Fortsatt vidtar sandiga dlvsediment och mordnomraden fram till vattentikten i Sévast-
nis (ca km 8/500). Jordarterna lokaliseras sa att dlvsedimenten avgransar morénen och
ligger ldngs randen av Luleélven. Inom strickan finns omraden, likt vikar fran en dldre
dlvbotten, som innehaller finkorniga havs- och sjosediment av varierande méktighet.

Mellan Sivastnis och forbi Savastan (ca km 10/700) bedoms marken besta av finkor-
niga sediment. Djupet till ”fast botten* dr stort, mer &n 5 meter, framforallt i omradet
kring Sévastan.

Fran Sdvastan fram till avslutningen av strickan (km 12/500) aterfar marken fast-
markskaraktir och mark bedoms besta av morin och sandiga dlvsediment vilka bitvis
overlagras av 16sjordar.

Inom de sedimentiira jordarna bedéms grundvattenytan ligga ungefir en till tva meter
under markytan. Lings hela viigobjektet innehaller 16sjordarna till stor del sulfidjord.
Inget berg har patriffats lings strickan.

Topografin for striackan utgors vixelvis av dngpartier och skogsmark.
Byggnadstekniska férutséattningar

Dir breddning av vig 97 och nya parallellvigar planeras, ska det utféras vegetationsav-
tdckning innan paférandet av bank. I omraden med l6sare jordférhallanden férespra-

kas tidig utldggning av vigbanken och férbelastning med 6verlaster for att ta ut forvin-
tade sittningar.

For att uppna erforderlig sléantstabilitet for vigen vid nagra omraden krévs atgiarder
med t.ex. flackare sldnter och eller tryckbank i sléntfot.

De nya vigportarna for trafikplatserna vid Norra Sunderbyn och Sévaston grundléggs
pa naturligt lagrad sand och morén. Detsamma géller dven for bron i trafikplatsen i
Savastnas.

For mer detaljerad beskrivning se PM Geoteknik.



4.2.9 Hydrologi och hydroteknik

Utover de trafiksdkerhetsh6jande atgiarder som utfors inom ramen for projektet pla-
nerar Trafikverket ett antal atgirder till skydd for vattenresurser. Liangs de delar av
vagstrackningen dar risken for paverkan pa vattenresurser ir forhojd sétts vigracken
bland annat vid korsningar med diken och vattendrag, strickor dér vigen l6per néra
Luleélven eller dess tillffléden samt i anslutning till Sdvastnis vattentékt.

4.3 Ovriga viganordningar

4.3.1 Beldaggning
Befintlig vig 97 justeras och pafores ny bitumenbundet slitlager. Breddning av vig 97
anldggs med ny beldggningskonstruktion av bitumenbundet bér- och slitlager.

Nya parallellvigar anldggs med ny beldggningskonstruktion av bitumenbundet slitlager.

4.3.2 Belysning
Belysning anlédggs vid trafikplatserna, gang- och cykelviigar samt till och fran busshall-
platsen. Ambitionen &r att dven de nya parallellvigarna ska belysas.

4.3.3 Driftvandplatser

Driftvindplats anlidggs vid 4/450 for att géra det mojligt f6r snérdjnings- och utryck-
ningsfordon under tjinsteutévning att vinda utan att beh6va anviinda sig av trafikplats.
Driftvindplatser ir i forsta hand avsedda for vighallningsfordon vid vintervighallning
av trafikplatser.

4.3.4 Parkerings- och uppstallningsytor
Samakningparkering anléggs vid trafikplats Sdvaston. Parkeringen inrymmer sex plat-
ser och utrustas med motorvirmare.

4.3.5 Racken

Vigricken sitts vid behov, t. ex. vid branta och/eller hoga slédnter, broar, trummor och
oeftergivliga féremal inom sékerhetszonen samt vid vattenskyddsomraden. I forsta
hand foreslas ricken med kapacitetsklass (N2) av typ balkricken eller rérricken. Nér
det foreligger hog risk vid avkorning, som vid broar, viljs rdcken med hogre kapacitets-
klass (H2).

4.3.6 Skyltar och signaler

Skyltning kommer att ske enligt vigmirkesférordningen.

4.3.7 Viltstangsel

Viltstingsel planeras lings hela strickan, vilket innebdr minskad risk for olyckor med
vilt. Viltuthopp placeras pa ett ungefirligt avstand pa en till tva kilometer mellan var-
andra. Sarskilt viktigt &r det att anldgga uthopp dér det finns kéinda vandringsstrak for
vilt.

4.4 Andra atgarder och anordningar

4.4.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Anslutningarna till vig 97 stings férutom vid cirka 3/700 dér anslutningen till/fran
skogsmark byggs om till ”héger in-hoger ut” dvs utan mojlighet till vinstersvéng.

Forslag till nya enskilda végar och anslutningar till bostadshus illustreras pa illustra-
tionskartor och ger berérda fastigheter en siker mojlighet att ansluta till allmén vag.
Agoanslutningar till aker/ing/skogsmark illustreras inte. Slutlig viigstrickning for
nya enskilda végar och anslutningar bestdms in samrad med fastighetséigare. Formalia
kring hantering av enskilda vigar redovisas i kapitel 8.1.9.

Om det dr n6dvindigt med hinsyn till trafikséikerheten eller framkomligheten pa en
allmén vig, kan viighallningsmyndigheten férordna att en enskild vigs anslutning till
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den allménna végen skall spérras av eller dndras enligt 40§ viglagen och verkstilla
forordnandet. Vad som sagts nu géller ocksa i fraga om utfarter fran fastigheter. Be-
stimmelserna giller inte i fraga om enskilda viigar som ir redovisade i detaljplan eller
forutsatta i omradesbestimmelser.

4.4.2 Jord- och luftledningar

Lings striackan finns korsande och lingsgaende mark- och luftledningar i vigomradet.
Flyttningar eller kompletteringar av ledningar kan komma att behévas. Ledningar som
ligger inom det befintliga vigomradet ir ledningségarens ansvar.

4.4.3 Kompensationsatgarder

Krav pa kompensation far enligt miljobalken stéllas i samband med bland annat prov-
ningar om tillstand och dispens. I detta projekt ska samtliga trad i generellt biotop-
skyddade alléer, som foérsvinner, ersittas genom erbjudande till markégaren om ater-
plantering.

4.4.4 Gestaltning
Enligt viiglagen ska en estetisk utformning efterstrivas vid vighallning. Lagen séiger
ocksa att hdnsyn ska tas till stads- och landskapsbilden samt natur- och kulturvirden.

Ett gestaltningsprogram med landskapsanalys har tagits fram och programmet kommer
att finnas med som stéd under kommande skeden.

For mer detaljerad beskrivning se Gestaltningsprogram.

4.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs utforligt de skyddsatgirder och forsiktighets-

matt som dr inarbetade. F6ljande skyddsatgirder redovisas pa plankartan och faststélls:

e Bullerskyddsvall eller bullerskyddsplank

e Boende utanfor vigomradet lings vig 97 som exponeras for buller fran vigtrafiken,
som Overskrider gillande riktvirden, kommer att erbjudas bullerskyddsatgirder
i form av fasad /fonsteratgirder och eller lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet
giller om ndrmare undersokningar visar att atgird erfordras for att riktvirderna
inomhus samt utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas. Vid tillimpningen ska
hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

e Vigricken for skydd av vattendrag
o Viltuthopp

4.6 Bullerskydd

Med vigforslaget exponeras cirka 80 bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nagot
av de gillande riktvirdena om inga bullerskyddsatgirder utfors. For att ddmpa ljudni-
van fran vagtrafiken har atgiarder i form av bullerskyddsvall, bullerskyddsvall i kombi-
nation med bullerskyddsplank och bullerskyddsplank féreslagits pa nio stréickor.

For 6vriga fastigheter dér riktvirden 6verskrids foreslas skyddad uteplats och/eller fa-
sadatgirder for att ddmpa ljudnivan. I ett senare skede gors en inventering av befintliga
uteplatser och fasader for att se vilka atgirder som bor erbjudas for att klara géillande
riktvirden. Vid tillimpningen ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och eko-
nomiskt rimligt.

Foreslagna atgirder redovisas pa plankartorna och sammanfattas i bilaga 1. I bilagan
redovisas bade bullerskyddsatgirder som faststills i vigplan, samt de bullerskyddsat-
girder som ska erbjudas berérda fastighetségare.

For mer detaljerad beskrivning se PM Buller.



5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

Atgirderna i viigplanen medfor forbittrad framkomlighet och trafiksiikerhet. Detta
genom att viig 97 motessepareras, antal utfarter minskas samt trafiksékra trafikplatser
anléggs. I detta projekt har trafikplatser valts eftersom de &r den trafiksékraste kors-
ningstypen och medger god framkomlighet.

Framkomligheten for vig 97 forbéttras genom en hojd hastighetsgrins till 100 km/
tim samt 6kad standard pa vigens utformning och en hég andel omkoérningsbara delar.
Végens forbittrade standard i kombination med en hojning av tillaten hastighet ger
restidsvinster.

Vigens sidoomraden kommer att trafiksékras. Detta innebér att branta sldnter gors
flackare och att oeftergivliga féremal (trdd, truméndar t.ex.) inom sikerhetszonen, 10
meter fran vigkant, tas bort. Dir dessa atgérder inte dr lampliga eller méjliga erséttas
de av sidoricke.

Parallellvignitet binder dven samman fastigheter ldngs végen vilket forbéttrar tillging-
ligheten jamfort med dagens ldge da man behover fardas langs viag 97 for att exempel-
vis ta sig till vinner och bekanta, skolor etc.

Parallellvdgnitet har utformats med malséttningen att uppna en karaktér av ”byavig”
da det frimst dr boende som kommer att nyttja vigen och trafikflodena kommer att
bli laga. Vagen ér relativt smal och foljer terringen med mjuka kurvor for att uppna
en byavégskaraktir och inte inbjuda till hoga hastigheter. For att uppna en kénsla av
byavig ligger viigen nira bebyggelsen vilket dven har stor betydelse for tryggheten.
Parallellvignitets hastighet ar projekterad till 40-60 km/tim, ligre vid bebyggelse och
inriktningen &r att parallellvignétet ska vara belyst och belagd.

Parallellvdgnitet ska dven fungera som gang - och cykelvig for oskyddade trafikanter.
Framkomlighet, trafiksikerhet och tillginglighet 6kar f6r oskyddade trafikanter vid de
passagerna som anléggs. Belysning i porten under vig 97 vid informationsplatsen samt
vid trafikplats Norra Sunderbyn och Sévaston ger 6kad trygghet.

En viktig del i trafiksikerhetsarbetet &r att minimera direktanslutningar till vig 97.
Detta for att minimera antalet konfliktpunkter mellan trafikanter eftersom olycksris-
kerna minskas med firre korsningar och 6ppningar i mittricket. Det féreslagna paral-
lellvignitet innebédr en omvég och forsdmrad tillgéinglighet for vissa fastighetségare
men trafiksikerheten pa vig 97 6kar. Vagforlingningen nir en anslutning tas bort ska
bli som mest tre km vid enkel resa.

Samakningsparkeringen ger en 6kad mojlighet att aka kollektivt. Minskat antal hall-
platser lings vig 97 ger firre stopp for kollektivtrafiken och fler antal pastigande per
hallplats.

Forbindelsen 6ver Sivastan ger bittre kopplingen till Gamla Sévast och skapar god
mojlighet for omledning for uttryckande fordon och éven omledning for trafiken vid
ombyggnationen av vig 97. For boende i Gamla Sdvast och boende lidngs vig 588 Gkar
tillgéingligheten bade till Sivast och till viig 97. For boende i Sivast 6kar tillgéingligheten
till friluftslivet pa norra sidan om Sivastan. Kollektivtrafiken far 6kade mojligheter att
trafikera Gamla Sivast. Idag trafikerar ldnstrafiken inte véigen utan det krévs ett buss-
byte inne i Sévast for att pendla till Boden eller Lulea.
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5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling
De planerade atgidrderna bedéms inte sta i konflikt med aktuella 6versiktsplaner och
detaljplaner. For vissa detaljplaner dr det en mindre avvikelse fran detaljplan se kap 3.3.

5.3 Miljo och halsa
Miljokonsekvenserna beskrivs mer ingaende i miljokonsekvensbeskrivningen.

Landskapsbild

Végplaneforslaget bedoms innebéra stora negativa konsekvenser for landskapsbilden.
Tre nya storskaliga trafikplatser och en bro star i stor kontrast mot det mer smaskaliga
landskapet. Landskapet har férhallandevis fa starka landmérken idag. Trafikplatsen

vid Sévastnis skapar ett nytt storskaligt landmérke som dr vl synligt fran langt avstand.
Vigstrickan innehaller manga vackra utblickar 6ver vattendrag och odlingslandskap.
Flera av dessa paverkas av forslaget, inte minst av de nya trafikplatserna.

Kulturmiljo

Planforslaget bedoms fa sma negativa konsekvenser for kulturmiljon. Flera anslutning-
ar till dldre vigdragningar stings och dras om. Vigarnas funktion kvarstar dock som
tillfartsvig till fastigheterna. Tva nya vigar ansluts till viig 588 vilken anses vara kultur-
historiskt bevarandevird. Bron 6ver Savastan blir ett frimmande objekt i en smaskalig
historisk miljo6.

Odlingslandskapet i ndrheten av Norra Sunderbyn som har bedomts vara vardefullt

i Lulea kommuns 6versiktsplan paverkas av en ny trafikplats, en driftvindplats och
breddningar av vig 97. Forslaget splittrar upp och reducerar odlings- och vatmarkernas
yta men markerna utanfor atgirderna kan fortsétta brukas och de historiska samban-
den i landskapet bedéms forbli ldsbara.

Naturmiljo

Vigplaneforslaget bedoms innebir mattligt negativa konsekvenser for naturmiljén. En
viagbank med rérbro anlidggs vid Siavastan vilket skapar en bestaende barridreffekt i vat-
tendraget. Bron innebdér ett stort intrang i det strandskyddade omradet. Breddningen
av vig 97 medfor ett intrang i vatmarker med héga naturviarden. Forslaget paverkar
omraden dir ett flertal rodlistade faglar har identifierats.

Odlingsmark och diken tas i ansprak vid trafikplatsen i Norra Sunderbyn. Detta innebér
en uppdelning av markerna men kvarstaende odlingsmark och diken bedoms utgora

en tillrickligt stor yta for att fortfarande kunna utgora attraktiva biotoper for vixter
och djur. Aven vid breddningen av vig 97 i nirheten av Norra Sunderbyn samt mellan
Sévastnés och Sdvaston tas ny odlingsmark i ansprak dir det finns 6ppna diken. Det
bed6ms fa marginell betydelse for dikenas naturvirde eftersom endast en liten del av
biotoperna tas i ansprak.

En allé i Sivastnis berors av vigplaneomradet och dven allén pa Sivaston.

Oppna odlingsmarker och ett antal diken korsas av den nya parallellviigen mellan tra-
fikplats Sdvastnis och vig 588. Odlingsmarkerna &r stora i detta avsnitt och de 6ppna
dikena ir relativt langa.

De nya parallellvigarna korsar tva stérre, ssmmanhéngande partier med akermark som
har ett virde for markhickande faglar och i viss man som fodosoks- och rastplats for
faglar vid flyttning. Lokalt minskar andelen tillginglig hickningsmiljo, men da aker-
mark finns i relativt stor omfattning bade inom och i anslutning till projektomradet,
bedéms naturtypens ekologiska funktioner for fagellivet bevaras.

De nya parallellvigarna berdr inte nagon av de identifierade lokalerna for grodlek.



Rekreation och friluftsliv

Vagplaneforslaget bedoms fa positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv. Till-
gingligheten och moéjligheten att uppleva landskapet pa ett tryggt och positivt sétt okar
med en sammanhingande vig parallellt med vig 97. Mojligheten att korsa 6ver vig 97
pa ett sikert sétt okar med trafikplatser, gang- och cykelpassage samt portar for rorligt
friluftsliv.

Boendemiljo

Vigplaneforslaget bedoms fa mattligt negativa konsekvenser for boendemiljén. Bo-
ende blir paverkade av vigprojektet da tomtmark ibland tas i ansprak och utsikten fran
bostadsbebyggelse stors av nya trafikplatser. M6jligheten att korsa viigen férsdmras nér
mittricke och ldangre strickor av viltstingsel och bullerskyddsplank sétts upp. Nya pas-
sager under vig 97 gor det sékrare att korsa vigen pa dessa platser. Det blir léttare att
rora sig fritt och trafiksikert lings med en sammanhéngande vig parallellt med vig 97.

Vattenresurser

Vigplaneforslaget innebér generellt att risken for olyckor, och ddrmed risken for
fororeningsspridning, minskar léings véigen och att hydraulisk paverkan &r liten. Sett ur
denna aspekt bedéms konsekvenserna vara neutrala till positiva med avseende pa vat-
tenresurser jimfort med nollalternativet.

Grundvattensinkningarna kommer lokalt att medf6éra sma till mattliga negativa konse-
kvenser jaimfort med nollalternativet.

I de omraden dér sulfidhaltiga jordar exponeras for syre kan grundvatten som kommer
i kontakt med dessa jordar fa ett séinkt pH. Denna effekt kan forvintas uppsta i anslut-
ning till de stillen dir grundvattensénkning uppstar, det vill séga vid trafikplats Norra
Sunderbyn samt vid rérbron for det rorliga friluftslivet, vid ca km 9/400, och i anslut-
ning till ny vigbank 6ver Sivastan.

Hushallning med naturresurser

Vigplaneforslaget bedoms fa sma negativa konsekvenser for hushallningen med natur-
resurser. Akermark tas i ansprak framfor allt vid trafikplatserna men 4ven vid sidan av
vig 97 och de nya vigarna. De omgivande markerna bedoms vara lonsamma att fort-
sitta bruka. Endast en liten del av skogsmarkerna och betesmarkerna tas i ansprak av
forslaget. Tillgdngligheten till markerna sékerhetsstélls med nya tillfartsvigar och en
driftvindplats.

Rennaring

Vigplaneforslaget bedoms fa sma eller inga konsekvenser for rennéringen. Vagfor-
béttringarna dr i jimforelse med den befintliga viigen en mycket liten atgird som inte
bed6ms 6ka vigens negativa paverkan pa renniringen i omradet.

Trafikbuller och vibrationer

Boende lings med vig 97 som efter ombyggnad exponeras for trafikbuller 6ver géllan-
de riktvirden kommer att erbjudas bullerskyddsatgirder. Detta kommer att forbéttra
boendemiljon i jimférelse med nollalternativet, vilket innebér positiva konsekvenser
av vigforslaget.

Végplaneforslaget bedoms medfora sma konsekvenser avseende vibrationer.

Foérorenad mark

Végplaneforslaget bedoms innebira sma eller inga konsekvenser for fororenad mark
eftersom det inte forekommer nagra kinda potentiellt férorenade objekt inom vig-
planeomradet. Om det finns fororeningar i marken i omradet vid bilverkstan i Norra
Sunderbyn kan det innebéra sma konsekvenser.

45



46

5.4 Samhallsekonomisk bedomning

En samlad effektbedomning (SEB) har gjorts enligt Trafikverkets metodik. I den sam-
manvéigs berdkningsbara effekter med icke berikningsbara effekter. Bedomningen
finns pa Trafikverkets hemsida.

5.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Trafikméngden lings den aktuella strickan bedéms bade i planforslaget och i nollalter-
nativet vara svagt 6kande till ar 2035. Klimatpaverkan fran ombyggnationen av viigen
bidrar saledes i huvudsak till 6kade utsldpp av vixthusgaser under byggskedet. Denna
paverkan bedéms som negativ for att uppna géillande miljomal. Genom att arbeta aktivt
med att genomfora effektiviseringsatgirder kan den negativa paverkan minska.

5.6 Paverkan under byggnadstiden

Projektet ska folja Trafikverkets generella miljokrav vid entreprenadupphandling
(TDOK 2013.33). Under byggtiden ska hénsyn tas till de miljévirden som &r redovisade
i kapitel 4 i MKB:n.

Masshantering

Vigbyggnadsprojekt innebir omfattande hantering av massor. Tjéinliga massor ska
ateranvindas i storsta mojliga utstrackning och massbalans ska efterstrivas i projektet.
Enligt de berékningar som ir gjorda inom projektet bedoms det bli cirka 100 000 m?
ioverskott. Om orena massor uppticks under byggtiden ska det anmiilas till tillsyns-
myndigheten. Det finns sulfidjord lings den aktuella strickan. Midngden sulfidhaltiga
massor har uppskattats till cirka 35 000 m®. For att forhindra foérsurning av mark och
vattendrag ska denna jord hanteras enligt gillande krav. Oftast har entreprenéren
ansvaret for masshanteringen. I projektet kommer Trafikverket att arbeta for att hitta
resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med entreprendren.

Etableringsomraden och upplagsytor

Anmélan/samrad enligt miljébalken for upplag av massor gors av antagen entreprendr.
Upplagsytor lokaliseras sa att transporter till och fran arbetsomradet minimeras. Vid
val av etablering och upplagsytor undviks en placering i ndrheten av vattendrag eller
andra natur- och kulturvirden som kan komma till skada under byggtiden.

Foljande omraden for etablering och upplag anges som ytor med tillfillig nyttjanderitt.
Km angivelserna ar ungefirliga.

e Km 2/500 I anslutning till trafikplats Norra Sunderbyn

e Km 8/000 Trafikplats Sévastnis

e Km 9/400 Passage for rorligt friluftsliv

e Km 10/550 Byte av rorbro vid Sédvastans utlopp i Bodan

e Km11/600 Ny vig med rorbro 6ver Sévastan

e Km 12/360 Passage for rorligt friluftsliv

Jordbruksmark paverkas temporért vid km 2/500, km 9/400 km 12/360 och km 11/600.
Skogsmark paverkas temporért vid km 2/500 och km 8/000. Se avsnittet naturmiljo
betriffande paverkan pa naturvirde vid km 10/550.

Nir upplagen och etableringsytorna tagits ur bruk aterstills omradena till ursprungliga
markslag i samrad med markégaren.



Trafik under byggtiden

En sékerhetsrisk uppstar nér arbete utfors i samband med trafikerade vigar. En tra-
fikordningsplan ska uppriittas av entreprenoren for att minska risken for olyckor. Det
ar sarskilt viktigt att sinka hastigheten. Boende i omradet informeras om hur de ska
fardas i omradet under byggtiden.

Transporter och bullrande arbetsmetoder

De allménna rad som naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angaende buller fran
byggplatser ska foljas i projektet. I omraden dér boende kan paverkas bor arbetsmo-
ment som kan ge upphov till buller ske under normal arbetstid.

Vibrationer och markrérelser

Under byggskedet kan byggnader, ledningar och brunnar skadas av vibrationer i mar-
ken. Syneforrittning genomfors pa nérliggande byggnader och brunnar. I omraden dér
boende kan paverkas bor arbetsmoment som kan ge upphov till vibrationer och damm
ske under normal arbetstid.
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6 Samlad beddmning

6.1 Samlad miljobedémning

I figur 6.1-1 redovisas en sammanstéllning av nollalternativets och vigplanens konse-
kvenser pa de miljoaspekter som behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljoaspekt Nollalternativet Konsekvenser  Vigplanens alternativ Konsekvenser
Landskapsbild Forsumbar. Neutral Tre nya trafikplatser och en rérbro star i Stora
kontrast mot landskapet. Vagen blir mer
framtradande i landskapet.
Kulturmilje Férsumbar. Neutral En trafikplats anldggs pa odlingsmark Sma
som anses vara vardefull for kulturmiljon.
En kulturhistoriskt bevarandevérd véag
paverkas av forslaget. En rorbro anléggs i
en smaskalig historisk vagmiljo.
Naturmiljé Okad trafik ger en hogre risk ~ Sma En rorbro anldggs éver Savastan vilket Mattliga
for utslapp och viltolyckor. medfor ett intrang i det strandskyddade
omradet och en bestande barridreffekt i
vattendraget. Intrang sker i vatmarker med
hoga naturvarden. Omraden med rodlis-
tade faglar paverkas av forslaget.
Rekreation och Okad trafik férsamrar Sma En sammanhangande vag parallellt med Positiv
friluftsliv framkomligheten. vag 97 okar tillgéngligheten fér oskyddade
trafikanter. Det anldggs tva portar for det
rérliga friluftslivet. En rérbro éver Sévastan
forbattrar tillgangligheten till vattendraget
och skogsmarker 6ster om Savaston.
Boendemiljo Okad trafik férsamrar till- Sma Tomtmark tas i ansprak pa nagra platser Mattliga
ganglighet och sakerhet. och utsikten fran bostadsbebyggelse pa-
verkas av de nya trafikplatserna. Omvagar
till bostader och verksamheter férsamrar
orienterbarheten i omradet.
Vattenresurser Okad trafik ger en lite hogre Mattliga Mittsepareringen innebar generellt en Positiv/neu-
risk for utslapp i vattenfore- minskad risk for olyckor och dédrmed en tral
komster. minskad risk for spridning av féroreningar i
narliggande vattenférekomster.
Hushallning med Okad trafik férsamrar Maéttligt Aker-, skogs- och betesmark tas i ansprak ~ Mattligt
naturresurser tillgangligheten till brukbar negativa men tillgéngligheten kvarstar och mar- negativa
mark. kerna bedéms kunna fortsatta brukas pa
ett [6nsamt satt.
Rennédring Forsumbar. Neutral Vagplaneforslaget bedoms inte 6ka véagens  Neutral
paverkan pa rennaringen.
Trafikbuller och Okad trafik ger kade Sma Bullerddmpande atgérder innebar att rikt- Positiv

vibrationer

bullernivaer och vibrationer.

Figur 6.1-1 Samlad bedémning.

varden for inomhusmiljé samt vid uteplats
kan uppnas.

6.2 Maluppfyllelse avseende projektmal

Malet att sdkerstdlla vdgens framtida funktion for trafik uppnas genom att tre trafik-
platser anldggs och 2+1 samt 2+2 vig med mittricke byggs. Dessutom skapas en
sammanhingande parallellviig dir befintliga vigar knyts samman med nyanlagda
végstrickor, fran S6dra Sunderbyn till Sévast.

Malet dr att skapa en sdker trafikmiljo och en god bebyggelsemiljo for boende lings
strdckan uppnds genom att trafikplatser, mittricken och 2+1 viig samt 2+2 byggs. Aven
genom att en sammanhingande parallellviag skapas dir befintliga vigar knyts samman
med nyanlagda vigstréickor, fran S6dra Sunderbyn till Sdvast. Malet uppnas ocksa
genom att ny forbindelse 6ver Savastan, gang- och cykelpassage samt planskilda
passager for rorligt friluftsliv anlidggs. Dessa atgérder bidrar till 6kad trafiksikerhet och
framkomlighet for bade fordonstrafikanter och oskyddade trafikanter. Bullerddmpande
atgirder genomfors for att minska méngden bostider som utsétts for stérande ljud fran
trafiken.



6.3 Overensstimmelse med transportpolitiska mal

Regeringens 6vergripande mal for transportpolitiken kommer att sidkerstillas i projek-
tet da det medverkar till att effektiva transporter f6r ménniskor och gods skapas pa ett
sitt som dr samhéllsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart.

6.4 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal
Riksdagens definition av generationsmalet lyder enligt f6ljande:

”Det 6vergripande malet for miljopolitiken &r att till nista generation limna 6ver ett
samhélle dédr de stora miljoproblemen ir l9sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélso-
problem utanfor Sveriges grianser” (Naturvardsverket, 2012a).

Generationsmalet innebér bland annat att natur- och kulturmiljén ska bevaras, frimjas
och nyttjas hallbart. Ekosystem ska ha aterhdmtat sig eller vara pa vig att aterhdmta
sig. Energianvindningen ska var effektiv med minimal paverkan pa miljon och andelen
fornybar energi ska 6ka. En god hushéllning ska ske med naturresurserna och kretslop-
pen ska sa langt som mojligt vara fria fran farliga imnen. Miljons positiva effekter pa
ménniskors hélsa ska frimjas samtidigt som den negativa miljopaverkan minimeras.

Generationsmalet beskriver den inriktning som samhillet beh6ver ha for att de 16 mil-
jokvalitetsmal som riksdagen har satt upp ska kunna nas till 2020. F6ljande miljokvali-
tetsmal kan bli berérda av projektet.

Begransad klimatpaverkan

Mojligheten att ga eller cykla pa ett mer tryggt sitt lings med en sammanhingande
vig intill vig 97 ger ménniskor ett alternativ till bilen. Tillgingligheten till bussen 6kar
med mojligheten till sdker passage till busshallplatser vid tre nya trafikplatser och en
gang- och cykelpassage.

Frisk luft

En bedomning av luftkvaliteten vid vag 97 har genomf6rts inom ramen for projektet.
Resultatet visar att miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar (PM10) inte
overskrids av projektet. Kvivedioxid fungerar som en markor for andra fororeningar
som uppstar vid forbrinning.

Giftfri miljo

Inga kinda potentiellt fororenade omraden finns inom viagplaneomradet.

Levande sjoar och vattendrag

En ny bro 6ver Savastan innebir ett intrang i vattenmiljon och en ny barriér i vatten-
draget.

Grundvatten av god kvalitet
Olyckor lings med vig 97 kan medfora utsldpp i grundvattenférekomster. Mittsepare-
ringen minskar risken f6r olyckor.

Myllrande vatmarker

Ett flertal rodlistade faglar hickar vid vatmarkerna lings den aktuella strickan. Mar-
kerna anses ha hoga naturvirden och betas aktivt av stutar. Ett intrang sker i utkanten
markerna da vigen breddas och en driftvindplats anléggs.

Levande skogar
Nya vigstriackningar och en ny trafikplats anldggs vid skogsmark. Inga sérskilda natur-
virden har konstaterats i dessa omraden i tillgingliga underlag.
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Ett rikt odlingslandskap

Tva trafikplatser anldggs pa 6ppna odlingsmarker lings den aktuella striickan vilket
gOr att stora ytor inte lingre kan brukas och de smabiotoper som finns i markerna gar
forlorade. En sammanhingande viig som striacker sig lings hela den aktuella strickan
anliggs delvis 6ver stora 6ppna odlingsmarker kan férsvara rationellt jordbruk.

God bebyggd miljé

En gang- och cykelpassage anlédggs vilket forbéttrar tillgéingligheten till busshallplatsen
vid Norra Sunderbyn for de boende i nirheten. En sammanhéngande vig parallellt med
vig 97 gor det mojligt att cykla lings med den aktuella strickan. Boende lings med vig
97 som efter ombyggnad exponeras for trafikbuller 6ver gillande riktvirden kommer
att erbjudas bullerskyddsatgirder. Detta kommer att forbéttra boendemiljon.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Vid Norra Sunderbyn och informationsplatsen har ett flertal rédlistade faglar identifie-
rats. Den nya trafikplatsen och informationsplatsen minskar den yta som ér tillgidnglig
for fagellivet.

Ovriga miljokvalitetsmal

Foljande miljokvalitetsmal bedoms bli minimalt eller inte alls paverkade av projektet:
Bara naturlig férsurning, skyddande ozonskikt, siker stralmiljo, ingen 6vergddning, hav
i balans samt levande kust och skirgard och storslagen fjiallmiljo.



7 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestam-
melser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1 Planens 6verensstammelse med miljobalkens allmanna hansyns-
regler och miljékvalitetsnormer

7.1.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hénsynsregler som ger uttryck for

olika principer som dr hoérnstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveck-

ling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de

allménna hénsynsreglerna f6ljs.

I detta projekt har hidnsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringspro-
cess foljts och olika alternativ har bedomts ur miljésynpunkt.

De huvudsakliga konsekvenserna har identifierats och skadeférebyggande atgéirder har
vidtagits dir det dr motiverat och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
Sammantaget bedoms de allméinna hénsynsreglerna vara uppfyllda i projektet.

7.1.2 Riksintressen och Natura 2000

Vig 97 ir av riksintresse for kommunikation. Vigen &r av sérskild betydelse for regional
och interregional trafik. Delen mellan Lulea och Boden utgér dessutom férbindelse
mellan regionala centra, vilket innebér att vigen &r av sirskild regional betydelse. Inga
Natura 2000 omraden berors av projektet.

7.1.3 Miljokvalitetsnormer

Olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660) se avsnittet Vattenresurser i
MKB:n.

Omgivningsbuller (SFS 2004:575) se avsnittet Trafikbuller och vibrationer i MKB:n.

Nagra hélsopaverkande luftféroreningar i utomhusluften (SFS 2010:477) har inte be-
riknats eftersom en bedomning enligt nomogrammetoden (SMHI, 2004) visar att mil-
jokvalitetsnormen for arsmedelhalten av kvivedioxid (NO,) och partiklar med maximal
storlek 10 mikrometer (PM, ) inte kommer att 6verskridas.

Projektet medfor inte att nagra av ovanstaende miljokvalitetsnormer asidosétts.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark ( cirka 29 ha), och aker/dng (cirka 20
ha) i ansprak for nytt vigomrade. Markansprak i vigplanen redovisas pa plankartor 1
00TO0221-32.

Fastigheter som berors av markansprak redovisas i fastighetsférteckning,
del1och 2.

8.1 Vagomrade for allman vag

Vigomradet for allmén vig i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for de
viganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa
pa bada sidor om vigen som &r 2 meter i skog, vid tomtmark &r det O meter och vid
akermark 0,5 meter, se figur 8.1-1.

Vaganordning
—_ ex belysning

Vadgbana
= Hogst
2m
Kant
remsa
Vigomrade
Véagratt (géller &ven marken under véagen)

Figur 8.1-1 Vagomrade

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhall av vigen. Den ger
utrymme at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till béttre sikerhet da sikten gynnas.
Dessutom torkar végytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som krivs for vigens sidkerhetszon. Med siker-
hetszon menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om vigbanan som ska vara
fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sdkerhetszonen
ar bredare dn utrymmet for vigen med dess viganordningar samt kantremsa gar vig-
planens vigomradesgrins vid grinsen for sikerhetszonen och ingen extra kantremsa
laggs till.

Pa plankartorna framgar nytt vigomrade. Det dr detta tillkommande vigomrade som ar
angivet i fastighetsférteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allmén vig.

Vagomrade for allman vag med vagratt
Vigritt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme
for vig med stod av en upprittad och faststélld vigplan. Vigritten ger vighallaren rétt



att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Viaghallaren far ritt att i
fastighetségarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets anvéindning under den
tid végritten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigritten upphor nér
véigen dras in.

Byggandet av viigen kan starta nér viighallaren har fatt vigritt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Viardetidpunkten for
intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga erséttningen riknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index tills erséittningen betalas. Eventu-
ella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmén vig med vigritt enligt denna vigplan redovisas med ”V1”
pa plankartorna och omfattar cirka 43 ha.

Vagomrade med inskrankt drift

Med inskrénkt drift avses att all framtida drift (skotsel och underhall) utfors av nagon
annan dn Trafikverket. Drift kan t.ex. utféras av vigférening, kommun etc. Inskrankt
drift aterfinns vid anslutningarna till rérbroarna vid km 9/400, 10/600 och 12/360.
Rorbroarna byggs for rekreation, skoterpassage, fiske, fagelskadning m m.

I Vag’Dlanen redov1sas vigomraden med vigritt och inskrénkt drift med ”V1” och
e % pa plankartorna och omfattar cirka 0,4 ha.

Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt
Vagritt innefattar normalt ritt for vighallaren att nyttja marken for vigindamal, trots
att annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskrénkas.

Vighallaren har, inom markerat omrade for inskrankt vigritt, endast rétt att justera
diken, rensa in- och utloppsdiken, underhalla bullerskyddsplank/vall, tryckbank samt
anlégga tillfallig omledningsvig. I 6vrigt far markégaren anvinda marken sa linge
som denna anviindning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens
utformning eller funktion.

I viigplanen redovisas omraden med inskriankt vigriatt med ”Vil-Vi4” pa plankartorna
och omfattar totalt cirka 3,5 ha.

8.2 Vagomrade inom detaljplan

Omradet for vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 3.3. For att
vigplanen ska kunna faststéllas och for att projektet ska kunna byggas maste detaljpla-
ner Overensstimma med det planerade projektet. Inom detaljplanelagt omrade upp-
kommer ingen végritt. Istillet ska kommunen tillhandahalla det omrade som krivs for
viganlaggningen. Det innebér att det &r kommunen som &r ansvarig for markférhand-
ling och ersittningsférhandlingar med fastighetséigare inom detaljplanelagt omrade.

Dessa omraden dr markerade med ”V2” pa plankartorna och omfattar cirka 0,8 ha.

Vagomrade med inskrankt drift inom detaljplan

Omradet for vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 3.3. Del av
anslutning till rérbro vid km 12/360 ligger inom detaljplanelagt omrade. Rérbron byggs
for rekreation, skoterpassage, fiske, m m. Inskriankt drift avser att all eventuell framtida
drift (skotsel och underhall) utférs av nagon annan 4n Trafikverket. Drift kan t.ex. utfo-
ras av viagforening, kommun etc.

I vigplanen redovisas vigomraden inom detaljplan med inskriankt drift med ”V2” och
pa plankartorna och omfattar cirka 0,1 ha.
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8.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt
I vigplanen foreslas att cirka 4,9 ha mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.
Dessa omraden har markerats pa plankartor.

Omradena kommer att anvéndas som etableringsytor, massupplag samt forbifart vid
trum- och broarbeten, se figur 8.1-2. Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden till
och med godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstél-
las innan den aterlimnas.

I vigplanen redovisas omraden med tillfillig nyttjanderétt med ”T1 - T2” pa plankar-
torna och omfattar totalt cirka 4,9 ha.

Vagomrade

-

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. for
massupplag

Figur 8.1-2 Mark under byggtiden

Omrade med tillfallig nyttjanderatt inom detaljplan
Omradet for vigplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se kapitel 3.3. Omradet
kommer att anvéindas som forbifart vid trum- och broarbeten.

I vigplanen redovisas omraden med tillfillig nyttjanderétt inom detaljplan med ”T3”
pa plankartorna och omfattar totalt cirka 0,3 ha.

8.4 Omrade for enskild vag

Enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sér-
skild lantméteriférrittning dir det slutliga liget bestims i samrad med berérda. Vig-
hallaren s6ker och star for kostnader for forrattning enligt anldggningslagen. Ersitt-
ningsfragorna hanteras i enlighet med 58-60 samt 66 § § viglagen.

Forslag till nya enskilda végar illustreras pa illustrationskartor.

Om det dr n6dvandigt med hinsyn till trafiksékerheten eller framkomligheten pa en
allmén vig, kan vighallningsmyndigheten férordna att en enskild vigs anslutning till
den allménna vigen skall spirras av eller dndras enligt 40§ viglagen och verkstilla
forordnandet. Vad som sagts nu giller ocksa i fraga om utfarter fran fastigheter. Be-
stimmelserna giller inte i fraga om enskilda viigar som &r redovisade i detaljplan eller
forutsatta i omradesbestimmelser.




8.5 Indragning av vag fran allmant underhall
Vigforslaget innebir att de statliga vigar som inte sammanfaller med den nya vig-

strickningen utgar ur allmint underhall. Dessa omraden &r markerade pa plankartorna.

Del av befintlig vig 588 vid Sévastan 6vergar till enskild vig, se plankarta1 00 T 02 30

Del av befintlig vig 585, Firjeleden, vid trafikplats Norra Sunderbyn som inte samman-
faller med ny dragning rivs och aterstills i samrad med markégaren, se plankartal1 00 T
02 23.

Enligt denna végplan omfattar indragning av vég fran allmént underhall cirka 1,1 ha.

8.6 Forandring av enskild vag till allman

Enskild véag till allmén

Vigplanen medfor att del av Norra Sunderbyvégen pa striackan, cirka km 2/800-2/900
lings med vig 97, 6vergar till allmén vig.

Enskild vig i ndrheten av trafikplats Sévastnds kommer, cirka km 7/400-7/800 ldngs
vig 97, overgar till allmén vig.

Enskild vdg som féréndras

Del av Norra Sunderbyvigen som i dag dr utan statligt driftbidrag, cirka km 5/600-
6/200 lings vig 97, kommer genom en lantméteriforrittning integreras med resterande
Norra Sunderbyvigen. Detta medfor att strickan har ritt till statligt driftbidrag och
allménheten far ritt att nyttja vigen.

8.7 Inlésen av fastigheter
Pa grund av markintrang och bullerpaverkan kommer fastigheten Sunderbyn 3:14 och
3:25 att erbjudas inlésen.

Aven fastigheterna Luled Sunderbyn 3:14, Luled Sunderbyn 90:1 Luled Sunderbyn 24:4
Boden Sévast 4:28 Boden Sévast 12:62 Boden Sévast 23:11 kommer att erbjudas del av
inlésen pa grund av att byggnader rivs pa fastigheten.
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9 Fortsatt arbete

Vattenverksamhet omfattas av 11 kap. miljébalken (1998:808).

Vattenverksamhet ir enligt huvudregeln tillstandspliktigt om det inte dr uppenbart
att varken enskilda eller allminna intressen riskerar att paverkas. Anmélningsplikt
ersitter tillstandsplikt fér byte av en trumma i ett vattendrag om medelvattenféringen
uppgar till hogst 1 kubikmeter (1 000 liter) per sekund. Det berérda vattenomradet
ska i ett vattendrag vara mindre 4n 500 m2 En anmilan om vattenverksamhet kom-
mer att tas fram for anldggande av ny vigtrumma i Sunderbybécken (parallellvig 1), se
avsnittet Naturmiljo. Ovriga trumbyten/trumférlingningar kommer inte att anmilas
da de sker i diken utan hégre naturvirden som saknar uppstroms liggande sjoar eller
anslutande vattendrag. De atgérder som utférs kommer inte att paverka hur omgivande
mark fortsatt kan anvindas. Atgirder for att forhindra negativ paverkan i byggskedet,
exempelvis grumling, kommer att vidtas.

Tillstand for vattenverksamhet kommer att sékas enligt 11 kap. i miljébalken om grund-
vattnet avsédnks vid anldggande av trafikplatsen i Norra Sunderbyn och port {6r rorligt
friluftsliv vid km 9/400 vid Sévastnis samt i anslutning till ny vigbank 6ver Sivastan.
Tillstand for vattenverksamhet kommer #ven att s6kas for utfyllnad av vigbank i Bodan
for tillfallig forbifart av trafik, byte av rérbro vid Sdvastans utlopp i Bodan och anlég-
gande av ny vigbank med rérbro 6ver Sivastan. Detta kommer att samordnas med
tillstandsprovning rérande grundvattensinkning.

Férorenade massor

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmiilas till tillsynsmyn-
digheten enligt miljobalken 10 kap. 11 §. Sanering av ev. férorenade jordmassor utfors
enligt 28 § (1998:899) forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.

Dispens fran strandskydd enligt 7 kap. 16 § miljébalken.

Det krivs dispens for att anlégga, griva, eller bygga inom strandskyddat omrade. En
faststilld vigplan innebir att strandskyddet upphévs i de delar det berérs av atgiarder
i planen. Ingen sérskild ans6kan om dispens fran strandskyddet behévs om motiven

i vigplanen bedoms som tillrickligt starka samt om eventuella skyddsatgéirder har
overvigts. Forutom Luledlven, Gronviken, Bodan, och Sivastan berors de namngivna
vattendragen Sunderbybicken och Starrbacken och 6vriga vattendrag som rinner i
trummor under vig 97, se avsnittet Naturmiljo.

Dispens fran generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljébalken.

Flera diken och alléer som skyddas av det generella biotopskyddet kommer att paver-
kas av vigforslaget, se avsnittet Naturmilj6. Det krivs dispens for att vidta en atgérd
som kan skada naturmiljon inom omradena. Vid byggande av allmén vig enligt en fast-
stdlld vigplan giller inte forbudet.

Samrad enligt miliébalken 12 kap. 6 § miljébalken
Samrad for visentlig dndring av naturmiljon behover inte goras for atgirder inom vég-
omrade som faststills.

Tillstand fér sulfidjordsdeponi enligt 9 kap. 6 § miljébalken

Ansokan om tillstand att anlédgga en deponi fér uppldggning av sulfidjordmassor kom-
mer att hanteras separat, eftersom tilltinkt deponiomrade inte ligger inom vigplane-
omradet.



10 Genomfbrande och finansiering

10.1 Formell hantering

Denna vigplan kommer att hallas tillgénglig f6r granskning och genomga faststéllelse-
provning. Under granskningstiden kan berérda sakégare och 6vriga limna synpunkter
pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett utla-
tande som upprittas nér granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket reviderar vigplanen. De
sakédgare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av dnd-
ringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behéva goras.

Vigplanen och utlatandet 6versénds till ldnsstyrelsen som yttrar sig 6ver vigplanen.
Direfter begiirs faststiillelse av vigplanen.

De som har ldimnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa
kallade ”kommunikation” kan beslut tas att faststiilla vigplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Hur jarnvigsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras
i 2 kap 12-158§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nér vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill séga Trafikverket i detta projekt,
har rétt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark
som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastig-
hetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ir fastighetsé-
gare eller rittighetsinnehavare.

Inl6sen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantméteriférrittning hos lantma-
terimyndigheten eller genom att Trafikverket triffar avtal med berorda fastighetségare
i forvig och sedan limna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, dér den férvirvade
marken 6verfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmiteriets beslut kan 6verkla-
gas till mark- och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmin vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far riitt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetségare erséttning.

e Vad som utgor allmiin vig och viganordning liggs fast.
Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdovs for bygget av anlégg-

ningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berérs,
vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som
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berors samt vilka som &r fastighetségare eller rittighetsinnehavare. Trafikverket har
ritt att borja anvinda mark tillfélligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetségare /rittighetsinnehavare nér tilltrdde r berdknat att ske.

Fastighetségare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvéinda den mark som be-
hovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.
10.1.1 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vég i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

o  Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végriitt.

e Vighallaren erhaller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfillig nyttjanderétt)
till mark eller utrymme i samband med byggandet av viigen for t. ex. tillfdlliga
upplagsplatser. Fér den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsiigare ersittning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning ldggs fast.

10.1.2 Andring av vaghallningsansvar

Foridndrat vighallningsansvar uppkommer exempelvis nér statliga vigar dvergar till

annan véghallare, exempelvis kommun eller enskilda fastighetségare. Drift- och un-

derhallsansvaret aldggs den nya vaghallaren sasom fastighetséigare eller viigférening/
samfillighet. Fordndrat viighallningsansvar redovisas pa plankartor samt fastighetsfor-
teckningens bilaga Indragning av allmén vig, fordndrat vighallningsansvar.

Allmin vég som 6vergar till enskild vig:
e del avvig 588 vid dammen i Sévastan
Del av Sviingleden kommer &ven att 6verga fran kommunal gata till allmén vig.

Enskilda végar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sér-
skild lantméteriforrittning dir det slutliga liget bestims. Vighallaren s6ker och star
for kostnader for forrittning enligt anldggningslagen. Ersdttningsfragorna hanteras i
enlighet med 58-60 samt 66 § § viglagen.

10.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och handlédggandet
av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika
konsulter och entreprendrer.

Formell handldggning av vigplanen kommer att ske under 2016. Under férutsittning
att viigplanen vinner laga kraft dr byggnationen planerad att starta hosten ar 2017.



10.2.1 Dispenser och tillstand

Tékter och uppliaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projek-
tet kan kriva anmaélan eller samrad enligt miljobalken. Detta skots av entreprendren.
Om fororenade massor patriffas ska de anmilas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap
11 § miljobalken.

Om nagon misstinkt fornldmning patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och bestil-
laren kontaktas. Anmélan ska goras till linsstyrelsens kulturmiljéenhet.

Trafikverket har fatt beviljat av Boden och Lulea kommun att bullerskyddsplank, som
faststills i vigplanen, kan frantas kravet pa bygglov.

10.3 Finansiering
Projektet finansieras genom anslag i den regionala ldnstransportplanen samt via anslag
i den nationella planen.

Bedomd anldggningskostnad uppgar till cirka 320 Mkr enligt 2015 ars prisniva. Lulea
och Bodens kommuner forskotterar tillsammans ett preliminért belopp av 260 Mkr i
I6pande pris under byggtiden.
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11 Underlagsmaterial och kallor

11.1 Tryckta referenser
SFS 2012:707 Végforordning

Trafikverkets publikation 2015:086. Krav for Végars och gators utformning, version
2,Publikation 2015:086

Trafikverkets publikation 2015:089 Rad f6r Végars och gators utformning, version 2,

Publikation 2015:087 inklusive Vigmirken del 1, Publikation 2015:088 och Vigmérken
del 2.

Trafikverkets publikation 2015:090 Vigars och gators utformning, version 2, Begrepp
och grundvérden.

TRVOK; 2012. Trafikverkets 6vergripande krav for fysisk planliggning av viigar och
jarnvigar. TDOK 2012:1151.

11.2 Elektroniska referenser

Trafikverket, Vigtrafikflodeskartan. http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition. Transportstyrelsen
Miljomalsportalen www.miljomal.se

Linsstyrelsens hemsida

Lulea kommuns hemsida

Bodens kommuns hemsida

Miljokvalitetsnormer. Naturvardsverkets och Vattenmyndigheternaswebbplatser

Renniringens markanvindning https://www.sametinget.se/underlag



Bilaga 1 Foreslagna bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgirder som foreslas i viigplanen, bade de som faststélls och de som er-
bjuds berorda fastighetsigare.

Sektion | Skyddar hus pa Faststalls i vagplan | Faststalls ej i vagplan’

km fastighet

0 LULEA ROTELUND 1:1 Bullervall 3 m dver vag

97
266 LULEA DALHULT 1:2 Bullervall 3 m 6ver véag
97

586 LULEA SUNDERBYN 16:11 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

1/479 LULEA SUNDERBYN 79:3 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

2/250 LULEA SUNDERBYN 12:23 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

2/405 LULEA SUNDERBYN 12:16 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

2/631 LULEA SUNDERBYN 3:14 | Erbjudan om inlésen. Alternativt fasadatgarder och
lokal skarm vid eventuell ute-
plats. Om inldsen ej genomfors
gors inventering for beslut av
atgard i byggskedet.

21770 LULEA SUNDERBYN 90:1 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.

2/791 LULEA SUNDERBYN 90:1 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

2/903 LULEA SUNDERBYN 24:4 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.

2/905 LULEA SUNDERBYN 24:4 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.

2/994 LULEA SUNDERBYN 82:1 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

3/124 LULEA SUNDERBYN 90:5 | Bullervall 2-3 m éver

vag 97
3/220 LULEA SUNDERBYN 75:3 | Bullervall 2-3 m éver
vag 97
5/010 LULEA SUNDERBYN 76:4 | Bullervall + bullerplank
3-6 m dver vag 97
5/062 LULEA SUNDERBYN 20:29 | Bullervall + bullerplank
3-6 m dver vag 97
5/085 LULEA SUNDERBYN 20:30 | Bullervall + bullerplank
3-6 m dver vag 97

'Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor vigomrade i form av fasad /fonsteratgird och/
eller lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet giller om nirmare undersékningar visar att atgird
erfordras for att riktvirdena inomhus samt utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas. Vid till-
lampningen ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.




Sektion | Skyddar hus pa Faststalls i vagplan | Faststalls ej i vagplan’
km fastighet

5/118 LULEA SUNDERBYN 89:1 | Bullerplank 3-6 m éver | Fasadatgarder endast pa
vag 97 (befintligt Overvaning.

bullerplank ersatts med
nytt langre och hdgre
plank)

5/137 LULEA SUNDERBYN 21:20 | Bullerplank 3-6 m éver
vag 97 (befintligt
bullerplank ersatts med
nytt Iangre och hdégre

plank)
5/192 LULEA SUNDERBYN 18:20 | Bullerplank 3-6 m éver | Fasadatgarder endast pa
vag 97 (befintligt Overvaning.

bullerplank ersatts med
nytt langre och hoégre

plank)
5/229 LULEA SUNDERBYN 18:34 | Bullerplank 3-6 m éver | Fasadatgarder endast pa
vag 97 (befintligt Overvaning.

bullerplank ersatts med
nytt langre och hdgre

plank)
5/380 LULEA SUNDERBYN 18:31 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
5/717 LULEA SUNDERBYN 6:35 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
5/721 LULEA SUNDERBYN 6:35 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

5/842 LULEA SUNDERBYN 3:19 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97 (befintligt
bullerplank ersatts med
nytt Idngre och hogre

plank)

5/857 LULEA SUNDERBYN 3:27 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97

5/872 LULEA SUNDERBYN 3:26 | Bullerplank 2-4 m éver
vag 97

5/884 LULEA SUNDERBYN 3:26 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97

5/915 LULEA SUNDERBYN 3:29 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97

5/921 LULEA SUNDERBYN 3:28 | Bullerplank 2-4,5 m 6ver
vag 97

6/007 LULEA SUNDERBYN 3:21 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97

6/058 LULEA SUNDERBYN 3:22 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97

'Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor vigomrade i form av fasad /fonsterat-
gird och/eller lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet giller om nidrmare undersokning-
ar visar att atgird erfordras for att riktvirdena inomhus samt utomhus vid uteplats inte
ska overskridas. Vid tillimpningen ska hinsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.



Sektion

Skyddar hus pa

Faststalls i vagplan

Faststalls ej i vagplan’

km fastighet

6/137 LULEA SUNDERBYN 41:2 | Bullerplank 2-4,5 m éver
vag 97

6/218 LULEA SUNDERBYN 41:4 | Bullerplank 2-4,5 m 6éver
vag 97

7/366 BODEN SAVAST 4:108 Bullerplank 2,5-3,5 m
Over vag 97

7/395 BODEN SAVAST 4:47 Bullerplank 2,5-3,5 m
Over vag 97

7/419 BODEN SAVAST 4:109 Bullerplank 2,5-3,5 m
Over vag 97

7/548 BODEN SAVAST 12:70 Bullervall 2-2,5 m éver
vag 97

7/631 BODEN SAVAST 12:52 Bullervall 2-2,5 m 6ver
vag 97

7/656 BODEN SAVAST 12:69 Bullervall 2-3,5 m 6ver
vag 97

7/676 BODEN SAVAST 12:69 Bullervall 2-2,5 m 6ver
vag 97

71716 BODEN SAVAST 12:55 Bullervall 2-2,5 m over
vag 97

7/731 BODEN SAVAST 12:53 Bullerplank 3,5-4,5 m
Over vag 97

71757 BODEN SAVAST 12:17 Bullerplank 3-4 m &éver

vag 97 (befintligt
bullerplank ersatts med
nytt langre och hogre
plank).

71762 BODEN SAVAST 12:53 Bullerplank 3,5-4,5 m

Over vag 97
8/149 BODEN SAVAST 7:50 Bullervall + bullerplank | Fasadatgarder endast pa
1,5-3 m 6ver vag 97 dvervaning.
8/288 BODEN SAVAST 3:47 Bullervall + bullerplank
1,5-3 m 6ver vag 97
8/346 BODEN SAVAST 3:29 Bullervall + bullerplank
1,5-3 m 6ver vag 97

8/556 BODEN SAVAST 7:6 Lokal skarm vid eventuell
uteplats.

8/572 BODEN SAVAST 7:6 Fasadatgarder endast pa
overvaning och lokal skarm vid
eventuell uteplats.

8/668 BODEN SAVAST 7:42 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.

8/699 BODEN SAVAST 7:36 Bullervall 2,5 m éver

vag 97

'Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor vigomrade i form av fasad/fonsteratgird och/
eller lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet giller om nidrmare undersokningar visar att atgiard
erfordras for att riktvirdena inomhus samt utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas. Vid till-
lampningen ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.




Sektion | Skyddar hus pa Faststalls i vagplan | Faststalls ej i vagplan’

km fastighet

8/720 BODEN SAVAST 7:35 Bullervall 2,5 m 6ver

vag 97
8/849 BODEN SAVAST 7:15 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
9/312 BODEN SAVAST 6:12 Fasadatgarder endast pa
overvaning och lokal skarm vid
eventuell uteplats.
9/899 BODEN SAVAST 5:20 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
9/988 BODEN SAVAST 5:23 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
10/377 BODEN SAVAST 6:59 Fasadatgarder endast pa
overvaning och lokal skarm vid
eventuell uteplats.
10/469 BODEN SAVAST 16:3 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
10/869 BODEN SAVAST 4:21 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
11/219 BODEN SAVAST 4:10 Fasadatgarder och lokal skarm
vid eventuell uteplats.
11/701 BODEN SAVAST 23:281 Bullervall 1-1,5 m 6ver
vag 97

11/710 BODEN SAVAST 23:280 Bullervall 1-1,5 m 6ver
vag 97

11/715 BODEN SAVAST 23:279 Bullervall 1-1,5 m over
vag 97

'Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor vigomrade i form av fasad /fonsterat-
gird och/eller lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet giller om nidrmare undersokning-
ar visar att atgird erfordras for att riktvirdena inomhus samt utomhus vid uteplats inte
ska overskridas. Vid tillimpningen ska hinsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.
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