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1 Sammanfattning

Projektet omfattar en delstricka av vig 97 mellan Lulea och Boden. Den ber6rda vég-
striackan dr beldgen i Lulea och Boden kommun i Norrbottens lén. Vigen &r en av de
mest betydelsefulla transportlederna i 6st-vistlig riktning i regionen och utgor ett vik-
tigt pendlingsstrak mellan Lulea och Boden. Vigstrickan dr mycket olycksdrabbad och
framkomligheten ldngs végstrickan har under en lingre tid varit begridnsad, inte minst
for utryckningsfordon till och fran Sunderbyns sjukhus. For att 6ka framkomligheten
och siikerheten gors en satsning i form av mittseparering av métande fordon.

Projektet innebér att vag 97 mellan S6dra Sunderbyn och Séavast byggs om fran en
traditionell landsvig med ett korfalt i vardera riktningen till motesfri vig med 2+1 och
2+2 korfilt med mittriacke. Mot Sunderby sjukhus ér det tva korfilt. Hastighetsbegrins-
ningen kommer att 6ka ifran 90 km/tim till 100 km/tim. Tre nya trafikplatser anléiggs
inom projektet, Norra Sunderbyn, Sévastnés, och Sivaston.

Ett sammanhéngande parallellvignit som bestar av bade nya och befintliga vigar kom-
mer att stricka sig parallellt med vig 97, fran S6dra Sunderbyn till Sdvast. Omkringlig-
gande fastigheter kommer att anslutas till de nya parallellvigarna som mo;jliggor tillfart
till och fran trafikplatserna. Parallellvignétet har ett korfilt och vigbredden varierar
mellan fyra och sex meter.

Se oversiktskarta i kap 2.

Parallellvignitet har utformats med malsittningen att uppna en karaktér av ”byavig”
da det frimst dr boende i omradet som kommer att nyttja vigen och trafikflédena kom-
mer att bli mycket laga. Vigen ligger nira bebyggelsen vilket dven har stor betydelse for
tryggheten. De nya parallellvigarnas hastighet &r projekterad till 40-60 km/tim, ldgre
vid bebyggelse. Inriktningen ir att de nya parallellvigarna ska vara belyst och belagd.
Parallellvignitet ska dven fungera som gang- och cykelvig for oskyddade trafikanter pa
strickan mellan Sunderbyn och Sévast.

Atgirderna i viigplanen medfor forbittrad framkomlighet och trafiksiikerhet. Detta
genom att vig 97 motessepareras, antalet utfarter minskas samt trafiksékra planskilda
trafikplatser anliggs. Okad framkomlighet for vig 97 uppnas genom en hojd hastighets-
grins till 100 km/tim, 6kad standard pa vigens utformning samt en hég andel omkor-
ningsbara delar. Vigens forbéttrade standard i kombination med en h6jning av tillaten
hastighet ger restidsvinster.

Framkomlighet, trafiksikerhet och tillgédnglighet 6kar f6r oskyddade trafikanter. Detta
till foljd av mojligheten att anvinda parallellvignitet som gang- och cykelvig samt
mojligheten att kunna passera trafiksidkert vig 97 via de planfria korsningarna samt de
fyra passagerna/portarna under vig 97 lings striackan.

Projektet finansieras genom anslag i den regionala ldnstransportplanen samt via anslag
i den nationella planen. Bedomd anlidggningskostnad uppgar till cirka 320 Mkr enligt
2015 ars prisniva. Lulea och Bodens kommuner férskotterar tillsammans ett prelimi-
nirt belopp av 260 Mkr i l6pande pris under byggtiden.



2 Beskrivning av projektets bakgrund, forutsatt-
ningar, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund och forutsattningar
Den berorda végstréickan ér beldgen i Lulea och Boden kommun i Norrbottens lidn. Pro-
jektet omfattar en delstricka av vig 97 mellan Lulea och Boden, se figur 2.1-1. Projektet
har delats in i tre etapper.

e Etapp 1: Gammelstad - Sunderbyn

e Etapp 2: S6dra Sunderbyn - Sévast

e Etapp 3: Sdvast - Boden

Detta projekt behandlar etapp 2. Etapp 1 och 3 ér fardigstillda.

Vigen dr en av de mest betydelsefulla transportlederna i 6st-vistlig riktning i regionen
och utgor ett viktigt pendlingsstrak mellan Lulea och Boden. Framkomligheten lings
vig 97 har under en ldngre tid varit begrénsad, inte minst f6r utryckningsfordon till
och fran Sunderbyns sjukhus. Vigen édr dessutom mycket olycksdrabbad. For att 6ka
framkomligheten och sidkerheten gors en satsning i form av mittseparering av moétande
fordon. En sammanhiingande parallellvig som bestar av bade nya och befintliga vi-

gar kommer att stricka sig parallellt med vig 97. Till de nya parallellvigarna kommer
omkringliggande fastigheter att anslutas. Har kan 4ven oskyddade trafikanter firdas pa
ett tryggare sitt dn vid vig 97.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta Sédra Sunderbyn - Savast.



2.2 Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlidggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan, se figur 2.2-1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om
det finns alternativa strickningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till viigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
halls tillgéinglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan Tra-
fikverket gor den fiardig. Nér planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja ombyggnationen av vigen.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna beaktas och arbetas
eventuellt in i planen. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for l[ansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan kdnnande av MKB

Kungdrande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2.2-1 Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 3 med miljokonsekvensbeskrivning

Végplanen S6dra Sunderbyn-Sévast i den nya planldggningsprocessen

Den nya planldggningsprocessen giller fran 2013. Projektet Sodra Sunderbyn-Sévast
paborjades enligt de gamla reglerna da en viagutredning togs fram, men foljer nu den
nya planldggningsprocessen.
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2.3 Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det bety-
der nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsitt i analyser av atgirder for att 16sa iden-
tifierade problem och brister. Trafikverket anvéinder sig av principen vid planering av
transportsystemet. Principen bor ses som ett allmént forhallningsétt i atgirdsanalyser
och inte som en modell som ska tillimpas i nagot specifikt planeringsskede. Den har
utvecklats till en allmén planeringsprincip for hushallning av resurser och minskning
av transportsystemets negativa effekter.

Den i dag benimnda fyrstegsprincipen, tidigare 4-stegsmodellen, hanterades i vigut-
redningen. Effekterna av steg 1-, 2- och 3-atgérder bedémdes inte tillrdckliga for att
uppna projektmalen. Davarande Vigverket har i beslutshandlingen till den vigutred-
ning som genomforts beslutat att atgérder enligt steg 3 och 4 ska genomféras. Utifran
vigutredningen framkom att viig 97 i befintlig strickning med métesfri landsvig med
2+2 och 2+1 korfilt med mittricke och tva korfilt anldggs i riktning mot Sunderby
sjukhus. Ombyggnationen utgor en god och samhillsekonomisk motiverad 16sning och
sammanfaller &ven med davarande Vigverkets krav att i forsta hand utféra begrinsade
ombyggnationer efter befintliga vigar enligt fyrstegsprincipen innan nya skall anliggas.
En ny vigdragning skulle innebéra ett stérre intrang i det omgivande landskapet &n en
ombyggnad samt en 6kad kostnad f6r samhillet.

2.4 Tidigare utredningar

Utredningarna angaende vigforbittringsatgirder av viag 97 pagick redan 1989 nir
Linsstyrelsens i Norrbottens ldn antog ett trafikpolitiskt program som utgjorde en
grund for utvecklingen av ldnets person- och godstransporter. I programmet ingick att
vig 97 bor rustas upp till en motortrafikled mellan Lulea och Boden. Som en foljd av
programmet genomforde davarande Vigverket i samarbete med Lulea och Boden kom-
mun en utredning av Iimpliga korsningspunkter lings med strickan.

Ar 1997 genomférdes en utredning av viignitet vid Sunderbyn i samband med byggna-
tionen av Sunderbyns sjukhus eftersom det stéllde hogre krav pa framkomligheten.

Under 2001-2002 upprittats en forstudie for vig 97 Gammelstad-Boden for att beskri-
va vilka forutsittningar och behov av atgirder det finns for att 6ka trafiksikerhet och
framkomlighet f6r samtliga trafikantgrupper som fiardas lings vig 97 mellan Gammel-
stad och Boden. Davarande Vigverket beslutade efter forstudien om en ombyggnad av
vig 97 och Linsstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade den 18 oktober 2002 att projektet
kan antas medfora betydande miljépaverkan (Lst dnr 121-10740-02), vilket leder till att
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) maste upprittas for samtliga etapper.



Efter forstudien genomforde davarande Vagverket en vigutredning, daterad februari
2005, vilken syftar till att identifiera lamplig strackning och teknisk standard. Strickan
delades in i tre etapper varav 97 S6dra Sunderbyn - Sévast blev etapp 2. I vigutred-
ningen forslas fyra alternativ av vigdragning;

» Alternativ 1: Befintlig vig 97

o Alternativ 2: Ny végstrickning 6ster om vig 97 och parallellt med befintlig jarnvig
mellan S6dra Sunderbyn och Sévast,

e Alternativ 3: Ny véigstriackning vister om vig 97 6ver Bodén samt
e Alternativ 4: Ny vigstrickning 6ster om vig 97 och bebyggelsen i Sivastnis

Davarande Végverket valde att ga vidare med alternativ 1, d.v.s. att upprétta en arbets-
plan i befintlig strickning med métesfri landsvig (2+2/2+1) med mittriicke och tva
korfilt anldggs i riktning mot Sunderby sjukhus. Motivet var att Vigverket anser att
Alternativ 1, befintlig vég, utgoér en god och samhillsekonomisk motiverad 16sning och
sammanfaller dven med Vigverkets krav att i forsta hand utféra begrinsade ombygg-
nationer efter befintliga véigar enligt fyrstegsprincipen innan nya skall anlidggas. En
ny vigdragning skulle innebéra ett storre intrang i det omgivande landskapet dn en
ombyggnad samt en 6kad kostnad fér samhéllet.

Under perioden 2005-2007 upprittades tva arbetsplaner for vigstrickan mellan S6dra
Sunderbyn och Sévast. Arbetsplanerna for vig 97, etapp 2 Sodra Sunderbyn- Sivast,
stilldes ut under 2008 men dérefter blev planen vilande.

Under 2012 borjade Trafikverket att ssmmanstélla och beméta inkomna synpunkter.
En generell 6versyn av arbetsplanerna genomfordes samtidigt med fokus pa trafik-
sikerhet och vald teknisk standard. Trafikverket har efter genomgangen beslutat att
infora ett antal fordndringar och att arbetsplanerna ska revideras och uppdateras infor
en ny utstillelse. Den tidigare uppdelningen av vigstrickan i tva delar utgar i den nya
végplanen.

2.5 Avgransning
Vigplanen omfattar vig 97 mellan S6dra Sunderbyn och Sévast i Lulea och Bodens
kommun, Norrbottens lin. Se figur 2.1-1 Oversiktskarta.

2.6 Andamal och projektmal
Végplanens mal for vig 97 Sédra Sunderbyn - Sévast &r att:

e Sikerstilla vigens framtida funktion for trafik.

e Skapa en siker trafikmiljé och en god bebyggelsemiljo for boende ldngs strickan.
2.6.1 De transportpolitiska malen
Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit att sikerstilla
en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for med-
borgare och néringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stéds av tva huvudmal;

e funktionsmalet som beror tillgénglighet for ménniskor och gods samt

e hénsynsmalet som handlar om sékerhet, miljo och hilsa.
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2.6.2 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter. Trans-
portsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstillt, det vill sédga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

2.6.3 Hansynsmalet

Hiansynsmalet handlar om sikerhet, milj6é och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anviéindning ska anpassas till att ingen ska d6das eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.



3 Forutsattningar

3.1 Véagen funktion och standard

Projektet omfattar en delstricka av vig 97 mellan Lulea och Boden. Vigen ér en av de
mest betydelsefulla transportlederna i 6st-vistlig riktning i regionen och utgor ett vik-
tigt pendlingsstrak mellan Lulea och Boden. Fran skogs- och gruvomradena i inlandet
sker transporter till industriomradena vid kusten. I andra riktningen sker transporter
av bland annat insatsvaror till industrin. Vag 97 &r totalt cirka 17 mil lang och foljer
Luleélvens dalgang fran Notvikens trafikplats (E4) i Lulea till viag 45 i Jokkmokk. Vig
97 utgdr dven en viktig koppling i det s k “fyrkantsomradet” (Lulei- Boden-Alvsbyn-
Pitea).

Framkomligheten lings viig 97 pa strickan har under en ldngre tid varit begrénsad, inte
minst for utryckningsfordon. En betydande del av trafiken mellan Boden och Lulea
utgors av arbetspendling.

Vigen édr dessutom mycket olycksdrabbad.

Vig 97 liangs strickan ir i dagsldget utformad som en traditionell landsvig med ett kor-
falt i vardera riktningen. Hastigheten pa strickan &r 90 km/tim férutom vid korsningen
till vig 585 och vid korsningen till Svingleden dir den dr 70 km/tim.

Andra végar i projektet;
Vig 588 stricker sig mellan Gamla Sévast via Sévast till Boden.

Vig 585 ir en firjeled 6ver Luleédlven mellan Avan och Norra Sunderbyn.

Enskilda vdgar som paverkas av projektet

Nordantriskvigen ér vig mellan Nordantrésket och trafikplats Sunderby sjukhus norra.
Vigen har statligt driftbidrag och driften skéts av Lulea kommun. Vigar med statligt
driftbidrag ger allminheten ritt att nyttja vigen.

Norra Sunderbyvigen dr del av den gamla Bodenvégen som strécker sig fran vig 97
strax véster om korsningen med vig 585 till vig 97 strax vister om informationsplatsen.
Vigen ér idag enskild och har statligt driftbidrag. Driften skéts av Lulea kommun.

I ndrheten av informationsplatsen kommer en enskild vig, cirka km 5/600-6,/200 lings
vig 97, paverkas. Vigen &r idag enskild utan statlig bidrag.

I nidrheten av trafikplats Sévastnis kommer en enskild vig, cirka km 7/400-7/800 lings
vig 97, att paverkas. Vigen &r idag enskild utan statsbidrag.

3.2 Trafik och anvandargrupper

Enligt den nationella vigdatabasen (NVDB) varierar det genomsnittliga trafikflodet per
dygn &r 2014 (ADT) pa viig 97 mellan S6dra Sunderbyn och Sivast mellan cirka 7300
och 8200 fordon.

For trafiken pa vig 97 mellan S6dra Sunderbyn och Sévast har en prognos for ar 2035
upprittats av Sweco (2015). Prognosen sammanfattas nedan:
e Soder om trafikplats Norra Sunderbyn: ADT 9406, varav 886 lastbilar.
e Mellan trafikplats Norra Sunderbyn och trafikplats Sivastnis: ADT 9077, varav 855
lastbilar.
e Mellan trafikplats Sivastnis och trafikplats Sivastén: ADT 8890, varav 837 lastbilar.
e Norr om trafikplats Sivaston: ADT 8210, varav 765 lastbilar.
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Végrenen vid vig 97 ér férhallandevis bred och anvénds ofta av fordonstrafiken for att
underldtta omkorning. Den nyttjas dven av cyklister som pendlar eller motionerar mel-
lan néirliggande orter. Blandtrafiken innebir en sidkerhetsrisk for oskyddade trafikanter,
inte minst da strickan trafikeras av relativt mycket tung trafik.

Léngs strickan Sodra Sunderbyn och Sévast har 18 olyckor rapporterats i STRADA
mellan 2010 och 2014. STRADA ,Swedish Traffic Accident Data Acquisition, dr ett in-
formationssystem for data om skador och olyckor inom hela vigtransportsystemet. Till
STRADA rapporterar bade polis och akutsjukhus. Olyckorna var fyra dédsolyckor, en
allvarlig olycka och 13 lindriga olyckor, se figur 3.2-1.

3.3 Lokalsamhille och regional utveckling

I Boden kommun berérs sex detaljplaner av vigplanen. En sammanstéllning 6ver de
detaljplaner som berérs av vigplanen visas i figur 3.3-1. Kolumnen Markanvindning
visar géllande detaljplans markanvindning for det omrade som vigplanen gor ”intrang
pa. Foriandringar vigplan forklarar pa vilket sétt vigplanen gor ”intrang” pa detaljpla-
nelagd mark. Kolumnen Bedomning redovisar hur Trafikverket bedémer att intranget
kan hanteras.

2

Bodens kommun har i ett yttrande daterat 2015-11-03 ansett att viigplanen inte motver-
kar syftet med géllande detaljplaner och de avvikelser som finns bed6ms vara mindre
och kan dérfor accepterats.

Se illustrationskartor (ritningsnummer 1 00 T 02 10 - 12.)

Detaljplan Planbeteck- Markanvéand- | Foérandringar vagplan Bedémning
ning ning
Savast 3:29 [ 25-P1985-26 | Vagomrade || detaljplan utpekad Mindre
m.fl. anslutning mot vag 97 | avvikelse
tas bort. Féreslagen ny | fran detalj-
dragning av enskild vag | plan
korsar planomradet.
Savast 25-P2004- Naturmark Atkomst av, i detaljplan | Mindre
23:102 m.fl. |167 utpekad naturmark, for | avvikelse
Golfbanan, ny enskild vag samt fran detalj-
Savaston avfartsramp vag 97. plan
Golfbana, 25-P1993- Naturmark Vagplanen berdr, i Mindre
Savaston 109 detaljplan, utpekad avvikelse
naturmark. fran detalj-
plan
Svangleden- | 25-P1989- Vagomrade | | detaljplan utpekad Mindre
Savaston 113 anslutning fran Svang- | avvikelse
leden mot vag 97 tas fran detalj-
bort. Ny trafikplats som | plan
stracker sig cirka 200
meter in fran vag 97.
Tallkronan, 25-P1993-12 | Vagomrade | Ny anslutning Svangle- | Mindre
bussvand- den. Ny féreslagen avvikelse
plats Sa- enskild vag ansluts mot | fran detalj-
vaston infart. plan
Detaljplan 25-P1990- Naturmark Roérbro samt slant for Mindre
Foretagsby [ 235 (ev prickmark | bland annat skotertrafik. | avvikelse
pa Savaston pa kvarters- fran detalj-
mark) plan

Figur 3.3-1 Tabellen visar en sammanstalining av detaljplaner i Bodens kommun som paverkas av
vagplan for vag 97, strackan Sédra Sunderbyn - Savast.
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1. Sivast 3:29 m.fl. Forslag till byggnadsplan for fritidsbebyggelse

Planbeteckning: 25-P1985-26
Antagen: 1985-06-13

Detaljplan
Gillande markanviindning som berérs av vigplan dr utpekat som vigmark, se figur

3.3-2. Paverkat omrade ar markerat med rédstreckad linje.

Syftet med detaljplanen ir att tillskapa tomter for fritidshusbebyggelse. Planforslaget
har till stor del bestimts av radande forhallanden. Hela omradet har en gemensam vig

till vig 97. Utfartsmojlighet for bebyggelse sker genom ny enskild vég. I samrad med
Bodens kommun anses att intranget bor bedémas som en mindre avvikelse da ett vig-

omrade ersitter ett annat.
Viégplan

R6d linje visar planomradesgrins for detaljplan. Lila linje visar vigplanens omrade.
Gul linje visar foreslagen dragning for enskilda vigar, se figur 3.3-3.

I detaljplan utpekad anslutning mot vag 97 tas bort.
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Figur 3.3-3 Vagplanens paverkan

Figur 3.3-2 Savast 3:29 m.fl. Forslag till byggnads-
plan for fritidsbebyggelse



2. Siavast 23:102 m.fl. Golfbanan, Savaston
Planbeteckning: 25-P2004-167
Laga kraft: 2004-06-15 : =

Genomforandetiden ir slut (2014- Féﬁgf?i‘?nr————\__

=
it
b

06-15) —— AN

Detaljplan - T T BN

Gillande markanvindning som N '\‘\

berdrs av viigplan dr utpekatsom % NATIR
naturmark, se figur 3.3-4. e \Y/ , iR
Paverkat omrade &r markerat med || \ /5"/-.\
rodstreckad linje. Vo ot Z s

Syftet med detaljplanen dr att moj- TR v N i\
liggora for Bodens Golfklubb att \\"»‘\\ W =3
utoka "Rangen”, en traningsbana. : \ - R _}} "‘*\
Intranget bedoms inte paverka % _ \ﬁx N A
detaljplanens syfte och bedoms ' : ""éi-""f‘; 8
didrmed ses som en mindre avvi- \‘-.._\ ' ‘\l’t

kelse fran detaljplan. X \ A
Véagplan WA

Ro6d linje visar planomradesgréns ' A\ A .
for detaljplan. Lila linje visar ' N b
vigplanens omrade. Gul linje visar \r"\ ; \\

foreslagen dragning for enskilda
végar, se figur 3.3-5 och 6.

Vigplanen beroér, i detaljplan utpe-
kad naturmark, fér ny enskild vig

samt avfartsramp vag 97. Figur 3.3-4 Savast 23:102 mfl. Golfbanan, Sévas;cbn

SAVAST
& 2310251

SAVAST
23:102>1

BEFINTLIG INFORMATIONS- / -

Figur 3.3-5 Vagplanens paverkan Figur 3.3-6 V'égplanenrs paverkan

D
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3. Detaljplan Golfbana, Sdvaston

Planbeteckning: 25-P1993-109

Laga kraft: 1993-11-29

Genomférandetiden ir slut (2003-11-29)

Detaljplan

Gillande markanvindning som berérs av vigplan ir utpekat som naturmark.
Paverkat omrade dr markerat med rodstreckad linje, se figur 3.3-7.

Syftet med detaljplanen ir att sikra omradet for golfbana pa Sdvaston och ett omrade
for naturmark séder om Kv Tallkronan mot vig 97. Intranget bedéms inte paverka de-
taljplanens syfte och bedéms ddrmed ses som en mindre avvikelse fran detaljplan.
Végplan

RGd linje visar planomradesgrins for detaljplan. Lila linje visar vigplanens omrade.
Gul linje visar foreslagen dragning for nya enskilda végar, se figur ovan 3.3-5 och 6.
Vigplanen berér, i detaljplan utpekad naturmark.

e e e e g = 4+ e

Figur 3.3-7 Detaljplan Golfbana, Sévaston



4. Detaljplan for Svingleden-Sdvaston

Planbeteckning: 25-P1989-113

Laga kraft: 1989-06-06

Genomférandetiden ir slut (1996-12-31)

Detaljplan

Gillande markanvindning som ber6rs av vigplan ar utpekat som vigmark.
Paverkat omrade dr markerat med rodstreckad linje, se figur 3.3-8.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for utbyggnad av Sévaston. Detaljplanen
mojliggor for fardigstillande av Svingleden ut mot vig 97. Intranget innebér att en ny
trafikplats kommer till stand vilken ersitter befintlig vigmark med ny vigmark. I sam-
rad med Bodens kommun anses det som en mindre avvikelse fran detaljplan. T och med

vigplanen 6vergar delen fran kommunal gata till allmén vég.
Végplan

R6d linje visar planomradesgrins for detaljplan. Lila linje visar vigplanens omrade.
Gul linje visar foreslagen dragning for nya enskilda végar, se figur 3.3-9.

I vigplanen tas den i detaljplanen utpekade anslutningen fran Sviingleden mot vig 97

bort. Ny trafikplats striacker sig cirka 200 meter in fran vig 97.
-.. = ; " 3 -~ A =2

=

TRAFIKPLATS

SAVASTON

BEFINTLIG
BYGGNAD RIVS

...........

Figur 3.3-8 Detaljplan for Svangleden-Savaston  Figur 3.3-9 Vagplanens paverkan
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Figur 3.3-11 Vagplanens pévekan

) > u - T, b 1 ll'.
Figur 3.3-10 Detaljplan for Tallkronan, Bussvand-
plats, Sdvaston

5. Detaljplan for Tallkronan, Bussvindplats, Sdvaston
Planbeteckning: 25-P1993-12

Laga kraft: 1992-12-04

Genomférandetiden ir slut (2002-12-04)

Detaljplan

Gillande markanvéindning som ber6rs av viagplan ar utpekat som vigmark.
Paverkat omrade dr markerat med rodstreckad linje, se figur 3.3-10.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for Bodens kommun att bygga en bussvind-
plats vid Kv Tallkronan pa Sévaston. Intranget innebér ny anslutning mot Sviingleden. I
samrad med Bodens kommun anses det som en mindre avvikelse fran detaljplan.
Viégplan

R6d linje visar planomradesgrins for detaljplan. Lila linje visar vigplanens omrade.
Gul linje visar foreslagen dragning for enskilda végar, se figur 3.3-11.

Ny anslutning mot Svingleden.
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6. Detaljplan Foretagsby pa Sidvaston

Planbeteckning: 25-P1990-235

Laga kraft: 1990-10-16

Genomfoérandetiden ir slut (1999-12-31)

Detaljplan

Gillande markanvindning som berérs av vigplan ir utpekat som naturmark. Aven n4,
Skyddsplantering, kan komma att beroras.

Kvartersmarken JK1 dr utpekad for Kontor och Smaindustri, hantverk, ej stérande
(kunskaps- och tjansteorienterande verksamhet).

Ungefirligt paverkat omrade &r markerat med rodstreckad linje, se figur 3.3-12.

Syftet med detaljplanen ir att mojliggora for Bodens kommun att etablera en fore-
tagsby pa Sévaston som skall innehalla lokaler for kunskaps- och tjénsteorienterande
industrier. Intranget bedoms inte paverka detaljplanens syfte och bedoms dirmed ses
som en mindre avvikelse fran detaljplan.

Végplan

Ro6d linje visar planomradesgréns for detaljplan. Lila linje visar vigplanens omrade.
Gul linje visar foreslagen dragning for enskilda vigar. Pa gulskrafferat omrade kommer
tillfallig vig vid byggnation anldggas. Omradet kommer vid fardigstéllande av vigen
vara sldnt mot rérbro f6r bland annat skotertrafik, se figur 3.3-13.
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3.4 Landskapet

Detta kapitel 4r en sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen

Landskapet lings vig 97 priglas av ett varierat skogs- och jordbrukslandskap med
vackra utblickar 6ver Luleidlven. Stora 6ppna odlingsmarker breder ut sig i dalgangen
pa de finkorniga och néiringsrika markerna vid dlven. De hogre partierna i terrdngen
priglas av skogsmark vilket tillsammans med odlingsmarkerna skapar en variation
mellan 6ppna och slutna landskapsrum. Skogsmarkerna domineras av tall med inslag
av 16v i skogsbryn, framfor allt bjork. Sumpskogar ér vanligt forekommande i de lagldn-
ta och fuktiga delarna av terrdngen. Vid vattnet finns stora vatmarker med hoga natur-
virden. Det forekommer alderdomliga byaviigar och brukningsvigar i landskapet.

Smaskalig bebyggelse i form av villor, fritidshus och enstaka gardar ligger glest utsprid-
dailandskapet. Smaskalig verksamhet férekommer lings med strickan. Bebyggelsen ar
fraimst beldgen pa marker som inte limpar sig for skogs- eller jordbruk.

3.5 Miljo och halsa

Detta kapitel 4r en sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen.

3.5.1 Kulturmiljoé

Enligt Luleas dversiktsplan (Lulea kommun, 2013a) har hela det 6ppna dlvlandskapet
vid s6dra Sunderbyn kulturhistoriskt vérde. Viktiga inslag for den typiska norrbott-
niska #dlvdalskaraktiren dr det 6ppna odlingslandskapet som sluttar ner mot den breda
dlven och de 6ppna utblickarna 6ver vattnet. S6dra Sunderbyn beskrivs som en av
dlvdalens stora medeltida byar.

I Lulea kommuns 6versiktsplan (Lulea kommun, 2013a) dr det 6ppna odlingslandska-
pet mellan vig 97 och firjeldget vid cirka km 2/600 - 3/000 samt odlingslandskapet
vid Norra Sunderbyn, cirka km 4/000 - 5/500, markerat som vérdefull kulturmiljo. Det
virdefulla kulturmiljdomradet vid Norra Sunderbyn stréicker sig 6ver vig 97 och inklu-
derar dven fings- och betesmarkerna vid Luleélven.

Savastan didmdes ursprungligen for flottningsdndamal. Dammanlédggningen anses inte
vara kulturhistoriskt bevarandevird (Lénsstyrelsen, 2010a).

Vid cirka 10/520 ansluter vig 588 till viig 97. Vigen ir klassad som bevarandevérd i
skriften virdefulla vigmiljoer i Norrbottens och Visterbottens lan.

Inga registrerade fornminnen ligger pa ett sadant avstand fran vig 97 att de bedéms
kunna bli paverkade av projektet.

Vid samrad med Lénsstyrelsen i Norrbotten enligt kulturmiljolagen (2015-05-07) har
det beslutats att ingen arkeologisk utredning beh6ver genomféras inom ramen for
projektet.

3.5.2 Naturmiljo

Vattendrag

Luleilven &r kraftigt reglerad av vattenkraftutbyggnad vilket har gjort att den naturliga
reproduktionen av lax och 6ring ir helt utslagen. Alven kantas av betesmarker och vit-
marker med mycket h6ga naturvirden. Vig 97 stricker sig parallellt med élven. Bodan
ir ett biflode till Luledlven som rinner mycket nira viag 97 lings vissa strickor.

Savastan ir ett kraftigt reglerat vattendrag som ar dimt bade vid in- och utlopp. Fisk
forekommer i an men i begrinsad omfattning. Vig 97 korsar 6ver Sévastan pa en rorbro.



Sunderbybicken dr paverkad av trummorna under vig 97. Bicken har blivit rdtad och
omdragen. Vattendraget rinner ut i Luledlven genom en vatmark/betesmark med héga
naturvirden.

Starrbécken vid Norra Sunderbyn dr delvis paverkad av trummor under vig 97 och
Norra Sunderbyvigen. Vattendraget rinner ut i Luledlven genom en vatmark/betes-
mark med héga naturvirden.

Vatmarker

Lings med Luleélvens strand finns stora vatmarker upptagna i naturvardsverkets
inventering. Vatmarkerna har naturvirdesklass 2 (hogt naturvirde) pa en skala mellan
1-4 dir 1 motsvarar de hogsta naturvérdena.

Ett antal betesmarker i nirheten av vig 97 dr upptagna i jordbruksverkets éngs- och
betesmarkinventering. Majoriteten av markerna ér strandnéra omraden med hog fuk-
tighet och vissa utgor viktiga rast- och hickningslokaler for faglar. Angs- och betesmar-
kerna berérs inte av projektet.

Skogsmarker inkl. sumpskogar

Skogsmarkerna i nidrheten av vig 97 domineras av tall med inslag av 16v i skogsbrynen.
I omradet finns ett flertal sumpskogar upptagna i skogsstyrelsens register Naturtypen
ir frimst vanlig lings den sédra delen av den aktuella strickan.

Odlingslandskap

Vig 97 kantas av stora 6ppna odlingsmarker lings delar av den aktuella strickan. Dessa
marker innehaller naturvirden i form av bland annat 6ppna diken. Dessa &r viktiga att
bevara eftersom de utgor potentiella spridningskorridorer for vixter och djuri ett i
ovrigt relativt homogent landskap.

Generellt biotopskydd
Tva sorters biotoper, alléer samt smavatten och vatmarker i jordbruksmark, har identi-
fierats lings den aktuella strickan vid vag 97.

I ndrheten av Norra Sunderbyn finns tva alléer. Mellan Sévastnis och Sidvaston finns
tre alléer. En av dem, vid Sévastnis, kommer att paverkas nér vig 97 breddas genom att
ett trid tas bort ndrmast vigen. Det finns dven en allé pa Sdvaston som &r beldgna 3-4
meter fran befintlig vig. For att bereda plats fér diken och viltstingsel maste triden tas
bort.

Manga diken som tidigare har varit 6ppna i jordbruksmarken ldngs den aktuella striack-
an dr numera tickdikade. Ett antal stérre 6ppna diken finns dock kvar, framforallt vid
Bodvallen, vid Norra Sunderbyn samt mellan Sévastnis och Sévaston.

Sunderbybicken och Starrbicken ir biotopskyddade pa de platser diar minst en sida av
backfaran gransar mot jordbruksmark.

Sulfidjord

Det forekommer sulfidjord lings den aktuella strickan av viag 97. Om sulfidjord kom-
mer i kontakt med syre omvandlas den till sur sulfatjord som kan leda till ett mycket
lagt pH i marken. Sulfatjordarna kan dven ldacka ut hoga metallkoncentrationer da vissa
metaller blir mer littrorliga vid omvandlingen. Sulfatjord paverkar naturmiljon nega-
tivt, inte minst fisk och vattenlevande organismer.
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Vilt

Léngs den aktuella strickan forekommer dlg och radjur. Viltsténgslets placering har be-
stimts med hjilp av underlag fran Sunderbyns jaktvardsférening och Sévast viltvards-
omradesférening som markerat ut kiinda viltstrak lings den aktuella vigstrickan. Delar
av strickan kantas redan idag av viltstingsel.

Hotade arter

Det aktuella omradet med dess 6ppna odlingsmarker och nérhet till Luleédlven &r gynn-
samt for fagellivet. I Artportalen har totalt 14 rodlistade fagelarter rapporterats inom
en radie av 1 km fran vidg 97 mellan aren 2004 - 2014.

3.5.3 Rekreation och friluftsliv

Den aktuella vigstriackan stricker sig parallellt med Luleilvens strand som ér ett po-
pulirt rekreationsomrade. Vattendraget &r rikt pa fisk och strickan mellan Boden och
Lulea dr ett av Sveriges bésta vatten for fiske av lax- och 6ring. Luleédlven och Sidvastan
ar dven populéra for de som vill paddla kanot.

Det aktuella omradet vid vig 97 ér attraktivt for fagelskddning. Norra Sunderbyn och
den befintliga informationsplatsen vid vig 97 ar vilbesokt.

Vigrenen vid vig 97 nyttjas av cyklister som pendlar eller motionerar. Markerna i
niromradet anvinds av de boende som strovomraden, inte minst 6ster om Sivastan. Ett
flertal fastigheter har héstar pa sina tomter.

Omradet dr populért hos skoterakare och flera skoterleder korsar vig 97. En trumma
vid Sévastans utlopp anvinds fér passage under vigen. Pa vintern nyttjas dlven av skid-
akare som da bland annat anvéinder trumman vid Sévastan for passage under vig 97.

Jakt &r populért i skogarna i omradet.
Det finns en firjeled 6ver Luleidlven som gar mellan Norra Sunderbyn och Avan.

Bodens golfklubb ligger i Sdvast. Golfbanan 4r en 18 hals park- och skogsbana. En liten
del av banan léngst i soder ligger precis i utkanten av vig 97.

3.5.4 Boendemiljo

Bebyggelsen lings med strickan Sédra Sunderbyn — Sivast domineras av villor och fri-
tidshus. Det finns dven smaskalig verksamhet och jordbruksbyggnader glest utspridda i
landskapet.

Majoriteten av bebyggelsen ligger i byn Sivastnis. De flesta av husen ldngs den aktuella
strickan dr inte beldgna i direkt anslutning till vig 97 utan vid mindre vigar.

Strax soder om den aktuella vigstrickan ligger Sunderbyns sjukhus som ér ett kompe-
tenscentrum for hela Norrbottens sjukvard. I anslutning till Sunderby sjukhus finns en
taghallplats.

3.5.5 Vattenresurser

Léngs den aktuella strickan finns grundvattenférekomst, SE 735115-173327, cirka km
6/800 - 11/900. Utforda geotekniska undersokningar indikerar forekomst av isélvsma-
terial i markytan pa delstrickorna cirka km 7/000 - 7/110 och cirka km 7/750 — 8/000.
Grundvattenférekomsten &r skyddad enligt vattendirektivets artikel 7, vilket innebér
att gillande milj6kvalitetsnormer samt kraven pa uppféljning och atgéirder ger ett visst
skydd.

Sévastnis vattentikt forsorjer fastigheter i Sdvastnis med dricksvatten. Vattentéikten ar
beldgen cirka 130 meter vister om vig 97, ungefir i h6jd med lingdmétning km 8/370.



Enskilda brunnar

Vid brunnsinventering har enskilda brunnar identifierats pa 25 fastigheter léings striack-
an. For 12 av dessa fastigheter uppges att brunnarna &r férlagda i 16sa jordlager och for
tva av fastigheterna uppges bade berg- och jordbrunn finnas. Pa sju av fastigheterna
redovisas bergborrade brunnar, varav 1 uppges vara energibrunn. For fyra av brunnarna
ar brunnstypen okénd.

Luleélven

Luleélven rinner vister om vig 97. Som vattenférekomst bendmns dlven pa den aktu-
ella strickan som Luleélven, SE 730636-177276, och Gammelstadsfjdrden, SE 729184-
178553. Alven anvinds som ravattentikt for Luleds och ett antal mindre samhillens
dricksvattenforsorjning (Gaddviks vattentiikt). Alven omfattas av vattenskyddsomrade
for Gaddviks vattentékt.

3.5.6 Renniéring

Strickan ligger inom vinterbetesmark for Géllivare sameby. Inga riksintressen, flyttle-
der eller strategiska omraden f6r rennéringen finns i nirheten av vig 97.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar.

Fran trafikplats Sunderby Sjukhus Norra (km 0/000) fram till korsningen mot vig 585
(km ~ 2/700) utgors vigomradet av finkorniga havs- och sjésediment férutom strickan
2/400-3/200 dir viagen gar in i ett omrade morin och postglacial sand. Djupet till ”fast
botten” i sedimentomradet bedoms till 3-10 meter.

Fortsatt vidtar sandiga dlvsediment och mordnomraden fram till vattentikten i Sévast-
nis (km ~ 8/500). Jordarternas lokaliseras sa att dlvsedimenten avgransar morinen och
ligger lings randen av Luleélven. Inom strickan finns omraden, likt vikar fran en ildre
dlvbotten, som innehaller finkorniga havs- och sjosediment av varierande miktighet.

Mellan Savastnés och forbi Savastan (km 10/700) bedoms marken besta av finkorniga
sediment. Djupet till ”fast botten” dr stort, mer dn fem meter, framfér allt i omradet
kring Sivastan.

Fran Sévastan fram till avslutningen av strickan (km 12/500) aterfar marken fastmark-
skaraktéir och bedoms besta av morén och sandiga dlvsediment vilka bitvis 6verlagras
av losjordar.

Inom de sedimentira jordarna bedoms grundvattenytan ligga ungefir en till tva meter
under markytan. Lings hela vigobjektet innehaller 16sjordarna till stor del sulfidjord.
Inget berg har patriffats lings strickan.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utform-
ning med motiv

4.1 Val av lokalisering

Vigutredningen fran 2005 utmynnade i att nuvarande Trafikverket valde att ga vidare
med Alternativ 1, befintlig vig. Motivet var att Vigverket ansag att befintlig vig utgor
en god och samhillsekonomisk motiverad 16sning som dven bidrar till att forbéttra de
viktiga kopplingarna i det sa kallade, ”fyrkantsomradet” (Luled-Boden-Alvsbyn-Pited),
som fungerar som en gemensam arbetsregion. Det finns en tidigare utstilld arbetsplan
fran 2008. For detaljerad redovisning, se kap 2.4 Tidigare utredningar och beslut.

En ny végplan har utarbetats med hinsyn till nytt regelverk, trafiktekniska krav, ekono-
miska faktorer, miljéintressen samt lokala och enskilda intressen. Den nya viigplanen
tar ett helhetsgrepp med trafikplatser, ett sammanhingande parallellt vignit och plan-
skilda passager for oskyddade trafikanter.

Trafikplats Norra Sunderbyn

Tre olika lokaliseringar pa trafikplatsens placering har studerats. I tidigare utredning
foreslogs att trafikplatsen skulle anldggas 6ster om vig 585 (sektion ca 2/400), se figur
4.1-1. Lokaliseringen har studerats i vigplanen men en trafikplats i det liget skulle med-
fora svara grundlaggningsforhallanden med méktiga sulfidjordslager och hog grund-
vattenniva. Lokaliseringen skulle dven innebéra stora markintrang dér en hel fastighet
skulle tas i ansprak.

Ett alternativ som studerats r att anlidgga trafikplatsen vister om vig 585 (sektion ca
3/200), se figur 4.1-2. Forslaget innebar en bro 6ver viag 97 med hénsyn till terréng-
forhallandena. Placeringen medforde att anslutningsvéigen pa sédra sidan om trafik-
platsen till firjeldget blev lang och passerade 6ver akermarker. Anslutningsvigarna
pa norra sidan om trafikplatsen gav stora intrang pa tomtmark och vigarna hade lag
trafikteknisk standard.

Det tredje alternativet pa lokalisering som studerades var vid vig 585 (sektion ca
2/700), se figur 4.1-3. Platsen har goda grundlidggningsférhallanden. Vigporten medfor
en permanent grundvattensénkning, vilket lokalt kommer att paverka grundvattnets
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Figur 4.1-3 Tidigt forslag till trafikplats Norra
Sunderbyn. derbyn

niva, men bedoms inte paverka omkringliggande byggnader. Omradet for trafikplatsen
omgirdas av bebyggelse och intrang pa tomtmark och paverkan pa byggnader &r ound-
vikligt. Trafikverket valde att ga vidare med detta ldge.

Trafikplatsens placering har justerats for att bland annat minska pa intranget pa in-
tillliggande fastigheter, se figur 4.1-4. Efter samrad har Trafikverket erbjudit inlésen
fastighet Sunderbyn 3:14 och 3:25 och ldget pa trafikplatsen har flyttats dsterut. Detta
har medfort att trafikplatsen far en bittre terrdnganpassning, minskar intranget pa
akermark och ger bittre utformning av ramper. Det alternativet anses vara mest fordel-
aktigt ur trafikteknisk och geoteknisk synpunkt.

Trafikplats Sdvastnés
Trafikplatsens ldge och rampernas utformning har justerats i syfte att minska intranget
pa nirliggande fastigheter och for att fa en god trafikteknisk 16sning.

Trafikplats Savastén
Trafikplatsens ldge och rampernas utformning har justerats for att skapa en god trafik-
teknisk 16sning, en anslutning av Sviingleden samt att minska intranget i detaljplan.
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Figurer 4.1-5 Skiss dver parallellvag 1. Bla linje visar den planerade dragnbinge'n.

Sammanhéngande végnét parallellt med vag 97

I stillningstagande om fortsatt arbete skrev Trafikverket att vid placering och utform-
ning av parallellviigar ar det viktigt att minimera markintrang och negativa konsekven-
ser for boende och jordbrukare. Utformningen av parallellvignitet skulle darfor ske i
nira samrad med berorda fastighetsigare och brukare av odlingsmark.

Ett flertal samradsméten och dialoger har genomforts i vigplanen for att bestimma
dragningen av de nya parallellvigarna som ska knytas ihop med befintliga vigar for att
skapa det gemensamma parallellvignitet. Trafikverket valde att ga vidare med for-
slaget ”byavag” dar befintliga vigar knyts samman med nyanlagda vagstriackor for att
skapa ett sammanhéngande parallellviignit i anslutning till bebyggelsen.

Flera alternativa l6sningar har studerades for liget av de nya parallellvigarna.
Parallellvéag 1

Flera alternativ har studerats, se figur 4.1-5. I tidiga utredningar féreslogs en dragning
av viigen nira vig 97. Alternativet medforde risk f6r blindning samt att vigrummet
upplevs brett. Ett brett vigrum ger risk for hoga hastigheter och nérheten till vig 97
ger ricken pa langa strickor. Alternativet valdes dérfor bort av trafiksikerhetssyn-
punkt.

Ett annat alternativ som studerades var en dragning norrut med startpunkten fran
befintlig Nordantriskvigen och sedan folja fastighetsgrénser till trafikplats Norra
Sunderbyn. Alternativet har béttre trafiksikerhet och Trafikverket valde dérfor att ga
vidare med alternativet (bla linje i figur 4.1-5). Nydragningen av viigen har dven juste-
rats for att minska intrangen i naturvirdesobjekt lings strickan.



. Marktjarnhult

Farmars

<

\

\ Badplats
\

Kﬂsgarden

%,
= @
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Parallellvég 2

Flera alternativ har studeras, dels ett sydlig ldge och dels ett nordligt 14ge pa vigen, se
skiss 4.1-6. Det sodra alternativet gav stérre intrang pa tomtmark och paverkar flera
byggnader. Efter samrad med markégare langs strickan valde Trafikverket det sédra
laget (bla linje i figur 4.1-6).

27



28

/Gaml avast ol

\
-
L

\g
| m,’

Z%: - = (
Figur 4.1 -7 Skiss 6ver forslag till parallellvag 5. Bla linje visar den planerade dragningen.

Parallellvdag 5

Tidigt studerades ett forslag dir en ny allmén vig till dammen anlédggs lings vig 97.
Over dammen byggs en ny gang- och cykelbro, se figur 4.1-7. Korsningen, vig 97/588,
vid dammen stéings och medfor att de boende i Gamla Sivast far en lidngre vig till vig
97. Alternativet medforde risk for blindning samt att vigrummet upplevs brett. Ett
brett vigrum ger risk for hoga hastigheter och nirheten till vig 97 ger ricken pa langa
striackor.

Ett annat forslag innebér att trafikplatsen far en anslutning med férbindelse 6ver
Savastan till gamla Sévast. Detta skapar god mojlighet fo6r omledning for uttryckande
fordon och dven omledning for trafiken vid ombyggnationen av vig 97. For boende i
Gamla Sévast och boende lings vig 588 okar tillgingligheten bade till Sévast och till
vig 97. For boende i Sdvast Okar tillgdngligheten till friluftslivet pa norra sidan om Séva-
stan. Kollektivtrafiken far 6kade mojligheter att trafikera Gamla Sévast. Idag trafikerar
lanstrafiken inte viigen utan det krivs ett bussbyte inne i Sévast for att pendla till Boden
eller Lulea.

Efter samrad fattade Trafikverket beslutet att ga vidare med forbindelse 6ver Sdvastan
eftersom det skapar bittre tillgéinglighet till Gamla Sévast.

Parallellvédg 588

Ett flertal alternativ har studerats for dragning av vig 588 mellan Gamla Sévast och
trafikplats Sévastnés. Alternativen har haft dragningar bade néra vig 97 och dven ett
flertal ldgen mer norrut, se figur 4.1-8.

Alternativet nédra vig 97 valdes bort ur trafiksdkerhetssynpunkt och pa grund av stora
intrang pa tomtmark. Bitvis ligger manga bostadshus, pa den norra sidan, néra vig 97
och alternativet hade inneburit intrang i bostadsbebyggelse samt ett brett vigrum med
risk for hoga hastigheter och ricken pa langa strickor.

Trafikverket valde ett nordligt alternativ (bla linje i figur 4.1-8) efter flera samrad med
markégare. Nydragningen av vigen har dven justerats for att minska intrangen i natur-
virdesobjekt ldngs strickan.
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Figur 4.1-8 Skisser dver parallellvdg 588. Bla linje visar planerad dragning

Rérbro under vag 97 mellan Sévastan och Bodan

Flera alternativ for att ersitta befintlig rorbro har studerats inom ramen for projektet.
Trafikverket valde att ga vidare med en ny rorbro som rymmer en utékad funktion med
passage for rorligt friluftsliv och mindre ddggdjur. Alternativet bedéms ge bésta funk-
tion i forhallande till kostnaden.

Férbindelse éver Sdvastan

Ett flertal olika utformningar och grundlidggningsalternativ f6r bro och rérbro har stu-
derats. Trafikverket valde att ga vidare med alternativet vigbank med rorbro eftersom
det dr kostnadseffektivt. Sévastan dr dessutom paverkad av reglering vilket innebér att
den anses ha ett ligre naturvirde.

Portar fér rérligt friluftsliv

Olika ldgen pa portarna har studerats. Efter diskussion med boende i omradet och sko-
terklubbar har Trafikverket foreslagit att anldgga tva portar for rorligt friluftsliv, en vid
Sévastnés och en pa Sivaston.

Planskild gang- och cykelpassage vid informationsplatsen

Ett flertal alternativ har studerats. Dels bro 6ver vig 97 och dels port under vig 97. Tra-
fikverket beslutade efter samrad att ga vidare med alternativet port for att det medger
béttre terringanpassning dn ¢vriga alternativ.
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Figur 4.2-1 Oversiktskarta

4.2 Val av utformning

Projektet innebér att vig 97 mellan S6dra Sunderbyn och Sévast byggs om fran en tra-
ditionell landsvig med ett korfalt i vardera riktningen till motesfri vig med 2+1 och 2+2
korfialt med mittriacke. Mot Sunderby sjukhus ir det tva korfilt, se figur 4.2-1. T projek-
tet ingar dven ett sammanhéingande parallellt vigniit.

Vigens lingd &r ca 12,5 km och utformning av véigen foljer Trafikverkets krav for vigar
och gators utformning (VGU) Trafikverkets publikation 2015:086. Referenshastighet ir
100 km/tim.

4.2.1 Generella utformningsprinciper

For att uppna bittre framkomlighet och trafiksikerhet fér pendlingsstraket mellan
Boden och Lulea byggs vig 97 om med moétesseparering, minskat antal utfarter samt
forbittrade korsningsutformningar. Trafikplatser dr den trafiksidkraste korsningstypen
och medger god framkomlighet. Dock ir trafikplatser generellt sett utrymmeskréivande
och medfor stérre markintrang jamfort med andra korsningslosningar. Vigen utformas
med sikra sidoomraden, dvs det omrade utanfor vigbanekanten som skall vara fritt
fran fysiska hinder i form av fast oeftergivliga foremal.



Bulleratgérder vid bostadsomraden i form av bullskyddsvall och bullerskyddsplank
minskar ljudnivan.

Trafikplatser

Flera alternativa l6sningar och ldgen pa trafikplatserna har studerats. For att uppna
god trafiksikerhet har Trafikverket valt att ga vidare med ”Trafikplatser typ ruter med
dropprefug” férutom trafikplats Norra Sunderbyn som é&r en variant utformad med cir-
kulation pa norra sidan av vig 97. Cirkulation &r valt eftersom tva vigar, med dubbelrik-
tad trafik, ansluter till trafikplatsen. Trafikplatserna utformas sa att sidovigar ansluts
till viig 97 via ramper, se illustration figur 4.2-2. Korsningen ir enkel, tar relativt liten
plats och &r litt att orientera sig i. Korsningarna med de anslutande vigarna utformas
med dropprefug enligt figur 4.2-3. Dropprefug ger en stor férdel ur trafiksikerhetssyn-
punkt med en tydlig vigledning och bra 6verblick 6ver trafikplatsen.

]

Figur 4.2-2 Ruterkorsning Figur 4.2-3 Bild pa dropprefug

Tre nya trafikplatser anldggs inom projektet. Vid cirka km 2/700 anléggs trafikplats
Norra Sunderbyn. Den dr nedsénkt och anslutande végar passerar under vig 97. Trafik-
platsen anléggs pa akermark. Vid cirka km 7/900 anléggs trafikplats Sévastnis, dér det
blir en 6ppen bro 6ver vig 97. Trafikplatsen anlédggs i skogsmark. Vid cirka km 11/750
anléggs trafikplats Sdvaston. Den dr nedsénkt och anslutande végar passerar under vig
97. Trafikplatsen anlédggs i huvudsak pa akermark.

Parallellvédg

Ett ssmmanhéngande parallellvignit skapas dér befintliga vigar knyts samman med
nyanlagda vigstrickor, fran S6dra Sunderbyn till Sdvast. Vagen mojliggor tillfart till
omkringliggande fastigheter fran trafikplatserna. De nya strickorna av parallellvigna-
tet har ett korfilt, med tva olika véigbredder fyra och sex meter. De nya parallellvigarna
har egna lingdmaétningar som skiljer sig ifran vig 97.

Parallellvignitet har utformats med malsittningen att uppna en karaktér av "bya-
vig” da det frimst &r boende som kommer att nyttja vigen och trafikflodena kommer
att bli laga. Parallellvignitet ska dven fungera som cykelvig for savil skolbarn som
arbetspendlare till exempelvis S6dra Sunderbyns sjukhus. Vigen ér relativt smal och
foljer terringen med mjuka kurvor for att uppna en byavigskaraktir och inte inbjuda
till héga hastigheter. For att uppna en kinsla av byavig har det dven stor betydelse att
vigen ligger nira bebyggelsen vilket dven 6kar tryggheten. Parallellvignitets hastighet
ar projekterad till 40-60 km/tim, ligre vid bebyggelse och inriktningen ir att parallell-
vignitet ska vara belyst och belagd.
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4.2.2 Typsektion

Vig 97 utformas som motesfri landsvig diar motriktade korfilt separeras med ricke.
Vigbredden blir 16 meter pa delar med 2 +2 korfilt och 13 meter pa delar med 2 +1 kor-
falt. Omkorningsbar andel mot Lulea blir 100% och i riktning mot Boden blir det 47%,
se figur 4.2-3 och 4.
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Beteckning Referenshas- |Vagbanainkl. | Sidoomrade
tighet km/tim vagren

Vag 97 100 16 m Innerslant 1:4,

2+2 Ytterslant 1:2

Vag 97 100 13m Innerslant 1:3

2+1

Parallellvag 60 4m Innerslant 1:3,

Nordantrask till trafikplats Norra Ytterslant 1:2

Sunderbyn

Parallellvag 60 6m Innerslant 1:3,
Ytterslant 1:2

Parallellvag 6ver Savastan 60 7m Innerslant 1:3,
Ytterslant 1:2

Figur 4.2-4 Typsektioner

Pa den sidan vigen breddas blir sldntlutningen 1:4 och pa den sidan som bibehaller
dagens utformning behalls befintlig lutning.

De nya parallellviigarna har ett korfilt, med tva olika viigbredder fyra och sex meter, se
figur 4.3-6 och 7. Pa strickor med fyra meter bred vig anlidggs motesplatser. Strickan
fran trafikplats Sévaston till gamla Sévast har tva korfilt och en vigbredd pa sju meter.



