& TRAFIKVERKET

Miljokonsekvensbeskrivning tillhdrande vagplan for
Vag 19, Kristianstad-Broby, delen Bjarlov - Broby
Kristianstad kommun och Ostra Géinge kommun, Skane lan

2016-06-14, reviderad 2018-11-28
Projekthummer: 144 215




Dokumenttitel: Miljdkonsekvensbeskrivning tillhérande vagplan for Vag 19, Kristianstad-Broby,
delen Bjarlov - Broby

Dokumentdatum: 2018-11-28

Dokumenttyp: Rapport

Arendenummer: TRV 2014/159 26

Projektnummer: 144 215

Version: 3.0

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Katarina Wildt-Persson

Uppdragsansvarig vagplan: Pernilla Sjogren, Tyréns AB

Ansvarig MKB: Ida Blomqvist, Vatten och samhallsteknik AB

Granskning MKB: Cristiano Piga, Tyréns AB

Distributor: Trafikverket, Bjorkhemsvagen 17, 291 54 Kristianstad, telefon 0771-921 921



SAMMANFATTNING

I detta kapitel gors en sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen. Projektets
bakgrund, 4ndamaél och forutsattningar beskrivs i korthet, f6ljt av de huvudsakliga
bedomningarna av miljokonsekvenser.

Bakgrund, andamal och projektmal

Riksvig 19 utgor en viktig nordsydlig regional forbindelse mellan Sméland, nordostra
Skéne och Osterlen. Den #r utpekad som riksintresse for kommunikationer, som primir
led for farligt gods samt som sarskilt viktigt regionalt strak for trafikférsoérjning och
regional utveckling.

Den aktuella vagstrackan har till stora delar brister avseende trafiksdkerhet och
framkomlighet. Vagens standard ar generellt 13g med smal vigbana utan
motesseparering och med en linjeféring och profil som ger daliga siktférhéallanden. Den
medfor betydande buller och barriareffekter.

Projektets Andamal ar att fraimja och mojliggora framtida utveckling av vigen som
forbindelse for langviga transporter och som ryggrad for samhillena langs vagen.

For att uppné projektets andamal samtidigt som viagens nytta for trafiken inte ska
overskrida dess oldgenheter har Trafikverket angett projektmalen 6kad framkomlighet,
okad trafiksidkerhet, minskade barriareffekter, minskad stérning fér boende utmed
vagen samt forkortad restid jamfort med nuldget.

Metod och avgransning

De bedémningar som gors for miljoaspekterna i denna MKB anviander begreppen vdrde,
effekt och konsekvens. Malsattning for MKB &r att skapa en tydlighet och transparens
nir det giller att forstd bedomningar av varden och effekt samt att skapa en tydlig
jamforbarhet mellan nollalternativ och vagplaneforslag.

Befintliga forhallanden beriknas i forsta hand utifran ar 2015 med forbehéllning for att
om tidigare analyser och rapporter anvinds, ar det deras artal pa befintliga forhallanden
som giller. For bedomning av miljokonsekvenser for framtida trafiksituation anvinds
tidsprognosen 2040, vilket dr cirka 20 ar efter att vigen har 6ppnats for trafik.

De miljoaspekter som konsekvensbeskrivs dr: Stads- och landskapsbild, Kulturmiljo,
Ljudmilj6 och hélsa, Rekreation och friluftsliv, Naturmiljo, Markfororeningar,
Vattenmiljo, Jord- och skogsbruk samt Miljopaverkan under byggtiden.

Alternativ

Véagplaneforslaget

Mélstandard dr en motesfri landsvig, separerad med mittracken, anpassad for 100 km/h
och med en omkorningsandel pa runt 30 %. Tatortsportar ska anordnas vid entréerna
till tatorterna for att markera lokal hastighetsbegriansning. Faunastingsel ska placeras
pa striackor utanfor titorterna for att minska antalet viltolyckor.

Viagplaneforslaget innefattar bade byggande av vig i ny strackning, mellan Bjarlov och
Hanaskog och ombyggnad av vig i befintlig strackning. Vagplaneforslaget ar totalt cirka



16 km langt. Vigen foreslas pa vissa delar breddas fran 6—7 m upp till 13,5 m. Pa vissa
delar finns redan tillracklig bredd for att klara mélstandarden.

Nollalternativet

Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling av miljéférhallandena om
projektet inte kommer till stdnd. I denna MKB anvands ar 2040 som prognosar vid
beskrivningen av nollalternativets och viagplaneforslagets konsekvenser. Vid
beskrivningen av ett nollalternativ och dess konsekvenser utgar man ifran en
framskrivning av dagens situation i omradet, samt det man i 6vrigt kdnner till om
omradets utveckling.

Nollalternativet innebar att inga vagbyggnadsatgarder utfors, det vill siga befintlig vig
behélls utan andra &tgérder 4n drift och underh4ll i normal omfattning. Ovrig utveckling
i omrédet, s som transport-, jobb- och bostadsutveckling forvéntas fortga vilket innebar
att trafiken forviantas 6ka pa vagen.

Forutsattningar

Den aktuella vagstrackan borjar i cirkulationsplatsen séder om Bjarlov och avslutas i
cirkulationsplatsen sdder om Broby. Vagen ir vid starten i séder omgiven av storskaligt
slattlandskap men gér snart efter Bjarlov in i ett skogsmosaiklandskap som stracker sig
upp till Hanaskog. Efter Hanaskog breder en storskalig jordbruksslatt ut sig och vigen
korsar vattnet Almaan. Knislinge syns pa langt hall och industribyggnaderna i samhaéllet
utgor tydliga landmarken.

Efter Knislinge fortsitter viagen i ett nu mer kuperat slattlandskap, starkt praglat av
narheten till Helge & och dess strandzoner, dar dven Olingeén korsas. Vagen gir pa
striackan igenom tva Natura 2000-omraden innan den avslutas i cirkulationsplatsen
innan Broby.

Miljokonsekvensbeskrivning

Nedan beskrivs de varden, effekter, konsekvenser och atgarder som har st6rst inverkan
pa respektive miljoaspekt. For en utforligare beskrivning och bed6mning héanvisas till
respektive miljoaspektskapitel samt till kapitel 14. Samlad bedomning.

Stads- och landskapsbild

De storsta vardena for stads- och landskapsbilden langs striackan ar de utblickar som ges
fran viagen samt den mangfacetterade och varierade miljon som vigen gér igenom.

Inga forandringar kommer ske pa stads- och landskapsbilden i nollalternativet, utblickar
och vyer samt vigens forhallande till omgivningen kommer vara den samma som i
nuléget.

Vagplaneforslaget innebéar en bredare vag, med racken, utjamningsdiken, faunastingsel
och planskilda passager, vilka kommer bidra till att vigen utgor ett mer dominerande
inslag i landskapet. Stadsbilden kommer ocksa fordandras, fraimst pa grund av de
foreslagna bullerskyddskarmarna, som kommer minska den visuella kopplingen i
samhillena, dar vagen gir igenom. Tatortsportarna blir attraktiva och intressanta inslag
langs vagen bidrar till att stiarka entréerna till samhéllena.



Kulturmiljé

Kulturmiljon langs strackan karakteriseras av den langa kontinuitet som Helge &s
naromréde str for, genom milstolpar, borgruiner och skansar fran dldre tider, till mer
nutida lamningar som odlingsrésen, jarnviagen och industrisamhaéllen. Generellt finns
manga och stora omraden utpekade som bra boplatslidge lings strackan. Strackan ar
ocksé fornlamningsrik, dé Helge &s naromréide under véldigt 14ng tid varit boplats och
fardvag for manniskor.

Kulturmiljon pé aktuell striacka av vig 19 bedoms vara opaverkad i nollalternativet da
inga forandringar pa vagen forvintas.

Vagplaneforslaget kommer framforallt padverka kulturmiljon genom att, likt i stads- och
landskapsbild, bullerskyddskdrmarna i samhillena fragmenterar kulturmiljoer som
vuxit fram pé bada sidor om vigen. Fortsatta arkeologiska utredningar ar foreslagna for
att minimera risken att vardefulla fynd och information om var historia gar férlorad.

Ljudmiljé och hélsa

Ljudnivaerna i samhaillena Bjarlov, Bossebacken, Hanaskog och Knislinge 6verskrider i
nuldget Trafikverkets riktvarden for trafikbuller frén befintligt vagnat, vilket 4r en
ekvivalent ljudniva 65 dB(A) vid fasader utomhus. I och med att trafiken ar berdknad att
oka pé strackan i nollalternativet bedoms ljudnivierna fér de boende i samhéllena att
oka. Ljudnivéerna ligger pa en sddan niva sa att de kan leda till betydande halsoeffekter
for manniskor, sa som stressrelaterade sjukdomar, somnsvarigheter och hjart- och
kirlsjukdomar.

I vagplaneforslaget ar bullerskyddsatgiarder foreslagna for de hus dar riktvardena for
buller 6verskrids. Atgirderna gor att de boende far ljudnivéer under riktvirdena vilket
ar en stor forbattring fran nollalternativet.

Rekreation och friluftsliv

Rekreationen och friluftslivsvardena langs strackan ar framst kopplade till omraden som
ar vardefulla for lokalbefolkningen, t.ex. ett strovomrade s6der om Hanaskog. Vanas
slott med omgivningar samt de stérre darna Helge & och Almaén, ar rekreationsvarden i
ett regionalt perspektiv. Cykelvigen mellan Hanaskog och Broby har identifierats som
ett viktigt rekreativt strak.

I nollalternativet bedoms tillgdngligheten till och upplevelsen av rekreation och
friluftslivet i stort vara oforandrad, det som forsdmrar upplevelsen nagot ar den 6kade
trafikmingden pa striackan som framst paverkar Hanaskog naromrade och Helge as
naromréde, dar de rekreativa vardena ligger i nara anslutning till vagen.

I vigplaneforslaget 6kar barridreffekten av viag 19 i och med att faunastingsel foreslas
langs hela vigstrackan utanfor tatorterna. Samtidigt forbattras sikerheten vid flera
rekreationsomraden genom planskilda passager av vig 19, detta skapar battre
tillginglighet till rekreations- och friluftslivsvirdena for oskyddade trafikanter som
besoker omradena. Den storsta paverkan pa friluftslivet blir i str6vomradet soder om
Hanaskog dar den nya vigen fragmenterar omradet, tva planskilda passager foreslas har
vilka ger goda forutsattningar for att kunna behalla och utveckla "Milarundan”. Vid
Almaédn gor de foreslagna bullerskyddsskidrmarna att ljudnivierna nere vid 4n
forbattras.



Naturmiljé

Naturmiljon langs vag 19 pa aktuell stricka varierar stort i virde. Det
skogsmosaiklandskap som finns mellan Bjarl6v och Hanaskog &r varierat och ger goda
livs- och spridningsforutsattningar for bade vixter och djur och flera naturviarden ar
identifierade, varav det hogsta naturvirdet ar identifierat i Kviinge backe, ster om
Hanaskog. Vidare finns det storskalig jordbruksdrift mellan Hanaskog och Knislinge
samt norr om Knislinge, dir fa naturvarden ar identifierade. De naturvardena som dock
ar identifierade inom dessa omraden, ar desto viktigare som spridningsvéagar och
livsmiljoer for arter och organismer savil som for storre djur. De hogsta naturviardena ar
identifierade i de tvi Natura 2000-omrédena, Matsalycke och Mannagérden, i den norra
delen av aktuell vagstracka. Matsalycke ar dven Naturreservat. Anledningen till de hoga
vardena ar framforallt forekomsten av rodlistade och hotade arter och de gynnsamma
forhéllanden for dessa arter som skapats har av 1ang kontinuitet och havd.

Da det i nollalternativet inte forutsitts nagra fordndringar av vigen bedéms
naturvirdena lings strackan vara oférandrad i nollalternativet. Den berdknade
trafikkningen gor dock att viltolyckor bedoms 6ka.

I viagplaneforslaget tas framforallt mark i ansprék dar vagen gar i ny stricka, detta
paverkar naturvarden i skogsmosaiklandskapet mellan Bjarlév och Hanaskog.
Adellévskog, mindre vitmarker och stenmurar, bade biotopskyddade och de som faller
utanfor det generella biotopskyddet gar forlorade och spridningsvigar forsvagas, vilket
ger negativa konsekvenser. De naturvirden som #nd4 finns kvar bedoms kunna mota
upp det behov av livsmiljoer och spridningsvéigar som finns hos omréadets djur- och
vaxtliv. Dar viagen breddas i befintlig striackning innebar vigplaneforslaget att mark tas i
ansprak lings med vigen, vilket inte paverkar naturmiljon i samma grad, framforallt ar
det jordbruksmark som férloras hir, vilken inte innehar négra identifierade
naturvirden. Pa dessa strackor gors dven mindre intréng i strandskyddade omréden, vid
Almaén, Olingedn och Helge a. Dar den befintliga vigen gér igenom de tva Natura 2000-
omradena har vigplaneforslaget sokt gora minsta mojliga intrang. Viagens bredd, racken
och diken har anpassats for att minimera intrdngen i de trad som identifierats som
vardefulla. Genom Mannagarden gors inga forandringar pa viagens utbredning. Genom
att placera faunastingsel langs hela vigstrackan, fransett strackorna inom bebyggt
omréde, bedoms risken for 6kade viltolyckor att minska. Faunastéingslet kan dock 6ka
barridreffekten for viltet i omradet. For att minska barridrerna har flera faunapassager i
olika storlekar foreslagits langs vagstrackan, fran passager for groddjur och utter till
passager for alg.

Markféroreningar

Lings strackan har markfororeningar identifierats i den gamla banvallen, i befintlig
asfalt pa vagen och i vigdikesmassor langs vagen.

I nollalternativet kommer dessa fororeningar ligga kvar i marken och en liten risk for att
dessa ska spridas och exponeras har identifierats.

I vagplaneforslaget kommer dessa massor och féroreningar att tas bort frén marken,
genom sidkra dtgirder. Det kommer innebéara farre fororeningar i markerna i
vagplaneforslaget vilket ar positivt for manniskor och djurs héilsa bade pa 1ang och kort
sikt.



Vattenmiljo

Den sodra delen av vagstrackan ligger inom Kristianstadsslattens grundvattenforekomst
som ir en av de storsta vattenforekomsterna i norden. Den forsorjer Kristianstad och
Bromolla kommuner med dricksvatten och dr mycket skyddsvard. Ytterligare
grundvattenférekomster med tillhérande vattenskyddsomréde ligger lings strackan, vid
Beateberg, i Knislinge samhélle samt i Broby, men dessa ir inte aktiva. De tre storsta
ytvattnen langs strackan, Almaén, Olingeén och Helge & dr samtliga mycket vardefulla,
for sina hoga biotopviarden och som spridningsvigar for hotade arter till exempel
tjockskalig malarmussla och utter.

Vattenskyddet langs striackan ar i nuldget underméligt och vid en eventuell trafikolycka
kan grundvattnet sé vil som ytvattnen paverkas negativt. Detta kan medfora stora
saneringsinsatser och risk for att livsmiljoer for skyddsvarda djur paverkas eller att
farskvattenkélla behover tas ur bruk pé obestiamd tid.

I vagplaneforslaget foreslas atgarder for att forbéttra vattenskyddet langs strackan
genom diken som kan samla upp och fordréja vigdagvatten och racken som ska minska
de negativa konsekvenserna vid en eventuell trafikolycka med farligt gods. Det ska dven
finnas avstangningsmajligheter i dikena for att minimera spridning av farligt avfall vid
en eventuell trafikolycka och kantsten som leder bort vigdagvatten fran broarna 6ver
Almaédn och Olingedn. Med dessa atgéarder bedoms kvaliteten pa yt- och grundvattnet
langs strickan behéllas och riskerna for negativa konsekvenser minska.

Jord- och skogsbruk

Det ar 6verviagande jordbruksmark med hoga varden langs vagstrackan. Bjarlov omges
av jordbruksmark med klass 7, pa en 10-gradig skala, varav klass 8—10 endast aterfinns i
Skane. Efter Bjarlov och upp till Hanaskog tar ett skogsmosaiklandskap vid, som delvis
bestar av produktionsskog med hog bonitet. Norr om Hanaskog 6vergér landskapet
aterigen i storskalig jordbruksdrift, med jordbruksklass 5—7, vilken sedan fortsitter
langs Helge & och upp till Broby.

Eftersom inga atgarder antas ske i nollalternativet har inga férandringar av jord- och
skogsbruksmarken forvintats ske.

I vagplaneforslaget ar det framforallt dar viagen gar ny strackning som negativa
konsekvenser kommer uppstd, och d& pa skogsbruket genom arealbortfall. Pa 6vriga
striackor dar viagen endast breddas gor viagplaneforslaget endast intrang i kanterna pa
jordbruksmarken. Da jordbruksenheterna ar stora langs vigen bedoms intréanget inte
paverka dem i sin helhet. Dar anslutningsviagar behover stdngas ut mot vig 19 ska nya
anlédggas, varfor tillgangligheten till jord- och skogsbruksomréadena inte bedéms
forandras namnvart.

Miljopaverkan under byggtiden

Foreslagna atgiarder har givits for att minska effekter och konsekvenser pa miljon lings
strackan i byggskedet. De foreslagna atgiarderna stiller krav och rekommendationer f6r
hur massor ska hanteras och vart de far laggas upp langs med striackan, hur vatten ska
hallas undan fran byggarbetsplatsen vid palning och brobygge, vid vilka tidpunkter
atgarder far utforas med hansyn till naturvirden med mera.

Genom att vidta dessa atgiarder bedoms negativa konsekvenser under byggtiden
minimeras och i ménga fall undvikas.



Samlad bedémning

En samlad bedomning av samtliga miljoaspekter har gjorts genom att visa pa
medelkonsekvensen och den hogsta konsekvensen av respektive miljéaspekt.

Viagplaneforslaget ger sammanfattningsvis bade fler negativa och positiva konsekvenser
an nollalternativet. De negativa konsekvenserna handlar om fragmentering av
landskapet och stadsbilden/kulturmiljon i samhaéllena, detta p4 grund av
bullerskyddsskarmar som i sig medfor positiva konsekvenser for ljudmiljon och i
forlangningen for ménniskors hilsa och vilbefinnande.

Natur- och markforluster paverkar generellt den biologiska mangfalden och biotoperna i
nirheten av vigen negativt, med negativa konsekvenser som f6ljd. Men det forbattrade
omhéndertagandet av vigdagvattnet, gor att inte bara vattenmiljoerna utan dven
naturmiljon och den produktiva jord- och skogsmarken skonas fran fororeningar.
Végdagvattnet dr ndgot som paverkar vatten, natur och produktionsmark kontinuerligt,
medan det kan antas att rubbningen i natur och produktionsmark som sker av intrdngen
under byggskedet successivt stabiliseras och att nya biotoper och ekologiska samband
kan skapas pa sikt. Detsamma giller for de negativa konsekvenser som
markfororeningar kan generera om de bestér i marken, som i nollalternativet, jAmfort
med om de tas bort pa ett sdkert sitt, som i vigplaneforslaget.

Sammantaget gor detta att vigplaneforslagets positiva effekter pa miljon &r storre &dn de
negativa effekterna som bedéms i vigplaneforslaget sa vil som i nollalternativet.
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1. INLEDNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor vigplan for vag 19, delen Bjarlov —
Broby. Vig 19 har varit foremél for utredning under 1ang tid. I detta kapitel presenteras
en kort bakgrund till varfor projektet har kommit till stand, problem léngs strickan samt
vagplanens dndamal och projektmal.

1.1 Bakgrund och problemstéllning

Riksvig 19 utgor en viktig nordsydlig regional forbindelse mellan Sméland, nordostra
Skéne och Osterlen. Vig 19 stricker sig fran Ystad i soder till Ostan4 i norr, dir vigen
ansluter till viag 23. Den ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt
miljobalken 3 kap 8 §. Vagen dr dven utpekad som primér transportled for farligt gods.

_ Almhult
i

T By =
ST Ystad 1A,
Figur 1: Vag 19 genom Skane, pa den nordligaste delen har vag 19 anslutit till vag 23. Figur hamtad fran
strakstudien (Vagverket, 2007).

Region Skéane har pekat ut viag 19 som ett av atta sarskilt viktiga regionala strak for
trafikférsorjningen och den regionala utvecklingen i Skane (Region Skéne, 2014). Vigen
ar ocksa av stor betydelse for lokaltrafik mellan orterna Broby, Knislinge, Hanaskog och
Bjirlov samt for regional trafik till dels Ostra Goinge kommuns huvudort Broby och dels
till den regionala centralorten Kristianstad. Kollektivtrafiken har under den senaste 10-
arsperioden 6kat kraftigt. Den har successivt byggts ut med flera expressbusslinjer och
tita avgangar med regionalbussar. Inpendlingen till Kristianstad fran Ostra Goinge
kommun ir stor. En utbyggnad av viigen ir av stor betydelse for Ostra Géinge kommun,
som saknar jarnvag.
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Problem och brister

Den aktuella vagstrackan mellan Bjarlov och Broby har till stora delar brister avseende
trafiksdkerhet och framkomlighet. Vagens standard ar generellt l4g med smal vigbana
utan motesseparering och med en linjeféring och profil som ger déliga siktférhéllanden.
Befintlig vigbredd varierar mellan 6,6 och 14 m. Huvuddelen av strackan, ca 70 %, har
en viagbredd pa mindre dn 9 m. Det finns minga korsande vagar och utfarter, inte minst
i de samhaillen som passeras och pé strackor med mycket randbebyggelse. Vigen
passerar genom Bossebacken och Knislinge tatort pa kanten till Hanaskog, vilket medf6r
betydande buller- och barridreffekter. En stor del av olyckorna langs med strickan ar
viltolyckor, sarskilt pa strackan mellan Bjarlov och Hanaskog.

Andamal

Projektets andamal ar att frimja och mojliggora framtida utveckling av vigens tva
huvudfunktioner:

1. Forbindelse for ldngviga transporter mellan sydvéstra Sméland, nordostra
Skane, Osterlen och dven Polen via hamnen i Ystad.

2. Ryggrad for samhaéllena langs vagen, som formedlar kollektivtrafik,
pendlingstrafik, jordbrukstransporter och transporter till verksamheter i
naromradet.

For regionen innebir en utveckling av véag 19 att arbetsmarknadsregionen for norddstra
Skane kan utvidgas vilket frimjar etablering av sivil bostdder som verksamheter har. I
tidigare utredningar har minskade restider, tillracklig kapacitet och framkomlighet for
godstrafik samt 6kad kollektivtrafikandel pekats ut som nyckelfragor.

Projektmal

Mélet med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och tryggheten, forbattra
framkomligheten pé striackan samt att minska stérningarna for boende utmed vigen.
Den 6nskade standarden “malstandarden” pa vig 19 mellan Bjarlév och Broby ar en
motesfri landsvig, separerad med mittricke, anpassad for 100 km/h och
omkorningsmojlighet pa runt 30% av strackan. Malstandarden har uppdaterats under
projektets framdrift till att ocksé innefatta faunastangsel langs hela viagstrackan. Avsteg
fran malstandarden gors forbi Hanaskog, genom Knislinge samt genom Natura 2000-
omradena Matsalycke och Mannagérden.

For att uppna projektets andamal samtidigt som vagens nytta for trafiken inte ska
overskrida dess oldgenheter har Trafikverket satt upp féljande projektmal:

- Okad framkomlighet

- Okad trafiksikerhet

- Minskade barridreffekter

- Minskad storning for boende utmed vigen

- Forkortad restid jamfort med nuldget

1.2 Aktualitet

I Trafikverkets investeringsplan for aren 2014—2025 foreslés att hela projektet Bjarlov —
Broby, byggs ut under dren 2017—2019 inkl. satsning pa Superbuss. Denna planering har
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nu reviderats till 2019—2021. Den utbyggda vigen forvintas vara i bruk under
overskadlig tid framat.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

1994 2000 -07-08 -09 -10 -12-13-14 -17

| | L[] |1 — - -
| | N | {

@ E]
Trafikverkets arbete
Myndighetsbeslut

=)
-®
o

Byggarbete
1. Forstudie 1994
2. Vigutredning 1994
3. Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2000
4. Strakstudie, strik 19 version 0.93, 2007
5. Vigutredning 2008-2010
6. MKB tillhérande vagutredningen godkind 2009
7. Lénsstyrelsens yttrande om vagutredningen 2012
8. Atgirdsvalsstudie 2012
9. Forandrad planlagstiftning 2013-01-01

[y
o

. Trafikverkets stillningstagande 2013-11-29
11. Foreliggande viagplan 2014-
12. Preliminir byggtid 2020—2022

1.4 Lagstiftning

1.4.1 Véglagen

Vaglagen reglerar hur planeringen av vigar ska genomforas. Enligt denna ska en
vagplan upprittas vid anldggande av ny vig eller ombyggnad av vig. Projektet omfattas
av planlaggningstyp 4, enligt Trafikverkets planldggningsprocess. Processen for aktuell
planldggningstyp redovisas i bilden nedan.

Samradsunderlag Samradshandling : Faststallelse-
Gransknings- handli
Skickas till vagplanen utformas. handling andling
Lansstyrelsen for MKB tas fram om Planen skickas for

Planforslaget stalls ut

beslut om betydande lansstyrelsen beslutat . .
fér granskning.

miljopaverkan (BMP). om BMP.

faststallelse pa
Trafikverket.

Figur 1. Planlaggningsprocessen med véagplanens olika status. MKB tas fram i samband med véagplanens
samradshandling.

Om projektet riskerar innebara betydande miljopaverkan, vilket detta projekt gor, ska
vagplanen innefatta en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, som skall godkidnnas av
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lansstyrelsen innan viagplanen kan faststéllas. Lansstyrelsen tar beslut om godkannande
av MKB i slutet av skedet "Samradshandling”. En MKB ska upprittas enligt kraven i
miljobalkens 6:e kapitel. Syftet med en MKB ar att mojliggora en samlad bedomning av
projektets effekter pd méanniskors hélsa och pa miljon. Arbetet med att ta fram en MKB
utgor inte enbart det enskilda dokumentet utan dven processen fram till den fardiga
handlingen. Under arbetet halls projekteringsméten mellan Trafikverket och konsulten.
Det finns majlighet for intressenter i form av myndigheter, organisationer, foreningar
och privatpersoner att lamna synpunkter pa viagplanen under de skeden som kallas
“samrad” och “utstillelse for granskning”, se figuren nedan. Allt som framkommer
under MKB-processen paverkar innehéllet i MKB. Planen faststills slutligen av
Trafikverket efter att lansstyrelsen tillstyrkt Vagplanen. Innehéllet i MKB samt resultat
av samrad och yttranden skall beaktas da viagplanen faststills.

2014 Var 2018
Sommar 2017 Vagplan med
Végplane- 2016 MKB stalls ut
och MKB- Omtag végplan for 2019-2020
processen MKB till LS for och MKB, pga. granskning

startas. godkénnande. faunaskydd. igen. Byggstart

Host 2015 Host 2016 Vinter 2018 Host 2018
Samréd Vagplan med Nytt samrad Vaplanen
véagplan och MKB stalls ut véagplan och tilstyrks av LS
MKB. for MKB. MKB till och skickas for

granskning. LS for nytt faststallelse.

godkannande.

Figur 2: Tidslinje for Vagplan med tillhérande MKB fram till byggstart. Lénsstyrelsen forkortat LS.

1.4.2 Miljobalkens allménna hansynsregler

Hinsynsreglerna i Miljobalken, MB, kap. 2, ar grundldggande for stravan mot ett
ekologiskt hallbart samhille. Vid alla dtgérder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
maéanniskors hilsa skall de allmdnna hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av
forsumbar betydelse med hinsyn till miljobalkens mal. Enligt 1 § (Bevisborderegeln)
maste verksamhetsutovaren visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

Genom att Trafikverkets planldggningsprocess har foljts och vigatgirderna bedomts ur
miljosynpunkt samt att synpunkter tagits igenom ett samradsforfarande har 2, 3, 6 och 7
88 i kap.2 MB (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om basta moéjliga
teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) beaktats. Vidare gor
Trafikverkets interna granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget att stilla krav pa
val av produkter sdsom anviandning och hantering av kemiska produkter samt pa
materialanvindning, vilket f6ljer produktvalsprincipen och hushallnings- och
kretsloppsprinciperna (4 och 5 §8§). Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgarder
de genomf6r och méste ddrmed ta hansyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststillts av regeringen inom ett antal omréaden for att
forebygga eller dtgarda miljoproblem. De kan gilla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppnd miljomalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU.
Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Forordningarna kan i
sin tur vara preciserade i myndighetsforeskrifter. Enligt miljobalkens 6 kap 7 § 2
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punkten ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur projektet medverkar till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap foljs.

I Tabell 1 gors en genomgéng av vilka miljokvalitetsnormer som antas beroras eller inte

av de aktuella vagbyggnadsétgiarderna. Hur MKN péverkas i detta projekt redogors for i
kapitel 14 Samlad bedomning.

Tabell 1 Bedomning av vilka miljokvalitetsnormer (MKN) som berors av aktuellt projekt.
Miljokvalitetsnormer (I6pnr., bendmning) Beddmning
SFS 2010:1341 Havsmiljoéférordning. Aktuellt projekt beror inte havsmiljon

Forordningen syftar till att uppratthalla eller
na en god miljostatus i havsmiljon.

SES 2010:477 Luftkvalitetsforordning Aktuellt projekt beror inte luftkvalitén pa nivaer
som kan komma i konflikt med géllande
gransvarden.

SES 2008:218 Badvattenférordning (med Aktuellt projekt orsakar inte paverkan pa

tillhérande foéreskrifter) badvattens kvalité.

SES 2004:675 Forordning om Forordningen avser kommuners och vaghallares

omgivningsbuller ansvar for kartlaggning av buller. Aktuellt projekt

ar beraknat att ha en arsdygnstrafik ver 3
miljoner fordon/ar och omfattas av férordningen.

SES 2004:660 Férordning om férvaltning Aktuellt projekt beror yt- och

av kvaliteten pa vattenmiljon med grundvattenférekomster.

tillhdrande foreskrifter

SES 2003:65 Forordning om nationella Avser Sveriges rapportering av COz-utslapp. Ej
utslappstak for luftféroreningar relevant for enskilt projekt.

SES 2001:554 Forordning om miljo- Aktuellt projekt berdr inte fisk- eller musselvatten.

kvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

1.4.4 Skyddade omraden
Riksintressen

Geografiska omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhillsintressen
kan, enligt miljébalkens 3—4 kap. pekas ut som omréden av riksintresse av respektive
ansvarig central myndighet. Det kan exempelvis vara omraden med naturvirden eller
kulturmiljovarden som ar sa ovanliga att de gor omradena viktiga for hela landet. Vid
planering och provning enligt en rad lagar ska dessa omréden skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada dem. I denna MKB férekommer, forutom vig 19 som ar riksintresse
for kommunikationer, dven riksintressen for naturvéard och kulturmiljévard.

Natura 2000

Natura 2000 ir ett ndtverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den
biologiska méngfalden. Natura 2000-omraden ar skyddade enl. 4 och 7 kap.
miljébalken. Det finns sdrskilda bevarandeplaner for varje Natura 2000-omrade som
beskriver omradets naturviarden, bevarandemal, hotbilder och behov av
bevarandeétgirder.

Naturreservat

Naturreservat bildas enligt 7 kap 4§ miljébalken nar det huvudsakliga skyddsmotivet ar
hoga naturvirden, vardefulla omréden for friluftslivet m.m. Bade lansstyrelser och
kommuner kan bilda naturreservat och naturreservaten ar skyddade i enlighet med
faststéllda beslut och skotselplaner.
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http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20100477.htm
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20080218.htm
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20040675.htm
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20040660.htm
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20030065.htm
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010554.htm

Fornlamningar och Fornminnesregistret

Fornminnesregistret forvaltas av RiksantikvarieAmbetet och innehaller information om
fasta fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar. Fornminnesregistret
uppdateras lI6pande. Fasta fornlimningar dr lamningar efter manniskors verksamhet
under forna tider, som tillkommit genom &ldre tiders bruk och som ar varaktigt
overgivna. Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. Kulturminneslagen. Sa kallade
Ovriga kulturhistoriska limningar har inte detta lagskydd. Det ir linsstyrelsen som, frin
fall till fall, avgér om en lamning ar fast fornlamning eller inte. Fornminnesregistret i
digital form kallas FMIS (Fornminnesinformationssystem).
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2. METOD OCH AVGRANSNING

De bedémningar som gors for miljdaspekterna i denna MKB anvander begreppen vdrde,
effekt och konsekvens. I MKB har stravan varit att kartlagga vigplanens paverkan pa
miljon i termen konsekvens. Malsittning for MKB ar att skapa en tydlighet och
transparens nar det giller att forstd bedomningar av viarde och effekt samt att skapa en
tydlig jamférbarhet mellan nollalternativ och vigplaneforslag.

2.1 Beddmningsgrunder

Som underlag for analysen av projektets konsekvenser gors en viardering av
delomrédens virden. Bedomningsgrunder utgor underlag for varderingen. Under
respektive miljoaspekt beskrivs bedémningsgrunder i form av forutsittningar, t.ex.:

- lagar, normer och riktvirden

- miljomal

- skyddade omraden, t.ex. riksintressen

- kommunala och regionala planer och program
- omradens specifika kvaliteter

Underlagsrapporter och utredningar ar ocksd bedomningsgrundande.

2.2 Metodbeskrivning konsekvensbedémning
Vardebeddmning

Objekt och omraden som har ett virde och som berors av vigplaneforslaget identifieras.
Objekten och omrédena delas in i enhetliga delomréaden sa att ett viarde kan séttas pa
hela delomrédet. En virdeskala med beskrivning finns for respektive miljéaspekt.
Varderingen har gjorts med klasserna: 1agt, 1agt-mattligt, méttligt, méttligt-hogt och
hogt varde. Generellt 4r hoga virden nationellt intressanta, mattliga virden regionalt
intressanta medan lagt virde ar av lokalt intresse.

Det ar viktigt att ta i beaktning att denna vardeskala gor att stegen har stort omfang och
att mindre skillnader inte alltid framgar. Darfor att det viktigt att tdnka pa att det ar de
beskrivande texterna for varje delomrade som utgor viardena.

Inarbetade atgarder

Efter virdebedomningen beskrivs de dtgirder som ska arbetats in i vigplaneforslaget for
att minska vigprojektets negativa effekter pa vardena. Dessa atgarder redovisas pa
handlingarna som faststills.

Effektbeddmning

Darefter gors en beskrivning och bedémning av vilken paverkan som projektet antas
medfora for respektive delomrade och hur stor omfattningen av denna paverkan blir.
Detta utgor vagplaneforslagets effekt pd miljoaspekterna. Nollalternativet bedoms i
forhallande till nuldget och vagplaneforslaget bedoms i forhallande till nollalternativet.
Bada alternativens effekter redovisas. Effekten anges pa skalan: mycket positiv - méattligt
positiv — lite positiv - ingen — lite negativ - mattligt negativ — mycket negativ. En
individuell bedomningsskala presenteras for varje miljoaspekt.
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Konsekvensbeddmning

Storleken pé& konsekvensen erhalls genom en sammanvigning av vardet och effekten i
respektive delomrdde. Om ett omrade med stort virde ocksa bedoms fa stora effekter
innebar det stora konsekvenser medan en liten effekt pa ett omrade med litet varde
innebar smé konsekvenser.

Konsekvensskala

Varde
Lagt Mattligt Mycket stor positiv
N\ e
Effekt \\ Stor positiv
Mattligt positiv
Mycket stor positiv . .
konsekvens Liten positiv
Mycket positiv ingen
Stor positiv
konsekvens Liten negativ
Mattligt negativ

Mattligt positiv

Stor negativ ‘
Mycket stor negativ

Lite positiv

Ingen effekt o o= =

Lite negativ

Mattligt negativ

Stor negativ
konsekvens

Mycket negativ

Mycket stor negativ
konsekvens

Figur 3 Konsekvensmatris

Sammanvagd bedémning

En sammanvigd bedomning av miljokonsekvenserna for vigplaneforslaget jamfort med
nollalternativet gors genom att titta p4 sammanstéllningen av konsekvens per
miljéaspekt och alternativ. Varje miljoaspekt redovisas med tva konsekvensfarger for att
pa sa vis nyansera konsekvensbeskrivningen. Dels riknas en medelkonsekvens ut for
hela miljoaspekten, det vill sdga alla + och — rdknats ihop och dels uppmirksammas de
hogsta konsekvenserna for miljoaspekterna. Dar det forekommer tva lika starka
konsekvenser, positiv och negativ, redovisas bada for att visa pa den stora skillnaden
inom miljoaspekten.

Foreslagna atgarder

Sist for respektive aspekt beskrivs vilka vidare atgirder och/eller utredningar som ska
vidtas for att motverka eller mildra negativa konsekvenser, det kan t.ex. vara
tillstdndsprovningar eller utformningsatgiarder under byggtiden. Foreslagna atgarder ar
inte inarbetade i vagplanen och darfor inte juridiskt bindande, vilken kan bero pa att de
ar aktuella forst i senare skeden, t.ex. den praktiska 16sningen for schaktning i narheten
av vardefulla trad, eller for att de ska goras i en annan del av vigplaneprocessen, t.ex.
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tillstdndsprovningar. De foreslagna atgidrderna ar rekommenderade att goras och bor
efterstravas for att uppné de konsekvenser som ar bedomda att uppsta i denna MKB.

Samlad beddmning

I kapitel 14 Samlad bedomning sammanstills viagprojektets konsekvenser for miljon och
manniskors hélsa. Den utgér ifrdn den sammanvidgda bedomningen med en
medelkonsekvens och en hogsta konsekvens for att nyansera konsekvensbedomningen. I
den samlade bedomningen fors ocksé ett resonemang kring eventuella kumulativa
effekter, det vill siga samverkan mellan flera olika effekter som uppstér som en f6ljd av
projektet, till exempel bullereffekt och barridreffekt.

Vidare redovisas en bedomning av i vilken utstrackning den fardiga trafikanldggningen
uppfyller miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalen.

2.3 Avgransningar
Avgransning i tid

Befintliga forhallanden berdknas i férsta hand utifrn ar 2015 med férbehallning for att
om tidigare analyser och rapporter anvinds, ar det deras artal pa befintliga forhallanden
som géller. For bedomning av miljokonsekvenser av framtida trafiksituation anviands
tidsprognosen 2040, vilket ar cirka 20 ar efter att vagen har 6ppnats for trafik.

Avgransning av miljdaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljébalken sta i proportion till projektets eller
atgiardens miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som
behovs for att beskriva direkta och indirekta effekter pa hilsan och miljon.

I Lansstyrelsens beslut om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
(2000-03-03) ndmns som motivering att projektet beror omraden av riksintresse for
kulturmiljovarden och naturmiljévarden, naturreservat, flera omréden som ingar i
lanets natur- och kulturmiljévardsprogram, liksom ett antal nyckelbiotoper och dngs-
och hagmarksobjekt. Aven strandskyddsbestimmelser och skyddsomraden for
kommunala vattentékter.

I vagutredningens MKB gjordes en avgriansning av vilka miljokonsekvenser som skulle
utredas, vilket beskrevs sd hir: "I denna MKB har stor vikt lagts vid beskrivningen av
effekter pa natur- och kulturmiljo, boendemiljofragor som buller och vibrationer samt
markanvindning. Andra fragor som belyses ar landskapsbild, rekreation och friluftsliv,
luftfororeningar, barridreffekter, trafiksikerhet, trygghet, farligt gods, naturresurser och
kommunala planer.”

Lansstyrelsen inkom med ett yttrande pé vagutredningen 2012 dar de efterfragade fler
kriterier for den foreslagna malstandarden pa viagen, framfoérallt den foreslagna
hastigheten 100 km/h langs hela strickan. De efterfrigade aven fler tgiardsforslag for
att minska viltolyckorna pa strickan. Detta ska tas i beaktande under det forestdende
arbete med vigplanen.

Under arbetet med viagutredningen identifierades ett antal fragor som kraver sarskild
omsorg vid det fortsatta arbetet med viagplanen. De beskrivs dven som “riktlinjer for
fortsatt planering” i Trafikverkets stillningstagande angdende val av
lokaliseringsalternativ (2013-11-29). De omraden och objekt som uppmaéarksammades
var: rekreationsomréadet soder om Hanaskog, natur- och kulturomradet Kviinge backe,
Helge 4 med hinsyn till 6versvimningsrisk, biotopskyddade omréden och objekt,
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kulturminnen och fornlamningar generellt 1ings med strackan, Almadn med hansyn till
skyddsviarda musslor och fisk, risken for grumling, Natura 2000-omraden, Olingeén
med hinsyn till passagemajligheten for utter och smadjur, behov av bullerskydd med
hinsyn till trafikantupplevelsen och utblickar generellt 1angs med strickan, behov av
viltstdngsel och viltpassager generellt langs med strickan, skyddsétgarder for
grundvatten med anledning av risk for infiltrering av skadliga a&mnen.

Utifran de hdnsynsomréden och riskaspekter som identifierats i beslutet om betydande
miljopéverkan (Lansstyrelsen 2000), i Vagutredningen (Trafikverket 2009) samt i
Stillningstagandet for fortsatt arbete (Trafikverket 2013) bedoms nedan redovisade
miljéaspekter vara betydande for projektet, och kommer behandlas i foreliggande MKB.

Landskapsbild: Den nya vigen kommer generera 6kade barridreffekter 1angs hela
striackan och den kommer paverka upplevelsen av de landskap som den gér igenom.

Naturmiljé: Den nya viagen gér nira/inom Natura 2000-omraden, naturreservat,
naturvard, nyckelbiotoper, dngs- och hagmarksobjekt, strandskydd och viltstrak.

Kulturmilj6: Den nya vigen gar nara/inom kulturminnen, fornlamningar, riksintresse
kulturmiljovéard och viktiga kulturhistoriska samband som Helge 4sen.

Rekreation och friluftsliv: omraden som anviands och ar av betydelse f6r boende i
samhillena ldngs strackan kommer péaverkas, delvis ocksd Vanas.

Jord- och skogsbruksmark: Kan paverkas framforallt dir vag gar i ny strackning.

Vatten: Vagen gér niara/inom grundvattenforekomster och grundvattentikter samt de
vardefulla ytvattnen Helge 4, Almaan och Olingean.

Buller: Vigen generar trafikbuller vilket paverkar samhillena och enstaka bebyggelse
langs vigen, sdvil som rekreationsomraden och djurlivet.

Markfororeningar: Ombyggnad av vagen gor att fororeningar i mark kan paverkas.

Projektet vintas inte medfora nagon betydande konsekvens for nedan presenterade
miljoaspekter och dessa aspekter behandlas darmed inte vidare i MKB:n.

Luft: Luftféroreningar utreddes i vigutredningens MKB. Dar skattades halten
kvavedioxid och partiklar med hjalp av nomogram. Utifran forutsiattningarna att det ar
en vag som ligger 6ppet i landskapet och utifrdn den mest trafikerade delen av strackan
med en trafikmingd pa ca 8650 fordon per dygn, har halterna av sévil kvavedioxid som
partiklar (PM10) skattats ligga 1angt under gillande miljokvalitetsnormer. Inga
betydande miljokonsekvenser géllande luft bedoms darfor for projektet.

Vibrationer och stomljud: vibrationer utreddes i vigutredningens MKB.

Konsekvenserna av en ombyggnad av vigen i befintlig stracka bedomdes d& bli svagt
positiva gillande vibrationer, detta tack vare en stabil grundlaggning och en jamnare vig
vilket leder till att mindre vibrationer genereras av trafiken.

Geografisk avgransning, indelning i delomraden

I MKB:n forekommer de geografiska begreppen vigomrade och influensomrade.

Viagomréde: Den mark som tas i ansprak fér viganordningen, enligt 2 och 3 §§
Viglagen. Forutom sjilva vigbanan ingér dike, slant, sakerhetszon, bro/trumma,
rastplats, parkeringsplats, busshallplats, géng- och cykelvag, bullerskydd, viltstingsel
och anordning for att rena vigdagvatten med mera.

Influensomréde: Influensomradet motsvarar det niarliggande omrade som pa ett eller

annat satt paverkas av foreslagna atgarder. Det kan variera i storlek beroende pé vilken
enskild aspekt som studeras.
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3. ALTERNATIV

3.1 Vagplaneforslaget

Ny bro 6ver Almaan i ett vastligare ldge och breddas at ALMAA,;\_
vaster. Fauna- och utterpassager vid bada brostéden. ~  -——-————~-
Kontrollprogram fér stenvalvsbron, RAA Kviinge 8:1.
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Anpassning for groddjur
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Ny tatortsport. H
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Befintlig tatortsport rustas upp .

och byggsom med ‘med G/C-passage. v | "’: =
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Grodpassage

~- Vaginy strackning.
Faunastangsel mellan
Bjarlév och Hanaskog.

)

¥
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i Ny planskild korsning'med G/C-port. & '\l' / !
L Busshallplats och pendlarparkering. /- i' _\ :
Dagvattendamm anldggs pa ostra 78\ ,‘*~/:
sidan i korsningen. ' I8
— AN
BJARIOV i Ombyggnad i befintlig strackning.
L Ingen breddning av vagbana,
: anlaggning av bankdiken.
|
Anslutning till cirkulationsplats Bjarlov. Vi
Cirkulationsplatsen ska delvis byggas om.

N

eters A 5,/

Figur 4: Oversikt dver vagplaneforslaget, sodra delen Bjarlév - Aimadn. | revidering av MKB:n har
faunasténgsel tillkommit 1angs hela strackan med undantag fér delen innan planskild korsning norr om Bjarldv,
forbi Hanaskog samt genom Knislinge. En férandring ar ocksa ny bro éver Almaan, i ny strackning istallet for i
befintlig stréackning, samt faunapassager under ny bro.
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Ansluter i cirkulationsplats _ N\ ____________ | HELGE A
19/119. Inga atgarder. !

1 Ombyggnad i befintlig strackning.
e Vagbredd 13 m, breddas ej.
Mittracke och mittlinje justeras.

Vag i bro, ny G/C-port under. —-- i
|
I
: Faunastangsel satts upp.

Infart till Broby byggs om, Lo
vanstersvang norr ifran tas bort.

Ny koport.  ———~ Ombyggnad i befintlig strackning,

breddning och profiljusteringar,
profilhgjning for att undvika éversvamningsrisk,
samordning av utfarter.

Faunastangsel satts upp.

Befintlig rastplats, ingen atgéard. ———-

Bro 6ver Olingeén, ___PI"I',\K_';E,AF,ﬁ

ska byggas om.
Utterpassage sakerstalls.

HELGE A

Ny tatortsport. - ——-—
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g/c-trafik leds om inne

|
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ochvanstersvangspafart I Hpy ioos0Brie ot 2R o NU—S o Sy didae e alisen iids o — e 4
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Forlangning av trumma fér smavilt. — =~

—
Ny bro 6ver Almaan i ett vastligare lage och breddas at
vaster. Fauna- och utterpassager vid bada brostéden. -~

__ Kontrollprogram for stenvalvsbron, RAA Kviinge 8:1.

HELGE A

- ~—
Figur 5: Oversikt dver vagplaneforslaget, norra delen Almaan - Broby. | revidering av MKB:n har faunastéangsel
tillkommit 1angs hela strackan med undantag for delen innan planskild korsning norr om Bjarlov, forbi
Hanaskog samt genom Knislinge. Tidigare foreslogs det endast dar vagen gar i ny strackning. En forandring
ar ocksa ny bro 6ver Almaan, i ny strackning stéllet for i befintlig strackning, samt faunapassager under ny bro.
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Malstandard ar en motesfri landsvag, separerad med mittracken, anpassad for 100 km/h
och med en omkérningsandel pa runt 30 %. Tatortsportar ska anldggas/byggas om vid
entréerna till tatorterna for att markera lokal hastighetsbegransning. Malstandarden har
uppdaterats under projektets framdrift till att ocksé innefatta faunasténgsel langs hela
vagstrackan, utom genom titorterna.

Vagplaneforslaget ar totalt cirka 16 kilometer langt. Det innefattar bade byggande av vig
iny strackning, cirka 3 kilometer, och ombyggnad av vig i befintlig strackning. Vdagen
foreslas pé vissa delar breddas frdn 6—7 m upp till 13,5 m. Pa vissa delar finns redan
tillracklig bredd for att klara mélstandarden.

Bjarlov

Viagplaneforslaget gar i befintlig strackning fran cirkulationsplatsen vid vig 19/118 till
strax s6der om jarnvagsviadukten norr om Bjarlov. I cirkulationsplatsen foreslas en
mindre justering for att forbattra framkomligheten for bussarna. Bullerskyddsskdrmar
foreslas for narliggande bostadshus i Bjarlov. Vigen ar pa denna striacka idag 13 meter
bred och har god standard pa linjeforingen (Trafikverket, Vagutredningens MKB, 2009).
Den befintliga bredden kan anvindas for att bygga om avsnittet till 2 + 1-vig med
mittriicke och med skyltad hastighet 100 km/h. Fyrviigskorsningen 19/2044 mot Ovarp
samt den enskilda vagen mot Fridarp behéver goras mer trafiksdker. Har finns ocksa ett
behov av en planskild géng- och cykelpassage till busshéllplatser och Bjarlovs
idrottsplats. En ny planskild korsning har inte bedomts vara mojlig att bygga i det
befintliga ldget utan korsningen har flyttats nagot norrut i vigplaneforslaget. Dar
foreslés ockséd en ny hallplats anpassad till superbusskonceptet. Ombyggnad av viag 2044
och enskild vag kravs for att ansluta till ny planskild korsning.

._
f.

Figur 6: Cirkulationsplatsen vid Bjarlov dar vagplaneforslaget boérjar. Cirkulationsplatsen ska breddas.

Ny stréackning Bjarlév - Hanaskog

Vid jarnvagsviadukten foreslas vigen vika av i ny strackning och den foljer till en borjan
banvallen tillhérande den gamla jarnvdgen som &r tagen ur drift. Jirnviagsviadukten
kommer rivas. Darefter gr vagplaneforslaget nagot visterut och den gamla jarnviagen
héller ut at oster. Langs strackan foreslds en faunapassage att anldggas, kombinerat med
en passage for enskild vig och friluftslivet. Strax s6der om Hanaskog samhalle passerar
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den nya vigen banvallen innan vagen ansluter till befintlig vagstrackning i Hanaskog.
Vid banvallen foreslés en planskild gang- och cykelpassage som ska binda samman
Hanaskog med rekreationsomradet. Den nya strackningen foreslas forses med
faunastingsel for att minska viltolyckorna.

Befintlig vig 19 igenom Bossebacken kommer fungera som lokal vig for i forsta hand de
boende langs striackan. Vagen ger ocksd majlighet for gang- och cykeltrafik samt
langsamgéende fordon att undvika den nya mittrdckesseparerade viagen. Med vég 19 i ny
strackning mellan Bjarlov och Hanaskog ar det enligt Skdnetrafiken troligt att bade
Skéneexpressen 7 och linje 545 trafikerar den nya véagen.

Hanaskog

Igenom Hanaskog foreslas avsteg fran malstandarden, ldgre hastighet och inget
mittrdcke. Den nuvarande viagbredden pa 7 meter behalls for att inte orsaka intréng i
Kviinge backe som stréacker ut sig 6ster om viagen och som har héga natur- och
kulturvarden. For gang- och cykeltrafiken foreslas en séker passage 6ver vigen i
anslutning till tatortsporten i sodra Hanaskog. Tatortsport anldaggs dven i den norra
entrén till samhallet. Bullerskyddsatgéarder vidtas.

Hanaskog - Knislinge

Norr om Hanaskog finns goda mojligheter att bygga om befintlig vag till malstandarden.
Strackan har relativt fi anslutningar, fa narliggande bostéader och till storsta delen bra
standard avseende linjeforingen. Striackan foreslas forses med faunastiangsel for att
minska viltolyckorna. Vid passagen av Almaan foreslas en ny bro byggas och profilen
forbattras. Den nya bron ar placerad cirka 10 meter vister om befintlig bro vilket
paverkar linjeforingen pa en stricka av cirka 400 meter norr och séder om brolaget.
Sarskild hansyn behover tas ur naturvardssynpunkt. Vagplaneforslaget foreslas ocksa ta
hinsyn till den dldre stenvalvsbron sé att denna inte paverkas av projektet.

Jarnvagstrafiken Hanaskog — Knislinge — Broby 4r nedlagd och den gamla banvallen har
byggts om till cykelvag. P4 delen mellan Hanaskog och Knislinge 4dr den belagd och
forsedd med belysning, vilket gor att behovet av att ga och cykla langs vig 19 néstan ar
obefintligt.

Knislinge

I den sbdra infarten till Knislinge byggs tva forskjutna treviagskal. Genom Knislinge
foreslas, likt i Hanaskog, avsteg fran mélstandarden med lagre hastighet, ingen
breddning och inget mittracke. Utformningen av befintliga broar, Hassleholmsvigen
(vdag 2050) och gang- och cykelvig behélls. Bullerskyddsatgarder foreslas langs med
befintlig bebyggelse genom Knislinge. Cykelmdjlighet forldggs pa parallellgator inne i
sambhéllet. Tatortport anlaggs vid den s6dra och den norra infarten. Passagemojlighet for
gang- och cykeltrafik gors i den norra delen av samhillet. I den norra delen av samhiillet,
dar hastigheten fortfarande dr 60—80 km/h foreslas dven en faunapassage i plan.

Knislinge - Broby

Norr om Knislinge finns goda majligheter att bygga om befintlig vig till malstandarden.
Strackan har relativt fa anslutningar och f& narliggande bostiader. Vigen ar idag 7 m
bred och behover darfor breddas. Bade kurvor och svackor eller kron justeras i samband
med breddningen. Pa en del av strickan gar vigen intill Helge a och det finns behov att
profiljustera strackan for att minska 6versvimningsrisken. Vag 19 gér 6ver Olingean
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som idag ar forlagd i tva storre trummor under vigen. Trummorna ska ersédttas med en
brokonstruktion i samma ldge som de befintliga trummorna. Pa strackan finns ett
knappt 10-tal infarter till grdar och hus framst vister om viagen. Antalet anslutningar ar
foreslaget att minskas och utfarterna samordnas. Striackan foreslas forses med
faunastingsel for att minska viltolyckorna.

Vid den befintliga rastplatsen Anilla foreslés infarten till rastplatsen breddas och ett
separat vanstersvangfilt foresls for trafik norrifran. Anslutningen behéver delvis goras
om for att mota de profiljusteringar som foreslas i vagplaneforslaget.

Sarskilda hansynstaganden gors i ldget dar befintlig vag 19 gar igenom Natura 2000-
omradet, tillika naturreservatet, Matsalycke. En 1+1-vidg med minimal breddning och
profiljustering foreslas for att minska intrdng men dndé klara mélstandarden. Vagréicke
och stodmur foreslas for att minimera paverkan pa de vardefulla triden i omrédet. Den
gamla parkeringsfickan norr om Matsalycke rivs da den idag inte uppfyller
sakerhetskraven.

P4 sista biten innan cirkulationsplatsen 19/119 vid Broby, dir vigplaneforslaget slutar,
ar befintlig vig redan 13 m bred och forsedd med mittriacke (1+1-korfélt). Vagen foreslas
inte byggas om pé denna del. Den gamla banvallen mellan Knislinge och Broby har
tidigare byggts om till en gdng- och cykelviag. Den passerar vig 19 pa strickan dar det
idag finns ett befintligt mittracke och 1+1 korfalt och passagen dr utformad med
sidoforskjutet racke. Denna passage ska byggas om till en planskild korsning dir ging-
och cykelviagen ska ledas under vag 19.

3.2 Bortvalda lokaliserings- och utformningsalternativ

I tidigare utredningar har ett stort antal alternativ i ny strackning studerats. I
Trafikverkets beslutsdokument efter genomford vagutredning (Trafikverket, 2013)
redovisas motiv for bortval av flertalet av dessa alternativ. Den vigkorridor som
slutligen valdes att utreda vidare ar samlad kring befintlig vig 19 fran Hanaskog och
norrut. Soder om Hanaskog valdes den vistra vigkorridoren, vister om vag 19.

I beslutsdokumentet visades dven en alternativ korridor genom Hanaskog, med vig i ny
strackning 6ster om Hanaskog, genom det som kallas Kviinge backe, men denna
korridor har senare forkastats. Kviinge backe ar av riksintresse for kulturvarden,
innehaller flera fornlimningar och har klassat med stora naturviarden enligt
lansstyrelsens naturvardsprogram.

—h \ / Y i 3 BOSSEBACKEN

= 085

Figur 7: Alternativa korridorer med den valda utpekad.

For delen Bjarlov-Hanaskog har tre alternativa lokaliseringar studerats inom det
nuvarande vagplanearbetet, dessa gér att lasa mer om i Beslutsunderlag
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Principutformning (Trafikverket, 2015¢). Alternativ A och B inom vald vigkorridor samt
nollplus som &r en ombyggnad av befintlig vég till mélstandard. Nedan beskrivs de olika
alternativen samt motiven for bortval.

Nollplusalternativet: uppfyller projektmalen om 6kad framkomlighet, 6kad
trafiksdkerhet och forkortad restid. Daremot uppfylls inte méalen om minskad
barridreffekt, minskad bullereffekt och minskad storning fran vagen, bullernivaerna i
Bossebacken forvintas till exempel bli betydligt hogre dn idag och svara att hantera om
vagen gar kvar i befintlig strackning. Mellan Bjarlov och Hanaskog kravs omfattande
ombyggnad av viagen for att kunna nd mélstandard pa 100 km/h med
mittrackesseparering och nollplusalternativet hade ocksa inneburit fler enskilda vagar
parallellt med vag 19. For landskapsparametrarna 6vervager negativa virderingar for ny
vagstricka, men inte heller nollplusalternativet ger nigra positiva effekter pé

landskapsparametrarna.

Alternativ A och B: Den positiva effekten pd ménniskors hilsa och sikerhet ar till fordel
for alternativen i ny strackning och har tillmétts stor betydelse vid den sammanvigda
varderingen. Baserat pé att manniskors héilsa och sakerhet ges stor vikt vid virderingen
av miljoaspekter dras slutsatsen att nybyggnadsalternativen sammantaget ar battre fran
miljosynpunkt dn nollplusalternativet. Vid jamforelsen mellan utbyggnadsalternativen
A och B sinsemellan ar alternativ A mer fordelaktig med hansyn till virden som
identifierats i naturinventeringen (Enviroplanning, 2014).

Alternativ A foljer i stort topografins variationer i ett storre perspektiv anpassat till
végens linjeval i plan dir det smakulliga landskapet ger vigens strackning en mjuk form.
Alternativ A skapar dessutom mindre fragmentering an alternativ B, bland annat
eftersom det inledningsvis stracker sig langs den befintliga gamla banvallen. Ur
geologisk/geoteknisk aspekt gors bedomningen att alternativ A passerar 6ver fiarre
avsnitt med kirr- och sankmarksomraden &n alternativ B, vilket gor att alternativ A har
bittre byggnadstekniska forutsittningar.

Mot bakgrund av ovanstiende resonemang valdes bade nollplusalternativet och
alternativ B bort. Slutsatsen bygger pa att stor vikt laggs vid trafikstorningssituationen
och sikerheten vid ett drygt 30-tal bostader som idag finns nira befintlig vag.

I dokumentet Tillaggs-PM alternativskiljande miljoaspekter (Trafikverket, 2015d) har
det ovan mest fordelaktiga alternativet, alternativ A, jamforts mot vistligare alternativ
dir vagen gér i ny stracka mellan Bjarlov och Hanaskog. Vistligare alternativ har valts
bort utifran givna anledningar nedan:

Vistligare alternativ inom korridoren: Mer vistliga alternativ har undvikits av flera
anledningar. Ett véstligare alternativ hade tagit mer jungfrulig mark i ansprak och
dirmed fragmenterat landskapet mer, medan ett 6stligare alternativ delvis gar i ett
befintligt infrastrukturstrak. Att 1agga vigen langre visterut hade darfor varit simre for
landskapsbilden, jord- och skogsbruksintressen samt for viltets rorelser i omradet. Det
hade ocksa inneburit en onddigt stor vagforlangning med stoérre kostnad och
material/ravarutillgdng som f6ljd. De geologiska forhallandena med framforallt 6kad
andel sankmark ldngre véster ut dr ocksd mer ogynnsamma och skulle ha bidragit till
hogre anlaggningskostnader och oférsvarbart svra 16sningar. Ett véstligare alternativ
hade vidare gjort storre intrang i kulturmiljéviardena runt Bonnarps gard och
fordelningen av naturvirden i korridoren talar emot valet av ett vastligare lage. De
intressen som hade gynnats nagot av ett vistligare alternativ ar ljudmiljo, dé vigen
hamnat langre ifran bostaderna langs befintliga vag 19 mellan Bjarlév och Hanaskog,
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samt for avvattning da intréng i ett storre dika hade kunnat undvikas. Sammantaget ar
dock ett Ostligare alternativ klart mer fordelaktigt.

3.3 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling om projektet inte kommer till
stand. I denna MKB anvinds ar 2040 som prognosar vid beskrivningen av
nollalternativets och vigplaneforslagets konsekvenser. Vid beskrivningen av ett
nollalternativ och dess konsekvenser utgar man ifran en framskrivning av dagens
situation i omrédet, samt det man i 6vrigt kinner till om omradets utveckling.

Nollalternativet innebér att inga viagbyggnadsatgarder utfors, det vill sdga befintlig vag
behélls utan andra &tgérder 4n drift och underh&ll i normal omfattning. Ovrig utveckling
i omrédet, s som transport-, jobb- och bostadsutveckling forvintas fortga vilket innebar
att trafiken forviantas 6ka pa vagen.

Befintlig vag 19 fran Bjarlov till Broby ar smal i forhallande till sin trafikbelastning,
vilket ger délig framkomlighet och 14g trafiksikerhet. Viagen passerar Hanaskog,
Bossebacken och Knislinge, vilket medfor betydande buller- och barriareffekter.
Nuvarande vagbredd varierar mellan 7 och13 meter, med merparten av strackan inom
spannet 7—9 meter. Skyltad hastighet 4r 80 km/h med avsnitt med nedsatt hastighet
genom tatorterna.
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4. GENERELLA FORUTSATTNINGAR

4.1 Nuvarande forhallanden

4.1.1 Vag och trafik

Trafikflodet pa vag 19 varierar pd den berorda strackan mellan 3 700 och 6 800 fordon
per dygn, med storst flode langst i soder. Det framtida trafikflodet pa vag 19 ar berdknat
att ligga mellan 5 700 och 8 900 fordon per dygn. Prognosen avser ar 2040, vilket ar 20
ar efter Oppningsaret 2018. Vagen ar utpekad som primér transportled for farligt gods.
Andelen tung trafik utgor drygt 10 %.

Kollektivtrafiken mellan Bjarlév och Broby utgors av busstrafik och strickan ar ett
regionbusstrak, som idag trafikeras av regionbuss 545 mellan Kristianstad och Osby
samt Skaneexpressen. Vag 19 ar utpekad som prioriterad vig for kollektivtrafik (NVDB).
Kollektivtrafiken med buss ar stark med en kollektivtrafikandel pa 25 % (WSP, 2012b).
Det finns i dagsléget flera busshéllplatser utmed vig 19 och viagen ingar i Skanetrafikens
satsning pa regionala hogklassiga busstrak, inom det s kallade Superbusskonceptet.

4.1.2 Olycksstatistik —trafik och vilt

Mellan november 2004 och november 2014 har 93 olyckor med personskador pa vig 19
mellan Bjarlov och Broby rapporterats till polis eller sjukhus. Tre dédsolyckor har
intraffat och sju allvarliga olyckor. Av de 93 rapporterade olyckorna kan 31 hirledas till
korsningarna, medan 16 olyckor har skett pa grund av métande trafik. Med farre
korsningspunkter och motesseparering skulle dirmed en stor del av olyckorna kunna
undvikas.

Mellan 2004 och 2014 har fyra viltolyckor rapporterats in i STRADA, dartill har sju
olyckor rapporterats som singelolyckor med grund i att man vijt for ett djur. De totalt 11
viltorsakade olyckorna ar spridda langs strackan, med viss koncentration, fyra stycken,
pé strackan mellan Bjarlév och Hanaskog. Nationella viltolycksradet har som jamforelse
registrerat 169 viltolyckor pa samma stricka mellan dren 2011—2014. I jamf6relsen med
viltolyckor pé narliggande riksvigar (23, 25 och 27), dras slutsatsen att det sker mdnga
viltolyckor mellan Bjirlov och Broby, sdrskilt soder om Hanaskog. Kollisionerna sker
framst med radjur och vildsvin. Anledningen till den stora skillnaden mot STRADA-
rapporteringen ar formodligen att viltolyckorna sillan orsakar personskador.

4.2 Gallande planer

4.21 Detaljplaner
Kristianstad

Inga detaljplaner berors av projektet.

Ostra Goinge
Hanaskog, Knislinge och Broby titorter omfattas av detaljplaner.

Vagplaneforeslaget strider mot tre detaljplaner, en i Hanaskog och tvé i Knislinge.
Detaljplanerna ska justeras innan faststillelse av vagplanen och dr under arbete.
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4.2.2 Oversiktsplaner
Kristianstad

I 6versiktsplanen for Kristianstad kommun, antagen 2013-05-12, dr viag 19 utpekad som
en viktig regional forbindelse for kommunen. Strickan forbi Bjarlov ar utpekad for
utveckling av strategiska cykel- och vandringsleder. Man pekar aven pé att viag 19
behover byggas ut s att malstandarden 100 km/h uppnas pa hela strackan. Anpassning
av vagen for regional superbuss stimmer 6verens med oversiktsplanens malsédttning om
regionala pendlingsmdjligheter och kommunens stéllningstagande att
regionbusstrafiken ska utvecklas och att prioriterade kollektivtrafikstrdk med sa kallad
superbuss ir intressant att utveckla (Kristianstads kommun 2013).

Ostra Goinge

I 6versiktsplanen for Ostra Géinge kommun, antagen 2012-09-20, beskrivs att en av
kommunens strategier ar att arbeta for battre vigstandard pé vag 19, vilket stimmer
med vigplanens intentioner. Oversiktsplanen belyser ocksa behovet av
superbussprojektet. Nar ¢versiktsplanen vann laga kraft var det dnnu inte klart om vag
19 skulle g& utanfor eller igenom Hanaskog, de idéer som beskrivs i versiktsplanen om
att vig 19 kan fa en ny roll som bygata nir den nya vag 19 flyttas 6ster om samhillet,
overensstammer inte helt med inriktningen i vigplanen. Den hastighetsbegransning
som dr foreslagen for passagen genom Hanaskog samt de trafiksikerhetsatgarder, bland
annat tatortsportar, som ska anordnas, gor att vig 19 genom Hanaskog kommer
fortsitta ha rollen som lokalgata.

En fordjupad 6versiktsplan for Knislinge vann laga kraft i december 2014. Har finns vig
19 omnamnt som det stora huvudstraket genom Knislinge. Mellan Broby och
Kristianstad omnadmns vigen ha relativt 1dg standard och i behov av stora investeringar
for att uppna en hogre viagstandard. Nackdelen med Vag 19:s striackning genom
Knislinge ar den barridreffekt den utgor. Ny planskild gang- och cykelpassage foreslas
norr om Hissleholmsvigen i samband med ett kultur- och gronstrak och anpassningar
till Superbussen foreslas.
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5. STADS- & LANDSKAPSBILD

Enligt Landskapskonventionen ar alla miljoer landskap. Landskaps- eller stadsbilden ar
den samlade bilden av den visuella upplevelsen av landskapets eller stadens uppbyggnad
och olika bestdndsdelar. De kan definieras med hjilp av nyckelbegrepp som identitet,
form och struktur, skala, fiarg, rumslighet och sa vidare.

Enligt den europeiska landskapskonventionen ar landskap ett omréde sddant som det
uppfattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel
mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer.

Vagplaneforslaget kan pdverka upplevelsen av landskapet genom att ta fokus ifrén
landskapselement, och i vissa fall d6lja dem helt. Ett viagplaneforslag kan dndra
upplevelsen av landskapet, till exempel fran naturlandskap till infrastrukturlandskap.
Ett smaskaligt odlings- och beteslandskap kan t.ex. genom tillagg av en vig som bryter
igenom de mindre enheterna gora att landskapet upplevs mer storskaligt.

5.1 FOrutsattningar

5.1.1 Underlagsmaterial

PM Analys av landskapets karaktdrer, SWECO 2015: analys av landskapets karaktérer. Vag 19
passerar genom flera olika landskapstyper pa den aktuella strackan. Vagen tillsammans med
samhallena langs med den, foljer Helgedsen, vaster om Helge an. Fran hojden skapas vida
utblickar ut i slattlandskapet och Helge &s naromrade. De 6ppna vidderna bryts av pa kortare
strackor av skog, bebyggelse och gardar.

Gestaltningsprogram tillhgrande véagplan fér vég 19, delen Bjarldv - Broby, Tyréns 2018: beskriver
overgripande gestaltningsmal och idéer for projektet samt ger riktlinjer och principer for
utformningen av vagrummet och dess omgivningar. Programmet identifierar &ven konkreta forslag
och atgarder pa platser utmed vagen som identifierats som sarskilt viktiga ur
gestaltningssynpunkt.
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51.2 Oversiktskarta
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Kartan visar omraden dar landskapet &ar éppet och sikten god oh vart bullerskyddsskarmar foreslas.
Revidering: Faunastangsel foreslas mellan Bjarlév och Hanaskog samt norr om Hanaskog.
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Figur 9: Karta 6ver den norra delen av vagplanen, Bjarlov till Aimaén, med varden kopplade till landskapshbild.
Kartan visar omraden dar landskapet ar 6ppet och sikten god och vart bullerskyddsskarmar foreslas.
Revidering: Faunastangsel foreslas pa hela vagstrackan med undantag fér genom Knislinge.
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5.1.3 Vardering av delomraden

Vardeskala

Lagt varde — omraden med sma visuella kvaliteter, dar landskapet och bebyggelsen, samt
samspelet mellan dem, representerar ett ordinart vardagslandskap. | bebyggda omraden
representeras lagt varde av omraden som bryter stadsplaneringen.

Mattligt varde — omraden med visuella kvaliteter som ar typiska/representativa for regionen,
dar landskap och bebyggelse, samt samspelet mellan dem, ger ett bra totalintryck. | bebyggda
omraden representeras mattligt varde av omraden som ar anpassade till stadsplaneringen.
Hogt varde — omraden med sarskilt goda visuella kvaliteter som &r ovanliga i regionen och
unika i ett nationellt perspektiv, dar landskap och bebyggelse, samt samspelet mellan dem,
ger ett sarskilt gott eller unikt totalintryck. | bebyggda omraden representeras hogt varde av
omraden som forstarker stadsplaneringen.

Slattlandskapet vid Bjarlov | Lagt Mattigl tost |

Omrédet soder om Bjarlov bestar av ett slattlandskap som ar en

del av ett storre jordbrukslandskap i nordostra Skane. I det aktuella omrédet breder
Bjarlov ut sig vaster om végen. Slattlandskapen ramas i 6vrigt in av skog. Det 6ppna
landskapsrummet gor att sikten ar god och att landskapselement som vagar, alléer,
byggnader och ledningar ar vl synliga i landskapet. Den flacka terrdngen ger 1anga
utblickar i landskapet.

Landskapet i narheten av Bjarlov bedoms ha ett méttligt landskapsbildsvarde.

Skogsmosaiklandskapet | Lagt Méttligt Hogt |

I hojd med Bjarlov tar skogsmosaiklandskapet vid. Det

smékulliga landskapet karakteriseras av skogbeklidda morénkullar och uppodlade
dalgangar dar vag 19 foljer
terrangen utan att dominera
landskapsbilden. Ett
framtradande inslag i
landskapet ar banvallen i
nord-sydlig riktning. Dar
landskapet ar 6ppnare bjuds
det pa utblickar, men generellt
ar de visuella intrycken
varierande och sliattlandskapet
bryts upp av gardsstrukturer,
bebyggelse och
vegetationsvolymer.

Mellan Bossebacken och
Hanaskog spricker landskapet
upp och blir 6ppnare, dir leder
en allé upp mot Hanaskogs
gard. Den dominerar
landskapsbilden och &r ett

tydligt landmarke for

forbifarande.

Skogsmosaiklandskapet

bedoms ha ett mattligt

landsk bildsvird Figur 10: Vy fran banvallen och norrut, med varierande mindre
andskapsbildsvarde. akerbitar och skogsdungar i skogsmosaiklandskapet.

33



Hanaskog och Kviinge backe Lagt Méttligt Hogt

Tatorten Hanaskog ligger pé vistsluttningen av ddellovskogen

Kviinge backe och vag 19 gar med samhillet till viaster och Kviinge backe till Gster. En
befintlig tatortsport markerar entrén till samhallet och signalerar ldgre hastighet samt
smalare vag till trafikanterna.

Kviinge backes skogsklddda landskap erbjuder fa utblickar men har andra kvaliteter som
skapas av de stor storvixta bokarna och ekarna som star i 4dell6vskogen intill vagen. De
stora trdden har en lang produktionscykel, vilket innebar en ldng kontinuitet i
landskapsbilden. Aldre bestind bildar pelarsalsliknande miljéer med god sikt genom
bestdnden som skapar visuella kvalitéer. Kviinge backes bryn mot vig 19 skapar en
tunnelliknande kinsla som ger en stark upplevelse att kora igenom. Det ar en stark
kontrast till de 6ppna omrédena innan och efter samhallet och ar ett sarpriglat inslag i
landskapsbilden langs strackan. Inne i skogen finns mindre omraden med 6ppen mark,
brukad dkermark och en del hagmark och tomtmark.

Sammanfattningsvis har visuella kvalitéer fraimst med koppling till Kviinge backe.
Omrédet bedoms ha ett méttlig till hogt virde.

Figur 11: Vag 19 mellan Kviinge backe och samhéllet Hanaskog, bilden visar vagen s6derut.

Slattlandskapet Lagt Méttligt Hogt

Mellan Hanaskog och Knislinge breder en jordbruksslatt ut sig
som praglas av stora gods och storskalig jordbruksdrift. Almaan och vegetationen runt
an bryter av och ger variation till slitten. Ett stort vindkraftverk utgor ett landmaérke
mitt ute pa sldtten 6ster om viagen och Lagerhusforeningens silobyggnader och
vattentornet i Knislinge syns fran langt hall som tydliga landmaérken. En skogsrida
ramar in sldttlandskapet i vister och strandvegetationen langs Helge a syns i den Ostra
horisonten.

Det 6ppna landskapet som bryts av med vegetation och med flera landmirken skapar en
identitet till omradet. Det bedoms ha mattligt viarde.
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Knislinge Lagt Mattligt Hogt
[

I den sodra delen av samhallet kantas viagen av
verksamhetsomraden och gronytor. En bensinstation och lagerhusféreningens
siloanldggning utgér dominerande inslag i stadsbilden. I h6jd med Lagerhusféreningens
silors finns en befintlig titortsport som markerar entrén till samhallet och signalerar
lagre hastighet samt smalare vig till trafikanterna. Vagen kantas langre norrut i
samhallet av smahusbebyggelse med staket och hackar som avgransning mellan
tradgérdar och vagrum.

Sammanfattningsvis finns f& utblickar frin samhallet och verksamhets- och
sméhusbebyggelsen dr ganska brokig. Omradet bedoms ha lagt till méattligt varde.

Helge s naromrade Lagt Mattligt Hogt

Norr om Knislinge 6ppnar sig ett akerlandskap. Sliattbygdens

siktlinjer bryts av skogsomréden i vister och langs Helge & i Oster. Bebyggelsen utgors
av enstaka hus och storre gardar. P4 en langre stricka i mitten av omradet ror sig vigen
langs ett avsnitt av Helge & som med meanderslingor nar helt intill viag 19. Det erbjuder
vackra utblickar for vagtrafikanterna. Vagen kantas bitvis av for strandskog
karaktaristisk vegetation med al och videbuskage som ger vigen en lummig inramning
till exempel vid Olingeans utlopp i Helge 4. An 4r uppdimd av tva kraftverksdammar
som gor att &n i den norra delen av delomradet mer liknar langstrickta sjdar. Oster om
Helge & finns ett brett bilte av jordbruksslatt innan skogsmark tar vid. Vid sédra
infarten till Broby finns en av de sjoliknande kraftverksdammarna som ger en vacker
utblick for trafikanterna.

Sammanfattningsvis har omrédet en tydlig identitet med Helge & som stark karaktér,
tillsammans med akerlandskapet som ramas in av skog i horisonten. Omradet bedéms
ha mattligt till hogt virde.

o~

Figur 12: Helge & ligger precis intill vagen pa flera stréackor.
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5.2 Inarbetade atgarder

- Gang- och cykelpassager norr om Bjarlov och s6der om Broby gors som
vagportar under vig 19 med hinsyn till landskapsbilden.

- Tatortsportar vid nordlig och sydlig entré till samhillena Hanaskog och
Knislinge ska anordnas. De markerar entrén till samhillena och signalerar lagre
hastighet samt smalare vig till trafikanterna.

- Ambitionen vid viglinjedragningen har varit att folja befintlig infrastruktur och
landskapets topografi (undvika banker och skiarningar) i sa stor utstriackning
som mojligt for att géra minst intrang i landskapsbilden.

5.3 Effekter och konsekvenser

. Konsekvensskala
Beddmningsskala iy
- P R ) Mycket stor positiv

Mycket positiv effekt (+ +): uppstar da omradets landskapsbild y
forbattras i stor omfattning exempelvis néar viktiga strukturer i Stor positiv
landskapet forstarks som ger kraftigt 6kade visuella kvaliteter for Mattligt positiv
landskapsbilden. . .

4t . ° Q i 04 5 . . Liten positiv
Mattligt positiv effekt (+): uppstar da féreslagna atgarder innebar att
omradets landskapsbild forbattras exempelvis anpassad Ingen
terrangmodellering som forstarker en anlaggnings forankring i Liten negativ
landskapet eller ger patagligt okad rumslighet, forstarkande av strak, . )
malpunkter eller landmarken. Matdigt negativ

omradets landskapsbild forbattras eller forsamras i marginell Mycket stor negativ
omfattning exempelvis vad galler rumsligt forstéarkande vegetation,

utsikt och harmoniering till landskapets skala och struktur.

Mattligt negativ effekt (-): uppstar dar foreslagen atgard star i kontrast

med omgivande landskap eller paverkar orienterbarhet, invanda strak,

avgransningar, landmarken och utblickar.

Mycket negativ effekt (- -): uppstar dar foreslagen atgard star i mycket

stor kontrast med omgivande landskap eller paverkar orienterbarhet,

invanda strak, avgransningar, landmérken och utblickar.

Liten/ingen effekt (0): uppstar da foreslagna atgarder innebar att Stor negativ l

5.3.1 Nollalternativ

Nollalternativet redovisar hur vigen paverkar landskapsbilden i jamforelse mot nulaget.
I nollalternativet gors inga forandringar av vigen men trafiken ar berdknad att oka.
Effekterna bedoms bli desamma ldngs hela striackan varfor de redovisas tillsammans.

Slattlandskapet vid Bjarlov Virde
Den beriknade trafikokningen ger en ndgot okad barridreffekt Lagt  MAmgr gl
langs med strackan. Landskapsbilden fordandras inte.
Det bedoms inte paverka landskapsbilden miarkbart. Inga Effekt
. 2 - - - 0 + + +
konsekvenser bedéms uppsta. |
Konsekvens

Ingen I:l
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Skogsmosaiklandskapet

Vigen gar kvar igenom Bossebacken, den berdknade
trafikokningen ger en ndgot 6kad barridreffekt 1angs med
strackan. Landskapsbilden férandras inte.

Det bedoms inte péverka landskapsbilden markbart. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Hanaskog och Kviinge backe

Den beridknade trafikokningen ger en nagot 6kad barridreffekt
langs med strackan. Landskapsbilden forandras inte.

Det bedoms inte paverka landskapsbilden méarkbart. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Slattlandskapet

Den beridknade trafikokningen ger en nigot 6kad barriareffekt
langs med strackan. Landskapsbilden forandras inte.

Det bedoms inte paverka landskapsbilden méarkbart. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Knislinge
Den beridknade trafikokningen ger en nigot 6kad barriareffekt
langs med strackan. Landskapsbilden férandras inte.

Det bedoms inte paverka landskapsbilden markbart. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.
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Helge &s naromrade

Den beridknade trafikokningen ger en nagot 6kad barriareffekt
langs med strackan. Landskapsbilden forandras inte.

Det bedoms inte paverka landskapsbilden méarkbart. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.3.2 Véagplaneforslaget
Slattlandskapet vid Bjarlév

Bullerskyddsskarmar kommer att byggas pé en kortare striacka i
omrédet. Dessa kommer att forandra landskapsbilden négot for
trafikanter, boende och andra som vistas i ndrmiljon men da de i
huvudsak anlédggs i anslutning till hogre vegetation, tonas dess
visuella paverkan ner. Utblickar &t 6st paverkas inte och
upplevelsen av att fardas i ett Oppet landskap bibehalls.

Den nya planskilda korsningen i norra Bjarlov kommer gora att
infrastrukturen far ett mer dominerande inslag i landskapet.
Upplevelsen for gdende och cyklister forandras da de kommer
behova passera vig 19 i tunnel samt befinna sig i
infrastrukturmiljon under langre tid.

Lite negativa effekter bedéms for strickan. Sammantaget
bedoms konsekvenserna bli lite negativa.

Skogsmosaiklandskapet

Den nya viagdragningen samt det foreslagna faunastangslet lings
viagen kommer ha en visuell paverkan pa landskapsbilden i
omradet, som tidigare var opaverkad av infrastruktur. Den nya
vagstrackningen mellan Bjarlov och Hanaskog kommer med
undantag for ndgra hundra meter att ligga i skog vilket begransar
viaganlaggningens visuella paverkan pd omgivningen. Vigen gar
dock i bank péa langre strackor och kommer dar bli mer pataglig,
framforallt for dem som vistas i skogen.

Vagen klyver tidigare sammanhingande skogsomraden och
fragmenterar landskapet pa en del platser. Vigen foljer
banvallen pa en lingre stracka och gar da i gransen mellan olika
markanviandningar, vilket minskar fragmenteringen. Tvé
planskilda passager kommer att etableras pa vagstrackan for att
binda samman gangstraken i skogen. For de som anviander
straken kommer tunnlarna och vigen ge en annan upplevelse av
omrédet och framforallt upplevelsen och bilden av ostord natur
kommer forsvinna i narheten av vigen.

Mattligt negativa effekter bedoms for strackan. Sammantaget
bedoms konsekvenserna bli méattligt negativa.
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Hanaskog och Kviinge backe

Bullerskyddsskarmar kommer att anldggas i Hanaskog vaster om
befintlig vag. De kommer att padverka landskapsbilden for
trafikanter, boende och andra som vistas i ndrmiljon och
dirigenom paverka upplevelsen av landskapet, bade visuellt och
fysiskt. For trafikanter kommer kinslan av att fardas i en tunnel
forstarkas, med Kviinge backes tita skogsbryn Oster ut och
bullerskyddskarmar vaster ut. Upplevelsen av detta behover inte
vara negativ, d&ven om kopplingen till och upplevelsen av att
fardas intill ett samhaélle, med varierande hus och tradgardar,
forsvagas. Boende i Hanaskog kommer istillet for vagtrafiken
och Kviinge backes skogsrida som bakgrund, ha
bullerskyddsskarmar som utsikt. Den visuella kopplingen till
natur och rekreation bryts vilket kan upplevas negativt.
Tatortsportar ar foreslagna i den norra och den sodra entrén till
samhaéllet och kommer skapa tydligare entréer till samhallet
samt signalera lagre hastighet och smalare vag till trafikanterna,
vilket forstiarker stadsbilden.

Lite negativa effekter bedoms uppstd. Sammantaget bedoms
konsekvenserna bli lite negativa.

Slattlandskapet

Viagen gar igenom ett 6ppet slittlandskap med goda utsikter fran
vagen. Vagen breddas pa striackan och ricken sitts upp, denna
forandring bedoms inte paverka namnvart hur landskapet
upplevs for trafikanter eller manniskor som vistas intill viagen.
Det foreslagna faunastingslet 1angs vigen kommer ha en viss
visuell paverkan pé landskapsbilden, da det kommer héja sig
over det annars 6ppna och flacka landskapet och bidra till att
viaganlaggningen tydligare markeras i landskapet.

Det nya broldget for bron 6ver Almaén samt strackorna innan
och efter bron for att ateransluta végen till befintlig
vagstrackning gor att ett visst markintrang sker. Forandringen
av landskapsbilden dr dock bedoms som liten eftersom vigen i
ny strackning ligger néra befintlig vag.

Lite negativa effekter bedoms uppsta vilket gor att lite negativa
konsekvenser bedéms uppsta.

Knislinge

Bullerskyddsskarmar kommer att byggas i Knislinge pa bada
sidor om vig 19. Dessa kommer att forandra stadsbilden for
trafikanter, boende och andra som vistas i narmiljon. Samhallet
kommer genom skidrmarna upplevas mer uppdelat. Omsorg om
gestaltningen av bullerskyddskdarmarna kan minska denna
upplevelse och effekt till viss del, genom att till exempel gora
delar av bullerskyddsskidrmarna genomsiktliga eller anvinda
dem for att fa ett mer gronskande sambhalle. Trots detta bedoms
skiarmarna gora att kopplingen mellan de bada sidorna av
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sambhéllet forsdmras, samt att den variation av intryck som ges
trafikanter i nuldget inte fullt kan uppvigas av variationen av
bullerskyddens utformning. Tatortsportar ar foreslagna i den
norra och den sédra entrén till samhallet och kommer skapa
tydligare entréer till samhallet samt signalera lagre hastighet och
smalare viag till trafikanterna, vilket forstarker stadsbilden.

Mattligt negativa effekter bedoms uppsta vilket sammantaget ger
lite negativa konsekvenser.

Helge s naromrade Véarde

Vigen gar igenom ett 6ppet slattlandskap med goda utsikter fran Lagt Matligt  Hogt

vagen. Viagen breddas pa strackan och racken sitts upp, denna
forandring bedoms inte péverka namnvart hur landskapet

.. . .. . N Effekt
upplevs for trafikanter eller manniskor som vistas intill vigen.

Det foreslagna faunastingslet 1angs vigen kommer ha en viss |

visuell paverkan pé landskapsbilden, da det kommer hoja sig

over det annars 6ppna och ganska flacka landskapet och bidra Konsekvens

till att viganlaggningen tydligare markeras i landskapet. Lite negativ I:l

En kortare bullerskyddsskidrm anldggs inom omradet men den
paverkar endast landskapsbilden marginellt.

Lite negativa effekter bedoms uppsté vilket gor att lite negativa
konsekvenser bedéms uppsta.

5.3.3 Sammanvégd beddmning

Delomrade Nollalternativet Vagplaneforslaget
Slattlandskapet vid Bjarlov
Skogsmosaiklandskapet
Hanaskog och Kviinge backe
Slattlandskapet

Knislinge

Helge &s naromrade

Medelkonsekvens
Hogsta konsekvens

I en sammanvigd bedomning av konsekvenserna for samtliga delomraden ger
nollalternativet inga konsekvenser pa landskapsbilden Vigplaneforslaget bedoms ge lite
negativa konsekvenser i jimforelse med nollalternativet.

5.4 Foreslagna atgarder

- Gestaltning av bullerskyddsatgarder ska utféras med hansyn till estetiska och
visuella virden. Hansyn kan tas genom att t.ex. variera skirmarnas utseende
med materialval, former, strukturer, kulorer eller vegetation.

- Bullerskyddsskdrmarna bor, dar det ar tekniskt majligt samt i samrad med
fastighetsdgarna, goras genomsiktliga dar det finns potential for utblickar.
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Tatortsportar bor gestaltas sa att orterna Knislinge och Hanaskog far
vialkomnande entréer. Vegetation foreslés i refugerna for att ge ett attraktivare
intryck. Forslagsvis viljs 1dg och kompakt vegetation i mittrefuger och hogre,
flerstammiga buskar och trad pé sidorna, for att ocksé vara trafiksiakra.

Tatortsport i sodra Hanaskog foreslas kompletteras med trid, t.ex. poppel som
ar en snabbvixande art, for att mota den hoga silobyggnaden vister om vigen.

I en korsning i Knislinge samhalle foreslas tradgrupperingar for att forhoja och
skapa identitet pa platsen.
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6. KULTURMILJO

Kulturmiljo avser miljoer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar var
historia. Den ger oss kunskapen om hur tidigare generationer har utnyttjat naturens
forutséattningar, hur de har organiserat sig och hur maktférhéllanden och olika tankesétt
har praglat den fysiska miljon genom tiderna.

Kulturarv ar ett vidare begrepp dn kulturmiljo. Det innefattar inte bara foremal,
byggnader och fornlimningar utan ocksa berittelser, traditioner och andra immateriella
varden som vi Gvertar frén tidigare generationer.

Kulturmiljovard syftar till att skydda, varda och utveckla vara kulturmiljéer och véart
kulturarv.

Kulturhistoriska strukturer, samband och funktioner menas hur olika kulturhistoriska
objekt och miljoer relaterar till varandra, historiskt sdvil som geografiskt. Det kan
handla om hur en viss niring har nyttjat olika markomraden och naturtillgdngar, hur
olika dgandeforhéllanden styrt utvecklingen, hur manniskor och material kunnat réra
sig och transporteras, hur omraden varit administrativt avgransade mm.

Helhetsmiljoer, historiska samband och omraden med bevarade historiska miljoer,
strukturer eller objekt kan vara intressanta ur regionalt eller nationellt perspektiv. Aven
omraden som sarskilt belyser viktiga delar ur en kommuns historia ar vardefulla.

Vagprojekt kan pa olika sitt paverka de kulturhistoriska virdena, genom att exempelvis
splittra miljoer, forstiarka barridrer och forandra landskapet sé att forstéelsen for
historien forsvaras. Paverkan speglar flera olika skalor, allt frén den direkta paverkan pa
enskilda fornldmningar till hur historiska samband och kulturarvet paverkas. Med god
anpassning och medvetna 16sningar kan paverkan minimeras och skador pa
kulturhistoriska viarden undvikas.

6.1 FOrutsattningar

6.1.1 Lagstiftning och riktlinjer

Kulturmiliolagen, KML (1988:950): Det ar en nationell angelagenhet att skydda och varda
kulturmiljon och att enskilda saval som myndigheter ska visa hansyn och aktsamhet. Den som
planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador p& kulturmiljon undviks eller begransas. | lagen
finns bestdmmelser om ortnamn, fornminnen, byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.
Fornminnen som &r registrerade som fornlamningar i FMIS &r skyddade i 2 kap. KML.

4 kap. KML. Kyrkliga kulturminnen: Bestammelser som skyddar kulturhistoriska varden i
kyrkobyggnader, kyrkotomter, kyrkliga inventarier och begravningsplatser. Knislinge kyrka och del
av kyrkogarden ligger i narheten av vag 19.

Miljobalken 3 & 4 kap. 6 8, Riksintresse kulturmiljévard: Lagen innehar motiv och uttryck for
kulturmiljovarden. Mark- och vattenomraden ska anvandas for de andamal de ar mest lampade
for. Utpekade omraden ska skyddas mot atgarder som patagligt skadar riksintresset enligt
miljobalken 3 kap 6 §. Tva omraden berors som ar utpekade som Riksintresse for
kulturmiljovarden, Araslovs farmer L:K17 och Ballingslov-Hanaskog-Hanaholm L:K25.

6.1.2 Underlagsmaterial

Arkeologisk férundersdkning Véag 19 Bjarlév — Broby, Arkeologerna Lund 2017: férunderstkning
genomford pa sju platser langs aktuell vagstracka, utifrdn rekommendation i Arkeologisk utredning
steg 2, AU2.

Arkeologisk utredning steq 2, V&g 19 Bjarlév — Broby, Arkeologerna Lund 2017. Utredning av
fornminnen som rekommenderades fortsatta atgarder i Arkeologisk utredning steg 1, AUL.
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Arkeologisk utredning steg 1, Vg 19 mellan Bjarldv och Broby, Riksantikvarieambetet UV syd,
2014: beskrivning av befintliga och nya identifierade fornminnen samt "bra boplatsldgen” inom och
i narheten av vagplaneforslaget. De &r nu registrerade i FMIS.

Regionalt kulturmiljoprogram, Skane: Beskriver och motiverar sarskilt vardefulla kulturmiljéer och
kulturmiljostrak.

Kulturmiljdprogram Kristianstad kommun, 1993: Programmet beskriver och motiverar miljéer och
byggnader som &r kulturhistoriskt intressanta och vardefulla att bevara och utveckla.

Byggnader och miljer i Goéingebyqgd, Ostra Géinge kommun, Hanaskog-Kviinge, 1985 och
Knislinge, 1989: Orter och miljoer inventerade och beskrivna utifran kulturmiljovarden.

Regionala och kommunala kulturmiljdprogram: Vardeklasser: | - omistligt varde, Il - sarskilt varde,
Il - patagligt varde.

Vé&gen — ett kulturarv och skdnska broar - kulturhistoriskt vardefulla broar, Trafikverket:
Vagstrackningar och broar med hdga kulturmiljovarden. Vardeklasser: I+ - omistliga
kulturhistoriska varden, | - hoga kulturhistoriska varden och Il - patagliga kulturhistoriska varden.

Underlag till MKB, férenklad kulturarvsanalys och strukturer och samband. | underlaget hanteras:

- Oversiktlig karakterisering som redovisar vasentliga kulturhistoriska sardrag och speglar
omradets tidsdjup,

- Miljder/objekt som har lagskydd och som ar utpekade nationellt, regionalt eller lokalt
- Kulturhistoriska strukturer, samband och funktioner

- Inarbetning och analys av den arkeologiska kunskap som finns i FMIS och utférda
arkeologiska utredningar

- En dversiktlig redovisning av markanvandning i ett historiskt perspektiv.

6.1.3 Fornlamningar

Tabell 1. Fornlamningar registrerade i FMIS, inom eller i anslutning till vidgomrédet. Atgardsférslag
ar enligt Arkeologisk utredning steg 1 (Riksantikvarieambetet UV Syd, 2014.) Férkortningar: AU2
= Arkeologisk utredning steg 2, FU = Arkeologisk forundersokning.

RAA-nummer Status Beskrivning Atgardsforslag
Farlév 167:1 Fornlamning Boplats, undersokt och borttagen, AU2/FU
torde ha en storre utbredning

Farlov 142:1 Bevakningsomrade Bjarlévs gamla tomt, delundersokt AU2/FU

Farlov 164:1 Ovrig kulturhistorisk Boplats AU2/FU
lamning

Farlév 179 Uppgift om Lagenhetsbebyggelse, uppgift om torp  Ingen atgard

pa aldre karta

Farlév 155:1 Ovrig kulturhistorisk Vagmarke, en milsten Flytta till ny plats
lamning

Farlov 112:1 Fornlamning Boplats AU2/FU

Farlév 180 Ovrig kulturhistorisk Lagenhetsbebyggelse Ingen atgard
lamning

Farlov 184 Ovrig kulturhistorisk Fardvag Ingen atgard
lamning

Kviinge 49 Fornlamning Fossil aker AU2

Kviinge 50 Ovrig kulturhistorisk Rojningsrose Ingen atgard
lamning

Kviinge 60 Ovrig kulturhistorisk Hagnad Ingen atgard
lamning

Kviinge 47 Ovrig kulturhistorisk Hagnad Ingen atgard
lamning

Kviinge 52 Ovrig kulturhistorisk Rojningsrose Ingen atgard
lamning

Kviinge 55 Ovrig kulturhistorisk Rojningsrose Ingen atgard
lamning
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Kviinge 59
Kviinge 38:1

Kviinge57

Kviinge 54
Kviinge 3:1
Kviinge 2:1
Kviinge 45

Kviinge 8:1
Kviinge 34:1

Knislinge 7:1
Knislinge 67:2
Knislinge 8:1
Knislinge 98
Ostra Broby 309
Ostra Broby 117:1
Ostra Broby 183:1
Ostra Broby 132:1

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning
Fornlamning
Bevakningsobjekt
Fornlamning
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
ldmning
Fornlamning
Bevakningsobjekt
Fornlamning
Bevakningsobjekt
Bevakningsobjekt
Fornlamning
Bevakningsobjekt
Bevakningsobjekt

By-gardstomt

Hard, undersokt och borttagen, torde
ha en storre utbredning

Fossil aker
Lagenhetsbebyggelse
Vagmarke

Vagmarke
R&jningsrose

Bro
Kvarn

Vagmarke, en milstolpe
By-gardstomt
Vagmarke, en milstolpe
Lagenhetsbebyggelse
Lagenhetsbebyggelse
Vagmarke, en milstolpe
Bytomt/gardstomt
Stenséttning

Ingen atgard
AU2

AU2

AU2

Flytta till ny plats
Flytta till ny plats
Ingen atgard

FU
AU2

Flytta till ny plats
AU2/FU

Flytta till ny plats
AU2

AU2

Flytta till ny plats
AU2/FU
AU2/FU

Hanteringen av fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar har fortskridit
under aren 2016 till 2018 som en parallell process till vigplaneprocessen. En arkeologisk
utredning steg 2, AU2, f6ljt av en arkeologisk forundersokning, FU, har genomforts.
Samrad har héllits med Lansstyrelsen angdende den fortsatta hanteringen av lamningar
inom végplaneomradet. For ett objekt, Kviinge 54, kommer en arkeologisk

undersokning (slutundersokning) att genomforas, efter att vagplanen vunnit laga kraft.

6.1.4 Oversiktlig beskrivning av influensomradet

Omradet kan beskrivas som ett méngfacetterat kommunikationslandskap med mycket

gamla anor. Den 6vergripande strukturen dr nord-sydlig och utgar fran topografin i form
av Helge &s dalgdng, som ar en brytzon i landskapet och ett typiskt ldge for de dldsta
fardvagarna. Dels har manniskor fardats pa hjdstrackningarna utmed Helge 4, dels har

an i sig nyttjats for farskvatten, fiske, farled och vattenkraft. Detta har gynnat
bosattningar langs dalgdngen. De manga fornlimningarna lings vigen styrker dess

uraldriga anor. Under 1700-talet fick vigen milstenar varav flera finns kvar. Vid slutet av

1800-talet anlades jarnviagen Hastveda-Karpalund parallellt med landsvédgen och an,
vilket gav forutsattningar for industrialisering och befolkningstillvaxt. Denna kvalitet,
liksom omradets karaktar av gransbygd, har tillsammans med godsen bidragit till att

forma kulturlandskapet. Byarna och kyrkorna ligger férhallandevis glest och
ensamgardar finns i mindre utstriackning i trakterna. Den medeltida borgruinen i Helge
4 och skansarna séder om Broby ar viktiga for Skdnes historia som gransprovins.

Viégen har haft status som landsvég och den har troligen varit huvudsaklig farled mellan
staderna Ystad, Vi (senare Kristianstad), Osby och Vixjé. Med endast en del smirre
forandringar utgor den idag riksviig 19. Det aktuella vigomradet ror sig helt inom Ostra
Goinge Harad och passerar igenom Broby som varit haradets tingsplats mellan aren
1637 och 1967. Aven jarnvigen ligger i Helge &s vistra dalgang och foljer huvudsakligen
samma strackning som riksvig 19. Jarnvigen var i drift fram till 2010, de sista &ren
enbart for godstrafik huvudsakligen till och frén fabriken Tarkett i Hanaskog.

De overgripande strukturerna ar saledes tre narliggande och likartade strék, Helge &,
riksvig 19 och Hastveda Karpalund Jarnvag. De Ost-vistliga strdken ar fa och det

viktigaste 4r Almaan som frin Finjasjon i vister rinner ut i Helge & strax norr om

Hanaskog.
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6.1.5 Oversiktskarta vardefull kulturmiljo
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6.1.6 Vardering av delomraden

Vardeskala

Lagt varde: Vanligt forekommande ensamobjekt utanfor ett sammanhang, en vanligt
férekommande, fragmenterad miljo eller en miljo som bryter mot de historiska strukturerna.
Det kan aven vara ett vanligt forekommande kulturlandskap med férandrad topografi.

Mattligt varde: representativa kulturmiljoer for en viss epok/ funktionen och ingar i en kontext
eller i en miljo med kontinuitet, en enhetlig byggnadsmiljé som &r representativ for regionen,
men som inte langre ar vanligt forekommande eller en miljo som innehaller byggnader av
kulturhistorisk/ arkitektonisk betydelse. Det kan aven vara ett vanligt kulturlandskap med nagot
forandrad topografi.

Hogt varde: Ett sallsynt eller sarskilt gott exempel pa epoken/ funktion och ingar i en kontext
med hdga kulturmiljévarden eller i en miljo med lang kontinuitet. Det kan vara en
bebyggelsemiljo som ar sallsynt eller ett sarskilt representativ for epoken/ funktionen och dar
bebyggelsestrukturen ar bevarad och dar byggnaderna innehar héga kulturhistoriska/
arkitektoniska varden eller ett ovanligt valbevarat eller representativt historiskt kulturlandskap.

Bjarlov Lagt Mattligt Hogt

Den sydligaste delen av viagplaneforslaget tangerar Riksintresse

for kulturmiljovarden, Araslévs farmer, L:K17. Riksintresset karaktariseras av de stora
dikningsforetag och de sé kallade farmerna med stindsmaissiga byggnader som bildades
vid enskiftet 1780. Riksintressets kirnviarden utgors bland annat av agrarhistoria och
markanviandning knuten till farmerna. Samma omrade finns med i Kulturmiljoprogram
for Skane, benamnt Lill6-Araslov-Farlov.

Vag 19 har i senare tid lagts i ett nytt 14ge 6ster om Bjarlov medan den gamla landsvagen
gar igenom byn. Bebyggelsen i byn ar varierad och bestar av nagra dldre gardar, gatuhus
och villor fran nyare tid. Bdde den gamla landsviigen och Ovarpsvigen finns med i
Vagverkets inventering Vigen — ett kulturarv och har tilldelats klass I+ respektive klass
I. Langs den gamla landsvigen star ett vigmarke och en milsten. Mellan nya vag 19 och
den gamla landsvégen ligger en dldre gardsanldggning, Bjarlév 17:5, som ar medtagen i
Kulturmiljéprogram Kristianstad.

Norr om Bjarlév gér den gamla jairnvagen under viag 19. Jarnviagen har pa strackan kvar
ralsen och skulle kunna anvindas dven idag.

Fornldmningsbilden kring Bjarlov karaktériseras av ett flertal forhistoriska boplatser
med spar av slagen flinta, framforallt strax séder om vigens utbyggnadsomrade.
Omréadet i sin helhet indikerar att bebyggelsen har har haft en 1ang kontinuitet, med en
formodad start i neolitisk stenalder. Spar frdn brons- och jarnaldern utgors bl.a. av
gravhogar, fossil akermark och héllristningar. En del av dessa kan troligen sattas i
samband med den aristokratiska miljo frdn romersk jarnélder till medeltid som
undersokts vid Farlov langre soderut.

Omradet bedoms sammantaget ha ett mattligt kulturmiljévarde, grundat pa att miljon
dir de gamla girdarna ligger utmed den gamla viagen ger en enhetlig kulturmiljé med
lang kontinuitet. Fornminnesbilden beridttar om en 1ang bebyggelsekontinuitet och ar
representativ for flera historiska epoker samt ingar i en storre kulturhistorisk kontext.
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Figur 15: Milsten langs gamla landsvagen i Bjarldv, i bakgrunden syns nuvarande véag 19 och i horisonten
skogsmosaiklandskapet.

Kuperat skogsmosaiklandskap e Madligt __Hogt |

Omradet domineras idag av skog, men Skanska

Rekognoseringskartan fran 1815 visar ett mer 6ppet landskap. Inslag av kulturlandskap
finns kvar idag, gammal betad ek- och hasselskog i soder och Hanaskogs godslandskap
som praglas av vidstrackta dkerfilt och raka, allékantade vagar i nordost. Bebyggelsen ar
gles och omrédet far sin karaktir av den till Hanaskog knutna storgodsdriften.
Satesgarden har haft en féregingare i den befista garden Hanaholm, vilken ndmns i
skriftliga killor frén tidigt 1300-tal.

Den nedlagda jarnvigen 16per parallellt, 6ster om nuvarande vig 19. 1893 tillkom en
lastplats vid Fagelsang for kalk och jordbruksprodukter. Traktens rikedom pé kalk har
gett upphov till en tidig kalkbrytning och ett kalkbruk vister om garden. Saval
kalkugnarna som bostadshus for kalkméastaren ar bevarade. Ett stickspar forband bruket
med lastplatsen, vilket ersattes 1910 med en linbana mellan bruket och lastplatsen. Den
revs huvudsakligen omkring 1960, i samband med att kalkbruket lades ned. Jarnvagen
har haft stor inverkan pa utredningsomradets utveckling och dess fysiska lamningar har
diarmed ett kulturhistoriskt varde.

Antalet registrerade fornlimningar ar relativt lgt i detta omrade och moderna
lamningar, som bytomter, stengdrdesgardar och minnesmérken dominerar
fornldmningsbilden. Fran tidigare aldrar finns lamningar som visar pé att omradet var
bebott under yngre bronsalder, bronsalder eller jarnalder.

Den nordligaste delen av omrédet ingér i Riksintresset Ballingstorp — Hanaskog —
Hanaholm L:K25. Motivet for riksintresset ar tva ensamgéardar, som ligger sydost om
Hanaskog, typiska for Skines skogsbygder i dldre tid. Angransande dker- och betesmark
med odlingsrésen och stengirdesgérdar ar viktiga for det utpekade kulturlandskapet. De
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omraden som beskrivs vara kirnviardena for riksintresset ligger inte i anslutning till vig
19 och inte inom kartbilden. Samma omrade ar utpekat i det regionala
kulturmiljoprogrammet.

Omradet bedoms ha ett 1agt till méttligt varde. Det innehar ett relativt 14gt antal

fornldmningar. Flera av de kulturhistoriska viardena, som kalklinbanan och lastplatsen i
Fagelsang, finns inte kvar. Riksintressets karnvarden finns inte inom omradet.

Kviinge/Hanaskog | Lagt  Matigt  Hogt |

Hanaskog har vixt fram 6ster om kyrkbyn Kviinge, pa bada

sidor om den nedlagda jarnviagen som i omradet l6per parallellt med vagen. Kviinge
bytte namn till Hanaskog 1906 for att inte forvixlas med Kvidinge i postgéngen. I den
sodra delen finns dldre bebyggelse som speglar vigens ldnga kontinuitet som
transportled, bland annat den fore detta gastgivargirden med klass I i Byggnader och
miljoer i Goingebygd, dar dven en gastgivarsten finns rest intill vigen. Langre soderut
finns en milsten pa vigens ostra sida. Centralt i samhallet finns den f.d.
jarnvigsstationen och norr om stationsomradet finns ett storre industriomrade med
parkettfabriken, nuvarande Tarkett, som tillsammans med jirnvigen varit en viktig
faktor for Hanaskogs utveckling under 1900-talet. Byvagen som ansluter till vag 19 i den
norra delen av samhéllet har klass 11 Vigen — ett kulturarv. Den skogbeklddda Kviinge
backe utgor samhillets grans mot Oster, Kviinge backe ingér i riksintresset Ballingstorp
— Hanaskog — Hanaholm L:K25 och i det regionala kulturmiljoprogrammet for Skéne.
Las mer i det forra delomradet. Langs vigen ligger villabebyggelse fran 1900-talet pa
stora tomter, till stora delar omgivet av skog och traddungar. Motivet for riksintresset ar
tva ensamgardar som ligger sydost om Hanaskog, typiska for Skanes skogsbygder i dldre
tid. Angrinsande aker- och betesmark med odlingsrésen och stengardesgardar ar viktiga
for det utpekade kulturlandskapet. De omraden som beskrivs vara kirnviardena for
riksintresset ligger inte i anslutning till vig 19. Samma omrade ar utpekat i det regionala
kulturmiljoprogrammet for Skane dér vardena ocksa beskrivs vara betesmarker och
byggnader som inte finns i direkt anslutning till vag 19.

Aven detta omrade har fa registrerade fornlimningar, i jimforelse med andra omraden
langs Helge &.
Hanaskog som stationssambhille, dir gastgivargarden ar det mest virdefulla objektet,

utgdr en sammanhaéllen kulturmiljo vilket gor att omradet sammantaget bedoms ha
mattligt varde.

Slatten vid Alma&n och Helge & | Lagt __Madigt _ Hogt |

Norr om Hanaskog tar ett 6ppet jordbrukslandskap vid. Vdagen

korsar Almaan och direkt 6ster om den befintliga bron finns en gammal stenvalvsbro,
RAA Kviinge 8:1, och girden Almé. Stenvalvsbron finns omnimnd i Skénska broar —
kulturhistoriskt vdrdefulla broar dar den beskrivs som en éldre valvbro i tre spann,
uppford i tuktad natursten i kallmur, helt i originalskick, som ger intrycket av en
monumental samverkan med omgivningen, dekorativ och robust. Den nedlagda
jarnvigen loper vister om viagen och hir fanns tidigare en banvaktarstuga, bendmnd
Almo. Efter &n fortsitter vigen i ett flackt slattlandskap och passerar garden Beateberg
vaster om vigen. Norr om denna finns en milsten pa Ostra sidan av vigen. Végen har
har ritats ut och skir genom ett storskaligt och flackt odlingslandskap dar Knislinges
lagersilos sticker upp vid horisonten.
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Liksom mellan Bjarlov och Hanaskog finns i detta omrade fa registrerade
fornldamningar, dven om landskapet ocksa har dr gynnsamt for dolda
stenaldersbosittningar. Lagen som under hela stenéldern varit lampliga for boplatser
finns i omradena kring Almaén, Helge & och de vitmarker som omgivit dessa.
Fornlamningsbilden ger inga beldgg for att omrédet ska ha utnyttjats under brons- och
jarnalder. Forst fran modern tid finns bl.a. tre kvarnlimningar, vigmarken och bytomter
bland de registrerade fornlamningarna.

Delomrédet bedoms inneha 1agt till mattligt kulturmiljovéarde eftersom kulturmiljon i
omradet, det 6ppna slattlandskapet har en l4ng kontinuitet, men har férandrats och
rationaliserats i senare tider.

Figur 16: Entrén till Knislinge, silors tillhérande lagerhusforeningen syns pa hall fran slattlandskapet.

Knislinge | L&gt Mattligt Hogt |

Den éldre bykarnan ligger intill vig 19 inne i Knislinge. Frén

dldre tider finns Knislinge kyrka och Klockaregarden. Knislinge kyrka utgor kyrkligt
byggnadsminne och har i Byggnader och miljéer i Goingebygd tilldelats klass I, den
intilliggande kyrkogérden har klass II. Kyrkan och den dldre delen av kyrkogarden, som
inte ligger intill vig 19, ar registrerad i FMIS, Knislinge 67:1. Langre in i samhallet, frén
vagen sett ligger ocksa Klockaregarden, Knislinge 67:2 i FMIS. Garden har i Byggnader
och miljoer i Goingebygd tilldelats klass II.

Byn har sedan slutet av 1800-talet och in i 1900-talets forsta del utvidgats med bostads-
och verksamhetsomréden i olika omgangar. Byns tillvixt manifesteras i den numera
nedlagda jairnvigen med tillh6rande industriomraden och i Helge & som ligger i
anslutning till samhillet i dster. An har tidigt nyttjats som kraftkilla och det var hir den
for samhallets tillvaxt sa viktiga skofabriken fanns. Byggnaderna uppfoérda av
Knislingeortens lagerhusférening mellan 1953 och 1975 har ett bevarandevirde,
maskintornet tillsammans med silocellerna utgor ett tydligt landmarke vida omkring
samhallet. Vig 19 genom Knislinge flyttades 1960, sa att den numera 16per parallellt och
néra intill den nedlagda jarnvagen. I vigskilet mellan riksvagens nya och gamla
strackning, vid s6dra infarten, ligger fore detta Sving In frén 1970, en anldggning
kopplad till bilismen och vigens betydelse som kommunikationsled in i modern tid.
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Norr och vister om samhallet 4r marken kuperad med en héjd, Knislinge backe, strax
norr om kyrkan.

Viaster om Knislinge pa ett avstind om ca 3,5 km frin vigen tar ett ovanligt
fornlamningsrikt omréde vid, vilket i Oster begriansas av Helge 4. De har bed6mts vara
négra av de viktigaste fornlamningsmiljoerna i hela Skane. Fynden dar, ménga
skalgropar och ensamliggande gravhogar, indikerar bronsalder. Ett gravfilt med resta
stenar och tva rektangulira stenkretsar tyder pa kontinuitet in i jirnaldern. Aven om
omrdédet i stort har en tydlig karaktir av framforallt brons- och jarnalder tyder
forekomsten av en stenkammargrav Oster om vagen pa att &tminstone delar av omrédet
aven har brukats under 6vergingen mellan neolitisk stenélder och dldre bronsalder.

Omradet bedoms ha ett méttligt varde. Samhallet utgér en sammanhéngande,
representativ kulturmiljo fran frimst industrialismen, dir bade villamattorna och
industribyggnaderna representerar den epoken.

Helge &s naromrade | Lagt  Mauigt  Hogt |

Omradet karaktériseras av ett varierat och i huvudsak oppet,

svagt kuperat jordbrukslandskap invid Helge 4. Vagen gar inom kulturmiljostraket
Helge &, utpekat i Regionalt kulturmiljoprogram for Skane. Helge as kvarvarande sanka
strandéngar, frimst i Kristianstad Vattenrike, har under mycket 1ang tid utnyttjats for
bete och det ir av stort virde att denna hivd fortgir. Ans betydelse i dldre tid befists
ytterligare genom de kvarvarande borgarna i omradet. Dartill finns flera anlaggningar
som visar hur vattenkraften utnyttjats, det giller sarskilt de vattendrivna kvarnarna,
varav de dldsta har senmedeltida ursprung. Aktiviteter och verksamheter direkt
relaterade till Helge & har ett sarskilt virde i detta sammanhang och &r av storsta
betydelse for upplevelsen och forstaelsen av landskapet.

Den nedlagda jarnvigen loper hir parallellt med, men en bit vister om vigen, bakom en
hojdrygg. Dar jarnvagsbanken korsar véigen till Gryt fanns ursprungligen en héallplats
och banvaktarstuga, inledningsvis bendimnd Grydt for att sedan byta namn till Olinge. I
omrédets mitt finns byn N6bbel6v, bestdende av 9 gardar 1angs den gamla
vagstrackningen, direkt vister om den nuvarande riksvigen. Namnet, som hérleds ur
Nybole det vill sdga nybygge, tyder pa att bybildningen tillkommit senare dn kyrkbyarna.
Intill vigskilet mellan den gamla landsvigens strackning in mot Broby och den
nuvarande vigen som passerar vister om Broby, finns lamningar av en skansanldggning
som byggdes under danskt styre for att skydda den viktiga vigen under orostider pa
1600-talet. Invid den gamla vigen star en av de milstenar som anordnades lings
Kristianstadsvagen pé 1700-talet.

Den rika fornlamningsmiljon i férra delomrédet, med héllristningar, hogar och
stensittningar, fortsatter norrut pa den vastra sidan av viagen. Ett system av
stenkammargrav finns pa bada sidor av vigen, vilket tyder pa att omradet tagits i bruk
senast under yngre stenalder till dldre bronsélder, alltsa tidigare dn omradet vister om
Knislinge. I ndrheten av Helge a finns lampliga stenaldersboplatsldgen, sd sammantaget
tyder mycket pa att omrédet Oster om vagen har en lang kontinuitet fran stenalder till
modern tid. Halvvigs upp i omridet, i h6jd med fornlimning med RAA Ostra Broby
309, dndras karaktiren pa fornlamningsbilden vister om viagen och domineras fraimst
av fossila akermarker av varierande storlek. Den markbart lagre frekvensen av
hillristningar i detta omrade kan tyda pa att det tagits i bruk forst under jarnaldern.

Omrédet har ett mattligt kulturmiljévarde. Odlingslandskapets 1anga kontinuitet ar
vardefullt men har rationaliserats och fordndrats under senare tid. Den urgamla
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fardvagen langs Helge 4 4r i delomradet vil synligt och det sambandet ar vardefullt.
Omrédet har dessutom en betydelsefull fornlamningsbild.

6.2 Inarbetade atgarder

- Vigplaneforslaget har dar det varit tekniskt mojligt tagit hansyn till och
undvikit/minimerat intrang i identifierade fornlamningar inom vagomrédet.

- Dar vigen gar i ny strackning har viagens linjeforing valts med beaktande av
befintliga strukturer i landskapet sdsom banvallen samt dgo- och skiftesgrianser.

- Hénsyn har tagits till stenvalvsbron genom att ny bro forskjutits vasterut.
Vagomrédet har anpassats si att det inte berér fornlamningen.

- Tatortsporten som ar foreslagen i sodra infarten till Hanaskog placeras sa att
den inte tar mark pa Ostra sidan av viagen i ansprék. Detta gor att inget intrang
sker i Riksintresset Ballingstorp — Hanaskog — Hanaholm L: K25.

6.3 Effekter och konsekvenser

Bedoémningsskala Konsekvensskala
Mycket positiv effekt (+ +): Atgéard som innebér att samband och Mycket stor positiv
strukturer utvecklas och forstarks. Miljons upplevelsemassiga, y
pedagogiska och/eller vetenskapliga varden tydliggors. Stor positiv l
Mattligt positiv effekt (+): Atgard som innebéar att samband och Maittligt positiv
strukturer utvecklas och férstérks nagot. Miljéns upplevelsemassiga, Liten positiv
pedagogiska och/eller vetenskapliga varden tydliggors nagot.

Liten/ingen effekt (0): Atgard som innebér ett indirekt intrdng i en Ingen

kulturmiljos vardekarna. Historiska samband och strukturer eller den Liten negativ
historiska lasbarheten @ndras inte. Mattligt negativ
Mattligt negativ effekt (-): Atgard som innebér ett indirekt intrdng i )
kulturmiljpns vardekarna eller att samband och strukturer Stor negativ
fragmenteras. Miljons upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller Mycket stor negativ

vetenskapliga varden gar delvis forlorade.

Mycket negativ effekt (- -): Atgéard som innebér ett direkt intrdng i
kulturmiljons vardekarna eller att samband och strukturer bryts.
Miljons upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller vetenskapliga
varden gar irreversibelt forlorade.

6.3.1 Nollalternativ
BjarlOV Varde
Lagt Mattligt Hogt

Den beridknade trafikokningen ger en négot 6kad barriareffekt
langs med strackan men inga kulturhistoriska varden gar

forlorade. Effekt

Sammantaget bedoms de negativa effekterna bli sma till — R
obefintliga. Det gor att inga konsekvenser bedéms for

nollalternativet. Konsekvens

Ingen I:l
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Kuperat skogsmosaiklandskap

Den beridknade trafikokningen ger en nagot 6kad barriareffekt
langs med strackan men inga kulturhistoriska varden gar
forlorade.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna bli sma till
obefintliga. Det gor att inga konsekvenser bedoms for
nollalternativet.

Kviinge/Hanaskog

Den beridknade trafikokningen ger en nigot 6kad barriareffekt
langs med strdckan men inga kulturhistoriska virden gar
forlorade.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna bli sma till
obefintliga. Det gor att inga konsekvenser bedoms for
nollalternativet.

Slatten vid Almaan och Helge &

Den beridknade trafikokningen ger en liten 6kad barridreffekt
langs med strackan. Det innebér inte att nagra kulturhistoriska
virden gér forlorade.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna bli sma till
obefintliga. Det gor att inga konsekvenser bedéms for
nollalternativet.

Knislinge

Den beridknade trafikokningen ger en liten 6kad barridreffekt
langs med strackan. Det innebér inte att nagra kulturhistoriska
varden gér forlorade.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna bli sma till
obefintliga. Det gor att inga konsekvenser bedéms for
nollalternativet.
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Helge &s naromrade

Den beridknade trafikokningen ger en liten 6kad barridreffekt
langs med strackan. Det innebar inte att ndgra kulturhistoriska
véarden gér forlorade.

Sammantaget bedoms de negativa effekterna bli smé till
obefintliga. Det gor att inga konsekvenser bedoms for
nollalternativet.

6.3.2 Vagplaneforslaget
Bjarlov
Vid rondellen gors ett mycket litet intréng i ytterkanterna av
Riksintresset Araslovs farmer nar cirkulationsplatsen ska
breddas. Inget intrang gors i kiarnviardena och eftersom omradet
redan griansar till infrastruktur och den gransen endast forskjuts
nagot bedoms paverkan som liten. Kulturmiljon kan upplevas
och bevaras pa samma sétt som tidigare.

Vig 19 ar sedan tidigare utflyttad fran samhallet Bjarlov men
den gamla landsvagen finns kvar som lokalgata och viardena
kring den, strukturen och sambanden, blir opaverkade av
vagplaneforslaget. Likasa den dldre gardsbebyggelsen, Bjarlov
17:5 paverkas inte av vagplaneforslaget.

Nir den nya korsningen norr om Bjarlov byggs, kommer det inte
lingre finnas nagon direktutfart frin Ovarpsvigen till vig 19. En
del av den 1dnga kontinuiteten och lasbarheten av forhéllandet
mellan de tva vigarna kan dirmed forloras. Ovarpsvigen ar dock
sedan tidigare paverkad av sentida féorandringar.

Vigplanen gor intrang i bra boplatslidgen och fornminnen.
Fortsatta utredningar av fornlamningar foreslas. Det forestéar
alltid en risk med att gora ingrepp i dolda fornminnen under
jord da kunskap och information kan ga férlorad.

Sammantaget bedoms effekten av vagplaneforslaget bli lite
negativ. Konsekvensen bedoms bli lite negativ.

Kuperat skogsmosaiklandskap

Vig i ny strackning innebéar en avsevird forandring av
kulturlandskapet. Den innebar en ny struktur med arkitektur
och formsprak som inte helt kan underordnas det historiska
landskapets strukturer. Den nya viagen ersitter befintlig vag 19
som huvudstrak, som har mycket lang kontinuitet. Det leder till
att gdrdsanlaggningar skiljs fran sitt markomréade, till exempel
Bonnarps gérd. Den nya viagstrackningen foljer befintlig
infrastruktur, banvallen, och markanvandningsgrianser sé langt
det har varit mojligt, vilket gjort att negativa barriareffekter har
minimerats. Den befintliga vigen lever vidare med funktion som
lokalvdg och den kan bevaras i sitt befintliga skick, vilket troligen
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inte hade varit moéjligt om vig 19 skulle forbattrats i befintlig
strackning.

P34 en kortare stracka gor vigomradet intrang i banvallen. Detta
forsamrar lasbarheten av den idag vilbevarade gamla
strackningen av jirnvigen. Mojligheten att gora om den gamla
banvallen mellan Bjirlov och Broby till cykelvig forsvinner,
vilket annars hade varit ett hansynsfullt sitt att dteranvinda
strackningen pa.

Ett litet intrdng gors i riksintresset Ballingstorp — Hanaskog —
Hanaholm L:K25 nir den nya végen ansluter till befintlig
strackning av vig 19. Riksintressets kirnvarden ligger inte i
anslutning till vig 19 och riksintresset kan upplevas och bevaras
pa likvardigt satt dven efter att vigen byggs om.

Vagplanen gor intrang i bra boplatsldgen och fornminnen.
Fortsatta utredningar foreslas men det forestar alltid en risk med
att gora ingrepp i dolda fornminnen under jord da kunskap och
information kan ga forlorad.

Sammantaget bedoms vagplaneforslaget ge mattligt negativa
effekter. I en sammanvagning med omrédets viarde genereras lite
negativa konsekvenser.

Hanaskog/Kviinge Varde

Mattligt

Hogt

Eftersom inga ombyggnader av vigen ska goras pa strackan | Lagt

uppsta inga negativa effekter pd virdena i Riksintresset
Ballingstorp — Hanaskog — Hanaholm L:K25. Inte heller de Effekt
foreslagna bullerskyddsskdrmarna gor nigot intrang i det.

Bullerskyddsskarmarna kommer férdandra kulturmiljon i |

samhillet. Kopplingen mellan byn och vigen samt upplevelsen

av en gammal ort som under valdigt l&ng tid forlitat sig och Konsekvens

livnart sig pa transportstriket kommer forminskas. Intrdng i Méttligt negativ I:l

vagnira fornlimningar undviks. De foreslagna bullerskydden gar
igenom omraden utpekade som Bra boplatsldagen varfor fortsatta
arkeologiska utredningar behovs. I samband med sddana
undersokningar finns alltid en risk for att kulturhistoriska
virden forloras.

Sammantaget bedoms vigplaneforslaget ge mattligt negativa

effekter pa kulturmiljon da samband och strukturer delvis

forsamras. Konsekvenserna bedoms bli méattligt negativa.

Slatten vid Almaan och Helge & Virde

Vagen gér i befintlig strackning och byggs om enligt Lagt Méttligt

Hogt

malstandard, vilket innebar breddning, samt faunastangsel 1angs
hel dckan.

ela strackan Effekt
Befintlig bro 6ver Alma&n kommer att rivas och ersittas avenny --

+ +

bro cirka 10 meter vaster om den befintliga. Avstindet till
stenvalvsbron 6kar i och med forskjutningen och ett négot storre
respektavstand till den gamla bron skapas. Stenvalvsbron kan
upplevas mer som en egen enhet utan att i lika hog grad

Konsekvens
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’skymmas” av den storre bron pa vag 19, det vill sdga mer likt sa
som den upplevdes nir den var i bruk. Detta ar positivt for
kulturviardena kopplade till den. Den gamla stenvalvsbron ligger
fortfarande nira vigomradet och det ska vidtas skyddsatgarder
under byggtiden for att sdkerstilla att den inte skadas.

Végen ska breddas genom omraden utpekade som bra
boplatsldgen varfor fortsatta arkeologiska utredningar behovs. I
samband med sddana undersokningar finns alltid en risk for att
kulturhistoriska viarden forloras.

Sammantaget bedoms vagplaneforslaget ge lite negativa effekter.
I en sammanvigning med virdet bedoms lite negativa
konsekvenser uppsta.

Knislinge

Bullerskyddsskarmar ar foreslagna vid de fastigheter dar
bullernivierna overstiger riktvardena. Det kommer paverka
upplevelsen av kulturmiljon men inga intrang gors i
identifierade fornminnen. Kopplingen mellan byn och vigen
samt upplevelsen av en gammal ort som under lang tid livnart
sig pa transportstrdket kommer férminskas.
Bullerskyddsskarmar foreslas pé strackor som ar utpekade som
bra boplatsldagen och fortsatta arkeologiska utredningar behovs.

I samband med sddana undersokningar finns alltid en risk for att
kulturhistoriska varden forloras.

Sammantaget bedoms vigplaneforslaget ge mattliga till stora
negativa effekter da vigen och bullerskyddsskdrmarna
fragmenterar den sammanhéllna 1900-talsstrukturen som ligger
utmed vigen. Konsekvenserna bedoms bli mattligt negativa.

Helge &s naromrade

Viagen géar i befintlig strackning och ska byggas om till
malstandarden, vilket innebar breddning i den s6dra delen av
strackan och faunastingsel langs hela strackan.

Kulturmiljostraket Helge & paverkas inte i sin helhet av
vagplaneforslaget da de foreteelser som utpekats som
bevarandevirde inte berors.

Ett omfattande antal bra boplatsldgen och fornlamningar finns
identifierade langs vagstrackan, vilka foreslas utredas vidare,
enligt forslag i AU1. I denna process finns det en risk att
kulturhistoriska viarden och delar av vart kulturarv gar forlorat.

Sammantaget bedoms lite negativa effekter, vilket ger lite
negativa konsekvenser.
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6.3.3 Sammanvagd bedémning
Delomrade Nollalternativet Véagplaneforslaget

Bjarlov
Skogsmosaiklandskapet
Hanaskog/Kviinge

Slatten vid Almaan och Helge &
Knislinge

Helge &s naromrade

Medelkonsekvens
Hogsta konsekvens

I en sammanvigd bedomning av konsekvenserna for samtliga delomréden ger
nollalternativet inga konsekvenser avseende kulturmiljon. Vagplaneférslaget bedoms ge
lite negativa konsekvenser i jamforelse med nollalternativet i en sammanvigning av
samtliga delomraden. Den hogsta konsekvensen som genereras i viagplaneforslaget ar
mattligt negativ.

6.4 Foreslagna atgarder

Kopplingen av vig 2044 for nordgéende trafik i korsningen med befintlig del av
Ovarpsvigen bér om méjligt gestaltas med hinsyn till kvarvarande
kulturvarden.

Bullerskyddsskdrmarna bor goras genomsiktliga pé strackor med
kulturhistoriskt varde, till exempel, vid gistgivargarden i Hanaskog. Detta gors
dir det ar mojligt samt i samrad med fastighetsdgarna.

Ansokan om tillstand for borttagande av fornlamning gors till Lansstyrelsen
enligt KML, kulturmiljolagen.

Eventuellt nyttjande av yta utanfor vigplaneomradet, som inte tidigare
hanterats arkeologiskt, ska samrédas med Lansstyrelsen, enligt
Kulturmiljolagen, KML.

Skyddsatgirder i byggskedet planeras for Stenvalvsbron, RAA Kviinge 8:1, i
form av kontrollprogram och vid behov vibrationsmitning.

Fornldmningar ovan mark, det vill sdga vigmarken, milstolpar, som riskerar
paverkas av viagplaneforslaget flyttas till ny plats, i motsvarande forhallande till
vagen for att dven efter ombyggnaden berétta samma historia och fylla samma
funktion. Detta kraver tillstdnd enligt KML.

Om risk finns for att fornlamningar som ligger utanfor vigomréadet paverkas av
vagplaneforslaget bor skyddsatgiarder upprittas for dessa, t.ex. byggstingsel.
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7. LJUDMILJO & HALSA

I kapitlet hanteras buller fran vagtrafiken och dess paverkan pa méanniskors hilsa. Buller
kan generellt definieras som “icke 6nskvirt ljud”. Upplevelsen att bli stord av buller ar
subjektiv och olika ménniskor upplever sig stérda vid olika bullernivaer. Vissa ljud hor
ocksa hemma i en viss miljo, och “sociala ljud” som barnlek eller ménniskosorl kan
uppskattas i t.ex. en park och da blir man oftast mindre stérd. Begreppet bullerstorda
innebar sdledes den andel personer som upplever sig storda, inte som utsitts for olika
bullernivaer.

Buller mits i Decibel, dB(A) som é&r ett logaritmiskt begrepp som till exempel innebar att
tva lika stora bullerkillor tillsamman skapar en ljudnividkning pa 3 dB(A). Applicerat
pa trafikbuller innebir det att en fordubbling/halvering av trafikméangden ger 3 dB(A)
hogre/lagre ekvivalent ljudniva. Generellt 4r 1 dBA den minsta fordndringen som gér att
urskilja, en skillnad pa 3 dB(A) ar klart méarkbar och en skillnad pa 8 - 10 dB(A) upplevs
som en fordubbling/halvering av ljudnivén.

De framsta killorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran vigar,
jarnvigar och flyg. Aven ljud fran grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar. Trots
insatser for att minska exponeringen sa utgor buller ett allt storre problem, framfor allt
beroende pa en 6kad urbanisering och tillvaxt av transportsektorn.

T sovrum
Nyprojektering Niva storstadsgata Diskotek Smaértgrans

\ /
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fattbara ljud
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. BT -

\
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som kan upptréda

Svagt vindbrus Normalt samtal Passerande gods- I nérhet av jetplan
och persontag

Figur 17: Ljudnivaer vid representativa aktiviteter. Kalla:
http://www trafikverket.se/contentassets/0799352a9dcd4c029ab9d058b6c03cd7/030-031. pdf

Buller kan bland annat ge upphov till stérning pa somn och vila, vilka dr nagra av de
allvarligaste effekterna eftersom bra somn ar en forutséttning f6r méanniskan att fungera
val. WHO anger i sina riktlinjer (2009) att ekvivalenta ljudnivin utomhus vid fasad inte
bor 6verstiga 40 dBA nattetid for att sdkerstilla ostord somn. Buller kan ocksa ge
upphov till forsamrad kommunikation, kognitiva effekter och fysiologiska
stressreaktioner. I 1angden kan bullerstérningar leda till 6kad stress, irritation,
huvudvirk och trétthet. Det kan pa flera sitt bidra till en 6kad mental belastning i
situationer dir det stills krav pa inldrning eller prestation. De grupper i samhillet som
ar extra kéansliga for buller dr bland annat personer med horselnedséattning och barn.
Langtidsexponering for trafikbuller har visat sig kunna 6ka risken for hjart- och
karlsjukdomar och diabetes. Studier har visat pa 6kad risk for hjartkarlsjukdomar vid
vagtrafikbuller 6ver 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva.
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7.1 FoOrutsattningar

7.1.1 Lagstiftning och Riktlinjer

MKN Buller: férordning (2004:675) om omgivningsbuller. Forordningen anger att Trafikverket &r
skyldiga att kartlagga bullret fran hogtrafikerade vagar (6ver 3 miljoner fordon/ar).

Miljokvalitetsnormen &r att genom kartlaggning och upprattande av atgardsprogram strava efter
att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pd& manniskors halsa. Nagra konkreta
storningsnivaer har inte definierats.

Trafikverkets riktvarden for buller, TDOK 2014:1021: Riksdagen har i proposition 1996/97:53
antagit riktvarden for buller vid bostader som géaller nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
infrastruktur. Detta projekt innebar vasentlig ombyggnad och i vissa partier nybyggnation.
Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket utifrn vad som anses vara en god eller i vissa fall
godtagbar milj6. Vardena ska utgdra ett stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga bullernivaer.

Tabell 2: Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad.

Lokal Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva,
dBA dBA

Bostader)s)

Utomhus 552)3) 70a4)

Inomhus 30 455)

Friluftsomraden

Utomhus 40

1)  Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2)  Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik.

3)  Avser ljudniva pa uteplats eller skolgard.

4)  Avser ljudniva p& uteplats eller skolg&rd. Om ljudnivan éverskrids ber den inte dverskridas med mer &n 10 dBA
fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06—22)

5)  Avser ljudniver nattetid (22—-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

6) Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

7.1.2 Underlagsmaterial

PM Bullerutredning Vag 19, Sweco 2015: Samhéallsekonomisk bedémning av bullerskyddsskarmar
langs strackan med hjélp av programvaran BUSE fran Trafikverket.

Rapport Bullerutredning, Tyréns 2018: resultat av bullerutredning fér ombyggnad av vag 19
mellan Bjarlov och Broby.

UtifrAn en samhallsekonomisk bedémning foljt av en helhetsbedémning, har bullerskyddsatgarder
foreslagits. Den samhéallsekonomiska bedémningen &r gjord med hjalp av programvaran
VAgBUSE 4.1, dar en nettonuvardeskvot, NNK, beraknats for respektive bullerskyddsatgard. En
positiv NNK ger vagledning om att en viss atgard 4r samhallsekonomiskt I6nsam. | den
kompletterande helhetsbeddmningen har de foreslagna vagnara atgarderna stéllts i relation till
rimligheten att genomféra dem och eventuell paverkan pa andra varden langs strackan.

Tre olika slags atgarder har foreslagits i projektet: vagnara atgarder (bulleskyddsskarm eller
bullersskyddsvall), fasadatgarder (fonsteratgarder) och lokal skarmning for uteplats.

Vagnara atgarder har foreslagits utifrdn resultatet i den samhallsekonomiska bedémningen och
helhetsbedomningen. Skarmar/vallar 6ver 3 meter har inte ansetts rimliga da de paverkar
omgivande boendemiljo, landskapshild och kulturmiljo. For en del hus gar det inte att na
riktvarden for bada vaningsplanen utan att komma upp i bullerskydd som &r langt 6ver 3 meter
hoga. | dessa situationer har en hojd valts som &anda ger en rimlig effekt i forhallande till skyddets
hojd och kostnad. Langden pa bullerskydden har setts 6ver for att inte bli oférsvarbart 1anga utan
att ge nagon markbar effekt pa ljudnivaerna.

Fasadatgarder har foreslagits for alla fastigheter dar inomhusnivaerna éverskrider riktvardena
efter beraknade effekter av foreslagna vagnara atgarder. For inomhusnivaerna ar det den
ekvivalenta ljudnivan inomhus som &r dimensionerande. Det gor att vissa fastigheter klarar
riktvardena inomhus utan fasadatgéarder trots att utomhusnivaerna 6verstiger riktvardena.
Bullerskyddsskarmar vid uteplats har foreslagits om ekvivalent ljudniva och/eller maximal ljudniva
fran vag 19 6verskrids vid uteplats i anslutning till bostaden och om fastigheten inte féreslagits
nagon vagnara atgard. Uteplatsers lage har bestamts i samband med inventering pa plats eller pa
ortofoto. Dar lage for uteplats inte har kunnat identifieras har tdnkbart l1age, foretradesvis mot
soder eller vaster, antagits.
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7.1.3 Oversiktskarta
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Figur 18: Karta 6ver den sédra delen av 'végpla.\nefbrslaget, med omréden vérda att skydda mot buller samt
foéreslagna bulleratgarder.
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Figur 19: Karta over den norra delen av vagplaneforslaget, med omraden véarda att skydda mot buller samt
foreslagna bullerskyddsatgéarder.
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7.1.4 Vardering av delomraden

Vardeskala
Lagt varde: Omraden dar manniskor aldrig eller mer séllan vistas.

Mattligt varde: Omraden dar manniskor vistas frekvent, det kan vara sporadiskt men
aterkommande.

Hogt varde: Omraden dar manniskor bor och ar verksamma under storre delen av dygnet.

Bjarlov Lagt Mattigt Hogt
Samhallet Bjarldv ligger utmed befintlig vag 19 och har cirka |
170 invanare. Omradet bedoms ha hogt varde.

Vasahus Lagt Mattligt Hogt
Strax norr om Bjarlov ligger en mindre samling bostadshus |
langs befintliga vag 19. Omradet bedéms ha hogt vérde.

Bossebacken Lagt Mattligt Hogt
Bossebacken &r ett mindre samhalle som ligger utmed vag 19, | |

det bestar i huvudsak av en samling hus langs bygatan. Det har cirka 70 invanare.
Omradet bedoms ha hogt varde.

Hanaskog Lagt Mattligt Hogt
Samhéllet Hanaskog ligger utmed vag 19 och har cirka 1250 | |
invanare. Omradet bedoms ha hogt varde.

Glesbygd pa slatten Lagt Mattligt Hogt
Pa slatten mellan Hanaskog och Knislinge ligger det 6 | |
bostadshus utmed vag 19. Omradet bedoms ha hogt varde.

Knislinge Lagt Méttligt Hogt
Samhéllet Knislinge ligger utmed vag 19 och har cirka3030 | |
invanare. Omradet bedoms ha hogt varde.
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Figur 21: Villamattor p& bada sidor om vagen genom samhallet Knislinge.

Glesbygd langs Helge a Lagt Mattligt Hogt
| det kuperade slattlandskapet langs Helge & ligger ett 20-tal | |
bostadshus utmed vag 19. Omradet bedéms ha hogt varde.

7.2 Inarbetade atgarder

- Totalt foreslis 28 viigniira bullerskyddsatgirder lings strickan. Atgirderna
sénker den ekvivalenta ljudnivin vid fasad med minst 1 dBA for knappt 120
bostider. Atgirderna gor dessutom att ljudnivierna sianks for en faunapassage,
en bro och en passage till ett rekreationsomrade. Foreslagna skyddsatgirder ar
vallar, skarmar samt kombinerade vallar med skdarm pé. For alla skdrmar galler
att de ska vara téta, dven i nederkant mot mark.

- Totalt foreslas fasadatgérder, i form av fonsteratgarder, for drygt 40 bostéader.
Vilka fonster pa varje bostad som behover bytas bestdms i ett senare skede av
projektet.

- Totalt foreslds lokal skairmning av uteplats for 15 bostader. Utformning av
uteplatsskdrm bestdms i ett senare skede av projektet.

7.3 Effekter och konsekvenser

Beddmningsskala

= } B ; . ) Konsekvensskala
Mycket po§|t|v effekt (+ +): TraflkbuII(_er upphor eller minskar ‘patag_llgt Mycket stor positiv
(>8 dBA) for majoriteten av husen. Till exempel genom att vagen inte
langre gar i omradets narhet. Inga riktvarden dverskrids. Stor positiv .
Mattligt positiv effekt (+): Ljudnivan sanks markbart (>3dBA) for Mattligt positiv
majoriteten av husen. Riktvardena for buller dverskrids inte. Liten positiv
Liten/ingen effekt (0): Inga eller sma (0—1 dBA) ljudnivaforandringar Ingen

utan att nagra riktvarden 6verskrids fér majoriteten av manniskorna.
Mattligt negativ effekt (-):Ljudnivan okar markbart (>3dBA) for Liten negativ
majoriteten av husen. Riktvarden for buller 6verskrids inte eller redan
Overskridna varden férsdmras endast lite (S1dBA).

Mycket negativ effekt (- -): Ljudnivan 6kar patagligt (>8 dBA) for Stor negativ l

Mattligt negativ

majoriteten eller endast enstaka manniskor. Riktvarden for buller Mycket stor negativ
overskrids eller redan éverskridna varden forsamras (>1 dBA).
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7.3.1 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver situationen om vag 19 ligger kvar i befintlig strackning, med
en Okad trafikméngd och utan bullerskyddsétgirder. Riktvardena for ljudnivier

utomhus i fasad ar 65 dBA i befintlig miljo. For att kunna jamfora nollalternativet med
vagplaneforslaget konsekvensbedéms dock nollalternativet utifran géllande riktvirden

for nybyggnation som redovisas i tabell 2.

Bjarlov

I nollalternativet hojs ljudnivierna med 0—1 dBA jamfort med
nuldget. For tva hus 6verskrids riktvardena for ekvivalent ljudnivé i
befintlig miljo, bade i nuléget och nollalternativet. Enligt gillande
riktvarden 6verskrids de ekvivalenta ljudnivderna for 19 hus, tvd mer
an i nulaget. For 13 hus bedoms de maximala ljudnivéer Gverstiga 70
dBA i bade nuldget och nollalternativet.

Vardena indikerar en boendemiljé som foranleder en hilsorisk bade
vad giller den fysiska och den psykiska hilsan och som kan orsaka
stressrelaterade besvir, somnsvarigheter eller hjart- och
karlsjukdomar.

Nollalternativet bedoms ge mattligt negativa effekter och dairmed
bedoms méttligt till stora negativa konsekvenser uppsta.

Vasahus

Ljudnivaerna 6kar o—1 dBA jamfort med nuldget. For tva hus
overskrids riktvirdena for ekvivalent ljudniva i befintlig miljo, bade i
nuliget och nollalternativet. Enligt gdllande riktvirden 6verskrids de
ekvivalenta ljudnivierna for samtliga bostadshus i omradet, 3
stycken, i nuldget och i nollalternativet. 10 av husen utsatts dessutom
for maximala ljudnivéer 6ver 70 dBA i nulédget och nollalternativet.

Vardena indikerar en boendemiljé som foranleder en hilsorisk bade
vad géller den fysiska och den psykiska hilsan, som kan orsaka
stressrelaterade besvir, somnsvéarigheter eller hjart- och
karlsjukdomar.

Nollalternativet bedoms ge mattligt negativa effekter och darmed
bedoms maéttligt till stora negativa konsekvenser uppsta.

Bossebacken

Ljudnivéerna i Bossebacken 6kar 0—1 dBA jamfért med nuldget.
Totalt fem hus har i nollalternativet ekvivalenta ljudnivier som
overskrider riktvirdena for befintlig miljo, ett mer &n i nuléget. Enligt
gillande riktvarden 6verskrids de ekvivalenta ljudnivderna for 23
hus, lika manga som i nulaget.

Aven i detta omrade indikerar ljudnivierna hilsorisker vad giller
fysisk och psykisk hilsa for de boende i omradet.

Nollalternativet bedoms ge méttligt negativa effekter och darmed
bedoms méttligt negativa konsekvenser uppsta.
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Hanaskog

Bostadshusen i Hanaskog ligger nira vag 19 och med en 6kad
trafikmangd berdknas ljudnivaerna 6ka i storleksordningen 0—1 dBA.
For 11 hus 6verskrids riktvardena for ekvivalenta ljudnivéer i befintlig
miljo, tva mer an i nuldget. Enligt géllande riktvarden 6verskrids de
ekvivalenta ljudnivierna for 49 hus, fem mer &n i nuldget. For 37 hus
overstiger dessutom de maximala ljudnivierna 70 dBA, bade i
nuliget och i nollalternativet.

Dessa ljudnivéaer innebir en halsorisk vad géller fysisk och psykisk
hilsa for de boende i samhallet.

Nollalternativet bedoms ge méttligt negativa effekter vilket gor att
mattligt negativa konsekvenser uppstér.

Glesbygd pa slatten

Ljudnivderna okar o—1 dBA i omrédet till f6ljd av 6kad trafikméngd.
For ett hus 6verskrids riktvirdena for ekvivalenta ljudnivierna i
befintlig miljo, ett mer 4n i nuldget. Enligt géllande riktvarden
overskrids de ekvivalenta ljudnivierna for sju hus, lika manga som i
nulédget. For fyra hus 6verskrids dessutom riktvirdena for maximala
ljudnivaer, lika ménga som i nuléget.

Virdena indikerar en boendemiljé som foranleder en hilsorisk bade
vad giller de fysiska och den psykiska hilsan och som kan orsaka
stressrelaterade besvir, somnsvarigheter eller hjart- och
karlsjukdomar.

Nollalternativet bedoms ge mattligt negativa effekter och dairmed
bedoms maéttligt till stora negativa konsekvenser uppsta.

Knislinge

Ljudnivaerna 6kar o—1 dBA i Knislinge till f6ljd av 6kad trafikmangd.
Riktvardena for ekvivalent ljudnivé i befintlig miljo 6verskrids for ett
hus i nollalternativet, i nuldget 6verskrids inte riktvirdena for ndgot
hus. Enligt gillande riktvirden 6verskrids de ekvivalenta
ljudnivaerna for 50 hus i Knislinge, fyra mer dn i nulaget.

Virdena indikerar en boendemiljo som féranleder en halsorisk bade
vad giller de fysiska och den psykiska hilsan och som kan orsaka
stressrelaterade besvir, somnsvarigheter eller hjart- och
karlsjukdomar.

Nollalternativet bedoms ge mattligt negativa effekter vilket gor att
méttligt till stora negativa konsekvenser uppstér.
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Glesbygd langs Helge a Véarde

Ljudnivderna 6kar 0—1 dBA i omréadet till foljd av 6kad trafikmangd. | = AL Ll |
Riktvardena for ekvivalent ljudnivé i befintlig miljo 6verskrids for ett
hus bade i nollalternativet och i nuldget. Enligt gillande riktvirden Efiekt o e
overskrids de ekvivalenta ljudnivderna for 17 hus i omréadet, tvd mer | — :
an i nulaget. For 11 hus 6verskrids dessutom riktviardena for

Konsekvens

maximala ljudnivéer, lika minga som i nulédget.

Mattligt — stor [!
Vardena indikerar en boendemiljé som féranleder en hilsorisk bade negativ
vad giller de fysiska och den psykiska hilsan och som kan orsaka
stressrelaterade besvir, somnsvéarigheter eller hjart- och
karlsjukdomar.

Nollalternativet bedoms ge mattligt negativa effekter och darmed
bedoms méttligt till stora negativa konsekvenser uppsta.

7.3.2 Vagplaneforslaget

Bullerskyddsatgirder, vagnara, i fasad eller pa uteplats, foreslas i viagplaneforslaget for
att sinka ljudnivaerna for fastigheter langs den aktuella vagstrackan sa att de hamnar
under Trafikverkets gillande riktvirden. Foreslagna atgéarder gor att riktvirdena
inomhus uppnas for samtliga fastigheter men att riktvirdena utomhus fortfarande
overskrids for ndgra fastigheter langs strackan.

Generellt for de fastigheter dar riktvardena fortfarande 6verskrids men inget, eller inget
ytterligare, skydd har foreslagits giller nagot av féljande:

- Det har inte ansetts samhallsekonomiskt rimligt att foresla bullerskydd, eller
hogre/langre bullerskydd, eftersom den endast gynnar enstaka hus eller endast
sianker ljudnivan med enstaka dBA.

- Det har inte ansetts tekniskt mojligt att foresla bullerskydd, eller hogre/langre
bullerskydd pa grund av marktillgdng och/eller begransningar i teknik.

- Det har inte ansetts miljomassigt forsvarbart att foresla bullerskydd, eller
hogre/langre bullerskydd, med hansyn till andra varden kopplade till natur,
kultur, vatten m.m.

- Fastigheter som foreslas fa vignara bullerskydd erbjuds inte alltid lokal skarm
vid uteplats, d&ven om riktvardet for uteplats 6verskrids. Uteplatser som endast
overskrids med enstaka dBA erbjuds inte heller alltid lokal skirm vid uteplats.
Detta ar kopplat till den ekonomiska rimligheten.

- Inagot enstaka fall har vagnara atgarder, atgirder i fasad eller lokal skirmning
av uteplats vidtagits tidigare. Ytterligare skydd ar inte tekniskt mojligt eller
ekonomiskt rimligt och har darfor inte foreslagits trots att riktvirden overskrids.

Individuella motiv till varfor eller varfor inte en fastighet erbjuds bullerskyddsatgérder,
uppmitta bullernivier innan och efter foreslagna atgarder, varfor riktvardena
fortfarande 6verskrids for en del fastigheter och med hur mycket, framgar av bilaga 1,
Bullertabell.
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Bjarlov Vérde
Lagt Mattligt

Hogt

Ljudnivaerna berdknas badda hdjas och sinkas for husen i omradet. [

Dar inga vignara atgarder gér att genomfora héjs nivierna o—2 dBA

och dir vignira atgirder foreslas sianks nivierna med upp till 9 dBA. _E_ﬁekt _

Vignira bullerskyddsatgarder foreslas for 16 hus. |

Med de foreslagna vignéra bullerskyddséatgarderna 6verskrids
Konsekvens

riktviardena for 15 hus, fyra farre 4n i nollalternativet. 11 av husen MAttigt - stor [!

omfattas inte av foreslagna vagnara dtgiarder med anledning att de positiv
ligger for langt ifran vag 19 for att vignara atgirder ska ge markbar
effekt eller att vignara dtgarder utforts i tidigare skede.

Riktvirdena for ekvivalent ljudnivd utomhus 6verskrids med 1—8 dBA
for 12 hus pa bottenvaningen och med 1—13 dBA {6r 15 hus pa hogsta
vaningen. For 12 hus 6verskrids riktvirdena pa bade bottenvaning
och hogsta vaning och for tre hus 6verskrids endast riktvardena pa
hogsta vaning. Riktvardena for maximal ljudnivd utomhus 6verskrids
med 1—9 dBA for nio hus pa bottenvaningen och med 1—10 dBA for
tio hus pa hogsta vaningen. For nio hus 6verskrids riktvardena pa
béde bottenvaning och hogsta vaning och for ett hus 6verskrids
endast riktviardena pa hogsta vaning.

For sex hus overskrids riktviardena inomhus efter att foreslagna
vagnara atgarder genomforts. Riktviardena for ekvivalent ljudniva
inomhus 6verskrids med 2—3 dBA f6r tva hus pa bottenvaningen och
1—8 dBA for sex hus pa hogsta vaningen. For tva hus 6verskrids
riktvirdena pa bade bottenvaning och hogsta vaning och for fyra hus
overskrids endast riktvirdena pa hogsta vaning. Riktvardena for
maximal ljudnivd inomhus 6verskrids med 1—3 dBA {6r tre hus pa
bottenvaningen och med 1—5 dBA for tre hus pa andra vaningen.
Samtliga dessa fastigheter erbjuds fasadétgirder, vilka bedoms sdnka
ljudnivierna inomhus till nivaer under riktviardena. For tva hus
overskrids riktvirdena pa bade bottenvaning och hégsta vaning, for
ett hus 6verskrids endast riktvirdena pé bottenvéning och for ett hus
overskrids endast riktvirdena pa hogsta vaning.

For fem hus 6verskrids riktvardena for uteplats efter att foreslagna
vagnara atgirder genomforts. Tre av dessa erbjuds lokal skarm for
uteplats. De tva andra husen erbjuds inte lokal skdarm eftersom det
ena foreslas f& vignara dtgard i detta projekt och det andra redan fatt
vagnara atgird i ett tidigare skede. Malet dr att ljudnivaerna ska
hamna under riktviardena efter att lokal skarmning genomforts,
resultatet kommer dock att bero pa forutsittningarna vid varje
uteplats och tekniska mojligheter och begriansningar.
Vagplaneforslaget forbattrar ljudnivierna inomhus och utomhus i
Bjarlov jamfort med nollalternativet varfor mattligt positiva effekter
bedoms uppsté och dirmed mattligt positiva konsekvenser.

Vasahus Varde
Lagt Mattligt

Hogt

Vig 19 gar i ny strackning forbi Vasahus. De ekvivalenta ljudniverna |

utomhus séanks for hus som ligger nidrmare gamla vig 19 medan
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ljudnivderna héjs for hus som ligger ndrmare nya vag 19, uppemot 18
dBA. Vagnira bullerskyddsétgarder foreslas for tre hus.

Med foreslagna viagnara dtgarder 6verskrids riktviardena for tva hus,
ett mer &n i nollalternativet. Samtliga foreslas fa viagnara atgéarder.

Riktvirdena for ekvivalent ljudnivd utomhus 6verskrids med 2 dBA
for tva hus pé bottenvaningen och med 6—7 dBA f6r tva hus pa hogsta
vaningen. Bade riktvardena pa bottenvaningen och hogsta vaning
overskrids for samma tvé hus. Riktviardena for maximal ljudniva
utomhus 6verskrids varken pa bottenvaningen eller hogsta vaningen.

For tva hus 6verskrids riktvirdena inomhus efter att féreslagna
vagnira atgiarder genomforts. Riktviardena for ekvivalent ljudniva
inomhus 6verskrids inte pa bottenviningen men med 1—4 dBA for tva
hus pa hogsta vaningen. Riktvardena for maximal ljudniva inomhus
overskrids varken pa bottenvaningen eller hogsta vaningen. Bada
fastigheterna erbjuds fasadatgirder, vilka bedéoms sdnka ljudnivierna
inomhus till nivéer under riktvardena.

For tva hus overskrids riktviardena for uteplats efter att foreslagna
vignara atgirder genomforts. De erbjuds inte lokal skdrm for uteplats
eftersom de foreslas fa vagnara atgiarder. Malet ar att ljudnivderna
ska hamna under riktvirdena efter att lokal skirmning genomforts,
resultatet kommer dock att bero pa forutsiattningarna vid varje
uteplats och tekniska mdjligheter och begrénsningar.

Vigplaneforslaget kommer innebéara att husen som ligger mellan nya
och gamla viag 19 kommer vara paverkade av trafikbuller fran tva hall.

Vigplaneforslaget bide minskar och 6kar ljudnivierna for boende i
omradet. For majoriteten av husen uppstar en forbattring av
ljudmiljon varfor lite till mattligt positiva effekter bedoms uppsta och
dirmed méttligt positiva konsekvenser.

Bossebacken

Vagen har dragits om s att den gar vaster om samhallet och
ljudnivderna har sankts kraftigt for husen langs gamla vig 19, i
storleksordningen 10—15 dBA. Inga riktvirden overskrids langre.

Vagplaneforslaget bedoms ge stora positiva effekter och darmed
bedoms stora positiva konsekvenser uppsta.

Hanaskog

Med de foreslagna vignéra bullerskyddsétgiarderna sénks
ljudnivaerna utomhus for flera hus i omradet. For enstaka hus &r inga
vagnara atgirder genomforbara och dar héjs ljudnivderna. Dar
vignara atgarder foreslds sanks nivierna med upp till 10 dBA.
Vagnara bullerskyddséatgéarder foreslés for 49 hus.

Med de foreslagna vignara atgarderna 6verskrids ett eller flera
riktvarden for totalt 19 hus, 30 farre hus 4n i nollalternativet. Tva av
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husen omfattas inte av foreslagna vagnira atgarder med anledning
att de ligger for langt ifrdn vag 19 for att vagnara atgarder ska ge
mairkbar effekt.

Riktvirdena for ekvivalent ljudnivi utomhus 6verskrids med 1—2 dBA
for 6 hus pa bottenvaningen och med 1—10 dBA for 19 hus p& hogsta
vaningen. For sex hus 6verskrids riktvardena pa bide bottenvaning
och hogsta vaning och for 13 hus 6verskrids endast riktvirdena pa
hogsta vaning. Riktvardena fér maximal ljudnivd utomhus 6verskrids
med 2 dBA for ett hus pé bottenvaningen och med 1—9 dBA for atta
hus pé hogsta viningen. For ett hus 6verskrids riktvardena pa bade
bottenvaning och hogsta vaning och for sju hus 6verskrids endast
riktvardena pa hogsta véning.

For 13 hus 6verskrids riktvirdena inomhus efter att féreslagna
véignéra atgarder genomforts. Riktvardena for ekvivalent ljudniva
inomhus 6verskrids med 1 dBA for ett hus och 1—7 dBA for 13 hus pa
hogsta vaningen. For ett hus 6verskrids riktvardena pa bade
bottenvaning och hogsta vaning och for 12 hus 6verskrids endast
riktviardena pa hogsta vaning. Riktvirdena for maximal ljudniva
inomhus 6verskrids med 1 dBA for ett hus pé bottenvéningen och
med 1—6 dBA for sex hus pa hogsta vaningen. For ett hus 6verskrids
riktvirdena pa bade bottenvéning och hogsta vaning och for fem hus
overskrids endast riktvirdena pa hogsta vaning. Samtliga dessa
fastigheter erbjuds fasadétgirder, vilka bedoms sianka ljudnivderna
inomhus till nivier under riktvardena.

For tre hus overskrids riktvardena for uteplats efter att foreslagna
vignara atgiarder genomforts. Ett av dessa erbjuds lokal skarm for
uteplats. De tva andra husen erbjuds inte lokal skdrm eftersom de
foreslas fa vagnara atgarder. Maélet ar att l[judnivderna ska hamna
under riktvardena efter att lokal skirmning genomforts, resultatet
kommer dock att bero pa forutsiattningarna vid varje uteplats och

tekniska mdjligheter och begransningar.

Vagplaneforslaget sanker patagligt ljudnivaerna i omrédet varfor
stora positiva effekter bedoms uppsté och darmed stora positiva
konsekvenser.

Glesbygd pa slatten

Ljudnivaerna berdknas bade hojas och sinkas for husen i omradet, i
storleksordningen +2 dBA till -2 dBA. Vagnara bullerskyddsskarmar
ar foreslagna pa bron 6ver Almaan for att minska bullerstérningen for
djur som lever och ror sig langs &n. Skirmarna kommer bidra till att
sanka ljudnivderna for néarliggande hus.

Med foreslagna vignéra atgarder 6verskrids riktlinjerna for sju hus,
lika m&nga som i nollalternativet. Tre av dessa omfattas inte av
foreslagna viagnira atgarder med anledning att ett ska 16sas in, ett
ligger for hogt och ett for ldngt ifrén vag 19 for att vignira atgarder
ska ge markbar effekt.

Riktvardena for ekvivalent ljudniva utomhus 6verskrids med 4—8
dBA for sju hus pa bottenvaningen och med 6—10 dBA for sju hus pa
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hogsta vaningen. Bade riktvardena pa bottenvaningen och hogsta
véaning 6verskrids for samma sju hus. Riktvardena for maximal
ljudnivad utomhus 6verskrids med 1—4 dBA for fyra hus pa
bottenvaningen och med 2—6 dBA for fyra hus pa hogsta vaningen.
Riktvirdena 6verskrids pa bottenvdningen och hégsta vining for
samma fyra hus.

For samtliga sju hus 6verskrids riktvirdena inomhus efter att
foreslagna viagnira atgarder genomforts. Riktvardena for ekvivalent
ljudnivé inomhus 6verskrids med 1—3 dBA for tre hus pé
bottenvdningen och 1—5 dBA for sju hus pa hogsta vaningen. For tre
hus 6verskrids riktvirdena pa bade bottenvaning och hogsta véaning,
for fyra hus 6verskrids endast riktvirdena pa hogsta vaning.
Riktvirdena for maximal ljudniva inomhus 6verskrids inte for nagot
hus pé bottenvaningen men med 1 dBA f6r ett hus pa hogsta
vaningen. Samtliga dessa fastigheter erbjuds fasadétgirder, vilka
bedoms sidnka ljudnivaerna inomhus till nivaer under riktvardena.

For tre hus overskrids riktviardena for uteplats efter att foreslagna
vignara atgiarder genomforts. Tva av dem erbjuds lokal skiarm for
uteplats. Det tredje huset ska 16sas in. Malet ar att ljudnivaerna ska
hamna under riktvirdena efter att lokal skirmning genomforts,
resultatet kommer dock att bero pa forutsittningarna vid varje
uteplats och tekniska mdjligheter och begrénsningar.

Sammantaget forbattras boendemiljon varfor lite till méttligt positiva
effekter bedoms uppstéd och ddarmed mattligt positiva konsekvenser.

Knislinge Vérde

. - .. 2 .. C e 1. . Lagt Mattligt Hogt
Ljudnivderna bedéms bade ho6jas och sidnkas i Knislinge i och med [
vagplaneforslaget. Dar inga viagnara atgarder foreslas hojs nivierna
0—3 dBA och dar viagnara atgirder foreslas sanks nivaerna med upp _E_ffekt ] o+ as
till 10 dBA. Viagnira bullerskyddsatgarder foreslas for 47 hus. |
Med foreslagna vagnara bullerskyddsatgirder 6verskrids riktvirdena

.. . . . Konsekvens

utomhus for 17 hus, 33 farre dn i nollalternativet. Sex av dessa hus MAtligt positiv
omfattas inte av foreslagna vignara atgarder med anledning att de |:|

ligger for hogt och/eller for 1angt ifrdn vag 19 for att vignira atgarder
ska ge markbar effekt eller att riktvirdena endast 6verskrids med
enstaka dBA och saknar samhallsekonomisk nytta.

Riktvirdena for ekvivalent ljudniva utomhus 6verskrids med 1—4 dBA
for fem hus pa bottenvaningen och med 1—11 dBA for 17 hus pa hogsta
vaningen. For fem hus 6verskrids riktvardena pa bade bottenvaning
och hogsta vaning och for 12 hus 6verskrids endast riktvirdena pé
hogsta vaning. Riktvardena for maximal ljudniva utomhus 6verskrids
med 1—3 dBA for fyra hus pa bottenvaningen och med 1—9 dBA for
nio hus pa hogsta vaningen. For fyra hus 6verskrids riktvirdena pa
béade bottenvaning och hégsta vaning och for fem hus 6verskrids
endast riktviardena pa hogsta vaning.

For atta hus 6verskrids riktvardena inomhus efter att foreslagna
vagnara atgarder genomforts. Riktvardena for ekvivalent ljudniva
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inomhus 6verskrids med 1—3 dBA f6r tva hus och 1—10 dBA for sju
hus pé hogsta viningen. For tva hus 6verskrids riktvirdena pa bade
bottenvaning och hogsta vaning och for fem hus 6verskrids endast
riktvardena pa hogsta vaning. Riktvardena for maximal ljudniva
inomhus 6verskrids med 1—2 dBA for tre hus pa bottenvaningen och
med 1—13 dBA for itta hus p& hogsta vaningen. For tre hus 6verskrids
riktvirdena pa bade bottenvaning och hogsta vaning och for fem hus
overskrids endast riktvirdena pa hogsta vining. Samtliga dessa
fastigheter erbjuds fasadatgarder, vilka bedoms sinka ljudnivaerna
inomhus till nivaer under riktvardena.

For tva hus overskrids riktvirdena for uteplats efter att foreslagna
vignéra atgarder genomforts. Bada erbjuds lokal skarm for uteplats.
Milet ar att ljudnivderna ska hamna under riktvardena efter att lokal
skirmning genomforts, resultatet kommer dock att bero pa
forutsittningarna vid varje uteplats och tekniska mojligheter och
begriansningar.

Vagplaneforslaget bedoms sdnka ljudnivderna i omradet pa ett
markbart sitt varfor lite till mattligt positiva effekter bedéms uppsta
och diarmed méttligt positiva konsekvenser.

Glesbygd langs Helge &

Hastighetsokningen gor att hogre ljudnivéer genereras i den stdra
delen av omradet, i storleksordningen 0—2 dBA. I den norra delen av
omradet dr hastigheten redan 100 km/h och dar férandras inte
ljudnivderna fran nollalternativet. Vignira bullerskyddsatgarder
foreslas for 4 hus, vilket gor att ljudnivaerna sinks med 0—2 dBA.

Med foreslagna viagnira bullerskyddséatgiarder 6verskrids riktvirdena
utomhus for 19 hus, 2 fler adn i nollalternativet. 15 av husen omfattas
inte av foreslagna vignara atgarder med anledning att de ligger for
hogt och/eller for langt ifrén vig 19 for att vagnira atgarder ska ge
markbar effekt, att endast enstaka hus har nytta av skirmen och/eller
att riktvirdena endast 6verskrids med enstaka dBA och saknar
samhallsekonomisk nytta.

Riktvirdena for ekvivalent ljudnivd utomhus 6verskrids med 1—11
dBA for 17 hus pé bottenvéningen och med 1—11 dBA for 19 hus pa
hogsta vaningen. For 17 hus 6verskrids riktvirdena pa bade
bottenvaning och hogsta vaning och for tva hus 6verskrids endast
riktvardena pa hogsta vaning. Riktvardena for maximal ljudniva
utomhus 6verskrids med 2—14 dBA {6r 10 hus pa bottenvaningen och
med 1—14 dBA for 12 hus péd hogsta vaningen. For 10 hus 6verskrids
riktvardena pa bade bottenvéning och hogsta vaning och for tva hus
overskrids endast riktvirdena pa hogsta vaning.

For totalt 12 hus 6verskrids riktvardena inomhus efter att foreslagna
vagnara atgiarder genomforts. Riktviardena for ekvivalent ljudniva
inomhus 6verskrids med 3—7 dBA for atta hus pé bottenvaningen och
2—7 dBA for 11 hus pa hogsta vaningen. For atta hus overskrids
riktvirdena pa bade bottenvaning och hogsta vaning och for tre hus
overskrids endast riktvirdena pa hogsta vaning. Riktvardena for
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maximal ljudnivd inomhus 6verskrids med 1—11 dBA f6r fyra hus pa
bottenvaningen och med 1—11 dBA f6r fyra hus pa hogsta véningen.
Riktviardena 6verskrids pa bottenvaningen och hogsta vaning for
samma fyra hus. Samtliga dessa fastigheter erbjuds fasadatgarder,
vilka bedoms sénka ljudnivéerna inomhus till nivier under
riktvardena.

For 11 fastigheter 6verskrids riktvirdena for uteplats efter att
foreslagna viagnira atgarder genomforts. Sju av dessa erbjuds lokal
skarm for uteplats. For resterande fyra overstigs riktvirdena med
endast 1—2 dBA varfor lokal skdrm inte bedémts vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt. Malet ar att ljudnivderna ska hamna
under riktviardena efter att lokal skarmning genomforts, resultatet
kommer dock att bero pa forutsittningarna vid varje uteplats och
tekniska majligheter och begransningar.

Sammantaget forbattras boendemiljon varfor lite till méttligt positiva
effekter bedoms uppsté och darmed mattligt positiva konsekvenser.

7.3.3 Sammanvéagd bedémning

Delomrade Nollalternativet Vagplaneforslaget

Bjarlov

Vasahus
Bossebacken ]
Hanaskog -
Glesbygd pa slatten

Knislinge
Glesbygd langs Helge a

Medelkonsekvens
Hogsta konsekvens
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8. REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Naturvardsverket definierar friluftsliv som "Vistelse utomhus i natur- och
kulturlandskapet for valbefinnande och naturupplevelser utan krav pé tavling”. Det kan
utovas utan avancerad utrustning eller krav pa sirskilda anlaggningar, men utrustning
och anldggningar kan ocksa vara en del av friluftslivet, s som klubbstugor och planer,
anlagda motionsspar med elljusspér eller organiserat fiske. Med rekreation menar vi
avkopplande aktivitet som sker utomhus. Friluftsliv och rekreation bygger pa tillgang till
tilltalande natur med ren luft och rena vattendrag.

Tillgang till storre sammanhéngande naturomréden ger generellt goda forutsattningar
for friluftsliv. Tystnad och franvaro av storningar ger mojlighet att stressa av och
dterhdmta sig och spelar darmed en viktig roll for folkhélsan. Naturen inbjuder till fysisk
aktivitet, som i sig ar hilsofrdmjande. Betydelsen av ett omrades virde ur frilufts- och
rekreationssynpunkt beror mer specifikt av omradets upplevelsevirde och dess
tillganglighet.

Vagar och trafik kan utgora barridrer i rekreationslandskapet och forsamra
tillgdngligheten till omraden eller helt hindra att manniskor kan rora sig mellan olika
rekreationsomraden. Natur- och kulturvarden kan dven paverkas negativt och delvis
forstoras av trafikbuller. Vad som upplevs som godtagbar ljudmiljé i ett
rekreationsomrade styrs i hog grad av omradestyp och férvantningar. I en park i en
stadsmiljo forvintas inte total tystnad, medan forvantningarna pa en tyst miljo ar
betydligt storre i ett gronomrade ldngre bort fran staden.

8.1 FOrutsattningar

8.1.1 Lagar och riktlinjer

Riktvarden for buller: Ljudnivier som trafikverket har angett for 6vervagande av atgard. Atgarder
ska utféras om de &r samhallsekonomiskt I6nsamma. Buller réknas i decibel, dB(A), ekvivalent
ljudniva ar medelljudniva under en given tidsperiod. For friluftsomraden (som ar avsatta i
oversiktsplan) géller riktvardet 40 dB(A).

8.1.2 Underlagsmaterial

Rapport Bullerutredning, Tyréns 2015 (kompletterande): detaljerad utredning av vart
bullerskyddsatgarder behdvs langs strackan. Bullerskyddsatgarder har utretts for bostader,
vardlokaler, rekreationsomraden och faunapassage. Dar det varit tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt har bullerskyddsatgarder foreslagits.

Program for skydd av tatortsnéra natur och friluftsliv, Region Skane: Utpekade omraden ger
mojlighet till, och &ar val lampade for, rekreation och friluftsliv.

Fiskevardsomraden: Bildas efter ansokan till lansstyrelsen. En fiskevardsomradesforening
forvaltar omradet och skoter om fiskevarden och saljer vanligtvis fiskekort till allménheten.

Jakt: Viltet erbjuder stora rekreationsmgjligheter men ar ocksa en naturresurs. Har varderas den
som en aktivitet som kan bedrivas i rekreativa omraden. Jaktturism har blivit en 6kande
verksamhet.

Banvallen: Den storsta delen av jarnvagssparet lades ner p& mitten av 1900-talet, men den sddra
delen var i drift fram till 2010. Den forband Bjarlév, Hanaskog, Knislinge och Broby. Fran
Hanaskog och norrut har banvallen byggts om till gang- och cykelvag och ar viktig for
kommunikationen mellan orterna och for tillgangligheten till landskapet.
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8.1.3 Oversiktskarta
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Figur 22: Karta 6ver den sodra delen av vagplanen med varden kopplade till rekreation och friluftsliv.
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Figur 23: Karta 6ver den sodra delen av vagplanen med varden kopplade till rekreation och friluftsliv.
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8.1.4 Vardering

Vardeskala

Lagt varde: omraden med mindre goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det &r omraden eller strdk som
har 1ag nyttjiandegrad och omraden som fa manniskor har en personlig relation till.

Mattligt varde: omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det &r omraden eller strak som
nyttjas av manga och det ar omraden som ett storre antal manniskor har en personlig
relation till. Det &r omraden som &r sarskilt lampade for friluftsliv.

Hogt varde: omrdden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler
tillganglighet, mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det &r omraden och strdk som
nyttjas ofta och av manga manniskor och som manga har en personlig relation till. Det &r
omraden som ar en del av ett sammanhangande omrade for langturer 6ver flera dagar.
Omraden som &r attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad bjuder stillhet
och naturupplevelser.

Bjarlov naromrade Lagt Mattligt  Hogt

I Bjarlov finns fotbollsplaner samt en motionsslinga som
anvands av lokalbefolkningen. En knapp kilometer vister om Bjarlov ligger det storre
skogsomradet, Hemeke, som anvinds av lokalbefolkningen som narrekreationsomrade.

Omrédet bedoms ha 1agt till méttligt varde.

Skogen séder om Hanaskog och Kviinge backe | Lagt Méttligt Hogt

Skogsomradena runt Hanaskog anvinds av lokalbefolkningen

for rekreation och friluftsliv. Soder om Hanaskog ligger en dldre bok- och ekskog som
anvands regelbundet av boende i trakten. I rekreationsomrédet finns en vilanvand
motionsrunda, "Milarundan”. Det finns ett stort intresse av att rundan dven efter
ombyggnaden av vag 19 ska kunna anvindas. Brukshundsklubben har en klubbstuga i
narheten och klubbens medlemmar ar flitiga besokare i omradet. Skogsomréadet ar
viktigt for jakten.

Kviinge backe anvinds ocksd som rekreationsomrade och genom den finns stigar som

leder ner till Helge 4 med ytterligare mojlighet till aktivitet eller vila.
Omrédet bedoms ha mattligt varde.

Figur 24: Stig i strovomradet sdder om Hanaskog. Skoge har dessutom klassats med hdgt naturvarde, klass
2 i naturvardesinventeringen, NVI-objekt 4.
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Almaan Lagt Mattigt  Hogt

Almaan rinner igenom slattlandskapet och har framférallt
rekreativa varden kopplat till sportfisket. Den aktuella delen av Almaén omfattas av
Almaans nedre fiskevirdsomréde, frin Gumldsa ner till utflodet i Helge a. Det dr mojligt
att anvinda &n for fler aktiviteter sd som kanotpaddling. Den gamla banvallen ar
ombyggd till gang- och cykelvag och via den kan Almaans strander nés.

Almaan bedoms ha mattliga rekreationsvirden.

Vanas med omgivningar Lagt Mattligt  Hogt

Vanas med omgivningar ar utpekat som regionalt

rekreationsomréde av Region Skane. Omradet beskrivs som ett godslandskap med
omfattande ekhagar och 16vskog kring slottet Vanas. Kirnviardena i omradet ar Vanas
slott och slottspark, ként for sina konstutstéllningar som lockar manga besokare. Hela
omradet har stora natur- och kulturmiljévarden som goér omradet attraktivt for friluftsliv
och turism. Vanas slott kan nas fran vig 19. Omréadet erbjuder goda jaktmojligheter i
rekreativ miljo och jaktturismen ar en viktig del av godsets verksamhet.

Vister om vig 19, loper ging- och cykelvdgen igenom Vanés rekreationsomréde och
sammanbinder Knislinge och Hanaskog. Den ar viktig for att tillgingliggéra omréadet for
rekreation och friluftsliv.

Sammantaget bedoms omradet ha méttligt till hoga rekreations- och friluftslivsvarden.

Helge &s naromrade | Lagt Mattligt _Hogt

Helge 4 och dess kvalitéer inbjuder till rekreation och friluftsliv.

Fiskevardsomraden finns pa flera strackor langs Helge & och an ger mojlighet till
vattenaktiviteter som bat- och kanotturer. Helge 4 ar en vil anvind kanotled som gér
igenom Smaland och Skane och som lockar mer langviga besokare. Mer strukturerad
sportutovning finns langs an i h6jd med Knislinge med fotbollsplaner, tennisbanor och
Ostra Goinge Golfklubb. Anillas rastplats #r en viktig angoring till Helge 4, dels genom
att det ar en tillginglig besokspunkt, dels genom att dar finns en brygga med mojlighet
till bat- och kanotisittning samt fiske. Aven vid Matsalycke finns en parkeringsmdjlighet
i den gamla rastplatsfickan och omrédet kan antas locka till friluftsutflykter.

Sammantaget finns goda mojligheter for rekreation och friluftsliv i Helge s naromrade,
det bedoms ha méttligt till hogt virde.

8.2 Inarbetade atgarder
- Planskild passage for gang och cykel i den nya trafikplatsen norr om Bjarlov.

- Faunapassage mellan Bjarlov och Hanaskog majliggor passage for manniskor
samt att motionsrundan "Milarundan” fortsatt kan anvindas.

- Planskild passage soder om Hanaskog, dir nya vig 19 passerar banvallen och
motionsslingorna. Mojliggor passage for det rorliga friluftslivet.

- Faunapassage pa Almaéns bada striander under ny bro 6ver an, framst for viltet
men mojliggor aven passage for friluftslivet.

- Fortsatt tillganglighet till in- och utfarter vid rastplats Anilla fran vag 19.
- Planskild passage for gdng och cykel séder om Broby.

77



8.3 Effekter och konsekvenser

Bedomningsskala

Mycket positiv effekt (+ +): Nyttjandet av omradet forbattras i stor Konsekvens_s_kala
grad och betydande barriarer mellan malpunkter avlagsnas. Mycket stor positiv
Omradets tillganglighet, upplevelsevéarde och identitetsskapande Stor positiv
betydelse 6kar i stor grad.

0l i, . ° — Mattligt positi
Mattligt positiv effekt (+): Nyttjandet av omradet forbattras och 19t postiy

barriarer paverkas i liten grad. Omradets tillganglighet, Lite positiv
upplevelsevarde och identitetsskapande betydelse okar. Ingen

Liten/ingen effekt (0): Nyttjandet av omradet samt omradets

; : : i Lit ti
tillganglighet, upplevelsevarde och identitetsskapande betydelse e negatv

paverkas endast i liten grad eller inte alls. Maittligt negativ

Mattligt negativ effekt (-): Maojligheten till nyttjande av omradet Stor negativ

forsamras och i viss man skapas barriarer mellan viktiga malpunkter. Mveket st i
Omradets tillganglighet, upplevelsevarde och identitetsskapande YCKet stor negativ

betydelse forsamras.

Mycket negativ effekt (- -): Majligheten till nyttjande av omrade
forstors och betydande barridrer skapas mellan viktiga malpunkter.
Omradets tillganglighet, upplevelsevarde och identitetsskapande
betydelse forsamras kraftigt.

8.3.1 Nollalternativ

Bjarlovs naromrade Varde

Sambhéllet ligger till storsta delen pa vistra sidan av viag 19 och Lagt Maig Hogt

en av fotbollsplanerna samt motionssparet ligger pa Ostra sidan.

De forbinds med en vig som korsar vig 19 i norra Bjarlov i hojd Effekt

med planen och slingan. Med 6kad trafik kommer — - 0+ ++
barridreffekten 6ka i detta lage.

Detta bedoms ge lite negativa effekter. Sammantaget bedoms Konsekvens

inga konsekvenser uppsta. Ingen I:l
Hanaskogs naromrade Varde

Skogsomradet soder om Hanaskog kommer vara lika tillgingligt =~ -89t Matigt __Hogt
som idag, Banvallen kan nyttjas som stig for promenader eller

ridning som idag. Effekt

Med o6kad trafik pa vag 19 kommer barridreffekten mellan [ = 0+ s
Hanaskog samhadlle, pa vistra sidan av viag 19, och Kviinge backe

pa dstra sidan av viigen 6ka. Aven trafikbullret kommer 6ka Konsekvens

négot och paverka de delar av rekreationsomradena som ligger Lite negativ I:l

narmast vagen.

Det mindre samhéllet Bossebacken ligger idag utmed vig 19 och
for att gé eller cykla till Hanaskog behéver man folja riksvagen.
Med 6kad trafik kommer upplevelsen pa denna stracka
forsamras och barriareffekten oka.

Lite negativa effekter bedoms uppsté och darmed lite negativa
konsekvenser.
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Almaan

Banvallen pa striackan mellan Broby och Knislinge ar ombyggd
till cykelvig och tillgdngligheten till landskapet via den kommer
vara oforandrad i nollalternativet. Fiske- och jaktmdgjligheterna
bedoms vara oférdandrade i prognoséret 2040. Bullernivaerna
kommer 6ka négot men det finns fortfarande mojlighet att
strova och vistas ostort langre uppstroms Almaan.

Inga effekter bedoms uppsté och darmed inga konsekvenser.

Vanas med omgivningar

Mojligheterna for att utnyttja Vands med omgivningar for
rekreations- och friluftslivsaktiviteter bedoms inte fordndras.
Karnvardena i omrédet ligger mer dn 2 kilometer véster om vag
19 och den 6kade barridreffekten och det nagot 6kade
trafikbullret, i storleksordningen 1 dBA, antas inte paverka
omradet i sin helhet, dock kommer de stérande ljudnivierna leta
sig langre in i omradet i nollalternativet.

Inga effekter bedoms uppsta och ddrmed inga konsekvenser.

Helge &s naromrade

Fiskemojligheterna och batisattningsplatserna forblir de samma
i nollalternativet. Parkering vid Anilla och vid Matsalycke behalls
oforandrade. Den allminna trafikokningen pa viag 19 kommer i
viss mén medfora att det kan bli svarare att korsa vigen, till
exempel dir cykelvigen, idag korsar vag 19 i plan vid Broby.
Detta ger 6kad barridreffekt samt forsamrad tillgédnglighet till
rekreationslandskapet. Trafikbullret ar berdknat att oka i
storleksordningen 1 dBA. De storande ljudnivaerna letar sig
langre in i omradet och gor att friluftslivet stors i ett storre
omrade och i hogre grad. Det finns fortfarande mojlighet att
strova och vistas ostort langre in i omradet for méanniskor saval
som for djur.

Lite negativa effekter bedoms uppsta och dirmed bedéms lite
negativa konsekvenser uppsta.

8.3.2 Véagplaneforslaget
Bjarlévs naromrade

Generellt innebér den foreslagna métesseparerade vagen med
mittricke att vigen kan korsas pa farre platser. Gang-, cykel och
fordonstrafik fran huvuddelen av Bjarlov till 6stra sidan av
samhallet hanvisas till den nya planskildheten norr om
bebyggelsen. Det innebir en sidkrare passage av vig 19 men
ocksa vagforlangning eller vagforkortning beroende pé var man
bor i Bjarlov och vilken malpunkt man har i friluftsomradena.
Vigforlangningar kan uppgé till 200-300 m.
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Vigplaneforslaget med planskild korsning gor det sikrare att
korsa vag 19 vilket ger lite till mattliga positiva effekter.
Sammantaget bedoms lite positiva konsekvenser uppsta.

Hanaskogs naromrade

Vagplaneforslaget gir igenom skogsomradet soder om Hanaskog
som anviands som strovomrade. Omradet kommer att
fragmenteras, en del promenadstigar skars av och bullernivierna
forviantas oka, vilket gor att andelen “ost6rd” natur minskar. Den
nya viaganldggningen med faunastingslet gor att det inte gar att
korsa vigen annat dn vid de tva foreslagna planskilda passagerna
och vid 6ppningar for anslutande vigar. Detta gor att
tillgdngligheten till omradet blir simre men sidkerheten for
besokare till omrédet blir hog eftersom inga vagar behover
korsas for att nd strovomradet. Sammantaget kommer
vagplaneforslaget forsaimra omrédets kvalitéer som
rekreationsomrade.

Den gamla vig 19, genom Bossebacken, berdknas i framtiden ha
mindre trafik och vara en sidkrare vig for oskyddade trafikanter.
Vid ny tatortsport soder om Hanaskog skapas en siker 6verfart
for gdng- och cykeltrafik. Tatortsporten blir ocksa en sikrare
passage mellan Kviinge backe och Hanaskog.

Aven om viltets rorelser kommer forindras i och med
faunastingslet, bedoms jaktmojligheterna vara oforandrade.

Som helhet bedoms lite negativa effekter uppstéa i omradet och
darmed lite negativa konsekvenser.

Almaan

Cykelvigen kommer kunna nyttjas och tillgdngliggora Almaan
pé samma satt som i nollalternativet. Cykelvagen korsar Almadn
iseparat bro vister om vig 19 och péaverkas inte av
vagplaneforslaget. Almaan bullerskyddas vilket forbattrar
forutsattningarna for friluftslivet och rekreationen langs &n.

Fiskemojligheterna bedoms bli oférandrade och bullerskydden
vid &n gor att bullret frén vigen kommer minska nere vid &n.

Sammantaget bedoms lite positiva effekter uppsta av
vagplaneforslaget och darmed lite positiva konsekvenser.

Vanas med omgivningar

Ljudnivaerna fran vigen kommer 6ka och de stérande
ljudnivéerna letar sig langre in i omrédet och gor att friluftslivet
och djurlivet stors i ett storre omrade och i hogre grad.
Riktvirdet 40 dB(A) 6verskrids fortfarande i de vagnira
omrédena. Kirnviardena i omradet ligger mer an 2 kilometer
viaster om vag 19 och paverkan och effekter pa omradet till foljd
av vagplaneforslaget bedoms inte uppsta.
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Tillgdngligheten till landskapet ar begransad dven i
nollalternativet, da de stora jordbruksenheterna utgor barriarer.
Faunastingsel ldngs vigen kommer 0ka barridrerna ytterligare,
men det ger marginella negativa effekter. Cykelviagen forblir
oforandrad. Jaktmdjligheterna bedéms vara oférandrade.

Inga effekter bedoms uppsta och ddrmed inga konsekvenser.

Helge &s naromrade

Fiskemojligheterna och bétisattningsplatserna forblir de samma
ivagplaneforslaget. Parkering vid Anilla behélls men den vid
Matsalycke tas bort av sdkerhetsskal.

Mojligheten att korsa vag 19 forsdmras i vagplaneforslaget, pa
grund av faunastingsel och stingda vaganslutningar langs
strackan. Tillgdngligheten till landskapet ar begransad dven i
nollalternativet, da de stora jordbruksenheterna utgor barriarer.
Barridrerna kommer 6ka marginellt i vigplaneforslaget.

Cykelviagen mellan Knislinge och Broby gér vister om vig 19 och
paverkas inte. En géng- och cykelpassage ska byggas under vag
19, vilket forbattrar sikerheten och tillgdngligheten pa strackan.

Ljudnivaerna ar berdknade att 6ka i Helge as naromrade till foljd
av 0kade hastigheter. Riktviardet 40 dB(A) overskrids i
nollalternativet och gor s fortfarande i vagplaneforslaget. De
storande ljudnivaerna letar sig langre in i omréadet i
vagplaneforslaget och gor att friluftslivet stors inom ett storre
omrade och i hogre grad. Det finns fortfarande mojlighet att
strova och vistas ostort langre in i omrédet. Bat- och
kanotaktiviteterna bedoms inte paverkas.

Sammantaget bedoms tillgdngligheten till landskapet vara
likvardig den idag och inga negativa effekter bedéms uppsta och
darmed bedoms inga negativa konsekvenser uppsta.

8.3.3 Sammanvéagd bedémning

Varde
Lagt Mattligt

Hogt

I

Effekt

I

Konsekvens
Ingen

[ ]

Delomrade Nollalternativet Véagplaneforslaget

Bjarlév naromrade
Hanaskog naromrade
Almaan

Vanas med omgivningar
Helge &s naromrade

Medelkonsekvens
Hogsta konsekvens

Nollalternativet bedoms i en sammanvigd bedémning inte ge ndgra konsekvenser. Det

forekommer dock lite negativa konsekvenser langs strackan. Vigplaneforslaget bedéms

ocksa i en sammanvigning inte ge nagra konsekvenser men det forekommer ocksa bade

lite negativa och lite positiva konsekvenser langs strackan.
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8.4 Foreslagna atgarder
- Deinplanerade tatortsportarna ska utformas s att de har en fartdimpande
funktion samt utgor sikra passager for manniskor 6ver viag 19. De ska dven
gestaltas for att vara tilltalande entréer till tatorterna.

- Tatortsport i sodra Hanaskog ska utformas med 6verfart for cykel.
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