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Foérord

Norrbotniabanan, en ny jirnvig mellan Umea och Lule3,
bedoéms skapa forutséttningar for en héallbar samhillsut-
veckling, 6kad konkurrenskraft f6r niringslivet och en
positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den
nya jarnvégen ska i forsta hand forstirka godstrafiken,
men ocksa mojliggora persontrafik mellan norrlands-
kustens stéder. Transportkostnaderna fér godstrafiken
kan minskas med ca 30 % och restiderna f6r persontra-
fik kan halveras. Norrbotniabanan ir ett viktigt miljo-
projekt da den ger ett vésentligt bidrag till att uppna
miljokvalitetsmélen for minskad klimatpaverkan och
frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att skapa ett
hallbart transportsystem.

Trafikverket arbetar med sex jarnvigsutredninger efter
striickan. Beslut ir sedan tidigare fattade i Robertsfors-
Skelleftea-Ostvik (JU 120), Ostvik-lansgrinsen (JU 130),
Linsgrinsen-Pitea (JU 140), Pitea-Sodra Gaddvik (JU
160). Arbetet med denna utredning, Pitea - S6dra Gadd-
vik (JU 150) har skett parallellt med Umea - Robertsfors
U 110).

Jiarnvigsutredningen syftar till att ta fram en korridor
for en framtida strickning av Norrbotniabanan. I utred-
ningsarbetet liggs mycket resurser pa att i samrad med
lénsstyrelser, kommuner, sakiigare, néringsliv, renni-
ring, allménhet och myndigheter komma fram till den
bista korridoren.

Under tiden for utredningen 2010-2011 har Trafikverket

Medverkande

fordjupat arbetet, vilket lett till att delar av korridorer
valts bort eller smalnats av.

Efter att utredningen stillts ut tillsammans med god-
kéind MKB under 2011 har Trafikverket fatt in olika syn-
punkter. Dessa synpunkter och Trafikverkets kommen-
tarer redovisas i ett separat dokument - PM Utstéllning
JU 150.

Trafikverket vill passa pa att rikta ett stort tack till alla
som varit engagerade i utredningen eller har bidragit

med synpunkter pa utredningens innehall.

Lulea i december 2011

Joran Gdrtner
Utredningsledare JU 150
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Trafikverkets val av alternativ efter jarnvigsutredning rérande ny jirnvig Umea-Luled
{Norrbotniabanan), delen Pitea - Sodra Gaddvik (Lulea), Pited kommun och Lulea
kommun

Trafikverket, Investeringsdivisionen, har genomfort en jarnvigsutredning fr bvggande av Norrbotniabanan,
delen Pited - Stidra Giddvik (Luled). De utredningsalternativ som behandlas i utredningen har vigts mot
varandra med avseende pd funktion, kostnad, samhiillsekonomisk nytta samt péverkan pi minniskors hilsa och
miljin. Sameiid har bland annat skett med Linsstyrelsen i Norrbottens lin, Pited kommun, Luled kommun,
samebwvar, intressefiireningar samt med allmEnheten,

Beslut

Med jarnvigsutredningen som grund beslutar Trafikverket att i forsta hand Rosvik Eq alternativet som faljer viig
E4, med ett utformningsalternativ via Antnds (AA3), ska ligga till grund for den fortsatta planeringen av
Morrbotniabanan.

Trafikverkets beslut innebiir att i firsta hand Rosvik E4 alternativet med ett utformnings-
alternativ via Antniis ska ligga till grund fiir den fortsatla planeringen av Norrbotniabanan.
Utformningsalternativet via Alvik (AA2) kan aktualiseras om den framtida privningen enligt
Natura 2000 hestimmelserna fir huvadalternativet via Antniis (AA3) visar sig svir att
genomfiora.

Mot bakgrund av att det vid beslutstillfillet fir jamvigsutredningen ir oklart om nir byggnation av projektet
kommer att genomfbras si kvarstir bida utformningsalternativen AA2 och AA3 som riksintresse fir framtida
jarnviig eller till dess att Natura 2000 privningen dr avgjord.

Den korridor inom vilken nybyggnationen av jirnvig skall vmmas redovisas pi en karta i Slutrapport
Norrbotniabanan jarnvigsutredning 150 Pited - Sidra Gaddvik (Luled), Bilaga 6: Karta dver valda korridorer.

Bakgrund

I jarnviigsutredningens utstillningshandling, daterad oktober 2011, bedémdes att Rosvik E4 alternativet via
Antnds (AA3Z) sammantaget var det mest férdelaktiga. Efter utstillning av jarnvigsutredningen har mindre
korridorjusteringar gjorts fér berfirda tatorter; Norrfjirden, Ersniis och Antniis i svfte att underlitta fortsatt
samhillsplanering,

Fiir vald korridor kvarstir ett utformningsalternativ via Alvik (AAz2) som ulgir ett alternativ till utredningens
huvudalternativ via Antnis (AA3). Vid kommande privning enligt Natura 2000 bestimmelserna underliittas
fartsatt planering och prévning i sakfrigan om utredningen kan uppvisa alternativa 16sningar. Den bedomning
som gjorts i utredningen utghr frin helhetsvirden diir fiven hiinsyn tagits till skyddsobjektens influensomriden.
Med anledning av utredningens Natura zooo objekt har samriid genomférts sirskilt med foretridare i sakfriigan
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sasom naturvirdsireningar (bl a Norrbottens ornitologiska férening och Svenska Naturskvddsfareningen) och
dven Alviksgieden som dr en betydelsefull svinfarm med koppling till Natura 2000 objektet Mérdfirden, Gridor
ach utsiide utgdr fidosiksplatser fiir fvttfiglar som ingdr i listan for skyddade arter som tagits upp i bevarande-
planen f&r Natura 2o00 objektet. Akrarna ingir i de influensomriiden som ligger utanfir den avgrinsade ytan for
det formellt skyddade omridet for Natura 2o00 objektet, vilket i firsta hand utgir nattrastplats fir dessa

flvttfiglar.

Rosvik Eg alternativet (via AA2)

Passagen forbi delstriickan Alvik/ Antnis berdr tvii Natura 2zooo0 objekt (Skaret och Mirofjirden). De virden som
ar utpekade enligt Natura 2000 bestimmelserna kommer enligt Trafikverkets bedimning att pdverkas i higre
grad av en jirnvig i den korridor som passerar mellan Alvik och Antniis (Adz), Totalt sett si fir detta
utformningsalternativ simre miluppfyllelse fér miljé di dven andra stérningseffekter (fragmentering) beriknas
uppsti genom att en ny barriir skapas i en ostdrd miljé med hoga naturviirden.

Rosvik E4 alternativet (via AA3Z)
Alla undersikningar som utfirts inom utredningen pekar pil att detta utformningsalternativ fir bist méalupp-
fvllelse och di i synnerhet fir miljia.

Nimnda Natura 2000 objekt i Mérifjirden r en central friga Br utredningen och har behandlats grundligt. Det
framgir tydligt av utredningens fordjupade studier att skyddsvirden piverkas minst om den framtida jarnvagen
firliges i utformningsalternativet via Antnis (AA3), samlokaliserat med vig Eq. Atgiirder kommer att krivas fir
att minska piverkan, bland annat anpassning av jirnvigens profillige for att inte stéra figlarnas flygstrik.
Trafikverkets beddmning har mycket god frankring bland inkomna yttranden och genom férda samedd. Far
Matura 2o00 objektet Skiret finns utrymme i kvarstiende korridor fr att kunna fGrliigga jirnvigen utanfir det
skyddade omradet. Delstriickan ir komplex med flera samverkande faktorer och i detta skede kan det inte
uteslutas att det skvddade omridet kan komma att berdras.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet
I det fortsatta arbetet med jarnvigsplaner finns minga detaljfrigor att 16sa. Trafikverkets beslut innebir att {

fiorsta hand Rosvik E4 alternativet (via AAz) ska ligea till grund for den fortsatta planeringen av Norrhatniabanan,
varfiir fortsatt planeringsarbete hiir fokuseras pd Rosvik Eq alternativet (via Adz),

Vid beslutstillf@llet for jarnviigsutredningen fr det oklart om niir byggnation av projektet kommer att genomfiGras,
Fram till dess att Natura 2000 frigan privas utghr utformningsalternativ via Alvik (AAz) ett riksintresse sivil
som utredningens kvarsthende korridor. Privning av berdrda Natura 2000 drenden girs senast fore regeringens
tillitlighetsprévning.

Rosvik Eg alternativet via Antniis (AA3)
Fialjande frigor bedims sicskilt viktiga att ha i dtanke infor det fortsatta arbetet:

O Behov av regionaltigstationer ska studeras vidare diir behovet av resandeutbyte ska klarliggas tillsammans
med Pited kommun, Luled kommun, kollektivtrafikfGretridare, operatirer, intresseorganisationer med flera.
Vid passage av stirre orter giirs en planering av vilka forberedande arbeten som kan utfiiras vid byggnation
initialt for att en regionaltigstation ska kunna uppfiiras i ett senare skede, exempel Rosvik och Antnis.
Trafikverkets beddmning ir att en regionaltigstation uppfors i Norrfjirden vid projektstart,

O En E4 niira korridor vid Ersniis innebiir anpassning och ombyggnation av den planerade trafikplatzen i
Ersniis.

O 1 passagen av omradet kring Kopparnds — Norrfjirden — Harrbiicken samt Gven vid Rosviksiin, Ersniis och
Antniis kriivs anpassning av befintlig vag Eq och ovrig viginfrastruktur, Det kravs ocksd ftgiirder for att
begriinsa piverkan pd kultur- och edlingslandskapet samt boendemiljier diir gestaltning dr en viktig del.

23}
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O Passagen forbi Rosviks fibodar och Lingmyran kriver anpassning och/eller tgirder fir att begransa intriing
respektive pdverkan pd riksintresse for kolturmiljé och det sammanhiingande vitmarkssystemet,

O Infor tillitlighetsprivning kommer Trafikverket att anstka om tillstind fr eventuell pdverkan pit Natura
2000 omriden enligt 7 kap 28 a § Miljobalken,

O De hydrologiska firhillandena vid Natora 2o00- omridet Tetberget fir viktiga for omridets arter och bér
utredas i den fortsatta planeringen, bland annat en gechyvdrologisk undersikning for att avgira vilka
skvddsiitgiirder som behiwer tillimpas,

O Vid anslutning till jarmdigsutredning Sidra Gaddvik — Luled finns osikra bergniviier och planldge som
bestimmer behovet och typ av eventuel] tunnel och konstruktionsmetod (till exempel "cut and cover™).

O Mellan Giddvik och Luled dr det begrinsade mdéjligheter for Empliga platser for mitesstationer. Infor
indelning av kommande jirnviigsplaner foreslis att placering av miitesstationer fiir striickan Antniis - Lulei
ses som en helhet tillsammans med lasningen f6r tunnelliget vid vig E4, trafikplats Gaddvik
{Lomtjirnsberget).

O Passager kommer att bli aktuellt fir stor- och smavilt (bro, tunnel, portar, forlingda broar, torrtrummeor och
smibroar). Ett underlag i form av en barridranalys bir tas fram for att bedoma behov och lokalisering av
nodvindiga fitgirder. Samordning av passager for vilt, friluftsliv och fordon kommer att studeras i
jarnvagsplanen, Aven samordning med passage Gver viig E4 dir onskviird. Behov och utformning av passager
fir renniiring utreds i samverkan med beriirda samebyar.

O Anpassning av linjen i kommande skeden kan komma att piverka kostnademna for forstarkningsatginder.
Stabiliserande dtgarder utviirderas for att minimera urgrivning av sulfidjord till exempel vid passage av
Erzniis - Antniiz.

Foredragande och samrad

Beslutande i detta drende har varit chef for Trafikverket Samhille, Lena Erixon med regionchef Arnold
Vonkavaara som firedragande. Samrid har skett med chef for Trafikverket Investering, Stefan Engdahl, samt chef
far Trafikverket Samhille avdelning Plancring, Lennart Kalander.

Lena Erixon

Bilagor:

Slutrapport dirnvdgsutredning 150, Pited - Sidra Géidduik

Jarnvdgsutredning 150, Pited - Sédra Gaddueik, Utsté@liningshandling ink! godkédnd MKB
PM Studerade men bortvalda alternativ JUT 150

PM Utstiilining JU 150
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2 Inledning

Planeringen av Norrbotniabanan - en ny jarnvig mellan
Umea och Lulea - ir indelat i sex olika jarnvigsutred-
ningar (se figur 2.0.1). Denna slutrapport redovisar re-
sultatet av jirnvigsutredning 150 Pitea - S6dra Giaddvik.

Projektet finns redovisat i Utstillningshandling inklusi-
ve godkind MKB, TRV 2010/26811, 2011-10. Som under-
lag finns ytterligare PM med fordjupningar inom olika
omraden. Dessa listas upp i bilaga 5 Handlingar fram-
tagna inom jirnvigsutredning 150.

Alvsbyn

Pitedbanan

Stambanan genom
ovre Norrland

Skelleftedbanan

Bastutrask

Botniabanan

Pited

En slutrapport tas fram for varje jirnviigsutredning
inom projekt Norrbotniabanan. Slutrapporten kommer
att ligga till grund for Trafikverkets, tidigare Banverkets,
beslut om val av alternativ.

Tor att inte ta fokus fran de viktiga motiven och slutsat-
serna halls slutrapporten kortfattad och inriktar sig pa
det viktigaste inom studerade alternativ, samradspro-
cess, samlade bedémningar och slutsatser.

" Gaddvik - Luled (JU 160)
B Pited - Gaddvik (JU 150)

Skellefted [l Lansgransen AC/BD - Pited (JU 140)

] Ostvik - Linsgransen AC/BD (JU 130)
Robertsfors - Ostvik (JU 120)
I Ume3 - Robertsfors (JU 110)

Figur 2.0.1 Norrbotniabanans uppdelning i jarnvdgsutredningar. Strdckningen dr symbolisk, flera olika korridorer har utretts.
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3 Motiv och riktlinjer for plane-
ringsarbetet

3.1 Bakgrund till projekt Norrbotniabanan

Stambanan genom &vre Norrland dr den jirnvigslinje
som idag ska tillgodose landets behov av jarnvégstran-
sporter genom Norrland. Banan dr kurvig och brant och
klarar inte tunga vikter eller hoga hastigheter. Den kan
darfor inte nyttjas tillfredsstéllande for landets sa vik-
tiga malm-, stal och skogsbrukstransporter. Placeringen
av Stambanan genom Norrlands inland, gor att den var-
ken &r strategiskt placerad for industrins transporter el-
ler for persontrafik. De flesta stiderna ligger lings kus-
ten s reseniirerna far aka en stor omvig in i landet om
de ska aka tag. Restiderna &r dérfor langa och turerna fa
i dagsldget.

Stambanan genom &vre Norrland har ytterligare en brist
och det &r att hela linjen &r enkelsparig. Det begréinsar
banans kapacitet och gor den mycket sarbar. Vid forse-
ningar paverkas alla andra tag pa strickan och vid fel
eller underhall av jirnvégen blir alla tag staende tills ba-
nan dr kérbar igen. Ingen omledning till andra jarnvégs-
linjer 4r mojlig.

Figur 3.1.1 Stambanan genom &vre Norrland dr bade backig och
krokig, vilket begrdnsar vagnvikterna och hastigheten.

Norrbotniabanan, en ny jirnvdg mellan Umed och Lu-
led, bedoms skapa forutséttningar f6r en hallbar sam-
hillsutveckling, 6kad konkurrenskraft for niringsli-
vet och en positiv regional utveckling som gagnar hela
landet. Den nya jarnvigen ska i forsta hand forstirka
godstrafiken, men ocksad mojliggéra persontrafik mel-
lan norrlandskustens stiider. Transportkostnaderna for
godstrafiken kan minskas med ca 30 % och restiderna
for persontrafik kan halveras. Norrbotniabanan ar ett
viktigt miljoprojekt da den ger ett visentligt bidrag till
att uppna miljokvalitetsmalen for minskad klimatpaver-
kan och frisk luft. Norrbotniabanan bidrar ocksa till att
skapa ett hallbart transportsystem.

3.2 Andamal med projektet

Norrbotniabanans 6vergripande dndamal 4r att projek-
tet ska bidra till en langsiktigt hallbar utveckling (i enlig-
het med de transportpolitiska malen) och detta har eko-
nomiska, sociala och ekologiska dimensioner. En hallbar
utveckling forutsétter att dessa dimensioner samspelar
och dirfér ska Norrbotniabanan, ny jirnvig Umea-Lu-
lea, tillgodose:

¢ Framtidsinriktad och hallbar néiringslivsutveckling.

e Samspelande arbets-, utbildnings-, och bostads-
marknader genom regionforstoring.

« Samverkande bebyggelse och transportsystem.
e God milj6 och langsiktig hallbarhet.

For Norrbotniabanan redovisas ett antal projektmal som
i jarnvigsutredningen har konkretiserats och komplet-
terats for att tydliggora vad som maste astadkommas for
att projektet ska uppna dndamalet. Projektmalen har
kopplats till de transportpolitiska malen. Riksdagen be-
slutade i maj 2009 om en ny malstruktur f6r de trans-
portpolitiska malen, som ersitter de tidigare delmalen.
Under det 6vergripande malet finns nu ett funktionsmal
samt ett hinsynsmal. Projektmalen formulerades nér
arbetet med jirnvigsutredningarna inleddes och har
grupperats enligt de tidigare trafikpolitiska delmalen.
De reviderade transportpolitiska malen (2009) har dock
i grunden samma vérderingar som tidigare. Déarfor har
projekt Norrbotniabanan kunnat behélla tidigare fram-
tagna maldefinitioner, for att bibehalla en transparens
mellan utredningarna och for att det léttare ska ga att
jamfora bedémningarna om maluppfyllelse.

e Ett tillgingligt transportsystem: Norrbotnia-
banan ska medge rationell trafikering med en gen,
smidig och genomgaende linjeféring. Resecentra
lokaliseras centralt med god tillgéinglighet for alla,
oberoende av samhillsgrupp, alderskategori eller
eventuella funktionshinder.
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TRANSPORTPOLITISKA MAL
FUNKTIONSMAL
Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglig-
het med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

HANSYNSMAL
Sdkerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
att 6kad hélsa uppnas.

¢ En hog transportkvalitet: Norrbotniabanan ska ha
en god standard som moter dagens och framtidens
krav for godstrafiken. Vil utformade godstransport-
l6sningar avseende lokalisering och utformning av
anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

e En siker trafik: Norrbotniabanan ska vara siker,
modernt utformad med vil genomarbetade 16sning-
ar for hantering av farligt gods.

¢ En god miljé: Norrbotniabanan ska erbjuda ett
miljévinligt transportalternativ fér bade gods- och
persontransporter. Jirnvigen lokaliseras med stor
hiéinsyn till omgivningen sa att negativ paverkan pa
ménniskors hilsa och pa miljon minimeras. Vid val
av alternativ pa en delstricka ska konsekvenser for
hela strickan som utreds beaktas.

¢ En positiv regional utveckling: Norrbotniabanan
ska medfora en avsevird forkortning av restiderna
for persontrafik och vara ett konkurrenskraftigt al-
ternativ fér godstransporter, vl forankrat hos de lo-
kala industrierna.

e Ett jimstillt transportsystem: Vid lokalisering
och utformning av resecentrum ska stor vikt liggas
vid att tillgodose bade mins och kvinnors transport-
behov. Konsférdelning mellan resenérer dr ganska
jimn, men kvinnor och mén vérderar ofta olika as-
pekter av detaljutformning olika hogt. Kvinnor ten-
derar generellt att virdera trygghetsaspekter som
siikra viintrum hégst medan mén ofta papekar vikten
av goda parkeringsmojligheter. Bada koénen ska ha
samma mojligheter att paverka transportsystemets
utformning och forvaltning och deras vérderingar
ska ges samma vikt.

Kompletterande projektmal JU 150

e Inom JU 150 efterstrivas mindre stationslidgen som
komplement till stidernas resecentrum, forutsatt
att dessa kan ordnas utan betydande paverkan pa de
overgripande res- och transporttiderna.

e Jiarnvigskorridoren ska utformas med stor hinsyn
till naturviardena vid Morofjarden.

3.3 Tidigare utredningar och beslut

Studier enligt fyrstegsprincipen

Losningar pa identifierade problem inom transport-
sektorn skall prévas forutséttningslost och atgérder som
nyttjar befintliga transportsystem skall alltid 6vervigas
innan beslut om nya investeringar tas. Den sa kallade
fyrstegsprincipen innebér att atgérder provas i fyra steg
med beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig
hallbarhet:

Steg 1: Atgiirder som kan paverka transportbehovet och
val av transportsétt

Steg 2: Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av be-
fintligt jirnvégsnét och fordon

Steg 3: Begriinsade ombyggnadsatgirder
Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgéirder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen dr det 6vergripande
malet langsiktig hallbar utveckling. For Norrbotniaba-
nan har en grundlig analys gjorts utifran fyrstegsprinci-
pendelsiidé- och forstudieskedet, dels i kompletterande
studier av ett sa kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta
fall innebér en omfattande upprustning av Stambanan.

Slutsatserna av fyrstegsprincipen ir att atgérder enligt
steg ett, tva och tre &r otillrdckliga. For bade godstrafik
och persontrafik #r kortare transport- och restider vik-
tigt. Transporter pa jirnvig ir ett miljévinligare alterna-
tiv an exempelvis vig och behovet av dessa transporter
kan inte tillgodoses med enklare atgérder. En upprust-
ning av Stambanan skulle kriiva i det nirmaste lika stora
investeringar som en ny jirnvég ldngs kusten och énda
ge ett begrinsat resultat bland annat eftersom banan lig-
ger pa sidan om de viktiga malpunkterna.

I steg fyra jamfors mojligheten att gora en satsning pa
Stambanan med en helt ny bana lings kusten. Slutsatsen
ir att en ny bana lings kusten &r ett langsiktigt hallbart
alternativ som medfor att problemen med dagens jirn-
végstransporter kan atgérdas samtidigt som nya effek-
tiva transporter kan inforas. Detta har studerats vidare
i jarnvigsutredningarna. Se vidare i bilaga 1: Studier en-
ligt fyrstegsprincipen.
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En separat dndamdlsanalys gjordes i forstudieskedet
(BRNT 2005:11) och slutsatsen &r entydigt att endast en
ny jdarnvdg ldngs kusten kan uppfylla det Gvergripande
madlet om ldngsiktigt hdllbar utveckling.

Idéstudier

I mars 2003 redovisade Trafikverket ett regerings-
uppdrag om en idé till ny jirnvig pa strickan Umea-
Lulea-Haparanda. Trafikverket rekommenderade ar
2004 strickan Skelleftea - Pited som en ldmplig forsta
etapp, men framholl att férstudier bor uppriittas fér hela
striickan for att klargéra om utbyggnad av hela strickan
Umea - Lulea skulle bli aktuell.

Forstudier

I forstudierna studerades alla tinkbara korridorer mel-
lan Umea och Lulea pa en 6versiktlig niva. Detta beskrivs
och motiveras dels i forstudierna, dels ssmmanfattat for
JU150 i PM Studerade men bortvalda alternativ (TRV
2011:09). Se dven figur 3.3.1.

Férstudie Rapportnummer

Umea - Skelleftea BRNT 2005:05-111

Skelleftea - Pitea BRNT 2005:06-111

Pitea - Lulea BRINT 2005:07-111

Figur 3.3.1 Rapportnummer férstudiernas slutrapporter.

3.4 Studerade alternativ i jarnvagsutredningen
Efter avslutad forstudie beslutade Trafikverket att ut-
reda kvarstaende strickningar vidare i denna jarnvigs-
utredning. Dérefter beslutade Trafikverket att utéka ut-
redningsomradet nagot. Flera av korridorerna har valts
bort under det inledande arbetet med jarnvigsutred-
ningen. Se vidare i PM Studerade men bortvalda alter-
nativ (TRV 2011:09).

Nollalternativet har studerats #ven i jarnvigsutred-
ningsskedet, som ett referensalternativ i miljokon-
sekvensbeskrivningen, se Utstéllningshandling inklu-
sive godkiind MKB, kapitel 9 Nollalternativet.

Alternativ i utstallningshandlingen
Infér utstiillningen av jirnviigsutredningen kvarstod tva
olika alternativ; Rosvik E4 och Rosvik by.

Rosvik E4 alternativet

Alternativet mojliggor ett E4 nira stationsléigen i Norr-
fiirden och ett stationsléige antingen vid E4 i Antnis el-
ler vid védg 94 mellan Alvik och Antnés. Dessutom finns
mojlighet att placera en station vid E4 i Rosvik.

Korridoren N3 ligger i anslutning till vig E4 och f6ljer

denna fran grinsen mot jirnvéigsutredning JU140 s6der
om Kopparnis och fortsiitter norrut i ett E4 néra ldge
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pa bro over Alterdlven och forbi Norrfjarden. Dérefter
passerar alternativet pa bro 6ver Harrbécksfjirden pa-
rallellt med viig E4, korridor SR5, och fortsitter sedan
véster om E4 mot Ersnis. I passagen forbi Ersnés och
Alvik/Antniis har alternativet tva korridorer. En som
foljer E4 genom Ersnis och forbi Antnis (E3/AA3) och
en som viker av visterut och passerar mellan Alvik och
Antnis (E2/AA2). Norr om Alvik/Antnis bildar de bada
korridorerna en gemensam korridor, G, som ansluter till
JU160 i sodra Gaddvik.

Rosvik by alternativet

Alternativet mojliggor ett E4 néra stationsléigen i Norr-
firden, ett centralt stationslége i Rosvik tétort samt ett
stationslédge antingen vid E4 i Antnis eller vid vig 94
mellan Alvik och Antnis.

Korridoren N3 ligger i anslutning till viig E4 och f6ljer
denna fran grinsen mot jirnvéigsutredning JU140 s6der
om Kopparnis och fortsitter norrut i ett E4 niira lige pa
bro over Alterilven och f6rbi Norrfjirden. Dérefter pas-
serar alternativet dster om E4, pa bro 6ver Harrbécks-
fiirden, och vidare in mot Rosvik, korridor SR6. Kor-
ridoren fortsdtter norrut och ansluter till vig E4 innan
Ersnis. I passagen forbi Ersnids och Alvik/Antnis har al-
ternativet tva korridorer. En som f6ljer E4 genom Ersnés
och férbi Antnis (E3/AA3) och en som viker av visterut
och passerar mellan Alvik och Antnis (E2/AA2). Norr
om Alvik/Antnés bildar de bada korridorerna en gemen-
sam korridor, G, som ansluter till JU160 i s6dra Giddvik.
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Figur 3.4.1 Kvarstaende utredningskorridorer infér utstdllning.
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3.5 Planer och bestammelser som beror kor-
ridorerna

Kommunala planer
Pitea och Luled kommuner deltar aktivt i planeringen av
Norrbotniabanan.

Pited kommun antog 2001 en fordjupad Gversiktsplan
for stadsbygden dir tre huvudlinjer fér Norrbotniaba-
nan redovisas. Ar 2007 antogs #dven en férdjupad éver-
siktplan for landsbygden. I planen redovisas en korridor
fér Norrbotniabanan som gar i anslutning till E4. For-
utom en hallplats i Pitea centralort féreslas i planen éven
att nagon av titorterna, Norrfjirden eller Rosvik far en
hallplats.

Luled kommun faststéllde hosten 2008 en ny vision Lu-
lea 2050. Visionen fortydligas av fem framtidsbilder som
tillsammans utgér en grund fér hur Lulea ska kunna
véxa och vara en attraktiv kommun. Visionen och fram-
tidsbilderna fungerar som ett inriktningsdokument f6r
utvecklingen av Lulea och utgér ett underlag f6r fram-
tagandet av en ny Oversiktsplan. Arbetet med den nya
oversiktsplanen paborjades under 2009.

Norrbotniabanan finns med i den gillande 6versikts-
planen fran 1990 samt den férdjupade Gversiktsplanen
fran 1993. Den foreslagna korridoren for Norrbotnia-
banan fungerar vil med tankegangarna i den pagaende
oversiktsplaneringen.

Ovrig planering

Trafikverket har pagaende planering av andra projekt
som samordnas med detta projekt. Det giéller frimst E4
som forbéttras ur trafiksikerhetssynpunkt med motesfri
landsvig 2+1 viig med mittréicke pa strickan Boviken-
Rosvik, uppdelat pa etapp 1 Boviken-trafikplats Norr-
fiirden samt etapp 2 trafikplats Norrfjirden - Rosvik.

For trafikplatsen i Ersnés finns en faststilld (2006,/2007)
arbetsplan. Utformning och lokalisering av trafikplatsen
ir inte anpassad till en E4-néra jirnvig.

For vig 94 planeras korsningséatgirder samt gangpas-
sage i plan och busshallplatser.

Trafikverkets samordningsinsatser

Inom ramen f6r Norrbotniabaneprojektet har Trafikver-
ket regelbundet haft arbetsmoten med Pitea kommun
och Luled kommun. Fokus har frimst varit gemensam
planering, samt behovet av regionaltagstationer i tétor-
terna lings med strickan.

Samradsmoten har dven hallits med naturféreningar,
jagarforbund och jaktvardskretsar samt samebyar. Dess-
utom har Trafikverket arrangerat workshops for analys
av kollektivtrafiken.

3.6 Miljopaverkan och bestimmelser till skydd
for miljon

En miljékonsekvensbeskrivning for jirnvéigsutredning-
en har tagits fram och godkiints av linsstyrelsen.

Utredningsalternativen har jimfors med ett nollalter-
nativ. Nollalternativet innebir att inga om- eller ny-
byggnadsatgirder vidtas pa Stambanan. Befintlig jarn-
vig behalls och endast sedvanligt underhall genomfors.
Det betyder att effekterna av nollalternativet i huvudsak
utgdrs av systemkonsekvenser, d.v.s. 6vergripande kon-
sekvenser som uppstar for hela strickan Umea - Lulea.
Lokalt for de omraden som kan komma att paverkas av
den planerade Norrbotniabanan innebédr nollalterna-
tivet i allt visentligt oforéndrade forhéallanden jaimfort
med dagens situation.

Norrbotniabanan bidrar till en utveckling av ett miljo-
vénligt transportalternativ, bade for gods- och person-
resor. Detta bidrar till minskade utsléipp av luftférore-
ningar, vilket dels paverkar den lokala miljon men ocksa
klimatpaverkan i ett vidare perspektiv. En 6kad tringsel
pavignitet motverkas ocksa vilket dr mycket positivt for
maénniskors hilsa och sidkerhet. Jirnvigen dr ocksa ett
energieffektivt transportslag. Sammantaget blir de 6ver-
gripande miljoeffekterna mycket positiva.

Utredningsalternativens miljokonsekvenser

Hilsa och boendemiljé

Tagtrafiken kommer att bli en ny bullerkilla inom de-
lar av utredningsomradet som kan stéra boende lings
jarnvigen och dven stora friluftslivet. Tillsammans med
vig E4 skapas en bredare infrastrukturbarriir med flera
bullerkillor genom boendemiljéer i Norrfjdrden, Ersnis
och Antnis. Rosvik by alternativet kommer att beréra
flest antal boende eftersom alternativet &ven passerar
nidra Rosvik tdtort. Oavsett alternativ finns mojlighet
till ett utformningsalternativ med korridor E2/AA2 som
beror firre boende, men en ny bullerkélla introduceras
istéllet ndra Alvik. Skyddsatgirder kommer att vidtas
i bada alternativen sa att inga riktvirden for tagbuller
overskrids.

Sammantaget bedoms konsekvenserna f6r hilsa och bo-
endemiljo bli mattliga i bada alternativen.

Landskapets virden

Konsekvenserna for landskapets virden bedéms sam-
mantaget bli mattliga till stora i Rosvik E4 alternativet
och stora i Rosvik by alternativet.

Jarnvigsanliggningen kommer att fa stora konsekven-
ser for landskapsbild och kulturmiljé i Rosvik by alter-
nativet da alternativet passerar kinsliga miljoer i Norr-
fiirden, Rosvik och Ersniis medan konsekvenserna blir
mattliga till stora i Rosvik E4 alternativet da Rosvik tit-
ort inte berors. I Rosvik E4 alternativet kan riksintresset
Rosviksbodarna beroras men bedéms kunna undvikas
utan betydande intrang.

11



Trafikverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 150 delen Pitea - Sédra Gaddvik
Slutrapport

I passagen forbi Tetbergets Natura 2000-omrade kan
en geohydrologisk undersokning vara nédvindig for
att kunna bestimma behovet av eventuella skyddsat-
girder. Strickningen i Rosvik by alternativet bedéms
ge sma konsekvenser for Tetberget medan strickning-
en i Rosvik E4 alternativet bedéms kunna ge stora till
sma konsekvenser beroende pa den hydrogeologiska
undersokningen.

I bada alternativen berérs vatmarker med héga natur-
viarden men dessa bedéms kunna undvikas och ir inte
alternativskiljande.

Bada alternativen passerar Natura 2000-omradena
Morofjarden och Skéret i E3/AA3 korridoren dér konse-
kvenser har bedomts som sma nir jairnvigen antas kun-
na utformas med stor hénsyn till utpekade virden. Ett
intrang i Skéret skulle medfora stora konsekvenser men
forutsittningar finns for att kunna aterskapa naturtypen
i nirliggande omrade. Passagen kommer att detaljstu-
deras i jirnvigsplanen med avseende pa bade plan och
profil samt evetuella behov av skyddsatgéirder.

Med utformningsalternativet E2/AA2 bedéms Rosvik
E4 alternativet sammantaget ge mattliga konsekvenser
och i kombination med Rosvik by alternativet mattliga
till stora konsekvenser fér landskapets virden. For land-
skapsbild och kulturmiljo minskar konsekvenserna nir
avstandet till kulturvirdena i Ersnés okar. For natur-
milj6 och friluftsliv 6kar ddremot konsekvenserna med
jarnvdgen som en ny barridr och bullerkilla dér vik-
tiga naturmiljéer och omraden for friluftsliv berérs och
dven den fragmentering som uppstar mellan vig E4 och
jarnvégen.

Renndring

Renskotseln i Norr- och Visterbotten kommer att paver-
kas. Stambanan och E4 4r en gemensam barriér och svar
passage for néstan samtliga av samebyarna i Norr- och
Visterbotten. Jirnvéigsutredningen beror Sirges sameby,
Stakkas sameby, Tuorpas sameby och Jahkagasska sam-
eby. I dag har renskotselomradena anpassats till vig E4

och Rosvik E4 alternativet har férordats i yttranden fran
berorda samebyar.

Samebyarna anvinder sa gott som varje ar omraden som
berors av utredningen om Norrbotniabanan.

Mark och vatten

De sammantagna konsekvenserna bedéms bli sma i bada
alternativen och péaverkar inte valet mellan dem. Med
utformningsalternativ E2/AA2 paverkas jordbruket na-
got mer men konsekvenserna bedoms #ndé som sma.

Masshantering

Bada alternativen medf6r en omfattande masshantering.
Osékerheten i méngderna for terrassering ér stor da inte
linjen har optimerats. Detta sker i jirnvigsplaneskedet.

Pdverkan under byggtiden

Paverkan under byggtiden bedéms innebédra mattliga
konsekvenser for bada alternativen da boendemiljoer i
Norrfjdrden och Ersnis ber6rs samt da det medf6ér om-
fattande viigomlidggningar. Med utformningsalternativ
E2/AA2 berors firre boendemiljoer men konsekvenser-
na bedoms dnda som mattliga.

Riksintressen och Natura 2000

Vid utformningen av korridorer har hinsyn tagits till
riksintressen och Natura 2000-omraden. Oavsett val
av alternativ sa bedémer Trafikverket att projektet inte
kommer att medfora pataglig skada pa nagot riksintres-
seomrade. Konsekvenser kommer dock att uppsta for ett
antal riksintressen och atgérder f6r att mildra eller kom-
pensera konsekvenserna planeras.

Trots nérheten till de avgrinsade Natura 2000-omra-
dena Skiiret och Moréfjirden gor Trafikverket, tillsam-
mans med lokala naturvardsorganisationer, bedom-
ningen att miljépaverkan blir mindre med en samlad
infrastrukturkorridor invid vig E4. Bedémningen gors
med forutsittningen att tillriickliga anpassningar kan
vidtas. Trafikverket bedémer att en Natura 2000-prov-
ning ska utféras infor nésta skede. For att sékerstilla

Figur 3.6.1 Korridoren E3/AA3 passerar i utkanten av Natura 2000 omrddena Skéret och Méréfjdrden. Med en samlad infrastukturkorridor vid
vidg E4 gor Trafikverket, tillsammans med naturvardsorganisationerna, bedémningen att miljépaverkan blir mindre dn med korridor E2/AA2.
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alternativa l6sningar férbi de skyddade omradena bor
korridor E2/AA2 kvarsta infor en sidan provning. Aven
Natura 2000-omradet Tetberget passeras i bada alterna-
tiven. Beroende pa passage i plan och profil f6rbi om-
radet dr en geohydrologisk undersékning nédvindig
for att bestimma skyddsatgérder. Korridorerna har en
utbredning som medger mojligheter att anpassa ldget
pa en firdig anlédggning f6r att begrinsa omgivningspa-
verkan. I Rosvik E4 alternativet passeras omradet norr
om och i Rosvik by alternativet soder om Tetberget. En
strickning soder om omradet bedéms gynnsammare for
naturmiljén &n en strickning norr om. Rosvikbodarna ir
ett riksintresse for kulturmiljo som berérs i Rosvik E4
alternativet. I kommande skede gors linjestudier med
utgadngspunkt att minimera intrang pa riksintresset.

Nationella och regionala miljékvalitetsmal

De nationella och regionala miljokvalitetsmalen utvér-
deras pa systemniva (ny jirnviig mellan Umea och Luled)
eftersom miljokvalitetsmalen frimst avser 6vergripande
aspekter som luftmiljo, klimat och landskapets helhets-
vérden. Norrbotniabanan bidrar till maluppfyllelsen f6r
malen som ror begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och
naturlig forsurning. Fér mélen kopplade till landskapets
virden, god bebyggd milj6 och grundvatten av god kvali-
tet mal har arbetet med Norrbotniabanan inriktats pa att
minimera eller férhindra motverkandet av maluppfyllel-
sen. De milj6kvalitetsmal som beror landskapets lokala
virden bedéms inte paverkas i nagon storre omfattning.
Vissa intrang kommer att ske men Norrbotniabanan

bedoms kunna byggas utan att betydande virden tar
skada. I jirnvigsplaneskedet fortsitter arbetet med att
minimera den negativa miljopaverkan. Ovriga miljokva-
litetsmal berors inte alls. Se vidare bilaga 2 Allménna
héinsynsregler, milj6kvalitetsmal och normer.

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen bety-
delse for valet av alternativ striickning. Normerna be-
doms inte 6verskridas. I ett langsiktigt perspektiv kan
jarnvigen bidra till en forbéttrad luftkvalitet. Transpor-
ter och anldggningsarbeten under byggskedet kan paver-
ka luftkvaliteten negativt, men miljokvalitetsnormer f6r
luft beriknas inte 6verskridas. Normen om omgivnings-
buller ber6r endast storre stider och jirnvigar med mer
trafik 4n vad som nu ir aktuellt i dessa utredningar. Mot
bakgrund av de atgéirder som foreslas i utredningen gél-
lande nya miljokvalitetsnormer for vattenmiljo bedéms
att virden enligt vattendirektivet inte paverkas negativt.
Se vidare bilaga 2 Allméinna hénsynsregler, miljokvali-
tetsmal och normer.

Allménna hdnsynsregler

I milj6balkens andra kapitel finns ett antal allménna
héinsynsregler. Hinsynsreglerna har genomsyrat arbetet
med jirnviigsutredningen, da vi stindigt s6kt 16sningar
som uppfyller malen med sa liten paverkan pa miljo och
naturresurser som mojligt. Se vidare bilaga 2 Allménna
héinsynsregler, milj6kvalitetsmal och normer.

Nr Omrade Riksintresse Beskrivning
1 Norrfjardens Kulturmiljéo MB 3 kap 6$ Sveriges yngsta kyrkstad.
kyrkstad

2 Tetberget Natura 2000 utpekat med stéd av

Art- och habitatdirektivet MB 7 kap 27-28 §§

Myr- och skogsomrade dar kalkgynnade arter trivs.
Omradet kan komma att utvidgas som naturreservat.

3 Rosviksbodarna | Kulturmiljo MB 3 kap 6§ En valbevarad fabodvall.

4 Backen Naturvard MB 3 kap 6S Hagmark som innehaller manga av de arter som var
Natura 2000 utpekat med stdd av vanliga férr men som numera &r ovanliga pa grund av
Art- och habitatdirektivet MB 7 kap 27-28 §§ | igenvéaxningen.

5 Sjulsmark Naturvard och kulturmiljo MB 3 kap 6S Kulturbygd med lang havd och aktivt smaskaligt

jordbruk vilket dven lett till hoga naturvarden.

6 Morofjarden Natura 2000 utpekat med stod av

Fageldirektivet MB 7 kap 27-28 §§

Igenvaxande havsvikar som blivit en bra livsmilj6 for
sallsynta vadarfaglar och rastplats for flyttfaglar.

7 Skaret Natura 2000 utpekat med stod av Betesmark som havdats kontinuerligt sedan den steg ur
Art- och habitatdirektivet MB 7 kap 27-28 §§ havet.
g | Norrbottens Friluftsliv och Rérligt friluftsliv MB 3 kap 68 ;'/"f’;“fatfgj;gti f;”dasf;”f:r'd:i:g'i'jf;;ﬂ::l”l'g'r'e'
skargard och MB 4 kap 1-2& & P J !

skidor.

Natura 2000 utpekat med stod av
Art- och habitatdirektivet
MB 7 kap 27-28 §§

9 Alterberget

En av Luled kommuns mest trollska skogar, helt utan
stigar och rastplatser. | sluttningen med uraldrig
granskog rinner underjordiska kéllor fram och skapar en
speciell livsmiljo.

Figur 3.6.1 Tabell 6ver riksintressen som ligger inom eller ndra kvarvarande korridorer i utstdllningsskedet
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4 Jamfoérande utvardering och
bedémning av maluppfyllelse i
Utstallningshandlingen

Ekonomi
[Investeringshostnad m.m.)

samhdllsekonomisk effekiivitet

Minniska &
Samhille

pasitiv regional ulveckling
Jimstilit transportsystem

tilgangligt ransportsystem
héig transportkvalitet
sfiker trafik

Figur 4.1.1 Norrbotniabanan ingdr i en komplex omvdrld och medfér konsekvenser fér omgivningen. Maluppfyllelsen utvirderas utifrdan de fyra
fokusomradena Funktion, Mdnniska & samhdlle, Miljé och Ekonomi, som dr kopplade till de transportpolitiska mdlen.

4.1 Utvirderingens fokusomraden

Norrbotniabanan ska néir den dr byggd foérbéttra trans-
portsystemet i 6vre Norrland. Ett antal mal har satts upp
for jarnvigen i olika skeden. I kapitel 1.5 Utstéllnings-
handling (TRV 2010/26811, 2011-11) beskrivs malarbetet
utforligt.

Som grund for alla stora infrastrukturprojekt finns de
transportpolitiska delmélen. I de inledande studierna
av Norrbotniabanan formulerades ocksa en viktig dnda-
malsbeskrivning for att klargéra vad Norrbotniabanan
forviintas tillféra. Dessa viktiga maélformuleringar har
utgjort grunden for framtagandet av projektmal i jéirn-
vigsutredningarnas inledningsskede.

Eftersom projektmalen ir relativt omfattande &r de hér
uppdelade pa ett antal punkter, sorterade under de olika
fokusomradena Funktion - Manniska & samhille - Milj6
- Ekonomi. Vissa mal berér flera fokusomraden. Se dven
figur 4.1.1.

Funktion omfattar jirnviigens transportkvalitet, till-
ginglighet, sikerhet och robusthet. Projektmalen for
funktion &r i korthet:

¢ Snabba res- och transporttider

* Centralt lokaliserade resecentrum

e Brakoppling till malpunkter for gods

* God tillginglighet till tagen for alla

e Jirnvigens tekniska krav uppfylls, dven pa lang sikt

¢ Goda anslutningar till tvirgaende banor

o Siker jarnvigstrafik, for omgivningen

o Siker trafik, pa jarnvigen

* Langsiktigt robust jirnvigsnét

e Inom JU 150 efterstrivas mindre stationsligen som
komplement till stidernas resecentrum, forutsatt
att dessa kan ordnas utan betydande paverkan pa de

overgripande res- och transporttiderna (lokalt mal
JU 150)
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Miinniska & sambhiille avser regional utveckling, rese-
nirsupplevelse och sociala effekter inklusive jamstélld-
het. Projektmalen for ménniska & samhille &r i korthet:

 Positiv regional utveckling

» DPositiva sociala konsekvenser for alla grupper av
ménniskor

o Jamstillt transportsystem

» Trygg och positiv resupplevelse

Miljo ir ett omfattande omrade som innefattar de dm-
nen som utretts i miljokonsekvensbeskrivningen. Alltsa
overgripande miljéeffekter, hilsa, boendemiljo, landska-
pets virden, naturresurser och miljékonsekvenser un-
der byggtiden. Projektmalen fér miljé ir i korthet:

* Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovénligt
transportalternativ

e Landskapets virden viirnas sa att strukturer och
samband kan bibehallas

 Stor hinsyn till méinniskors hilsa och boendemiljé

¢ TFortsatt mojlighet till rationell drift av jordbruk,
skogsbruk och renniring

¢ Lokaliseringen av Norrbotniabanan ska utformas
med stor hénsyn till naturvirdena vid Moro6fjarden
(lokalt mal JU 150)

Ekonomi innefattar bade investeringskostnad, ekono-
miska osdkerheter och samhéllsekonomisk nytta. I de
samhéllsekonomiska berikningarna ingéar delar av de
nyttor som behandlas under andra fokusomraden, sa-
som tagens gangtider, men 6versatt i kronor i enlighet
med Trafikverkets vedertagna berikningsmodell. Det
overgripande malet dr att stréva efter en hallbar utveck-
ling. Projektmalen f6r ekonomi &r:

e Sambhillsekonomisk 16nsamhet

e Optimerad anlidggningskostnad

Sammantaget ska Norrbotniabanan bidra till en sam-
hillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet.

4.2 Maluppfyllelse - projektmal

Med fokusomradena som grund har projektmalen ut-
virderats for utredningsalternativen. Detta tillviga-
gangssiitt sikerstiller att uppfyllelsen av projektmalen
ges stor vikt vid val av alternativ. Utviirderingarna har
genomforts bade med ett lokalt, regionalt och nationellt
perspektiv dir sa varit relevant.

I figur 4.2.1 ses den samlade bedémningen i kortfattad
form. En mer ingaende beskrivning av beddmningarna
finns i Utstillningshandling inklusive godkind MKB
(TRV 2010/26811, 2011-10), kapitel 15 Utvirdering.
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Funktion

Inom jirnviigsutredningen kommer man att kunna byg-
ga en jarnvig med en mycket god funktion som ger be-
tydligt forkortade res- och transporttider jaimfort med
idag.

Bada alternativet har méjlighet till regionaltagstation i
alla berorda orter men mellan alternativen finns skill-
nader avseende tillgéinglighet. I Rosvik by alternativet
ir stationsliget i Rosvik centralt placerat med béttre
tillgéinglighet 4n det E4 nira stationslige som Rosvik
E4 alternativet kan erbjuda. Norrbotniabanan kommer
att medféra en sékerhetshéjning for framst farligt gods
transporter som flyttas dver fran vég till jairnvig men
passagen genom Rosvik i Rosvik by alternativet innebér
att tétorten delvis berors. Med en utformning i korridor
E2/AA2 bedoms Rosvik by alternativet fa simre forut-
séttningar for bra linjeforing samt begrinsning till fram-
tida kapacitetsforstirkning.

Maluppfyllelsen for projektmal giillande funktion blir
sammantaget mycket god for bada alternativen.

Mainniska & samhiille

Norrbotniabanan bedéms bidra i hog grad till en positiv
regional utveckling, oavsett val av alternativ. Norrbot-
niabanan bedoms ocksa medféra positiva sociala effek-
ter och inverka positivt pa jimstélldheten. En trygg och
positiv resenérsupplevelse kan ocksa astadkommas.

Mellan alternativen skiljer beddmningen frimst mellan
mojligheterna till regional utveckling. Rosvik E4 alter-
nativet bedoms ha nagot sémre férutséttningar att skapa
en vixande arbetsmarknad for Rosvik. Det finns idag en
vil fungerande busstrafik fér Rosvik och den kommer
dven i fortsdttningen ge bra funktion for den kortare
pendlingstrafiken.

Maluppfyllelsen for projektmaél relaterade till Mén-
niska och samhille blir mycket god i bada alternativen.

Miljé

Den samlade bedomningen for miljo lagger storst tyngd
vid malen pa en lokal niva, da skillnaden mellan alterna-
tiven pa systemniva &r liten.

Rosvik E4 alternativet far generellt en mycket god mal-
uppfyllelse med E3/AA3. Alternativet ger med denna
utformning minst fragmentering av landskapet vilket &r
sérskilt gynnsamt for den biologiska méangfalden, ren-
néringen, friluftslivet och for en minimerad utbredning
av buller i tidigare ostorda omraden. En god samordning
med befintlig infrastruktur (vig E4) dr mojlig vilket ger
bittre forutsittningar for samordnade 16sningar for att
minska den totala barrifirverkan bade fér ménniskor och
ekologiska funktioner. Trots nérheten till de avgrénsade
Natura 2000-omradena Skiret och Moréfjarden (se fi-
gur 4.2.2) gor Trafikverket, tillsammans med lokala na-
turvardsorganisationer, bedomningen att miljopaverkan
blir mindre med en samlad infrastrukturkorridor invid
vig E4.
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Teckenférklaring
MALUPPFYLLELSE Rosvik E4 Rosvik b
SAMLAD BEDOMNING o mdluppfyllelse:
med E2/AA2 med E3/AA3 med E2/AA2 med E3/AA3
Mycket god
Funktion et god et god et god et god
Méanniska och samhalle et god et god et god et god . God
Miljo od et god od od
Bk ) Anlaggn. kostnad 2,8-3,0 mdkr 2,9-3,1 mdkr 3,5-3,7 mdkr 3,6-3,8 mdkr Lag
onomi
Samhallsekonomi 0 mdkr -0,06 mdkr -0,7 mdkr -0,8 mdkr

Figur 4.2.1 Tabell méluppfyllelse samlad bedémning. Rosvik E4 alternativet med E2/AAz dr jdmférelsealternativ (JA) i den Obetydlig/neg.

samhdllsekonomiska utvdrderingen. Ekonomi avser miljarder kronor. *Anléggningskostnad och samhdllsekonomi fér Rosvik by
alternativet med E2/AA2 har berdknats schablonmdssigt utifran motsvarande kostnad i Rosvik E4 alternativet med E2/AA2.

Bedomningen gors med forutsittningen att tillrickliga
anpassningar kan vidtas. Trafikverket bedémer att en
Natura 2000-provning ska utforas infor nésta skede. For
att sdkerstilla alternativa 16sningar forbi de skyddade
omradena bor korridor E2/AA2 kvarsta infér en sadan
provning. Rosvik E4 alternativet far god maluppfyllelse
med denna utformning.

Rosvik by alternativet far en god maluppfyllelse bade
med en utformning i E3/AA3 och i E2/AA2. En ldgre
maluppfyllnad jamfort med Rosvik E4 alternativet beror
pa att alternativet avviker fran viig E4 vilket skapar en ny
barridr f6r bland annat rennéringen. Férutom Norrfjar-
den och Ersnis berors ytterligare ett kiinsligt landskaps-
avsnitt vid Rosviks titort. Orten dr sedan tidigare relativt
opaverkad av buller och barriérer.

Maluppfyllelsen for projektmal relaterade till milj6
blir mycket god fér Rosvik E4 alternativet med kor-
ridor E3/AA3 och god i Rosvik by alternativet. Med en
utformning i E2/AA2 blir maluppfyllelsen god i bada
alternativen.

Tidigare fjard med
1Gvskog och kam

Nafura 3000
Morédjtirden

Ekonomi

Det finns manga ténkbara utformningsalternativ som
kan paverka anldggningskostnaderna. Sammantaget
finns dock en tydlig skillnad mellan alternativen. An-
laggningskostnaden blir ca 700 miljoner kronor dyrare
med Rosvik by alternativet. Aven samhillsekonomiskt
ir skillnaden ca 700 miljoner kronor till Rosvik E4 al-
ternativets fordel.

Den samlade bedémningen &r att de ekonomiska ma-
len uppfylls i hogre grad med Rosvik E4 alternativet
an med Rosvik by alternativet.

Se dven summeringen i figur 4.2.1. Slutsatserna av den
samlade bedémningen finns i kapitel 7 Slutsats.

Figur 4.2.3 Sjon Mjésundet i Rosans dalgang i férgrunden. En hégt liggande
jdrnvdg inom alternativ Rosvik E4 skulle ge stora konsekvenser fér lands-
kapsbilden vid passagen av sjon medan konsekvenserna for friluftsliv och
kultur kan hallas sma.

Figur 4.2.2 Flygfotot visar E4:ans passage éver Alean mellan Ersnds och
Antnds. Utmed an finns stora naturvérden och odlingsmarkerna bade
norr och séder om passagen har héga kultur- och landskapsbildsvérden.
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5 Synpunkter och yttranden
som kommit in

5.1 Samrad

Samradsprocessen pagar under hela planeringsproces-
sen, fran forstudie till jirnviigsutredning till jirnvégs-
plan. Trafikverket har haft téta och fortlopande sam-
radsmoten, arbetsmoten, referensgruppsmoten. Moten
har hallits med berérda myndigheter, intressegrupper
och enskilda verksamheter/berérda. Denna samrads-
process dr mycket betydelsefull for en tydlig delaktighet
och lagarbete kring planeringen av Norrbotniabanan.
Under det tidiga samradet har Lénsstyrelsen beslu-
tat att Norrbotniabanan kan antas medféra betydande
miljépaverkan.

Tidigt i processen med jirnvigsutredningarna holls ett
inledande samrad med en utékad samradskrets. Syftet
med inledande samradet var att i ett tidigt skede av jidrn-
vigsutredningarna samla in underlag och synpunkter
for de fortsatta arbetet.

Under arbetet med utredningen har samrad, i enlighet
med Miljobalken och Lagen om byggande av jirnvig,
skett med allminhet, myndigheter, organisationer, for-
eningar och néringsliv. Synpunkter som framkommit ge-
nom samtal och méten har dokumenterats genom min-
nesanteckningar och métesprotokoll och har noterats i
utredningen liksom de skriftliga yttranden som inkom-
mit till Trafikverket.

Samradshandlingen for JU 150 fanns under samradsti-
den tillgiinglig pa foljande platser:

+ Pitea Stadsbibliotek

¢ Lulea Stadsbibliotek

¢ Pitea kommun

¢ Lulea kommun

e Norrfjdrden Bibliotek

* Rosvik Bibliotek

e Matbutik Antnés

o Trafikverket, Sundsbacken 2-4, Lulea
o Trafikverket, Residensgatan 18, Lulea

Samradsmoten holls i oktober 2010 i Norrfjarden, Ros-
vik och Alvik.

Material har &ven funnits tillgéingligt via Trafikverkets
hemsida  (http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/
Norrbotten/Norrbotniabanan/).

I PM Samradsredogorelse (TRV 2011:05) beskrivs sam-
radsprocessen. Dir redovisas ocksd en sammanstill-
ning av inkomna synpunkter med kommentarer fran
Trafikverket.
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Utredning Arendenummer

JU110 TRV 2010/26810
JU120 TRV 2010/23217
JU130 TRV 2010/23218
JU 140 TRV 2010/23216
JU 150 TRV 2010/26811
JU 160 TRV 2010/23219
Overgripande fragor TRV 2010/23215
Umea-Luled

Figur 5.1.1 Arendenummer for respektive utredning och inkomna
synpunkter.

Samradsredogorelsen spénner 6ver skedena fran Sam-
radshandling, Handling for godkéinnande av MKB och
ingar i den godkéinda MKB-handlingen.

Efter samraden har Trafikverket arbetat vidare med be-
skrivning av alternativens konsekvenser. Avsnitten som
ingar i MKB, miljokonsekvensbeskrivningen, godkindes
av ldnsstyrelsen i september 2011.

5.2 Viktiga synpunkter under samraden

Totalt inkom 30 yttranden fran myndigheter och statliga
verk, 9 yttranden fran organisationer, féreningar och
néringsliv, 3 yttranden fran Samebyar samt 21 yttranden
fran allménheten, som beror jirnvigsutredning 150 el-
ler Norrbotniabanan i sin helhet. Samtliga inkomna syn-
punkter och yttranden samt upprittade minnesanteck-
ningar och protokoll finns diareférda hos Trafikverket.

Allménheten

Allméinheten har bidragit med manga varierande syn-
punkter och fragor som varierar beroende pa var man
bor och livssituation. Fragor har frimst handlat om syn-
punkter pa regionalstationernas placering i de aktuella
orterna. Inkomna synpunkter ér forhéllandevis fa i an-
talet och pekar inte ut nagon motbild till trafikverkets
foreslagna stationslégen eller val av korridorer. I Rosvik
finns det intresse for en mer centralt beldgen station,
men manga boende ser detta som ett intrang i en or6rd
milj6. I Norrfjirden och i Antnés #r invanarna véldigt
samstimmiga med utredningens forslag.

Myndigheter och statliga verk

Mpyndigheter och statliga verk har limnat yttranden
utifran sina olika intresseomraden. Dérav har ett antal
myndigheter inget att erinra medan andra papekar olika
aspekter eller ger rekommendation om val av korridor.

Linstrafiken i Norrbottens ldn bedémning &r att ur
persontrafiksynpunkt forordas en strickning i E4 nira
korridorerna N3, SR6, E3 och AA3

Linsstyrelsen Norrbotten anser att det vistliga alter-
nativets (bortvalt alternativ efter samradet via SR1, El,
AA1, se s 22 figur 6.1) egenskaper inte kan ge de 6nskade
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Mattunds
. *akdbocke

Noluro 2000

Figur 5.1.2 Stréckningen av AA2 och AA3 forbi Aqtmjs och Alvik. Bilden visar att hela Skdrets Natura 2000-omrade och delar av Méréfjdrdens
Natura 2000-omrade ligger inom korridor AA3. Anda bedéms korridor AA3 vara bdttre fér naturvirdena dn AA2 eftersom faglarna i Méréfjdrden
anvdnder markerna ndrmast AA2 fér bete men viloplatserna finns ldngre ut i fidrden pa ca en kilometers avstand fran AA3. Naturvirdena i skdret

bedéms mdjliga att dterskapa pa en annan ndrliggande plats.

positiva effekterna fér en hallbar regional utveckling
och gor bedomningen att den vistliga korridoren inte
uppfyller syftet med jarnvigen vad giller framtida sta-
tionslidgen, som i sin tur skapar férutséttningar till lokal/
regional utveckling.

I de Ostliga alternativen finns, héga naturvirden och
mojlig paverkan av landskapsbildsvirden som f6ljd, men
Linsstyrelsen anser trots detta att det &r mojligt att finna
ett genomférbart ostligt alternativ.

Linsstyrelsen onskar att utredningen lagger fokus pa
alternativskiljande konsekvenser for att underlitta va-
let av korridor och vill se en sammanfattande matris dir
alternativskiljande konsekvenser fér de olika korrido-
rerna kommer fram.

Luled/Pitea kommun foérordar en strickning sa néra
E4 som mdjligt for att undvika att nya kraftiga barrii-
rer i landskapet skapas. De anser darfor att det vistliga
alternativet kan viéljas bort samt strickningen viister in
Norrfjirden, N2.

Kommunerna onskar att utredningen klargor de tids-
forluster som fyra stationer (inklusive Lulea flygplats),
skulle ge, pa strickan Lulea-Pitea, samtidigt som maxi-
mal nytta uppnas. Avvigning mellan méngden lokala

stopp och den forlingda restid detta innebir maste
goras.

Naturvardsverket Onskar i sitt yttrande fa komplet-
teringar och férdjupningar infor utstillelsen inom f6l-
jande omraden: beskrivning av paverkan pa Natura
2000-omradet i Morofjirden, mojligheter att minska
bullerstérningar i boendemiljder i de 6stliga alternati-
ven, barridreffekter for vilt, paverkan pa vatmarker och
hantering av sulfidhaltiga jordar.

Norrbottens Lins Landsting genom Kommunika-
tionspolitiska Radet (KPR) férordar en striackning sa
nira E4 som mojligt. Pa detta sdtt mojliggors lampliga
stationslagen samtidigt som barridreffekterna, som bade
vigen och jirnvigen utgor, minskas. Jirnvigskorridoren
vister om Alvik beddms mot denna bakgrund inte vara
intressant for vidare utredning. NLL/KPR anser ocksa
att regionala resor ska prioriteras framfér lokala resor,
vad giller antalet lokala stopp och férlingda restider
detta innebér.

SMHI ser fordelar med det ostligaste alternativet (N3-
SR6-E3-AA3) pa grund av tva anledningar: denna kor-
ridor passerar flest antal samhillen i omedelbar nirhet,
ex. Norrfjirden, Rosvik, Ersnis och Antnis. Person- och
godstrafik kan da forldggas till jirnvigen och pa sa sitt

19



Trafikverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 150 delen Pitea - Sédra Gaddvik
Slutrapport

minskar utslépp av luftféroreningar fran vigtrafik. Den
andra orsaken &r att om strickningen forlidggs nira vig
E4, innebér det att inte fler boende och omraden drab-
bas av buller.

Viisterbottens Lins Landsting forordar en strickning
sa nira vig E4 som mojligt for att begréinsa markutrym-
met mellan de tva kraftiga barridrer som vig och jarnvig
innebér. Landstinget papekar vikten av att prioritera re-
gionala resor framfor lokala och vil avviga antalet loka-
la stopp mot den forldngda restid mellan huvudorterna
som detta innebir.

Organisationer, foreningar och néringsliv

Samebyarna Sirges, Stakke och Tuorpon anser alla att
pa grund av renforflyttningen som samebyarnas renar
gor sa vidhaller de att jarnvigen som foljer ett E4-nira
alternativ (N3-SR5-AA3-E3-G) dr den bésta 16sningen.

Svenska Samernas Riksférbund anser att det &r av yt-
tersta vikt att renniringen sa langt det dr mojligt skyd-
das fran skada som forhindrar ett rationellt bedrivande
av néringen. Regelbundna moten bor hallas mellan
Trafikverket och ber6érda samebyar vid planeringen av
Norrbotniabanan.

Luled Naturskyddsforening forordar alternativet E3-
AA3-Gkorridoren som ligger intill E 4:an. De tror att det
skulle innebira relativt minst skada pa naturvéirdena om
banan skulle ga i ett redan exploaterat omrade som vig
E4 ir. Diaremot innebér det en hel del negativa konse-
kvenser for boende lings E3-AA3, framférallt i Ersnés.
De utgér vidare fran att Trafikverket gor sitt yttersta for
att minimera buller och andra stérningar dir banan pas-
serar bebyggelse.

Naturskyddsforeningen i Norrbotten har inkommit
med ett yttrande som forordar en strickning pa Ostra si-
dan om vig E4 vid passage over Alean, dir banan kan
antas goéra minst skada fér naturvérdena.

5.3 Utstillning

Jiarnvigsutredningar och jirnvégsplaner ska enligt lagen
om byggande av jarnvig, stillas ut tillsammans med en
godkind miljokonsekvensbeskrivning.

Under utstillningsperioden har lénsstyrelse, kommun,
andra berorda myndigheter, intressegrupper och all-
ménhet méjlighet att 1dmna ytterligare synpunkter. In-
komna synpunkter har sammanstéllts och kommente-
rats i PM Utstillning (TRV 2011:12).

Kungorelse om utstillning av jirnvigsutredning inklu-
sive godkéind miljokonsekvensbeskrivning har skett ge-
nom annonser i Norrbottens Kuriren, Norrlindska Soci-
aldemokraten och Pitea Tidningen den 18 oktober 2011.
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JU 150 har varit utstilld 18 oktober - 23 november 2011
pa f6ljande platser och har inhéimtats pa respektive ort i
borjan av december:

+ Pitea Stadsbibliotek

e Lulea Stadsbibliotek
e Pitea kommun

¢ Lulea kommun

e Norrfjarden Bibliotek
* Rosvik Bibliotek

e Matbutik Antnés

o Trafikverket, Residensgatan 18 och Sundsbacken
2-4, Lulea

Material har dven funnits tillgéingligt via Trafikverkets
hemsida  (http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/
Norrbotten/Norrbotniabanan.

5.4 Viktiga synpunkter under utstallningen

Ett stort antal yttranden inkom under utstéllningstiden
och alla yttranden finns sammanstéllda och kommente-
rade i PM Utstillning. Totalt inkom 28 yttranden fran
myndigheter och statliga verk, 6 yttranden fran organi-
sationer, féreningar och niringsliv samt 11 skriftliga ytt-
randen fran allménheten, som berér jirnvigsutredning
150 eller Norrbotniabanan i sin helhet.

Allménheten

Fleraboende har férordat Rosvik E4 alternativet da detta
alternativ dr den billigaste 16sningen samt ger minst mil-
jopaverkan. Synpunkter limnas dven angaende stations-
ldge i Norrfjirden dér nagra anser att ett ostligt lige om
vig E4 minimerar intrang i bebyggelsen och landskapet.

Myndigheter och statliga verk

Myndigheter och statliga verk har ldmnat yttranden uti-
fran sina olika intresseomraden. Av dessa har ett antal
myndigheter inget att erinra medan andra papekar olika
aspekter eller ger rekommendationer om val av korridor.

Pitea kommun delar Trafikverkets bedomning kring
motiven om att forsla det billigare alternativet i Ros-
vik E4 Ett mer tillgingligt 14ge i Rosvik by alternativet
uppviger inte de intrang och kostnader som &r férenade
med detta alternativ. Kommunen poéingterar behovet av
stationslége i Norrfjirden och Rosvik och att Rosvik E4
alternativet bor forberedas for ett resandeutbyte i Ros-
vik. Ur tillgénglighetssynpunkt foredras ett stationslige
nira Rosan framfor ett ldge norr om Rosan liksom ett
lage 6ster om E4 framfor ett ldge vister om. Pitea kom-
mun markerar &ven sin standpunkt for val av ett Ostligt
alternativ for anslutning till Lulea C. Motivet ir frimst
att fa en anslutning till Lulea flygplats.
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Luled kommun delar uppfattningen att det alterna-
tiv Trafikverket lyft fram i den samlade bedémningen
ar det som sammantaget ger bist forutsittningar for
en regional och lokal utveckling for bade person- och
godstransporter.

Naturviardsverket forordar att Rosvik E4 alternativet
med korridor E3/AA3 ldggs till grund for den fortsatta
planeringen, da alternativet sammantaget ir att féredra
ur miljosynpunkt. Naturvardsverket bedémer att bada
utformningsalternativen forbi Alvik/Antnés kan komma
att innebédra sadan paverkan pa Natura 2000- omradet
Morofjarden att tillstand krévs enligt 7 kap. 28 a § miljo-
balken (MB).

Linsstyrelsen Norrbotten stéller sig bakom Trafikver-
kets bedémning om forslag till val av korridor. Léns-
styrelsen anser att alternativet ger en gen korridor for
godstrafiken samtidigt som persontrafiken i straket kan
tillgodoses &ven med ett E4 nira ldge forbi Rosvik. Ett
utformningsalternativ bedéms oldmpligt med hinsyn
till de faglar som skyddas av Natura 2000 direktivet
for Morofjarden. Linsstyrelsen pekar dven pa vikten av
jarnvigens placering och utformning i de viktiga passa-
gerna, exempelvis Harrbécksfjirden.

Linstrafiken i Norrbottens lin delar Pitea och Lulea
kommuns synpunkter. Linstrafiken nidmner ocksa sitt
deltagande i arbetet med kommunikationsanalysen och
att i samband med detta fatt mojlighet att redovisa un-
derlag som ger en bra bild av det kollektiva resandet pa
striickan. Linstrafiken framhaller ocksa vikten av den
slutliga utformningen av stationerna pa strickan samt
parkeringsytor och anslutningsviigar fér cyklister och
fotgiangare.

Organisationer, foreningar och néringsliv

Yttrandena inom denna grupp bestar dels av ett an-
tal yttranden fran samebyar och dels fran ett antal
intresseorganisationer.

Samebyarna forordar en strickning néra E4 for att mini-
mera jirnvégens intrang.

Foreningar med miljé- och naturskyddsintressen samt
lokala intresseféreningar férordar generellt Rosvik E4
alternativet men dr mana om att naturmiljévirdena
skyddas bade vid Skiret och Moréfjirden samt vid Tet-
berget. Aven vikten av byggandet av en planfri korsning
med E4 i Ersnis (byggstart 2012), oavsett planeringen av
jérnvigen, omnamns.

Figur 5.4.1 Flygfoto éver E4 i Norrfjdrden dér vigen korsar Alterdlven. | kommande skede, jdrnvdgsplan, avgors pa vilken sida om E4 bron som

jdrnvdgen passerar vattendraget.
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Figur 6.1. Inkomna synpunkter under utstdllning.

22



Trafikverket
Norrbotniabanan

Jarnvagsutredning 150 delen Pitea - Sédra Gaddvik
Slutrapport

6 Kompletterande utredningar
efter utstallning

6.1 Avsmalning av korridorer

I utredningens slutskede har korridoren for alternativet
med bést maluppfyllelse (Rosvik E4 alternativet) stude-
rats en extra omgang med avseende pa korridorgrénser-
na. Det &r viktigt att den korridor som sa smaningom far
tillatlighet verkligen inrymmer en bra jirnvigslosning,
och att den inte &r on6digt bred sa att annan samhdéllspla-
nering bromsas i véintan pa beslut om Norrbotniabanan.

Jarnvigsutredningskorridorer ir i normala fall tilltagna
for att kunna ldmna utrymme f6r vil optimerade jérn-
végslinjer i kommande skede. Med tanke pa nuvarande
ldge da det dr oklart med projektets fortsdttning kom-
mer utredningens korridorer att paverka 6vrig samhills-
planering. I utredningens slutskede har Trafikverket i
dialog med berérda kommuner sett 6ver mojligheter att
gbra avsmalningar for de orter som berérs av aterstaen-
de utredningskorridorer.

I nagra passager innehaller korridorerna uppenbara
hinder och &ven uppenbara intrang i bebyggelse. Inom
utredningen finns ett antal genomforda linjestudier som
i flera avsnitt visar pa goda méjligheter att hitta fung-
erande jarnvigslosningar med korridorjusteringar for
kénsliga passager.

Sammantaget har utredningskorridorerna kunnat smal-
nas av pa den vistra sidan dér korridoren passerar Kop-
parnis och Norrfjirden samt norr om Norrfjirden dér
korridoren passerar Harrbicksfjirden. Aven i passagen
forbi Ersnis och Antnés har korridoren smalnats av pa
den vistra sidan (se dven karta i figur 7.2.1). Vid passage
av Rosvik utmed E4 har avsmalningar redan utférts i till-
ricklig omfattning. Delstrickan innehéller bl a krdvande
topografi, métesstation, konflikter med E4 som gor pas-
sagen komplex.

T

‘Hﬁm Allerytigen

Figur 6.2. Korridor N3 (innan avsmalning) genom Norrfjdrden strdcker sig Idngs med E4 och korsar Alterdlven. Korridor N2, vist om Norrfjér-

den har valts bort tidigare under utredningen.
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Figur 7.2.1 Férslag till vald korridor JU150.
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7 Slutsats

7.1 Diskussion/Motiv

Med denna jirnviigsutredning som grund dr det tydligt
attbade Rosvik E4-alternativetoch Rosvikby-alternativet
har en méingd for- och nackdelar.

Bade med Rosvik E4-alternativet och Rosvik by-alter-
nativet kan man i de kvarvarande korridorerna bygga en
tekniskt bra jirnvig med god milj6hénsyn, bra kapaci-
tet och snabba restider. Alla projektmaélen uppfylls i till-
réicklig omfattning. Lokala konfliktpunkter mellan olika
intressen forekommer i bada alternativen.

Anliggningskostnaden skiljer sig visentligt mellan Ros-
vik E4-alternativet och Rosvik by-alternativet. Denna
skillnad grundar sig till stor del pa behov av léingre tunn-
lar med hénsyn till topografin i Rosvik by-alternativet,
lingre linjestriicka, en extra motesstation, lingre bro
6ver Harrbécksfjidrden vilket ssmmantaget ger betydligt
storre kostnader. Rosvik by alternativet fér d&ven med sig
6kad fragmentering av landskapet som bl a paverkar kul-
turlandskap och sannolikt &ven renskétseln i omradet.

I jimforelse mellan utformningsalternativen i passagen
av sldttlandskapet kring Antnés sa utgérs den storsta
skillnaden av en ligre maluppfyllelse for miljén. Frimst
beror detta pa en 6kad fragmentering da utformningsal-
ternativet via Alvik (AA2) I6per nagon kilometer vister
om vig E4, medan huvudalternativet via Antnés (AA3)
ar vl integrerad med E4. Bést maluppfyllelse far Ros-
vik E4 alternativet med utformning via Antnés. Rosvik
E4 alternativet far generellt en mycket god maluppfyl-
lelse med E3/AA3. Alternativet ger med denna utform-
ning minst fragmentering av landskapet vilket &r sérskilt
gynnsamt for den biologiska mangfalden, renniringen,
friluftslivet och for en minimerad utbredning av buller
i tidigare ostorda omraden. En god samordning med be-
fintlig infrastruktur (vig E4) dr moéjlig vilket ger bittre
forutséttningar fér samordnade 16sningar for att minska
den totala barridrverkan bade fér ménniskor och eko-
logiska funktioner. Trots nirheten till de avgrinsade
Natura 2000-omradena Skéret och Morofjirden gor
Trafikverket, tillsammans med lokala naturvardsorgani-
sationer, Lansstyrelsen, Naturvardsverket bedémningen
att miljopaverkan blir mindre med en samlad infrastruk-
turkorridor invid vig E4.

Yttrandet fran Luled kommun stimmer vil med Tra-
fikverkets bedomning om att en station i Antnés néra E4
ger en bittre tillginglighet totalt sett f6r Sérbyarna i Lu-
lea. I 6vrigt dr alternativen lika sett ur ekonomisk synvin-
kel for denna delstricka. En méngd olika linjer har skis-
sats inom korridorerna for att optimera alternativen och
for att klargora om det géar att minska pa dessa kostnader.
Aven om linjerna kan forbittras ytterligare och kommer
att férdndras i samband med projekteringen, bedomer
Trafikverket att kalkylerna har tillriicklig sikerhet for
att kunna utgéra grund for ett stiillningstagande. Rosvik

E4-alternativet har bést maluppfyllelse med hénsyn till
att anléggningskostnaden ir betydligt fordelaktigare
samtidigt som 6vriga aspekter ir relativt likvirdiga eller
bittre. Alternativet 6verensstimmer med 6nskemal och
yttranden fran bade Pitea och Lulea kommun.

7.2 Slutsats

Utredningen visar att det ir Rosvik E4 alternativet
med ett utformningsalternativ via Antnids (AA3),
som sammantaget uppfyller projektmilen och Norr-
botniabanans indamal bést.

Utformningsalternativ E2/AA2 kvarstar som alternativ
till dess att Natura 2000-prévningen ar genomford. Ge-
nom denna slutsats har jirnvigsutredningens huvudsyf-
te uppfyllts; att skapa underlag f6ér val av korridor.

Efter utstéllningen har utredningskorridoren f6r Rosvik
E4 alternativet kunnat smalnas av i nagra partier fram-
forallt for att minimera intrang i bebyggelsen. Avsmal-
ningarna §verensstimmer med kommunens 6nskemal,
utan att det paverkar den framtida utbyggnadsmajlighe-
ten av en jarnvag.

Mlﬁl'/

N

$¢ Observationspunkter g

\ Faglarnas flygstrak

&% Ovemattningsplats

O Natura 2000
Utredningskorridor

0 0,5 1km
| S .

Figur 7.2.2 Skiss éver kvdllsstrdcket av gdss, svanar och tranor mellan
Alviksomradet och natt-yviloplatsen i Méréfjérdens inre del (Ersndsfjdrden).
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8 Riktlinjer for fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplaner finns manga
detaljfragor att 16sa for den valda korridoren - Rosvik
E4 alternativet via Antnis (AA3), inklusive dess kombi-
nationsalternativ via Alvik (AA2). Vissa komplicerade
partier kan dven vara ldmpliga att utreda ytterligare re-
dan innan jirnvégsplanen paborjas, bland annat for att
klargbra hur jirnviigen ska samordnas med kommunal
planering och vigplanering, samt beroende pa nér bygg-
nationen blir aktuell. Rosvik E4 alternativet via Antnés
(AA3)

Rosvik E4 alternativet via Antnds (AA3)

De viktiga punkterna for fortsatt planering finns be-
skrivna i kapitel 1 Beslut. Nedan foljer en mer detaljerad
beskrivning av dessa, samt ytterligare fragor som beho-
ver beaktas.

e Behov av regionaltagstationer ska studeras vidare
dér behovet av resandeutbyte ska klarlidggas tillsam-
mans med Lulea kommun och Pitea kommun, kol-
lektivtrafikforetridare, operatbrer, intresseorgani-
sationer med flera. Detaljstudierna av utformning
av regionaltagstationslidgen ska fordjupas, sa att man
astadkommer en god logistik och disponering av ytor
for att uppna en god tillganglighet. Vid passage av
storre orter gors en planering av vilka forberedande
arbeten som kan utforas vid byggnation initialt f6r
att en regionaltagstation ska kunna uppféras i ett se-
nare skede, exempel Rosvik och Antnis. Trafikver-
kets bed6mning ir att en regionaltagstation uppférs i
Norrfjdrden vid projektstart. Sambanden med 6vriga
transportslag sasom busstrafik och pendelparkering
for personbilar dr mycket viktiga. Stor omsorg ska
ldggas pa att finna l6sningar fér gang- och cykeltrafik.

E4 dold bakom my [Gmvag

Abackstjarden

. Tenkbaort slolionsiage

Eventuellt behov av atgirder av fororenade mark-
omraden bedéms i samband med kommande plane-
ringsprocess. Passagen av Norrfjirden kan medfora
en strickning som beror tva befintliga bensinstatio-
ner, men iven nagra nedlagda objekt. Aven i andra
delstriackor finns det liknande objekt som kan bero-
ras, t ex vid Ersnis och vid Mattsund.

En E4 nira korridor vid Ersnis innebir anpassning
och ombyggnation av den planerade trafikplatsen i
Ersnis (byggstart 2012).

Strax norr om Ersnis finns gamla havsvikar (lerse-
diment) och ett vattendrag - Alean. Har behovs at-
girder bade for sjilva anlidggningen, men &ven for
omgivande grundvatten och vattenmiljéer. Klimat-
forindringarnas effekter kommer éven att beaktas pa
hydrologiskt svara passager.

I den fortsatta processen maste stor vikt ldggas vid
att motverka att obrukbara restytor (fragmentering)
uppstar mellan vig och jarnvig.

I passagen av omradet kring Kopparnés — Norrfjir-
den - Harrbicken samt dven vid Rosviksan, Ersnis
och Antnés krivs anpassning av befintlig vig E4 och
ovrig viginfrastruktur. Det krivs ocksa atgérder for
att begrinsa paverkan pa kultur- och odlingsland-
skapet samt boendemiljéer dir gestaltning &r en
viktig del. I detaljstudier efterstriivas anpassningar
sa att storningar fran tagtrafiken begrinsas for de
niirboende.

Passagen forbi Rosviks fibodar och Langmyran kri-
ver anpassning och/ eller atgirder for att begriansa in-
trang respektive paverkan pa riksintresse fér kultur-
milj6 och det ssmmanhéingande vatmarkssystemet.

e B,
Tt » MopfjGedan

"-I'.":l"l::--"—'— Lufed —p=—=
My strackning €4 och
Naira Allervigen

Figur 8.1 lllustration 6ver hur jdrnvigen kan passera Alterdlvens dalgang och ett ténkbart stationsldge i Norrfjdrden pa 6stra sidan av vig E4..
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* Beroende pa strickning i korridor G (Gaddvik) forbi
Innerbodarna (riksintresse) bor eventuellt behov av
bullerskyddsatgirder studeras/ utredas. Delstrickan
innehaller ostérda boendemiljoer bl a Mattsund och
turismanliggning vid Stor Antnistrésket.

e Infor tillatlighetsprévning kommer Trafikverket att
ansOka om tillstand f6r eventuell paverkan pa Natura
2000 omradena enligt 7 kap 28 a § Miljébalken. Inf6r
en prévning dr det troligt att jirnvigens lige beho-
ver en tydligare beskrivning i plan och profil. I dialog
med Lénsstyrelsen i Norrbottens 14n gors nédvéndi-
ga kompletteringar av utredningens underlag.

e Anpassning av vig E4 och jirnvig i en infrastruktur-
korridor mellan Natura 2000-omraden Morofjarden
och Skiret pa strickan mellan Ersnés och Antnis.
For att undvika intrang i omradena kan behov fin-
nas att de tva anldggningarna samordnas fér optimal
funktion vilket kan innebéra att dven vig E4:s ldge
miste anpassas. Aven jirnvigens profilldge kriver
anpassning. I samband med Natura 2000 ansokan
gors avstimningar om anléiggningens profilléige kring
Alean for att inte stora faglarnas flygstrak som foljer
vattendraget.

» Tor att minska stérningen pa faglarnas flygstrak och
att rovfaglar s6ker stolpar for sitt f6dosok, kan det
bli aktuellt med skyddsatgirder, t ex skydd av kon-
taktledning samt en typ av huv. I den fortsatta plane-
ringen bor funktionen av dessa utvirderas.

e De hydrologiska forhallandena vid Natura 2000-
omradet Tetberget dr viktiga for omradets arter
och bor utredas i den fortsatta planeringen, bl a
en geohydrologisk undersokning for att avgora
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Figur 8.2 Korridor N3 norr om Norrfjirden upp mot Sandlabygden och Harrbéckens dalgang.

vilka skyddsatgirder som behéver tillimpas. Med
en strickning norr om omradet passerar jirnvigen
i tunnel vister om vig E4. Paverkan pa de hydrolo-
giska forhallandena kan inte uteslutas och behov av
atgirder kan komma att krévas, till exempel vatten-
tdta trag.

Detaljutformningen ska anpassas for att minska kon-
sekvenserna under byggtiden.

I kommande skede, Jarnvigsplan, undersoks even-
tuell paverkan mer detaljerat pa vattentékter, forore-
nade omraden och vibrationskénsliga omraden.

Atgirder for att begrinsa grumling av kinsliga vat-
tendrag under byggtiden kommer att inarbetas i jirn-
vigsplanerna dir det dven avgors huruvida sérskilda
atgirder kan behovas for kinsliga bottensubstrat i
kénsliga vattendrag.

Samtliga tunnelligen for strickan ska studeras vida-
re utifran mojligheten att med profiljusteringar und-
vika tunnlar. Det dr dock viktigt att beakta utform-
ningen av de skdrningar som kan uppkomma och som
ddrmed kan paverka drift och underhall.

Vid anslutning till jarnvigsutredning Sédra Géadd-
vik — Lulea finns osikra bergnivaer och planlige som
bestimmer behovet och typ av eventuell tunnel och
konstruktionsmetod (t ex “cut and cover”).

Utredningens korridor innehaller férhallandevis ku-
perad terring och detta har inverkan pa bl a val av
plats for motesstationer. Mellan Giddvik och Lulea
ar det begrinsade mojligheter for ldmpliga platser
for motesstationer. Infér indelning av kommande

‘oltamalivel
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jarnvagsplaner foreslas att placering av motesstatio-
ner for strickan Antnis - Lulea ses som en helhet till-
sammans med l9sningen f6r tunnelldget vid vig E4,
trafikplats Gdddvik (Lomtjirnsberget).

Strickor som passerar vatmarksomraden kommer
att stélla sirskilda krav pa utformningen av anligg-
ningen sa att en eventuell paverkan pa omgivning
och hydrologi blir lokal vid passage av dessa om-
raden, darfor ska dessa omraden studeras vidare i
jarnvigsplanen.

Vidare ska utformningen/genomférandet av anligg-
ningsarbete ovanpa sand- och grusférekomster stu-
deras i jirnvigsplanen for att kunna vidta erforder-
liga skydds- och sikerhetsatgéirder for att minimera
riskerna for féroreningar vid anléggningsarbetet.

Faunapassager over och under jirnviigen kommer
att bli aktuellt, exempelvis bro, tunnel, port, trumma,
strandpassage med mera. Ett underlag i form av en
barridiranalys bor tas fram for att bedoma behov och
lokalisering av nodviindiga atgérder for storvilt. Sam-
ordning av passager for vilt, friluftsliv och fordon
kommer att studeras i jirnviigsplanen. Aven samord-
ning med passage av viig E4 &r 6nskvird. Behov och
utformning av passager for renniiring utreds i sam-
verkan med berorda samebyar.

Mer detaljerade natur- och kulturmiljéinventeringar
genomfors i jarnvigsplaneskedet. T detaljstudierna
ingar dven att beakta de kulturminnen som utpekats,
vilkabestar av olikalimningar och bostadsfastigheter.

Jarnvigen kommer att i mojligaste méan anpassas till
terrdngen sa att alltfor stora bankar och skérningar
undviks. Planskilda korsningar och erséttningsvégar
kommer att byggas i den omfattning som behévs for
att den mark som inte direkt tas i ansprak av jirnvé-
gen ska kunna fortsétta att brukas rationellt.

Anpassning av linjen i kommande skeden kan kom-
ma att paverka kostnaderna for forstirkningsatgér-
der. Stabiliserande atgérder utvirderas foér att mi-
nimera urgrivning av sulfidjord t ex vid passage av
Ersnis- Antnis.

Ett gestaltningsprogram for Norrbotniabanan som
omfattar hela strickan fran Umea till Lulea har ut-
arbetats under utredningsskedet. Arbetet med pro-
grammet genomfordes innan JU 110, JU 150 och JU
160 firdigstilldes och bor kompletteras/slutforas in-
for jirnvigsplanerna.

Utformningsalternativ via Alvik (AA2)

Om ett utformningsalternativ via Alvik (i korridor AA2)
blir aktuellt efter att Natura 2000 #rendet provats for
Morofjarden sa bedoms foljande fragor vara sérskilt vik-
tiga att ha i atanke inf6r det fortsatta arbetet.

Vid en tunnel norr om stationsliget i Alvik finns
osékra forutsittningar for att erhalla tillricklig
bergtickning.

Forberedande studier fér uppférande av regional-
tagstation i Alvik. Behov av regionaltagstationer ska
studeras vidare dir behovet av resandeutbyte ska
klarldggas tillsammans med Luled kommun, kollek-
tivtrafikforetridare, operatorer, intresseorganisa-
tioner med flera. Detaljstudierna av utformning av
regionaltigstationslidgen ska férdjupas, sa att man
astadkommer en god logistik och disponering av
ytor for att uppna en god tillgiinglighet. Sambanden
med Ovriga transportslag sasom busstrafik och pen-
delparkering for personbilar dr mycket viktiga. Stor
omsorg ska ldggas pa att finna l6sningar f6r gang- och
cykeltrafik.

Anpassning av atgirder for passage av viktigt vat-
marksomrade och priméra 16vskogar som utgér in-
fluensomrade for Morofjirdens Natura 2000 omrade
lings Alean. Hénsyn behover tas till f6dosoksomra-
den for bl a rastande faglar (giss, sangsvan, trana)
som kan komma att paverkas.

I passagen Ersnés samt Alvik krévs hénsyn for att
begriinsa paverkan pa kultur- och odlingslandskapet
samt intrang i boendemiljoer. I detaljstudier efter-
strivas anpassningar sa att storningar fran tagtrafi-
ken begrinsas f6r de nirboende.

Framtagande av ldmpliga atgirder for att mildra bar-
ridreffekter och fragmentering av landskapet som be-
doms uppsta med detta alternativ.
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Bilaga 1: Studier enligt fyrstegs-
principen

Losningar pa identifierade problem inom transport-
sektorn skall prévas forutséttningslost och atgérder som
nyttjar befintliga transportsystem skall alltid 6vervigas
innan beslut om nya investeringar tas. Den sa kallade
fyrstegsprincipen innebér att atgirder provas i fyra steg
med beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig
hallbarhet:

Steg1: Atgirder som kan piverka transportbehovet
och val av transportsiitt

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jarnvigsniit och fordon

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsatgirder

Steg4: Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgirder.

Utgangspunkt for fyrstegsprincipen ir det 6vergripande
malet langsiktig hallbar utveckling. For Norrbotniaba-
nan har en grundlig analys gjorts utifran fyrstegsprinci-
pendelsiidé- och forstudieskedet, dels i kompletterande
studier av ett sa kallat “Nollplus-alternativ”, som i detta
fall innebér en omfattande upprustning av Stambanan.

Om inga atgirder genomfors for jirnvigsnitet mellan
Umea och Lulea (Nollalternativet) kommer bristerna
i transportinfrastrukturen bli allt mer patagliga allt ef-
tersom trafiken 6kar och standardkraven héjs. For bade
godstrafik och persontrafik &r kortare transport- och
restider viktigt.

I steg ett beskrivs att endast mycket sma forindringar
kan astadkommas i restider och i behov av transporter
genom att andra transportslag utvecklas. Jirnvigens ka-
pacitet dr idag redan fullt utnyttjad. Om planerad 6kad
trafikméngd ej kan tas emot pa jirnvig kommer den istél-
let att ga pa viig. I langtidsplanen for aren 2004-2015 har
Végverket beréiknat att den tunga trafiken kommer att
oka med 70-80 % till ar 2025. For niiringslivets behov av
transporter av ravaror och produkter har battransporter
en jimforbar kostnadseffektivitet med jarnvéigen. For att
sjofarten ska kunna 6ka krévs dock att turtidtheten 6kar
och att fler destinationer trafikeras fran hamnar i norra
Sverige. De ekonomiska férutsiittningarna fér en sadan
utveckling har hittills saknats och en annan nackdel
med sjofarten r att den dr langsammare och inte kan na
lika manga destinationer som jirnviigen. Nér det giller
personresorna ir resandet i 6vre Norrland starkt kon-
centrerat till kuststrickan mellan de storre titorterna.
Idag gors nio av tio interregionala resor med personbil.
Busstrafiken har svart att konkurrera eftersom det finns
sma mojligheter att korta restiderna. Aven med en sub-
vention av biljettpriser kvarstar problemen med langa

restider. I dag vixer bade den tunga trafiken och per-
sontrafiken pa vig E4 for varje ar. Nollalternativet samt
atgiirder enligt steg ett och tva innebér att denna trafik-
tillvéixt forvéintas fortsitta eller 6ka medan andelen jérn-
végstrafik minskar. Industrins behov av snabbare och
effektivare transporter lings Norrlandskusten kan inte
tillgodoses fullt ut, vilket himmar dess konkurrenskraft.
Mojligheterna till pendling mellan de olika orterna léngs
kusten f6rblir daliga, vilket 6kar kénsligheten vid kon-
junktursviingningar och bromsar samhéllsutvecklingen
for kuststidderna.

1 steg tvd framgar det att persontrafiken kan forbéttras
i begrinsad omfattning genom tétare turer pa befintlig
jarnvig och genom ut6kning av busstrafiken. Detta med-
for dock fortsatt langa restider som har svart att kon-
kurrera med den mindre miljoviinliga biltrafiken. I steg
tva genomfordes dven en kompletterande studie om ef-
fekterna av nya, starkare lok. Detta kan minska nérings-
livets transportkostnader under en &vergangsperiod.
Men dven om starkare lok anvinds kommer vagnvikten
pa Stambanan genom Ovre Norrland att begrinsas med
500-600 ton vagnvikten pa stomnitet i vrigt. Aven pro-
blematiken med bristande leveranssikerhet for gods-
trafiken kvarstar pa grund av att banan &r enkelsparig.
Trafikverkets prognoser visar att om Norrbotniabanan
inte byggs kommer persontrafiken ar 2020 att vara ca
45 miljoner fordonskilometer storre pa vig och ca 2 mil-
joner fordonskilometer storre med flyg, &n om banan
byggs. Godstrafiken pa viig kommer att vara ca 25 miljo-
ner fordonskilometer storre och godstrafiken med fartyg
kommer att vara 188 miljoner tonkilometer st6rre utan
Norrbotniabanan.

1 steg tre beskrivs i férsta hand vilka atgéirder som krévs
pa Stambanan for att forbéttra det omfattande proble-
met med férseningar (bristande kapacitet). Atgiirderna
dr dock inte tillrickliga for att ge en forbéttring jAmfort
med dagsliget pa grund av enkelsparets begrinsningar.
Restiderna lings befintlig jirnviig dr svara att paverka
utan omfattande insatser i infrastrukturen. Dessutom
kvarstar problemet med de langa restiderna i kuststraket
Umea-Luled dir manga ménniskor bor. Transportkost-
naderna kan inte heller atgérdas utan omfattande insat-
ser i infrastrukturen.

1 steg fyra jamfoérs mojligheten att gora en satsning pa
Stambanan med en helt ny bana lings kusten. Kostna-
derna och intrangen av de nédvindiga satsningarna pa
Stambanan dr i samma storleksordning som de en ny
kustjirnvig medfor, medan de endast medfér begrin-
sade positiva effekter. Atgirderna kan pa kort sikt ge en
positiv effekt for industrin men ger ingen positiv effekt
for persontrafiken. Orterna lings kusten nés fortfarande
inte med persontrafik och bristerna med ett langt enkel-
spar utan omledningsmojligheter aterstar. Denna stu-
die har fordjupats ”"Nollplusalternativet”. Alternativet
utformades sa att de begriinsningar av tagvikterna som
dagens branta lutningar pa stambanan medfor skulle
byggas bort. Analysen av Nollplusalternativet visade,
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att kostnaden for detta skulle bli i det ndrmaste lika hog
som att bygga en ny jirnvig lings kusten. Aven milj6in-
trangen skulle bli lika stora som for en ny jirnvig. Ef-
tersom Nollplusalternativet medfor obetydliga nyttor
for persontrafiken har det avforts fran vidare studier i
jarnvigsutredningarna.

For ytterligare information om analysen enligt fyrstegs-
principen och nollplusalternativet, se slutrapporter for
Forstudie Norrbotniabanan ny jérnvdg Umea - Lulea
(BRNT 2005:05/:06/:07). En separat dndamdlsanalys
gjordes i férstudieskedet (BRNT 2005:11). och slutsat-
sen ir entydigt att endast en ny jdrnvdg lings kusten kan
uppfylla det Gvergripande mdlet om ldngsiktigt hallbar
utveckling.
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Bilaga 2: Allmanna hansynsreg-
ler, miljokvalitetsmal och nor-
mer

Uppfyllelse av de allmanna hansynsreglerna

I milj6balkens andra kapitel finns ett antal allménna
hiinsynsregler. Hinsynsreglerna har genomsyrat arbetet
med jirnviigsutredningen, da vi stindigt s6kt 16sningar
som uppfyller malen med sa liten paverkan pa miljé och
naturresurser som mojligt. Nedan redovisas hur regler-
na behandlats i utredningen och hur de kan behandlas i
senare skeden.

Kunskapskravet: Vid framtagandet av utredningen har
kunskap samlats in fran myndigheter och organisatio-
ner, vilket kompletterats med inventeringar i félt for att
bilda ett komplett underlag fér anpassning av korridorer
och val av alternativ. Detta fordjupas &ven i den omfat-
tande samradsprocessen.

Forsiktighetsprincipen: De rikt- och grinsvirden som
finns f6ljs, och dér sddana saknas diskuteras egna be-
domningsgrunder. Skyddsatgiarder inarbetas i relevant
omfattning i de olika planeringsskedena.

Biista méjliga teknik: Teknikval for anliggningsarbete
kommer att géras i senare skede. Bésta mojliga teknik
kommer att viljas med avseende pa funktion, miljo och
kostnad.

Lokaliseringsprincipen: Jirnviigsutredningen syftar
till vilja den korridor som sammantaget ger den bésta
lokaliseringen med avseende pa funktion, ménniska och
samhdlle, miljo och ekonomi.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Stor hén-
syn har tagits till naturresurser i utredningen av alter-
nativen. For bygget kommer atervinning och massbalans
att efterstrévas.

Produktvalsprincipen: Val av produkter sker i senare
skeden och styrs av Trafikverkets krav gillande projek-
tering, bygg och drift.

Skiilighetsregeln: Rimligheten i foreslagen miljohin-
syn bedoms i den samlade virderingen av jirnvigsut-
redningen. Bedémningen kan fordjupas i senare skeden.

Skadeansvaret: Forsiktighetsmatt inarbetas i alla ske-
den av planerings- och byggprocessen. Trafikverket an-
svarar for skador som trots detta uppkommer.

Paverkan pa miljékvalitetsmalen

I tabellen nedan och pa nista sida redovisas miljokva-
litetsmalen kortfattat och en analys av hur de paverkas
av Norrbotniabanan. Mer om malens innebérd finns

att ldsa i Utstdllningshandling inklusive godkind MKB
(BRNT 2008:01-111, kapitel 3.9 Miljokvalitetsmal och
allménna hénsynsregler).

Miljokvalitetsnormer

De nu gillande miljokvalitetsnormerna har ingen bety-
delse for valet av alternativ strickning. Tagtrafiken sker
till allra stérsta delen med eldrivna lok som inte alstrar
avgaser, vilket gor att normen f6r utomhusluft inte be-
rors av jarnvigsprojektet i driftsskedet. I ett langsik-
tigt perspektiv kan jdrnvigen bidra till en férbéttrad
luftkvalitet.

Under byggtiden sker omfattande verksamhet med
dieseldrivna maskiner. I den utredning om jirnvigens
paverkan pa luftkvaliteten som Trafikverket tagit fram
i samband med jidrnvéigsutredningen pavisas att trans-
porter och anliggningsarbeten under byggskedet kan
paverka luftkvaliteten negativt, men att miljokvalitets-
normer for luft inte kommer att 6verskridas pa grund
av jarnvéigsprojektet. Berdkningar av kviveoxid, kolvi-
ten, partiklar och kolmonoxid har visat att emissionerna
fran byggskedet inte kommer att paverka luftkvaliteten i
en sadan utstrickning att Naturvardsverkets miljokvali-
tetsnormer 6verskrids (Ross Phillips, Banverket decem-
ber 2006).

De flesta yt- och grundvattenférekomsterna inom utred-
ningsomadet har faststéllda miljékvalitetnormer. Broar
och trummor utformas sa att vattendragens naturliga
funktion bevaras. Inga vandringshinder ska uppsta och
vid eventuella bickomgrivningar ska den nya faran ut-
formas pa lampligt sétt, sd att den ekologiska statusen
inte forsdmras. Sulfidjord ska hanteras sa att paverkan
parecipienten undviks. Vid passage genom grundvatten-
forekomsten vid Savarasen iakttas sirskilda skyddsfore-
skrifter och grundvattensinkningar, om det blir aktuellt,
sker endast lokalt. Under driftskedet ger tagtrafiken inga
utslépp till vatten och under byggtiden kommer krav pa
milj6hénsyn att stillas. Detaljutformning av skyddsat-
gérder sker i jirnviigsplanen och kommande miljoprov-
ningar. Déirigenom beddms inte projektet medfora na-
gon paverkan pa miljékvalitetsnormerna for vatten.

Norrbotniabanan som helhet ber6ér miljékvalitetsnor-
men for fisk- och musselvatten i Byskeélven och Abyil-
ven som #r utpekade som laxvatten. Inga fisk- och mus-
selvatten ber6rs av JU 150.

Normen om omgivningsbuller ber6r endast storre stider
och jarnvigar med mer trafik &n vad som nu &r aktuellt i
dessa utredningar.

Miljokvalitetsnormer f6r vattenmilj6 utvecklas inom det
pagaende arbetet med att genomféra EUs ramdirektiv
for vatten. Mot bakgrund av de atgiirder som foreslas i
utredningen bed6éms att virden enligt vattendirektivet
inte paverkas negativt. Eventuell paverkan utreds vidare
i senare skeden.
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Mal

Analys

M4l dér Norrbotniabanan aktivt bidrar till m8luppfyllelsen

1. Begrénsad klimatpaverkan

A

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslap-
pen av fossilt genererat koldioxid och andra véxthusgaser
genom dverflyttning av trafikarbete frén andra transportslag,
framst vagtrafiken.

2. Frisk luft

Norrbotniabanan kommer att bidra till minskning av utslapp
av luftféroreningar genom 6verflyttning av trafikarbete fran
andra transportslag, framst vagtrafiken.

3. Bara naturlig férsurning

(36(3

Den storsta delen av de férsurande amnen som faller éver
Sverige har forts hit med vindar fran andra lander. Utslapp
fran transporter utgor en del av férklaringen till férsurningen.
Norrbotniabanan kommer att bidra till minskningen av for-
surningen genom reduktion av férsurande &mnen fran andra
transportslag, framfor allt vagtrafik.

Mal

Analys

Miljékvalitetsmdl utan relevans fér Norrbotniabanan

4. Giftfri miljo

BN

Malet har viss relevans i anldggnings- och driftskedet.

5. Skyddande ozonskikt

™

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte forutsattningarna for maluppfyl-
lelse.

6. Saker stralmiljo

Malet avser framfor allt radioaktiva &mnen och UV-stralning.
Ett delmal handlar ocksa om kartldggning av elektromagne-
tiska falt.

7. Ingen 6vergddning

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

>
e oS
>

Malet har ingen relevans fér Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte férutsattningarna fér maluppfyl-
lelse.

14. Storslagen fjallmiljo

Malet har ingen relevans for Norrbotniabanan. Planering och
anldggning paverkar inte férutsattningarna for maluppfyl-
lelse.
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Mal

Analys

Kritiska miljékvalitetsmdl for Norrbotniabanan

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla sétvattenmiljder inte tar skada och s3 att méj-
ligheterna att uppn@ malen om restaurering och aterstallning
inte blockeras. Inte heller kommer delmalet i Norrbotten om
skydd av vardefulla natur- och kulturmiljéer nara vatten att
motverkas.

9. Grundvatten av god kvalitet

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goéras sa att
vardefulla grundvattenférekomster inte tar skada.

11. Myllrande vatmarker

Malet som berér anldggningen av skogsbilvdgar kan anses
applicerbart dven pa Norrbotniabanan.

Lokaliseringen och utformningen av banan kan goras sa att
vardefulla vatmarksmiljder inte tar skada och sa att méjlighe-
terna att aterskapa vatmarker i odlingslandskapet inte bloc-
keras.

12. Levande skogar

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vérdefulla skogliga naturmiljéer som kan komma ifraga for
naturskydd inte tar skada. Norrbottens delmal om skador pa
fornlamningar och 6vriga kulturlamningar avser i férsta hand
skogsbruket. Lokalisering och utformning av Norrbotniaban-
an kommer att géras med malet att begrénsa skadorna pa
denna typ av miljéer.

13. Ett rikt odlingslandskap

Lokaliseringen och utformningen av banan kan géras sa att
vardefulla odlings- och kulturlandskap inte tar skada.

For de regionala delmdlen om bibehallen areal brukad
mark kan maluppfyllelsen komma att motverkas om inte
ersattningsmarker kan skapas for de brukade marker som
kommer att tas ur drift till féljd av projektet.

15. God bebyggd milj6

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
goras sa att tatorternas attraktionskraft kar och vérdefulla
kulturmiljder inte tar skada. Lokaliseringen kan ocksa ske
med hénsyn till att delmalet om minskad bullerpaverkan inte
motverkas.

Foérutsattningarna for miljdanpassade och resurssnéla trans-
porter forbattras vasentligt genom anléaggningen av Norrbot-
niabanan.

Utformningen av Norrbotniabanan kommer att anpassas till
det av riksdagen antagna hushallningsmalet avseende natur-
grus vilket innebar att naturgrus kommer att nyttjas endast
nér ersattningsmaterial inte kan komma ifraga med hansyn
till anvandningsomradet.

Delmalen om naturgrusanvandning och atervinning &r rele-
vanta for senare skeden av jarnvagsplaneringen men kan ha
viss betydelse for lokaliseringen av banan.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
“‘ 0

Lokaliseringen och utformningen av Norrbotniabanan kan
goras sd att naturmiljder med skyddsvarda arter inte tar
skada.
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Bilaga 3: Utvardering av mal f6r
arbetsprocessen

Processmal ér framtagna for att bidra till att viktiga akti-
viteter genomfors pa ett indamalsenligt séitt samt till en
positiv utveckling av arbetsprocessen. Processmalen ska
dérfor inte forviixlas med projektmalen som visar hur
vl alternativen uppfyller Trafikverkets och samhiéllets
férvintningar pa jirnvigen. Projektmalen nyttjas dir-
med som bedémningsgrunder i urvalsprocessen.

Fyra processmal har tagits fram for hur arbetet ska be-
drivas géllande:

e Oppenhet, lyhérdhet och respekt

» samspel med 6vrig samhéllsplanering och industrier
e olika gruppers delaktighet

¢ metodiskt och malinriktat utredningsarbete.

1. Planeringen av den nya jdrnvdgen ska prdglas av op-
penhet, lyhordhet och respekt for inkomna synpunkter och

forslag.

Trafikverkets webbplats har haft l6pande uppdatering
om planeringsliget i projektet och av informationsma-
terial samt utredningsmaterial. Vid betydelsefulla beslut
etc. har pressmeddelanden skickats ut och presstriffar
anordnats, exempelvis vid samradsmoéten, godkéinnande
av handlingar m.m. Informationsméten har héllits i flera
omgangar bade vid samrad och utstéllning i Lulea. Alla
synpunkter har noterats, sammanstillts och kommente-
rats. Trafikverket har ocksa deltagit pa méssor och vid
andra informations- och samradstillfillen. Sammanta-
get bedoms att projektmalet dr uppfyllt.

2. Planeringen av den nya jdrnvdgen ska ske i samspel med
berérda kommuner, ldnsstyrelser, vdgverket, forsvars-
makt, industri m.fl.

I referensgruppen har representanter fran alla dessa
intressenter, inklusive Norrbotniabanegruppen, ingatt
och regelbundna referensgruppsmoten har hallits. Uto-
ver detta har flera samrad hallits med olika intressenter
fran industrin, politiker m.fl. Féltbes6k har genomforts
tillsammans med bland annat Pitea och Luled kommun
och Linsstyrelsen Norrbotten. Ett samverkansavtal dr
paskrivet av linsstyrelserna i AC/BD lédn, kommunerna
Luleda, Pitea, Skelleftea, Robertsfors och Umea samt
lanstrafiken i AC och BD lén, och alla &r 6verens om mal-
bilden och att projektet bor genomféras. Lokalt pagar en
vidare dialog for att hitta en samsyn &ven om detaljut-
formningen. Sammantaget bedéms att projektmalet &r

uppfyllt.

3. Planeringen av den nya jdrnvdgen ska ske sd att olika
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intressen tillvaratas och sd att olika grupper som barn,
ungdomar, kvinnor, mdn, organisationer, intresseféren-
ingar och byaforetrddare kdnner fortroende for och ges
mojlighet att pdverka planeringen.

Samrad och informationsméten har anpassats tidsmaés-
sigt och vid annonsutformning f6r att kunna locka till
sig besékare med en relativt jimn konsfordelning. Sam-
radsmotena har arrangerats sa att Trafikverket har hal-
lit “6ppet hus” med “barnhérna” innan sjélva samrads-
motet, dir det funnits mojlighet att triffa Trafikverkets
utredare och stilla fragor. Under samradsmétet har det
ocksa varit mojlighet att stélla fragor. Trafikverket har
haft som princip att beséka de grupper och organisatio-
ner som s onskar for att informera om projektet. Detta
har resulterat i ett flertal samrad med exempelvis Jéiga-
reférbundet, Norrbottens Ornitologiska férening, Na-
turskyddsforeningen, Norrbottens flora och turistans-
laggningen Ebbenjarka. Trafikverket har ocksa deltagit
vid Varmissan Skelleftea och Stora Noliamissan bade i
Umea och Pitea for att na ytterligare malgrupper/ intres-
senter. I utredningen har en barnkonsekvensbeskrivning
upprittats for Norrfjirden. Opinionsundersékningar
har genomforts under 2006 och 2009. Mitningar av be-
s6k pa hemsidan har ocksa gjorts. Sammantaget bedéms
att projektmalet dr uppfyllt.

4. Planeringen av den nya jdrnvdgen ska ske metodiskt och
madlinriktat.

Projektmalen f6r Norrbotniabanan #r vil genomarbeta-
de bade overgripande och f6r lokala aspekter. Malen har
nyttjats i hela processen fran framtagande av alternativ
till utvdrdering, bortval och slutligen val av alternativ.
Alla bortval och justeringar av korridorer &r vil motive-
rade och redovisade, se vidare i PM Studerade men bort-
valda alternativ, TRV 2011:09. Sammantaget bedéms att
projektmalet dr uppfylit.
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Bilaga 4: Kommunal 6versiktlig
planering f6r Pitea och Lulea
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Bilaga 5: Handlingar framtagna inom jarnvagsutredning 150

Inom ramen for JU 150 har ett omfattande utrednings-
material tagits fram. Detta material finns tillgingligt hos

Trafikverket i form av rapporter och PM:

Handling Rapportnummer
Samradshandling, JU 150 TRV 2010:10
Handling fér godkannande av miljokon- TRV 2011:08
sekvensbeskrivning, JU 150

Utstallningshandling, JU 150 TRV 2011:10
Slutrapport, JU 150 (denna handling) TRV 2011:12
PM Geoteknik TRV 2011:10
PM Barnkonsekvensanalys TRV 2011:10
PM Robusthet och sdkerhet TRV 2011:.04
PM Samradsredogorelse TRV 2011:05
PM Studerade men bortvalda alternativ TRV 2011:09
PM Kalkyl TRV 2011:10
PM Utstallning TRV 2011:12
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Bilaga 6: Karta over vald korridor
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Norrbotniabanan

Sundsvall

Planeringsarbetet pagar for Norrbotniabanan - 27 mil ny jarnvag mellan Umea och Lulea.
Norrbotniabanan ska i férsta hand férstiarka godstrafiken i landet, men ocksa méjliggéra persontrafik
mellan norrlandskustens stader. De positiva effekterna ar mycket stora: Transportkostnaderna for
godstrafiken kan minskas med ca 30 % och restiderna for persontrafik kan halveras.

Norrbotniabanan bedéms skapa férutsattningar for en hallbar samhéllsutveckling, 6kad
konkurrenskraft for naringslivet och en positiv regional utveckling som gagnar hela landet.
Norrbotniabanan ger som helhet stora klimat- och miljévinster. Exempelvis berdknas utslappen av
CO, minska med cirka 100 000 ton per ar

Pa Norrbotniabanans hemsida finns handlingar och aktuell information om projektet:
www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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