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Trafikverkets val av alternativ efter jarnvagsutredning rérande ny jarnvig Umea-Lulea
(Norrbotniabanan), delen Pitea - S6dra Gaddvik (Lulea), Pited kommun och Lulea
kommun

Trafikverket, Investeringsdivisionen, har genomfort en jarnviagsutredning for byggande av Norrbotniabanan,
delen Pited - Sodra Gaddvik (Luled). De utredningsalternativ som behandlas i utredningen har viigts mot
varandra med avseende pé funktion, kostnad, samhillsekonomisk nytta samt paverkan pi minniskors hilsa och
miljon. Samrad har bland annat skett med Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Pited kommun, Lules kommun,
samebyar, intresseféreningar samt med allménheten.

Beslut

Med jarnvagsutredningen som grund beslutar Trafikverket att i forsta hand Rosvik E4 alternativet som foljer vig
E4, med ett utformningsalternativ via Antnés (AA3), ska ligga till grund for den fortsatta planeringen av
Norrbotniabanan.

Trafikverkets beslut innebir att i forsta hand Rosvik E4 alternativet med ett utformnings-
alternativ via Antniis ska ligga till grund for den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan.
Utformningsalternativet via Alvik (AA2) kan aktualiseras om den framtida préovningen enligt
Natura 2000 bestimmelserna for huvudalternativet via Antnis (AA3) visar sig svir att
genomfora.

Mot bakgrund av att det vid beslutstillfillet for jarnvagsutredningen dr oklart om nar byggnation av projektet
kommer att genomforas sé kvarstir bada utformningsalternativen AA2 och AA3 som riksintresse for framtida
jarnvig eller till dess att Natura 2000 provningen ar avgjord.

Den korridor inom vilken nybyggnationen av jiarnvig skall rymmas redovisas pé en karta i Slutrapport
Norrbotniabanan jarnvigsutredning 150 Piteé - Sodra Gaddvik (Luled), Bilaga 6: Karta 6ver valda korridorer.

Bakgrund

I jarnvagsutredningens utstillningshandling, daterad oktober 2011, bedomdes att Rosvik E4 alternativet via
Antnis (AA3) sammantaget var det mest fordelaktiga. Efter utstéllning av jarnviagsutredningen har mindre
korridorjusteringar gjorts for berérda titorter; Norrfjarden, Ersnis och Antnis i syfte att underlitta fortsatt
samhillsplanering.

For vald korridor kvarstar ett utformningsalternativ via Alvik (AA2) som utgor ett alternativ till utredningens
huvudalternativ via Antnas (AA3). Vid kommande prévning enligt Natura 2000 bestimmelserna underlittas
fortsatt planering och prévning i sakfragan om utredningen kan uppvisa alternativa 16sningar. Den bedémning
som gjorts i utredningen utgar fran helhetsviarden dir dven hansyn tagits till skyddsobjektens influensomriden.
Med anledning av utredningens Natura 2000 objekt har samrad genomférts sérskilt med foretradare i sakfragan
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sasom naturvardsféreningar (bl a Norrbottens ornitologiska forening och Svenska Naturskyddsforeningen) och
dven Alviksgirden som dr en betydelsefull svinfarm med koppling till Natura 2000 objektet Morofjarden. Grodor
och utsdde utgor fodosoksplatser for flyttfaglar som ingér i listan for skyddade arter som tagits upp i bevarande-
planen for Natura 2000 objektet. Akrarna ingér i de influensomraden som ligger utanfér den avgrinsade ytan for
det formellt skyddade omrédet fér Natura 2000 objektet, vilket i forsta hand utgor nattrastplats for dessa
flyttfaglar.

Rosvik E4 alternativet (via AA2)

Passagen forbi delstrickan Alvik/ Antnis beror tvA Natura 2000 objekt (Skiret och Mérdfjirden). De virden som
ar utpekade enligt Natura 2000 bestimmelserna kommer enligt Trafikverkets bedémning att piverkas i hogre
grad av en jirnvag i den korridor som passerar mellan Alvik och Antnés (AA2). Totalt sett sa far detta
utformningsalternativ simre maluppfyllelse fér miljo da dven andra storningseffekter (fragmentering) beriknas
uppsti genom att en ny barridr skapas i en ostérd miljé med héga naturvirden.

Rosvik E4 alternativet (via AA3)
Alla undersékningar som utforts inom utredningen pekar pa att detta utformningsalternativ fir bast malupp-
fyllelse och da i synnerhet for miljo.

Nimnda Natura 2000 objekt i Morofjarden ir en central fraga for utredningen och har behandlats grundligt. Det
framgar tydligt av utredningens fordjupade studier att skyddsvarden paverkas minst om den framtida jarnvigen
forliggs i utformningsalternativet via Antnis (AA3), samlokaliserat med vig E4. Atgirder kommer att krivas for
att minska paverkan, bland annat anpassning av jarnviagens profillige for att inte stora figlarnas flygstrak.
Trafikverkets bedémning har mycket god forankring bland inkomna yttranden och genomforda samrad. For
Natura 2000 objektet Skiret finns utrymme i kvarstdende korridor fér att kunna forligga jairnvigen utanfér det
skyddade omradet. Delstrickan dr komplex med flera samverkande faktorer och i detta skede kan det inte
uteslutas att det skyddade omriadet kan komma att beroras.

Riktlinjer for det fortsatta planeringsarbetet

I det fortsatta arbetet med jarnvigsplaner finns manga detaljfragor att 16sa. Trafikverkets beslut innebér att i
férsta hand Rosvik E4 alternativet (via AA3) ska ligga till grund for den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan,
varfor fortsatt planeringsarbete hir fokuseras pa Rosvik E4 alternativet (via AA3).

Vid beslutstillfillet for jarnvagsutredningen &r det oklart om nar byggnation av projektet kommer att genomforas.
Fram till dess att Natura 2000 fragan prévas utgor utformningsalternativ via Alvik (AA2) ett riksintresse savil
som utredningens kvarstdende korridor. Provning av berérda Natura 2000 drenden gors senast fore regeringens
tillatlighetsprévning.

Rosvik E4 alternativet via Antnis (AA3)
Foljande fragor bedéms sdrskilt viktiga att ha i atanke infor det fortsatta arbetet:

O Behov av regionaltagstationer ska studeras vidare dar behovet av resandeutbyte ska klarldggas tillsammans
med Pited kommun, Luled kommun, kollektivtrafikféretridare, operattrer, intresseorganisationer med flera.
Vid passage av storre orter gors en planering av vilka forberedande arbeten som kan utforas vid byggnation
initialt for att en regionaltdgstation ska kunna uppforas i ett senare skede, exempel Rosvik och Antnis.
Trafikverkets bedémning ir att en regionaltigstation uppfors i Norrfjarden vid projektstart.

O En E4 nira korridor vid Ersnis innebar anpassning och ombyggnation av den planerade trafikplatsen i
Ersnas.

O Ipassagen av omradet kring Kopparnis — Norrfjairden — Harrbacken samt dven vid Rosviksan, Ersnés och

Antnis krivs anpassning av befintlig vag E4 och dvrig viginfrastruktur. Det kravs ocksa atgarder for att
begrinsa paverkan pa kultur- och odlingslandskapet samt boendemiljoer dir gestaltning dr en viktig del.
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O Passagen férbi Rosviks fibodar och Langmyran kriver anpassning och/eller dtgirder for att begrinsa intring
respektive paverkan pa riksintresse for kulturmiljé och det sammanhidngande vatmarkssystemet.

O Infor tillatlighetsprovning kommer Trafikverket att ansoka om tillstand for eventuell paverkan pa Natura
2000 omriden enligt 7 kap 28 a § Miljobalken.

O De hydrologiska férhillandena vid Natura 2000- omridet Tetberget dr viktiga for omradets arter och bor
utredas i den fortsatta planeringen, bland annat en geohydrologisk undersékning for att avgora vilka
skyddsatgirder som behover tillimpas.

O Vid anslutning till jarnviagsutredning Stdra Gaddvik — Lulea finns osdkra bergnivaer och planlige som
bestimmer behovet och typ av eventuell tunnel och konstruktionsmetod (till exempel "cut and cover”).

O Mellan Gaddvik och Luled ar det begriansade méjligheter fér lampliga platser for motesstationer. Infor
indelning av kommande jarnvagsplaner foreslas att placering av métesstationer for strackan Antnés - Luled
ses som en helhet tillsammans med l6sningen for tunnelldget vid vig E4, trafikplats Gaddvik
(Lomtjarnsberget).

O Passager kommer att bli aktuellt fér stor- och sméavilt (bro, tunnel, portar, férlangda broar, torrtrummor och
smabroar). Ett underlag i form av en barridranalys bor tas fram for att bedéma behov och lokalisering av
nddvindiga atgirder. Samordning av passager for vilt, friluftsliv och fordon kommer att studeras i
jarnvigsplanen. Aven samordning med passage over vig E4 ir onskvird. Behov och utformning av passager
for rennaring utreds i samverkan med berérda samebyar.

O Anpassning av linjen i kommande skeden kan komma att paverka kostnaderna for forstarkningsatgirder.
Stabiliserande dtgarder utvdrderas for att minimera urgriavning av sulfidjord till exempel vid passage av
Ersnis - Antnas.

Foredragande och samrad

Beslutande i detta drende har varit chef fér Trafikverket Samhille, Lena Erixon med regionchef Arnold
Vonkavaara som foredragande. Samriid har skett med chef for Trafikverket Investering, Stefan Engdahl, samt chef
for Trafikverket Samhaille avdelning Planering, Lennart Kalander.

Lena Erixon

Bilagor:

Slutrapport Jarnvdgsutredning 150, Pited - Sodra Gdddvik

Jarnvdgsutredning 150, Pitea - Sédra Gdaddvik, Utstdllningshandling inkl godkdnd MKB
PM Studerade men bortvalda alternativ JU 150

PM Utstdllning JU 150
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