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1. Sammanfattning

Denna handling utgor planbeskrivning for vigplan for ging- och cykelvig mellan Ojebyn och
Norrfjarden i Pited kommun i Norrbottens lan.

E4 mellan Ojebyn och Norrfjirden dr ombyggd till motesseparerad 2+2- respektive 2+1-vig. Den
hogsta tillaitna hastigheten ar 110 km/h och mangden trafik &ar stor. E4 ingar i det nationella
stamvagnatet och fungerar regionalt sett som en viktig uppsamlingsled f6r person- respektive
godstransporter. Viagen brukas savil av genomresande trafik som av boende i omgivande byar. For
delen mellan Norrfjirden och Ojebyn 4r kopplingen till Pited viktig. De oskyddade trafikanterna lings
striackan mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden ir héinvisade till E4 eller till en parallell vig (Gamla
riksvig 13) dar de méste samsas med biltrafik.

De i vdgplanen foreslagna dtgérden omfattar att bygga en cirka 3 km ny géng- och cykelvig pd véstra
sidan om E4. Gang- och cykelvigen ansluts till de befintliga statliga vigarna vig 374.01 mot Ojebyn
och vig 572 mot Norrfjarden.

E4 &r utpekad som riksintresse och ingar i det av EU utpekade transeuropeiska vignitet (TEN-T).
Norrbottens kustomride och skiargéird, med E4 som grins vasterut ar riksintresse for friluftsliv och
rorligt friluftsliv. Omradet i anslutning till E4 mellan Pited och Norrfjarden ligger inom omréde som &r
riksintresse for framtida jarnvag.

Omradet for den foreslagna nya géng- och cykelvigen utgors av frimst skogsmark med mindre delar
jordbruksmark. Hela omrédet utgors av Stakke samebyns vinterbetesmarker. Ingen bebyggelse finns i
utredningsomrédet. Tre vattendrag, Mjovikbacken, Ronningsbacken och Hackgiardsbacken passerar
genom omradet.

Linjedragningen har utforts sa att &kermark s& 1angt som mgjligt undviks och intrangen i skogsmarken
har minimerats, konsekvenserna for landskapsbilden bedoms darfér som sméa. Aktuellt linjeval beror
inga kdnda kulturmiljévarden.

Konsekvenserna for naturmiljon bli sm&. Omradet bedoms sammantaget ha ett mattligt virde genom
identifierade naturvardesobjekt lings strackan. Intrédnget har begransats till mer storda delar av
identifierade virdeomraden.

Paverkan i form av intrang i de areella naringar bedoms litet, d& berérda skiften/girden fortsatt
beddms vara brukbara. Omréadet langs befintlig vag bedoms idag hélla lagt virde som omréde for
rekreation och friluftsliv. I och med att omrédet tillgdngliggors for gdende och cyklister bedéms
konsekvenserna bli positiva.

Atgirderna bedoms medverka till att bade de transportpolitiska méalen och projektmalen uppfylls
genom Okad trafiksdkerhet. En géng- och cykelvig forbattrar dessutom tillgéngligheten och
framkomligheten for de oskyddade trafikanterna. Vidare mojliggor en gang- och cykelviag 6kad gang-
och cykeltrafik och bidrar darmed bade till hallbar utveckling och till forbattrad folkhilsa.

Det markintrang som ar noédvandigt for projektets genomférande kommer sa langt som mojligt
begrinsas. Vidare vidtas forsiktighet sa att pdverkan pa omgivande miljéer blir sa liten som mdajligt.

Atgirder som forbittrar framkomligheten for oskyddade trafikanterna kan bidra till éverflyttning av
resor fran bil till gdng och cykel och resultera i reducerade koldioxidutslapp och andra utslapp. Detta
bidrar i sin tur till att miljokvalitetsmélen uppnés.



2. Inledning
2.1. Bakgrund

E4 mellan Ojebyn och Norrfjirden i PiteA kommun, Norrbottens lin, dr ombyggd till motesseparerad
2+2- respektive 2+1-vig. For det geografiska laget, se figur 2.1-1. Den hogsta tilldtna hastigheten pa E4
ar hog (110 km/h) och méngden trafik ar stor. De oskyddade trafikanterna langs striackan ar hanvisade
till E4 eller sa viljer de att firdas ldngs en parallell vag (Gamla riksvég 13), men &ven dér blandas de
med viss biltrafik. Trafiksituationen for oskyddade trafikanter langs E4 dr otrygg och avsaknad av
utrymme f6r gadng- och cykeltrafikanter skapar problem med trafiksidkerheten. Vintertid ar det sarskilt
svart att ga och cykla langs vdgarna pa grund av snovallar som minskar vagrummet samt halka och
morker. Vidare upplevs vinterviaghéllningen av Gamla riksvég 13 osdker. Trafiksituationen forsvarar
valet av hallbara och hilsofrimjande transportsitt mellan Ojebyn och Norrfjirden.
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Figur 2.1-1 Oversiktskarta, utredningsomradet markerat med rétt



2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. I en miljokonsekvensbeskrivning/miljobeskrivning beskrivs
projektets miljopéverkan och forsiktighets- och skyddsétgarder foreslés. Figur 2.2-1 visar hur
planldggningsprocessen ser ut om projektet antas innebéra betydande miljopaverkan.

Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Férst
efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och ber6rd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

- Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

1 t

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Framtagning av planférslag : ; :
samt MKB : Kungoérande och granskning Faststillelse

.
L R R Y

Figur 2.2-1. Trafikverkets planldggningsprocess.



2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och
beslut

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sdkerstélla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sidkerstélla effektiva och hallbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av vér infrastruktur, se figur 2.3-1.

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsat-
garder.

Optimera @
Atgarder som effektivise- y
rar nyttjandet av befintlig g8

infrastruktur och fordon. |

Figur 2.3-1. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebar att dtgirder ska analyseras i foljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervéiga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

Mégjligheterna att cykla mellan Ojebyn och Norrfjirden har studerats tidigare i Atgérdsvalsstudie, E4
Ojebyn — Norrfjiarden daterad 2016-03-02.

I atgirdsvalsstudien har problemet med att cykeltrafiken ar hanvisad till E4 bedomts vara av sddan
karaktar att det framf6r allt kravs atgirder i form av ombyggnad eller nyinvesteringar (steg 3 och 4).
Det ar svart att exempelvis 6ka arbetspendling med cykel med steg 1 tgarder om det inte finns sdker
och tillganglig infrastruktur for cyklisterna.



2.3.1. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens 1dn har 2020-05-13 beslutat, enligt 15 § Védglagen, att de atgarder som
ingar i projektet inte kan antas innebira betydande miljopaverkan.

Nar projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan behover ingen miljokonsekvensbeskrivning
upprattas, utan endast en miljobeskrivning som integreras i vagplanen.

2.4. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Darutover
har riksdagen beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hinsynsmaél rorande
sikerhet, miljoé och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Till nista generation ska vi kunna ldmna over ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar 16sta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsméal som ska leda vigen for var stravan att astadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling, se figur 2.6-1.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms nio mal vara direkt relevanta for projektet, dessa ar
gronmarkerade i tabell 2.5-1.

Tabell 2.5-1. | tabellen listas Sveriges sexton miljékvalitetsmal, de mal som bedéms vara direkt relevanta fér
projektet &r grbnmarkerade.

Miljékvalitetsmal

1. Begrédnsad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skérgard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljé 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen évergddning 15. God bebyggd miljoé

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv




2.6. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet dr att 6ka mdjligheten till aktivt resande och méjliggéra vardagspendling
med cykel mellan Ojebyn och Norrfjirden. Okad framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for de
oskyddade trafikanterna ska bidra till att resor i storre grad kan ske med cykel.

Projektets 6vergripande mal ar att skapa en naturlig, sdker och trygg vag for oskyddade trafikanter
mellan Ojebyn och Norrfjirden i syfte att 6ka trafiksikerheten och tillgingligheten.

Géng- och cykelvigen ska utformas trafiksékert och anpassas till omgivande milj6 och befintliga vagar
samt sdkerstélla markigarnas behov av dtkomst till sina marker.

3. Miljobeskrivning

3.1.  Lasanvisning

Végplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I kapitel 4 redovisas
relevanta miljoforutsattningar i det omrade som berors av projektet. Ging- och cykelvigens
lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till skyddsétgirder respektive
forsiktighetsmétt som ar tekniskt mojliga redovisas i kapitel 5. I kapitel 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomforande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. Kapitel 8 redovisar
”Overensstimmelse med miljobalkens allméinna hinsynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushallning med mark och vattenomraden”. T kap 10 fortecknas det behov av
provningar enligt miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav féljande ar av vikt att forklara for lasforstielsen:
e Péverkan ar exempelvis det fysiska intrdng som véagplanen orsakar.
e Effekten dr den fordndring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av vagplanen.

e Konsekvensen ar en viardering av effekten med hansyn till vad den betyder for olika intressen.
For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

3.2. Miljdbeskrivningens avgransningar

De miljoaspekter som bedomts vara viasentliga i denna vigplan och som kommer att beskrivas
narmare i miljobeskrivningen ar naturmiljo, kulturmilj6é samt risker kopplade till férekomst av
sulfidhaltigt material i omradet. Effekter och konsekvenser avseende vattenfragor beskrivs under
kapitel naturmiljo, dar omrédets hydrologi samt aktuella vattendragspassager ingar.

Aven landskapsbilden med upplevelse av landskapet bade ur trafikant- och askidarperspektiv
beskrivs.

Miljobeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som kravs for att
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors hélsa, miljo och hushallningen med mark
och vatten samt andra resurser.

Geografisk avgransning av vagplanen omfattar det sammantagna omradet med bade
utredningsomréadet och influensomradet. Utredningsomrédet omfattar de omraden som bedoms
komma att paverkas till foljd av anldggning av en ny gang- och cykelvig. Influensomrédet omfattar
omraden dir miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsta.

10



3.3. Nollalternativet

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. De miljokonsekvenser som kan uppsté vid
en ombyggnad uteblir, medan befintliga problem och brister med trafiksédkerheten kvarstar. Endast
normala drift- och underhallsétgarder utfors.

3.4. Metodik — beddmning av konsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors hélsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken
samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ miljobalken samt skyddade omréaden och arter enligt 7 och
8 kap. miljobalken och kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dir Léansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande miljopaverkan
ska en miljobeskrivning upprittas. Miljobeskrivningen behover inte godkénnas av Lansstyrelsen.

En bedomning/vardering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanviagning av de berérda
intressets virde och av ingreppets, eller storningens omfattning, se tabell 3.4-1. Dar inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begriansade skalan i
bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort
omfing. Observera att begreppet stor saknar “tak” medan slutar vid inget eller forsumbar. I 16ptexten
kan andra ord for bedomning anvindas till exempel "férsumbara, ringa, minst, mindre, sma,
begriansade eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Tabell 3.4-1 Bedémningsskala fér konsekvenser

Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets vérde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hégt vérde Stor konsekvens Maéttlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens
Mattligt vérde Mattlig — Stor konsekvens Mattlig konsekvens Liten — Méttlig konsekvens
Lagt vérde Mattlig konsekvens Liten — Mattligkonsekvens Liten konsekvens

3.5. Miljokompetens

I miljosakringen av arbetet har kompetens inom férorenad mark, hydrologi, kulturmiljé samt vatten-
och naturmiljo deltagit.
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4.  Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E4 utgor pulsadern langs Norrlandskusten. Vagen ingar i det nationella stamvéagnitet och i det av EU
utpekade transeuropeiska viagnatet (Trans-European Transport Network, TEN-T). Vdgarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E4 &r dven utpekad som riksintresse och ar ett viktigt
strék for godstransporter inom landet men kopplingen mot Finland ar dven av sdrskild vikt. Vidare ar
vagen ett viktigt strak for arbetspendling Pited-Luled samt rekommenderad vag for transporter med
farligt gods.

Regionalt sett fungerar E4 som en viktig uppsamlingsled f6r person- respektive godstransporter och
brukas sévil av genomresande trafik som av boende i omgivande byar. Fér delen mellan Norrfjarden
och Ojebyn #r kopplingen till Pited viktig.

E4 dr utformad som en 2+1 viig med en belagd bredd pa 13 meter pa strickan mellan Ojebyn och
Norrfjarden. Den hogsta tilldtna hastigheten ar 110 km/h. Viltsténgsel och ett antal grindar finns langs
E4 pa aktuell stracka.

Vig 374.01, ansluter mot Ojebyn fran trafikplats Boviken pa E4 och har hogsta tillitna hastighet 80
km/h. Viagen har en belagd bredd pé 13 m. Vég 572 ansluter mot Norrfjarden fran trafikplats Bertnis
pa E4 och har hogsta tillditna hastighet 70 km/h. Vagen har en belagd bredd pa 7,5 m.

Ett antal enskilda vigar finns i omradet med bland annat Gamla riksvig 13 mellan Ojebyn och
Kopparnis/Norrfjarden. For vaghallare se figur 4.1-1.

Inga sirskilda utrymmen eller anlagda géng- och cykelvéagar finns langs strackan. I tatorterna finns
ofta anlagda gang- och cykelvigar, men pa landsbygden ar de oskyddade trafikanterna hanvisade till
att fairdas langs vagar i blandtrafik.
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Figur 4.1-1 Karta éver védghallare i omradet
4.2.

Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik

Trafikmiangden pa E4 mellan Trafikplats Boviken och Trafikplats Bertnis dr cirka 10 720 fordon per
hastigheten ar 110 km/h.

arsmedeldygn och antalet tunga fordon uppgar till cirka 1 370 (métning 2015). Den hogsta tilldtna
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Trafikmingden pé vig 374.01, mot Ojebyn dr uppmiitt till cirka 2 770 fordon per arsmedeldygn och
antalet tunga fordon uppgér till cirka 330 (matning 2017). Vag 572, mot har en trafikmingd pé cirka
650 fordon per drsmedeldygn och antalet tunga fordon uppgar till cirka 60 (mitning 2011).

4.2.2. Enskild vag och vag till akermark

Enskild vag vaster om trafikplats Boviken, som ansluter till korsningen med vig 374.01 och
Karlbergsviagen mot gamla riksvig 13, nyttjas av markéigare for markatkomst. Vagen som stracker sig i
sodra delen av utredningsomrédet dr en grusvig med bredd pé cirka 2,0-3,0 meter. Den enskilda
véagen ar redovisas i figur 4.1-1. Det finns dven en anlagd vag till kermarken sydvast om trafikplats
Bertnis i norra delen av utredningsomradet.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Det finns fyra utpekade cykelutflyktsleder mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden, lederna Alvdalsleden,
Cykelsparet, Sverigeleden och Norrfjardenleden, se figur 4.2-1. Viktiga mélpunkter for oskyddade
trafikanter i omradet dr Norrfjirden norrut och Ojebyn och Pite séderut. Avstand mellan Norrfjirden
och Pite centrum #r cirka 14 km och mellan Norrfjirden och Ojebyn cirka 9 km.

Figur 4.2-1 Karta cykelleder i omradet. Kélla www.pitea.se



4.2.4. Olycksstatistik

En mopedolycka pa pafarten, mot E4 norrut i trafikplats Boviken, finns rapporterad till
Transportstyrelsens databas STRADA. Inga andra trafikolyckor med oskyddade trafikanter finns
registrerade i omradet, mellan Ojebyn och Norrfjirden. Fler olyckor dn de som registrerats kan ha
intraffat i omradet.

4.2.5. Kollektivtrafik

Linstrafiken i Norrbotten trafikerar strickan mellan Ojebyn och Norrfjiarden. Linje 20 trafikerar lings
E4 mellan Pited och Lule4, linje 14 mellan Pited och Lule& via Ojebyn, Kopparnis och Norrfjirden
samt linje 209 mellan Pitea och Filltrask via Norrfjarden. Héllplatser i naromradet finns vid
anslutning till Gamla riksvag 13 i sdder, lings E4 i Kopparnas och Norrfjairden samt inne i bade
Kopparnis och Norrfjarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

De flesta av fastigheterna i utredningsomrédet ar fastigheter med skog. Delar av skogen har huggits
ned och stora delar av den 6ppna marken haller pa att vixa igen. I de sédra och de norra delarna av
utredningsomradet finns brukad dkermark. Narmaste bostadshus finns cirka 150 meter fran
utredningsomradets borjan i soder. I figur 4.4-1 med landskapets karaktérer i senare kapitel finns
skog, hygge och dkermark med mera redovisat.

Norrfjarden norr om utredningsomradet dr en samlande tétort for en rad dldre byar och utgor ett
landsbygdscentrum som fungerar som en servicenod for andra byar i dess narhet. I Norrfjarden finns
kommersiell och samhillelig service — dagligvaruhandel, kyrka, dldre-/virdboende, barnomsorg,
skolor F-9, bibliotek, sporthall, idrottsplats med fotbollsplan, motionsspar, samlingslokaler, vigkrog,
café, bensinstation. Utspritt finns olika mindre foretagsverksamheter. Det bor 2453 personer, 1224
maén och 1229 kvinnor (2018) i Norrfjairden dér den storsta aldersgruppen utgors av yngre i
forvarvsarbetande alder (25-44 &r). Av dem som forvarvsarbetar ar det 81% av mannen respektive 76
% av kvinnorna som pendlar ut fran samhallet.

4.3.2. Jord- och skogsbruk

Utredningsomrédet utgors av fraimst skogsmark med mindre delar jordbruksmark. Den enskilda vigen
i sodra delen av utredningsomradet nyttjas till storsta del for skogstransporter.

4.3.3. Rennaring

Utredningsomréadet ligger inom Stakke sameby. Hela omradet utgors av samebyns vinterbetesmarker.
Inga utpekade riksintressen for renskétseln finns inom utredningsomrédet.

4.3.4. Kommunala planer

For omradet giller Pited kommuns Oversiktsplan 2030, antagen 2016-12-19. Markanvindningen for
utredningsomradet utgér omrade for riksintresse Norrbotniabanan i 6versiktsplanen. Inga
detaljplaner finns i anslutning till utredningsomradet mellan Pited/Ojebyn och Norrfjirden.

Pited kommun har dven tagit fram en géng- och cykelplan som ska fungera som ett stodjande
dokument till Pited kommuns verksamhetsplanering. Planen foljer kommunens mal och visar pa de
atgirder som behovs for att 6ka andelen hallbara resor och skapa ett trafiksakert, attraktivt och gent
géng- och cykelviagnit. En av dtgirderna i gdng- och cykelplanen omfattar en tillganglighets- och
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trafiksdkerhetshéjande atgird for att ge forbindelse till malpunkter och mellan omrédena Norrfjarden
och Ojebyn.

4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Det stora landskapet

Det storskaliga landskapet ar starkt priaglat avinlandsisen och har en ost-vistlig riktning vilket 4r den
riktning som isen gled 6ver landskapet. En lamning fran tiden ar en tydlig morinés, en sa kallad

drumlin, som ger karaktar 4t landskapet. Den dr omgardad av dkerlandskap vilket gor den extra tydlig.

I omrédet finns ocksé fler lamningar fran tidigare ménsklig narvaro till exempel stengidrden och
blackningar som ar skador pa tridstammar. E4 skir rakt igenom drumlinen.

4.4.2. Landskapets karaktarer

Det aktuella omréadet bestar av flera landskapskaraktirer som har olika egenskaper.
Landskapskaraktiarerna kan delas upp i 6ppna och slutna landskapsrum. De 6ppna landskapsrummen
bestar av dkermark, vitmarker och hyggen medan de slutna bestér av bjorkskog och tallskog i olika
aldrar, se figur 4.4-1. Hela omrédet avgransas av E4 som upplevs som en stor barridr i landskapet.

Bjorkskogen och dkermarken &r en del av ett gammalt kulturlandskap. Bjorkskogen var tidigare
uppodlad dkermark vilket innebéar att landskapet da var av en mer 6ppen karaktar med langa
utblickar. Kulturlimningarna 4r en del av det kulturlandskapet och ar darfor viktiga att bevara.
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Bértnastjarden

UTBLICK
TALLSKOG
AKERMARK

VATMARK
BJORKSKOG
HYGGE

DRUMLIN

KARAKTARSTRAD

Figur 4.4-1 Landskapets karaktérer

Bjérkskog

Bjorkskogen &r relativt ung och har en ljus pelarsalskaraktar med sporadiskt utspridda mindre granar.
Det 4r en intressant och spannande karaktir att rora sig igenom eftersom omradet med bjorkstammar
ar ljust och genomsiktligt men siktlinjerna bryts av de enstaka granar och skapar en intressant
variationsrik upplevelse. Se figur 4.4-2.
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Figur 4.4-2 Karaktérstypen bjérkskogen

Tallskog
Det finns flera omraden med tallskog pa striackan som har en likviardig karaktar. Karaktiren bestér av
uppvuxen produktionsskog med pelarsalskaraktir. Pa fuktigare delar finns ett tatare buskskikt medan
torrare delar bestar av tall i risvegetation. Ytorna skiljer sig ndgot it vad géller skogens &lder. Delar har
yngre titare vegetation och andra delar dldre glesare vegetation. Se figur 4.4-3.

= Y AN B

Figur 4.4-3. Karaktérstypen tallskogen

Akermark

Nirmast Norrfjirden finns ett storre 6ppet landskapsrum som bestar av flera mindre akrar. Akrarna
ger utblickar 6ver landskapet men som skdrmas av med ridéer av skog vilket ger ett intressant intryck.
Det ar ett tilltalande landskap att rora sig genom.

Forutom det storre 6ppna landskapsrummet vid Norrfjarden finns flera mindre &krar inspréangda i den
ovriga skogsvegetationen. De dkrarna ger landskapet en rytm som gor att den 6vriga
skogsvegetationen inte upplevs trakig. Akern kring drumlinen ir speciellt intressant eftersom den
askadliggor drumlinens form och plats i landskapet.
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Vétmark

Pé flera stéllen lang strickan finns 6ppna vatmarker. Till skillnad fran dkermarken 6vergér skogen till
vatmark gradvis genom att skogen 6vergar till sly och buskar som sen blir gras och vassvegetation. Det
innebér att de oftast &r mindre 6ppningar i skogen och har darfor inga tydliga utblickar utan upplevs
mer som ett lite 6ppet rum mitt bland skogen. Se figur 4.4-4.

Figur 4.4-4 Vatmark vid mitten av stréckan

Hyggen
P4 striackan narmast Ojebyn bestar landskapet till storsta del av hyggen och nyplanterad skog som ger

ett 6ppet landskapsrum med utblickar 6ver E4. Hygget ar relativt nytt vilket ger ett stokigt och ej
tilltalande uttryck. P& sikt kommer 6ppenheten att slutas och bli en tat ungskog med fa utblickar.

4.4.3. Landskapselement

Karaktéarstrad
P strackan finns ndgra mer karakteristiska trad som kan fungera som landmarken om végen placeras
nara dem. Traden finns markerade i figur 4.4-1.

Stengérdesgardarna

I delen av strackan nirmast trafikplats Bertnas finns flera bade mindre och storre stengédrden. De ar
intressanta landskapselement som visar pé det historiska kulturlandskapet och méansklig narvaro.
Vilket kan skapa intresse och variation langs strickan. Stengarsgirdarna ar ocksa klassade som ”6vrig
kulturhistorisk 1amning”, 4ven om de inte registrerats i kulturmiljoregistret, och ska sa langt som
mojligt undvikas. Se figur 4.4-5.

19



Figur 4.4-5 Stengérdsgérd i norra delen av utredningsomréadet

Drumlinen

Den skogskladda drumlinen omgiven av dkermark ar ett tydligt inslag i landskapet som ger en antydan
om landskapets historia. Vegetationen pa drumlinen bestér av dldre uppvuxen tallskog med ett
faltskikt av risvegetation som star i skarp kontrast till den grona bordiga dkermarken runt om. Se figur

4.4-6.

e A -t e WVIT i Fe - ITARIIYe o e O

Figur 4.4-6 Vy 6ver akerlandskapet runt drumlinen

4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen och Natura 2000-omraden

Omréden som ir av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut som omréden
av riksintressen. Utredningsomradet for gdng- och cykelvég finns inom eller i narheten av f6ljande

omraden av riksintresse, se figur 4.5-1:
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e Eg4 ar utpekad som riksintresse

e Norrbottens kustomréde och skiargérd, med E4 som grans visterut ar riksintresse for friluftsliv
och rorligt friluftsliv enligt 3 kap 6§ MB samt 4 kap 2 § MB

e Riksintresse for framtida jarnvag som syftar till Norrbotniabanans korridor

ws Vagnat A Friluftsliv MB 3 kap 6 N
E3 Urredningsomrade Framtida jarnvag, NBB A
LST_Riksintresse_Rorligt_Friluftsiiv_MB4dkap_1plus2
o 045 as 135 18
= b

O Lantmitenet Geadaasameran

Figur 4.5-1 Riksintressen i omradet mellan Ojebyn och Norrfjérden
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Artskydd
Det finns inga fynd av arter registrerade i Artportalen inom utredningsomradet (s6kning 2019-09-02,
for aren 2000-2019).

Biotopskydd
Inom inventeringsomradet har ett antal biotoper som omfattas av det generella biotopskyddet i

jordbruksmark pétraffats. Tre typer av skyddade biotoper har identifierats i en genomford
naturvirdesinventering:

e smavatten i form av 6ppna diken
e ett naturligt vattendrag, Hackgardsbacken, inom jordbruksmark
e en dkerholme

Strandskydd

Strandskyddet omfattar land- och vattenomréden 100 meter fran strandlinjen vid hav, sjéar och
vattendrag i hela Pited kommun. I vissa strandomréden har strandskyddet utvidgats till 300 meter.
Bertnasfjairden omfattas av utvidgat strandskydd. Strandskyddsomréden finns markerade i figur 4.5-2.

Figur 4.5-2 Omré&den fér strandskydd i omradet mellan Ojebyn och Norrfidrden markerat med blatt. Kélla:
www.pitea.se
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4.52. Kulturmiljé

Omradet ar kustnira och under forhistorisk tid 1ag storre delen av omrédet under vatten. Det ar forst
omkring 2 000 ar sedan som landet borjar komma upp ur havet. Omkring 1 000 e. Kr. var norra och
sodra delen av utredningsomrédet, samt delar av Oxholmen fastland, se figur 4.5-3. Omradet runt
Oxholmen, i omrédets centrala del, var en havsvik enligt karta fran &r 1701 men har ar 1756 grundats
upp och marken vister om nyttjas till engsmark.

Teckenférklaring N
D Utredningsomrade GC_Ojebyn_Norrfjarden A
. " 0 500 1000 1500 2000
Strandniva ca ar 1 000 e — Meters
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-3 Strandlinje i utredningsomradets nérhet omkring 1 000 e. Kr

P4 &ldre kartor ser vi att omradet nyttjats som utmark med betesmark och skog. Skogen bestod av
tallskog med nagon 16vskog. De lagre liggande partierna inom sankmarker och invid backar har
nyttjats som dngsmarker. Enligt ekonomiska kartorna fran ar 1947 fanns flera dngslador vid Mjoviken
och langs Hackgirdsbacken och de négot torrare omradena, exempelvis i norra kanten av Mjoviken
och runt Oxholmen brukas som aker. Den dldre landsvigen gick véaster om utredningsomradet men
vintervéigen gick 6ver vatmarker och sjoar. Norr om Oxholmen kallas den fasta marken for
Vintervagsstranden enligt karta fran ar 1757.

I Ronningsbécken har flera kvarnar funnits, vaster om utredningsomradet. Minnet lever kvar i form av
namn som Kvarnsvedjan och Kvarnronningarna och kvarnplatserna ar fortfarande samfallt dgda till

byn.

Oster om E4 finns rester efter fibodar registrerade i kulturmiljoregistret, se figur 4.5-4. Dessa har inte
noterats i de aldre kartorna. I utredningsomradets norra del fanns en bebyggelse som markerats pa
generalstabskartan, upprattad aren 1859-78. Bebyggelsen ar forstord i samband med vagutbyggnad
men rester, i form av tegel, patriffades vid den arkeologiska utredningen. Vid den arkeologiska
utredningen har dven tre réjningsrosen péatraffats invid dkermarken vid Oxholmen. Ytterligare ett
rojningsrose och tvd omraden med blackningar i trad har patraffats i norra utredningsomradet samt
tvd hagnader i form av stenmurar, se figur 4.5-5. Rojningsrosena och hidgnaderna hér samman med en
sentida uppodlingsfas, frin 1800-talets slut. Blackning &r en dldre process dar man skalar av barken pa
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16v- och barrtrad och kunde goras av olika skal. Blackningar pa tall kan vara spar av barktakt dar
innerbarken anvénts som ett C-vitaminrikt kosttillskott. Blackningar har dven gjorts for att markera
stigar, vagar och granser. Forr blackades dven trad som skulle avverkas och ibland star dessa kvar.

Endast r6jningsrosen och plats for husgrunden har registrerats i kulturmiljoregistret.

Ortnamnen i niromrédet tyder pa en samisk narvaro. Omradets centrala del kallas Lappviken och
omradet vister om utredningsomridet for Lappvikheden, sydost om utredningsomradet finns en hard
pa Lappberget (L1993:2068). Den registrerade kokgropen skulle 4ven kunna knytas till samer.

__;jr;. P
W
i Bertnds
11992:2898 e .
ngz:zag?‘uesz:zser B2, T RN Dt
L1992:2897 L1992:3207.q
L1993:2367
P 19936679
Ihx-“ﬂ...&\.ﬂ:' R '\ll‘fl el
i *199_3:2068
] L19832385
Teckenforklaring N
D Utredningsomrade GC_Ojebyn_Norrfjard A  Blech A
@ Fomlamning Husgrund
@  Mojig fornlamning Réjningsrése 200 00 00 00
@  Ovng kulturhistorisk lamning —--— Hagnad = Cia
E Méyjlig fornlamning oL A d. rk

Figur 4.5-4 Forn- och kulturlamningar i och i anslutning till utredningsomradets nérhet.
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Teckenforklaring N
A Bleckning

B e o 100 2
) Rojningsrose :

—-<— Hagnad © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-5 Ldmningar patréffade i samband med den arkeologiska utredningen.
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Tabell 4.5-1 Forn- och kulturldmningar i och i direkt anslutning till utredningsomradet. Om nagon av ldmningarna
paverkas ska detta samradas med ldnsstyrelsen. | de fall Idmningarna patréffats vid arkeologisk utredning har de
getts en tillfallig arbetsidentitet bestdende av bokstdverna LK och artal samt I6pnummer. Nar dessa sedan
registrerats i kulturmiljéregistret har dessa fatt ett Iamningsnummer bestaende av bokstaven L foljt av artal och

I6pnummer.
Lamnings nr Lamningstyp Bed6émning Kommentar
Registrerat i
kulturmiljoregistret
L1992:9643 Kokgrop Fornldmning Berdrs ej
L1993:3568 Fabod Mojlig fornlamning Berors ej
L1993:3895 Fabod Majlig fornlamning Berors ej
Patraffat vid arkeologisk
utredning
LK2019:251 Hagnad, stenmur Ovrig kulturhistorisk Iamning | Bevaras om méjligt.
LK2019:252/L.2019:7657 Rojningsrése Ovrig kulturhistorisk lamning | Yngre karaktar. Bevaras om
majligt. Biotopskydd kan
foreligga
LK2019:253 Naturféremal/- bildning med | Ovrig kulturhistorisk 1amning | Bevaras om méjligt.
bruk, tradition eller namn,
Blackning
LK2019:254 Naturféremal/- bildning med | Ovrig kulturhistorisk 1amning | Bevaras om méjligt.
bruk, tradition eller namn,
Blackning
LK2019:255 Hagnad, stenmur Ovrig kulturhistorisk Iamning | Bevaras om méjligt.
LK2019:256/L2019:7659 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning | Yngre karaktar. Bevaras om
mojligt. Biotopskydd kan
foreligga
LK2019:257/L2019:7661 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning | Yngre karaktar. Bevaras om
mojligt. Biotopskydd kan
foreligga
LK2019:258/L2019:7662 Rojningsrése Ovrig kulturhistorisk lamning | Yngre karaktar. Bevaras om
mojligt. Biotopskydd bedéms
ej foreligga da roset ar
belagen i skogsmark
LK2019:259/L.2019:7669 Husgrund, historisk tid Ingen antikvarisk beddmning | L&mningen ar férstord av
(forstord) vagbygge — ingen atgard
4.5.3. Naturmiljé

Genom omradet rinner tre vattendrag som omges av vitmarker. Det &r inte kdnt om bickarna ar
fiskféorande, men Trafikverket utgér ifrén att de kan utgora livsmiljo for fisk och att de kan vara av
betydelse som lekomréde for varlekande arter som vandrar upp fran fjairden. Utéver backar och
vatmarker finns jordbruksmark och skogsmark i omradet.

Vétmarkerna, som breder ut sig mot Bertnésfjarden pé 6stra sidan E4 haller mycket héga naturvarden
enligt lansstyrelsens vaitmarksinventering, men pa grund av befintlig E4 ar naturvidrdena lagre vaster
om vagen. Bertnésfjarden utgor ocksa en fagellokal, liksom &krarna vid Karlberg, soder om
inventeringsomradet.

En naturvirdesinventering har utforts under hosten 2019 infoér anldggande av ny ging- och cykelvig.
Inga hoga naturviarden patraffades langs strackan, men omraden har identifierats som héller vissa
eller patagliga naturvirden, se tabell 4.5-2 och figur 4.5-6. Naturviardesobjekt med péatagligt
naturvirde, klass 3 (orange i figur 4.5-6 och tabell 4.5-2), &r Mjévikbacken (6), Ronningsbicken (9)
med omgivande vatmark (10), bjorkblandskog/sumpskog (11) samt gransumpskog med stora inslag av
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16vtrad (14). Identifierade naturviarden ar framforallt knutna till vattendrag och vatmarker i form av
sumpskog, men generellt dr det undersokta omradet i stor utstrackning paverkat av méansklig aktivitet
under lng tid dir vagar anlagts, vattendrag ritats, vatmarker dikats ut och skogen brukats.

Den enda fridlysta art som patraffats vid naturvirdesinventeringen ar revlummer som bedéms ha
forutsattningar att finnas i minst lika goda forekomster i naturmiljéerna utanfor inventeringsomrédet.

Tabell 4.5-2 Naturvdrdesobjekt identifierade i Naturvardesinventering. Fdrgmarkering anger naturvadrdesklass dér

gul ar klass 4 medan orange &r klass 3.

Objekt nr Typ Kommentar
1 2 st. Stenmurar i Potentiell livsmiljé for exempelvis varmeélskade arter sasom kraldjur, da
skogsmark solbelysta stensamlingar ofta nyttjas som bomiljcer.
2 Akerholme, skog och trad. | Generellt biotopskydd. Akerholmar fungerar ofta som refug i annars brukade
Blandade I6vtrad landskap, aven potentiell ledlinje genom jordbruksmarken. Lévtraden ar delvis
gamla och hyser dod ved Férekomst av salg.
3 Luckig I6vskog, Staende dod ved samt enstaka liggande bjorklagor forekommer. Pa nagra av
bjérkdominerad bjorkarna vaxer fnoskticka och bjorkticka som ar nedbrytare i tidiga stadium.
4 Lévskogsbard, tidigare myrmark, darfér utgérs marken till stora delar av torv. Skogen har
bjérkdominerad uppkommit da myren dikats kraftigt och darmed blivit torrare samt pa grund av
den hydrologiska paverkan som byggnationen av vag E4 haft pa vatmarken.
5 Vatmark, myr kring Tydliga spar av dikning, Mjovikbackens ratning och narheten till E4. Praglad av
Mjoévikbacken. igenvaxande buskvegetation
6 Mijoévikbacken, vattendrag, | Ratad, men fungerande backmiljé med beskuggning, viss succession av déd ved
figur 4.5-7 samt en ledlinje i landskapet.
7 Oxholmen, drumlin Férekomst av revlummer. Skogen har inte brukats lika rationellt som i omgivande
bevuxen med tall-och skogslandskap, men ganska rensad pa dod ved och gamla trad.
granskog
8 Granskog Foérekomst av revlummer. Rest av den granskog som utvecklas ovanfér albarden
i en landhgjningsskog. Omradet ar delvis paverkat av dikning av intilliggande
tidigare jordbruksmark.
9 Ronningsbacken, Baverspar. Ratad, men fungerande backmiljo med beskuggning, viss succession
vattendrag, figur 4.5-8 av dod ved samt en ledlinje i landskapet.
10 Vatmark Oppen myr av kérrtyp med spridda vattenfyllda héljor. Narmast végen har
(karr/vatomrade/gammal omradet torkats ut och darfor vaxt igen med en bjorkskogsremsa.
backfara), figur 4.5-9
11 Loévskog/barrsumpskog Baverfallda trad. Luckig bjorkblandskog med solbelysta glantor, &ven salg, al och
gran. Bjorkar forrétade av fndskticka och purpurskinn. Overgar i SV till barrskog
med skoglig kontinuitet vilket hanglavar och klibbticka pavisar
12 Granskog Rester av den granskog som utvecklas ovanfor albarden i en landhéjningsskog.
Enstaka torrakor med bohal
13 Barr-/l6vsumpskog Sumpskog med ganska unga trad av bjork, al, gran och tall. Hydrologin tydligt
paverkad av dikning och intilliggande hygge, framforallt i delen mot vagen
14 Gransumpskog, figur 4.5- Biotopkvalitéer knutet till den fuktiga miljon, variation i skoglig struktur, staende
10 dod ved samt en till stora del naturlig hydrologi. Syddstra delen lokalt av Iagre
kvalité pa grund av dikningspaverkan.
15 Skogsdunge, tall och gran | potential att utgéra en refug for arter i de annars hart brukade jord- och
med lévsinslag skogsbruksmarkerna runtom. Vissa biotopkvaliteter knutet till viss skoglig
kontinuitet.
16 Hackgardsbacken, Generellt biotopskydd i delen genom jordbruksmark. Helt ratad och darigenom
vattendrag av dikeskaraktar, men vattenférande aret runt. Backen ar cirka 1 meter bred.
Vattnet ar nagot humusfargat med mycket organiskt material i backen.
17 Betesmark, kultiverad Vardet i biotopen ar att marken halls 6ppen genom bete. Betesmarker &r en
biotop som minskar i utbredning.
18 Ung l6vskog pa tidigare Gott om klen dod ved. Inslag av salg.
jordbruksmark, bjork/al
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Norra delen Sddra delen

Naturvérdesinventering
Inventeringsomrade
Naturvdrdesobjekt - naturvdrdesklass
- Kiass 1 - hdgsta naturvarde
| Klass 2 - hogt naturvarde
Klass 3 - patagligt nalurvarde

Klass 4 - visst nalurvarde

€ Lantmaterat

300 600 Meter

Figur 4.5-6 Resultat med naturvédrdesobjekt funna vid naturvérdesinventeringen
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Figur 4.5-8 Naturvédrdesobjekt 9, Ronningsbacken. Foto: Tyréns
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Figur 4.5-9 Naturvdrdesobjekt 10. Vatmarksomrédde med gammal bdckfara och stdende déd ved. Foto: Tyréns

Figur 4.5-10 Naturvérdesobjekt 14. Gransumpskog. Foto: Tyréns

4,54, Geohydrologi och hydrologi

Vattennivaer

Utredningsomradet ligger nira Bertnisfjarden, Bottenviken. Arets beriknade medelvattenstand
(MVS) vid narmaste SMHI matstation, i Furuégrund i Skellefted kommun, &r 2,1 cm (RH2000) och
anvands som referensniva nar vattenstdnd anges relativt medelvattenstdndet. Medelhogvattenstandet,
som ir ett medelvirde av hogsta vattensténdet for varje ar sedan stationen i Furuégrund togs i bruk,
ligger pa 86 cm 6ver MVS. Det hogsta berdknade havsvattenstindet dr 193 cm 6ver MVS och visar hur
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hogt vattenstandet kan stiga tillfalligt, under en storm. I figur 4.5-11 visualiseras hur utbredningen av
havet ser ut vid det hogst berdknade havsvattensténdet.

Nivéerna baseras pé analyserat vattenstindsdata fran Furuogrund, Luled hamn — Larsgrundet och
Kalix. Dessa nivier beddms som antagbara for utredningsomradet. Exempelvis berdknades
havsvattenstdendet, med en dterkomsttid pa 50 &r, i Furuégrund till +1,45 m samt +1,65 m i Lulea
(RH2000).

®  Vagtrummor (bedomda positioner) N
Hbgsla beraknade havsvallenstand 193 cm over MVS A
777 Uwedningsomrade

o 0.1 02 03 0.4
— lem
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-11 Utbredning av hégsta beréknade havsvattenstand nér vattnet trycker upp genom trummorna under
E4.

Dréneringsférhallanden

Marken langs strackan bestar enligt SGU:s jordartskarta frimst av morian med medelhog
genomslapplighet, se figur 4.5-12. I ldgomraden 6verlagras morinen av silt med 1ag genomslapplighet.
I lagomrédet pd den norra halvan av utredningsomradet korsas Ronningsbacken och Mjoviksbacken,
som dr omgivna av myrmark. I lagomrédet kring de tvd backarna 6verlagras moranen och silten av
torv dir genomslappligheten ar lag.

Det finns dnnu inga uppgifter om grundvattennivan i omrédet. Grundvattnet kan dock forvéntas ligga
ytligt vid myrmarkpassagerna.
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Ronningsbicken ar tidigare omgravd cirka 160 meter vister om E4 for att leda om flodet till tva 1800
mm dubbeltrummor under E4an. Den ursprungliga vattenfiran &r cirka 20 meter bred mellan
backkron och cirka 0,5 meter djup fran kron till backbotten. I den ursprungliga faran star det troligen
vatten storre delen av aret.

|| fioaoh

{
Labssggecunwnspr

[ T

Lagpunktsanalys, vattendjup (m)

Lag genomslapplighet

High: 1.1 N
. Medelhdg genomslapplighet A

Low:0

o 03 08 08 12
Utredningsomréde Hog genomslapplighet — — —
© Lantmateriet Geodatasamverkan

Figur 4.5-12 Genomslapplighet i utredningsomradet (SGU, 2020) samt lagpunktsanalys

Avrinningsomraden

Vid gamla E4 végbank, intill trafikplats Boviken finns troligen tva befintliga vagtrummor, fast trumma
1 och fast trumma 2 i figur 4.5-13. Efter den gamla vigbanken bestar utredningsomrédet av obruten
moranmark.

Fast trumma 3 och fast trumma 4, i figur 4.5-13, visar positionerna for vigtrummor dar
Ronningsbicken respektive Mjovikbéacken passerar under E4:an. Langst i norr dar gang- och
cykelvigen ska anslutas till viag 572 mot Norrfjarden f6ljs en mindre infartsvig dir det troligen finns
en sidotrumma, fast trumma 5 i figur 4.5-13.

Avrinningsomraden for bedomda placeringar av trummor i utredningsomradet redovisas i figur 4.5-12.
Alla befintliga trummor pé strackningen kommer att inventeras under barmarkssdsongen 2020.
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®  Vagtrummor (bedbmda positioner) Avrinningsomrade 3 Utredningsomrade N
Avrinningsomrade 1 | Awviinningsomréde 4 A
inni inni 2 0 055 11 65 22

Avrinningsomrade 2 Awrinningsomrade 5 1 2

© Lantmatonot, Geodatssamvorkan

Figur 4.5-13 Avrinningsomraden fér bedémda placeringar av trummor i utredningsomradet

Vattenférekomster

Utredningsomradet avvattnas fraimst mot Bertnisfjairden via Ronningsbacken och Mjovikbacken.
Dessa backar ar klassade som 6vrigt vatten enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige).
Bertnasfjarden ar klassad som en vattenforekomst. Den ekologiska statusen for fjarden bedoms som
god och den kemiska statusen uppnér ej god status. Miljokvalitetsnormen for recipienten innebair att
Bertnasfjarden ska ha uppnétt god ekologisk och kemisk status.

I soder avvattnas utredningsomrédet mot en ej namngiven biack (SE726400-176028) via
Hackgardsbacken. Hackgidrdsbiacken dr inte klassad av VISS men den ej namngivna béacken ar klassad
som en vattenforekomst. Den ekologiska statusen for denna back bedoms som mattlig och den
kemiska statusen uppnér ej god status. Miljokvalitetsnormen for recipienten innebar att backen ska ha
uppnatt god kemisk och god ekologisk status till 2027.
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455. Fororenade omraden

Det finns ingen misstanke om att mark i utredningsomradet skulle vara fororenad av historisk eller
nuvarande markanvindning. Det finns inga identifierade férorenade omraden i direkt anslutning till
det aktuella omrédet. Vagdikesmassor i anslutning till E4 kan innehalla féroreningar fran trafik och
vaghéallning (exempelvis bly, olja, PAH).

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Norrbottens skirgard ar av riksintresse for naturvard och friluftsliv.

Strévomraden i skogsmark ar lattillgéngliga i omrédet. Det finns skoterleder och fiskevatten i
naromradet, se figur 4.5-14.

Figur 4.5-14 Skoterleder och fiskevatten i ndromradet. Kélla: www.pitea.se
Aven skiirgirden ir littillginglig i omradet med smabatshamnar i vikarna éster om E4.

Vidare finns det bra med faciliteter for att utéva idrott bade i Ojebyn och i Norrfjarden med
motionsspér, idrottshallar, simhall och idrottsplaner.
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4.5.7. Boendemiljb och halsa

Ingen bebyggelse finns i utredningsomradet.

Lings strickan mellan Norrfjirden och Ojebyn utgér E4 en barriér for de oskyddade trafikanterna
genom sin inverkan pé trygghet, trivsel och framkomlighet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Topografi

4.6.2. Geotekniska forhallanden

Starten pa utredningsomradet ar vid trafikplats Boviken. De forsta cirka 700 metrarna foljs gamla
riksvigens viagbank. Berg i dagen finns pé bégge sidor om vigbanken vid trafikplats Boviken. Efter den
gamla viagbanken stracker utredningsomréadet sig i obruten mordnmark. En mindre drumlin passeras.

Liangre norrut passeras ett l6smarksomrade som innehaller torv och sulfidjordar. Losmarksomradet
bryts upp i tre delar nar tvd drumliner passeras, en mindre drumlin vid Lappviken och en storre
drumlin "Oxholmen”. Drumliner kan beskrivas som morénésar som bildats av istiden, de innebir goda
byggtekniska forutsattningar.

Norr om l6smarksomrddena kommer en mycket blockig moranmark, avfarts/och pafartsrampen for
E4 soderut i trafikplats Bertnas rundas och anslutning gors mot vig 572.

For jordartskarta, se figur 4.6-1.

4 Jordartskarta
S e 1:25 000-1:100 000
. 5
-/Bartnésel 1:26 000-1 ) 2 | eller ndea markytan samt
2 ; bleck | matkytan. Yiiiga jondlager sam i W till
< en meted red dubsa fail A jigande jordtager, Lex unde lera,
// & redovisas | vissa fall, men nigon systematisk kartiiggning av dessa har infe glorts. Aven viss
. - P YEEA" Och Tiygsariddyner redovisas. fordarterna
imdelxs efter bl h Lt
/ // 125 000-1 ur det SGU anger som databasprodakten
“lordarier 1:25 000-1-100 000" Ingdr Tramstail d ol

mietoer och anpassade P Karterings
mietod fBr del il kartas

'I DRUMLIN OXHOLME N mgnmg::ﬂgﬂ r:.ﬁ:‘nﬁlan«"d:lﬁik:‘mk omm-::‘nb.slel siam 3¢ [mgllg dats kin
= Far mnkg:::ln!orm:‘:bn o jordarter, jordtagerstijder, oeddjup m m. himedsas bl

" DRUMLIN LAPPVIKEN www.sgu se eller SGUS kunitpnst

Berg

——— Morinrygy

S5d Blockik till storblockig yta

< — Tunt eller ssammanhingande

- ) == ytlagor av toaw
Ba.’fﬂasfj‘ Turi elfer osammanhsngande

ytlager av lera—silt

o Tunt eller ossmmanhingande
* ' ytlager av postglackal sand--grus

------- Tunt clber osammanhangande

S yilages av svallsadiment

Drumlin efler knande

.
B e | Lera—sil, tidvis under vatten
| | ‘s
| | lera
© Sweriges prabogica underikning (50U o PR o, Topografisl undertag; Ur S0 erringhartan ===
pr— mmﬁ_u_.luﬂ km Ol antmiterint m Postplacial sand
ol Skala 1:25 000 Rutnit | svart anger koordinater | SWEREF 59 M. )
Tek: 01817 50 00 ‘Giradriie | Bvure anger Latitud och kngftial 1] | Moran
F-resk: Runchanvcrivgues birterrenagsteemet SWTRETS) ;
s g

Figur 4.6-1 Utklipp ur SGU:s jordartskarta med kommentarer. Kélla: https.//www.sgu.se/
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4.6.3. Belysning och ledningar

Trafikplatserna i omradet ar belysta. Pite Energi, Skanova, Tele2 och Trafikverket har ledningar langs
strackan mellan Ojebyn och Norrfjirden.

5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I vagplanen har en géng- och cykelviag mellan 374.01 Karlbergsvigen och vag 572 utretts. For att hitta
den basta utformningen av géng- och cykelvigen har olika alternativa strackningar studerats vid vissa
delar av striackan. Forslag pa platser dar olika majliga strackningar studerats i vagplanen redovisas
med nummer i figur 5.1-1.

Foljande alternativ for lokaliseringen av géng- och cykelvigen har studerats:

1. Langs den sydligaste delen av strackan har alternativ med Allméan vdg med restriktioner eller
separat gang- och cykelvig studerats. Alternativet allméin vig med restriktioner innebér en
viag med blandtrafik.

2. Vid passage av den sydligare vatmarken har ett Ostligt alternativ nira E4 samt en dragning dér
géng- och cykelviagen rundar den sankaste delen av 16smarken, i en bage i vastlig riktning,
utretts.

3. Vid vatmarken ldngre norrut, vid Drumlinen, har ett ostligt alternativ ndra E4, som korsar
drumlinen, samt en dragning diar gang- och cykelviagen rundar drumlinen, i en bage i vastlig
riktning, studerats.

Vid val av lokalisering for gdng- och cykelvigen har ett flertal faktorer beaktats sisom avvattnings
forutsattningar, geotekniska forutsattningar, markintrang, miljoforutsattningar, trafikantperspektiv,
landskapsanpassning, vigutformning, befintliga ledningar, 6vrig omgivningspaverkan samt kostnad.
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3.Vid drumlinen. Ett 6stligt
alternativ ndra E4, som korsar
drumlinen samt alternativ dar
gang- och cykelvagen rundar
drumlinen i en bage i vastlig
riktning.

2.Passage av den sydligare
vatmarken. Ett 6stligt
alternativ nara E4 samt
alternativ dar gang- och
cykelvagen rundar den

sankaste delen, i en bage
i vastlig riktning.

1.Allman vag med
restriktioner eller
separat gang- och
cvkelvaa

N
Férslag pa ny gang- och cykelvag A

Figur 5.1-1 Utredda alternativ féor méjliga strdckningar av ny gang- och cykelvdg

Den forsta strackan (11 figur 5.1-1) foreslas utformas som en Allméan viag med restriktioner. Allméan vig
med restriktioner innebar att Trafikverket kommer att ansvara for vigen men vissa restriktioner som
regleras med vigmarken.

Denna striacka ar idag en cirka 800 meter lang enskild vig med grusslitlager och med en bredd p&
cirka 2,5 meter. I stéllet for att anldgga en separat gang- och cykelvig parallellt med den enskilda
véagen foreslas istillet en gemensam viagbana med blandtrafik. Hastigheten begriansas sé att vagen blir
lamplig dven for de oskyddade trafikanterna. Gemensam viagbana innebir god framkomlighet for bade
oskyddade trafikanter och de markigare som idag nyttjar den enskilda viigen. Aven ur
gestaltningssynpunkt foresprakas en samforlaggning mellan den idag enskilda vigen och den nya
géng- och cykelvigen for att skapa ett s litet vigrum som mojligt. Samforlaggning minskar intranget
och ger darmed dven mindre miljépaverkan. For illustration av Allman vag med restriktioner se figur
5.1-2.
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Figur 5.1-2. Enkel illustration av Allmén vdg med restriktioner med véndplats i férgrunden. E4 till vénster.

Vid den sydligare vatmarken (2 i figur 5.1-1) har Trafikverket valt att gd vidare med det Gstra
alternativet for fortsatt detaljprojektering. Ur miljosynpunkt anses det Ostra alternativet battre dé
omradet kring E4 redan ar paverkat. Ging- och cykelviagen blir 100 meter kortare for
vardagspendlaren att cykla och 100 meter mindre att underhalla. Det Gstra alternativets vigomrade
kan delvis ansluta mot befintligt vigomrade for E4. Eftersom péaverkan pa naturvarden blir mindre och
markintranget blir betydligt mindre for det Ostra alternativet samtidigt som kostnaden bedéms
likvardig for alternativen bedoms tillrackliga skal for att i dagslaget vilja det vastra alternativet inte
finnas. Avvattningen och de geotekniska forhéllandena blir svéirare i det Gstra alternativet dar
draneringsforhédllanden ar samre och 6versvimningsrisken storre. Det Ostra alternativet ger inte heller
en lika varierande och intressant trafikantupplevelse. For illustration av det Ostra alternativet, se figur
5.1-3. Mitt i bilden passerar ging- och cykelvdgen Ronningsbdcken som leds genom tva trummor férbi

Figur 5.1-3. Enkel illustration av gang- och cykelvédgen vid passage av den sydligare vatmarken.
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Vid drumlinen (3 i figur 5.1-1) har Trafikverket valt att ga vidare med det vistra alternativet for
fortsatt detaljprojektering. Det vistra alternativet kommer inte att paverka de kulturlamningar som
finns bevarade pa drumlinen. Inte heller kommer drumlinen, som ar ett tydligt landskapselement att
paverkas. Trots att markanspréket blir storre sker intranget foretradesvis i skogsmark och bevarar
darfor dkermarken. Detta innebér att &tkomsten och brukandet av akermarken inte kommer att
paverkas. De geotekniska forutsattningarna ar nagot simre i det vistra alternativet, &ven mojligheten
till avvattning kan vara nigot simre i det vistra alternativet. Alternativet kommer att ge en 6kad
orienterbarhet med en varierande och intressant trafikantupplevelse. For illustration av gang- och
cykelvag forbi drumlinen se figur 5.1-4. Det véstra alternativet ar troligtvis dyrare att bygga eftersom
det 4r 50 meter langre gdng- och cykelviag och har sannolikt ndgot simre draneringsforhallanden och
storre 6versvamningsrisk.

Figur 5.1-4. Enkel illustration av gang- och cykelvédg forbi drumlinen. E4 till héger.

5.2.  Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anlaggning som &r tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta den bista
utformningen av ging- och cykelvagen.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med langdmétning som har sin borjan i noll vilket
redovisas pa ritningar som 0/000. Exempelvis ar sektion 1/000 den punkt som ligger 1 km norr om
nollpunkten, se figur 5.2-1.

39



Norrfiarden
Lulea

Trafikplats Bertpés

Trafikplais Boviken

y

—— Ny foreslagen gang- och cykelvag A

0 05 1

© Lantrmateriet, Kan

Figur 5.2-1 Strdckning av féreslagen gang- och cykelvdg med l&dngdmétning.

Avseende horisontal- och vertikalgeometri ar utformningen av gang- och cykelvagen i viagplanen gjord
enligt de krav som giller i Trafikverkets styrande dokument, Vigar och gators utformning, VGU. Aven
gestaltningsprogrammet har spelat en stor roll vid valet av utformning. D& frimst utformningen av
gang- och cykelvigens placering i terrdngen. For beskrivning av gdng- och cykelvigens utformning se
oversiktskarta 101T0101, illustrationskartor 101T0501- 101T0507, samt typsektionsritning 101T0401.
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5.2.1. Overgripande gestaltningsprinciper

Géang- och cykelvigen ska utformas med god transportkvalitet vilket innebér att den ar tilltalande och
intressant att fardas pa samt tillgodoser trygghetsbehoven. For att uppna dessa intentioner har gang-
och cykelviagen utformats med en béljande linjedragning som &skadliggor landskapet, tar stod i
landskapets former och far en 6kade trygghet genom en visuell koppling till E4.

Utblickar, landskapsformer och karaktirstrad kommer att bevaras och forstarkas dar det ar mojligt.

Fran mitten av strackan och norrut gar gang- och cykelvégen i ett varierande landskap vilket ger en
varierad trafikantupplevelse. Vid drumlinen (moréankulle) gors vigens enda storre sving. Svingen
askadliggor den skogbevixta drulminen med dkermark runt om, en intressant rest av ett gammalt
jordbrukslandskap.

Vid vatmarken och pa den gamla vigbanken i soder har vigen en rakare linjedragning. Har ar det
viktigt att det tas fasta pa de kvalitéer landskapet ger for att skapa en intressant fard. Det kan till
exempel vara att spara nigra storre trad mellan E4 och gdng- och cykelvigen. Vid den gamla
vagbanken bor terrangmodelleringar skapas for att bryta siktlinjen vilket kommer bidra till en
intressantare trafikantupplevels.

Vagen kommer att belysas. Belysning placeras sa den far stod i landskapet och inte upplevs stérande
eller spretig med fordel placeras belysningen mot t ex skogsbryn. Passagen 6ver Ronningsbicken har
potential att belysas pé ett avvikande sitt for att skapa mer variation och skapa mer héandelser pa
strackan.

For att vigen ska smaélta in i landskapet ar det viktigt att sidoomrédena far vegetationsbekladnad och
inga onodiga trad avverkas. Dar det finns vigomrade kan det vara lage att r6ja i delar av vegetationen
mellan gdng- och cykelvigen och E4 for att skapa olika karaktarer.

5.2.2. Referensstandard och typsektion

Géng- och cykelvigen startar med anslutning till korsningen vig 374.01 Karlbergsvigen och avslutas
vid vig 572.

Foreslagen belagd bredd pé gang- och cykelvigen ar 2,5 meter. Utanfor beldggningskant ldggs en 0,25
meter bred stodremsa av grusslitlager pa varje sida. For utformning av friliggande gang- och cykelvig
se figur 5.2-2. Som forutsittning avseende referenshastighet giller 30 km/h. Gang- och cykelvigen ska
ha en skyddsremsa pé vardera sidan som ska vara fri frin fasta hinder med undantag av eventuella
belysning- och vigmarkesstolpar samt en sdkerhetszon pé vardera sidan, se figur 5.2-3. Gadng- och
cykelviagen ska kunna anviandas aret runt.

VAGOMRADE

Sr 025 GC 25 Sr 025

KANTREMSA ‘ ‘ || KANTREMSA |
i 20 %
‘ ; 1 ‘
Z? y \ " -
M= ﬁf__:‘\/ = = M= = e =

Figur 5.2-2. Typsektion, utformning av friliggande gang- och cykelvag.
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Figur 5.2-3. Sdkerhetszon for cykeltrafik.

En allmin vig med restriktioner anliggs ldngs den sydligaste delen (0/000- 0/750) for den foreslagna
géng- och cykelviagen. For utformning av allmin vag med restriktioner se figur 5.2-4. Allmén vig med
restriktioner avser en reglering med vigmairken. Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon 4n
moped klass II, med undantag for fastighetsdgare som tillats trafikera vigen for dtkomst till egen
mark. Belagd bredd for denna del foreslés till minst 3,5 meter. M6tesplatser och vandplats foreslas
langs strackan, se figur 5.1-2. Pa strackan med allmén vig med restriktioner kommer blandtrafik att
forekomma.

VAGOMRADE

Sr 0.25 GC/K 35 Sr_0;25

KANTREMSA +
7‘—————————7[ “ i Il KANTREMSA |,
0 % 20 % ?3
Rl . T~ «a‘

= w_l— = Ti~" =

Figur 5.2-4. Typsektion, utformning av Allméan vdg med restriktioner.

En allmin viag med restriktioner anliggs dven sydvast om trafikplats Bertnis (3/000- 3/100) langs
strackan med befintlig anlagd vag till akermark.

Befintligt viltstdngsels placering behalls. Den nya géng- och cykelvigen foreslas placeras utanfor
viltstingslet sett frin E4. Placering utanfor viltstingsel har valts for att pa sa satt kan viltstangslet
hallas intakt utan nya 6ppningar. For att underlétta drift och underhall av viltstangslet justeras
vagomradet langs vissa delar s att viltstingsel inkluderas.
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5.2.3. Linjeféring

Lutningarna pé géng- och cykelvigen ar varierande eftersom ambitionsnivan ar att forutom att hélla
kraven enligt VGU aven att forsoka att gora paverkan i landskapet sa liten som mojligt. Att anpassa
géng- och cykelvigen for rorelsehindrade och ha en maximal langslutning pa 2 % &r inte mojligt.
Istdllet har inriktningen varit att klara kraven pa storsta godtagbara lutning enligt VGU. Storsta
godtagbara lutning enligt VGU varierar beroende pé vilken nivaskillnad som &r aktuell. Ju hogre
nivaskillnad, desto flackare ldngslutning. Storsta godtagbara ldngslutning med nivaskillnad mellan 6-
10 m ar 6%. Storsta langslutning foreslas har till 4%.

5.2.4. Belysning och ledningar

Géang- och cykelvigen foreslas att belysas.

5.2.5. Vagteknik

For gang- och cykelviagen och den allménna vigen med restriktioner foreslas en asfaltbeldggning. For
motesplatser och viandplats foreslds korytan bli grusad.

5.2.6. Geoteknik

Geotekniska stabilitetsh6jande och sdttningsreducerande atgarder i form av tryckbankar och
overlaster kommer att behovas dir gdng- och cykelvigen passerar losmarksomraden. Gang- och
cykelvigens profilh6jd pa 16smarksomradena méste ta hansyn till sattningar under viagens livstid for
att undvika 6versvimningar vid hogvattenstand.

5.2.7. Avvattning och trummor

Nivan i Bottenviken bedoms inte paverka viagen vid normala férhallanden men kan paverka
avvattningsanldggningen. Vid extrema nivaer i Bottenviken kommer sannolikt avvattningen av gang-
och cykelvagen péaverkas och dven géng- och cykelvdagens funktion. Detta skulle dd motsvara en
extremt sallsynt hindelse. Vagbanken kan behdva utformas for att tala tidvis stiende vatten. Géng-
och cykelvagens profilh6jd vid vaitmarkerna bor dven utformas med hansyn till en 50-4rs hindelse i
Bottenviken.

Framtida avvattningsanldggning for gdng- och cykelviagen dar den foljer befintliga vigar utformas sé
likt som mojligt den nuvarande avvattningen. Mélet ar att behélla befintliga trumplaceringar.
Dimensionerna pé alla befintliga trummor kommer att ses 6ver for att sdkerstalla att de uppfyller
nuvarande flodeskrav.

Dar gang- och cykelviagen passerar Ronningsbicken och Mjovikbacken bor de nya trummorna ha
samma dimension som de nedstroms liggande viagtrummorna under E4. Ny trumma vid
Ronningsbicken bor d&ven dimensioneras och hojdsattas med hansyn till forvantade havsvattenstand.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsétgarder som géller under drifttiden kommer att faststéllas och redovisas pa plankartor som tas
fram i granskningshandlingsskedet. Skyddsétgiarder omfattar trummor som ska konstrueras sé att de
inte utgor vandringshinder. Den ekologiska statusen i vattendragen ska inte forsdmras.
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5.4. Skyddsatgarder under byggtiden

Vagatgiarderna ska utforas sa att de harmoniserar vial med omgivande landskap. Befintlig vegetation
ska bevaras i sé stor utstrackning som mojligt.

Under byggtiden ska mark utanfor arbetsomradet skyddas mot oavsiktlig paverkan genom tillexempel
korning. Det ar sarskilt viktigt i jordbruksmark, vatmark/vattenmiljo samt vid vardefull vegetation
som karaktérstrid, stora, solitira trad eller tridgrupper

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stidas av och aterstillas till s& nira
ursprungligt skick som mojligt.

Atgirder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra fér méinniskors hilsa eller miljon skadliga
amnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.

Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga utslapp av
kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till mark och vattendrag.

Overskottsmassor kommer att hanteras enligt gillande lagstiftning. Uppgrivda massor kommer i
vantan pa bortforsling att placeras sa att de inte riskerar att medfora grumling av vattendrag.

Vid strander och passage av backar ska forsiktighet iakttas inom arbetsomrédet si att strand- och
vattenmiljon paverkas sa lite som mojligt.

Nya trummor ska alltid konstrueras s att de inte utgor vandringshinder. Vid anldggande av nya och
byte av befintliga trummor far vandringsmajligheten for vattenlevande organismer inte férsdmras utan
om mojligt forbattras.

Grumlingsforebyggande dtgarder kommer att vidtas i de vattendrag som berors av anldggningsarbeten
ivattendrag. Grumlingsforebyggande atgiarder kan vara i form av anviandande av temporar
sedimentfilla, geotextilduk eller motsvarande for att minimera grumling. Arbetena bor dven ske under
tidpunkter di effekterna av verksamheten som leder till grumling 4r som minst.

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar Ar skyddade i kulturmiljolagen. Om en oupptickt,
okénd, fornlamning patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, limningen markas ut
och Lansstyrelsen kontaktas.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En ny gdng- och cykelvig okar trafiksidkerheten, tillgangligheten och framkomligheten for de
oskyddade trafikanterna léings strickan mellan Ojebyn och Norrfjirden. En ny gdng- och cykelvig
bidrar till 6kad komfort f6r de oskyddade trafikanterna.

En sdker gang- och cykelvig minskar barridreffekten som E4 orsakar for de oskyddade trafikanterna.

Atgirderna paverkar inte fordonstrafiken lings E4 eftersom befintlig gang- och cykeltrafik lings E4
bedoms vara mycket begransat.
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6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att gora aktuell viagstracka sdkrare for de oskyddade trafikanterna och forbattra majligheten
att cykla och ga genom att anldgga en gang- och cykelvig langs E4, genereras en positiv inverkan pa
lokalsamhillet. Okad framkomlighet och forbittrad transportkvalitet bidrar till 6kad tillgéinglighet for
rekreation och friluftsliv.

De foreslagna atgarderna innebdr en mycket liten paverkan pé rennéringen. Nagra bestdende negativa
konsekvenser for renniringens bedrivande bedoms inte uppsta, eftersom ny mark till storsta del tas i
ansprak i direkt anslutning till befintlig vag.

De foreslagna atgarderna stimmer 6verens med kommunens 6versiktliga planer.

6.3. Miljo och halsa

6.3.1. Landskapsbild

Det aktuella landskapet ar téligt for forandring och ar beléget till storsta del i igenvédxningsmark och
produktiv skogsmark som béada ar foranderliga miljoer. Landskapet ar varierat speciellt i norra delen
vilket innebar en mdjlighet att skapa en varierande reseupplevelse med god transportkvalitet. Det ar
framfor allt 4kerlandskapet som ar kénsligt och bor undvikas sé langt som mojligt, detsamma géaller
karaktarstraden och stengirsgardarna.

Linjedragningen har utforts sé att dkermark sd langt som mojligt undviks och intréngen i skogsmarken
har minimerats konsekvenserna for landskapsbilden bedéms déarfor som sma.

6.3.2. Kulturmiljé

Aktuellt linjeval ber6r inga kinda kulturmiljovarden.

For att minimera att paverkan kulturmiljons karaktar ar mélet att bevara och framhéva de
kulturldmningar som finns i omradet. Kulturlaimningarna ska aven framhévas for att gang- och
cykelviagen ska upplevas trygg via "méansklig narvaro”.

6.3.3. Naturmiljé

Omraden med péatagliga eller vissa naturvirden kommer paverkas av anlaggandet av en ny géng- och
cykelvig, men inte i sddan omfattning att de helt tas i ansprak. Till stora delar foreslés strackningen av
den nya géng- och cykelvigen gi i nara anslutning till E4 dar naturmiljon redan ar paverkad av
befintlig vig, framforallt genom hydrologiska forandringar pa grund av vagkonstruktionen och brutna
samband Osterut mot fjairden dar hogre naturvardena och mer ostérda forhallanden terfinns. Mot
soder bedoms inga naturviardesobjekt komma att beroras.

I mitten av den foreslagna strackan kommer vatmarksomréadena att paverkas. Dar foreslas gang- och
cykelvigen dras i dstra kanten, nara E4. I projektet ska utredas mojliga sitt att grundldgga den nya
géng- och cykelvigen for att inte padverka omkringliggande vétmarkers hydrologi i de delar sédana
behover korsas.

For att minimera paverkan pa Oxholmen och dess ekologiska funktion som en dkerholme har
alternativet att korsa drumlinen valts bort sa att gdng- och cykelviagen rundar drumlinen.
Naturvirdesobjekt 4 (bjorkdominerad 16vskogsbard) kommer till stor del att tas i ansprak langs
befintlig vdg medan Gvriga naturviardesobjekt paverkas i begransad omfattning.

De tre backarna kommer att korsas av den nya gang- och cykelvagen. Vid atgarder i vattendragen
kommer det sikerstillas att vandringshinder ej uppstér. Allt graivande och byggande i vattenomraden
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definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap 9 § miljobalken. Projektet bedoms inte paverka de
ekologiska eller kemiska forutsattningarna i vattendragen.

Eftersom E4 idag utgor en barriir for vilt genom férekomst av viltstingsel bedoms anldggande av
géng- och cykelvig inte bidra till ndgon 6kad barridreffekt for landlevande djur. For att minimera
paverkan pé naturvardesobjekten, kommer skyddsatgarder och forsiktighetsmétt inarbetas i
kommande miljobeskrivning.

For att genomfora atgarder som riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arter kravs dispens fran
artskyddsforordningen. Den enda fridlysta art som patraffats vid naturviardesinventeringen ar
revlummer som ar vanligt forekommande béde lokalt, regionalt och nationellt och darfér bedéms ha

forutsattningar att finnas i minst lika goda forekomster i naturmiljéerna utanfor inventeringsomradet.

Trafikverket har darfor inte for avsikt att soka dispens frén artskyddsférordningen.

Utifran bedomningsgrunder i kap. 3.4 bedoms konsekvenserna for naturmiljon bli sma. Omréadet
bedoms sammantaget ha ett mattligt virde genom identifierade naturviardesobjekt 1angs strackan.
Paverkan i form av intrang varderas till liten, framforallt med motiveringen att intrdnget kunnat
begransas till mer storda delar av identifierade virdeomraden.

6.3.4. Mark och vattenresurser

Mark- och vattenomraden ska anvidndas for de andamal de dr mest laimpade med hansyn till
beskaffenhet och lige samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allman synpunkt god
hushéllning ska ges foretrade.

Trafikverket anser att platsen for vigatgarder ar lamplig for ny géng- och cykelvag och uppfyller
miljobalkens bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomraden.

Nir det giller pdgdende markanvandning forekommer bade jordbruksmark och skogsmark i den nya
géng- och cykelvigens strackning. Ambitionen har varit att paverka jordbruksmark i sa liten
utstrackning som méjligt, men intrédng har inte varit mojligt att undvika helt niar behovet av kort vag,
geotekniska forutsattningar och befintliga forutsiattningar for anslutning till befintlig vig
sammanvagts. I planomréadets norra del har en dragning intill befintlig vag valts som huvudalternativ,
vilket innebar att ytterligare fragmentering av jordbruksmark kunnat undvikas. Forbi drumlinen har
géang- och cykelvigen anpassats med en vistlig dragning i syfte att minimera intrédnget och undvika
fragmentering i den brukade marken. Aven om de brukade ytorna ir sma bedéms de fortsatt vara
brukningsbara.

Det finns ingen misstanke om att mark i omradet skulle vara férorenad av historisk eller nuvarande
markanvandning. Méjligen kan det skett en diffus fororening fran transporter pa E4 narmast vagen.
Vigdikesmassor kommer att provtas i syfte att utifrn resultaten utvardera hur massor som schaktas
behover hanteras.

Inriktningen ar att férekommande sulfidjordar ska schaktas i si liten omfattning som mojligt da
sulfidjord som oxideras kan medfora forsurningseffekt och urlakning av metaller. Ur denna aspekt ar

det ocksé viktigt att omrédets hydrologi inte paverkas s att kvarliggande sulfidjord inte tillits oxidera.

Den foreslagna gang- och cykelviagen innebér viss paverkan pa renniringen. Storningar kan
forekomma framforallt under byggtiden. Markanspréket innebar ett litet bortfall av betesmark. Ny
mark tas i ansprak framst i direkt anslutning till befintlig E4. Det adr lampligt att anlaggningsarbetena
planeras i samrad med samebyn sé att tidpunkt for atgidrderna anpassas efter renarnas forflyttning,.
Ytor som anviands ska sa ldngt det dr majligt aterstéllas till ursprunglig karaktar.
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Sett till frigan om areella niringar bedoms vardet vara lagt-méattligt. Paverkan i form av intrang
bedoms litet, da berorda skiften/garden fortsatt bedoms vara brukbara. Mgjligheten att bedriva
rennaring bedoms inte paverkas i ndgon omfattning av betydelse. Konsekvenserna av vagplanen
bedoms darmed bli smé.

Projektering av olika atgéarder pagér fortfarande s konsekvenserna for den del av mark- och
vattenresurser som beror masshantering och massbalans kommer att bedémas mer i detalj i senare
skede i vagplanearbetet och efter att markmiljoundersokningar genomforts.

6.3.5. Rekreation och friluftsliv

En sdker gang- och cykelvig minskar barridreffekten som E4 orsakar och okar tillgingligheten till
rekreationsomréden och friluftsliv.

Utifrdn bedomningsgrunder i kap. 3.4 bedoms konsekvensen bli liten. Omradet lings befintlig vig
bedoms idag halla 14gt virde som omréde for rekreation och friluftsliv. I och med att omradet
tillgangliggors for gdende och cyklister bedoms konsekvenserna bli positiva.

6.3.6. Boendemilj6 och halsa

Den planerade atgiarden innebir ingen 6kning av mangden biltrafik och ingen forandring av
ljudnivderna i omradet. Den barridreffekt for oskyddade trafikanter som E4 orsakar bedoms minska
med den planerade géng- och cykelviagen. En géng- och cykelviag som dr sammankopplad till och ifrén
olika malpunkter i Norrfjarden och stadens centrala delar mojliggor 6kad géng- och cykeltrafik och
bidrar ddrmed béde till hallbar utveckling och till forbattrad folkhalsa.

Utifran bedomningsgrunder i kap. 3.4 bedoms konsekvensen bli positiv. Inga narboende kommer att
paverkas negativt, men sett till boende i Norrfjarden bidrar den nya gang- och cykelviagen positivt.

6.3.7. Klimat och risker

Klimatféréndring och klimatanpassning

I framtiden forvintas Sverige fa ett vitare och varmare klimat med 6kade nederb6rdsméngder och fler
extrema nederbordstillfallen. Detta dr ndgonting som méste beaktas och tas med i utformningen av
framtidens tekniska infrastruktur. Darmed maste avvattning av vig och dagvattensystem
dimensioneras for att klara dessa klimatvariationer. Vagens profilh6jd pa losmarksomrédena maste ta
hénsyn till hogvattennivaer i Bertndsfjarden for att undvika 6versvimningar vid hogvattenstand.

I Norrbotten forviantas drsmedeltillrinningen till vattendrag och dar 6ka under senare delen av
drhundradet medan det lokala 100-arsflodet minska nigot. Oversvimningsriskerna i samband med
100-arsfloden vid sma och stora vattendrag minskar saledes (Lansstyrelsen, 2016). I motsats till att
100-arsflodena i vattendrag minskar nagot i slutet av arhundradet 6kar intensiteten pd de kortvariga
regnen (upp till en timmes varaktighet) (SMHI, 2015). De regnen ar ofta dimensionerande i sméa
avrinningsomraden.

Representative Concentration Pathways (RCP) ar scenarier 6ver hur viaxthuseffekten kommer att
forstarkas i framtiden. Det framtida medelhavsvattenstindet utgar frin medelvattenstandet genom att
lagga till h6jningen orsakad av klimatférandringen, samt dra ifrdn landhéjningen. Vid slutet av seklet
ar medelhavsvattenstidndet i Furuégrund och Kalix lagre vid klimatscenario RCP2,6 och RCP4,5,
medan en viss nettookning sker i Kalix vid RCP8,5 (- 1 cm Furuogrund samt + 4cm Kalix vid RCP8,5)
(SMHI, 2020). Det innebar att de hoga vattenstand som kan intréffa i Bertnésfjarden, Bottenviken,
under stormar och andra oviader kan bli marginellt hogre enligt RCP8,5 men sannolikt ligre i ett
framtida klimat.
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Minskade klimatgasutslépp

Alla forandringar, svil ny- som reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
livscykelkostnadsperspektiv (LCC-perspektiv) med malsittning att minimera livscykelkostnaderna.
Alla férandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska energianvindningen och
koldioxidutsldappen. Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i huvudsak av atgarder
som leder till minskad CO2-utsldpp fran trafik, val av principutformning, projektering och byggande.

Energianvindningen i byggande, drift och underhéll av infrastrukturen stér for en betydande del av
transportsystemens totala energianviandning. I ett viagprojekt handlar klimat och energifragorna till
stor del av optimering av byggskedet. I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer klimat- och
energifragan beaktas vid val av utformning d& hiansyn tas till massbalans, masshanteringsatgarder
samt transportmetoder.

Transporter bidrar i stor utstrackning till klimatpaverkan och utslapp av luftféroreningar. Begransad
klimatpéaverkan nés genom ett stegvis minskat beroende av fossila bréanslen och 6kad
energieffektivitet. Trafiken pad E4 kommer dven fortsdttningsvis att bidra med klimatpéverkande gaser
till atmosféren. Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur snabbt
eller langsamt framtida teknikutveckling med tex fornyelsebara drivmedel och brénslesnéla fordon
kommer att ske.

Syftet med detta projekt ar att skapa en siker trafiksituation samt mojliggora vardagspendling med
cykel for oskyddade trafikanter som fiardas mellan Ojebyn och Norrfjirden. Transportsystem med
prioritering av de oskyddade trafikanterna bidrar till 6verflyttning av resor frén bil till gdng och cykel
som resulterar i reducerade koldioxidutslapp.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Ingen samhaillsekonomisk bedémning har utforts for detta projekt.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser ligger inom detta projekt.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Storningar och paverkan under byggtiden som uppstar kan i perioder upplevas som omfattande.
Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och nyttjas som byggmaterial.

e Storningar kan besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon.

e Forsamrad och/eller begriansad framkomlighet och tillgdnglighet kommer periodvis att rada i
omradet.

e Minst ett korfalt ska vara 6ppet for trafik pa vig 374.01 och 572 under byggtiden.

e Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel.

e Byggnationerna innebar ocksa att ytor tillfalligt tas i ansprak for entreprenorens etablering och
upplag.
Byggskedet pagar under en begrinsad tidsperiod och den stérning som uppstar ar tillfallig och

overgdende. Sammantaget bedoms darfor konsekvenserna under byggtiden som sma eftersom ingen
bebyggelse finns i anslutning till féreslagen gang- och cykelvag.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen och
projektmalen

Atgirderna bedoms medverka till att bade de transportpolitiska mélen och projektmalen uppfylls
genom Okad trafiksdkerhet. En géng- och cykelvig forbattrar dessutom tillgéngligheten och
framkomligheten for de oskyddade trafikanterna. Vidare mojliggor en gang- och cykelvig 6kad gang-
och cykeltrafik och bidrar darmed bade till hallbar utveckling och till forbattrad folkhilsa.

Vagplanen stoder funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar.
Hansynsmaélet uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljs diar avvigningar avseende
trafiksdkerhet, miljo och hilsa gors. Storre mojlighet att vilja transportsitt bidrar till att géra
transportsystemet jamstallt, det vill sdaga svara likviardigt mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Aven projektmalen bedéms uppfyllas. En ny ging- och cykelviig separerad fran fordonstrafik 6kar
mojligheten till aktivt resande och méjliggor vardagspendling med cykel mellan Ojebyn och
Norrfjiarden. Okad framkomlighet, trygghet och trafiksiikerhet for de oskyddade trafikanterna bidrar
till att resor i storre grad kan ske med cykel.

En separerad géng- och cykelviagen skapar en naturlig, siker och trygg vig for oskyddade trafikanter
mellan Ojebyn och Norrfjirden och 6kar trafiksikerheten och tillgéingligheten.

Géng- och cykelviagen anpassas till omgivande milj6 och befintliga vigar. Markédgarnas atkomst till
sina marker siakerstalls.

7.2. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

I detta projekt berors fraimst mélen begransad klimatpaverkan, frisk luft, levande sjoar och vattendrag,
hav i balans samt levande kust och skirgard, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap, god bebyggd miljé samt ett rikt vixt- och djurliv.

Miljomalen bedoms inte motverkas. Det markintrang som ar nédvéndigt for projektets genomférande
kommer sé langt som mojligt begransas. Vidare vidtas forsiktighet sa att paverkan pa omgivande
milj6er blir sa liten som mojligt.

En ny attraktiva och siker gang- och cykelvag innebar en utformning av infrastrukturen som ar
anpassad till manniskors behov, for att minska resurs och energianvindning samt klimatpéaverkan,
samtidigt som hénsyn har tagits till natur- och kulturmiljo, estetik, hélsa och sdkerhet.

Atgirder som forbittrar framkomligheten for oskyddade trafikanterna kan bidra till éverflyttning av
resor frén bil till gdng och cykel och resultera i reducerade koldioxidutslapp och andra utslapp. Detta
bidrar i sin tur till att miljokvalitetsmélen uppnés.

Végplanens genomférande bedoms genom 6kad framkomlighet bidra till 6kad tillganglighet for
rekreation och friluftsliv och ddrmed bidra till levande kust och skargérd.
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8. Overensstdmmelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalken ska tillimpas sa att:
e  Minniskors hilsa och miljon kan skyddas mot skador och oldgenheter
e  Virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
e Den biologiska méangfalden bevaras
e En langsiktig god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e Ateranvindning och &tervinning samt hushallning frimjas s4 att kretslopp uppnis

8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allminna hiansynsregler som ar grundldggande for provningen
om tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens: bevisbérderegeln, kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen, hushallnings- och kretsloppsprinciperna,
lokaliseringsprincipen, skilighetsregeln och skadeansvaret.

Projektet kommer att bedrivas si att miljobalkens allmadnna hansynsregler uppfylls. Hinsynsreglerna
bedoms uppfyllas genom att en vagplan inklusive miljobeskrivning upprattas. Projekteringen och
miljoarbetet gors av erfarna projektorer och handlaggare och foljer gillande normer och krav. Val av
alternativa l6sningar och lokaliseringar utreds under planeringsprocessens gang. Kunskap och
underlag inhdmtas via samrad och genom férdjupade utredningar.

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat vid
hantering av miljofarliga &mnen. Forsiktighet iakttas vid hantering av drivimedel och kemikalier. Val
av produkter och metoder utifran risker for manniskans hilsa och miljo beaktas i projektet. God
masshantering efterstrivas, dir delar av schaktade massor om mgjligt planeras att anvandas i
projektet.

Atgirder som foreslds i projektet utreds och beaktas noggrant for att mildra intring och olégenheter.
Atgirder kommer att foreslas for att minimera de negativa konsekvenserna projektet medfor for vissa
aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna kommer att identifieras i vigplanen och
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas dir det ar motiverat och skaligt for att minska
projektets miljokonsekvenser. Skadeansvaret innebéar att det 4r den som orsakat en skada eller
oliagenhet for méanniskors hilsa som ar ansvarig for att skadan blir avhjélpt. Detta har beaktats vid
upphandling och arbeten.
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8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljébalkens 5 kap. Idag finns fyra
forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft.
e Omgivningsbuller.
o  Fisk- och musselvatten.

e Vattenforekomster, bestimmelserna i forordningen giller forvaltningen av kvaliteten pa
vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.

Denna vigplan bedoms inte medfora att nagra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts.

Normerna for utomhusluft bedoms inte 6verskridas eftersom halterna av luftfororeningar bedoms laga
i anslutning till gdng- och cykelviagen. Om fler viljer gdng och cykel bedoms ombyggnaden bedoms
kunna minska utsldppen fran vagtrafiken. Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen for buller
som galler for kommuner med mer 4n 100 000 invanare och buller fran stérre vigar med en
trafiktdthet pd mer an tre miljoner fordon per ar.

Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Viagplaneforslagets atgarder i vattendrag, anldggning av trummor/rérbroar, bedéms inte medfora
négra negativa konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer for vattenférekomster. Mojligheten att
uppna den status eller potential som vattnet ska ha enligt en miljokvalitetsnorm bedoms inte
dventyras. Ingen forsamring av den ekologiska eller den kemiska statusen bedoms komma att ske i
vattendragen langs den nya ging- och cykelvigen.

8.3. Bestdmmelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden ska anvindas for de &ndamaél de dr mest lampade med hansyn till
beskaffenhet och ldge samt féreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning ska ges foretrade.

Trafikverket anser att platsen for vagatgarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden. Riksintresset for framtida
jarnvag som syftar till Norrbotniabanans korridor kommer att péverkas.

Om vigdikesmassor fran den aktuella vigen ska schaktas och dteranvidndas for vigandamal eller
nyttjas externt, ska det, enligt Trafikverket, utforas vigdikesprovtagningar di viigen har en ADT >10
000. Vagdikesmassor ska provtas med avseende pa fororeningar fran vag och trafik i enlighet med
Trafikverkets krav och rad. Vagdikesmassor kommer att provtas i syfte att utifran resultaten utvirdera
hur massor som schaktas behover hanteras.

Trafikverket anser att platsen for vigatgarder ar lamplig for avsedda ombyggnationer och uppfyller
miljobalkens bestammelser for hushallning med mark- och vattenomréden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Marken i omradet for foreslagen gang- och cykelvag utgors till storsta del av skog. I de sédra och de
norra delarna av omradet finns brukad dkermark. Inga bostadshus finns i néra anslutning till
foreslagen gang- och cykelvig.

Vid byggandet av ging- och cykelbana tas i huvudsak skogsmark i ansprak. Aven mindre ytor av
akermark och 6vrig mark, bestdende av bland annat delar av enskild vig, tas i ansprak. Markansprak i
vagplanen redovisas pa illustrationskartor 101T0501-01T0507.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmédn vag i vagplanen omfattar forutom sjdlva gng- och cykelviagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomrédet en kantremsa pa bada sidor,
om 2 meter i skogsmark utanfor slantkron respektive slantfot och motsvarande matt i dkermark ar 0,5
meter (se figur 9.1-1).

&

Vaganordning

-t ex belysning
Vagbana
Hogst
2m
Kant
remsa
. Véagomrade
Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 9.1-1 Vdgomréade med kantremsor i skogsmark. Figuren illustrerar en tvaféltsvdg med samma princip géller
fér gang- och cykelvdgen

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhéll av vagen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter vixer in i vigkroppen och skadar den. Dessutom
torkar vigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till battre sakerhet da sikten gynnas.

Pé illustrationskartorna framgar befintligt och nytt vigomréde.

9.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod
av en uppriattad, och faststilld, vigplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen.
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Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmes anvandning
under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Viagomradet for allmédn vag i vadgplanen omfattar forutom viagen, utrymme for de viganordningar som
redovisas i kapitel 5.2.

Tillkommande vagomrade for allman vag enligt denna vagplan omfattar cirka 5,7 ha. Fordelningen av
markanspriken uppdelas i skogsmark (cirka 4,4 ha) , jordbruksmark (cirka 0,2 ha) och 6vrig mark
(cirka 1,1 ha).

9.1.2. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Forandrat vaghallningsansvar uppkommer nér enskild vag 6vergér till allman vag. Drift- och
underhallsansvar alaggs den nya vaghallaren, det vill siga Trafikverket. Da anldggandet av gdng-och
cykelviagen kriaver en ombyggnation av den enskilda vigen tas hela den berorda striackan i ansprak
med vagratt.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgiarder som ingér
ivéagplanen, se figur 9.2-1. Omraden som tas i ansprak som tillfallig nyttjanderatt far endast anvéndas
under projektets byggtid fran byggstart till och med godkénd slutbesiktning av projektet i sin helhet.
Marken kommer att dterstillas i mojligaste méan innan den aterlamnas.

I vagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for omrade for etableringsyta samt omrade for upplag.

I vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt och omfattar totalt cirka 0,3 ha.

10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstdind kommer att bli n6dviandiga vid byggande av vag. I vissa delar innebar
faststilld vagplan att tillstdnd finns. Tillstdndet géller f6r den statliga vigen och dess anldggningar.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt
miljobalken 10 kap. 11 §. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd.

Tillstdnd kravs for transport av avfall.

Kan en verksamhet eller en atgird som inte omfattas av tillstdnds- eller anméalningsplikt komma att
vésentligt dndra naturmiljon, skall anmaélan for samréd enligt 12 kap 6 § miljobalken goras hos
tillsynsmyndigheten. Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12:6 MB géller inte for de
verksamheter och dtgirder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingér i vigomrade
for allmén vag eller omréde for tillfallig nyttjanderatt.

Allt gravande och byggande i vattenomrade definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 §
miljobalken. Utgdngspunkten i miljobalken ar att vattenverksamheter ar tillstdndspliktig. Ans6kan om
tillstdnd till vattenverksamhet provas av mark- och miljodomstolen. Anmaélan for vattenverksamhet
gors till Lansstyrelsen. Trafikverket har for avsikt att anmaila vattenverksamhet f6r de passager av
backar som blir aktuella, daremot inte anldggande av gdng- och cykelvigen i sig inom det omrade som
teoretiskt kan komma att 6versvimmas fran havet (Figur 4.5-10). Motivet till detta stéllningstagande
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ar att gang- och cykelvigen i sig inte bedoms paverka fjardens vattenforhallanden, da den anlaggs
véaster om befintlig E4. Varken allméinna eller enskilda intressen bedéms darfor ur vattenrattslig
aspekt komma att skadas av den nya gang- och cykelviagen.

Genom sirskilda bestimmelser i 7 kap. 16 § 1 st. p 3miljébalken utgar dispenskrav for strandskydd vid
byggande av vig och jairnvig om vag- eller jarnvagsplan faststills. Vagplanens genomférande bedéms
inte komma att fordndra forutsattningarna for omradets djur- eller vaxtliv eller forsdmra
forutsattningarna att bedriva friluftsliv i omradet pé ett sddant satt att strandskyddets syften
motverkas.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om en hittills okéind fornlimning
patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, limningen markas ut och lénsstyrelsen
kontaktas.

For att genomfora dtgiarder som riskerar att paverka fridlysta arter krivs dispens fran
artskyddsforordningen.

10.2. Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt med miljosdkring i projektet.

Trafikverket anvinder mallen Miljosidkring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stills pa projektet. Miljosdkringen fungerar som ett hjalpmedel for att sdkerstilla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det beh6vs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anviands
miljosdkringen for att kvalitetssidkra att atgarder och kontroller genomf6rs.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppréatta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddséatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att uppréttas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs
upp.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer efter samrad att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for samréd respektive granskning
kan berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgéngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
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mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§
lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nér vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt att ta mark i ansprék,
men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksd markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsédgare ersittning.

e  Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Overensstdmmelse med kommunala planer

Anldggande av en ny ging- och cykelviag stimmer vil 6verens med kommunens planer.
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11.3. Genomforande

Trafikverket har ansvar for sdval planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

11.3.1. Produktion

Entreprenaden kan starta nar vigplanen har faststillts och vunnit laga kraft. Hur entreprenadarbetet
kommer att bedrivas i detalj beslutas i huvudsak av den i byggskedet utsedda entreprendren.

Riskerna for trafikolyckor ar storst diar byggtrafik anvander befintlig vag. I byggskedet upprittas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.

Under byggskedet kommer viagarna runt omrédet for gdng- och cykelvig belastas av trafik i form av
arbetsfordon som orsakar utslapp till luft. En stor del av det vigbyggnadsmaterial som erfordras
kommer att behova transporteras till omrédet fran omgivande takter. Under byggtiden kan damning

som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning, materialhantering och 6vriga transporter uppkomma.

Vid problem med damning ska forebyggande atgirder i form av vattning eller saltning genomforas.
Information till narboende och allméanhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

11.4. Finansiering

Den totala kostnaden av projektet kommer att bedémas till Granskningshandlingen.
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