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1  Sammanfattning

Viag 641 (Kungsleden/Sannahedsvigen) gar mellan viag 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. I dag
saknas det en cykelforbindelse mellan Hemvigen i Sannahed och Ralavigens sodra anslutning vilket
ger en otrygg trafikmiljo for gdende och cyklister. Befintlig gdng- och cykelvig slutar vid Ralavigens
sodra anslutning.

For att forbéttra trafiksdkerheten for gdende och cyklister planerar Trafikverket darfor att bygga en ny
ging- och cykelviag som kommer att ansluta till den befintliga via en passage pé vidg 641. Ging- och
cykelvigen kommer gé pa den vastra sidan om vag 641 pa hela stracka som ar cirka 2,4 kilometer 1ang.

Samtliga hallplatser langs strickan forses med bussficka, yta for cykelparkering samt upphdjd
plattform med taktilt och visuellt strak.

Projektets mal ar att hitta hallbara 16sningar med begrinsad paverkan pa klimatet, 6ka tillgangligheten
till rekreation, 6ka majligheten till arbetspendling pa cykel och mgjliggora sdkrare skolvig.

Omradet utgor inte nagot riksintresseomrade for kulturmiljo, ddremot dr Sannaheds militdrmiljo
utpekat som ett regionalt intresse f6r kulturmiljovarden av Hallsbergs kommun da miljon har
samhalls- och militarhistoriska virden samt rekreations- och besoksviarden. I omréadet finns nagra
kulturhistoriska lamningar, varav Norrby stenar i sodra delen av strickan ar den mest framtradande.

Omradet domineras av jordbruks- och betesmark. Langs striackan har flera biotopskyddade objekt som
alléer och stenmurar identifierats. Flera av dessa kommer att paverkas i varierande grad av den nya
gang- och cykelvagen.

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomsten Hallsberg-Kumladsen och vigplanen beror
tva vattenskyddsomraden, dock ar endast ytlig schaktning aktuell och grundvattnet bedéms darmed
inte paverkas.

Linsstyrelsen i Orebro l4dn har beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Detta innebar att vi i projektet inte behover ta fram en separat miljokonsekvensbeskrivning, istillet
ingar en miljobeskrivning i denna végplanbeskrivning.

Kostnaden for ny gang- och cykelviag samt ombyggnad av busshallplatser beriknas till cirka 20,6
miljoner kronor. Projektet finansieras via Linsplan for regional transportinfrastruktur Orebro l4in
2018-2029.

Vagplanen planeras att skickas in for faststillelse under hosten 2022. Forutsatt att vagplanen vinner
laga kraft ar planerad byggstart hosten 2023. Byggtiden ar cirka 18 manader.
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2  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s&
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillgénglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen dr faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av planférslag .
e s Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

srsssssnsane
sssssnsnns

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

Vag 641 gar mellan vig 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Berorda kommuner har identifierat
ett behov av en cykelférbindelse mellan befintlig gang- och cykelvag (som slutar vid Ralaviagen S) i
Hallsbergs kommun och Hemvégen i Sannahed, Kumla kommun, se Figur 2. Strdackan ar cirka 2,4
kilometer lang. I anslutning till utredningsomrédet ligger Sannaheds motorstadion som &r en stor
mélpunkt.
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Figur 2. Orienteringskarta, aktuellt omrade markerat med blatt.

2.3. Tidigare utredningar

Under &r 2015 tog Region Orebro och Trafikverket fram forenklade atgirdsvalsstudier (AVS) for
cykelvigar pa sju strickor i Orebro lin. Studierna resulterade i atgirdspaket for varje stricka med mal
om byggnation av cykelvig pa samtliga strackor pa lang sikt. En av de studerade strickorna var vig
641 pa delen Sannahed — Ralavigen S.

2.3.1. Fyrstegsprincipen

Nir Trafikverket beslutar om val av atgarder i investeringsprojekt anvinds den sé kallade
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi som tillimpas for att sikerstilla
en god resurshéllning och for att atgarder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Varje enskilt
steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
infrastruktur. Enligt metoden analyseras atgarder i fyra steg enligt Figur 3.
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2.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Tidigare utredningsarbete har lett fram till att dtgérder i steg 4 maste vidtas for att uppfylla
projektmaélen.

2.4. Nationella och regionala mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som ar aktuellt for ett vagprojekt och
en vagplan.

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt ett funktionsmaél och ett hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsméalen nis samt bidra till 6kad halsa.
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2.4.2. Regionala mal

Cykelstrategi for Orebroregionen (2015)

Behov av cykelinfrastruktur finns till storsta delarna langs kommunal och regional infrastruktur och ar
diarmed kommuners och regioners ansvar. Som ett led i att utveckla cykelinfrastrukturen i lanet antog
Region Orebro l4n 2015 en regional cykelstrategi. Den regionala cykelstrategin identifierar behov av
cykelvagar i regionen och innehaéller prioriteringsgrunder for utbyggnad av de regionala cykelstrdken. I
cykelstrategin pekas en langsiktig riktning ut for utvecklingen av cykelvagar i lanet.

Mélet ar att bidra till en 6kad cykling och att forbattra tillgdngligheten med cykel till malpunkter som
arbetsplatser, skolor, vérd, service och fritidsaktiviteter i regionen. For att nd mélet om en 6kad cykling
kravs att fokusering sker pa det vardagliga resandet som bedoms ha storst potential for 6kad andel
cykelresor. Som ett led i detta prioriteras atgérder i strak for arbets- och skolpendling samt dtgarder
som leder till battre forutsiattningar att nyttja flera trafikslag, till exempel cykel och kollektivtrafik.

Den regionala cykelstrategin utgér grunden for prioritering av cykelatgarder i lanstransportplanen.

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Orebro Ian 2016-2025 (2016)
Trafikforsorjningsprogrammet utgor den langsiktiga strategiska planeringen for regional
kollektivtrafik i Orebro lin. Det regionala trafikforsérjningsprogrammet anger mal for
kollektivtrafikforsorjningen, behov av regional kollektivirafik i lanet samt beskriver den langsiktiga
strategiska inriktningen for regional kollektivtrafik. Bland de 6vergripande maélen i
trafikférsorjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Orebro lan 2018-2029 (2018)

Lanstransportplanens medel till gang- och cykeldtgiarder ska frimst anvandas for att genomféra den
regionala cykelstrategin for Orebroregionen. Fokus bor vara att utveckla de strik som har storst
potential till 6kat cyklande och strak som har stora brister i trafiksikerheten for gdende och cyklister.
Under lanstransportplanens ar 1—3 ska den regionala cykelstrategin fordjupas till en plan dar
prioriteringsordning for genomférande och byggande av regionala cykelvigar framgér.

2.4.3. Nationella, regionala och lokala miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. De 16 miljokvalitetsmélen redovisas i Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till ndsta generation ldimna 6ver ett samhaélle dar de
stora miljoproblemen ir losta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhéllet. Malet var att Sverige skulle ha uppnatt dessa mal till &r 2020. De globala
hallbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor utgor det artalet nasta hallpunkt for
miljomélen.
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Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella for projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala miljomal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har Orebro lin valt ut 14 som #r aktuella for linet. Ett
itgirdsprogram har tagits fram i samverkan mellan Linsstyrelsen i Orebro lin, linets 12 kommuner,
Region Orebro lin, Skogsstyrelsen och féreningar. Sex fokusomraden har tagits fram utifrin de 14
aktuella miljokvalitetsmalen; Klimat, Giftfri vardag, Vatten, Hallbar samhdllsplanering, Biologisk
mangfald och Hallbar resursanvdndning.

2.5.  Andamal och projektmal

2.5.1. Andamal

Andama3let med projektet dr att forbittra trafikséikerheten for gdende och cyklister lings vig 641.

2.5.2. Trafikverkets dvergripande projektmal
Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

e Hitta hallbara 16sningar med begrinsad paverkan pa klimatet.
o  Okad tillgiinglighet till rekreation (speedway).

o Oka mojligheten till arbetspendling p4 cykel.

e Mojliggora sikrare skolvag.

Fordjupade projektmal

De fordjupade projektmaélen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas och inte som
krav eller 16sningar.

e  Gang- och cykelviagen anpassas till det karaktdrsomrade den gér genom.

e  Géang- och cykelvigen bidrar till att skapa rekreationsmgjligheter, samt beaktar och synliggor
kulturvarden.
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3  Miljébeskrivning

Lansstyrelsen i Orebro lin tog 2021-03-24 beslutet att projektet inte antas medféra betydande
miljopéverkan. Detta da planerade atgarder sker i direkt anslutning till befintlig vaganlaggning. Det
innebar att ndgon miljokonsekvensbeskrivning inte behover upprittas utan vigplanens bedomda
konsekvenser f6r minniskors hélsa och for miljon redovisas i denna véagplanbeskrivning.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det behovs med hinsyn till verksamhetens eller atgardens
art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingéende, men ocksé att miljoaspekter av liten
relevans for viagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedéms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i
miljobeskrivningen avseende forutsittningar, forviantade effekter och konsekvenser ar kulturmiljo,
naturmiljo, fororenade omréden och naturresurser.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berérda eller endast berérda i mycket begriansad omfattning utreds
inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning giller det foljande aspekter:

e Vattenmiljo - Vagplanen beror inget ytvatten registrerat i Vatteninformationssystem Sverige
(VISS).

e  Boendemiljo och hdlsa — Gang- och cykelvigen leder inte till en forhéjd bullerniva. Langs den
aktuella strackan utgor viagen framst en barridr. Vagen kan vara svar att korsa och trafiken gor
att forflyttning till fots eller cykel langs vigen inte &ar sidker da det inte finns tillrackligt utrymme
for gdende och cyklister. Den planerade gang- och cykelvigen medfor en positiv effekt da
giende och cyklister kan fardas sikrare.

e  Rekreation och friluftsliv — Vigen bedoms inte anviandas for rekreationsandamal men ar en
sammankopplande vig mellan malpunkter och bostéder. Att ging- och cykelvigsnitet byggs ut
paverkar tillgdngligheten positivt samt 6ppnar upp for mojlighet att anvanda striackan till
rekreationssyfte.

e Klimatpaverkan — Projektet férvintas inte medféra ndgon negativ effekt pa klimatet i
driftskede. For att na Sveriges klimatmal behover fossildriven transport minska. Projektet
gynnar gang- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna medfora en minskning i
biltrafikflodet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpaverkan som blir av transporter, material
och resurser i samband med byggskedet redovisas i kapitel 6.7.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
projektet, se Figur 4. Influensomradet utgors dirmed framst av de direkta markansprék som behovs
for vagatgiarderna och viagens omedelbara narmiljé. For nagra aspekter kan dock influensomradet vara
storre. For naturmiljon kan en férandrad markanviandning inom utredningsomradet dven paverka
miljoer utanfor utredningsomradet.
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3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser méste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal ar fram i tiden. I det hér fallet har ar 2045 valts som prognosér. Da forutsitts att
projektet ar genomfort och att vigavsnittet varit i drift narmare 20 ar.

Den tidsmissiga avgransningen for paverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Vigplanen planeras att skickas in for faststéllelse under hosten 2022.
Forutsatt att vagplanen vinner laga kraft ar planerad byggstart under hosten 2023. Byggtiden ar cirka

18 ménader.

3.2. Beddtmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jaimfors med nuliget som huvudsaklig beddmningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen &r 2045 om inte projektet genomfors,

jamfors med nuliget.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. Vid
konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets virde och de férvantade effekternas omfattning
beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar.

Matrisen innehéller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan

konsekvenserna vara inga eller positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den

tregradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader darmed inte alltid

framgér. Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller

motiveringar till bedémningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar osdkerhet foreligger

vad géller intressets viarde bedoms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Tabell 2. Beddmningsmatris.

Intressets varde

Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ
paverkan

Mattlig negativ
paverkan

Liten negativ
paverkan

Ingen eller positiv
paverkan

Hogt varde

Stor negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Mattligt varde

Stor negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens

Lagt varde

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Ingen eller positiv
konsekvens
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3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomf6rts av erfarna projektorer och
handldggare samt foljer gidllande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och miljohandlaggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvarig Miljé och
miljohandlédggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerérig erfarenhet av
miljobedomningar, vagplaneprocessen och miljébeskrivningar. Kunskaper frin tidigare upprattat
samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av
AFRY pa uppdrag av Trafikverket.

3.2.2. Oséakerheter i bedomningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett méatt
av osidkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osdkerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints. Detta avser framst
inventeringar av natur och markmiljéinventering. Naturvirdesinventeringen med avseende pa att det
kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden mellan genomf6rd inventering och paborjad/
slutférd byggnation. Inventeringen utfordes efter en kall var. Det finns en risk att naturvardsarter i
form av kirlvixter som blommar under vér och forsommar forbisetts vid inventeringen. Aven vissa
typer av marklevande svamp kan ha missats. Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod
och medfor dirfor ett mindre matt osikerhet. Aven avseende de arkeologiska utredningarna finns ett
visst métt av osdkerhet da det ar svart att ticka hela planomradet. Utredningarna gors darfor via
topografiska studier och sokschakt i utpekade typiska omraden. Trots osdkerheter anser Trafikverket
att anvinda bedomningar och metoder ar tillrackligt tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna
av projektet.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan férvantas uppsta om den planerade verksamheten
eller dtgarden inte kommer till stand.

I nollalternativet byggs inte gdng- och cykelvigen lings med vig 641. Trafikanter kan gora ett val
mellan att anvinda vag 641 eller Ralavigen som dock 150 meter langre och saknar belysning vilket gor
det troligt att vig 641 viljs. Det fortsatter vara en osiker situation for gdende och cyklister langs viagen
samt vid busshallplatserna som inte tillginglighetsanpassas och trafiksidkras. Detta ger ocksd en
paverkan pa klimatet da ingen 6verflyttning av transport till cykel sker. Nollalternativet fraimjar inte
att andelen arbetspendling med cykel ska kunna 6ka eller att vigen till skolan ska vara sdker. Inte
heller okar tillgédngligheten till speedwaybanan vister om vag 641.

Lings vag 641 finns flertalet biotopskyddade objekt som alléer och stenmurar. Att gang- och
cykelvigen inte byggs medfor att inga naturvirden eller biotopskyddade objekt paverkas. Inte heller
gors nagot intrdng i tomtmark. Kulturviarden liangs strackan paverkas inte negativt i de fall en gang-
och cykelvag innebér intréng i kulturlaimning. Men en gang- och cykelvag kan ocksa tillgéngliggora
kulturviarden och upplevelsen av dessa, detta méjliggors inte i nollalternativet.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv".
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4  FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 641 gar mellan vig 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Vagens bredd varierar mellan
7,0 och 8,0 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafik

Nulage

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) for viig 641, pa strickan Sannahed — Ralavigen S, uppmiittes vid den
senaste matningen (ar 2012) till 1 980 fordon/per dygn varav 130 fordon/dygn var tung trafik. Vid den
senaste matningen (&r 2019) pa vig 635 uppmittes ADT till 400 fordon/per dygn varav 30
fordon/dygn var tung trafik.

Prognos

Trafiken bedoms 6ka till 2500 fordon/per dygn varav 180 fordon/dygn ar tung trafik pa vig 641 samt
540 fordon/per dygn varav 40 fordon/dygn ar tung trafik pa vag 635 for prognosar 2040.

4.2.2. Hastighet

Hastigheten pa vig 641 ar begransad till 50 km/tim pa strackan cirka km 0/000 - 0/460 och 70
km/tim pé resterande stracka.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Befintlig cykelvdg fran Kumla ansluter till Hemvégen, vister om skolan. Befintlig cykelvag fran
Hallsberg slutar vid Ralavigens sddra anslutning till vig 641. Fotgiangare och cyklister kan vilja pa att
anvianda Ralavigen och Liagergatan eller vig 641 (Kungsleden) for att ta sig mellan befintliga
cykelvagar, se Figur 5. Ralavigen ar en enskild grusvig med begriansad hastighet 50 km/tim och den
ar mindre trafikerad an vag 641. Uppgifter om antal géng - och cykeltrafikanter pa strackan saknas.

4.2.4. Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vagen

I samband med vigplanen for gang- och cykelvigen mellan Sannahed och Ralavigen S har en
barnkonsekvensanalys (BKA) genomforts. Analysen genomférdes med elever i rskurs 1-3 pa
Lillhedens fritidshem som tillhor Lillhedens skolenhet i Sannahed, vars upptagningsomrade
inkluderar hela projektets utredningsomrade.

Resultatet av barnkonsekvensanalysen visar att de barn som deltog i analysen i begransad omfattning
korsar eller fardas langs med viag 641 mellan Sannahed och Ralavagen S pa egen hand. Detta kan
exempelvis bero pd avsaknad av malpunkter for barnen langs strackan eller att barnen i huvudsak dker
bil tillsammans med niagon vuxen pa grund av ldnga avstdnd mellan hemmet och barnets malpunkter.

Manga barn uppgav dock att de ofta ror sig pa egen hand genom att gé eller cykla inne i sjalva
samhillet Sannahed som till storsta del ar beldget vister om vag 641, vilket innebér att barnen inte
behover korsa viag 641 for att ta sig till exempelvis kompisar, skolan eller lekplatser.

Av kartldggningen framkommer det inte att det tiotal barn som deltog i analysen upplever nigra
problem relaterat till trafikmiljon ldngs vig 641 mellan Sannahed och Ralavigen S.
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4.2.5. Kollektivtrafik

P& den aktuella strdckan av 641 finns det idag tre héllplatslagen, se Figur 5, med en busshéallplats p&
vardera sida av viagen. Befintliga busshallplatser ar av varierande standard och samtliga ar féorsedda
med fickor av varierande storlek. Vid hallplats S Sanna finns det en vantkur i riktning mot Kumla.
Vig 641 trafikeras av linje 704 samt skolskjutstrafik.
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Sandangen

BEFINTLIGA GC-VAGAR OCH BUSSHALLPLATSER

Befintlig géng- och cykelvdag [ Utredningsomrade
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Figur 5. Befintliga gang- och cykelvagar samt busshallplatser.
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4.2.6. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat en singelolycka med personbil och
en mopedolycka langs med vag 641 pa strackan mellan Hemvégen i Sannahed och Ralavégen S.
Mopedolyckan utgjordes av en krock mellan personbil och moped klass 2. Bade olyckorna resulterade i
lindrig personskada. Olyckorna intraffade mellan &ren 2011 och 2020. Olycksdatabasen STRADA
bygger pa rapporterade fall, med personskada, fran polisen och sjukvéarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Vig 641 ar beldgen i Kumla och Hallsbergs kommuner. Kumla kommun har cirka 22 000 invanare och
Hallsbergs kommun cirka 16 000 invénare. Spridd bebyggelse forekommer langs storre delen av
striackan och mer samlad bebyggelse finns i Sannahed i den norra delen av utredningsomradet. Pa
delar av strickan ligger bebyggelsen nara vigen.

De verksamheter som finns i anslutning till utredningsomradet dr huvudsakligen kopplade till
jordbruksverksamhet.

4.3.2. Malpunkter

I Sannahed finns Lillhedens férskola med barn fran 1-5 ar, Lillhedens fritidshem och Lillhedens skola
med barn fran forskoleklass till arskurs 6. Dar finns 4ven hembygdsgéarden och det gamla
regementsomradet. I sodra Sannahed ligger motorstadion dir speedwayklubben Indianerna har sin
hemmaarena. Arenan ar en malpunkt bade for boende i niromradet och dven f6r mer langvaga
besokare. Kumla och Hallsberg ar ocksad malpunkter i omradet.

4.3.3. Kommunala planer och omradesbestammelser

Kumla kommun

Oversiktsplan

Kumla kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 19 oktober 2020.
Markanvandningen som ar angivet for utredningsomradet i 6versiktsplanens anviandningskarta ar
stadsbygd for blandstad respektive bostédder, natur, gronomrade samt landsbygd. I 6versiktsplanen
finns ett omrade markerat som fortatningsomrade pa landsbygd langs ett bebyggelsestrak i den 6stra
delen av Sannahed, Gster om vag 641.

I Kumla kommuns 6versiktsplan ndmns bland annat att kommunen har mycket bra forutsattningar for
att bli en cykel- och fotgdngarkommun och att trafikmiljon ska goras mer trivsam och mer attraktiv for
géende och cyklister. Lings den aktuella strackan finns en planerad gang- och cykelvig angiven i
oversiktsplanen.

Detaljplaner

Foljande kommunala planer kommer att paverkas av vigplanen, se Figur 6.

e Forslag till byggnadsplan for omréadet faltet Sannahed, 18-KUA-1796 vann laga kraft den 25
november 1977. Inom utredningsomradet dr marken markerad som vag och torg samt park och
plantering.

e Forslag till byggnadsplan for del av Sannahed, 18-KUA-1303 vann laga kraft den 2 maj 1952.
Inom utredningsomradet 4r marken markerad som vigmark samt park eller plantering.
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Figur 6. Kommunala planer.

Vattenskyddsomrade

Inom Blackstaomradet (WA72355186) finns en dricksvattentdkt som utgor vattenforsorjningen for
Kumla, Hallsberg samt ett tiotal mindre orter, for lokalisering se Figur 13 i kapitel 4.5.5.

Linsstyrelsen i Orebro lin beslutade den 22 april 2005, med stéd av 19 kap 2 § forsta stycket
vattenlagen (1983:291), att omréde vid Blacksta, ska vara ett vattenskyddsomrade. For lokalisering se
Figur 13 i kapitel 4.5.5.

Vattenskyddsomradet ar indelat i vattentdktszon, primér skyddszon och sekundéar skyddszon.
Lansstyrelsen foreskriver med stod av 19 kap 2 § andra stycket och 19 kap 3 § vattenlagen samt 29 §
vattenrattsforordningen (1983:788) att skyddsforeskrifter gillande vissa inskrankningar for
exempelvis hantering av petroleumprodukter, kemikalier, schaktning, avloppsvatten och arbetsfordon
samt for skogsbruk och materialtakt samt vissa inskrankningar f6r allmanheten giller inom
vattenskyddsomradet.
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Vigplanen beror sekundar skyddszon dar foreskrifter, bland annat, séger att:

e  Materialtikt (grus-, berg- och torvtakt) djupare &dn 1 meter 6ver hogsta naturliga
grundvattennivén ar forbjuden.

e Schaktningsarbeten (t ex i samband med vigbyggen eller annat byggande) djupare dn 1 meter
over hogsta naturliga grundvattennivan ar forbjuden.

e Forvaring av avfall ar forbjuden, annat &n i den omfattning som erfordras foér normalt nyttjande
av bostadsfastighet.

Kumla kommun har till lansstyrelsen inkommit med en ansékan om revidering av Blacksta
vattenskyddsomrade och dess foreskrifter. I ansokan striacker sig omréadet Gver en storre yta 4n
tidigare och har négot forandrade foreskrifter. Nytt omrade &r inte beslutat dnnu.

Hallsbergs kommun

Oversiktsplan

Hallsbergs kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullméktige den 28 november 2016.
Markanviandning som ar angivet i utredningsomradet ar jordbruksmark och landsbygds-
utvecklingsomrade.

I 6versiktsplanen namns bland annat att kommunen bor verka for ett sdkert och Andamaélsenligt gang-
och cykelviagsnit som genom effektiva dragningar binder samman bostadsomraden med skolor,
handel och service samt storre héllplatser i linjebussnétet.

Detaljplaner

Inga detaljplaner berors av projektet.

Vattenskyddsomrade

I s6dra delen av utredningsomréadet borjar Hallsbergomradet (WA12941173), for lokalisering se Figur
13. Forekomsten har utmarkta eller ovanligt goda uttagsmdjligheter i basta del av
grundvattenmagasinet, storleksordningen 25-1251/s (cirka 2 000-10 000 m3/d). Lansstyrelsen i
Orebro l4n beslutade den 20 maj 1980, med stéd av 2 kap 64 § vattenlagen, om vattenskyddsomrade
for grundvattentillgang i Hallsberg for den grundvattentillgdng som utnyttjas for vattenférsorjningen
inom titbebyggelse i Hallsberg samt att skyddsbestammelser ska gilla inom omradet. Skyddsomradet
ar indelat i brunnsomrade, primér/inre skyddszon och sekundir/yttre skyddszon. Vagplanen beror
yttre skyddszon, dar foreskrifter bland annat siger att:

e Schaktningsarbeten djupare dn 1 meter 6ver hogsta naturliga grundvattennivan ar forbjuden.

e Avfall som kan skada grundvattnet inte far avstjalpas eller grivas ner utan ska transporteras
bort.

4.3.4. Angransande planering

Ingen kind angriansande planering finns.
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4.4. Landskapet

Omrédet kring den aktuella strackan av vag 641 bestar av ett utbrett slattlandskap med en bergsrygg
som bryter av i horisonten i soder. Utmed vigen finns ett parlband av bebyggelse, uppdelad av
skogspartier. Dessa strukturer visar tydligt landskapets uppbyggnad, da vigen gar pa ryggen av en
rullstensés och markanvandningen &r starkt priaglad av dess grusigare jordar. P& de finkornigare
jordarna som breder ut sig pd 6mse sidor om dsen bedrivs jordbruk.

Riktningen i landskapet &r nord-sydlig i sparen av inlandsisens rorelse. Merparten av de vattendrag
som finns i omradet har paverkats kraftigt av jordbruk och i huvudsak avvattnar raka diken markerna.

Liangs den aktuella strackan har tvé karaktarsomraden identifierats, se Figur 7.

Sannaheds samhdlle skapar med sina stora klippta griasytor med uppvixta solitartriad, villabebyggelse
och speedwaybana en tydlig tatortskaraktir. Ett skogsomride med flera stigar erbjuder narrekreation
for de boende. Militarhistoriska byggnader inne i Sannahed och dldre byggnader visar pa samhaéllets
tidsdjup.

Nyckelkaraktirerna ar:
e Bevarade militarhistoriska byggnader.
e Omréaden av dldre och omraden av nyare bebyggelse.
e Nirrekreationsskog

Radbyarna Norrby och Sodra Sanna har en sammanhaéllen karaktir som baseras pa den mycket
gamla bebyggelsestrukturen med radbyar. Aven bostadshusen ir relativt gamla med lummiga
tradgardar, omgivna av det 6ppna landskapet pa 6mse sidor. Husen ar vinda mot vig 641 och ligger pa
rad langs med vagens sédra del.

Nyckelkaraktirerna ar:
e Radbyar
o Alléer
e Lummiga tradgardar.

e Omgivande 6ppet, flackt odlingslandskap.
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Figur 7. Karaktarsomraden.
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4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststélld vigplan dr undantagna frén krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmalan for
samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i planlaggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

12:6 samrad

En verksamhet eller dtgird som kan komma att viasentligt Andra naturmiljon, och som inte omfattas av
tillstdnds- eller anmalningsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken, ska anmalas for samrad
enligt 12 kap. 6 § miljobalken, ett sd kallar 12:6 samrad. Genom att vagplanen faststills undantas
behovet av samradet for projektet.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vixtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje. Inom utredningsomrédet finns inga strandskyddade omraden.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden ar en form av omradesskydd som anvinds for att skydda sm& mark- och
vattenomraden som har sirskilt stora virden for djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vatmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar,
sméavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har identifierats inom det utredningsomrade som
var aktuellt vid naturvardesinventeringen. Dessa redovisas i kapitel 4.5.3 Naturmiljo.

4.5.2. Kulturmiljo

Vig 641 gar ocksd under namnen Sannahedsvigen och Kungsleden. Dar vigen gar bestar
undergrunden av isdlvsediment som mot Gster och vister overgar till svallsedimenter, en typ av jordar
som foredragits for bosittningar fran stenédlder och framat. Landskapet i kombination med
strandlinjekartor, fynd, och fysiska lamningar visar pd en 1ang boséttningskontinuitet som bryts i
borjan av 1800-talet for militar verksamhet, for att aterupptas cirka 60 ar senare nar omradet aterigen
blir civilt. Strandlinjekartor visar att omradet blir beboligt omkring 6000 f.v.t. Vid den hir tiden ligger
det aktuella omradet pé en 6, i vad som narmast kan liknas vid en innerskargérd. Pa 6n finns en storre
syd till sydvastvand lagun, vilket ar ett optimalt boplatsldge for den dldre stenalderns jagar-
samlarkulturer. Omradet vaster om vigen kommer att fortsitta utgora en sjo som Gvergar i en sank-
eller vitmark dnda fram i modern tid, med storre utdikningar som f6ljd for att skapa dkerarealer.

Den yngre stenéldern, eller bondestenaldern, karaktariseras av att manniskor nu blir mer bofasta i och
med okad odlingskunskap. Fréan denna period finns ett flertal fynd frin omradet. Fynden har kommit
fram i samband med den militira verksamheten d4, bland annat, storre dikningsforetag gjordes for att
torrlagga delar av exercisomradet. Det ar majligt att utga fran att flertalet av fynden (bland annat yxor)
kommer fran den vistra sidan om vig 641 dar exercisplatsen var beldgen. Heden réjdes fran sten och
andra hinder som kunde skada héstarna i Livregementets husarkér, vilka 6vade pa heden. Detta gor
att eventuella forhistoriska lamningar kan ha réjts bort i samband med skapandet av exercisplatsen.
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Langs aktuell stracka finns tre kultur- och fornldamningar enligt Tabell 3, for lokalisering se Figur 9.
Orebro lin ir relativt fyndtitt, men runt den aktuella striickan finns bara enstaka limningar
registrerade i Riksantikvarieaimbetet (Fornsok), varav de flesta harror fran militartiden.

Tabell 3. K&nda kultur- och fornlamningar langs aktuell stracka.

ID Beskrivning Status
L1981:7916 Minnessten vaster om vagen Ovrig kulturhistorisk lamning
L2019:4004 Boplats vaster om véagen Fornlamning

L1982:9652 Gravfalt bestaende av fyra domarringar, 15 resta stenar Fornlamning
och 6 klumpstenar. Total 25 fornlamningar. Aven
fornvardsomrade.

I kulturarvsanalysen, genomférd varen 2021, identifierades tre intressanta objekt:

Objekt 1, Sannaheds militarmiljé

I november 1845 koper kronan in odlings- och dngsmark av bonderna i de nirliggande byarna for att
anlédgga ett militart 6vnings- och lageromrade, omradet fick namnet Sannahed, se Figur 9. Omradet
rojdes pa sten och andra hinder samt dranerades innan Nirkes regemente, ett infanteriférband, och
Livregementets Husarkar, ett beridet regemente, kunde 6va pa platsen. Sannahed utvecklades till ett
av Sveriges storsta militdra 6vnings- och ligeromraden, dar mer &n 2000 man kunde samlas varje
sommar for att bo och 6va. Ar 1912 flyttades verksamheten till Orebro och avvecklingen av Sannahed
paborjades. Den militira verksamheten dr idag synlig i form av den stora exercisheden, ett flertal
minnesmérken och minnesstenar och bevarade byggnader som hort till regementet, framst
officersméssen, L1981:7519. Byggnaden uppfordes pa 1830-talet som en enkel timmerbyggnad och har
sedan dess genomgatt flera om- och tillbyggnader. S6der om Officersmissen finns Husarofficersstugan
som visar hur en officer i Husarkaren bodde pa 1800-talet under 6vningarna i Sannahed.

Mittemot officersmassen, pa vigens vastra sida, ligger ocksd Hembygdsgarden bestdende av totalt atta
byggnader fran 1700-1900 talet.

Omrédet utgor inte nagot riksintresseomrade, diremot dr Sannaheds militirmiljé utpekat som ett
regionalt intresse for kulturmiljovarden av Hallsbergs kommun med motivering:

Miljon ar vardefull som minne av sdsongsbunden fast 6vningsplats fran tiden fore den allmdnna
varnplikten. Miljon har darfor samhallshistoriska och militarhistoriska varden. Eftersom det finns
uppmirkta historiska slingor att f6lja i omradet har miljon dven rekreations- och besoksvirden.

Obijekt 2, Norrby bytomt

Byn Norrby, se Figur 9, ar med sidkerhet kind sedan forsta halvan av 1400-talet. Det finns ett dldre
beldgg som gér tillbaka till ar 1299 men belégget ar inte helt sdkerstillt. Platsen har troligen haft en
kontinuerlig bebyggelse sedan 500-talet e.v.t., kanske dnnu langre (fynd fran stendldern). I samband
med skiftena under 1800-talet splittras den forna radbyn upp och girdarna flyttas ut till enskilda
lagen.
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Objekt 3, Norrby stenar

I sodra delen av striickan finns Norrby stenar vilken utgér en av Orebro lins mer framtridande
fornldmningar, se Figur 8 och Figur 9. For att tillgangliggora platsen anlades en parkering invid
stenarna r 2012, vid de arkeologiska undersokningarna i samband med detta dterfanns gropar med
rester efter bortsprangda stenar, vilket kan indikera att det funnits ytterligare domarringar pé platsen
och att gravfiltet varit storre d4n dagens utbredning. Gravfiltet visar i sin tur att det funnits en
bosittning frin tiden i omradet.

Figur 8. Fornlamning L1982:9652, gravfaltet Norrby stenar.

Hosten 2021 genomfordes arkeologisk utredning steg 1, utredningen genomfordes liangs den sida av
vagen dar gang- och cykelvigen planeras placeras och fem méjliga ldgen inom vilka det bedoms finnas
sannolikhet att patriaffa lamningar frén historisk eller forhistorisk tid, se Tabell 4 samt objekt 1-6 i
Figur 9.

Vid Husarkaillan patraffades en fragmenterad knack- och malsten i matjorden. Jordbruksmarken intill
bestod av opl6jd stubbdker. Knack- och malstenen var det enda fyndet som patriaffades vid
faltinventeringen, se Figur 9. Inte heller spér efter dldre bebyggelse var majlig att se i markytan.

Tabell 4. Potentiella lamningsomraden enligt arkeologisk utredning.

ID  Beskrivning

1 | Narheten till stridsyxe-graven L1981:8062 gor platsen till en mgjlig yta varinom ytterligare lamningar
fran perioden kan framkomma.

2 Rester efter lagenhetsbebyggelse kan framkomma

3 | Ytaihojd med Husarkallan. Rester efter lagenhetsbebyggelse kan framkomma. | samband med
faltinventeringen patraffades det vaster om kallan och ute i stubbakern rester efter en knack- och
malsten.

4 | Mdjlighet att boplatslamningar fran bade neolitikum och brons- och/eller jarnalder kan patraffas. Spar
efter historiska lamningar kan patraffas.

5 Bedodms foreligga stor sannolikhet att lAmningar kan framkomma relaterade till gravfaltet.

6 Méjlighet att en lagenhetsbebyggelse/hushamning kan férekomma.
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4.5.3. Naturmiljo

Omradet langs strickan domineras av jordbruks- och betesmark. I anslutning till officersméssen, en
bit vister om végen, finns ett hagmarksomrade som ingar i naturvardsprogram utpekat av
lansstyrelsen.

Framforallt ar det faglar som tidigare har noterats i anslutning till utredningsomradet, nagra har
noterats vid bo med 4gg eller att de har permanent revir i omradet. Alla vilda faglar ar fridlysta. For
djurarter innebér fridlysning att djur inte far dédas, skadas eller faingas. Fridlysningen av faglar géller
dven deras dgg och bon. Det ar framst under byggtiden som faglar kan komma att paverkas da
byggnationen kan stora hackningsperioden.

I omradet finns ocksé lanets enda kinda forekomst av svartpalsbin, r6d markering Figur 10. Artens
livsmiljo i Sverige utgors av torra och varma blomrika antropogena marker, exempelvis dker- och
angslandskap och ruderatmiljoer pa latt jord garna med sandiga-grusiga platser. Arten finns ofta i
exponerade sydvianda vigslanter, tikter, skjutbanor, motorbanor eller sluttningar i stadsmiljo med
extensivt brukade eller havdade blomrika ytor. Svartpalsbi ar rodlistad (NT) och omfattas av ett
nationellt dtgdrdsprogram. Rodlistan ar en bedomning Gver arters risk att dé ut och kan ses som en
barometer pa arternas tillstdnd i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade arter: RE —
Nationellt utdéd, CR — Akut hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar, NT — Néra hotad. Kosa, ett 1-arigt
gras, aven den rodlistad och klassad som nédra hotad (NT), har tidigare noterats i omradet. Ingen kosa
identifierades vid naturviardesinventeringen.

N ) x X

Markabackama

Figur 10. Lanets enda kanda forekomst av svartpalsbin. Bild: Lansstyrelsen i Orebro lan.

Naturvirdesinventering utfordes 27 maj 2021 och identifierade atta naturviardesobjekt. Se Tabell 5 for
overblick av identifierade naturviardesobjekt och Tabell 6 for identifierade biotopskyddsobjekt, se dven
Figur 11 for lokalisering. Flera rodlistade arter identifierades i inventeringen, dessa redovisas ocksa i
Tabell 5. Bland annat identifierades gullviva som ar fridlyst enligt 8 och 9 §§ artskyddsforordningen.
Fridlysningen innebar att dessa inte far plockas, gravas upp eller pa annat sitt tas bort eller skadas.
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Tabell 5. Identifierade naturvardesobjekt.

Naturvardesobjekt | Beskrivning

och -klass
1 | Angsmark Naturvardsart: Gulmara (signalart angs- och betesmarksinventeringen). Relativt
3, patagligt artrikt med flora bestdende av smérblomma, hundaxing, olika fibblor, rélleka,

teveronika, gulmara, farsvingel, angsviol och varstarr. | tradskiktet forekommer tall,
lark och bjork. Artforekomsten 6kar pa de torrare delarna langst fran vagen.

2 | Smavatten Vattensamling med dppen vattenspegel. Delvis beskuggat av stora bjorkar. | vattnet
4, visst forekommer déd ved.

3 | Skogsbete Betat skogsomrade med stor andel grov dod ved. Trivialt faltskit med maskros och
4, visst bredbladiga gras. Tradskiktet bestar av asp, bjérk och lénn.

4 | Ekhage Halvoppen grasmark med trivial flora. Grasmarken slas, men bedéms kunna
4, visst innehalla potentiella havdgynnade arter. Inom omradet finns storre solbelysta ekar

samt en gammal stengrund.

5 Ravin Naturvardsarter: Ask (rodlistad EN), alm (rédlistad CR). Ravinmiljo med mycket dod
3, patagligt ved av bade stdende och liggande trad. Tradskiktet utgors av bjork och ask och
alm. | botten av ravinen rader ett varmare, fuktigare, mikroklimat dar det framst
vaxer vitsippor. Ravinen anvands som avstjalpningsplats, finns mycket
tradgardsavfall och annat skrap, dar av stor risk for att tradgardsvéaxter samt
invasiva arter kommer ta dver floran.

6 | Angsmark Naturvardsarter: Gullviva (fridlyst samt signalart angs- och betesmarker), Gulmara
3, patagligt (signalart &ngs- och betesmarker). Angsmark med arter som gullviva, férgatmige;,
stormara, gulmara, teveronika och hundaxing. Troligen kan fler arter patraffas vid
en inventering senare under sédsongen. | tradskiktet vaxer &ppeltréd samt bjork.
Omradet ligger i anslutning till en domarring och slas troligen.

Naturvardsarter: Gullviva (fridlyst samt signalart angs- och betesmarker), gulmara,
bockrot (signalart &ngs- och betesmarker). Frisk angsmark, évergar i torrare langre
bort frAn vagen, dar det aven blir betydligt artrikare. Floran utgors av bland annat
gulmara, svartkampar, angsdaggkapa, réllika, gullviva, knippfryle, Veronica sp,
stormara, bockrot hundaxing, angskavle, karrsilja samt renfana. Troligen kan fler
arter patraffas vid en inventering senare under sdsongen. Omradet ligger i
anslutning till en domarring och slas troligen.

8 | Tradkladd Naturvardsart: Gulmara (signalart &ngs- och betesmarker). Torrare, glest skogsparti
angsmark med bjork, 16nn och rénn. | faltskiktet vaxer gulmara, akervadd, rélleka, ljung,
3, patagligt farsvingel, sommargyllen, varbrodd, vicker samt skogskovall. Troligen kan fler arter

patraffas vid en inventering senare under sasongen.

Ett flertal stenmiljoer och alléer, se Tabell 6 och Figur 11, finns lings striackan som annars domineras
av oppen jordbruks- och betesmark. Triad och stenmiljoer ar, generellt, viktiga for den biologiska
mangfalden da de kan utgora, exempelvis, fddosoks- och boplatser.
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Tabell 6. Identifierade biotopskyddade objekt.

D Biotop Beskrivning

B1 | Allé Enkelsidig allé med oxel 32 trad, plus 2 stubbar. Traden relativt nyplanterad, sa
egentligen for sma for att uppna den diameter som krévs for att bedomas som allé.

B2 | Allé Enkelsidig allé med 7 I6nnar och 2 stubbar.

B3 Allé Aldre dubbelsidig blandallé med 11 trad. 2 askar, 2 bjorkar, 1 tall, 3 l6nnar, 3 lindar.

B4 | Allé Enkelsidig allé med 4 |6nnar. Traden har vissa skador vid basen. Traden beddms ingd i
en langre allé som troligen gétt langs en stor del av vigen. Léngs denna sida av vagen
forekommer ett flertal solitéra [6nnar av samma storlek som denna samt stubbar.

B5 | Allé Dubbelsidig allé bestdende av 1 ask, 6 [6nnar samt 1 stubbe efter okant trad.

B6 | Allé Dubbelsidig blandallé med bjérk och salg. En déd bjork. Totalt 15 trad.

B7 | Allé Enkelsidig allé med 6 bjorkar.

B8 | Allé Dubbelsidig allé med 10 bjorkar.

B9 | Odlingsrése Stenmiljé mellan aker och vall.

B10 | Allé Enkelsidig allé av lind.

B11 | Allé Enkelsidig allé med 7 trad. 5 I6nnar, en rénn och en bjork.

B12 | Allé Dubbelsidig allé. Bestar av 6 bjorkar och 8 lindar.

B13 | Allé Enkelsidig allé med hamlad lind. 7 stora och en liten som véxer fran en stubbe.

B14 | Allé Enkelsidig allé med 6 I6nnar.

B15 | Allé Enkelsidig allé med 6 l6nnar invéxta i syrenhack.

B16 | Stenmur i Stenmur raserad i mitten mot &ngsmark.

jordbruksmark
B17 | Allé Enkelsidig allé med 6 hamlade lindar.

Ytterligare inventering av eventuella haltrad som paverkas av gang- och cykelvigen ska ske under
varen/sommaren 2022.
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45.4. Fororenad mark

Potentiellt fororenade omraden léngs aktuell vagstracka har inventerats genom lansstyrelsens EBH-
karta dar misstankt eller konstaterat fororenade omraden redovisas, se Figur 12.

Langs med och i anslutning till utredningsomrédet har atta objekt identifierats som initialt bedomdes
kunna ha inverkan pa utredningsomradet och kunde beroras av planerade atgirder. Dessa objekt
utgors, fran norr till séder, av:

e  Avfallsdeponi for icke farligt och farligt avfall.
o Fore detta vigstation.

e Anldggning for farligt avfall.

o Fore detta vigstation.

e Bilvardsanldggning

o Takt

e Mellanlagring och sorteringsstation for avfall.
e Ett objekt i branschklass 2.

Genom branschklasser (BKL) kan potentiellt fororenade omraden identifieras och delas in i olika
generella branschklasser (branschklass 1-4) for att underlatta hur man gar vidare i arbetet med att
prioritera de omraden som utgor storst risk for manniskors hilsa och miljon. Branschklass 1 innebér
hogst prioritering och branschklass 2 motsvarar da nist hogst prioritering.

Den nu planerade striackningen for gang- och cykelviagen loper langs den vistra sidan av viag 641, vilket
gor att de atta objekten inte berdrs av atgarderna. Undersokning av markmiljon i gdng- och
cykelvigens strackning rekommenderades dnda for att kunna fé en bild av eventuell
fororeningssituation och planera masshanteringen i projektet utifran det.
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Inom négra omraden i Sverige dr de naturliga halterna av vissa grunddmnen i jord- och bergarter
forh6jda. En del av landet som detta géller ar frén den sédra delen av Hjalmaren at sydvast ned mot
den norra delen och pé den Gstra sidan av Véttern, vilket omfattar utredningsomradet. Av de Amnen
som redovisas av SGU pa de geokemiska kartorna baserade pa prover frin de Gversta 0,8 meterna i
morénjord giller detta framst arsenik, kadmium och uran inom det aktuella omrédet.

Forekommer sulfidhaltiga jordar och bergarter kan de vid hantering ge upphov till
forororeningsspridning genom urlakning.

De fororeningar som normalt forvintas forekomma inom trafikmilj6 ar framforallt PAH
(polyaromatiska kolviten), tungmetaller och tyngre alifater och aromater. Trafikméangden ar
avgorande for hur férorenade massorna runt vigen ar.

Trafikrelaterat PAH i marken i anslutning till vigar orsakas dels av bensin- och dieselavgaser, dels av
slitage av viagbanor och ddck. Avgaserna ar i forsta hand luftburna och deponeras i jord och sediment
forst efter en tid. Fran viagbeldggningen kommer partiklar innehéllande bitumen och frén &dldre
bildéck, betydande mangder av hogaromatiska oljor (HA-oljor). Denna typ av oljor har hog PAH-halt.
Genom dickslitage frigors gummipartiklar innehallande HA-oljor, som sedan hamnar i dagvatten och
sedimenterar i diken. Emissioner av metaller fran fordon kommer bland annat fran bransle, dack,
bromsar och korrosion.

Provtagning av jord i foreslagen strickning for gdng- och cykelvigen utférdes mellan 210506 och
210512. Provtagning skedde i sju provtagningspunkter och visade pa halter av PAH: er 6ver
Naturvardsverkets generella riktvirden for mindre kinslig markanvandning (MKM), men under
koncentrationsgranser for farligt avfall i tre provtagningspunkter. I ytterligare tva punkter pavisades
halter av PAH: er mellan kinslig markanvindning (KM) och MKM och i en punkt mellan niva for
mindre an ringa risk (MRR) och KM. Ett prov, frdn en provtagningspunkt, frdn del av gadng- och
cykelvigens strackning som gar 6ver akermark analyserades med avseende pa bekdmpningsmedel. Tva
amnen pavisades i halter 6ver laboratoriets rapporteringsgrans och 6ver de kanadensiska riktvarden
som jamforts med da dessa &mnen saknas i de svenska generella riktvirdena for fororenad mark.
Metallerna barium och zink har ocksa pévisats i halter mellan MKM och FA i en av dessa
provtagningspunkter. I samma provtagningspunkt pavisades bly i halt mellan KM och MKM.

Négon provtagning och analys av bergprover blev inte aktuellt da endast ytlig schaktning kommer att
utforas och det inte forekommer berg inom utredningsomrédet.

I dldre végbeldggningar kan det forekomma tjarasfalt eller PAH-asfalt som &r en asfaltbetong som
innehaller stenkolstjara som bindemedel eller vidhaftningsmedel i beldggningar. Denna kan innehalla
hoga halter av PAH, vilket dr cancerframkallande. Efter att anvindningen av stenkolstjara som
bindemedel forbjods 1973 anvands istéllet bitumen som bindemedel. Férekomst av stenkolstjira efter
det artalet kan dock inte uteslutas da anviandningen inte upphorde omgéaende. I Trafikverkets databas
PMSV3, med information om belagda vigar, anges att 1970-01-01 belades aktuell stricka av lansvig
641 med MABT (mjukgjord asfaltbetong tit). Det foreligger en risk att asfaltbetongen kan innehélla
tjara. Da det inte har utforts ndgon beldggningsprovtagning har inte det inte kunnat faststillas om sa
ar fallet har.
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4.5.5. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljobalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de &ndamal de ar mest lampade for med
hénsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sdidan anvandning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett frin allmin synpunkt tillfredsstillande sidtt genom att annan mark tas i
ansprak. Likasa ska skogsmark av betydelse for skogsnaringen sa langt mojligt skyddas mot atgérder
som pétagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det aktuella omrédet bestir av jordbruks- och betesmark. Lings vagen ligger dven flertalet hus med
tillhérande tomtmark.

Grundvatten

Utredningsomradet ligger inom grundvattenforekomsten Hallsberg-Kumlaésen, se Figur 13.
Hallsberg-Kumladsen ar delad i Blackstaomradet och Hallsbergsomréadet.

Inom Blackstaomradet (WA72355186) finns en dricksvattentdkt som utgor vattenforsorjningen for
Kumla, Hallsberg samt ett tiotal mindre orter. Klassad med god kemisk och kvantitativ status.

I sodra delen av utredningsomrédet borjar Hallsbergomradet (WA12941173). Férekomsten har
utmairkta eller ovanligt goda uttagsmojligheter i bista del av grundvattenmagasinet, storleksordningen
25-125 1/s (cirka 2 000-10 000 m3/d). Férekomsten har klassats med god kemisk och kvantitativ
status.

Brunnar

Uppgifter om befintliga brunnar ar himtade fran SGUs brunnsdatabas. Brunnarnas lagen anges som
osikra och andra oidentifierade brunnar kan finnas, se Figur 13. En inventering av enskilda brunnar
som kan komma att beréras av utbyggnaden av gang- och cykelvigen genomfordes under hosten 2021.
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Figur 13. Grundvattenférekomst, vattenskyddsomraden och brunnar i omradet.
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Masshantering

I samband med byggnation av viagar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta ar en dndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstillning. Masshanteringen kraver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutslappen i vigprojekt ar i stor utstriackning kopplad
till transportarbetet i projektet men paverkas dven av materialval. I ett byggprojekt kravs det ofta bade
schakt och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan dteranvindas innebar det att
transportarbetet minskar.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden

Analys av Sveriges geologiska undersokningars (SGU) jordarts- och jorddjupskarta visar att de 6vre
naturliga jordarterna inom omrédet till stor del bestar av isdlvssediment, postglacial finsand,
postglacial sand och mindre inslag av postglacial silt, se Figur 14. Enligt jorddjupskartan varierar
maktigheten pa jordlagren mellan 10 och 20 meter. Observerade grundvattennivaer varierar mellan
cirka 0,8 och 1 meter under markytan.

Enligt utférd provtagning utgors de naturligt avlagrade jordlagren generellt fran markytan av
mullhaltig sand som underlagras av siltig sand ovan sand och grovsand. Utférda sonderingar visar pa
ett jorddjup mellan 2 och 6 meter. Vid storre djup har sonderingen avslutats utan att stopp erhéllits pa
grund av att undersokningarna har utforts inom ett vattenskyddsomrade.
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Figur 14. Jordartskarta.
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4.6.2. Avvattning

Vagavvattning

Omrédet praglas av dkermark med inslag av naturmark och bostadsbebyggelse. Vigen avvattnas och
drineras idag via langsgdende diken dar vattnet i huvudsak infiltrerar i underliggande jordlager. Langs
strackan finns inga korsande vattendrag och ingen tydlig recipient for vigdagvatten. Narmaste
vattendrag ar Raladn och Sorbybacken som hor till Norrstroms avrinningsomréde.

I dagsliget avvattnas viag 641 i huvudsak till vigslanter eller vagdiken for infiltration i mark.

En korsande trumma har identifierats pa strickan. Den utgors av en @300 mm betongtrumma och
aterfinns vid langdmétning o/578.

Markavvattning

Pé den vistra sidan av viag 641, vid motorstadion, finns markavvattningsforetaget "Rala — Sannaheds
dikningsforetag ar 1984”, se Figur 15.

P& den Ostra sidan, i anslutning till vig 641 finns en tackdikningsplan, se Figur 15.

4.6.3. Ledningar

Identifierade ledningar inom utredningsomréadet ar elledningar, fiberledningar, VA-ledningar, (spill-,
dag och vattenledningar), belysnings- och teleledningar. Ledningar korsar viag 641 pa ett flertal stéllen.

4.6.4. Belysning

Det finns vigbelysning pa vistra sidan om vig 641 inom hela utredningsomradet. Belysningsstolpar
och armaturer ar av dldre modell och stolparna ar oeftergivliga. Pa vistra sidan, i h6jd med Ralavigens
norra anslutning till viig 641, finns en belysningscentral som #gs av Trafikverket.
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Figur 15. Markavvattningsforetag och tackdikningsplaner.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Géng- och cykelvigen placeras pa den vistra sidan av vig 641 pé hela strackan, se Figur 16. Motiven
till placeringen &r framst att minimera intrang pa tomtmark, att det finns fler malpunkter pa denna
sida jamfort med den Ostra sidan av vig 641 samt att gravfaltet och en stricka med storre nivéskillnad
mellan viagen och omgivande mark undviks.

Géang- och cykelvigen ansluter i sdder till befintlig gdng- och cykelvig via en passage 6ver vag 641.

5.2. Studerade bortvalda alternativ

Ett forslag pa gdng- och cykelviagens placering som har diskuterats och forkastats ar att den skulle gé
pa Ostra sidan om vig 641, mellan befintlig gdng- och cykelviag och cirka 300 meter norrut, men det
valdes bort pa grund av intrang i fornlamning (gravfiltet) samt i biotopskyddad stenmur.
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Figur 16. Projektets strackning med foreslagna atgarder
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5.3. Val av utformning

Géang- och cykelviagen samt busshéllplatsernas foreslagna placering och utformning redovisas pa
illustrationskartorna 101T0501 - 101T0505 och beskrivs i kapitel 5.3.1-5.3.7.

5.3.1. Gang- och cykelvag

Mellan Hemvégen i Sannahed och cirka 1,6 kilometer s6derut kommer gang- och cykelvigen att vara
avskild fran viag 641 med ett dike. P4 resterande del av striackan fram till Ralavigen S, cirka 800 meter,
kommer ging- och cykelvigen ligga intill vdg 641 for att minska intrédnget pa tomtmark.

Dar gang- och cykelvagen ar friliggande fran vig 641 far den en belagd bredd pa 2,5 meter med 0,25
meter bred stodremsa pé bada sidor, se Figur 17 och Figur 18. Skiljeremsan mellan ging- och
cykelvigen och vig 641 kan variera men ska vara minst 2,0 meter.

B

, VAG 641 .

" TR025  GC250 SR0,25

@ [
e
S ———

Figur 17. Utformning av gang- och cykelvag mellan 0/000 och 0/400.

. VAG 641 v Varierar men minst 2,0m

Anpassas mot
betintligt dike SR 0,25 GC250 SR0,25

W 15%

= 3

A3 _—
dﬁ Befl _________ i

Figur 18. Utformning av gang- och cykelvag mellan 0/400 och 1/580.

Dér gang- och cykelvagen ligger intill vag 641 far den en belagd bred om 2,5 meter med 0,25 meter
bred stodremsa. Géng- och cykelvigen blir har upphdjd och separeras frén vag 641 med vigren 0,25
meter, kantsten, riacke och skyddsremsa 0,8 meter, se Figur 19.
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VR 0.25, 0 %3 Gr2so SR025

15%

Figur 19. Utformning av gang- och cykelvag mellan 1/580 och 2/305.

P4 strackan mellan 2/305 och 2/315 smalnas gang- och cykelvigen av mot en byggnad och far hir en
belagd bredd om 2,0 meter. Gang- och cykelvigen separeras fran vig 641 med vigren 0,25 och
malning, se Figur 20.

VAG 641
5,50 1,00

VR 0,25 VR025|| GC2.00 [SROPS

2.0% ‘

/=% r2
\L
Vagmalning o

Figur 20. Utformning av gang- och cykelvag mellan 2/305 och 2/315.

P4 strackan mellan 2/315 och 2/375 blir gang- och cykelvigen upphdjd och separeras fran vag 641 med
vagren 0,25 meter, kantsten och skyddsremsa 0,8 meter, se Figur 21.

! VAG 641 Skyddsremsa

VR 0.25, 98  Gra2s0 SR0.25

1.5%

Figur 21. Utformning av gang- och cykelvag mellan km 2/315 och km 2/375.

Cykelvagvisning

I samband med framtagande av forfragningsunderlag for utforandeentreprenad ska samrad héllas
med berérda kommuner sa att det blir en konsekvent genomford vigvisning i anslutning till ny gang-
och cykelvig. Det ska dven klarldggas vem som ansvarar for den kompletterande viagvisningen. Ut6ver
mal mot Sannahed, Hallsberg och Kumla ska det dven finnas avstandstavlor 1angs med strackan.
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5.3.2. Busshallplatser

I samrad med Region Orebro lin och Svealandstrafiken foreslés foljande forandringar avseende
berorda busshéllplatser.

S Sanna
Hallplatsen pa véstra sidan av vig 641 flyttas cirka 100 meter norrut och befintlig bussficka rivs.

Husarkallan
Hallplatsen pa véstra sidan av vig 641 flyttas cirka 9o meter norrut och befintlig bussficka rivs.

Norrby

Hallplatsen pa vastra sidan av vig 641 flyttas cirka 100 meter s6derut och befintlig bussficka rivs.

Samtliga hallplatser langs strackan byggs om och forses med bussficka, yta for cykelparkering samt
upphojd plattform med taktilt och visuellt strék.
5.3.3. Passager

Den nya gang- och cykelvigen ansluter till befintlig gang- och cykelvig via en géng- och cykelpassage i
plan. Passagen utformas med en sidoforskjutning fér norrgdende fordonstrafik langs vig 641 och en
refug i mitten. Refugen utformas med tva uppho6jda halvméaneformade refugéar som har ett djup pa 2
meter och en bredd mellan refugbarna pa 2,5 meter, se Figur 22.

|

O

|
Figur 22. Passage med refug (VGU 2020:031).
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5.3.4. Geoteknik

D4 den planerade géng- och cykelvigen har sma bankhéjder och enbart gar pé friktionsjord sé
erfordras inga geotekniska forstarkningsétgarder.

5.3.5. Avvattning

Vagavvattning

Dagvattnet fran ny gang- och cykelvig omhéndertas genom ytlig avrinning till vixtbekladd slant med
organiskt material dar det far infiltrera. Befintlig vagslant som ombildas till 1angsgdende dike
omhandertar fortsatt dagvatten fran del av befintlig vdg med motsvarande funktion som i nuldget.
Befintliga infarter férses med nya trummor for att forbéttra avrinningskapaciteten och motverkar
negativ omgivningspaverkan. I kritiska fall beh6ver befintliga langsgéende diken fordjupas.

Markavvattning

Markavvattningsforetaget "Rala - Sannaheds dikningsforetag &r 1984” kommer inte padverkas med
avseende pa tillkommande floden fran ny gang- och cykelviag. Det kommer inte bli ndgon betydande
fysisk paverkan pa markavvattningsforetagets batnadsomrade med den striacka som &r planerad for
géng- och cykelvagen. Anmailan om vattenverksamhet anses i detta fall inte nédvandigt.
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5.3.6. Ledningar

Ledningsédgare kommer att paverkas i olika omfattning langs hela strackan.

Samordning med berorda ledningsédgare har skett och kommer fortgd under projekterings- och
byggskedet.

5.3.7. Belysning

Befintlig belysning kommer tas bort och ersittas med ny pa hela strickan. Pa strackorna mellan km
0/000 och 0/500 samt 1/555 och 2/410 kommer géng- och cykelviagen samt kérbanan belysas. P4
delen mellan km 0/500 och 1/555 kommer enbart gang- och cykelvigen belysas.

Géng- och cykelpassagen forses med forstarkt belysning 50 meter fore och efter passagen.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Ej aktuellt.

5.5. Skyddsatgard som inte faststalls

De remsor som uppstér dir ging- och cykelvagen ar friliggande ifran viag 641 (i forsta hand km 0/990-
1/540) kan nyttjas for att skapa biologiska virden genom adngsytor. Framst ytan strax séder om
motorstadion dar svartpalsbin kan finnas i narheten och ytan kan darfor anpassas for att passa dessa.

Inom naturvardesobjekt 5 (se kapitel 4.5.3) finns doda triad nira viag 641 som kan riskera
trafiksdakerheten pa sikt. Har foreslés att dessa toppkapas for att minska risken att de faller 6ver viagen.
Det som kapas ldggs pa marken for att skapa liggande dod ved. Omradet rensas ocksa frén
tradgardsavfall for att minska risken for spridning av invasiva arter i omradet. Avtal med markigare
behovs.

5.6. Kompensationsatgarder

e For allétrad som avverkas ska aterplantering ske. Eventuellt gér det att fylla upp luckor i
befintliga alléer langs viagen. Avverkade trad kan anviandas som faunadepa. Avtal med
markégare behovs.

e Avverkade grovre trad, som askarna, laggs upp som dod ved i faunadepa pa lamplig plats. Avtal
med markégare behovs.
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6  Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten och trafiksdkerheten 6kar for bide gang- och cykeltrafikanter samt fordons-
trafikanter med den nya gdng- och cykelvigen.

Samtliga hallplatser langs strackan byggs om och forses med bussficka, yta for cykelparkering samt
upphojd plattform med taktilt och visuellt strék vilket forbattrar bade trafiksdkerheten och
tillgangligheten for kollektivtrafikresenarer.

Projektet bedoms medféra en positiv konsekvens.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Utbyggnaden av gang- och cykelviagen innebér att ett sammanhidngande gang- och cykelstrak skapas
mellan Sannahed och Hallsberg. Cykelpendling samt dven fritids- och turistcykling gynnas av den nya
gang- och cykelviagen. For boende langs strackan erhalls positiva effekter med 6kade mojligheter att ga
och cykla langs strackan pé ett mer tryggt och sikert sitt dn idag.

Projektet bedoms medfora en positiv konsekvens

6.2.1. Kommunala planer och omradesbestammelser

Vattenskyddsomraden Blacksta och Hallsberg

I byggskedet kommer arbete ske inom dessa vattenskyddsomraden. Arbetet bedoms kunna ske inom
ramen for gillande foreskrifter och dispens kommer déarfor inte att sokas. Se dven kapitel 6.7 for
paverkan och skyddsatgirder under byggtid.

6.2.2. Berdrda kommunala planer

Vagplanen beror tva kommunala planer. Se dven kapitel 4.3.3.
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Forslag till byggnadsplan for omradet faltet Sannahed, 18-KUA-1796

Byggnadsplanen vann laga kraft den 25 november 1977. Gillande markanvindning som berors av
vagplanen ar vigmark samt park och plantering.

Byggnadsplanens syfte ar att upplata mark for bostadsandamal.
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Figur 23. Forslag till byggnadsplan for omradet faltet Sannahed, 18-KUA-1796.
Intrang

Intrang for vigomrade med vagratt gors i vigmark samt park eller plantering och ska anvindas till ny

géng- och gang- och cykelvig. Berort omrade redovisas i Figur 23. Avsteget mot géillande stadsplan ar
ca 760 m2.
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Forslag till byggnadsplan for del av Sannahed, 18-KUA-1303

Byggnadsplanen vann laga kraft den 2 maj 1952. Gillande markanviandning som berors av vagplanen
ar vagmark samt park och plantering.

Byggnadsplanens syfte ar att upplata mark for bostadsandamal.
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Figur 24. Forslag till byggnadsplan fér del av Sannahed, 18-KUA-1303.

Intrdng

Intrang for vigomrade med vagritt gors i vigmark samt park eller plantering och ska anviandas till ny
gang- och gang- och cykelvig. Berort omrade redovisas i Figur 24. Avsteget mot géllande stadsplan ar
ca1970 m2.

Kumla kommuns yttrande

Kumla kommun har i yttrande, daterat 2021-10-07, skrivit f6ljande:
” Kumla kommunen anser inte att de tva gillande byggnadsplanerna hindrar den tdnkta dragningen av
géng- och cykelviagen. Den tankta dragningen ar planerad att gé i ytor som ar utpekade som “vagmark”

eller "park och plantering”. Det utgor inte nagot hinder for gdng- och cykelvigen och strider alltsd inte
mot byggnadsplanerna.”
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6.3. Landskapet

Géang- och cykelvigen foljer landskapets uppbyggnad och har infogats efter dess topografi, samt vigens
profil. Detta har inte medfort nagra nimnvarda negativa konsekvenser av lasbarheten av landskapets
uppkomst.

Gillande upplevelsen av landskapet s kommer det langs strackan att vara ofrdnkomligt att gora
intrang i tridgardar med deras uppvuxna trad och buskar. Det paverkar i hogsta grad de boendes
narmilj6, men dven en av de faktorer som skapar den trivsamma kénslan pa platsen. Ett flertal av de
alléer och tradrader som finns téitt inpa vidgen kommer att paverkas, vilket forutom forlust av
ekologiska virden dven medfor méttliga negativa konsekvenser for upplevelseviardena.

I radbyarna Norrby och Sodra Sanna finns en bykénsla som ar viktig att bevara. Detta har forsokt
dstadkommas genom att ge ging- och cykelviagen en smal sektion dar vigen skiljs frdn gang- och
cykelvigen med kantsten. Detta minimerar dven intrang i fastigheter. Hastigheten som tillats pa vigen
medfor dock behov av racken utmed dessa striackor, vilket fortar uttrycket nagot.

For anvandningen av landskapet blir konsekvenserna positiva genom att landskapet tillgéngliggors for
fler, rérelsemojligheterna 6kar och barn kan lattare rora sig pa egen hand i landskapet. Utover detta
kan ménniskor i alla aldrar fiardas pa ett for klimatet smartare och hialsosammare sétt till arbete, skola,
fritidsintressen m.m.

Sannaheds militarhistoriska byggnader med omgivande miljoer ar viktiga for forstielsen av platsens
historia och hur den har format dagens plats. For gemene man paverkas inte denna forstaelse
namnvart i och med att inga kdrnviarden berdrs. Gillande paverkan pa kulturvirden finns mer att l4sa
i kapitel 6.4.2 Kulturmiljo.

Generellt ar Sannahed med sin bebyggelse och strukturer fran olika tider relativt taligt for
forandringar.

Radbyarna Norrby och S6dra Sanna ger landskapet en stark karaktir. Dagens placering av vig 641
avviker dock delvis fran en dldre dragning, vilken radbyarna ligger utefter. Genom att forstiarka den
nyare vagstrackningen med en ging- och cykelvag forflyttas fokus for infrastrukturen ytterligare till
dagens placering. Sa lange radbyns bebyggelse star kvar utmed den gamla vigdragningen sa bor detta
inte ha ndgon nadmnvird effekt eller konsekvens diarav pa lasbarheten av tidsdjupet i landskapet. Den
okade tillgangligheten till det befintliga gdng- och cykelvignéatet kan snarare vara positivt for omradets
attraktivitet och att byggnaderna darmed skots och far sta kvar.

Vag 641 ligger pa ryggen av rullstensasen Karlslundsasen. Det har under mycket 1ang tid funnits en vag
pa denna as. Om detta vittnar fornlamningen Norrby stenar. Dessa domarringar ar viktiga bade for
lasbarheten av landskapets historia och for orientering, som ett landmarke utmed viag 641. Placeringen
av gang- och cykelvigen samt passagen ar utformad for att undvika intrang i fornlamningen, men
ligger 4ndé nara. Narheten kan medfora positiva konsekvenser genom att tillgdngligheten till
fornlamningen forbattras och att den battre synliggors i och med &tgirderna, vilket 6kar majligheterna
att gemene man kan tillgodogora sig landskapets historia. For att uppna detta kravs att
informationsskyltars placering ses 6ver.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for upplevelsen av landskapet som mattliga negativa. Detta
baseras framst pa intranget i befintliga fastigheter dar flera alléer behover fillas, samt att
infrastrukturen far en mer framtradande roll utmed strickan.
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Konsekvenserna for anvindningen av landskapet och lasbarheten av landskapets uppkomst och
historia bedoms ha positiva foljder, framst tack vare den 6kade tillgingligheten till landskapet. De
sammanvigda konsekvenserna bedoms medfora en liten negativ konsekvens.

6.4. Miljo och hélsa

Bedomningarna i kapitlet gors enligt den bedomningsmatris som redovisas i kapitel 3.2.
Bedomningarna utgar fran att de anpassningar och skyddsétgirder som foreslés i kapitel 5.4 och 5.5
genomfors. Kompensationsétgiarder utgor inte en del av bedomningen.

6.4.1. Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Genom att vagplanen faststélls kravs enligt miljobalkens 7 kap 16 § ingen separat dispens for atgarder
pa biotopskyddade objekt. Sex stycken biotopskyddade objekt 14ngs strackan paverkas genom
byggnationen. Paverkan pa de biotopskyddade objektens miljoviarden redovisas i kapitel 6.4.3
Naturmiljo.

6.4.2. Kulturmiljo

Omrédet ar utpekat som regionalt intresse for kulturmiljovard. Anldggandet av gdng- och cykelvigen
ger ett intrdng i omrédet men mojligheten att uppleva de viarden som finns i omradet till fots eller pa
cykel pé ett sdkrare sitt dn i dagslaget.

Géang- och cykelviagen paverkar marginellt fornlimning 1.1982:9652 da justering pa vig 641 behdver
goras for att skapa en passage Gver viigen vilket medfor en sidoforskjutning pa dstra sidan. Over lag
okar tillgangligheten att uppleva kulturhistoria lamningar langs strackan.
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Figur 25. Fornlamning L1982:9652 dar intrang sker.
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Preliminart bedoms sammanlagt intressets virde som hogt och stérningens omfattning bedéms
medfora en stor negativ pdverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som en stor negativ konsekvens. Bedomningen ar
prelimindr d& arkeologisk utredning etapp 2 éterstar och bedomningen har darfor gjorts utifran
forsiktighetsprincipen. Upplevelsen av kulturmiljon bedéms inte paverkas negativt.

6.4.3. Naturmiljo

Av naturvirdesobjekt identifierade i naturvardesinventeringen paverkas ett (NVO 4, ekhage med visst
véarde). Detta marginellt och de virden som finns inom omradet i form av ekar sparas i storsta mojliga
maéan da géng- och cykelvigen anpassas efter dessa. Ekarna ar ocksé viktiga ur landskapsperspektiv.

Vid naturvédrdesinventeringen identifierades gullviva, troligen har spridning skett fran nirliggande

tridgardar. Vid samrid med Linsstyrelsen Orebro lin 210614 ansig ldnsstyrelsen att bestindet av

gullviva ar livskraftig i det har omradet och artskyddsdispens behover inte sokas. Avbaningsmassor
sparas vid schaktning och laggs sedan tillbaka for att bevara frobanken.

Omradet utpekat for svartpilsbin ligger utanfor aktuellt omrade och bedoms inte paverkas av
projektet.

Langs strackan har flertalet askarEN identifierats. Minst tva stycken kommer paverkas och behdver
avverkas.

Gang- och cykelvigen har anpassats for att, i storsta mojliga méan, inte paverka biotopskyddade objekt.
Med hinsyn till avvattning av vigen, trafiksdkerhet och landskapet har justeringar av vigen skett for
att undvika skada p4, framfor allt, alléer som &r viktiga biotoper men ocksa karaktirsskapande for
omradet. Lings vissa delar av strackan kommer dnda alléer att paverkas, dessa listas i Tabell 7.

Kompensationsatgirder for paverkade biotopskyddade objekt listas i kapitel 5.6.

Tabell 7. Biotoper

ID Biotop Paverkan
B7 Allé 1-2 trad paverkas pa grund av ny slant.
B8 Allé Ev. ett trad paverkas pa grund av ny slant. Kan eventuellt undvikas i detaljprojektering

eller byggskede.

B10 Allé Risk for paverkan pa rotsystemet da ytlig schakt sker i direkt anslutning till traden.
B12 Allé 4 lindar avverkas, vilket &r hela nordvastra sidan.

B14 Allé Hela allén avverkas.

B15 Allé Hela allén avverkas.

Preliminért bedoms sammanlagt intressets virde som hogt och stérningens omfattning bedoms
medfora en stor negativ paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser som
vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en stor negativ konsekvens. Bedomningen ar
preliminir d& inventering av héltrad inte har utférts annu och bedomningen har darfor gjorts utifrdn
forsiktighetsprincipen.
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6.4.4. FoOrorenad mark

Da fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet, pé vissa platser dar arbeten inom projektet ska utforas, ar
hogre an riktvarden for MKM bed6ms det inte vara mojligt att teranvéanda alla massor inom
projektomradet. D4 dven halter 6ver KM och MRR uppmitts i jorden kan inte heller massorna
anvandas fritt utanfor projektomradet. De tillstdnd som hittills har identifierats och som beh6vs vid
hantering av massor redovisas i kapitel 10.1.

Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till bedéms som
en positiv konsekvens.

6.4.5. Hushallning med naturresurser

Jordbruksmark

Jordbruks- och betesmark i direkt anslutning till aktuell del av vig 641 kommer tas i ansprak for gang-
och cykelviagen. Totalt tas 4140 m2 jordbruksmark i ansprak. Marken fragmenteras inte av projektet
och berorda omraden ar fortsatt tillrackligt stora med goda forutsattningar for fortsatt brukande.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och storningens omfattning bedoms medféra en
liten negativ paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplanefoérslaget kan ge
upphov till bedoms som en liten negativ konsekvens.

Grundvatten

De grundvattenforekomster som identifierats inom utredningsomradet bedoms inte paverkas av
projektet d& endast ytliga schaktarbeten &r aktuella. Vagplaneforslaget bedoms darfor inte ge nagon
konsekvens.

Brunnar

De brunnar som finns i ndiromradet bedoms inte paverkas av projektet, endast ytlig schakt ar aktuell
och ingen spriangning bedéms behovas. Vattenkvalité och kvantitet i inventerade brunnar ska
kontrolleras under byggtiden samt nir ging- och cykelviagen ar fardigbyggd for att sdkerstilla att ingen
paverkan sker.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och storningens omfattning bedéms inte medféra
négon paverkan. Den samlade bedémningen av de konsekvenser som viagplaneforslaget kan ge upphov
till bedoms inte ge nagon konsekvens.

Masshantering

Viss del av schaktmassorna fran vigomréadet kan &teranvindas till bankfyllning, de massor som héller
samre kvalité kan anvindas till icke kvalificerad fyllning s& som slédntkilar och landskapsatgarder. Del
av massorna bedoms utifrén ett fororeningsperspektiv inte kunna &teranvindas inom projektet.

Projektet kommer att innebéra ett massunderskott vilket medfor att projektet kommer att behéva
kopa in massor for att fa massbalans, vilket ger en negativ paverkan sett till hushéllning med
naturresurser.

Intressets virde bedoms som maéttligt, storningens omfattning bedéms medfora en méttlig negativ
paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som viagplaneférslaget kan ge upphov till
bedoms som en méttlig negativ konsekvens.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms péverkan pé naturresurser bli liten och ddrmed en liten negativ konsekvens.
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6.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedémning har tagits fram for vigplanen men ingen samhaillsekonomisk
kalkyl, det vill siga berdkning av effekter, har genomforts.

De ¢j beriknade nyttorna visar pa positiva nyttor i form av 6kad trafiksdakerhet, komfort och
framkomlighet for fotgéingare och cyklister. Atgirden ger Aven positiva effekter for barn d& de ges
mojlighet att pd egen hand kunna ta sig till skolan och for hilsa i form av majlighet till 6kad fysisk
aktivitet. Negativa ej berdknade effekter fis genom 6kade kostnader for drift- och underhéll, intring i
landskapet samt paverkan pa kultur- och naturmiljo.

Sammantaget bedoms sammanvigd samhéillsekonomisk l6nsamheten, utifrdn de ej berdknade
effekterna, som osidker lonsamhet.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Genom anldggandet av gadng- och cykelviagen far den gang- och cykelvig som Hallsberg kommun byggt
en fortsittning. Gang- och cykelvigen i sig ar en del av ett storre projekt att forbéttra cykelnitet
regionalt.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Nedan beskrivs den forutsebara paverkan som forvintas komma av atgarderna samt de
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt som foresléds for byggnadstiden.

Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Langs striackan har flertalet biotopskyddade objekt, i form av alléer, stenmur och odlingsrésen,
identifierats. Dessa har, sa 14ngt det ar mdjligt, beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor,
tillfalliga upplag, projektering med mera.

Naturmiljo

Landskapets viarden riskerar frimst att komma till skada i byggskedet till foljd av markintrang och
oavsiktligt intrdng utanfor vigomradet eller omréadet for tillfallig nyttjanderatt.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och kérning med tunga maskiner.

Kénsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljoer som utpekats i naturvirdesinventeringen
samt utpekat omrade for svartpilsbin har, sa langt det dr mojligt, beaktats vid val av
uppstillningsplatser, arbetsytor, tillfilliga upplag med mera. Information om dessa omraden ska ga ut
till personal pé platsen for att ytterligare minimera risk for paverkan.

Vid de omraden dar gullviva identifierats i naturviardesinventering ska avbaningsmassor sparas och
ateranviandas. Denna form av paverkan medfor dndock alltid en risk for att viss del av bestdndet inte
klarar mellanlagringen. Bestdndet i det har omrédet bedoms som livskraftigt och dteretablering pa sikt
bedéms som god.

Anviandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor
och brinslen till omgivande mark och vatten.

Sida 53 av 72



Kulturmiljé

Vid anldggningarbetet kan oupptéckta virden pétraffas, exempelvis fornlamningar. Alla
fornlamningar, bade kidnda och okinda, ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Om okénda
kulturldmningar pétraffas i samband markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
kulturmiljoenheten pa lansstyrelsen samt bestéllare.

Héalsa och sékerhet

Under byggtiden kommer det att uppsta lokala, temporéra storningar pa grund av transporter av
material, damning, buller fran arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att folja Naturvirdsverkets allmdnna rdd om buller frin
byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer fraimst beréra boende intill
viaganldggningen.

Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebar
risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis
luftutslépp och orsakar buller och vibrationer.

Omradet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.4. Det finns dock alltid en risk att hittills
okédnda forekomster uppticks i samband med byggnationen. Med foreslagna skyddsatgarder hélls
risken 1ag for spridning av dessa &mnen samt lackage av oljor och brinslen till omgivningen.

Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska aterstallas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har sa langt det ar majligt anpassats for att gora sa lite skada som mojligt pa
betesmarken.

Grundvattenférekomsterna i omradet bedoms inte paverkas d& endast ytliga schaktarbeten ar aktuella.
Under byggskedet kriavs masshantering och nya massor bedoms behovas kopas in.

Klimatpaverkan

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vag- och jarnviagssektorns
energi- och klimatbelastning. Det som genererar emissioner ar tillverkningen av det material som
anvands for anlaggningen, till exempel stal, asfalt och betong.

Luftutsliapp och forbrukning av energi kommer att ske fran arbetsmaskiner och lastfordon vid
anldggningsarbetet, hantering och transport av massor. Val av material har dven det en paverkan pa
klimatet.

Sammanfattande bedémning av byggskedets stérningar

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pé entreprendrens
miljoarbete och specificerade skyddsatgarder i kapitel 6.7.1. Dessa krav ska inarbetas i
kontraktshandlingarna och utgéra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms
projektets byggskede innebaéra tillfallig och 6vergdende negativ pdverkan pad manniskors hilsa och
miljon. Den sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedéms preliminart bli mattligt
negativ. Bedomningen ar gjord enligt forsiktighetsprincipen da arkeologisk utredning inte ar fardig
och kompletterande naturviardesinventering av haltrad aterstar.
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6.7.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Om arkeologisk unders6kning bekréftar fornlaimningsomréden innan arbetets start ska dessa
markeras ut under byggtiden.

Péatraffande av misstiankt okdnda fornlamningar i byggskedet innebér att arbetet omedelbart
ska stoppas och bestillaren samt lansstyrelsens kulturmiljoenhet ska kontaktas. Enligt
kulturmiljolagen (1988:950) ar det forbjudet att utan tillstind &ndra, skada eller ticka 6ver fast
fornlamning,.

Péatraffande av misstankt fororenade massor i byggskedet innebér att arbetet omedelbart ska
stoppas och bestillaren kontaktas. Tillsynsmyndigheten ska kontaktas i samrad med
bestillaren. Eventuella foéroreningar ska mitas in (x, y och z).

Rivning och hantering av bitumenbundna lager ska ske i enlighet med krav i VV publikation
2004:91 (Handbok for dtervinning av asfalt).

Upprivna bitumenbundna beldggningsmassor ska dteranviandas i projektet i enlighet med krav
i VV publikation 2004:91 (Handbok for atervinning av asfalt).

De massor som innehéller féroreningshalter 6ver MKM far inte ateranviandas inom projektet
utan ska transporteras till och omhindertas av godkind mottagningsanliggning.

Ska dikesmassor anvidndas utanfor vigomradet ar kravet att massorna ska provtas.

De avbaningsmassor som innehéller frobank av gullviva, enligt naturvardesinventering ska
sparas och dteranvidndas. Artkunnig person ska narvara vid utmérkning av dessa omraden.

Markering av biotopskyddsobjekt. Sakkunnig person ska nirvara vid stangsling/utméarkning.

Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om stingslingar och markeringars betydelse for
att ytterligare minimera risken for skada pa eventuellt oupptackta natur- eller kulturvarden.

I omraden dar arbete och schakt ska ske nira trads rotsystem ska erforderliga
forsiktighetsatgiarder som korskydd, tillampas. Behover rotter kapas ska detta ske pa ratt satt
av person med kunskap om detta.

Arbetet ska folja foreskrifter for vattenskyddsomraden Blacksta och Hallsberg. Arbetet ska
planeras pé sddant sitt att det inte foreligger risk att bryta mot foreskrifterna. Personal pa
byggarbetsplatsen ska informeras om omradenas foreskrifter. Kommunen ska informeras infor
arbete och vilka tider som ar aktuella.

Om behov av tillfallig stingning av vag 641 skulle uppsta ska information, i god tid, g ut till
verksamheter och boende i omradet som kan paverkas av att vagen stangs tillfalligt. Tydlig
skyltning fér omledningsvigar ska finnas sa att framkomligheten fungerar under byggtiden.

Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika fororening av mark och vatten.
Om markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda
myndigheter kontaktas. Krav pa entreprenoren kommer att preciseras i forfrigningsunderlaget
for genomforandet av byggnationen. Genom att vidta skyddsétgarder och restriktioner for var
forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt var tankning av entreprenadmaskiner och
fordon far ske undviks paverkan pa kringliggande kansligare omraden under byggfasen.
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e Anpassning av byggstart efter figlars hackningsperiod. Anpassning bor goras i den
utstrackning att produktionen péborjas innan hackningstidens start 1 april, alternativt efter
hackningssdsongens slut 31 juli.

e Inga invasiva arter har identifierats vid naturvirdesinventeringen. Om invasiva arter dnda
skulle patraffas under arbetet ska dessa forvaras vil forslutet under upplag och transport for att
minimera risk for spridning och skickas direfter till forbranning.

6.7.2. Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet géller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument "Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa fordon,
brénslen och kemikalier och representerar en basnivi som ska uppréatthallas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning.
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7 Samlad beddmning

7.1. Nationella och regionala mal

7.1.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt ett funktionsmaél och ett hdnsynsmél med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmal (sékerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen. Gang- och cykelvigen bidrar till att ge dven
fotgdngare och cyklister god tillgénglighet till vignatet utmed den aktuella strackan. Gang- och
cykelviagen ger forutsattningar for att fler ska vilja att cykla istéllet for att ta bilen eller andra
motordrivna fairdmedel, vilket leder till mindre belastning pa miljon och 6kad folkhédlsa. Ombyggnad
av busshéllplatserna leder till 6kad attraktivitet for kollektivtrafiken vilket bidrar till ett hallbart
resande.

7.1.2. Regionala mal

Projektet bedoms uppfylla de regionala malen som bland annat ar att bidra till en 6kad cykling och att
forbattra tillgdngligheten med cykel till malpunkter som arbetsplatser, skolor, vard, service och
fritidsaktiviteter i regionen.

7.1.3. Nationella miljokvalitetsmal

I den milj6beskrivning som ingar i denna handling behandlas projektets forenlighet med de 16
nationella miljoémaélen d& den planerade vigen &r i drift. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har 7
mal valts ut som bedoms ha betydelse for utvirderingen av planforslaget. Se redovisning i Tabell 8. D&
de regionala miljomalen &dr sex fokusomraden som har tagits fram frdn de nationella miljomalen goérs
ingen enskild bedomning pa dessa.
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Tabell 8. Samlad beddmning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av projektet.

Nationella

Noll-
alt.

Plan-

Kommentarer

miljokvalitetsmal

forslag

djurliv

Begransad 0 0 I viss man kan gang- och cykelvagen samt uttkad

klimatpaverkan framkomlighet for kollektivtrafik ha en positiv paverkan.

Frisk luft 0 0 | viss man kan gang- och cykelvagen samt uttkad
framkomlighet for kollektivtrafik ha en positiv paverkan.

Giftfri miljo - 0 I nollalternativet genomfdérs ingen byggnation vilket gor att
ingen atgard for forflyttning fran biltrafik till gang- och
cykeltrafik genomférs. | planférslaget genomfors
byggnation som, i sig, medfoér en risk for spridning av
gifter i miljon. Dock 6kar sakerheten for gang- och
cykeltrafikanter i planférslaget och mdjlighet till forflyttning
fran biltrafik kan ske. Dock &r effekten av planforslaget
osaker och darav ar det svart att bedéma att planforslaget
kommer ge ett positivt bidrag till malet i dagslaget.

Grundvatten av 0 0 De grundvattenférekomster som finns inom omradet

god kvalitet bedoms inte paverkas av projektet.

Ett rikt 0 - En liten negativ effekt da mark tas i ansprak. Projektet

odlingslandskap leder inte till fragmentering av odlingslandskapet.

God bebyggd - + Gang- och cykelvag ger en sakrare och tryggare

miljo framkomlighet och pendlingsvag langs strackan.

Ett rikt vaxt- och 0 - Byggnationen ger en liten negativ effekt d& mindre

markintrang gors.

+ = positivt bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet och 0 = inget bidrag till malet.
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7.2.  Andamal och projektmal
Andamal
Projektets andamal ar att forbattra trafiksdkerheten for gdende och cyklister langs vig 641.

Projektet uppfyller andamalet da trafiksakerheten for fotgangare och cyklister forbéttras med den nya
géng- och cykelvigen.

Projektmal
Tabell 9. Uppfyllnad av projektmal.

Projektmal Nollalter- Plan- Kommentarer
nativ férslag

Hitta hallbara l6sningar med Ingen Positiv Kortare resor kan erséttas med

begransad paverkan pa hallbara transportiésningar i form av

klimatet. cykel och gang, vilket kan bidra till
minskade utslapp av CO:.

Okad tillganglighet till Mattlig Positiv Planforslaget okar tillgangligheten till

rekreation (speedway). negativ rekreation, bland annat till
speedwaybanan.

Oka mojligheten till Mattlig Positiv | Planforslaget innebar 6kade

arbetspendling pa cykel. negativ mojligheter till arbetspendling pa
cykel.

Mojliggora sakrare skolvag. Stor negativ Positiv Planforslaget medfor en mer saker
skolvag.

= stor negativ konsekvens = mattlig negativ konsekvens = liten negativ konsekvens

ingen eller positiv konsekvens.
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7.3. Samlad konsekvensbedtmning

Viagplanen bedoms medfora konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med nuldget. De
redovisas samlat i Tabell 10. Varderingen inkluderar de skyddsatgérder som &r inarbetade i vagplanen.
De stérningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder.
Bedomningen i Tabell 10 forutsatter att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom
krav pa anlitad entreprendor.

Tabell 10. Samlad konsekvensbeddmning.

Aspekt Noll- Plan- Kommentarer

alt. forslag
Trafik och Positiv Framkomligheten och trafiksékerheten dkar for bade
anvandargrupper gang- och cykeltrafikanter samt fordonstrafikanter med

den nya gang- och cykelvagen.

Samtliga hallplatser langs strackan byggs om vilket
forbattrar bade trafiksakerheten och tillgangligheten for
kollektivtrafikresenarer

Lokalsamhélle och regional Positiv Utbyggnaden av gang- och cykelvagen innebar att ett
utveckling sammanhangande gang- och cykelstrak skapas mellan
Sannahed och Hallsberg.

Landskapet och staden Ingen For upplevelsen av landskapet ar konsekvensen mattlig
negativ, men for anvandningen av landskapet samt
lasbarheten av landskapets uppkomst och historia sa ar
konsekvenserna positiva. Bedémningen landar

sammantaget i liten negativ.

Milj6 och halsa

Kulturmiljo Ingen Beddmningen &r prelimindr och enligt
forsiktighetsprincipen da arkeologisk utredning inte &r
klar.

Naturmiljé Ingen Beddmningen &r preliminér och enligt
forsiktighetsprincipen da kompletterande inventering inte
ar klar.

Fororenad mark Ingen Positiv Beddmningen &r preliminér och enligt
forsiktighetsprincipen da undersokningen ar 6versiktlig.

Hushallning med Ingen Sammantaget bedéms vardet som mattligt, paverkan
naturresurser som liten negativ och dérav en liten negativ konsekvens
dar hanteringen av massor bedoms ha storst paverkan

och konsekvens.

Beddmningsmetodiken som anvands beskrivs i kapitel 3.2 Bedomningsmetodik.

= stor negativ konsekvens | = mattlig negativ konsekvens = liten negativ konsekvens = =ingen eller
positiv konsekvens.
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8  Overensstammelse med miljobalkens allméanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln:
“Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgérd ska visa att hansynsreglerna f6ljs.”

Genom att det i vigplanen ingér en miljobeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hiansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet:

“Den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska ha tillrdcklig kunskap om hur manniskors
hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran ldnsstyrelsen och berérd kommun med flera har
aven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersékningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:
”Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon finns en skyldighet att vidta atgirder
for att forhindra stérning. ”

Végplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pé
miljon och atgarder vidtas for att skydda naturvirden.

Produktvalsprincipen:

”Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for manniskor och/eller miljén om
produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.”

For att minska miljopéverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor och stiller krav pa entreprenoéren om miljohansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:

“Réavaror och energi ska anvindas s effektivt som mojligt, forbrukning av révaror och energi ska
minimeras liksom avfallet.”

I projektet efterstriavas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som héller tillrackligt
hog kvalitet kommer att dteranvandas inom projektet. Trafikverket stéller krav pa entreprendren om
energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:
"Plats for en verksamhet ska viljas si att den kan bedrivas med minsta intrdng och oldagenhet f6r
manniskor och miljon.”
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Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig plats med héansyn till minsta intrang
och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Den valda utformningen valdes bland annat utifran
miljohénsyn, minsta markintréang, och mojlighet for en trafiksaker 16sning.

Skalighetsregeln/ Rimlighetsavvéagningen:
“Hansynsreglerna giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.”

En samhaéllsekonomisk bed6mning (SEB) har gjorts for att bedoma rimligheten av de dtgirder som
foreslés i planen.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten p& mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsniva som ménniskor eller miljo
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att normen ska
klaras. I dagsliaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

e Vigplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft. Det finns i dagsliget inga
indikationer pa problem med luftmiljon i omradet. Vagen byggs i ett till stora delar 6ppet
omrade, och problem med luftmiljon ar fraimst kopplat till hoga trafikmangder i ett slutet
gaturum.

e Inom omrédet finns grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer som inte bedéms
péverkas. Grundvattenférekomstens kvalitetsfaktorer redovisas i kapitel 4.5.5 Hushéllning med
naturresurser.

e Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartlaggning for vig ska goras vid en
trafikméngd pa 6ver tre miljoner fordon per ar (cirka 8200 fordon/arsmedeldygn). Det innebar
att aktuell stricka inte omfattas av miljokvalitetsnormerna.

e Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de &ndamal for vilka
omréadena ar mest limpade med hansyn till beskaffenhet och ldge. Foretrade ska ges sddan
anviandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéallning. Brukningsvird jordbruksmark far
tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhaéllsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pé ett frén allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa 1angt majligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vigplanen tar en ytterst liten del produktiv jordbruksmark i ansprék. Dessa ingrepp minimeras genom
att byggnationen sker i anslutning till befintlig vag, i allt vasentligt i samma strackning. Berérd mark i
vagplanen bedoms vara mycket vil lampad for vigandamal och strider inte mot bestimmelserna om
hushallning med mark och vatten.

8.4. RIiksintressen

Viagplanen berdr inga riksintressen eller Natura 2000-omraden.
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9  Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kréavs langs en vig. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjélva
byggandet av vagen, inskrankt markansprak eller permanent som giller tills att vigen dras in. I detta
kapitel beskrivs vilka markansprak som vagplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

9.1. Utokat vagomrade

Nytt vagomrade for vagatgarder, som foreslas vid allmén vag, omfattar forutom sjilva vagbanan,
utrymme for de viganordningar som kriavs. Exempel p viganordningar ar diken, slanter, bullerskydd,
riacken, vigmarken, belysning med mera som har direkt koppling till vigen, se Figur 26.

Vaganordning
(exempelvis belysning) N

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

Vagratt (galler &ven marken under vagen)

<

Figur 26. Vagomrade och vagratt.

Y

Langs hela striackan sker en utokning av det befintliga vigomrade som idag hor till viag 641, pa den
sidan dar giang- och cykelviagen ar placerad. P& plankartorna 100T0201 - 100T0205 framgér vad som
ar nytt vigomrade respektive omraden med tillfallig nyttjanderitt.

9.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark eller annat utrymme for vig i ansprak med stod
av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behd6vs for vagen inom viagomradet. Vaghallaren far ritt att i fastighetsidgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in. Vagratten innebar inte att fastighetsgranserna
andras.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghallaren har fatt vigratt, &ven om ekonomisk uppgorelse inte
traffats for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i
ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta enligt 5§
Rintelagen och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersiattningen avgors i domstol.
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Viagomréde i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for viganordningar (skyltar, racken,
belysning mm) samt vigdiken, slianter och slintavrundning.

Viagforslaget innebér att mark som idag anvinds for jord- och skogsbruk samt tomtmark tas i ansprak
for att bygga:

e En 2,4 kilometer 14ng ging- och cykelvag.

e Ombyggnation av befintliga busshéllplatser langs striackan.
Motiv for atgarderna ar:

e Oka trafiksikerheten for giende och cyklister.

e Forbittra forutsittningarna for arbetspendling pa cykel.

e  Mojliggora sakrare skolvig.

o Forbattra tillgdngligheten till rekreation.

Nytt vigomrade med vagratt for allmén vag uppgar totalt till cirka 16 230 m2. Marktypen bestér av
skogsmark (cirka 6 370 m2), dker/hagmark (cirka 4 100 m2) och annan 6ppen mark (cirka 5 760 m2).

P4 plankartorna 100T0201 - 100T0205 framgar vad som &r nytt vigomrade markerat med blé farg och
med beteckningen "V”. Det ar det tillkommande vigomradet som dr angivet i fastighetsforteckningens
arealkolumner, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméan vag.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att gdng- och cykelvigen ska kunna byggas. Det ar
uppstillning av bodar, tillfalliga byggviagar, etablering, upplag osv. Nyttjanderitten ska gilla under
byggnadstiden och markytorna kommer att dterstillas innan de aterlamnas.

I vigplanen foreslas att ca 5 120 m2 mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt. Marktypen bestar
av skogsmark (cirka 1 600 m2), aker/hagmark (cirka 1 210 m2) och och annan 6ppen mark (cirka
2 310 m2).

Tillfallig nyttjanderatt (T1-T2) géller under byggtiden dock langst till och med tre ménader efter
godkind slutbesiktning.

e Omréden markerade med T1 avser tillfallig nyttjanderatt for arbetsomrade.
e Omréaden markerade med T2 avser tillfallig nyttjanderatt for etablering.

P4 plankartorna 100T0201 - 100T0205 framgar vad som ér tillfallig nyttjanderatt och det har
markerats med gul farg samt beteckningarna T1-T2.
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10 Fortsatt arbete

Arkeologisk utredning etapp 2.

Kompletterande naturvardesinventering av eventuella haltrad. Ror biotopskyddsobjekt B1o,
B12 och Bi4.

10.1. Tillstdnd och dispenser

Behov av f6ljande tillstdnd och dispenser har identifierats:

For massor med halter 6ver MRR som avses att dteranvindas pa annan plats maste anmélan
om ateranvindning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 §
miljoprévningsforordningen.

For hantering av massor med halter 6ver MKM maéste anmilan om avhjidlpandeétgiarder med
anledning av féroreningsskada lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 28 § forordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd. Massor som ska deponeras ska skickas
till godkdnd mottagningsanlaggning.

En anmilan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med sirskild hansyn
vid mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), om méngden vid négot tillfille 6verstiger 10 ton men
hogst 10 000 ton.

Asfalt far lagras under hogst ett ar innan den bortskaffas eller under hogst tre ar innan den
atervinns eller behandlas. Hantering av asfalt innehéllande stenkolstjira (halter av summa
PAH16 6ver 70 mg/kg TS) ska ske i enlighet med krav i VV publikation 2004:91 (Handbok for
dtervinning av asfalt).

Anmilan om arbete inom vattenskyddsomradena Blacksta och Hallsberg — Kumladsen.

Om fornlamningar paverkas av markintrang kan tillstdnd enligt kulturmiljolagen (1988:950)
bli aktuellt.

Uppldggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmilan enligt
miljobalken 9 kap. For avfallsmiangder mellan 10 och 10 000 ton dr verksamheten
anmalningspliktig. Tillstdnd soks hos lansstyrelsen.

Tillstédnd kravs for att transportera massor och avfall.

Atgirder utanfor vigplanomradet kan kriva 12:6 samrad.
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10.2. Miljéuppfoéljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden genomforts med
miljohénsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som st6d i
arbetet har en checklista for miljosékring tagits fram for att sdkerstélla att dtgirder fran
miljobeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

e Grundvatten

e Restriktioner dar avbaningsmassor ska sparas for gullvivans frébank
e Buller och vibrationer under entreprenadtid

e Masshantering dven inkluderat fororenade massor och tjarasfalt

e Utmirkning och stingsling av utpekade skyddsviarda naturomraden, naturobjekt samt
fornlamningar som gransar till vigomréde eller omrade for tillfallig nyttjanderatt

e Kontroll av brunnar i narhet under byggtiden och efter avslutat byggskede, for
dricksvattenbrunnar ska forutom konstruktionen aven kvalitet och kvantitet av vattnet
kontrolleras.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststdllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i vigplanen.

Kommunala planer

En vag far inte byggas i strid mot en detaljplan. Utgdngspunkten ar darfor att vagplanen vid ansékan
om faststéllelse ska vara anpassad till eventuella berérda detaljplaner. Alternativt ska detaljplanen
andras eller upphivas.

Viagplanen berdr tvd kommunala planer. Se dven kapitel 4.3.30ch 6.2.1.

Kumla kommun har bedomt att vigplanen inte strider mot de tvi berdrda byggplanerna och de
behover dirmed inte dndras eller upphéavas.

11.2. Genomforande

Projektet ar planerat att genomforas som en utforandeentreprenad. Det innebir att nésta steg efter
vagplanens faststillelse blir att ta fram forfragningsunderlag fér upphandling av entreprenor.

Tidplan:
e Kungorelse for granskning april 2022.
e TFaststilld vigplan varen 2023.

e Byggstart for projektet kommer att kunna ske tidigast hosten 2023. Det forutsitter en laga
kraft vunnen végplan.

e Projektet har en berdknad byggtid om ca 18 manader fran byggstart.

11.3. Finansiering

Kostnaden for ny gang- och cykelviag samt ombyggnad av busshallplatser beriknas till 20,6 miljoner
kronor.

Projektet finansieras via Linsplan for regional transportinfrastruktur Orebro lin 2018-2029.
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