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1 Sammanfattning 

Väg 641 (Kungsleden/Sannahedsvägen) går mellan väg 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. I dag 

saknas det en cykelförbindelse mellan Hemvägen i Sannahed och Ralavägens södra anslutning vilket 

ger en otrygg trafikmiljö för gående och cyklister. Befintlig gång- och cykelväg slutar vid Ralavägens 

södra anslutning. 

För att förbättra trafiksäkerheten för gående och cyklister planerar Trafikverket därför att bygga en ny 

gång- och cykelväg som kommer att ansluta till den befintliga via en passage på väg 641. Gång- och 

cykelvägen kommer gå på den västra sidan om väg 641 på hela sträcka som är cirka 2,4 kilometer lång.  

Samtliga hållplatser längs sträckan förses med bussficka, yta för cykelparkering samt upphöjd 

plattform med taktilt och visuellt stråk. 

Projektets mål är att hitta hållbara lösningar med begränsad påverkan på klimatet, öka tillgängligheten 

till rekreation, öka möjligheten till arbetspendling på cykel och möjliggöra säkrare skolväg. 

Området utgör inte något riksintresseområde för kulturmiljö, däremot är Sannaheds militärmiljö 

utpekat som ett regionalt intresse för kulturmiljövården av Hallsbergs kommun då miljön har 

samhälls- och militärhistoriska värden samt rekreations- och besöksvärden. I området finns några 

kulturhistoriska lämningar, varav Norrby stenar i södra delen av sträckan är den mest framträdande.  

Området domineras av jordbruks- och betesmark. Längs sträckan har flera biotopskyddade objekt som 

alléer och stenmurar identifierats. Flera av dessa kommer att påverkas i varierande grad av den nya 

gång- och cykelvägen.  

Utredningsområdet ligger inom grundvattenförekomsten Hallsberg-Kumlaåsen och vägplanen berör 

två vattenskyddsområden, dock är endast ytlig schaktning aktuell och grundvattnet bedöms därmed 

inte påverkas.  

Länsstyrelsen i Örebro län har beslutat att projektet inte kan antas medföra betydande miljöpåverkan. 

Detta innebär att vi i projektet inte behöver ta fram en separat miljökonsekvensbeskrivning, istället 

ingår en miljöbeskrivning i denna vägplanbeskrivning. 

Kostnaden för ny gång- och cykelväg samt ombyggnad av busshållplatser beräknas till cirka 20,6 

miljoner kronor. Projektet finansieras via Länsplan för regional transportinfrastruktur Örebro län 

2018-2029. 

Vägplanen planeras att skickas in för fastställelse under hösten 2022. Förutsatt att vägplanen vinner 

laga kraft är planerad byggstart hösten 2023. Byggtiden är cirka 18 månader.  
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål 
och projektmål 

2.1. Planläggningsprocessen 

Ett vägprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 

slutligen leder fram till en vägplan. 

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen ska byggas. Hur lång tid det tar att få fram svaren 

beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns alternativa 

sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 

miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. I så 

fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till vägplanen, där Trafikverket beskriver projektets 

miljöpåverkan och föreslår försiktighets- och skyddsåtgärder. I annat fall ska en miljöbeskrivning tas 

fram. Planen hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna synpunkter innan 

Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan planen vinner laga 

kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden. 

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 

med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 

synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 

samrådsredogörelse. 

 

Figur 1. Planläggningsprocessen. 

2.2. Bakgrund 

Väg 641 går mellan väg 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Berörda kommuner har identifierat 

ett behov av en cykelförbindelse mellan befintlig gång- och cykelväg (som slutar vid Ralavägen S) i 

Hallsbergs kommun och Hemvägen i Sannahed, Kumla kommun, se Figur 2. Sträckan är cirka 2,4 

kilometer lång. I anslutning till utredningsområdet ligger Sannaheds motorstadion som är en stor 

målpunkt. 
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Figur 2. Orienteringskarta, aktuellt område markerat med blått.  

2.3. Tidigare utredningar 

Under år 2015 tog Region Örebro och Trafikverket fram förenklade åtgärdsvalsstudier (ÅVS) för 

cykelvägar på sju sträckor i Örebro län. Studierna resulterade i åtgärdspaket för varje sträcka med mål 

om byggnation av cykelväg på samtliga sträckor på lång sikt. En av de studerade sträckorna var väg 

641 på delen Sannahed – Ralavägen S. 

2.3.1. Fyrstegsprincipen 

När Trafikverket beslutar om val av åtgärder i investeringsprojekt används den så kallade 

fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen är Trafikverkets arbetsstrategi som tillämpas för att säkerställa 

en god resurshållning och för att åtgärder ska bidra till en hållbar samhällsutveckling. Varje enskilt 

steg i fyrstegsprincipen täcker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av 

infrastruktur. Enligt metoden analyseras åtgärder i fyra steg enligt Figur 3. 
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Figur 3. Fyrstegsprincipen. 

1. Tänk om 

Det första steget handlar om att först och främst överväga åtgärder som kan påverka behovet av 

transporter och resor samt valet av transportsätt. 

2. Optimera 

Det andra steget innebär att genomföra åtgärder som medför ett mer effektivt utnyttjande av den 

befintliga infrastrukturen. 

3. Bygg om 

Vid behov genomförs det tredje steget som innebär begränsade ombyggnationer. 

4. Bygg nytt 

Det fjärde steget genomförs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder 

nyinvesteringar och/eller större ombyggnadsåtgärder. 

Tidigare utredningsarbete har lett fram till att åtgärder i steg 4 måste vidtas för att uppfylla 

projektmålen. 

2.4. Nationella och regionala mål 

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat på vad som är aktuellt för ett vägprojekt och 

en vägplan. 

2.4.1. Transportpolitiska mål 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 

och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela landet. Under det 

övergripande målet har regeringen också satt ett funktionsmål och ett hänsynsmål med ett antal 

prioriterade områden. 

Funktionsmål (tillgänglighet) 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingen i hela 

landet. Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive 

mäns transportbehov. 

Hänsynsmål (säkerhet, miljö och hälsa) 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

skadas allvarligt samt bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen nås samt bidra till ökad hälsa. 
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2.4.2. Regionala mål 

Cykelstrategi för Örebroregionen (2015) 

Behov av cykelinfrastruktur finns till största delarna längs kommunal och regional infrastruktur och är 

därmed kommuners och regioners ansvar. Som ett led i att utveckla cykelinfrastrukturen i länet antog 

Region Örebro län 2015 en regional cykelstrategi. Den regionala cykelstrategin identifierar behov av 

cykelvägar i regionen och innehåller prioriteringsgrunder för utbyggnad av de regionala cykelstråken. I 

cykelstrategin pekas en långsiktig riktning ut för utvecklingen av cykelvägar i länet.  

Målet är att bidra till en ökad cykling och att förbättra tillgängligheten med cykel till målpunkter som 

arbetsplatser, skolor, vård, service och fritidsaktiviteter i regionen. För att nå målet om en ökad cykling 

krävs att fokusering sker på det vardagliga resandet som bedöms ha störst potential för ökad andel 

cykelresor. Som ett led i detta prioriteras åtgärder i stråk för arbets- och skolpendling samt åtgärder 

som leder till bättre förutsättningar att nyttja flera trafikslag, till exempel cykel och kollektivtrafik. 

Den regionala cykelstrategin utgör grunden för prioritering av cykelåtgärder i länstransportplanen. 

Regionalt trafikförsörjningsprogram för Örebro län 2016-2025 (2016) 

Trafikförsörjningsprogrammet utgör den långsiktiga strategiska planeringen för regional 

kollektivtrafik i Örebro län. Det regionala trafikförsörjningsprogrammet anger mål för 

kollektivtrafikförsörjningen, behov av regional kollektivtrafik i länet samt beskriver den långsiktiga 

strategiska inriktningen för regional kollektivtrafik. Bland de övergripande målen i 

trafikförsörjningsprogrammet anges att kollektivtrafikens marknadsandel ska öka.  

Länsplan för regional transportinfrastruktur i Örebro län 2018-2029 (2018) 

Länstransportplanens medel till gång- och cykelåtgärder ska främst användas för att genomföra den 

regionala cykelstrategin för Örebroregionen. Fokus bör vara att utveckla de stråk som har störst 

potential till ökat cyklande och stråk som har stora brister i trafiksäkerheten för gående och cyklister. 

Under länstransportplanens år 1–3 ska den regionala cykelstrategin fördjupas till en plan där 

prioriteringsordning för genomförande och byggande av regionala cykelvägar framgår. 

2.4.3. Nationella, regionala och lokala miljömål  

Det svenska miljömålssystemet består av ett generationsmål, 16 miljökvalitetsmål och ett antal 

etappmål. De 16 miljökvalitetsmålen redovisas i Tabell 1. 

Det övergripande generationsmålet innebär att till nästa generation lämna över ett samhälle där de 

stora miljöproblemen är lösta och det utan att orsaka ökade miljö- och hälsoproblem utanför Sveriges 

gränser. Detta mål är ett inriktningsmål för hela miljöpolitiken och är vägledande för miljöarbetet på 

alla nivåer i samhället. Målet var att Sverige skulle ha uppnått dessa mål till år 2020. De globala 

hållbarhetsmålen i Agenda 2030 tar sikte på året 2030. Därför utgör det årtalet nästa hållpunkt för 

miljömålen. 
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Tabell 1. De 16 nationella miljökvalitetsmålen. Markerade miljökvalitetsmål bedöms aktuella för projektet. 

1. Begränsad klimatpåverkan 9. Grundvatten av god kvalitet 

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skärgård 

3. Bara naturlig försurning 11. Myllrande våtmarker 

4. Giftfri miljö 12. Levande skogar 

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap 

6. Säker strålmiljö 14. Storslagen fjällmiljö 

7. Ingen övergödning 15. God bebyggd miljö 

8. Levande sjöar och vattendrag 16. Ett rikt växt- och djurliv 

 

Regionala miljömål 

Av de 16 nationella miljökvalitetsmålen har Örebro län valt ut 14 som är aktuella för länet. Ett 

åtgärdsprogram har tagits fram i samverkan mellan Länsstyrelsen i Örebro län, länets 12 kommuner, 

Region Örebro län, Skogsstyrelsen och föreningar. Sex fokusområden har tagits fram utifrån de 14 

aktuella miljökvalitetsmålen; Klimat, Giftfri vardag, Vatten, Hållbar samhällsplanering, Biologisk 

mångfald och Hållbar resursanvändning.  

2.5. Ändamål och projektmål 

2.5.1. Ändamål 

Ändamålet med projektet är att förbättra trafiksäkerheten för gående och cyklister längs väg 641. 

2.5.2. Trafikverkets övergripande projektmål 

Följande övergripande projektmål har formulerats: 

• Hitta hållbara lösningar med begränsad påverkan på klimatet. 

• Ökad tillgänglighet till rekreation (speedway). 

• Öka möjligheten till arbetspendling på cykel. 

• Möjliggöra säkrare skolväg. 

Fördjupade projektmål 

De fördjupade projektmålen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska eftersträvas och inte som 

krav eller lösningar. 

• Gång- och cykelvägen anpassas till det karaktärsområde den går genom. 

• Gång- och cykelvägen bidrar till att skapa rekreationsmöjligheter, samt beaktar och synliggör 

kulturvärden. 
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3 Miljöbeskrivning 

Länsstyrelsen i Örebro län tog 2021-03-24 beslutet att projektet inte antas medföra betydande 

miljöpåverkan. Detta då planerade åtgärder sker i direkt anslutning till befintlig väganläggning. Det 

innebär att någon miljökonsekvensbeskrivning inte behöver upprättas utan vägplanens bedömda 

konsekvenser för människors hälsa och för miljön redovisas i denna vägplanbeskrivning. 

3.1. Avgränsningar 

3.1.1. Tematisk avgränsning 

En miljöbeskrivning ska i den utsträckning det behövs med hänsyn till verksamhetens eller åtgärdens 

art och omfattning innehålla de uppgifter som behövs för att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta 

innebär att de viktigaste miljöaspekterna ska behandlas ingående, men också att miljöaspekter av liten 

relevans för vägplanen kan behandlas översiktligt eller inte alls.  

De miljöaspekter och intressen som bedöms bli påverkade av projektet och som kommer beskrivas i 

miljöbeskrivningen avseende förutsättningar, förväntade effekter och konsekvenser är kulturmiljö, 

naturmiljö, förorenade områden och naturresurser. 

Miljöaspekter som inte bedöms bli berörda eller endast berörda i mycket begränsad omfattning utreds 

inte vidare i miljöbeskrivningen. I denna utredning gäller det följande aspekter: 

• Vattenmiljö - Vägplanen berör inget ytvatten registrerat i Vatteninformationssystem Sverige 

(VISS).  

• Boendemiljö och hälsa – Gång- och cykelvägen leder inte till en förhöjd bullernivå. Längs den 

aktuella sträckan utgör vägen främst en barriär.  Vägen kan vara svår att korsa och trafiken gör 

att förflyttning till fots eller cykel längs vägen inte är säker då det inte finns tillräckligt utrymme 

för gående och cyklister. Den planerade gång- och cykelvägen medför en positiv effekt då 

gående och cyklister kan färdas säkrare.  

• Rekreation och friluftsliv – Vägen bedöms inte användas för rekreationsändamål men är en 

sammankopplande väg mellan målpunkter och bostäder. Att gång- och cykelvägsnätet byggs ut 

påverkar tillgängligheten positivt samt öppnar upp för möjlighet att använda sträckan till 

rekreationssyfte.  

• Klimatpåverkan – Projektet förväntas inte medföra någon negativ effekt på klimatet i 

driftskede. För att nå Sveriges klimatmål behöver fossildriven transport minska. Projektet 

gynnar gång- och cykeltrafik vilken potentiellt skulle kunna medföra en minskning i 

biltrafikflödet, vilket gynnar klimatet. Den klimatpåverkan som blir av transporter, material 

och resurser i samband med byggskedet redovisas i kapitel 6.7. 

3.1.2. Geografisk avgränsning  

Utredningen har geografiskt avgränsats till det område som direkt kan komma att beröras av 

projektet, se Figur 4. Influensområdet utgörs därmed främst av de direkta markanspråk som behövs 

för vägåtgärderna och vägens omedelbara närmiljö. För några aspekter kan dock influensområdet vara 

större. För naturmiljön kan en förändrad markanvändning inom utredningsområdet även påverka 

miljöer utanför utredningsområdet.  
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Figur 4. Utredningsområde.  
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3.1.3. Tidsmässig avgränsning  

En beskrivning av ett projekts miljökonsekvenser måste av naturliga skäl knytas till en situation som 

ligger ett antal år fram i tiden. I det här fallet har år 2045 valts som prognosår. Då förutsätts att 

projektet är genomfört och att vägavsnittet varit i drift närmare 20 år.  

Den tidsmässiga avgränsningen för påverkan under byggtiden begränsas till den tid bygget pågår, samt 

tiden direkt efter bygget. Vägplanen planeras att skickas in för fastställelse under hösten 2022. 

Förutsatt att vägplanen vinner laga kraft är planerad byggstart under hösten 2023. Byggtiden är cirka 

18 månader.  

3.2. Bedömningsmetodik 

Projektets effekter och konsekvenser jämförs med nuläget som huvudsaklig bedömningsreferens. Även 

ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen år 2045 om inte projektet genomförs, 

jämförs med nuläget. 

Värdet på de olika intressena och störningens omfattning bedöms enligt en tregradig skala. Vid 

konsekvensbedömning ska både det aktuella intressets värde och de förväntade effekternas omfattning 

beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en förenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedömningar. 

Matrisen innehåller en tregradig skala (stor, måttlig och liten negativ konsekvens). Därutöver kan 

konsekvenserna vara inga eller positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den 

tregradiga skalan gör att varje steg får ett stort omfång och att mindre skillnader därmed inte alltid 

framgår. Konsekvensbedömningarna åtföljs därför alltid av beskrivande texter som innehåller 

motiveringar till bedömningarna. 

Specifika bedömningsgrunder för varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Där osäkerhet föreligger 

vad gäller intressets värde bedöms det som högt enligt försiktighetsprincipen. 

Tabell 2. Bedömningsmatris. 

Intressets värde Påverkan, ingreppets/störningens omfattning 

 
Stor negativ 

påverkan 

Måttlig negativ 

påverkan 

Liten negativ 

påverkan 

Ingen eller positiv 

påverkan 

Högt värde 
Stor negativ 

konsekvens 

Stor negativ 

konsekvens 

Måttlig negativ 

konsekvens 

Ingen eller positiv 

konsekvens 

Måttligt värde 
Stor negativ 

konsekvens 

Måttlig negativ 

konsekvens 

Liten negativ 

konsekvens 

Ingen eller positiv 

konsekvens 

Lågt värde 
Måttlig negativ 

konsekvens 

Liten negativ 

konsekvens 

Liten negativ 

konsekvens 

Ingen eller positiv 

konsekvens 
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3.2.1. Miljökompetens  

Projekteringen samt framtagandet av miljöbeskrivningen har genomförts av erfarna projektörer och 

handläggare samt följer gällande normer och krav. Tekniksansvarig Miljö och miljöhandläggare har 

varit del av den projektgrupp som projekterat vägförslaget. Teknikansvarig Miljö och 

miljöhandläggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerårig erfarenhet av 

miljöbedömningar, vägplaneprocessen och miljöbeskrivningar. Kunskaper från tidigare upprättat 

samrådsunderlag och samråd för detta projekt har tagits tillvara. Miljöbeskrivningen är framtagen av 

AFRY på uppdrag av Trafikverket.  

3.2.2. Osäkerheter i bedömningar och metoder 

Miljöbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppstå i framtiden och det finns därför alltid ett mått 

av osäkerhet i bedömningarna. Ett visst mått av osäkerhet förekommer också i de inventeringar och 

undersökningar som gjorts trots att standardiserade metoder använts. Detta avser främst 

inventeringar av natur och markmiljöinventering. Naturvärdesinventeringen med avseende på att det 

kan tillkomma eller falla bort värden under tidsperioden mellan genomförd inventering och påbörjad/ 

slutförd byggnation. Inventeringen utfördes efter en kall vår. Det finns en risk att naturvårdsarter i 

form av kärlväxter som blommar under vår och försommar förbisetts vid inventeringen. Även vissa 

typer av marklevande svamp kan ha missats. Markmiljöinventeringen görs enligt en stickprovsmetod 

och medför därför ett mindre mått osäkerhet. Även avseende de arkeologiska utredningarna finns ett 

visst mått av osäkerhet då det är svårt att täcka hela planområdet. Utredningarna görs därför via 

topografiska studier och sökschakt i utpekade typiska områden. Trots osäkerheter anser Trafikverket 

att använda bedömningar och metoder är tillräckligt tillförlitliga för att förutsäga miljökonsekvenserna 

av projektet. 

3.3. Nollalternativ 

Nollalternativet utgörs av de konsekvenser som kan förväntas uppstå om den planerade verksamheten 

eller åtgärden inte kommer till stånd. 

I nollalternativet byggs inte gång- och cykelvägen längs med väg 641. Trafikanter kan göra ett val 

mellan att använda väg 641 eller Ralavägen som dock 150 meter längre och saknar belysning vilket gör 

det troligt att väg 641 väljs. Det fortsätter vara en osäker situation för gående och cyklister längs vägen 

samt vid busshållplatserna som inte tillgänglighetsanpassas och trafiksäkras. Detta ger också en 

påverkan på klimatet då ingen överflyttning av transport till cykel sker. Nollalternativet främjar inte 

att andelen arbetspendling med cykel ska kunna öka eller att vägen till skolan ska vara säker. Inte 

heller ökar tillgängligheten till speedwaybanan väster om väg 641.  

Längs väg 641 finns flertalet biotopskyddade objekt som alléer och stenmurar. Att gång- och 

cykelvägen inte byggs medför att inga naturvärden eller biotopskyddade objekt påverkas. Inte heller 

görs något intrång i tomtmark. Kulturvärden längs sträckan påverkas inte negativt i de fall en gång- 

och cykelväg innebär intrång i kulturlämning. Men en gång- och cykelväg kan också tillgängliggöra 

kulturvärden och upplevelsen av dessa, detta möjliggörs inte i nollalternativet.  

3.4. Huvudalternativ 

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vägens lokalisering och utformning med motiv".  
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4 Förutsättningar 

4.1. Vägens funktion och standard 

Väg 641 går mellan väg 529 i Hallsberg och E20 norr om Kumla. Vägens bredd varierar mellan  

7,0 och 8,0 meter. 

4.2. Trafik och användargrupper 

4.2.1. Trafik 

Nuläge 

Årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) för väg 641, på sträckan Sannahed – Ralavägen S, uppmättes vid den 

senaste mätningen (år 2012) till 1 980 fordon/per dygn varav 130 fordon/dygn var tung trafik. Vid den 

senaste mätningen (år 2019) på väg 635 uppmättes ÅDT till 400 fordon/per dygn varav 30 

fordon/dygn var tung trafik. 

Prognos 

Trafiken bedöms öka till 2500 fordon/per dygn varav 180 fordon/dygn är tung trafik på väg 641 samt 

540 fordon/per dygn varav 40 fordon/dygn är tung trafik på väg 635 för prognosår 2040. 

4.2.2. Hastighet 

Hastigheten på väg 641 är begränsad till 50 km/tim på sträckan cirka km 0/000 - 0/460 och 70 

km/tim på resterande sträcka. 

4.2.3. Gång- och cykeltrafik 

Befintlig cykelväg från Kumla ansluter till Hemvägen, väster om skolan. Befintlig cykelväg från 

Hallsberg slutar vid Ralavägens södra anslutning till väg 641. Fotgängare och cyklister kan välja på att 

använda Ralavägen och Lägergatan eller väg 641 (Kungsleden) för att ta sig mellan befintliga 

cykelvägar, se Figur 5. Ralavägen är en enskild grusväg med begränsad hastighet 50 km/tim och den 

är mindre trafikerad än väg 641. Uppgifter om antal gång - och cykeltrafikanter på sträckan saknas. 

4.2.4. Barn och ungdomars resvanor och upplevelse av vägen 

I samband med vägplanen för gång- och cykelvägen mellan Sannahed och Ralavägen S har en 

barnkonsekvensanalys (BKA) genomförts. Analysen genomfördes med elever i årskurs 1-3 på 

Lillhedens fritidshem som tillhör Lillhedens skolenhet i Sannahed, vars upptagningsområde 

inkluderar hela projektets utredningsområde.  

Resultatet av barnkonsekvensanalysen visar att de barn som deltog i analysen i begränsad omfattning 

korsar eller färdas längs med väg 641 mellan Sannahed och Ralavägen S på egen hand. Detta kan 

exempelvis bero på avsaknad av målpunkter för barnen längs sträckan eller att barnen i huvudsak åker 

bil tillsammans med någon vuxen på grund av långa avstånd mellan hemmet och barnets målpunkter.  

Många barn uppgav dock att de ofta rör sig på egen hand genom att gå eller cykla inne i själva 

samhället Sannahed som till största del är beläget väster om väg 641, vilket innebär att barnen inte 

behöver korsa väg 641 för att ta sig till exempelvis kompisar, skolan eller lekplatser.  

Av kartläggningen framkommer det inte att det tiotal barn som deltog i analysen upplever några 

problem relaterat till trafikmiljön längs väg 641 mellan Sannahed och Ralavägen S. 
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4.2.5. Kollektivtrafik 

På den aktuella sträckan av 641 finns det idag tre hållplatslägen, se Figur 5, med en busshållplats på 

vardera sida av vägen.  Befintliga busshållplatser är av varierande standard och samtliga är försedda 

med fickor av varierande storlek. Vid hållplats S Sanna finns det en väntkur i riktning mot Kumla.   

Väg 641 trafikeras av linje 704 samt skolskjutstrafik. 

 

Figur 5. Befintliga gång- och cykelvägar samt busshållplatser. 



 

Sida 17 av 72 
 

4.2.6. Olyckor 

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det inträffat en singelolycka med personbil och 

en mopedolycka längs med väg 641 på sträckan mellan Hemvägen i Sannahed och Ralavägen S. 

Mopedolyckan utgjordes av en krock mellan personbil och moped klass 2. Både olyckorna resulterade i 

lindrig personskada. Olyckorna inträffade mellan åren 2011 och 2020. Olycksdatabasen STRADA 

bygger på rapporterade fall, med personskada, från polisen och sjukvården. 

4.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

4.3.1. Befolkning och bebyggelse 

Väg 641 är belägen i Kumla och Hallsbergs kommuner. Kumla kommun har cirka 22 000 invånare och 

Hallsbergs kommun cirka 16 000 invånare. Spridd bebyggelse förekommer längs större delen av 

sträckan och mer samlad bebyggelse finns i Sannahed i den norra delen av utredningsområdet. På 

delar av sträckan ligger bebyggelsen nära vägen. 

De verksamheter som finns i anslutning till utredningsområdet är huvudsakligen kopplade till 

jordbruksverksamhet. 

4.3.2. Målpunkter 

I Sannahed finns Lillhedens förskola med barn från 1-5 år, Lillhedens fritidshem och Lillhedens skola 

med barn från förskoleklass till årskurs 6. Där finns även hembygdsgården och det gamla 

regementsområdet. I södra Sannahed ligger motorstadion där speedwayklubben Indianerna har sin 

hemmaarena. Arenan är en målpunkt både för boende i närområdet och även för mer långväga 

besökare. Kumla och Hallsberg är också målpunkter i området. 

4.3.3. Kommunala planer och områdesbestämmelser 

Kumla kommun 

Översiktsplan 

Kumla kommuns översiktsplan antogs av kommunfullmäktige den 19 oktober 2020. 

Markanvändningen som är angivet för utredningsområdet i översiktsplanens användningskarta är 

stadsbygd för blandstad respektive bostäder, natur, grönområde samt landsbygd. I översiktsplanen 

finns ett område markerat som förtätningsområde på landsbygd längs ett bebyggelsestråk i den östra 

delen av Sannahed, öster om väg 641.  

I Kumla kommuns översiktsplan nämns bland annat att kommunen har mycket bra förutsättningar för 

att bli en cykel- och fotgängarkommun och att trafikmiljön ska göras mer trivsam och mer attraktiv för 

gående och cyklister. Längs den aktuella sträckan finns en planerad gång- och cykelväg angiven i 

översiktsplanen. 

Detaljplaner 

Följande kommunala planer kommer att påverkas av vägplanen, se Figur 6. 

• Förslag till byggnadsplan för området fältet Sannahed, 18-KUA-1796 vann laga kraft den 25 

november 1977. Inom utredningsområdet är marken markerad som väg och torg samt park och 

plantering. 

• Förslag till byggnadsplan för del av Sannahed, 18-KUA-1303 vann laga kraft den 2 maj 1952. 

Inom utredningsområdet är marken markerad som vägmark samt park eller plantering. 
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Figur 6. Kommunala planer. 

Vattenskyddsområde 

Inom Blackstaområdet (WA72355186) finns en dricksvattentäkt som utgör vattenförsörjningen för 

Kumla, Hallsberg samt ett tiotal mindre orter, för lokalisering se Figur 13 i kapitel 4.5.5.  

Länsstyrelsen i Örebro län beslutade den 22 april 2005, med stöd av 19 kap 2 § första stycket 

vattenlagen (1983:291), att område vid Blacksta, ska vara ett vattenskyddsområde. För lokalisering se 

Figur 13 i kapitel 4.5.5.  

Vattenskyddsområdet är indelat i vattentäktszon, primär skyddszon och sekundär skyddszon. 

Länsstyrelsen föreskriver med stöd av 19 kap 2 § andra stycket och 19 kap 3 § vattenlagen samt 29 § 

vattenrättsförordningen (1983:788) att skyddsföreskrifter gällande vissa inskränkningar för 

exempelvis hantering av petroleumprodukter, kemikalier, schaktning, avloppsvatten och arbetsfordon 

samt för skogsbruk och materialtäkt samt vissa inskränkningar för allmänheten gäller inom 

vattenskyddsområdet.  
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Vägplanen berör sekundär skyddszon där föreskrifter, bland annat, säger att: 

• Materialtäkt (grus-, berg- och torvtäkt) djupare än 1 meter över högsta naturliga 

grundvattennivån är förbjuden.  

• Schaktningsarbeten (t ex i samband med vägbyggen eller annat byggande) djupare än 1 meter 

över högsta naturliga grundvattennivån är förbjuden. 

• Förvaring av avfall är förbjuden, annat än i den omfattning som erfordras för normalt nyttjande 

av bostadsfastighet. 

Kumla kommun har till länsstyrelsen inkommit med en ansökan om revidering av Blacksta 

vattenskyddsområde och dess föreskrifter. I ansökan sträcker sig området över en större yta än 

tidigare och har något förändrade föreskrifter. Nytt område är inte beslutat ännu. 

Hallsbergs kommun 

Översiktsplan 

Hallsbergs kommuns översiktsplan antogs av kommunfullmäktige den 28 november 2016. 

Markanvändning som är angivet i utredningsområdet är jordbruksmark och landsbygds-

utvecklingsområde. 

I översiktsplanen nämns bland annat att kommunen bör verka för ett säkert och ändamålsenligt gång- 

och cykelvägsnät som genom effektiva dragningar binder samman bostadsområden med skolor, 

handel och service samt större hållplatser i linjebussnätet. 

Detaljplaner 

Inga detaljplaner berörs av projektet. 

Vattenskyddsområde 

I södra delen av utredningsområdet börjar Hallsbergområdet (WA12941173), för lokalisering se Figur 

13. Förekomsten har utmärkta eller ovanligt goda uttagsmöjligheter i bästa del av 

grundvattenmagasinet, storleksordningen 25-125 l/s (cirka 2 000-10 000 m3/d). Länsstyrelsen i 

Örebro län beslutade den 20 maj 1980, med stöd av 2 kap 64 § vattenlagen, om vattenskyddsområde 

för grundvattentillgång i Hallsberg för den grundvattentillgång som utnyttjas för vattenförsörjningen 

inom tätbebyggelse i Hallsberg samt att skyddsbestämmelser ska gälla inom området. Skyddsområdet 

är indelat i brunnsområde, primär/inre skyddszon och sekundär/yttre skyddszon. Vägplanen berör 

yttre skyddszon, där föreskrifter bland annat säger att:  

• Schaktningsarbeten djupare än 1 meter över högsta naturliga grundvattennivån är förbjuden. 

• Avfall som kan skada grundvattnet inte får avstjälpas eller grävas ner utan ska transporteras 
bort.  

4.3.4. Angränsande planering 

Ingen känd angränsande planering finns. 
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4.4. Landskapet 

Området kring den aktuella sträckan av väg 641 består av ett utbrett slättlandskap med en bergsrygg 

som bryter av i horisonten i söder. Utmed vägen finns ett pärlband av bebyggelse, uppdelad av 

skogspartier. Dessa strukturer visar tydligt landskapets uppbyggnad, då vägen går på ryggen av en 

rullstensås och markanvändningen är starkt präglad av dess grusigare jordar. På de finkornigare 

jordarna som breder ut sig på ömse sidor om åsen bedrivs jordbruk.  

Riktningen i landskapet är nord-sydlig i spåren av inlandsisens rörelse. Merparten av de vattendrag 

som finns i området har påverkats kraftigt av jordbruk och i huvudsak avvattnar raka diken markerna. 

Längs den aktuella sträckan har två karaktärsområden identifierats, se Figur 7.  

Sannaheds samhälle skapar med sina stora klippta gräsytor med uppväxta solitärträd, villabebyggelse 

och speedwaybana en tydlig tätortskaraktär. Ett skogsområde med flera stigar erbjuder närrekreation 

för de boende. Militärhistoriska byggnader inne i Sannahed och äldre byggnader visar på samhällets 

tidsdjup.  

Nyckelkaraktärerna är:  

• Bevarade militärhistoriska byggnader. 

• Områden av äldre och områden av nyare bebyggelse. 

• Närrekreationsskog 

Radbyarna Norrby och Södra Sanna har en sammanhållen karaktär som baseras på den mycket 

gamla bebyggelsestrukturen med radbyar. Även bostadshusen är relativt gamla med lummiga 

trädgårdar, omgivna av det öppna landskapet på ömse sidor. Husen är vända mot väg 641 och ligger på 

rad längs med vägens södra del.  

Nyckelkaraktärerna är:  

• Radbyar 

• Alléer 

• Lummiga trädgårdar. 

• Omgivande öppet, flackt odlingslandskap. 
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Figur 7. Karaktärsområden. 
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4.5. Miljö och hälsa 

4.5.1. Områden som undantas från förbud eller samrådsplikt enligt miljöbalken 

Vissa verksamheter eller åtgärder enligt en fastställd vägplan är undantagna från krav på prövning 

enligt miljöbalken. Det gäller dispens från strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmälan för 

samråd enligt 12 kap. 6§ miljöbalken. Dessa hanteras genom samråd i planläggningsprocessen. 

Undantag från förbud redovisas på plankartan. 

12:6 samråd 

En verksamhet eller åtgärd som kan komma att väsentligt ändra naturmiljön, och som inte omfattas av 

tillstånds- eller anmälningsplikt enligt andra bestämmelser i miljöbalken, ska anmälas för samråd 

enligt 12 kap. 6 § miljöbalken, ett så kallar 12:6 samråd. Genom att vägplanen fastställs undantas 

behovet av samrådet för projektet.   

Strandskydd 

Strandskyddsbestämmelserna i miljöbalkens 7 kapitel 13 § syftar till att långsiktigt trygga 

förutsättningarna för allemansrättslig tillgång till strandområdet och bevara goda livsvillkor på djur- 

och växtliv på land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenområden inom 100 meter 

från strandlinje. Inom utredningsområdet finns inga strandskyddade områden.   

Biotopskydd 

Biotopskyddsområden är en form av områdesskydd som används för att skydda små mark- och 

vattenområden som har särskilt stora värden för djur- och växtarter. Det generella biotopskyddet 

omfattar biotoper som genom beslut av regeringen är generellt skyddade i hela landet enligt 

förordningen om områdesskydd (1998:1252) enligt miljöbalken. Det generella biotopskyddet omfattar 

alléer, källor med omgivande våtmark i jordbruksmark, odlingsrösen i jordbruksmark, pilevallar, 

småvatten och våtmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och åkerholmar. 

Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har identifierats inom det utredningsområde som 

var aktuellt vid naturvärdesinventeringen. Dessa redovisas i kapitel 4.5.3 Naturmiljö.  

4.5.2. Kulturmiljö 

Väg 641 går också under namnen Sannahedsvägen och Kungsleden. Där vägen går består 

undergrunden av isälvsediment som mot öster och väster övergår till svallsedimenter, en typ av jordar 

som föredragits för bosättningar från stenålder och framåt. Landskapet i kombination med 

strandlinjekartor, fynd, och fysiska lämningar visar på en lång bosättningskontinuitet som bryts i 

början av 1800-talet för militär verksamhet, för att återupptas cirka 60 år senare när området återigen 

blir civilt. Strandlinjekartor visar att området blir beboligt omkring 6000 f.v.t. Vid den här tiden ligger 

det aktuella området på en ö, i vad som närmast kan liknas vid en innerskärgård. På ön finns en större 

syd till sydvästvänd lagun, vilket är ett optimalt boplatsläge för den äldre stenålderns jägar-

samlarkulturer. Området väster om vägen kommer att fortsätta utgöra en sjö som övergår i en sank- 

eller våtmark ända fram i modern tid, med större utdikningar som följd för att skapa åkerarealer. 

Den yngre stenåldern, eller bondestenåldern, karaktäriseras av att människor nu blir mer bofasta i och 

med ökad odlingskunskap. Från denna period finns ett flertal fynd från området. Fynden har kommit 

fram i samband med den militära verksamheten då, bland annat, större dikningsföretag gjordes för att 

torrlägga delar av exercisområdet. Det är möjligt att utgå från att flertalet av fynden (bland annat yxor) 

kommer från den västra sidan om väg 641 där exercisplatsen var belägen. Heden röjdes från sten och 

andra hinder som kunde skada hästarna i Livregementets husarkår, vilka övade på heden. Detta gör 

att eventuella förhistoriska lämningar kan ha röjts bort i samband med skapandet av exercisplatsen. 
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Längs aktuell sträcka finns tre kultur- och fornlämningar enligt Tabell 3, för lokalisering se Figur 9. 

Örebro län är relativt fyndtätt, men runt den aktuella sträckan finns bara enstaka lämningar 

registrerade i Riksantikvarieämbetet (Fornsök), varav de flesta härrör från militärtiden. 

Tabell 3. Kända kultur- och fornlämningar längs aktuell sträcka. 

ID Beskrivning Status  

L1981:7916 Minnessten väster om vägen Övrig kulturhistorisk lämning 

L2019:4004 Boplats väster om vägen Fornlämning 

L1982:9652 Gravfält bestående av fyra domarringar, 15 resta stenar 

och 6 klumpstenar. Total 25 fornlämningar. Även 

fornvårdsområde.  

Fornlämning 

 

I kulturarvsanalysen, genomförd våren 2021, identifierades tre intressanta objekt:  

Objekt 1, Sannaheds militärmiljö  

I november 1845 köper kronan in odlings- och ängsmark av bönderna i de närliggande byarna för att 

anlägga ett militärt övnings- och lägerområde, området fick namnet Sannahed, se Figur 9. Området 

röjdes på sten och andra hinder samt dränerades innan Närkes regemente, ett infanteriförband, och 

Livregementets Husarkår, ett beridet regemente, kunde öva på platsen. Sannahed utvecklades till ett 

av Sveriges största militära övnings- och lägerområden, där mer än 2000 man kunde samlas varje 

sommar för att bo och öva. År 1912 flyttades verksamheten till Örebro och avvecklingen av Sannahed 

påbörjades. Den militära verksamheten är idag synlig i form av den stora exercisheden, ett flertal 

minnesmärken och minnesstenar och bevarade byggnader som hört till regementet, främst 

officersmässen, L1981:7519. Byggnaden uppfördes på 1830-talet som en enkel timmerbyggnad och har 

sedan dess genomgått flera om- och tillbyggnader. Söder om Officersmässen finns Husarofficersstugan 

som visar hur en officer i Husarkåren bodde på 1800-talet under övningarna i Sannahed. 

Mittemot officersmässen, på vägens västra sida, ligger också Hembygdsgården bestående av totalt åtta 

byggnader från 1700-1900 talet. 

Området utgör inte något riksintresseområde, däremot är Sannaheds militärmiljö utpekat som ett 

regionalt intresse för kulturmiljövården av Hallsbergs kommun med motivering: 

Miljön är värdefull som minne av säsongsbunden fast övningsplats från tiden före den allmänna 

värnplikten. Miljön har därför samhällshistoriska och militärhistoriska värden. Eftersom det finns 

uppmärkta historiska slingor att följa i området har miljön även rekreations- och besöksvärden. 

Objekt 2, Norrby bytomt  

Byn Norrby, se Figur 9, är med säkerhet känd sedan första halvan av 1400-talet. Det finns ett äldre 

belägg som går tillbaka till år 1299 men belägget är inte helt säkerställt. Platsen har troligen haft en 

kontinuerlig bebyggelse sedan 500-talet e.v.t., kanske ännu längre (fynd från stenåldern). I samband 

med skiftena under 1800-talet splittras den forna radbyn upp och gårdarna flyttas ut till enskilda 

lägen. 
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Objekt 3, Norrby stenar 

I södra delen av sträckan finns Norrby stenar vilken utgör en av Örebro läns mer framträdande 

fornlämningar, se Figur 8 och Figur 9. För att tillgängliggöra platsen anlades en parkering invid 

stenarna år 2012, vid de arkeologiska undersökningarna i samband med detta återfanns gropar med 

rester efter bortsprängda stenar, vilket kan indikera att det funnits ytterligare domarringar på platsen 

och att gravfältet varit större än dagens utbredning. Gravfältet visar i sin tur att det funnits en 

bosättning från tiden i området. 

 

Figur 8. Fornlämning L1982:9652, gravfältet Norrby stenar. 

Hösten 2021 genomfördes arkeologisk utredning steg 1, utredningen genomfördes längs den sida av 

vägen där gång- och cykelvägen planeras placeras och fem möjliga lägen inom vilka det bedöms finnas 

sannolikhet att påträffa lämningar från historisk eller förhistorisk tid, se Tabell 4 samt objekt 1-6 i 

Figur 9.  

Vid Husarkällan påträffades en fragmenterad knack- och malsten i matjorden. Jordbruksmarken intill 

bestod av oplöjd stubbåker. Knack- och malstenen var det enda fyndet som påträffades vid 

fältinventeringen, se Figur 9. Inte heller spår efter äldre bebyggelse var möjlig att se i markytan. 

Tabell 4. Potentiella lämningsområden enligt arkeologisk utredning. 

ID Beskrivning  

1 Närheten till stridsyxe-graven L1981:8062 gör platsen till en möjlig yta varinom ytterligare lämningar 

från perioden kan framkomma. 

2 Rester efter lägenhetsbebyggelse kan framkomma 

3 Yta i höjd med Husarkällan. Rester efter lägenhetsbebyggelse kan framkomma. I samband med 

fältinventeringen påträffades det väster om källan och ute i stubbåkern rester efter en knack- och 

malsten. 

4 Möjlighet att boplatslämningar från både neolitikum och brons- och/eller järnålder kan påträffas. Spår 

efter historiska lämningar kan påträffas. 

5 Bedöms föreligga stor sannolikhet att lämningar kan framkomma relaterade till gravfältet.  

6 Möjlighet att en lägenhetsbebyggelse/hushämning kan förekomma. 
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Figur 9. Kända och potentiella kultur- och fornlämningar längs aktuell sträcka. 
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4.5.3. Naturmiljö 

Området längs sträckan domineras av jordbruks- och betesmark. I anslutning till officersmässen, en 

bit väster om vägen, finns ett hagmarksområde som ingår i naturvårdsprogram utpekat av 

länsstyrelsen.  

Framförallt är det fåglar som tidigare har noterats i anslutning till utredningsområdet, några har 

noterats vid bo med ägg eller att de har permanent revir i området. Alla vilda fåglar är fridlysta. För 

djurarter innebär fridlysning att djur inte får dödas, skadas eller fångas. Fridlysningen av fåglar gäller 

även deras ägg och bon. Det är främst under byggtiden som fåglar kan komma att påverkas då 

byggnationen kan störa häckningsperioden. 

I området finns också länets enda kända förekomst av svartpälsbin, röd markering Figur 10. Artens 

livsmiljö i Sverige utgörs av torra och varma blomrika antropogena marker, exempelvis åker- och 

ängslandskap och ruderatmiljöer på lätt jord gärna med sandiga-grusiga platser. Arten finns ofta i 

exponerade sydvända vägslänter, täkter, skjutbanor, motorbanor eller sluttningar i stadsmiljö med 

extensivt brukade eller hävdade blomrika ytor. Svartpälsbi är rödlistad (NT) och omfattas av ett 

nationellt åtgärdsprogram. Rödlistan är en bedömning över arters risk att dö ut och kan ses som en 

barometer på arternas tillstånd i Sverige. Följande kategorier finns för rödlistade arter: RE – 

Nationellt utdöd, CR – Akut hotad, EN – Starkt hotad, VU – Sårbar, NT – Nära hotad. Kösa, ett 1-årigt 

gräs, även den rödlistad och klassad som nära hotad (NT), har tidigare noterats i området. Ingen kösa 

identifierades vid naturvärdesinventeringen. 

 

Figur 10. Länets enda kända förekomst av svartpälsbin. Bild: Länsstyrelsen i Örebro län.  

Naturvärdesinventering utfördes 27 maj 2021 och identifierade åtta naturvärdesobjekt. Se Tabell 5 för 

överblick av identifierade naturvärdesobjekt och Tabell 6 för identifierade biotopskyddsobjekt, se även 

Figur 11 för lokalisering. Flera rödlistade arter identifierades i inventeringen, dessa redovisas också i 

Tabell 5. Bland annat identifierades gullviva som är fridlyst enligt 8 och 9 §§ artskyddsförordningen. 

Fridlysningen innebär att dessa inte får plockas, grävas upp eller på annat sätt tas bort eller skadas. 
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Tabell 5. Identifierade naturvärdesobjekt. 

ID Naturvärdesobjekt 

och -klass 

Beskrivning 

1 Ängsmark 

3, påtagligt   

Naturvårdsart: Gulmåra (signalart ängs- och betesmarksinventeringen). Relativt 

artrikt med flora bestående av smörblomma, hundäxing, olika fibblor, rölleka, 

teveronika, gulmåra, fårsvingel, ängsviol och vårstarr. I trädskiktet förekommer tall, 

lärk och björk. Artförekomsten ökar på de torrare delarna längst från vägen. 

2 Småvatten 

4, visst  

Vattensamling med öppen vattenspegel. Delvis beskuggat av stora björkar. I vattnet 

förekommer död ved.  

3 Skogsbete  

4, visst  

Betat skogsområde med stor andel grov död ved. Trivialt fältskit med maskros och 

bredbladiga gräs. Trädskiktet består av asp, björk och lönn. 

4 Ekhage 

4, visst   

Halvöppen gräsmark med trivial flora. Gräsmarken slås, men bedöms kunna 

innehålla potentiella hävdgynnade arter. Inom området finns större solbelysta ekar 

samt en gammal stengrund. 

5 Ravin 

3, påtagligt  

Naturvårdsarter: Ask (rödlistad EN), alm (rödlistad CR). Ravinmiljö med mycket död 

ved av både stående och liggande träd. Trädskiktet utgörs av björk och ask och 

alm. I botten av ravinen råder ett varmare, fuktigare, mikroklimat där det främst 

växer vitsippor. Ravinen används som avstjälpningsplats, finns mycket 

trädgårdsavfall och annat skräp, där av stor risk för att trädgårdsväxter samt 

invasiva arter kommer ta över floran. 

6 Ängsmark 

3, påtagligt  

Naturvårdsarter: Gullviva (fridlyst samt signalart ängs- och betesmarker), Gulmåra 

(signalart ängs- och betesmarker). Ängsmark med arter som gullviva, förgätmigej, 

stormåra, gulmåra, teveronika och hundäxing. Troligen kan fler arter påträffas vid 

en inventering senare under säsongen. I trädskiktet växer äppelträd samt björk. 

Området ligger i anslutning till en domarring och slås troligen. 

7 Ängsmark 

2, högt  

Naturvårdsarter: Gullviva (fridlyst samt signalart ängs- och betesmarker), gulmåra, 

bockrot (signalart ängs- och betesmarker). Frisk ängsmark, övergår i torrare längre 

bort från vägen, där det även blir betydligt artrikare. Floran utgörs av bland annat 

gulmåra, svartkämpar, ängsdaggkåpa, röllika, gullviva, knippfryle, Veronica sp, 

stormåra, bockrot hundäxing, ängskavle, kärrsilja samt renfana. Troligen kan fler 

arter påträffas vid en inventering senare under säsongen. Området ligger i 

anslutning till en domarring och slås troligen. 

8 Trädklädd 

ängsmark 

3, påtagligt  

Naturvårdsart: Gulmåra (signalart ängs- och betesmarker). Torrare, glest skogsparti 

med björk, lönn och rönn. I fältskiktet växer gulmåra, åkervädd, rölleka, ljung, 

fårsvingel, sommargyllen, vårbrodd, vicker samt skogskovall. Troligen kan fler arter 

påträffas vid en inventering senare under säsongen. 

 

Ett flertal stenmiljöer och alléer, se Tabell 6 och Figur 11, finns längs sträckan som annars domineras 

av öppen jordbruks- och betesmark. Träd och stenmiljöer är, generellt, viktiga för den biologiska 

mångfalden då de kan utgöra, exempelvis, födosöks- och boplatser.   
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Tabell 6. Identifierade biotopskyddade objekt. 

ID Biotop Beskrivning 

B1 Allé Enkelsidig allé med oxel 32 träd, plus 2 stubbar. Träden relativt nyplanterad, så 

egentligen för små för att uppnå den diameter som krävs för att bedömas som allé. 

B2 Allé Enkelsidig allé med 7 lönnar och 2 stubbar.  

B3 Allé Äldre dubbelsidig blandallé med 11 träd. 2 askar, 2 björkar, 1 tall, 3 lönnar, 3 lindar.  

B4 Allé Enkelsidig allé med 4 lönnar. Träden har vissa skador vid basen. Träden bedöms ingå i 

en längre allé som troligen gått längs en stor del av vägen. Längs denna sida av vägen 

förekommer ett flertal solitära lönnar av samma storlek som denna samt stubbar. 

B5 Allé Dubbelsidig allé bestående av 1 ask, 6 lönnar samt 1 stubbe efter okänt träd. 

B6 Allé Dubbelsidig blandallé med björk och sälg. En död björk. Totalt 15 träd. 

B7 Allé Enkelsidig allé med 6 björkar. 

B8 Allé Dubbelsidig allé med 10 björkar. 

B9 Odlingsröse Stenmiljö mellan åker och vall.  

B10 Allé Enkelsidig allé av lind. 

B11 Allé Enkelsidig allé med 7 träd. 5 lönnar, en rönn och en björk. 

B12 Allé Dubbelsidig allé. Består av 6 björkar och 8 lindar.  

B13 Allé Enkelsidig allé med hamlad lind. 7 stora och en liten som växer från en stubbe. 

B14 Allé Enkelsidig allé med 6 lönnar. 

B15 Allé Enkelsidig allé med 6 lönnar inväxta i syrenhäck. 

B16 Stenmur i 

jordbruksmark 

Stenmur raserad i mitten mot ängsmark. 

B17 Allé Enkelsidig allé med 6 hamlade lindar. 

 

Ytterligare inventering av eventuella hålträd som påverkas av gång- och cykelvägen ska ske under 

våren/sommaren 2022.  
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Figur 11. Naturvärden identifierade vid naturvärdesinventering.  
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4.5.4. Förorenad mark 

Potentiellt förorenade områden längs aktuell vägsträcka har inventerats genom länsstyrelsens EBH-

karta där misstänkt eller konstaterat förorenade områden redovisas, se Figur 12.  

Längs med och i anslutning till utredningsområdet har åtta objekt identifierats som initialt bedömdes 

kunna ha inverkan på utredningsområdet och kunde beröras av planerade åtgärder. Dessa objekt 

utgörs, från norr till söder, av:  

• Avfallsdeponi för icke farligt och farligt avfall. 

• Före detta vägstation. 

• Anläggning för farligt avfall. 

• Före detta vägstation. 

• Bilvårdsanläggning 

• Täkt  

• Mellanlagring och sorteringsstation för avfall.  

• Ett objekt i branschklass 2.  

Genom branschklasser (BKL) kan potentiellt förorenade områden identifieras och delas in i olika 

generella branschklasser (branschklass 1-4) för att underlätta hur man går vidare i arbetet med att 

prioritera de områden som utgör störst risk för människors hälsa och miljön. Branschklass 1 innebär 

högst prioritering och branschklass 2 motsvarar då näst högst prioritering. 

Den nu planerade sträckningen för gång- och cykelvägen löper längs den västra sidan av väg 641, vilket 

gör att de åtta objekten inte berörs av åtgärderna. Undersökning av markmiljön i gång- och 

cykelvägens sträckning rekommenderades ändå för att kunna få en bild av eventuell 

föroreningssituation och planera masshanteringen i projektet utifrån det.  
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Figur 12. Förorenad mark.  
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Inom några områden i Sverige är de naturliga halterna av vissa grundämnen i jord- och bergarter 

förhöjda. En del av landet som detta gäller är från den södra delen av Hjälmaren åt sydväst ned mot 

den norra delen och på den östra sidan av Vättern, vilket omfattar utredningsområdet. Av de ämnen 

som redovisas av SGU på de geokemiska kartorna baserade på prover från de översta 0,8 meterna i 

moränjord gäller detta främst arsenik, kadmium och uran inom det aktuella området. 

Förekommer sulfidhaltiga jordar och bergarter kan de vid hantering ge upphov till 

förororeningsspridning genom urlakning. 

De föroreningar som normalt förväntas förekomma inom trafikmiljö är framförallt PAH 

(polyaromatiska kolväten), tungmetaller och tyngre alifater och aromater. Trafikmängden är 

avgörande för hur förorenade massorna runt vägen är. 

Trafikrelaterat PAH i marken i anslutning till vägar orsakas dels av bensin- och dieselavgaser, dels av 

slitage av vägbanor och däck. Avgaserna är i första hand luftburna och deponeras i jord och sediment 

först efter en tid. Från vägbeläggningen kommer partiklar innehållande bitumen och från äldre 

bildäck, betydande mängder av högaromatiska oljor (HA-oljor). Denna typ av oljor har hög PAH-halt. 

Genom däckslitage frigörs gummipartiklar innehållande HA-oljor, som sedan hamnar i dagvatten och 

sedimenterar i diken. Emissioner av metaller från fordon kommer bland annat från bränsle, däck, 

bromsar och korrosion. 

Provtagning av jord i föreslagen sträckning för gång- och cykelvägen utfördes mellan 210506 och 

210512. Provtagning skedde i sju provtagningspunkter och visade på halter av PAH: er över 

Naturvårdsverkets generella riktvärden för mindre känslig markanvändning (MKM), men under 

koncentrationsgränser för farligt avfall i tre provtagningspunkter. I ytterligare två punkter påvisades 

halter av PAH: er mellan känslig markanvändning (KM) och MKM och i en punkt mellan nivå för 

mindre än ringa risk (MRR) och KM. Ett prov, från en provtagningspunkt, från del av gång- och 

cykelvägens sträckning som går över åkermark analyserades med avseende på bekämpningsmedel. Två 

ämnen påvisades i halter över laboratoriets rapporteringsgräns och över de kanadensiska riktvärden 

som jämförts med då dessa ämnen saknas i de svenska generella riktvärdena för förorenad mark. 

Metallerna barium och zink har också påvisats i halter mellan MKM och FA i en av dessa 

provtagningspunkter. I samma provtagningspunkt påvisades bly i halt mellan KM och MKM. 

Någon provtagning och analys av bergprover blev inte aktuellt då endast ytlig schaktning kommer att 

utföras och det inte förekommer berg inom utredningsområdet. 

I äldre vägbeläggningar kan det förekomma tjärasfalt eller PAH-asfalt som är en asfaltbetong som 

innehåller stenkolstjära som bindemedel eller vidhäftningsmedel i beläggningar. Denna kan innehålla 

höga halter av PAH, vilket är cancerframkallande. Efter att användningen av stenkolstjära som 

bindemedel förbjöds 1973 används istället bitumen som bindemedel. Förekomst av stenkolstjära efter 

det årtalet kan dock inte uteslutas då användningen inte upphörde omgående. I Trafikverkets databas 

PMSV3, med information om belagda vägar, anges att 1970-01-01 belades aktuell sträcka av länsväg 

641 med MABT (mjukgjord asfaltbetong tät). Det föreligger en risk att asfaltbetongen kan innehålla 

tjära. Då det inte har utförts någon beläggningsprovtagning har inte det inte kunnat fastställas om så 

är fallet här. 
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4.5.5. Hushållning med naturresurser 

Jord- och skogsbruk 

Skogs- och jordbruksmark är av nationellt intresse, vilket regleras i miljöbalkens 3 kapitel. Där anges 

att mark- och vattenområden ska användas för det eller de ändamål de är mest lämpade för med 

hänsyn till beskaffenhet och läge samt föreliggande behov. Företräde ska ges sådan användning som 

medför en från allmän synpunkt god hushållning. Brukningsvärd jordbruksmark får tas i anspråk för 

anläggningar endast om det behövs för att tillgodose väsentliga samhällsintressen. Om detta behov 

inte kan tillgodoses på ett från allmän synpunkt tillfredsställande sätt genom att annan mark tas i 

anspråk. Likaså ska skogsmark av betydelse för skogsnäringen så långt möjligt skyddas mot åtgärder 

som påtagligt kan försvåra ett rationellt skogsbruk.  

Det aktuella området består av jordbruks- och betesmark. Längs vägen ligger även flertalet hus med 

tillhörande tomtmark.  

Grundvatten 

Utredningsområdet ligger inom grundvattenförekomsten Hallsberg-Kumlaåsen, se Figur 13. 

Hallsberg-Kumlaåsen är delad i Blackstaområdet och Hallsbergsområdet.  

Inom Blackstaområdet (WA72355186) finns en dricksvattentäkt som utgör vattenförsörjningen för 

Kumla, Hallsberg samt ett tiotal mindre orter. Klassad med god kemisk och kvantitativ status.  

I södra delen av utredningsområdet börjar Hallsbergområdet (WA12941173). Förekomsten har 

utmärkta eller ovanligt goda uttagsmöjligheter i bästa del av grundvattenmagasinet, storleksordningen 

25-125 l/s (cirka 2 000-10 000 m3/d). Förekomsten har klassats med god kemisk och kvantitativ 

status. 

Brunnar 

Uppgifter om befintliga brunnar är hämtade från SGUs brunnsdatabas. Brunnarnas lägen anges som 

osäkra och andra oidentifierade brunnar kan finnas, se Figur 13. En inventering av enskilda brunnar 

som kan komma att beröras av utbyggnaden av gång- och cykelvägen genomfördes under hösten 2021.  
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Figur 13. Grundvattenförekomst, vattenskyddsområden och brunnar i området. 
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Masshantering 

I samband med byggnation av vägar krävs fyll- och byggnadsmassor. Detta är en ändlig resurs som ger 

en stor miljöpåverkan i samband med framställning. Masshanteringen kräver dessutom ofta ett stort 

transportarbete. Energiförbrukningen och klimatutsläppen i vägprojekt är i stor utsträckning kopplad 

till transportarbetet i projektet men påverkas även av materialval. I ett byggprojekt krävs det ofta både 

schakt och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan återanvändas innebär det att 

transportarbetet minskar. 

4.6. Byggnadstekniska förutsättningar 

4.6.1. Geotekniska förhållanden 

Analys av Sveriges geologiska undersökningars (SGU) jordarts- och jorddjupskarta visar att de övre 

naturliga jordarterna inom området till stor del består av isälvssediment, postglacial finsand, 

postglacial sand och mindre inslag av postglacial silt, se Figur 14. Enligt jorddjupskartan varierar 

mäktigheten på jordlagren mellan 10 och 20 meter. Observerade grundvattennivåer varierar mellan 

cirka 0,8 och 1 meter under markytan. 

Enligt utförd provtagning utgörs de naturligt avlagrade jordlagren generellt från markytan av 

mullhaltig sand som underlagras av siltig sand ovan sand och grovsand. Utförda sonderingar visar på 

ett jorddjup mellan 2 och 6 meter. Vid större djup har sonderingen avslutats utan att stopp erhållits på 

grund av att undersökningarna har utförts inom ett vattenskyddsområde. 
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Figur 14. Jordartskarta. 
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4.6.2. Avvattning 

Vägavvattning 

Området präglas av åkermark med inslag av naturmark och bostadsbebyggelse. Vägen avvattnas och 

dräneras idag via längsgående diken där vattnet i huvudsak infiltrerar i underliggande jordlager. Längs 

sträckan finns inga korsande vattendrag och ingen tydlig recipient för vägdagvatten. Närmaste 

vattendrag är Ralaån och Sörbybäcken som hör till Norrströms avrinningsområde. 

I dagsläget avvattnas väg 641 i huvudsak till vägslänter eller vägdiken för infiltration i mark. 

En korsande trumma har identifierats på sträckan. Den utgörs av en Ø300 mm betongtrumma och 

återfinns vid längdmätning 0/578. 

Markavvattning 

På den västra sidan av väg 641, vid motorstadion, finns markavvattningsföretaget ”Rala – Sannaheds 

dikningsföretag år 1984”, se Figur 15.  

På den östra sidan, i anslutning till väg 641 finns en täckdikningsplan, se Figur 15.  

4.6.3. Ledningar  

Identifierade ledningar inom utredningsområdet är elledningar, fiberledningar, VA-ledningar, (spill-, 

dag och vattenledningar), belysnings- och teleledningar. Ledningar korsar väg 641 på ett flertal ställen. 

4.6.4. Belysning 

Det finns vägbelysning på västra sidan om väg 641 inom hela utredningsområdet. Belysningsstolpar 

och armaturer är av äldre modell och stolparna är oeftergivliga. På västra sidan, i höjd med Ralavägens 

norra anslutning till väg 641, finns en belysningscentral som ägs av Trafikverket. 
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Figur 15. Markavvattningsföretag och täckdikningsplaner. 
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5 Den planerade vägens lokalisering och utformning 
med motiv 

5.1. Val av lokalisering 

Gång- och cykelvägen placeras på den västra sidan av väg 641 på hela sträckan, se Figur 16. Motiven 

till placeringen är främst att minimera intrång på tomtmark, att det finns fler målpunkter på denna 

sida jämfört med den östra sidan av väg 641 samt att gravfältet och en sträcka med större nivåskillnad 

mellan vägen och omgivande mark undviks. 

Gång- och cykelvägen ansluter i söder till befintlig gång- och cykelväg via en passage över väg 641. 

5.2. Studerade bortvalda alternativ  

Ett förslag på gång- och cykelvägens placering som har diskuterats och förkastats är att den skulle gå 

på östra sidan om väg 641, mellan befintlig gång- och cykelväg och cirka 300 meter norrut, men det 

valdes bort på grund av intrång i fornlämning (gravfältet) samt i biotopskyddad stenmur.  
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Figur 16. Projektets sträckning med föreslagna åtgärder. 
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5.3. Val av utformning 

Gång- och cykelvägen samt busshållplatsernas föreslagna placering och utformning redovisas på 

illustrationskartorna 101T0501 - 101T0505 och beskrivs i kapitel 5.3.1-5.3.7.  

5.3.1. Gång- och cykelväg 

Mellan Hemvägen i Sannahed och cirka 1,6 kilometer söderut kommer gång- och cykelvägen att vara 

avskild från väg 641 med ett dike. På resterande del av sträckan fram till Ralavägen S, cirka 800 meter, 

kommer gång- och cykelvägen ligga intill väg 641 för att minska intrånget på tomtmark.   

Där gång- och cykelvägen är friliggande från väg 641 får den en belagd bredd på 2,5 meter med 0,25 

meter bred stödremsa på båda sidor, se Figur 17 och Figur 18. Skiljeremsan mellan gång- och 

cykelvägen och väg 641 kan variera men ska vara minst 2,0 meter. 

 

Figur 17. Utformning av gång- och cykelväg mellan 0/000 och 0/400. 

 

Figur 18. Utformning av gång- och cykelväg mellan 0/400 och 1/580. 

Där gång- och cykelvägen ligger intill väg 641 får den en belagd bred om 2,5 meter med 0,25 meter 

bred stödremsa. Gång- och cykelvägen blir här upphöjd och separeras från väg 641 med vägren 0,25 

meter, kantsten, räcke och skyddsremsa 0,8 meter, se Figur 19.  
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Figur 19. Utformning av gång- och cykelväg mellan 1/580 och 2/305. 

På sträckan mellan 2/305 och 2/315 smalnas gång- och cykelvägen av mot en byggnad och får här en 

belagd bredd om 2,0 meter. Gång- och cykelvägen separeras från väg 641 med vägren 0,25 och 

målning, se Figur 20. 

 

Figur 20. Utformning av gång- och cykelväg mellan 2/305 och 2/315. 

På sträckan mellan 2/315 och 2/375 blir gång- och cykelvägen upphöjd och separeras från väg 641 med 

vägren 0,25 meter, kantsten och skyddsremsa 0,8 meter, se Figur 21. 

 
Figur 21. Utformning av gång- och cykelväg mellan km 2/315 och km 2/375. 

 

Cykelvägvisning 

I samband med framtagande av förfrågningsunderlag för utförandeentreprenad ska samråd hållas 

med berörda kommuner så att det blir en konsekvent genomförd vägvisning i anslutning till ny gång- 

och cykelväg. Det ska även klarläggas vem som ansvarar för den kompletterande vägvisningen. Utöver 

mål mot Sannahed, Hallsberg och Kumla ska det även finnas avståndstavlor längs med sträckan. 
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5.3.2. Busshållplatser 

I samråd med Region Örebro län och Svealandstrafiken föreslås följande förändringar avseende 

berörda busshållplatser. 

S Sanna 

Hållplatsen på västra sidan av väg 641 flyttas cirka 100 meter norrut och befintlig bussficka rivs. 

Husarkällan 

Hållplatsen på västra sidan av väg 641 flyttas cirka 90 meter norrut och befintlig bussficka rivs. 

Norrby 

Hållplatsen på västra sidan av väg 641 flyttas cirka 100 meter söderut och befintlig bussficka rivs. 

Samtliga hållplatser längs sträckan byggs om och förses med bussficka, yta för cykelparkering samt 

upphöjd plattform med taktilt och visuellt stråk.  

5.3.3. Passager 

Den nya gång- och cykelvägen ansluter till befintlig gång- och cykelväg via en gång- och cykelpassage i 

plan. Passagen utformas med en sidoförskjutning för norrgående fordonstrafik längs väg 641 och en 

refug i mitten. Refugen utformas med två upphöjda halvmåneformade refugöar som har ett djup på 2 

meter och en bredd mellan refugöarna på 2,5 meter, se Figur 22. 

 

Figur 22. Passage med refug (VGU 2020:031). 

  

2,5 m 2
,0

 m
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5.3.4. Geoteknik 

Då den planerade gång- och cykelvägen har små bankhöjder och enbart går på friktionsjord så 

erfordras inga geotekniska förstärkningsåtgärder. 

5.3.5. Avvattning 

Vägavvattning 

Dagvattnet från ny gång- och cykelväg omhändertas genom ytlig avrinning till växtbeklädd slänt med 

organiskt material där det får infiltrera. Befintlig vägslänt som ombildas till längsgående dike 

omhändertar fortsatt dagvatten från del av befintlig väg med motsvarande funktion som i nuläget. 

Befintliga infarter förses med nya trummor för att förbättra avrinningskapaciteten och motverkar 

negativ omgivningspåverkan. I kritiska fall behöver befintliga längsgående diken fördjupas. 

Markavvattning 

Markavvattningsföretaget ”Rala - Sannaheds dikningsföretag år 1984” kommer inte påverkas med 

avseende på tillkommande flöden från ny gång- och cykelväg. Det kommer inte bli någon betydande 

fysisk påverkan på markavvattningsföretagets båtnadsområde med den sträcka som är planerad för 

gång- och cykelvägen. Anmälan om vattenverksamhet anses i detta fall inte nödvändigt. 
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5.3.6. Ledningar 

Ledningsägare kommer att påverkas i olika omfattning längs hela sträckan. 

Samordning med berörda ledningsägare har skett och kommer fortgå under projekterings- och 

byggskedet. 

5.3.7. Belysning 

Befintlig belysning kommer tas bort och ersättas med ny på hela sträckan. På sträckorna mellan km 

0/000 och 0/500 samt 1/555 och 2/410 kommer gång- och cykelvägen samt körbanan belysas. På 

delen mellan km 0/500 och 1/555 kommer enbart gång- och cykelvägen belysas.  

Gång- och cykelpassagen förses med förstärkt belysning 50 meter före och efter passagen.   

5.4. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått som redovisas på plankarta 
och fastställs 

Ej aktuellt.  

5.5. Skyddsåtgärd som inte fastställs  

De remsor som uppstår där gång- och cykelvägen är friliggande ifrån väg 641 (i första hand km 0/990-

1/540) kan nyttjas för att skapa biologiska värden genom ängsytor. Främst ytan strax söder om 

motorstadion där svartpälsbin kan finnas i närheten och ytan kan därför anpassas för att passa dessa.  

Inom naturvärdesobjekt 5 (se kapitel 4.5.3) finns döda träd nära väg 641 som kan riskera 

trafiksäkerheten på sikt. Här föreslås att dessa toppkapas för att minska risken att de faller över vägen. 

Det som kapas läggs på marken för att skapa liggande död ved. Området rensas också från 

trädgårdsavfall för att minska risken för spridning av invasiva arter i området.  Avtal med markägare 

behövs.  

5.6. Kompensationsåtgärder 

• För alléträd som avverkas ska återplantering ske. Eventuellt går det att fylla upp luckor i 

befintliga alléer längs vägen. Avverkade träd kan användas som faunadepå. Avtal med 

markägare behövs. 

• Avverkade grövre träd, som askarna, läggs upp som död ved i faunadepå på lämplig plats. Avtal 

med markägare behövs.   
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6 Effekter och konsekvenser av projektet 

6.1. Trafik och användargrupper 

Framkomligheten och trafiksäkerheten ökar för både gång- och cykeltrafikanter samt fordons-

trafikanter med den nya gång- och cykelvägen. 

Samtliga hållplatser längs sträckan byggs om och förses med bussficka, yta för cykelparkering samt 

upphöjd plattform med taktilt och visuellt stråk vilket förbättrar både trafiksäkerheten och 

tillgängligheten för kollektivtrafikresenärer. 

Projektet bedöms medföra en positiv konsekvens. 

6.2. Lokalsamhälle och regional utveckling 

Utbyggnaden av gång- och cykelvägen innebär att ett sammanhängande gång- och cykelstråk skapas 

mellan Sannahed och Hallsberg. Cykelpendling samt även fritids- och turistcykling gynnas av den nya 

gång- och cykelvägen. För boende längs sträckan erhålls positiva effekter med ökade möjligheter att gå 

och cykla längs sträckan på ett mer tryggt och säkert sätt än idag. 

Projektet bedöms medföra en positiv konsekvens 

6.2.1. Kommunala planer och områdesbestämmelser 

Vattenskyddsområden Blacksta och Hallsberg  

I byggskedet kommer arbete ske inom dessa vattenskyddsområden. Arbetet bedöms kunna ske inom 

ramen för gällande föreskrifter och dispens kommer därför inte att sökas. Se även kapitel 6.7 för 

påverkan och skyddsåtgärder under byggtid.  

6.2.2. Berörda kommunala planer 

Vägplanen berör två kommunala planer. Se även kapitel 4.3.3. 
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Förslag till byggnadsplan för området fältet Sannahed, 18-KUA-1796  

Byggnadsplanen vann laga kraft den 25 november 1977. Gällande markanvändning som berörs av 

vägplanen är vägmark samt park och plantering. 

Byggnadsplanens syfte är att upplåta mark för bostadsändamål. 

 

Figur 23. Förslag till byggnadsplan för området fältet Sannahed, 18-KUA-1796. 

Intrång 

Intrång för vägområde med vägrätt görs i vägmark samt park eller plantering och ska användas till ny 

gång- och gång- och cykelväg. Berört område redovisas i Figur 23. Avsteget mot gällande stadsplan är 

ca 760 m2.  
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Förslag till byggnadsplan för del av Sannahed, 18-KUA-1303  

Byggnadsplanen vann laga kraft den 2 maj 1952. Gällande markanvändning som berörs av vägplanen 

är vägmark samt park och plantering. 

Byggnadsplanens syfte är att upplåta mark för bostadsändamål. 

 

Figur 24. Förslag till byggnadsplan för del av Sannahed, 18-KUA-1303. 

Intrång 

Intrång för vägområde med vägrätt görs i vägmark samt park eller plantering och ska användas till ny 

gång- och gång- och cykelväg. Berört område redovisas i Figur 24. Avsteget mot gällande stadsplan är 

ca 1 970 m2.  

Kumla kommuns yttrande 

Kumla kommun har i yttrande, daterat 2021-10-07, skrivit följande: 

” Kumla kommunen anser inte att de två gällande byggnadsplanerna hindrar den tänkta dragningen av 

gång- och cykelvägen. Den tänkta dragningen är planerad att gå i ytor som är utpekade som ”vägmark” 

eller ”park och plantering”. Det utgör inte något hinder för gång- och cykelvägen och strider alltså inte 

mot byggnadsplanerna.” 
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6.3. Landskapet 

Gång- och cykelvägen följer landskapets uppbyggnad och har infogats efter dess topografi, samt vägens 

profil. Detta har inte medfört några nämnvärda negativa konsekvenser av läsbarheten av landskapets 

uppkomst.  

Gällande upplevelsen av landskapet så kommer det längs sträckan att vara ofrånkomligt att göra 

intrång i trädgårdar med deras uppvuxna träd och buskar. Det påverkar i högsta grad de boendes 

närmiljö, men även en av de faktorer som skapar den trivsamma känslan på platsen. Ett flertal av de 

alléer och trädrader som finns tätt inpå vägen kommer att påverkas, vilket förutom förlust av 

ekologiska värden även medför måttliga negativa konsekvenser för upplevelsevärdena.  

I radbyarna Norrby och Södra Sanna finns en bykänsla som är viktig att bevara. Detta har försökt 

åstadkommas genom att ge gång- och cykelvägen en smal sektion där vägen skiljs från gång- och 

cykelvägen med kantsten. Detta minimerar även intrång i fastigheter. Hastigheten som tillåts på vägen 

medför dock behov av räcken utmed dessa sträckor, vilket förtar uttrycket något.  

För användningen av landskapet blir konsekvenserna positiva genom att landskapet tillgängliggörs för 

fler, rörelsemöjligheterna ökar och barn kan lättare röra sig på egen hand i landskapet. Utöver detta 

kan människor i alla åldrar färdas på ett för klimatet smartare och hälsosammare sätt till arbete, skola, 

fritidsintressen m.m.  

Sannaheds militärhistoriska byggnader med omgivande miljöer är viktiga för förståelsen av platsens 

historia och hur den har format dagens plats. För gemene man påverkas inte denna förståelse 

nämnvärt i och med att inga kärnvärden berörs. Gällande påverkan på kulturvärden finns mer att läsa 

i kapitel 6.4.2 Kulturmiljö. 

Generellt är Sannahed med sin bebyggelse och strukturer från olika tider relativt tåligt för 

förändringar.  

Radbyarna Norrby och Södra Sanna ger landskapet en stark karaktär. Dagens placering av väg 641 

avviker dock delvis från en äldre dragning, vilken radbyarna ligger utefter. Genom att förstärka den 

nyare vägsträckningen med en gång- och cykelväg förflyttas fokus för infrastrukturen ytterligare till 

dagens placering. Så länge radbyns bebyggelse står kvar utmed den gamla vägdragningen så bör detta 

inte ha någon nämnvärd effekt eller konsekvens därav på läsbarheten av tidsdjupet i landskapet. Den 

ökade tillgängligheten till det befintliga gång- och cykelvägnätet kan snarare vara positivt för områdets 

attraktivitet och att byggnaderna därmed sköts och får stå kvar.  

Väg 641 ligger på ryggen av rullstensåsen Karlslundsåsen. Det har under mycket lång tid funnits en väg 

på denna ås. Om detta vittnar fornlämningen Norrby stenar. Dessa domarringar är viktiga både för 

läsbarheten av landskapets historia och för orientering, som ett landmärke utmed väg 641. Placeringen 

av gång- och cykelvägen samt passagen är utformad för att undvika intrång i fornlämningen, men 

ligger ändå nära. Närheten kan medföra positiva konsekvenser genom att tillgängligheten till 

fornlämningen förbättras och att den bättre synliggörs i och med åtgärderna, vilket ökar möjligheterna 

att gemene man kan tillgodogöra sig landskapets historia. För att uppnå detta krävs att 

informationsskyltars placering ses över. 

Sammantaget bedöms konsekvenserna för upplevelsen av landskapet som måttliga negativa. Detta 

baseras främst på intrånget i befintliga fastigheter där flera alléer behöver fällas, samt att 

infrastrukturen får en mer framträdande roll utmed sträckan.  
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Konsekvenserna för användningen av landskapet och läsbarheten av landskapets uppkomst och 

historia bedöms ha positiva följder, främst tack vare den ökade tillgängligheten till landskapet. De 

sammanvägda konsekvenserna bedöms medföra en liten negativ konsekvens. 

6.4. Miljö och hälsa 

Bedömningarna i kapitlet görs enligt den bedömningsmatris som redovisas i kapitel 3.2. 

Bedömningarna utgår från att de anpassningar och skyddsåtgärder som föreslås i kapitel 5.4 och 5.5 

genomförs. Kompensationsåtgärder utgör inte en del av bedömningen.  

6.4.1. Områden som undantas från förbud eller samrådsplikt enligt miljöbalken  

Genom att vägplanen fastställs krävs enligt miljöbalkens 7 kap 16 § ingen separat dispens för åtgärder 

på biotopskyddade objekt. Sex stycken biotopskyddade objekt längs sträckan påverkas genom 

byggnationen. Påverkan på de biotopskyddade objektens miljövärden redovisas i kapitel 6.4.3 

Naturmiljö.  

6.4.2. Kulturmiljö 

Området är utpekat som regionalt intresse för kulturmiljövård. Anläggandet av gång- och cykelvägen 

ger ett intrång i området men möjligheten att uppleva de värden som finns i området till fots eller på 

cykel på ett säkrare sätt än i dagsläget.  

Gång- och cykelvägen påverkar marginellt fornlämning L1982:9652 då justering på väg 641 behöver 

göras för att skapa en passage över vägen vilket medför en sidoförskjutning på östra sidan. Över lag 

ökar tillgängligheten att uppleva kulturhistoria lämningar längs sträckan.  

 

Figur 25. Fornlämning L1982:9652 där intrång sker.   
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Preliminärt bedöms sammanlagt intressets värde som högt och störningens omfattning bedöms 

medföra en stor negativ påverkan. Den samlade bedömningen av de konsekvenser som 

vägplaneförslaget kan ge upphov till bedöms som en stor negativ konsekvens. Bedömningen är 

preliminär då arkeologisk utredning etapp 2 återstår och bedömningen har därför gjorts utifrån 

försiktighetsprincipen. Upplevelsen av kulturmiljön bedöms inte påverkas negativt.  

6.4.3. Naturmiljö  

Av naturvärdesobjekt identifierade i naturvärdesinventeringen påverkas ett (NVO 4, ekhage med visst 

värde). Detta marginellt och de värden som finns inom området i form av ekar sparas i största möjliga 

mån då gång- och cykelvägen anpassas efter dessa. Ekarna är också viktiga ur landskapsperspektiv.  

Vid naturvärdesinventeringen identifierades gullviva, troligen har spridning skett från närliggande 

trädgårdar. Vid samråd med Länsstyrelsen Örebro län 210614 ansåg länsstyrelsen att beståndet av 

gullviva är livskraftig i det här området och artskyddsdispens behöver inte sökas. Avbaningsmassor 

sparas vid schaktning och läggs sedan tillbaka för att bevara fröbanken.  

Området utpekat för svartpälsbin ligger utanför aktuellt område och bedöms inte påverkas av 

projektet.  

Längs sträckan har flertalet askarEN identifierats. Minst två stycken kommer påverkas och behöver 

avverkas.  

Gång- och cykelvägen har anpassats för att, i största möjliga mån, inte påverka biotopskyddade objekt. 

Med hänsyn till avvattning av vägen, trafiksäkerhet och landskapet har justeringar av vägen skett för 

att undvika skada på, framför allt, alléer som är viktiga biotoper men också karaktärsskapande för 

området. Längs vissa delar av sträckan kommer ändå alléer att påverkas, dessa listas i Tabell 7.  

Kompensationsåtgärder för påverkade biotopskyddade objekt listas i kapitel 5.6.  

Tabell 7. Biotoper 

ID Biotop Påverkan 

B7 Allé 1-2 träd påverkas på grund av ny slänt.    

B8 Allé Ev. ett träd påverkas på grund av ny slänt. Kan eventuellt undvikas i detaljprojektering 

eller byggskede. 

B10 Allé Risk för påverkan på rotsystemet då ytlig schakt sker i direkt anslutning till träden.  

B12 Allé 4 lindar avverkas, vilket är hela nordvästra sidan. 

B14 Allé Hela allén avverkas.   

B15 Allé Hela allén avverkas.   

 

Preliminärt bedöms sammanlagt intressets värde som högt och störningens omfattning bedöms 

medföra en stor negativ påverkan. Den samlade bedömningen av de konsekvenser som 

vägplaneförslaget kan ge upphov till bedöms som en stor negativ konsekvens. Bedömningen är 

preliminär då inventering av hålträd inte har utförts ännu och bedömningen har därför gjorts utifrån 

försiktighetsprincipen. 
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6.4.4. Förorenad mark 

Då föroreningshalterna i fyllnadsmaterialet, på vissa platser där arbeten inom projektet ska utföras, är 

högre än riktvärden för MKM bedöms det inte vara möjligt att återanvända alla massor inom 

projektområdet. Då även halter över KM och MRR uppmätts i jorden kan inte heller massorna 

användas fritt utanför projektområdet. De tillstånd som hittills har identifierats och som behövs vid 

hantering av massor redovisas i kapitel 10.1.  

Den samlade bedömningen av de konsekvenser som vägplaneförslaget kan ge upphov till bedöms som 

en positiv konsekvens. 

6.4.5. Hushållning med naturresurser  

Jordbruksmark 

Jordbruks- och betesmark i direkt anslutning till aktuell del av väg 641 kommer tas i anspråk för gång- 

och cykelvägen. Totalt tas 4140 m2 jordbruksmark i anspråk. Marken fragmenteras inte av projektet 

och berörda områden är fortsatt tillräckligt stora med goda förutsättningar för fortsatt brukande.  

Sammanlagt bedöms intressets värde som måttligt och störningens omfattning bedöms medföra en 

liten negativ påverkan. Den samlade bedömningen av de konsekvenser som vägplaneförslaget kan ge 

upphov till bedöms som en liten negativ konsekvens. 

Grundvatten 

De grundvattenförekomster som identifierats inom utredningsområdet bedöms inte påverkas av 

projektet då endast ytliga schaktarbeten är aktuella. Vägplaneförslaget bedöms därför inte ge någon 

konsekvens.  

Brunnar 

De brunnar som finns i närområdet bedöms inte påverkas av projektet, endast ytlig schakt är aktuell 

och ingen sprängning bedöms behövas. Vattenkvalité och kvantitet i inventerade brunnar ska 

kontrolleras under byggtiden samt när gång- och cykelvägen är färdigbyggd för att säkerställa att ingen 

påverkan sker.   

Sammanlagt bedöms intressets värde som måttligt och störningens omfattning bedöms inte medföra 

någon påverkan. Den samlade bedömningen av de konsekvenser som vägplaneförslaget kan ge upphov 

till bedöms inte ge någon konsekvens. 

Masshantering 

Viss del av schaktmassorna från vägområdet kan återanvändas till bankfyllning, de massor som håller 

sämre kvalité kan användas till icke kvalificerad fyllning så som släntkilar och landskapsåtgärder. Del 

av massorna bedöms utifrån ett föroreningsperspektiv inte kunna återanvändas inom projektet. 

Projektet kommer att innebära ett massunderskott vilket medför att projektet kommer att behöva 

köpa in massor för att få massbalans, vilket ger en negativ påverkan sett till hushållning med 

naturresurser.  

Intressets värde bedöms som måttligt, störningens omfattning bedöms medföra en måttlig negativ 

påverkan. Den samlade bedömningen av de konsekvenser som vägplaneförslaget kan ge upphov till 

bedöms som en måttlig negativ konsekvens.  

Sammantagen bedömning  

Sammantaget bedöms påverkan på naturresurser bli liten och därmed en liten negativ konsekvens.  



 

Sida 53 av 72 
 

6.5. Samhällsekonomisk bedömning (sammanfattning) 

En samhällsekonomisk bedömning har tagits fram för vägplanen men ingen samhällsekonomisk 

kalkyl, det vill säga beräkning av effekter, har genomförts. 

De ej beräknade nyttorna visar på positiva nyttor i form av ökad trafiksäkerhet, komfort och 

framkomlighet för fotgängare och cyklister. Åtgärden ger även positiva effekter för barn då de ges 

möjlighet att på egen hand  kunna ta sig till skolan och för hälsa i form av möjlighet till ökad fysisk 

aktivitet. Negativa ej beräknade effekter fås genom ökade kostnader för drift- och underhåll, intrång i 

landskapet samt påverkan på kultur- och naturmiljö.   

Sammantaget bedöms sammanvägd samhällsekonomisk lönsamheten, utifrån de ej beräknade 

effekterna, som osäker lönsamhet. 

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 

Genom anläggandet av gång- och cykelvägen får den gång- och cykelväg som Hallsberg kommun byggt 

en fortsättning. Gång- och cykelvägen i sig är en del av ett större projekt att förbättra cykelnätet 

regionalt.  

6.7. Påverkan under byggnadstiden 

Nedan beskrivs den förutsebara påverkan som förväntas komma av åtgärderna samt de 

skyddsåtgärder och försiktighetsmått som föreslås för byggnadstiden.   

Områden som undantas från förbud eller samrådsplikt enligt miljöbalken 

Längs sträckan har flertalet biotopskyddade objekt, i form av alléer, stenmur och odlingsrösen, 

identifierats. Dessa har, så långt det är möjligt, beaktats vid val av uppställningsplatser, arbetsytor, 

tillfälliga upplag, projektering med mera.  

Naturmiljö  

Landskapets värden riskerar främst att komma till skada i byggskedet till följd av markintrång och 

oavsiktligt intrång utanför vägområdet eller området för tillfällig nyttjanderätt. 

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och körning med tunga maskiner.  

Känsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljöer som utpekats i naturvärdesinventeringen 

samt utpekat område för svartpälsbin har, så långt det är möjligt, beaktats vid val av 

uppställningsplatser, arbetsytor, tillfälliga upplag med mera. Information om dessa områden ska gå ut 

till personal på platsen för att ytterligare minimera risk för påverkan.  

Vid de områden där gullviva identifierats i naturvärdesinventering  ska avbaningsmassor sparas och 

återanvändas. Denna form av påverkan medför ändock alltid en risk för att viss del av beståndet inte 

klarar mellanlagringen. Beståndet i det här området bedöms som livskraftigt och återetablering på sikt 

bedöms som god.   

Användning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebär en risk för läckage av oljor 

och bränslen till omgivande mark och vatten.  
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Kulturmiljö 

Vid anläggningarbetet kan oupptäckta värden påträffas, exempelvis fornlämningar. Alla 

fornlämningar, både kända och okända, är skyddade enligt kulturmiljölagen. Om okända 

kulturlämningar påträffas i samband markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med 

kulturmiljöenheten på länsstyrelsen samt beställare.  

Hälsa och säkerhet 

Under byggtiden kommer det att uppstå lokala, temporära störningar på grund av transporter av 

material, damning, buller från arbetsmaskiner med mera.  

Tiden för bullrande arbeten kommer att följa Naturvårdsverkets allmänna råd om buller från 

byggplatser (NFS 2004:15). Störningar under byggtiden kommer främst beröra boende intill 

väganläggningen.  

Användning av fordon och maskiner samt hantering av bränslen, oljor och andra kemikalier innebär 

risk för läckage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medför exempelvis 

luftutsläpp och orsakar buller och vibrationer. 

Området är provtaget efter föroreningar, se kapitel 4.5.4. Det finns dock alltid en risk att hittills 

okända förekomster upptäcks i samband med byggnationen. Med föreslagna skyddsåtgärder hålls 

risken låg för spridning av dessa ämnen samt läckage av oljor och bränslen till omgivningen. 

Hushållning med naturresurser  

Mark som tas i anspråk genom tillfällig nyttjanderätt ska återställas. Områden för tillfällig 

nyttjanderätt har så långt det är möjligt anpassats för att göra så lite skada som möjligt på 

betesmarken.  

Grundvattenförekomsterna i området bedöms inte påverkas då endast ytliga schaktarbeten är aktuella.  

Under byggskedet krävs masshantering och nya massor bedöms behövas köpas in.  

Klimatpåverkan 

Byggande, drift och underhåll av infrastruktur står för en betydande del av väg- och järnvägssektorns 

energi- och klimatbelastning. Det som genererar emissioner är tillverkningen av det material som 

används för anläggningen, till exempel stål, asfalt och betong.  

Luftutsläpp och förbrukning av energi kommer att ske från arbetsmaskiner och lastfordon vid 

anläggningsarbetet, hantering och transport av massor. Val av material har även det en påverkan på 

klimatet.  

Sammanfattande bedömning av byggskedets störningar 

Temporära störningar kommer att vara ofrånkomliga men minimeras genom krav på entreprenörens 

miljöarbete och specificerade skyddsåtgärder i kapitel 6.7.1. Dessa krav ska inarbetas i 

kontraktshandlingarna och utgöra en miniminivå för entreprenaden. Med dessa åtgärder bedöms 

projektets byggskede innebära tillfällig och övergående negativ påverkan på människors hälsa och 

miljön. Den sammanlagda miljökonsekvensen under byggtiden bedöms preliminärt bli måttligt 

negativ. Bedömningen är gjord enligt försiktighetsprincipen då arkeologisk utredning inte är färdig 

och  kompletterande naturvärdesinventering av hålträd återstår.   
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6.7.1. Skyddsåtgärder och försiktighetsmått under byggtiden 

• Om arkeologisk undersökning bekräftar fornlämningsområden innan arbetets start ska dessa 

markeras ut under byggtiden.  

• Påträffande av misstänkt okända fornlämningar i byggskedet innebär att arbetet omedelbart 

ska stoppas och beställaren samt länsstyrelsens kulturmiljöenhet ska kontaktas. Enligt 

kulturmiljölagen (1988:950) är det förbjudet att utan tillstånd ändra, skada eller täcka över fast 

fornlämning. 

• Påträffande av misstänkt förorenade massor i byggskedet innebär att arbetet omedelbart ska 

stoppas och beställaren kontaktas. Tillsynsmyndigheten ska kontaktas i samråd med 

beställaren. Eventuella föroreningar ska mätas in (x, y och z). 

• Rivning och hantering av bitumenbundna lager ska ske i enlighet med krav i VV publikation 

2004:91 (Handbok för återvinning av asfalt). 

• Upprivna bitumenbundna beläggningsmassor ska återanvändas i projektet i enlighet med krav 

i VV publikation 2004:91 (Handbok för återvinning av asfalt). 

• De massor som innehåller föroreningshalter över MKM får inte återanvändas inom projektet 

utan ska transporteras till och omhändertas av godkänd mottagningsanläggning. 

• Ska dikesmassor användas utanför vägområdet är kravet att massorna ska provtas. 

• De avbaningsmassor som innehåller fröbank av gullviva, enligt naturvärdesinventering ska 

sparas och återanvändas. Artkunnig person ska närvara vid utmärkning av dessa områden. 

• Markering av biotopskyddsobjekt. Sakkunnig person ska närvara vid stängsling/utmärkning.  

• Personal på byggarbetsplatsen ska informeras om stängslingar och markeringars betydelse för 

att ytterligare minimera risken för skada på eventuellt oupptäckta natur- eller kulturvärden.  

• I områden där arbete och schakt ska ske nära träds rotsystem ska erforderliga 

försiktighetsåtgärder som körskydd, tillämpas. Behöver rötter kapas ska detta ske på rätt sätt 

av person med kunskap om detta.  

• Arbetet ska följa föreskrifter för vattenskyddsområden Blacksta och Hallsberg. Arbetet ska 

planeras på sådant sätt att det inte föreligger risk att bryta mot föreskrifterna. Personal på 

byggarbetsplatsen ska informeras om områdenas föreskrifter. Kommunen ska informeras inför 

arbete och vilka tider som är aktuella. 

• Om behov av tillfällig stängning av väg 641 skulle uppstå ska information, i god tid, gå ut till 

verksamheter och boende i området som kan påverkas av att vägen stängs tillfälligt. Tydlig 

skyltning för omledningsvägar ska finnas så att framkomligheten fungerar under byggtiden.  

• Under byggtiden ska normala åtgärder vidtas för att undvika förorening av mark och vatten. 

Om markföroreningar påträffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt berörda 

myndigheter kontaktas. Krav på entreprenören kommer att preciseras i förfrågningsunderlaget 

för genomförandet av byggnationen. Genom att vidta skyddsåtgärder och restriktioner för var 

förvaring av kemikalier och drivmedel får ske, samt var tankning av entreprenadmaskiner och 

fordon får ske undviks påverkan på kringliggande känsligare områden under byggfasen. 
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• Anpassning av byggstart efter fåglars häckningsperiod. Anpassning bör göras i den 

utsträckning att produktionen påbörjas innan häckningstidens start 1 april, alternativt efter 

häckningssäsongens slut 31 juli. 

• Inga invasiva arter har identifierats vid naturvärdesinventeringen. Om invasiva arter ändå 

skulle påträffas under arbetet ska dessa förvaras väl förslutet under upplag och transport för att 

minimera risk för spridning och skickas därefter till förbränning.  

6.7.2. Generella miljökrav på entreprenörer 

För byggskedet gäller förutom projektspecifika skyddsåtgärder Trafikverkets kravdokument ”Generella 

miljökrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehåller krav på fordon, 

bränslen och kemikalier och representerar en basnivå som ska upprätthållas i alla entreprenaduppdrag 

som utförs för Trafikverkets räkning.  



 

Sida 57 av 72 
 

7 Samlad bedömning 

7.1. Nationella och regionala mål 

7.1.1. Transportpolitiska mål 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 

och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela landet. Under det 

övergripande målet har regeringen också satt ett funktionsmål och ett hänsynsmål med ett antal 

prioriterade områden. 

Funktionsmål (tillgänglighet) 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en 

grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingen i hela 

landet. Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive 

mäns transportbehov. 

Hänsynsmål (säkerhet, miljö och hälsa) 

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 

skadas allvarligt samt bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 

miljökvalitetsmålen nås samt bidra till ökad hälsa. 

Projektet bedöms uppfylla de transportpolitiska målen. Gång- och cykelvägen bidrar till att ge även 

fotgängare och cyklister god tillgänglighet till vägnätet utmed den aktuella sträckan. Gång- och 

cykelvägen ger förutsättningar för att fler ska välja att cykla istället för att ta bilen eller andra 

motordrivna färdmedel, vilket leder till mindre belastning på miljön och ökad folkhälsa. Ombyggnad 

av busshållplatserna leder till ökad attraktivitet för kollektivtrafiken vilket bidrar till ett hållbart 

resande. 

7.1.2. Regionala mål 

Projektet bedöms uppfylla de regionala målen som bland annat är att bidra till en ökad cykling och att 

förbättra tillgängligheten med cykel till målpunkter som arbetsplatser, skolor, vård, service och 

fritidsaktiviteter i regionen.  

7.1.3. Nationella miljökvalitetsmål 

I den miljöbeskrivning som ingår i denna handling behandlas projektets förenlighet med de 16 

nationella miljömålen då den planerade vägen är i drift. Av de 16 nationella miljökvalitetsmålen har 7 

mål valts ut som bedöms ha betydelse för utvärderingen av planförslaget. Se redovisning i Tabell 8. Då 

de regionala miljömålen är sex fokusområden som har tagits fram från de nationella miljömålen görs 

ingen enskild bedömning på dessa.  
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Tabell 8. Samlad bedömning av påverkan på de nationella miljökvalitetsmål som påverkas av projektet.  

Nationella 

miljökvalitetsmål 

Noll- 

alt. 

Plan- 

förslag 

Kommentarer 

Begränsad 

klimatpåverkan 

0 0 I viss mån kan gång- och cykelvägen samt utökad 

framkomlighet för kollektivtrafik ha en positiv påverkan. 

Frisk luft 0 0 I viss mån kan gång- och cykelvägen samt utökad 

framkomlighet för kollektivtrafik ha en positiv påverkan. 

Giftfri miljö  - 0 I nollalternativet genomförs ingen byggnation vilket gör att 

ingen åtgärd för förflyttning från biltrafik till gång- och 

cykeltrafik genomförs. I planförslaget genomförs 

byggnation som, i sig, medför en risk för spridning av 

gifter i miljön. Dock ökar säkerheten för gång- och 

cykeltrafikanter i planförslaget och möjlighet till förflyttning 

från biltrafik kan ske. Dock är effekten av planförslaget 

osäker och därav är det svårt att bedöma att planförslaget 

kommer ge ett positivt bidrag till målet i dagsläget.  

Grundvatten av 

god kvalitet 

0 0 De grundvattenförekomster som finns inom området 

bedöms inte påverkas av projektet.  

Ett rikt 

odlingslandskap  

0 - En liten negativ effekt då mark tas i anspråk. Projektet 

leder inte till fragmentering av odlingslandskapet.  

God bebyggd 

miljö 

- + Gång- och cykelväg ger en säkrare och tryggare 

framkomlighet och pendlingsväg längs sträckan.  

Ett rikt växt- och 

djurliv 

0 - Byggnationen ger en liten negativ effekt då mindre 

markintrång görs.  

+ = positivt bidrag till målet, - = negativt bidrag till målet och 0 = inget bidrag till målet. 
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7.2. Ändamål och projektmål 

Ändamål 

Projektets ändamål är att förbättra trafiksäkerheten för gående och cyklister längs väg 641. 

Projektet uppfyller ändamålet då trafiksäkerheten för fotgängare och cyklister förbättras med den nya 

gång- och cykelvägen. 

Projektmål 

Tabell 9. Uppfyllnad av projektmål. 

Projektmål Nollalter- 

nativ 

Plan- 

förslag 

Kommentarer 

Hitta hållbara lösningar med 

begränsad påverkan på 

klimatet. 

Ingen 

 

Positiv Kortare resor kan ersättas med 

hållbara transportlösningar i form av 

cykel och gång, vilket kan bidra till 

minskade utsläpp av C02. 

Ökad tillgänglighet till 

rekreation (speedway). 

Måttlig 

negativ 

Positiv Planförslaget ökar tillgängligheten till 

rekreation, bland annat till 

speedwaybanan. 

Öka möjligheten till 

arbetspendling på cykel. 

Måttlig 

negativ 

Positiv Planförslaget innebär ökade 

möjligheter till arbetspendling på 

cykel. 

Möjliggöra säkrare skolväg. Stor negativ Positiv Planförslaget medför en mer säker 

skolväg. 

     = stor negativ konsekvens      = måttlig negativ konsekvens      = liten negativ konsekvens 

     = ingen eller positiv konsekvens.  
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7.3. Samlad konsekvensbedömning 

Vägplanen bedöms medföra konsekvenser som är både positiva och negativa jämfört med nuläget. De 

redovisas samlat i Tabell 10. Värderingen inkluderar de skyddsåtgärder som är inarbetade i vägplanen. 

De störningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lämpliga skyddsåtgärder. 

Bedömningen i Tabell 10 förutsätter att föreslagna skyddsåtgärder under byggtiden säkerställs genom 

krav på anlitad entreprenör. 

Tabell 10. Samlad konsekvensbedömning.  

Aspekt Noll- 

alt. 

Plan- 

förslag 

Kommentarer 

Trafik och 

användargrupper 

 Positiv Framkomligheten och trafiksäkerheten ökar för både 

gång- och cykeltrafikanter samt fordonstrafikanter med 

den nya gång- och cykelvägen. 

Samtliga hållplatser längs sträckan byggs om vilket 

förbättrar både trafiksäkerheten och tillgängligheten för 

kollektivtrafikresenärer 

Lokalsamhälle och regional 

utveckling 

 Positiv Utbyggnaden av gång- och cykelvägen innebär att ett 

sammanhängande gång- och cykelstråk skapas mellan 

Sannahed och Hallsberg. 

Landskapet och staden Ingen 

 

 

 

 

 

För upplevelsen av landskapet är konsekvensen måttlig 

negativ, men för användningen av landskapet samt 

läsbarheten av landskapets uppkomst och historia så är 

konsekvenserna positiva. Bedömningen landar 

sammantaget i liten negativ. 

Miljö och hälsa 

Kulturmiljö Ingen 

 

 Bedömningen är preliminär och enligt 

försiktighetsprincipen då arkeologisk utredning inte är 

klar. 

Naturmiljö Ingen 

 

 Bedömningen är preliminär och enligt 

försiktighetsprincipen då kompletterande inventering inte 

är klar. 

Förorenad mark  Ingen Positiv Bedömningen är preliminär och enligt 

försiktighetsprincipen då undersökningen är översiktlig. 

Hushållning med 

naturresurser 

Ingen 

 

 

 Sammantaget bedöms värdet som måttligt, påverkan 

som liten negativ och därav en liten negativ konsekvens 

där hanteringen av massor bedöms ha störst påverkan 

och konsekvens.  

Bedömningsmetodiken som används beskrivs i kapitel 3.2 Bedömningsmetodik. 

      = stor negativ konsekvens      = måttlig negativ konsekvens      = liten negativ konsekvens      = ingen eller 
positiv konsekvens.  
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8 Överensstämmelse med miljöbalkens allmänna 
hänsynsregler, miljökvalitetsnormer och 
bestämmelser om hushållning med mark och 
vattenområden 

8.1. Miljöbalkens allmänna hänsynsregler 

Miljöbalkens allmänna hänsynsregler syftar till att förebygga negativa effekter av verksamheter och 

öka miljöhänsynen. Här följer en sammanställning över hur dessa beaktats i vägplanen. 

Bevisbördesregeln: 

”Den som driver en verksamhet eller vidtar en åtgärd ska visa att hänsynsreglerna följs.”   

Genom att det i vägplanen ingår en miljöbeskrivning som visar att verksamheten kan bedrivas i 

enlighet med hänsynsreglerna har kravet tillgodosetts. 

Kunskapskravet:  

”Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en åtgärd ska ha tillräcklig kunskap om hur människors 

hälsa och miljön påverkas och kan skyddas.” 

Utöver den befintliga kunskap som inhämtats från länsstyrelsen och berörd kommun med flera har 

även kunskap framkommit vid fältinventeringar, undersökningar och samråd. 

Försiktighetsprincipen:  

”Vid risk för negativ påverkan på människors hälsa och miljön finns en skyldighet att vidta åtgärder 

för att förhindra störning. ” 

Vägplanen har anpassats och skyddsåtgärder vidtas för att minska eller undvika negativ påverkan på 

miljön och åtgärder vidtas för att skydda naturvärden. 

Produktvalsprincipen:  

”Alla ska undvika att använda produkter som kan vara skadliga för människor och/eller miljön om 

produkterna kan ersättas med andra mindre farliga produkter.” 

För att minska miljöpåverkan av farliga ämnen har Trafikverket riktlinjer för kemiska produkter, 

material och varor och ställer krav på entreprenören om miljöhänsyn under byggtiden. 

Hushållnings- och kretsloppsprinciperna: 

”Råvaror och energi ska användas så effektivt som möjligt, förbrukning av råvaror och energi ska 

minimeras liksom avfallet.” 

I projektet eftersträvas massbalans. De massor som uppkommer i projektet och som håller tillräckligt 

hög kvalitet kommer att återanvändas inom projektet. Trafikverket ställer krav på entreprenören om 

energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon. 

Lokaliseringsprincipen:  

”Plats för en verksamhet ska väljas så att den kan bedrivas med minsta intrång och olägenhet för 

människor och miljön.” 
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Olika utformningsalternativ har utretts för att klargöra lämplig plats med hänsyn till minsta intrång 

och olägenhet för människors hälsa och miljön. Den valda utformningen valdes bland annat utifrån 

miljöhänsyn, minsta markintrång, och möjlighet för en trafiksäker lösning. 

Skälighetsregeln/ Rimlighetsavvägningen:  

”Hänsynsreglerna gäller i den utsträckning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.” 

En samhällsekonomisk bedömning (SEB) har gjorts för att bedöma rimligheten av de åtgärder som 

föreslås i planen. 

8.2. Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer är ett juridiskt bindande styrmedel gällande kvaliteten på mark, vatten, luft eller 

miljön i övrigt och regleras i miljöbalkens 5 kapitel. De används för att förebygga eller åtgärda 

miljöproblem genom att fastlägga en högsta förorenings- eller störningsnivå som människor eller miljö 

kan belastas med. Om denna nivå överskrids ska ett åtgärdsprogram tas fram för att normen ska 

klaras. I dagsläget finns fastställda miljökvalitetsnormer för luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och 

musselvatten samt omgivningsbuller.  

• Vägplanen bedöms inte omfattas av miljökvalitetsnormerna för luft. Det finns i dagsläget inga 

indikationer på problem med luftmiljön i området. Vägen byggs i ett till stora delar öppet 

område, och problem med luftmiljön är främst kopplat till höga trafikmängder i ett slutet 

gaturum. 

• Inom området finns grundvattenförekomst med miljökvalitetsnormer som inte bedöms 

påverkas. Grundvattenförekomstens kvalitetsfaktorer redovisas i kapitel 4.5.5 Hushållning med 

naturresurser. 

• Miljökvalitetsnormerna för buller anger att en bullerkartläggning för väg ska göras vid en 

trafikmängd på över tre miljoner fordon per år (cirka 8200 fordon/årsmedeldygn). Det innebär 

att aktuell sträcka inte omfattas av miljökvalitetsnormerna.  

• Inga fisk- och musselvatten berörs av projektet. 

8.3. Hushållningsbestämmelser 

Enligt miljöbalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenområden användas för det eller de ändamål för vilka 

områdena är mest lämpade med hänsyn till beskaffenhet och läge. Företräde ska ges sådan 

användning som medför en från allmän synpunkt god hushållning. Brukningsvärd jordbruksmark får 

tas i anspråk för anläggningar endast om det behövs för att tillgodose väsentliga samhällsintressen och 

detta behov inte kan tillgodoses på ett från allmän synpunkt tillfredsställande sätt genom att annan 

mark tas i anspråk. Skogsmark som har betydelse för skogsnäringen ska så långt möjligt skyddas mot 

åtgärder som kan påtagligt försvåra ett rationellt skogsbruk. 

Vägplanen tar en ytterst liten del produktiv jordbruksmark i anspråk. Dessa ingrepp minimeras genom 

att byggnationen sker i anslutning till befintlig väg, i allt väsentligt i samma sträckning. Berörd mark i 

vägplanen bedöms vara mycket väl lämpad för vägändamål och strider inte mot bestämmelserna om 

hushållning med mark och vatten. 

8.4. Riksintressen 

Vägplanen berör inga riksintressen eller Natura 2000-områden.  
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9 Markanspråk och pågående markanvändning 

Olika typer av markintrång krävs längs en väg. Det kan till exempel vara av tillfällig art vid själva 

byggandet av vägen, inskränkt markanspråk eller permanent som gäller tills att vägen dras in. I detta 

kapitel beskrivs vilka markanspråk som vägplanen kräver och vilken juridisk effekt dessa har. 

9.1. Utökat vägområde 

Nytt vägområde för vägåtgärder, som föreslås vid allmän väg, omfattar förutom själva vägbanan, 

utrymme för de väganordningar som krävs. Exempel på väganordningar är diken, slänter, bullerskydd, 

räcken, vägmärken, belysning med mera som har direkt koppling till vägen, se Figur 26. 

 

 

Figur 26. Vägområde och vägrätt. 

Längs hela sträckan sker en utökning av det befintliga vägområde som idag hör till väg 641, på den 

sidan där gång- och cykelvägen är placerad. På plankartorna 100T0201 - 100T0205 framgår vad som 

är nytt vägområde respektive områden med tillfällig nyttjanderätt. 

9.2. Vägområde för allmän väg med vägrätt 

Vägrätt uppkommer genom att väghållaren tar mark eller annat utrymme för väg i anspråk med stöd 

av en upprättad och fastställd vägplan. Vägrätten ger väghållaren rätt att nyttja mark eller annat 

utrymme som behövs för vägen inom vägområdet. Väghållaren får rätt att i fastighetsägarens ställe 

bestämma över marken eller utrymmets användning under den tid vägrätten består. Vidare får 

myndigheten tillgodogöra sig jord- och bergmassor och andra tillgångar som kan utvinnas ur marken 

eller utrymmet. Vägrätten upphör när vägen dras in. Vägrätten innebär inte att fastighetsgränserna 

ändras. 

Byggandet av vägen kan starta när väghållaren har fått vägrätt, även om ekonomisk uppgörelse inte 

träffats för intrång och annan skada. Värdetidpunkten för intrånget är den dag då marken togs i 

anspråk. Den slutliga ersättningen räknas upp från dagen för ianspråktagandet med ränta enligt 5§ 

Räntelagen och index tills ersättningen betalas. Eventuella tvister om ersättningen avgörs i domstol. 
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Vägområde i vägplanen omfattar förutom själva vägen utrymme för väganordningar (skyltar, räcken, 

belysning mm) samt vägdiken, slänter och släntavrundning. 

Vägförslaget innebär att mark som idag används för jord- och skogsbruk samt tomtmark tas i anspråk 

för att bygga: 

• En 2,4 kilometer lång gång- och cykelväg. 

• Ombyggnation av befintliga busshållplatser längs sträckan. 

Motiv för åtgärderna är: 

• Öka trafiksäkerheten för gående och cyklister. 

• Förbättra förutsättningarna för arbetspendling på cykel. 

• Möjliggöra säkrare skolväg. 

• Förbättra tillgängligheten till rekreation. 

Nytt vägområde med vägrätt för allmän väg uppgår totalt till cirka 16 230 m2. Marktypen består av 

skogsmark (cirka 6 370 m2), åker/hagmark (cirka 4 100 m2) 0ch annan öppen mark (cirka 5 760 m2). 

På plankartorna 100T0201 - 100T0205 framgår vad som är nytt vägområde markerat med blå färg och 

med beteckningen ”V”. Det är det tillkommande vägområdet som är angivet i fastighetsförteckningens 

arealkolumner, det vill säga det som ligger utanför det befintliga vägområdet för allmän väg. 

9.3. Område med tillfällig nyttjanderätt 

Områden med tillfällig nyttjanderätt behövs för att gång- och cykelvägen ska kunna byggas. Det är 

uppställning av bodar, tillfälliga byggvägar, etablering, upplag osv. Nyttjanderätten ska gälla under 

byggnadstiden och markytorna kommer att återställas innan de återlämnas. 

I vägplanen föreslås att ca 5 120 m2 mark tas i anspråk med tillfällig nyttjanderätt. Marktypen består 

av skogsmark (cirka 1 600 m2), åker/hagmark (cirka 1 210 m2) och 0ch annan öppen mark (cirka     

2 310 m2).  

Tillfällig nyttjanderätt (T1-T2) gäller under byggtiden dock längst till och med tre månader efter 

godkänd slutbesiktning. 

• Områden markerade med T1 avser tillfällig nyttjanderätt för arbetsområde. 

• Områden markerade med T2 avser tillfällig nyttjanderätt för etablering. 

På plankartorna 100T0201 - 100T0205 framgår vad som är tillfällig nyttjanderätt och det har 

markerats med gul färg samt beteckningarna T1-T2. 

  



 

Sida 65 av 72 
 

10 Fortsatt arbete 

• Arkeologisk utredning etapp 2. 

• Kompletterande naturvärdesinventering av eventuella hålträd. Rör biotopskyddsobjekt B10, 

B12 och B14. 

10.1. Tillstånd och dispenser 

Behov av följande tillstånd och dispenser har identifierats: 

• För massor med halter över MRR som avses att återanvändas på annan plats måste anmälan 

om återanvändning av avfall lämnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 § 

miljöprövningsförordningen. 

• För hantering av massor med halter över MKM måste anmälan om avhjälpandeåtgärder med 

anledning av föroreningsskada lämnas in till tillsynsmyndigheten enligt 28 § förordningen 

(1998:899) om miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd. Massor som ska deponeras ska skickas 

till godkänd mottagningsanläggning.  

• En anmälan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med särskild hänsyn 

vid mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 § 

miljöprövningsförordningen (2013:251), om mängden vid något tillfälle överstiger 10 ton men 

högst 10 000 ton.  

• Asfalt får lagras under högst ett år innan den bortskaffas eller under högst tre år innan den 

återvinns eller behandlas. Hantering av asfalt innehållande stenkolstjära (halter av summa 

PAH16 över 70 mg/kg TS) ska ske i enlighet med krav i VV publikation 2004:91 (Handbok för 

återvinning av asfalt). 

• Anmälan om arbete inom vattenskyddsområdena Blacksta och Hallsberg – Kumlaåsen.  

• Om fornlämningar påverkas av markintrång kan tillstånd enligt kulturmiljölagen (1988:950) 

bli aktuellt.  

• Uppläggning och deponering av massor och avfall kräver tillstånd eller anmälan enligt 

miljöbalken 9 kap. För avfallsmängder mellan 10 och 10 000 ton är verksamheten 

anmälningspliktig. Tillstånd söks hos länsstyrelsen. 

• Tillstånd krävs för att transportera massor och avfall. 

• Åtgärder utanför vägplanområdet kan kräva 12:6 samråd.  
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10.2. Miljöuppföljning 

Miljökontroll och miljöuppföljning syftar till att säkerställa att entreprenaden genomförts med 

miljöhänsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som stöd i 

arbetet har en checklista för miljösäkring tagits fram för att säkerställa att åtgärder från 

miljöbeskrivningen förs vidare till förfrågningsunderlag och byggskede. 

Inför entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras. 

Kontroller kommer minst ske av: 

• Grundvatten  

• Restriktioner där avbaningsmassor ska sparas för gullvivans fröbank   

• Buller och vibrationer under entreprenadtid 

• Masshantering även inkluderat förorenade massor och tjärasfalt 

• Utmärkning och stängsling av utpekade skyddsvärda naturområden, naturobjekt samt 

fornlämningar som gränsar till vägområde eller område för tillfällig nyttjanderätt 

• Kontroll av brunnar i närhet under byggtiden och efter avslutat byggskede, för 

dricksvattenbrunnar ska förutom konstruktionen även kvalitet och kvantitet av vattnet 

kontrolleras.    
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11 Genomförande och finansiering 

11.1. Formell hantering 

Denna vägplan kommer att kungöras för granskning och sedan genomgå fastställelseprövning. Under 

tiden som underlaget hålls tillgängligt för granskning kan berörda sakägare och övriga lämna 

synpunkter på planen. De synpunkter som kommer in sammanställs och kommenteras i ett 

granskningsutlåtande som upprättas när granskningstiden är slut. 

De inkomna synpunkterna kan föranleda att Trafikverket ändrar vägplanen. De sakägare som berörs 

kommer då att kontaktas och får möjlighet att lämna synpunkter på ändringen. Är ändringen 

omfattande kan underlaget återigen behöva göras tillgängligt för granskning. 

Vägplanen och granskningsutlåtande översänds till länsstyrelsen som yttrar sig över planen. Därefter 

begärs fastställelse av planen hos Trafikverket. De som har lämnat synpunkter på vägplanen ges 

möjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat 

granskningsutlåtandet. 

Efter denna så kallade kommunikation kan beslut tas att fastställa vägplanen, om den kan godtas och 

uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet överklagas prövas överklagandet av 

regeringen. 

Hur vägplaner ska kungöras för granskning och fastställas regleras i 17-18 §§ väglagen (1971:948). 

Fastställelsebeslutet omfattar det som redovisas på planens plankartor, profilritningar om det behövs, 

eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehålla villkor som måste följas när vägen byggs. 

Denna planbeskrivning utgör ett underlag till planens plankartor. 

När vägplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om fastställande juridiskt bindande. Detta innebär 

bland annat att vägbyggaren, det vill säga Trafikverket i detta projekt, har rätt, men också skyldighet, 

att lösa in mark som behövs permanent för vägen. Mark som behövs permanent framgår av 

fastighetsförteckningen och plankartan. I fastighetsförteckningen framgår också markens storlek 

(areal) och vilka som är fastighetsägare eller rättighetsinnehavare. 

Fastställelsebeslut som vinner laga kraft ger följande rättsverkningar: 

• Väghållaren får tillstånd att bygga allmän väg i enlighet med fastställelsebeslutet och de villkor 
som anges i beslutet. 

• Väghållaren får rätt att ta mark eller annat utrymme i anspråk med vägrätt. För den mark eller 
utrymme som tas i anspråk erhåller berörda fastighetsägare ersättning. 

• Vad som utgör allmän väg och väganordning läggs fast. 

Vägplanen ger också rätt att tillfälligt använda mark som behövs för bygget av anläggningen. På 

plankartan och i fastighetsförteckningen framgår vilken mark som berörs, vad den ska användas till, 

under hur lång tid den ska användas, hur stora arealer som berörs samt vilka som är fastighetsägare 

eller rättighetsinnehavare. Trafikverket har rätt att börja använda mark tillfälligt så fort vägplanen har 

vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsägare/rättighetsinnehavare när tillträde är beräknat att 

ske. 
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Fastighetsägare/rättighetsinnehavare får inte utan tillstånd från Trafikverket uppföra byggnader eller 

på annat sätt försvåra för Trafikverket att använda den mark som behövs för anläggningen. 

Trafikverket har rätt att bygga den anläggning som redovisas i vägplanen. 

Kommunala planer 

En väg får inte byggas i strid mot en detaljplan. Utgångspunkten är därför att vägplanen vid ansökan 

om fastställelse ska vara anpassad till eventuella berörda detaljplaner. Alternativt ska detaljplanen 

ändras eller upphävas. 

Vägplanen berör två kommunala planer. Se även kapitel 4.3.3och 6.2.1. 

Kumla kommun har bedömt att vägplanen inte strider mot de två berörda byggplanerna och de 

behöver därmed inte ändras eller upphävas. 

11.2. Genomförande 

Projektet är planerat att genomföras som en utförandeentreprenad. Det innebär att nästa steg efter 

vägplanens fastställelse blir att ta fram förfrågningsunderlag för upphandling av entreprenör.  

Tidplan:  

• Kungörelse för granskning april 2022.  

• Fastställd vägplan våren 2023.  

• Byggstart för projektet kommer att kunna ske tidigast hösten 2023. Det förutsätter en laga 

kraft vunnen vägplan.  

• Projektet har en beräknad byggtid om ca 18 månader från byggstart. 

11.3. Finansiering  

Kostnaden för ny gång- och cykelväg samt ombyggnad av busshållplatser beräknas till 20,6 miljoner 

kronor. 

Projektet finansieras via Länsplan för regional transportinfrastruktur Örebro län 2018-2029.  
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