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1 Inledning

1.1 Projektbeskrivning

Berorda kommuner har identifierat ett behov
av en cykelforbindelse mellan befintlig cykelvag
som slutar vid Ralavigen i Hallsbergs kommun
och Hemvigen i Sannahed, Kumla kommun, se
Figur 1. Projektet 4r bestillt av Region Orebro
lan och Trafikverket har i uppgift att omsitta de
prioriterade atgarderna i praktiken.

Planerad atgird ar att anldgga en gdng- och
cykelvig langs med vig 641 mellan Hemvigen
i Sannahed och Ralavigen S. Strackan ir ca 2,4
km lang, se Figur 2. I anslutning till strackan
ligger Sannaheds motorstadion som &r en stor
attraktionspunkt.

Andamaélet med projektet ir att forbittra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Figur 1. Orienteringskarta

1.2 Projektmal

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

« Hitta hallbara I6sningar med begransad
paverkan pa klimatet.

«  Okad tillginglighet till rekreation (speedway).
« Okad arbetspendling pa cykel.
« Magjliggora sakrare skolvag.

Fordjupade projektmal
De fordjupade projektmélen ska ses som kvaliteter

eller funktioner som ska efterstravas och inte som
krav eller 16sningar.

« Gang- och cykelviagen anpassas till det
karaktdrsomrade den gar genom.

+ Gang- och cykelviagen bidrar till att skapa
rekreationsmdjligheter, samt beaktar och
synliggor kulturvarden.

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat
ansvar for det offentliga rummets gestaltning.
Infrastrukturanldggningar har en stor paverkan
pé omgivningen och maste darfor gestaltas med
stor omsorg. I Trafikverkets dtagande ingar
atgarder for att gynna tillganglighet, stotta
kollektivtrafikresande och bidra till att manniskor
kanner trygghet och trivsel dar de vistas. God
gestaltning av infrastruktur kan bidra till att skapa
attraktiva och vilfungerande miljoer.

I alla trafikverksprojekt som planliggs stills
krav pa att gestaltningsaspekter behandlas.
Omfattningen kan skilja sig at fran projekt till
projekt, beroende pé aktuellt skede, projektets
storlek och komplexitet.

I skedet som bendmns samradsunderlag tas
gestaltningsavsikter for projektet fram. Dessa
vidareutvecklas i skede samradshandling till ett
gestaltningsprogram. Dir gestaltningsavsikterna
svarar pa fragan vad det dr som ska uppnas

i projektet ur gestaltningssynpunkt, s

svarar gestaltningsprogrammet pa hur

detta ska genomforas pa en Gvergripande

niva. Gestaltningsprogrammet ska innehélla
motiveringar for valda stillningstaganden och
l6sningar, samt rekommendationer for fortsatt
arbete.



1.4 Aktuellt vagavsnitt

Vag 641 gar mellan viag 529 i Hallsberg och E20
norr om Kumla, se Figur 1. Skyltad hastighet ar
till stora delar 70 km/tim, men genom Sannahed
ar skyltad hastighet 50 km/tim. Vigen har en
varierande bredd péa 7,2-9 meter.

Figur 2. Oversiktskarta. Utredningsomréde markerat i rétt.

P& den aktuella strackan finns det fyra

hallplatsldgen, med en busshallplats pa var sida av
vagen.

De oskyddade trafikanterna delar idag utrymme
med fordonstrafiken pa vig 641 mellan Sannahed
och Ralavigen. Uppgifter om antal gang- och
cykeltrafikanter saknas.



2 Overgripande
gestaltningsprinciper

Det 6vergripande malet for gestaltningen ar att
anlaggningen (ging- och cykelvigen) ska smaélta
in i det befintliga landskapet. Anldaggningen ska
dven vara sdker, upplevas trygg och bidra till en
langsiktigt hallbar samhallsutveckling.

2.1 Vagens inre och yttre rum

Végens inre rum relateras till trafikantens
perspektiv och utgér fran hur gang- och cykelvigen
och det omgivande landskapet uppfattas av den
som fardas pa géng- och cykelvigen. En god

resa innehéller inslag som gor att trafikanten
upplever bade gang- och cykelvigen och dess
omgivningar pa ett positivt sitt till exempel genom
att bjuda pa vackra utblickar och en omsorgsfullt
utformad miljo. I gestaltningen av det inre rummet
efterstravas en konsekvent och tydlig utformning
som underlattar trafikantens orientering.

Vigens yttre rum relateras till ett dskddarperspektiv
som utgir ifrén hur vaganlaggningen uppfattas

av personer som vistas kring viganldggningen.
Avsikten med gestaltningen ar att skapa en sa
tilltalande miljo som mojligt for betraktaren vid
sidan av vigen.

Vigens plan och profil, utformningen av slanter och
skarningar samt eventuell viagutrustning ar det som
har storst betydelse for sévil betraktaren av vigen
som trafikanten. For den aktuella viagstrackan

ar det framforallt boende i néara anslutning till
viagen som kan raknas som betraktare och som
kommer att pdverkas av vagprojektet. Inne i
Sannahed kan det dven vara turister/besokare av
de militarhistoriska miljéerna och speedwaybanan
som kan riknas som betraktare.

Vid val av atgarder utgar gestaltningsprogrammet
bade frén trafikanternas perspektiv och fran de
boendes perspektiv samt 6vriga som ror sig i
landskapet.

2.2 Plan och profil

Vig 641 foljer landskapets form i relativt stor
utstrackning. Aven géng- och cykelvigen ska i den
man det ar mojligt f6lja landskapets form.

2.3 Sidoomrade

Slantlutningar ska utformas sa att miljon upplevs

trygg och kopplas samman med kringliggande
landskap s& mycket som mojligt.

Grundprincipen for gang- och cykelviagens
sidoomraden ar att utforma dessa s att sidordcken
kan undvikas. I odlingslandskapet ska bankar
goras sa laga som maojligt for att underordnas

det 6ppna landskapet och ges mjuka, rundade
overgéngar till angransande mark, se Figur 3.

Sidoomraden bor ansluta till befintlig terrdng sa att
det med tiden inte gar att urskilja en tydlig grans
mellan nyanlagd och befintlig mark. Detta kan
exempelvis uppnas genom sléantavrundning och
utjamning av terrdngen for att moéta befintlig mark
samt att sldnter ges samma vegetationsbekladnad
som forekommer i angriansande mark (se Jord och
Vegetation).

2.4 Jord och vegetation

Slanter och sidoomraden bor klds med jordmassor
lika intilliggande mark och ateretableras med
vaxtlighet som finns pa platsen, sa att ytorna

pé sikt upplevs vara en del av det kringliggande
landskapet snarare dn en del av vigmiljon. Detta
kan goras exempelvis genom plantering, sddd av
pé platsen forekommande arter eller paférande av
tillvarataget markskikt med frobank.

Befintlig vegetation ska ses som en resurs och
sparas i den mén det dr mojligt. Stora trad,
karaktarsfulla trad och alléer, se Figur 5, bidrar till
en tilltalande miljo for den som fardas langs gang-
och cykelvagen.

2.5 Utrustning

Maingden objekt, t.ex. skyltar, racken och andra
element, ska minimeras i sa stor utstrackning som
mojligt. Behovda objekt ska ha en utformning

som &r enkel och tar liten visuell plats i miljon.
Objektens placering ska samordnas i den man
mojligt for att forenkla drift och undvika att miljon
upplevs rorig. Vid val av objekt ska miljon kring

Figur 3. En rak lutning avslutad med en rejdl konkav
avrundning mot befintlig mark ger den béasta terrdnganp-
sassningen. Kélla: Vdgen en bok om végarkitektur av
Benny Birgersson.



gang- och cykelvigen tas i beaktande s att en bra
helhet uppnas.

Racken
Récken bor undvikas i den mén det 4r mojligt

eftersom de tar mycket visuellt utrymme i ansprak.

Péverkan ar sarskilt tydlig i 6ppna landskap.

Dar riacke inte kan undvikas &ar det viktigt att en
rackestyp viljs som gor ett sa litet visuellt intridng
som mdjligt. En diskret och enkel utformning
som stér sig over tid ska efterstrivas, se Figur 4.
Antalet rackestyper i den samlade vagmiljon ska
minimeras for att fa en s& enhetlig vigmiljo som
mojligt.

Belysning

VGU, Vigars och Gators Utformning, styr tydligt
var belysning ska finnas och inte. Belysning finns
idag utmed den befintliga vig 641. Stolpar och
armaturer ar gamla och enligt VGU finns inget
krav pa belysning av vigen mer 4n i tatorten
Sannahed, km 0/000-0/500. Inte heller ging-
och cykelviagen har krav pa belysning for mer dn
tatorten och passagen. Eftersom belysning redan
finns utmed vistra sidan av vigen sa planeras
gang- och cykelvigen darfor att belysas, trots att

krav generellt saknas. Vigbelysningen tas bort. Att
gang- och cykelvigen blir belyst bidrar dven till
projektmalet om sikra skolvagar.

VA/Trummor

Trumogon bor snedskaras jamnt med sldnten

och insida av trumma bor vara jordtonad for att
smalta in i landskapet. Farger i gratt, svart och
brunt smélter in betydligt battre 4n exempelvis
blatt som syns pa langt hall. Eventuell makadam
kring trumman ska tackas med jord och besas likt
intilliggande omrade.

Figur 4. Exempel pé en enkel typ av gang- och cykelrdcke

som inte gér allt for stort visuellt intrang i landskapet.

Figur 5. Vdgrummet, kantat av flertalet alléer, gardar med mera uppmuntrar till en langsammare fard &n det éppna

storskaliga landskapet.



3 Omradesspecifika
gestaltningsprinciper

Den nya gang- och cykelviagen kommer att f6lja
den vistra sidan av vig 641, med en passage langst
i soder for att ansluta mot befintlig gdng- och
cykelvig dir. Gang- och cykelvigen planeras vara
friliggande med en skiljeremsa mot vigen mellan
km 0/000 och 1/600, se Figur 2. Mellan km 1/600
och 2/400 placeras gang- och cykelviagen dikt an
vagen for att minimera intrang i tradgardar.

Utmed striackan planeras tva busshéllplatser. For
de hallplatslagen som ligger pa samma sida av vag
641 som gang- och cykelviagen, s kommer gang-
och cykelvigens profil anpassas for att ligga kant

i kant med plattformen. De héllplatsldgen som
ligger pa motsatt sida av vigen ar placerade sa att
resendren kan korsa vig 641 vid en anslutning, ga
rakt 6ver vigen och komma till plattformens ena
kant.

3.1 Sannaheds samhalle

Langst i norr kommer ging- och cykelviagen ga
precis utanfor staketet till hembygdsgarden.
Eventuellt kan staketet behova demonteras for
sjalva arbetena, men ska i sa fall sdttas upp igen.
Hembygdsgardens gardsplan med en centralt
placerad gangvig ar riktad rakt mot vag 641, dar
gangvigen tar slut vid vagkanten. Gang- och
cykelvigen tillfor en bra och logisk fortsiattning
som saknas idag.

En stor del av denna stricka omges av
rekreationsskog, storre grasytor med solitartrad,
skogsbevuxen mark och betesmark, se Figur 6.
Byggnaderna ligger en bit ifran vigen. Detta gor att
gang- och cykelviagen inne i Sannahed kan placeras
en liten bit ifrdn vagen for att landskapsanpassas.
Den planeras darfor att laggas till vinster om den
allé av sma trid som syns i Figur 6, i gransen mot
skogsomradet pa en befintlig stig.

Géng- och cykelvigen har anpassats i sin
utformning sa att den gor sé lite intrdng som
mojligt i skogen och i den lédnga allén av oxlar. Med
lite intrang avses bade att sa fa trid som mojligt
behover fallas, men dven att kronor, stammar och
rotzoner kan skyddas pa de triad som ska vara kvar.

Avvattning av viagen forutsatts fungera som idag,
vilket inte medfor négra djupa diken, vilket annars
hade forsvarat bevarandet av trad.

3.2 Norrby och Sédra Sannas
bybebyggelse

Det ar viktigt att landskapets karaktar behalls och
bra om upplevelsen av karaktiren till och med
kan forstarkas for de som fiardas pa géng- och
cykelvagen.

Dar gang- och cykelvigen ar placerad intill
akermark, se Figur 2, har den utformats friliggande
for att anpassas till omgivande landskap. Utmed
denna striacka, km 1/100-1/560, foreslas att
remsan mellan vag och géng- och cykelvig
utformas som dngsmark som kompensationsatgiard

Figur 6. Rekreationsskog till vanster med flera stigar. Till hb6ger betesmarker och é&ldre bebyggelse. Foto: Google

Street View.



for forlorade biotopskydde miljoer. Denna &mnar
fraimja den population av svartpélsbin som finns
néra intill. Detta innebar att slinten mot vag

641 skalas av Oversta lagret s att magrare jord
kommer fram. Den nya sldnten mot gang- och
cykelvigen beklds med sandiga jordar fran platsen,
dock €j jord frén dkermark. Dessa sldnter besas
sedan med dngsfréblandning.

For att behalla och forstiarka den bykaraktir som
rader i Norrby och S6dra Sannas radbyar, se Figur
7, sa ar stravan att gang- och cykelvigen ges en

bykénsla. Det innebir att gang- och cykelvigen
placeras tétt intill vigen och bara avgransas med
kantsten. Detta rimmar ocksa med att intrdng ska
undvikas sé langt det ar mgjligt i de fastigheter
med tradgéardar och byggnader som star mycket
nira vagen.

Busshallplatsen Norrby ar placerad med den dstra
héllplatsen precis diar den gamla vigdragningen
viker av vidare mot Marka. Hallplatsen pa vastra
sidan av vigen ligger néra inpé en villatradgard.
For att anpassa den Ostra busshallplatsen till

Figur 7. Bebyggelse och trddgardar ligger tétt inpa vdgen och skapar en bykénsla. Foto: Google Street View.

Figur 8. Busshéllplats Norrby, éstra hallplatsen. En dngsyta foreslas i bakkant av plattformen for att ge skydd i
ryggen mot passerande fordonstrafik fér den som stér och véntar pa bussen (lila yta i illustrationen).
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Figur 9. Passagen utformas med refug. Placering av informationsskyltar fér Norrby stenar som ligger intill bér ses

éver.

omgivningen och gora den trygg sa foreslas

en buffertzon mellan trafikytor och plattform.

En dngsyta anldggs utmed hela plattformens
bakkant och foljer i 6vrigt riktningarna for
fordonsrorelserna pé platsen. Pa sa vis skapas en
triangelformad yta som ger lite "skydd i ryggen” for
den som vantar pé bussen, se Figur 8.

Det finns ménga stora trad utmed strackan mellan
radbyarna. Flera av dem stir néra végen och det
ar saledes flera trad som kommer behova tas ner
for anldggandet av gang- och cykelvigen. En del
trad star i riskzonen, bland annat négra mellan
km 1/640-1/660. Dessa behover undersokas
narmre om de gar att spara och i sa fall vilka
skyddsétgarder som kravs.

For de alléer som behover tas ner ska
kompensationsatgarder genomforas. I forsta hand
foreslas nya langsgéende alléer planteras langre
in pa tomtmark. I andra hand kan alternativa
placeringar ses 6ver, s som att fylla i luckor eller
forlanga narliggande alléer.

Utmed hela strackan dar géng- och cykelvigen
gar kant i kant med vigen s kommer kantstod
och ricke att behovas. Eftersom antalet utfarter
ar manga langs strackan innebar det ménga
oppningar i racket. Rackestyp ska viljas med
omsorg for att miljon inte ska upplevas mer rorig

an nodvandigt.

Vid km 2/320 stér ett garage titt inpd den
planerade gang- och cykelviagen. Har kommer det
att behdvas en stodmur med riacke. Stodmuren blir

omkring en halvmeter hog.

Langst i soder anliggs en passage, se Figur 9.
Denna passage kommer att vara oreglerad, vilket
innebdr att vagtrafiken har foretrade framfor de
som fiardas pa gang- och cykelviagen. Passagen
kommer dock att forses med en refug for att
synliggora den och for att ddmpa hastigheten pa
passerande fordon.

Passagen ar placerad intill fornlimningen Norrby
Stenar, vilket innebir att intrdng ska undvikas och
siledes kommer vigen fram till passagen pa biagge
sidor bara avskiljas med en kantsten. Soderifran
kommer den befintliga ging- och cykelvigen att
forlangas nagot fram till punkten for passagen.
Intill vigens Ostra kant finns ocksa en stenmur.
Denna kan komma att paverkas i ena dnden av
arbetena. I sddant fall ska den &terstillas.

Passagen, liksom resten av gang- och cykelvagen,
kommer att vara belyst, vilket ytterligare 6kar
trafiksdkerheten och tryggheten.

Nirheten till Norrby Stenar, se Figur 9 och



Figur 10. En av gravringarna tillhérande fornldmningen Norrby stenar. Dagens informationsskylt &r placerad vid
parkeringsplatsen strax norr om omradet. Informationsskyltarna bér dven géras tillgdngliga for de som fardas pa
gang- och cykelvégen.

Figur 10, skapar forutsattningar for att oka
tillgangligheten till fornlamningen for allménheten.
Placering av informationsskyltar bor ses over i
samband med fortsatt projektering.

1
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4 Drift och underhall

En valskott vaganldggning bidrar till att hela
landskapets kidnns vil omhéndertaget. Darfor

ska utformningen av sidoomraden och kringytor
underlitta skotsel. Det kan exempelvis innebéra
att objekt placeras med tanke pa risk for pakérning
av exempelvis snoplog. Utformning ska goras sa
att impedimentytor minimeras och att igenviaxning
undviks i Oppna landskap. Malet med alla ytor

ska vara att skotselbehovet minimeras och att

den skotsel som dndé kravs kan utforas pa ett
rationellt sdtt. P4 sd sétt finns storre chanser att
anldggningen dven med tiden haller den 6nskade
kvaliteten och tinkta karaktaren.

En skotselplan ska uppréttas for att sakerhetsstilla
en god kvalitet i alla vegetationsytor. Skotselplanen
ska redovisa hur vegetationsytorna ska hanteras
under och efter etableringsfasen for att sakerstilla
en god etablering, tillvixt och standard.
Skotselplanen ska redovisa var, nir och hur skotsel
ska utforas. Skotsel av dngsytor ska redovisas med
typ av slatter och slattertidpunkt.

5 Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ska folja med i det
vidare arbetet med projektering. I projekteringen
kan f6ljande vara bra att lagga fokus pa for att
anlaggningen ska bli som tankt:

« Ytor kring busshallplats Norrbys Ostra
héllplats.

» Trad iriskzon for paverkan. Se 6ver om de
kan sparas och i sa fall vilken typ av skydd
de behover under byggtiden. Observera att
endast fridlysta trad och tridd med generellt
biotopskydd, s& som alléer har matts
in. Saledes kan det finnas storre solitara
karaktarstrad i riskzonen som behover mitas
in och hanteras.

«  Masshantering och bekladnad av sidoomraden.

Kompensationsétgarder, speciellt plantering av
trad och skapande av dngsyta.

»  Utformning av stodmurar dir sidana behovs.

«  Utformning och typ av rdcke dir gang- och
cykelvagen endast har kantstod mot vigen.

»  Placering av informationsskyltar for Norrby
Stenar invid gang- och cykelvigen.
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