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1. Inledning

Handledning for ifyllande av delar av stadsmiljoavtalsansdkan. Vid beviljad
ansOkan om stadsmiljoavtal ska kommunen/regionen inom sex manader lamna
in en plan for uppfoljning av atgarder och motprestationer. En stor del av den
information som efterfragas i ansékan kommer kommunen/regionen att kunna
anvanda sig av dven i uppfoljningsplanen.

1.1 Bakgrund och utgangspunkter

Modellen som anvands ar utformad for att ge svar pa vilka effekter olika
tjanster och atgarder i transportsystemet ger. Modellen syftar till att ge
handledning for planering, uppfoljning och utvérdering av olika atgarder som
omfattas av stadsmiljoavtalen.

Manga atgarder som far stod av stadsmiljoavtalen bidrar till forbattrad
stadsmiljo genom att de syftar till beteendeforandring, till exempel atgérder
som bidrar till ny fardmedelsfordelning, nya ruttval, minskat resande etc. Nytt
sedan den 22 maj 2019 &r att stod dven kan sokas for atgarder i stadsmiljo som
bidrar till hallbara och effektiva godstransportlésningar. For att kunna
uppskatta effekterna av atgarder behovs forstaelse for hur atgarden paverkar
beteendet eller godstransporterna, samt vilka beteendefoéréandringar som sker
eller hur godsfloden forandras.

1.2 Syfte

Modellen har utformats sa att den kan fungera som stod i hela projektcykeln:
fran planering av atgarder och motprestationer infor ansokan, till utvardering
av de finansierade atgéardernas effekter sedan de genomforts.

Modellen ar utformad med utgangspunkt i statens behov av utvardering och
uppféljning. Det betyder att modellen ska ge stod for flera olika behov av
uppféljning och utvardering:
e Kunna prioritera mellan ansokningar utifran atgardernas forvantade
effekter
e Bevaka efter hand
o hur stadsmiljoavtalen anvéands dvergripande (t ex infor
rapporter till regeringen)
o att ataganden fullfoljs (atgarder och motprestationer
genomfors)
o vilka effekter de genomférda atgarderna och motprestationerna
ger
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2. Modellens uppbyggnad

2.1 Overgripande principer

Malet med de atgarder som ska genomforas ar att de ska leda till hallbara
stadsmiljoer, mer hallbart resande, hallbara godstransporter och minskade
utslapp av véaxthusgaser.

Nedan presenteras den grundldggande systematiska metoden for att uppskatta
atgardernas effekter.

For den som behdver mer detaljerat stod for hur olika effekter kan uppskattas
och beréknas hanvisar vi i forsta hand till de rekommendationer som finns
samlade i Trafikverkets dokumentserie Effektsamband for transportsystemet?,

2.2 Modellens steg for ansokan
I ansokan ska foljande steg beskrivas for respektive atgard

1. Sammanhanget
Beskriv dagens situation och relevant bakgrundsdata/fakta.

2. Atgérden
Vad kommer att genomforas?

3. Malgruppen
Vilka resor/godstransporter eller vilka (exempelvis boende/resenéarer/
transportérer/ godsmottagare) far en forbattring/forandring av
transportstandarden? Hur manga ar det som berors?

4. Tjansten
Hur paverkas resstandarden for de trafikanter som berors av
kollektivtrafik- eller cykeltrafiksatgarder?
Hur paverkas godstransporterna av atgarderna, exempelvis minskat
antal fordonsrorelser, minskade utslapp och buller fran fordonen?

5. Beteendet
I vilken utstrackning férandras de bertrda resvanorna /godsflodena?

6. Resandet med olika fardmedel/transporterna med olika trafikslag

Lhttps://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-
forutsattningar-och-indata/
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| vilken utstrackning kommer beteendeférandringen att paverka
resandet med gang, cykel, kollektivtrafik och bil (personkilometer)?
| vilken utstrackning kommer de férandrade godsflodena att paverka
transporterna pa cykel, latt lastbil (<3,5 ton totalvikt), tung lasthil
(>3,5 ton totalvikt), sjofart och jarnvag?

7. Trafiksakerhet
Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten av den foreslagna atgarden?
Genom vilka mekanismer? Paverkas nagon malgrupp sarskilt?

2.3 Datainsamling

Under projektets gang skall lamplig datainsamling genomféras, bade som
forematningar och eftermatningar, sa att effekterna kan uppskattas med visst
stdd av genomforda matningar. Det galler i forsta hand uppskattning av
beteendeférandringar och/eller férdndrade godstransporter, dar det ar
obligatoriskt att genomfora ndgon typ av stodjande datainsamling som ska
ligga till grund for en jamforelse av forhallandena fore respektive efter att
atgarden genomfordes.

For att stddja uppskattningen av beteendeférandringarna/de forandrade
godsfloden och forandring i fardmedelsfordelning/transporter med olika
trafikslag ar det naturligt att anvanda nagon typ av trafikméatningar. Det kan

handla om slangmatningar av antal fordonspassager, cykelrakningar eller uttag

av resenarsstatistik for kollektivtrafiken. Syftet med dessa matningar &r att se
hur resandet forandras nar atgarden infors. Ibland kan enkéter —

“resvaneundersokningar” - eller andra typer/former av datainsamling anvéndas

for samma syfte.

Aven andra typer av matningar for att uppskatta atgardernas olika effekter kan

vara relevanta: hastighetsméatningar, kundnéjdhetsundersokningar,
flédesmaétningar, buller- och luftméatningar eller annat.

3. Analysen i olika skeden

Om ansokan beviljas och ansokande part/er far finansiering till att genomféra
atgarden ska ett beslut skrivas. Inom sex manader ska sedan en
uppfoljningsplan lamnas in. | uppfoljningsplanen ska effektbeskrivningarna
utvecklas och foradlas sa att det tydligt framgar vilka effekter som vantas
uppsta till foljd av atgarder och motprestationer. Nar sedan atgarder och
motprestationer ar genomforda ska effekterna utvarderas och rapporteras i en
slutrapport.
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4. Handledning med exempel

| detta avsnitt ges handledning i hur man fyller i ansokan till stadsmiljoavtal
for att uppskatta effekterna av atgarder som syftar till
beteendefdrandring/forandrade godstransporter/mer miljovanligt/a
resande/transporter.

| steg-for-steg ges tips och information for respektive steg av modellen (dvs.
sammanhang, atgard, malgrupp, tjanst, beteende/forandrade godstransporter,
resande med olika fardmedel/transporter med olika trafikslag, trafiksakerhet).
Som vytterligare hjalpmedel beskrivs ett exempel pa en atgard i den gra boxen
nedan som foljer lasaren genom varje steg i modellen.

For respektive steg ska forst och framst en beskrivning ges i ord. Dessutom
ska effekterna/resultatet av steget kvantifieras.

4.0 Sammanhanget

Det forsta steget bestar av att beskriva sammanhanget som atgéarden satts in i.
For att gora detta beskrivs dagens situation och relevant bakgrundsdata. Det
kan exempelvis rora sig om att beskriva tidigare/befintliga problem i omradet,
mojlighet att ta sig mellan olika malpunkter, fardmedelsférdelning, befintlig
infrastruktur etc. Till exempel avstand, fordonsléden, hastighetsgranser och
turtathet ska kvantifieras i den man de kan vara relevanta. Det kan ocksa vara
att beskriva hur dagens godstransporter och floden ser ut, exempelvis avseende
trafikslag, fordonstyper och omlastningsmojligheter. Hur ser dagens situation
ut vad galler exempelvis befintlig infrastruktur, fordonsrorelser, lastfaktor och
malpunkter.
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Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomradet Villan och stadskarnan.
0. Sammanhanget

Beskrivning av. sammanhanget i ord:

Sodervagen ar en av de stora infartslederna mot centralorten. 2019-2022 anlades ett
nytt bostadsomrade, Villan, 6ster om Sodervagen, cirka 2 kilometer séder om centrum.
I dag finns ingen tillfredsstéllande forbindelse for den som cyklar mot centrum fran
Villan. Langs Sodervagen maste cyklister samsas med biltrafik pa en vag med
omfattande biltrafik, de forsta 1,5 km av vadgen mot centrum. Dérefter finns visserligen
separat cykelbana mot centrum, men den passerar flera korsningar vilket ger
cykeltrafiken otillfredsstallande standard saval ur framkomlighets- som
sakerhetssynpunkt.

Sodervagen trafikeras av stadsbuss, men ingen hallplats finns i direkt anslutning till
omradet Villan.

Kvantifiering sammanhang:

Avstand: Villan-Kyrkogatan 1,5 km. Kyrkogatan-Stortorget (centrum) 500 m.
Hastighetsgréanser pa Sodervéagen: 60 km/h sdder om korsningen med
Kyrkogatan (dar ny cykelbana ska anlaggas), 40 km/h norr darom.

ADT Sédervagen 3500-4500 fordon/dygn

Bredd befintlig gangbana 2 m. Bredd kérbana for biltrafik 10 m.

4.1 Atgarden

Forst ska atgarden definieras. Detta steg kan tyckas vara trivialt men &r av stor
vikt for att gora en tydlig avgransning av vad atgarden bestar av. Ofta
genomfors flera atgarder tillsammans i form av atgardspaket men det ar hér
viktigt att separera atgarderna for att utvardera dem var for sig. Tros stora
vinster uppsta i form av systemeffekter kan dessa analyseras tillsammans. |
definitionen av atgarden ska vilken typ av infrastrukturatgard som avses,
mangd och geografisk avgransning tydligt framga. Syftet bor delas upp sa att
det framgar vilket huvudsyftet med projektet ar (t.ex. minskat utslapp av
vaxthusgaser) samt hur atgarden ar tankt att na dit (t.ex. genom 6verflyttning
fran biltrafik till kollektivtrafik, eller fran lasthil till cykel eller bat).
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Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomradet Villan och stadskarnan.
1. Atgarden

Beskrivning av atgard i ord:

Anlagga separat gang- och cykelbana fran bostadsomradet Villan in mot
stadskarnan. Nyanlaggning av gang- och cykelbana langs Sédervagens dstra sida
fran Villavagen till Kyrkogatan, inkl. anlaggning av hastighetssakrade dverfarter dar
den nyanlagda gang- och cykelbanan korsar annan trafik. Dessutom ombyggnad,
uppgradering (inkl. hastighetssakring) av korsningspunkter mellan befintlig gang- och
cykelbana och bilvéag i korsningarna Sédervagen-Ostervagen, Sodervagen-
Mellanvagen, Sodervagen-Korsvagen och Sodervagen-Kyrkogatan. | atgarden ingar
ocksa en ny hallplats for stadsbuss, med ett hallplatslage i vardera riktning.

Kvantifiering atgérd:

Langd ny gang- och cykelbana: 1,5 km

Separering mellan gang och cykel gérs med olika typer av markbel&ggning.
Bredd gangdel: 2,5 m

Bredd cykeldel: 3 m

Hastighetssakrade korsningspunkter: 6 st

Ny bredd kérbana for biltrafik 6,5 m

Ny hallplats for stadsbuss. Utformas som dubbel stopphallplats
(timglashallplats). P& 500 m befintlig gang- och cykelbana forbéattras
trafiksdkerheten genom att korsningspunkter hastighetssékras.

4.2 Malgruppen

Det forsta steget i att forsta effekterna av en atgard ar att forstd vilken
malgruppen &r. Att definiera malgruppen vars beteende atgéarden syftar till att
forandra ar ett viktigt steg i projektet. Med en valdefinierad malgrupp ar
chanserna att bedéma atgardens effekter pa ett korrekt satt mycket storre. For
att fa kunskap om vilka som é&r potentiella anvandare av den nya
tjansten/forandringsatgarden kan flera olika typer av matningar och
utredningar goras. Malgruppen kan definieras utifran en mangd olika
variabler, t.ex. geografiska avgransningar, resans arende, specifika
resrelationer, attityd till olika fardmedel samt socioekonomiska och
demografiska egenskaper. Exempel pa fragestallningar som kan vara
vagledande ar:

e Bor personerna som paverkas av atgarden i nagot specifikt
omrade/stadsdel?
Om ja:
o Hur manga ér det som bor i omradet?
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o Hur ser de socioekonomiska och demografiska
forutsattningarna ut i form av sysselsattning, inkomst, alder,
familjerelation och kon?

o Vilka malpunkter besoks ofta?

o Befintlig fardmedelsfordelning for resor som startar/slutar i
omradet.

e Paverkas resor med vissa arenden (t.ex. skola, arbete, inkop eller noje)
mer &n andra?

e Vilka resrelationer (dvs. kombinationer av resans mal- och startpunkt)
ar det som paverkas?

e Finns det personer/grupper/aktorer som ar mer positivt/negativt
instéllda till att testa nya fardmedel och resalternativ, rutter?

e Hur ser den befintliga fardmedelsfordelningen ut eller transporterna
med olika trafikslag i godssammanhang?

Olika typer av atgarder kommer att rikta sig till olika malgrupper, t.ex.
kommer atgarder for att forbattra resvéagen till skolor riktas mot skolungdomar
och féraldrar som skjutsar barn till skolan medan forbattringar i
kollektivtrafiken syftar till att fa personer att andra transportval fran bil till
kollektivtrafik. Samordning av godstransporter kan syfta till att minska antalet
leveranser per dag till de kommunala verksamheterna, vilket kan leda till 6kad
trafiksakerhet, lagre trangsel samt mindre koldioxidutslapp. Berdrda
malgrupper kan da vara varuagare, transportkopare, transportorer, speditorer,
naringsidkare.

Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomradet Villan och stadskarnan.
2. Malgruppen

Beskrivning av malgruppen i ord:

Framforallt cykeltrafiken fran Villan till centrum. Aven cykeltrafik som cyklar langs
Sodervagen mellan Villavagen och Kyrkogatan. Trafikanter som idag véljer andra fardmedel
langs strackan (buss eller bil), men som genom uppgraderingen kommer att uppfatta cykel
som ett mer attraktivt fardsatt. Boende i bostadsomradet Villan far kortare gangvag till
kollektivtrafik genom att en ny hallplats anlaggs i direkt anslutning till omradet. Detta kan
medfora att det blir mer attraktivt att valja buss framfoér bil.

Uppskattning av effekter, kvantifiering méalgruppen:

| bostadsomradet Villan bor ca 3000 personer. Pa den delen dar cykelbana saknas
idag ar cykeltrafiken uppskattningsvis 200 cyklister per dag i nulaget. Biltrafiken pa
aktuell stracka uppskattas till 3500 f/d. En avsevard del av denna trafik torde vara
infartstrafik fran kringliggande orter. Vi uppskattar att biltrafiken mellan Villan och
stadskarnan omfattar ca 2500 f/d. Antal pastigande pa tva narliggande befintliga
busshallplatser &r totalt 200 per dygn.
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4.3 Tjansten

Har handlar det om att bedéma vilka direkta effekter atgarden har nar det
géller hur trafikanterna upplever olika resalternativ/godsflédena férandras. Det
ar bara genom att detta erbjudande férdndras som man kan forvanta sig att
trafikanterna andrar sitt beteende/godstransporterna blir mer hallbara. Exempel
pa olika tjanster som kan forandras av atgarden:

Restid — manga atgarder har inverkan pa resenarernas restider. Ange
till exempel hur restiden forandras for det aktuella fardmedlet. Det kan
ocksa vara relevant att ange hur lang den nya restiden &r jamfort med
andra fardmedel — sa kallad restidskvot. Om férandrad restid bedéms
vara den viktigaste drivkraften bakom foréandrat beteende kan det
finnas anledning att genomfora restidsmatningar for att verifiera att
restiderna faktiskt forkortats.

Sakerhet — ur ett samhallsperspektiv och hallbarhetsperspektiv ar det
viktigt att sakerstalla att planeringen av infrastruktur sker sa
trafiksakerheten forbéttras och att allvarliga skadefall och dodsfall i
trafiken motverkas. Direkta effekter pa trafiksakerheten uppskattas
under utvérderingsmallens steg 7: Trafikséakerhet. Men i vissa fall kan
den upplevda, subjektiva, sakerheten ocksa vara en av de faktorer som
forvantas ge upphov till sjalva beteendeférandringen. Upplevs ett visst
fardmedelsalternativ som mera sékert an tidigare sa kan det i sig leda
till att fler soker sig till det fardmedlet. Exempel pa atgarder som
paverkar den upplevda sékerheten dr gang- och cykelvagar,
hastighetssékrade korsningspunkter, planskilda korsningar och
mojlighet att ta sig till/fran hallplatser i en séker trafikmiljc. Beskriv
hur atgarden paverkar den faktiska sakerhetsnivan for berorda
trafikanter samt hur resenéarers upplevda sékerhet bedoms paverka
valet av fardmedel.

Bekvamlighet — till exempel utformning av hallplatser och miljén inne
i fordonen paverkar bekvamligheten for resenarerna. Okad
bekvamlighet i kollektivtrafiken leder vanligtvis till att fler resor gors
med kollektivtrafik istallet for andra fardmedel.

Mojlighet att nd nya malpunkter — exempelvis nya
kollektivtrafiklinjer kan bidra till mojlighet att nd nya malpunkter,
vilket i sin tur kan bidra till att nya resor uppstar eller att det sker en
omflyttning av resor. Det ar viktigt att har sarskilja pa nya resor som
uppstar samt omflyttning av resor. Beskriv vilka nya malpunkter som
kan nas, hur lang restiden dit ar, vilken attraktivitet den nya
malpunkten forvéantas ha samt slutligen hur manga nygenererade resor
respektive omflyttning av resor som kan antas ske.
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e Effektivare godstransporter — Exempelvis kan det handla om ¢kad
fyllnadsgrad och minskade tomtransporter, minskad lastbilstrafik till
forman for effektivare transportsatt som t.ex. fraktcyklar eller bat/pram
i de fall det &r lampligt. Effektivare rutter, battre platser for att lasta
och lossa gods, leveranser pa andra tider kan forbattra bade miljon och
trafiksakerheten.

Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomradet Villan och stadskéarnan.
3. Tjansten

Beskrivning av tjansten i ord:

Kortare restid och storre trygghet for cyklister langs Sodervagen. Ytan for gangtrafik okar
nagot och de hastighetssakrade passagerna bidrar till 6kad sakerhet och framkomlighet.
Kortare gangvag till kollektivtrafik for boende i omradet Villan.

Vilka data ska samlas in under projektet:

En enkel restidsmatning av cykeltiden mellan Villan och Ringvagen kommer att genomforas
fore och efter att ombyggnaden genomfdérts. Vi bedémer dock att cyklisterna genom 6kad
sakerhet och trygghet kommer att uppleva en betydligt stérre standardhdjning an vad som
motiveras direkt av kortare restid.

Uppskattning av effekter, kvantifiering tjnsten:

Cykeltid idag (uppskattad): 17 minuter

Forvantad cykeltid efter ombyggnad: 14 minuter

Restidsvinst: Inklusive vardet av upplevd standardhdjning (trygghet sékerhet)
beddmer vi att den "upplevda" restiden kommer att minska ner till 10 minuter, dvs 7
minuters restidsvinst.

Tid for att ga till hallplats idag (uppskattad): 7 min

Forvantad tid att ga till hallplats efter ombyggnad: 4 min.

4.4 Beteende/ forvantade forandrade godsfloden

For att kunna forsta och gora antaganden om de effekter atgarden har &r det
viktigt att forsta de bakomliggande principerna for beteendeforandring.
Framforallt finns det tre faktorer att ta hansyn till: olika personer &r olika
mottagliga for forandring, atgarderna kan endast paverka beteende i viss
utstrackning samt att alla atgarder inte bidrar till beteendeforandring.

For det forsta galler det att forsta hur atgarden kan paverka personers resvanor.
| vilken utstrackning atgarden paverkar resvanorna varierar stort beroende pa
vilken typ av atgard det ar. Vissa atgarder kommer inte att paverka beteendet
alls, t.ex. elektrifiering av befintliga busslinjer. For de atgarder som forvantas
paverka resendrers val av fardmedel kommer effekten att bero pa i vilken
utstrackning tjansten (till exempel restiden) faktiskt forandrats.
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For att kunna berékna de slutliga effekterna av atgarden — till exempel
minskade koldioxidutslapp - nar det géller atgarder som paverkar valet av
fardmedel/typ av godstransporter &r det viktigt att tanka pa i vilken
utstrackning forandringen kommer att ske, vilka forandringar som sker samt
vilka som véljer att byta fardmedel/vilka godstransporter som flyttas éver
mellan trafikslag.

Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomradet Villan och stadskarnan.
4. Beteendet

Beskrivning av beteende i ord:

En del av dagens bilister kommer efter ombyggnaden att vara beredda att valja att ga, cykla
eller ka kollektivt for resan mot staden.

Uppskattning av effekter, kvantifiering beteende:

Cyklandet fran Villan in mot centrum kan komma att 6ka fran 200 till 400
cykelresor per dygn. Av den 6kade cyklingen beréknas 50% besta av bilister som
byter fardmedel.

Den nya hallplatsen uppskattas anvandas av 40 pastigande per dygn, varav hélften
ar nya kollektivtrafikresenarer och halften ar befintliga resenarer som kommer fran
narliggande hallplatser.

Viss 6kning &ven av gangtrafiken, ca 20 resor per dygn.

4.5 Resande med olika fardmedel/ Transporter med olika trafikslag
OBS: Ett minimikrav ar att det i detta steg planeras nagon typ av
datainsamling med méatningar fore och efter, som kan anvéandas for att stoédja
uppskattningarna i slutrapporten.

Nasta steg ar att avgora hur mycket resandet med olika fardmedel (gang,

cykel, kollektivtrafik och bil) eller godstransporterna pa cykel, latt lastbil (<3,5
ton totalvikt), tung lastbil (>3,5 ton totalvikt), sjéfart och jarnvég forandras.
FOr att avgora detta behdver man forst géra antaganden om hur resandet med
de olika fardmedlen/godstransporterna paverkas av atgarden. For
godstransporter handlar det framfor allt om att beskriva genom att kvantifiera
t.ex. antal och typ av transporter som flyttas 6ver mellan trafikslagen.

Det &r viktigt att ta hansyn till hur manga resor de beteendeforandrade
personerna gjorde tidigare samt hur manga av dessa som antas vara
ofdrandrade. T.ex. kanske en person som viéljer att borja cykla till arbetet
istallet for att kora bil endast tar cykeln 4 dagar i veckan och valjer att fortsatt
aka bil en dag i veckan da personen gor olika arenden pa vagen hem fran
jobbet. En annan person kanske jobbar deltid vilket medfor att den inte reser
till arbetet mer &n 3 dagar i veckan.
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Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomréadet Villan och stadskarnan.
5. Resande med olika fardmedel

Beskrivning av resande med olika fardmedel i ord:

Gang: Okar marginellt Kollektivtrafik: Okar marginellt
Cykel: Okar Bil: Minskar

Vilka data ska samlas in under projektet:

Kl 07.30-08.30, 11.45-12.45 samt 15.30-16.30.

Cykel: En fast raknepunkt for cykeltrafik finns for narvarande pa den befintliga cykelbanan
pa strackan mellan korsningen med Ostervagen och Mellanvagen. Denna kommer att
leverera jamforbara data bade fore och efter ombyggnaden. P& den del dar det saknas
cykelbana idag kommer vi att gora tre dagars manuella rakningar av cykeltrafiken pa
samma satt och vid samma tidpunkter som for gang.

Kollektivtrafik: Resandestatistik i form av antal pastigande resenarer pa hallplatsen.
Bil: Biltrafiken langs Sodervagen raknas arligen i tva snitt (i september varje ar).

Uppskattning av effekter, kvantifiering resande med olika fardmedel:

Gang: +20 gangresor per dygn

Cykel: +200 cykelresor per dygn

Kollektivtrafik: +20 resor med kollektivtrafik per dygn
Bil: -100 bilresor per dygn.

Gang: Manuell, okular métning tre vardagar under en vecka. Matningen gors i tre pass/dag:

4.6 Trafiksdkerhet

Manga &tgarder péverkar trafiksikerheten. Atgarden kan leda till bade positiva
och negativa effekter pa trafiksakerheten och dessa effekter kan uppsta dven
om det inte ar atgardens syfte. Till exempel kan biltrafikens hastighet paverkas
av ombyggnadsatgarder som primart har till syfte att stimulera till 6kad
cykeltrafik, vilket i sig kan férvantas minska risken for cyklisterna. A andra
sidan kan 6kad cykeltrafik i miljéer som har bristande trafiksédkerhetsstandard
leda till ett 6kat antal trafikolyckor. | stravan mot hallbara stadsmiljcer &r det
darfor angelaget att aven forsoka fanga atgardernas trafiksékerhetseffekter.

Beroende pa hur avgorande trafiksakerhetseffekterna bedoms bli kan
uppskattningarna baseras pa principiella resonemang, generella
kunskapssammanstallningar eller relevanta modellverktyg (t.ex. Trafikverkets
plankorsningsmodell, trafiksakerhetssambanden enligt den sa kallade
potensmodellen, eller EVA). | manga fall &r det dock rimligt att noja sig med
en mer begransad analys som beskriver eventuell paverkan pa fordonstrafikens
hastighet, och trafiksékerhetsstandarden i korsningspunkter mellan GC- och
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fordonstrafik, till exempel genom att beskriva antal hastighetssékrade passager
fore och efter genomford atgard.

Eftersom olycksdata ar behédftade med stora slumpmassiga osakerheter ar det
inte meningsfullt att enbart basera analysen pa en fore- efter jamforelse av
intraffade olyckor, men en sadan jamfarelse kan anda ge en bild av hur
trafiksakerheten paverkats.

Det &r viktigt att alla antaganden och resonemang bygger vidare pa de
beddmningar om trafikfloden, dndrat resande med olika fardmedel och
infrastruktur som angetts i tidigare steg.

Exempel: Ny Cykelbana mellan bostadsomradet Villan och stadskarnan.
6. Trafiksakerhet

Beskrivning av trafiksékerhet i ord:

Dagens cyklister far en betydligt sakrare cykelvag an idag, oavsett om de idag cyklar pa
Sodervagens yttre del (i blandtrafik) eller enbart utnyttjar cykelbanan pa den inre delen, dar
de tvingas passera flera oreglerade korsningar som inte hastighetssakrats. Deras
risksankning forvantas mer an val kompensera for att de trafikanter som byter fran bil till
cykel kommer att utsattas for nagot 6kad risk for trafikolycka. Sammantaget forvantas alltsa
antalet skadade minska nagot.

Vilka data ska samlas in under projektet:

Utdrag ur Strada gors for en period fére respektive efter ombyggnaden.

Uppskattning av effekter, kvantifiering trafiksakerhet:

Antalet sékra GC-passager langs strackan (idag 0) 6kar till 6 st.

2000 meter sdkra GC-vagar tillkommer (1500 m ny + 500 m befintlig).
Inga hastighetsforandringar forutom i korsningspunkterna.

Antalet cyklister 6kar med 50%.

Sammanlagt forutses ingen effekt pa antal dodade och svart skadade.
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