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Sammanfattning

Sammanfattning

Vag 268 stracker sig mellan E 18 i 6ster till
Stockholmsvéagen/E 4 i vaster och féorbinder Val-
lentuna med Upplands Vésby. Forstudieomradet
framgar av figur 01.

Strdckan mellan Grana och trafikplats Gladjen
har pa delar av viagen en forhallandevis lag
standard. Vdgen ar smal och krokig och sikten
ar dalig pa flera stallen. Separering for gaende
och cyklister saknas pa huvuddelen av strédckan
och trafiksdkerheten &r lag. Flera svara trafiko-
lyckor har skett den senaste femarsperioden
varav ett par har resulterat i dédsfall. Hastig-
hetskameror sitter sedan en tid tillbaka langs
en del av vigen som en atgédrd for att sdnka
hastigheterna.

Véagen trafikeras av mellan 10 000 och 16 000
fordon/dygn och andelen tung trafik ar férhal-
landevis h6g, ca 10-12 %. Pa grund av de héga
trafikflodena &r det vid hogtrafik svart att
komma ut pa viagen fran anslutande vdgar och
busshallplatser. Dessutom &r kapaciteten lag
vid trafikplats Gladjen och korsningen Stock-
holmsvégen-Sandavégen vilket leder till 1dnga
koer under hogtrafik.

Véagen ar en viktig tvarforbindelse mellan
Vallentuna/Akersberga och Upplands Visby.
Aven Arlanda 4r en mycket viktig malpunkt for
trafiken ldngs véag 268. For saval biltrafik som
kollektivtrafik upplevs tvarforbindelserna idag
som undermaliga till f6ljd av den laga framkom-
ligheten.

Trafiken ldngs vidg 268 orsakar ocksa stérningar
fér boende langs vagen. Det handlar framst om
buller men &ven barridreffekter for gaende och
cyklister som har behov av att korsa véagen.

Mot denna bakgrund har Viagverket genomfért
foreliggande forstudie med syfte att forbattra
framkomligheten, trafiksdkerheten och tvér-
féorbindelserna samt minska stérningarna for
de boende i omradet. Vallentuna och Upplands
Vasby kommuner har forskotterat forstudien
och gett en viljeyttring om férskottering av fort-
satta medel for utredningar.

For projektet har féljande projektmal formule-
rats i samrad med Upplands Vasby och Vallen-
tuna kommuner:

e Forbattrad tillganglighet fran Nordostkom-
munerna till Stockholm-Arlanda Flygplats
som internationellt och nationellt kommu-
nikationsnav

¢ Knyta ihop E 4-strakets och Nordostkom-
munernas bostads- och arbetsmarknader

4. Minska trafikbelastningen i trafikplats Glad-
jen samt korsningarna Stockholmsvigen-San
davéagen och Stockholmsvéagen-vag 268

5. Minska bullerstérningarna fér boende langs
vag 268

6. Ge underlag for eventuellt val av vagkorridor
och ny trafikplats enligt steg 4

1. Forbattra trafiksé-
kerheten for trafi-
kanter pa vag 268

2. Forbattra fram-
komligheten for
bil-, cykel- och kol-
lektivtrafiken

3. Forbattra tvar-
forbindelserna
for biltrafiken och
kollektivtrafiken
mellan Vallentuna/
Nordostkommuner-
na och Upplands
Vasby/E 4-straket/
Uppsala

J
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Sammanfattning

I férstudien redovisas mdjliga atgérder enligt
fyrstegsprincipen:

1. Atgérder som paverkar transportefterfrdgan
och val av transportsystem

2. Atgarder som effektivare utnyttjar befintligt
vagnat

3. Vagforbattringsatgarder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgar-
der

Téankbara atgérder enligt steg 1-3 omfattar bl.a.
forbattringar for kollektivtrafik och cyklister,
information och attitydpaverkan, vidgvisning,
hastighetsbegransning, bullerskyddsatgéarder
samt ombyggnad av korsningar.

Atgarder enligt steg 1-3 bedéms inte enskilda
eller kombinerade med varandra ge tillrackligt
stor paverkan pa projektmalen eller de trans-
portpolitiska malen. Atgarderna kan fungera
som kortsiktiga etapplésningar men pa langre
sikt bedéms atgarder enligt steg 4 vara nédvan-
diga. Atgarder enligt steg 1-3 kan dock tillsam-
mans vagutbyggnader fungera som effektiva
helhetslosningar.

Ténkbara steg 4-atgédrder omfattar en ny vag
och trafikplats enligt de alternativa korridorer
och trafikplatsldgen som redovisas i figur 02.

Av steg 4-atgérderna har korridor Norr en ge-
nare strackning som attraherar mer trafik dn
korridor Syd och ddrmed avlastas nuvarande
vag 268 av trafik i hogre utstrackning.

Av de tdnkbara trafikplatsldgena ger trafikplat-
serna Hammarby Mitt och Hammarby Syd stor-
re mojligheter att koppla ihop Upplands Vasby
och Vallentuna kommuner och ddrmed férbattra
tvarforbindelserna dem emellan. Dessa lagen
attraherar ocksa mer trafik med riktning s6de-
rut pa E 4 4n det nordligare beldgna alternati-
vet.

Samtliga atgarder enligt steg 4 bedéms ge stort
negativt bidrag till uppfyllelse av det trans-
portpolitiska malet god miljo framst pa grund
av paverkan pa riksintresset fér kulturmiljo,
fornlamningar samt vattenskyddsomradet for
Hammarby vattentakt.

I ett sent lage

av utredningen
framkom ett nytt
atgardsforslag
utanfoér det ur-
sprungliga for-

Figur 02. Alternativa vagkorridorer.

studieomradet. En stor del av de fordon som
trafikerar vdag 268 har start- och malpunkter i
Arlanda eller ldngs E 4 norrut. Genom att hdja
standarden pa de viagar som forbinder vag 268
med Arlandaleden skulle vig 268 kunna avlas-
tas fran trafik.

Vagverket beslutade att gora en begréansad
utredning av ett saddant alternativ, hdr bendmnt
alternativ Arlanda, dér valda delar utreds. Da
beskrivningen inte har samma omfattning och
detaljeringsgrad som 6vriga delar av férstudien
redovisas alternativ Arlanda i ett separat kapi-
tel.
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1 Bakgrund

1 Bakgrund

1.1 BRISTER, PROBLEM OCH SYFTE

Vag 268 striacker sig mellan E 18 i dster till
Stockholmsvéagen/E 4 i vaster och férbinder
Vallentuna med Upplands Vésby. Vag 268 heter
ocksa Vallentunavéigen i Upplands Vasby kom-
mun och Vasbyvégen i Vallentuna kommun. I
denna forstudie kallas vigen fortsdttningsvis
vag 268.

Strackan mellan Grana och trafikplats Gladjen
har pa delar av vagen en férhallandevis lag
standard. Vdgen ar smal och krokig och sikten
ar dalig pa flera stallen. Separering for gaende
och cyklister saknas pa huvuddelen av strdackan
och trafiksdkerheten &ar lag. Flera svara trafiko-
lyckor har skett den senaste femarsperioden
varav ett par har resulterat i dédsfall. Hastig-
hetskameror sitter sedan en tid tillbaka langs
en del av vdgen som en atgérd for att sdnka
hastigheterna.

Végen trafikeras av mellan 10 000 och 16 000
fordon/dygn och andelen tung trafik ar forhal-
landevis h6g, ca 10-12 %. Pa grund av de héga
trafikflodena ar det vid hogtrafik svart att
komma ut pa vidgen fran anslutande vdgar och
busshallplatser. Dessutom &r kapaciteten lag
vid trafikplats Gladjen och korsningen Stock-
holmsvégen-Sandavégen vilket leder till langa
koer under hogtrafik. Exempelvis stracker sig
kon i trafikplats Gladjen under eftermiddagens
maxtimme langt ut pa avfartsrampen fran E 4.

Véagen ar en viktig tvarférbindelse mellan
Vallentuna/Akersberga och Upplands Visby.

Aven Arlanda dr en mycket viktig malpunkt for
trafiken langs vag 268. For saval biltrafik som
kollektivtrafik upplevs tvarférbindelserna idag
som undermaliga till f6ljd av den laga framkom-
ligheten. Vdgen anvands bland annat av tunga
transporter till/fran hamnen i Kapellskér och ar

en rekommenderad transportled for farligt gods.

Trafiken ldngs véig 268 orsakar ocksa storningar
for boende ldngs véigen. Det handlar framst

om buller men dven barridreffekter for gaende
och cyklister som har behov av att korsa vigen.
Bullerskyddsatgarder har genomforts langs
delar av vdgen men ett antal fastigheter stors
fortfarande av héga bullernivaer. Vdgen ar dven
en barriar for djur,t.ex. hjort, och det rorliga
friluftslivet.

Problemen kan sammanfattas i féljande punk-
ter:

e Lag framkomlighet

Undermaliga tvarférbindelser

Lag trafiksdkerhet

Hoga bullernivaer
e Barriareffekter

Mot denna bakgrund har Vagverket genomfoért
foreliggande forstudie med syfte att féorbattra
framkomligheten, trafiksdkerheten och tvéar-
forbindelserna samt minska stérningarna for
de boende i omradet. Vallentuna och Upplands
Vasby kommuner har férskotterat forstudien
och gett en viljeyttring om férskottering av fort-
satta medel fér utredningar.

1.2 AKTUALITET

Objektet finns inte med i Vagverkets langsiktiga
planer och inga medel finns avsatta i géllande
lansplan foér regional transportinfrastruktur i
Stockholms 14n 2004-2015. Foér ndrvarande pa-
gar arbete med att ta fram en langsiktig plan for
vagtransportsystemet foér nédsta planeringspe-
riod, aren 2010 - 2019. Det ar oklart om objektet
kommer att tas med i denna plan.

I det forslag till trafiklésning f6r Stockholms-
regionen som togs fram av statens forhand-
lingsman Carl Cederschiold 2007 ingar en ny
strackning for vadg 268 Hammarby-Grana som
en viktig atgard for att forbattra tvarférbindel-
serna och tillgdngligheten till Arlanda. Objektet
redovisas i detta sammanhang med en inrikt-
ning pa genomférande under perioden 2013-
2019.

Figur 03. Kberna i trafikplats Gladjen stracker sig langt
ut pa avfartsrampen under eftermiddagens maxtimme.
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1 Bakgrund

En ny strackning av vidg 268 till en ny trafik-
plats vid Hammarby ndmns i éversiktsplanerna
for berérda kommuner Upplands Vasby och Val-
lentuna som en viktiga ny lank for att férbattra
végforbindelserna i omradet. I Upplands Vasby
kommuns éversiktsplan markeras vagforbindel-
sen pa karta och stracker sig da fran Granakur-
van till Almungevédgen med en ny trafikplats vid
befintlig vagport under E 4.

1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
BESLUT

1.3.1 Vig 268

I en forstudie fran 1999 for strdckan Hammar-
by-Grana beskrivs problemen ldngs vig 268. Tva
tdnkbara atgérder redovisas i forstudien fér
att 16sa problemen. Alternativ 1 avser ombygg-
nad och férbattring av nuvarande vdg genom
utbyggnad av gang- och cykelbanor, rdtning av
kurvor och bullerskydd vid utsatta fastigheter.
Atgirder enligt alternativ 1 bedéms ge en for-
béattrad trafiksdkerhet och bullersituation langs
végen. Dock kvarstar problem med framkomlig-
het och barridreffekter.

Alternativ 2 innebdar att en ny vdg anldggs fran
Granakurvan, norr om Vasby golfbana till E 4
med en ny trafikplats vid Hammarby. I forstu-
dien redovisas tva méjliga trafikplatslédgen, en
vid nuvarande vigport under E 4 vid Vasbyva-
gen och en strax norr om viagporten. En ny vag
enligt alternativ 2 forbattrar trafiksdkerheten
och framkomligheten samt minskar stérningar
ldngs nuvarande vag 268. Dock skapar den nya
végen en ny barridr och ger intrdng och ingrepp
i gronomraden, riksintresse for kulturmiljé och
omraden med fornldmningar.

2002 presenterades en ny forstudie for vag 268,
delen Gladjen-Grana, som ett komplement till
tidigare forstudie med fokus pa att forbattra

i huvudsak trafiksdkerheten ldngs nuvarande
vag. Tyngdpunkten ligger pa atgérder som kan
genomfdras s& snart som méjligt. Atgirder som
foreslas bestar av legala atgarder, exempelvis
hastighetsbegrdansning och skyltning, och fy-
siska atgarder, till exempel gang- och cykelvéag,
sidoomraden och cirkulationsplatser.

En arbetsplan finns framtagen fér en ny gang-
och cykelvdg langs véag 268 fran Lidvagen déar
nuvarande gang- och cykelvag slutar till Grana-
kurvan dar den ansluter till planerad gang- och
cykelviag till Vallentuna. Utbyggnaden finns inte
med i nagon flerarsplan.

Figur 04. Arbetsplan finns framtagen fér en gang-
och cykelvag som tar vid dar nuvarande gang- och
cykelvag slutar.

1.3.2 Ovrigt

IVéagsystemstudie Nord fran 2004 studeras al-
ternativa vagférbindelser i norra Storstockholm
och dess effekter pa trafikfléden. En ny vagfor-
bindelse mellan Hammarby och Grana beddms
avlasta nuvarande vig 268 betydligt och trafik
attraheras dven fran andra vagar, t.ex. Sanda-
végen. Trafikplatsen far stor anvédndning med
trafik liknande dagens belastning vid trafikplats
Gladjen.

Forutom ovanstaende utredningar finns en
forstudie fran 2004 framtagen for E 4 delen
Upplands Vasby-Arlanda samt en ej faststalld
arbetsplan for trafikplats Rosersberg. Dessa
projekt finns dock inte med i nagra langsiktiga
planer och inga ekonomiska medel finns avsatta.

Figur 05. Trafikplats Rosersberg (kélla: arbetsplan).
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1 Bakgrund

1.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Férstudieomraddet dr det omrade inom vilket
fysiska atgérder foreslas. I detta projekt har
férstudieomradet begrénsats till ett omrade
som stracker sig fran och med E 4 i véster till
Gullbron vid vig 268 i 6ster. Forstudieomradet
begrénsas sdderut ldngs en gréans séder om vag
268 och trafikplats Gladjen. Norrut stracker

sig omradet forbi dar Stockholmsvégen korsar
under E 4 och den norra gransen breder ut sig
forbi Stjarnborg till vdg 268 6ster om Berga.

Det omrade som paverkas av de atgdrder som
féreslas utgor influensomrddet. Detta ar ett
storre omrade som i princip stracker sig fran
Arlanda i norr till trafikplats Haggvik i sdéder
och omfattar kommunerna Upplands Vasby och
Vallentuna samt delar av Sigtuna, Sollentuna,
Téby och Akersberga.
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1 Bakgrund

1.5 OVERGRIPANDE MAL OCH
STRATEGIER

1.5.1 Transportpolitiska mal

Riksdagen har gett Vagverket i uppdrag att dels
forvalta det svenska allmédnna vdgnatet, dels
ha ett 6vergripande ansvar for vagtrafikens
sdkerhets- och miljéproblem. Inriktningen foér
vagvasendet har fastslagits i transportpolitiska
mal, som brutits ned i sex delmal. Det 6vergri-
pande transportpolitiska malet i Sverige ar "att
sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet”. Med
“langsiktigt hallbar” avses savil ekologiskt och
ekonomiskt som socialt och kulturellt hallbar.
De overgripande malen preciseras i sex delmal:

e Ett tillgdngligt transportsystem
e En hog transportkvalitet

e En positiv regional utveckling

En saker trafik

En god miljo
¢ Ett jamstallt transportsystem

Riksdagen har vidare beslutat om den sa kal-
lade nollvisionen, vilken innebéar att ingen
manniska ska behéva dédas eller skadas svart
i trafiken. Grundtanken ar att vdgmiljon ska
vara utformad pa ett sadant satt att trafikanter
kan géra misstag utan att drabbas av allvar-
liga konsekvenser. Darigenom flyttas fokus fran
den enskilde trafikanten till systemutformarna

(som t.ex. vaghallare). Systemet ska dimensio-
neras utefter manniskans féormaga att tala yttre
vald. Samtidigt ska atgarder genomféras for

att forhindra olyckor som orsakar svara skade-
pafoéljder.

Pa den enskilde trafikanten kvarstar ansvaret
att folja lagar och bestdmmelser medan sys-
temutformarna ska se till att vigsystemet ar
sakert.

1.5.2 Nationella miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljémal med till-
horande delmal vilka beskriver det tillstand i
miljén som behovs for att samhaéllet ska vara
ekologiskt hallbart. Miljokvalitetsmalen fung-
erar som riktméarken for allt svenskt miljéarbete
och ar vagledande i tillampningen av Miljobal-
ken. Malen &r beslutade av riksdagen, senast ar
2005.

Arbetet med milj6kvalitetsmalen och tillhérande
delmal vilar pa fem grundldggande varden. Att
en ekologisk utveckling ska:

e framja méanniskors hélsa,
e véarna den biologiska méangfalden,
e ta till vara de kulturhistoriska véardena,

e bevara ekosystemets langsiktiga produktions-
férmaga och

e trygga en god hushallning med naturresur-
serna.

Nedan redovisas de for projektet mest relevanta
nationella milj6kvalitetsmalen:

e Begrédnsad klimatpaverkan

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

1.5.3 Mal for regionens utveckling

I maj 2002 antog landstinget, som ar region-
planeorgan i Stockholms lédn, den regionala
utvecklingsplanen (RUFS). Planen lagger fast tre
grundldggande mal fér regionens utveckling. De
tre malen ar:

¢ Internationell konkurrenskraft
¢ Goda och jamlika levnadsférhallanden
e Langsiktigt hallbar livsmiljo

Lansstyrelsen har i "Forslag till transportmal
for Stockholms 1an, juni 2001” formulerat f6l-
jande utgangspunkt for transportsystemets
delmal: "Det grundldggande fér regionens trans-
portfors6rjning dr att vidmakthélla och starka
den héga och sammanhéngande tathetens
ekonomiska, sociala och ekologiska fordelar och
reducera tathetens negativa effekter for héalsa,
miljo och kulturvarden.”

10

Forstudie fér vag 268 E4-Grana



1 Bakgrund

1.6 VAGPLANERINGS- OCH
VAGPROJEKTERINGSPROCESSEN

Véagplaneringen styrs av vdglagen (SFS 1971:948)
som i sin tur hénvisar till vissa kapitel i miljo-
balken (SFS 1998:808).

1.6.1 Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett allmént féorhallnings-
sétt i atgdrdsanalyser for vigtransportsystemet.
Syftet ar dels att hushalla med investerings-
medel, dels att minska vagtransportsystemets
negativa effekter pa miljo och hilsa. Beslut om
att fyrstegsprincipen ska gélla har tagits av
Vagverket. De fyra stegen innebér att atgérder
ska analyseras enligt féljande:

Steg 1. Atgidrder som paverkar transportefter-
fragan och val av transportsystem

Omfattar planering, styrning, reglering, pa-
verkan och information med béring pa savél
transportsystemet som samhaéllet i 6vrigt for
att minska transportefterfragan eller fora 6ver
transporter till mindre utrymmeskrévande, sék-
rare eller miljévanligare fardmedel.

Végar Ovrig markanvindningsplanering

Vagutredning
........ -

Detaljplan bestdm-
Arbetsplan melser
7 Bygglovhandling

Redovisning
och vagning av
allmanna in-
tressen

Oversiktsplan
med ev.férdjupning

Bade enskil-
da och allménna
intressen
beaktas

|3ygghdnng] | ygghandling l

Figur 08. Kommunala planprocessen och Vagverkets
planeringsprocess.

Steg 2. Atgirder som effektivare utnyttjar
befintligt vignat

Omfattar insatser inom styrning, reglering,
paverkan och information for att astadkomma
ett effektivare, sdkrare och miljévanligare
anvdndande av befintligt vagnat.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsatgdrder och ombyggna-
der i befintlig strackning till exempel trafikséa-
kerhetsatgérder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgirder

Omfattar om- och nybyggnadsatgirder som ofta
tar ny mark i ansprak, till exempel nya vag-
strackningar eller trafikplatser.

BRIST KONSTATERAS

STRATEGISK PLANERING

FORSTUDIE
VAGUTREDNING

ARBETSPLAN

Figur 09. Vagplanerings- och vagprojekterings-
processen.

1.6.2 Forstudie

Enligt vaglagen ska den som avser att bygga
en viag uppratta en forstudie. Férstudien ska
identifiera och analysera problem i nuvarande
transportsystem, ge underlag for beslut om
objektet ska utredas vidare och avgridnsa ett
férstudieomrade, innehallsméssigt och geogra-
fiskt, samt klarldgga férutsattningarna for den
fortsatta planerings- och projekteringsproces-
sen. Lansstyrelsen ska, med forstudien som
grund, besluta om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Forstudien ar i huvudsak ett inventeringsskede
i vilket befintlig information, problembeskriv-
ning och mal sammanstélls. Hur problemen

kan atgardas samt vad det far for effekter och
konsekvenser behandlas éversiktigt. I samband
med forstudien ska samrad hallas med kommu-
nen, lansstyrelsen, olika intressenter och med
allménheten. Lansstyrelsen ska efter genom-
ford forstudie besluta om projektet kan antas
innebéra betydande miljépaverkan. Darefter fat-
tar Vagverket beslut om hur arbetet ska drivas
vidare. Arbetet kan ga vidare med végutredning
eller direkt till arbetsplan. Férstudien kan dven
leda fram till att det inte finns behov av att
driva projektet vidare, eller att en del av proble-
men kan avhjdlpas med andra typer av atgarder.

Forstudie fér vag 268 E4-Grana
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1 Bakgrund

1.6.3 Vagutredning

En viagutredning ska behandla méjliga alterna-
tiv, utgéra underlag for val av vdgkorridor och
trafikteknisk standard, jamféra de olika alter-
nativen med befintlig vag (nollalternativ). Vag-
utredningen ska innehalla en av lansstyrelsen
godkind miljokonsekvensbeskrivning.

I vagutredning sker dven hir samrad med léns-
styrelsen, berérda kommuner, organisationer
och allminheten. Samraden syftar till att motta
synpunkter pa arbetet och att erhalla informa-
tion som kan vara betydelsefull i utredningsar-
betet. Efter beaktande av synpunkter tar véig-
hallaren stéllning till alternativ.

1.6.4 Arbetsplan

Véagprojekteringen inleds med att en arbetsplan
upprattas. Syftet med arbetsplanen ar i forsta
hand att erhalla vagratt inom vigomradet. I
arbetsplanen skall man finna den ldmpligaste
vagstrackningen inom det alternativ som vag-
utredningen foreslagit. I detta skede sker inga-
ende 6verldggningar med markégare och andra
intressenter. Aven i arbetsplaneskedet genom-
fors en miljokonsekevensbeskrivning. Vagver-
kets huvudkontor faststéller arbetsplanen som
darmed ger Vagverket ratt att mot erséttning ta
i ansprak marken inom vidgomradet fér vagut-
byggnaden. Arbetsplanen kan 6verklagas av
sakégare.

1.6.5 Bygghandling

Bygghandlingen utgér underlag fér upphand-
ling och genomférande av anldggningsarbetet.

M - e - ; TR
;'i = . W %

Figur 10. E 4 sbderut fran trafikplats Gladjen
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"
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2 Befintliga forhallanden och utvecklingstrender

2.1 MARKANVANDNING

2.1.1 Befolkning

I Upplands Vasby kommun bor ca 38 000 per-
soner. Befolkningen har 6kat i antal med ca 100
personer/ar den senaste tiodrsperioden och
forvéantas fortsdtta 6ka med ca 150 personer/ar
under de ndrmaste fem aren.

Drygt 28 000 personer bor i Vallentuna kommun.

Kommunen har en férhallandevis hog befolk-
ningsutveckling och folkméngden har 6kat med
ca 400 personer/ar den senaste tiodrsperioden.
Enligt kommunens befolkningsprognos kommer
O0kningstakten de ndrmaste tio aren ligga pa ca
700 personer/ar.

2.1.2 Bebyggelse

Inom forstudieomradet finns flera samman-
hiangande bostadsomraden, varav alla ligger

i Upplands Véasby. Dessa ar Carlslund, Skéalby,
Brunnby-Vik, Hagidngen och Frestaby. I den del
av omradet som ligger i Vallentuna finns endast
enstaka hus. De flesta ligger ldngs véig 268 och
anslutande végar.

Carlslund byggdes under 1980-talet och ingick i
bostadsmaéssan ar 1985. Skédlby utgors av ett en-
hetligt smahusomrade fran 1960-talets borjan.
Brunnby-Vik utgdrs till stérsta delen av radhus,
villor och sma foretag. I Brunnby-Vik finns dven
ett omrade med kolonilotter. I Hagidngen finns
det frémst flerbostadshus fran 1980-talet, en
mindre del dr fran 1950/1960-talet. I Frestaby
bestar i stort sett all bostadsbebyggelse av en-
familjshus fran borjan av 1970-talet.

2.1.3 Naringsliv och sysselsdttning

Inom foérstudieomradet finns flera verksamhets-
omraden ldngs Stockholmsvigen, bland annat
Djupéngen/Erikslund, och ett par mindre sam-
manhéngande omraden, Hasthagens och Ek-
bergs arbetsomraden, ldngs vag 268.

Vid Lowenstrémska sjukhuset finns idag vard-
central, geriatrik och psykiatri samt specialist-
vard med bland annat en ryggklinik.

Wiésby Golf har tre niohalsslingor inom ett om-
rade vid Nibble gard norr om vig 268.

Inom forstudieomradet bedrivs ockséa jord- och
skogsbruk med relativt omfattande hésthall-
ning.

2.1.4 Viktiga malpunkter

Viktiga malpunkter i forstudieomradet &r ovan
ndmnda verksamhetsomraden och golfbanan
som attraherar mycket trafik under hégsédsong.
Strax utanfor forstudieomradet ligger Vasby
centrum samt pendeltdgsstationen som &r
mycket viktiga malpunkter i ndromradet.

For barn ar skolor och forskolor viktiga mal-
punkter, dessa redovisas i kapitel 2.2.5.

2.1.5 Kommunala planer och framtida
markanvandning

Oversiktsplaner/kommunplaner

I Strategisk kommunplan 2005-2020 for Upp-
lands Vasby kommun beskrivs framtidens Upp-
lands Vésby - "Den moderna sméstaden”. Planen
beskriver kommunens vision for framtiden, mal
och strategier samt planerad mark- och vatten-
anvandning.

Inom forstudieomradet redovisas i kommunpla-
nen utvecklingsomraden for bostéder i Fres-
taby och Brunnby-Vik. Verksamhetsomraden
foreslas utvecklas i Klockbackaomradet s6der
om Loéwenstromska sjukhuset, langs E 4 och
Stockholmsvagen samt omvandling av Brunnby
Mosse till arbetsplatsomrade fér sma och med-
elstora foretag.

I kommunplanen illustreras en ny vagforbin-
delse fran Grana till en ny trafikplats vid Ham-
marby. Dessutom foreslas att en ny regional led,
bendmnd Vik-Frestaleden, 6ster om Frestaby
studeras och mark reserveras. Denna vag skulle
sammanbinda Sandavigen med en ny vig 268
och avlasta Sandavégen och Breddenvégen fran
stérande genomfartstrafik.

En férdjupad 6versiktsplan dr antagen for
utvecklingsomradet Ostra Frestaby. I planen
féreslas en utbyggnad av ca 200 bostéder fram
till 2010. Smaskaliga flerbostadshus byggs hu-
vudsakligen kring ett lokalt centrum i omradets
s6dra del och smahus i de mer perifera delarna.

Forstudie for vag 268 E4-Grana
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

Vallentuna kommun har en 6versiktsplan fran
2001. Dar lyfts en ny strackning och trafikplats
fér vag 268 fram som en viktig atgard for att
férbéttra Vallentunas tillfart vasterifran och
forbindelserna till Arlanda.

Inom den del av Vallentuna kommun som ingar
i forstudieomradet ar ett omrade utmed vag 268
vid Grana, Gustavsberg och Berga angivet som
utredningsomrade.

Detaljplaner

For ett omrade norr om vig 268 i kurvan so-
der om Grana finns ett planprogram framtaget
fér omradet Djupdngen-Erikslund. Planen ska
medge en utveckling av befintlig industriverk-
samhet.

En faststélld detaljplan finns f6r en ny golfbana
med 18 hal, Dyvinge golfbana, som ska ligga
norr om vag 268 och 0ster om Wasby Golf. De-
taljplanen vann laga kraft 2007-07-04.

Forutom ovanstaende nya golfbana har Wasby
Golf ambitioner att utdka befintlig golfbana
med ytterligare nio hal séderut 6ster om Nibb-
letippen och Brunnby Mosse. Ingen detaljplan
finns dock faststalld for utékningen. Wasby Golf
har anso6kt om planldggning av detta omrade.

En faststélld detaljplan finns ocksa for utbygg-
nad av 150 bostéader intill vdg 268 strax Oster
om Carlslund (Brunnby Park IT ). Utbyggnad
kommer att paga fram till ar 2010.

2.1.6 Regional utveckling

I Regional utvecklingsplan f6r Stockholms-
regionen (RUFS 2001) anges en utbyggnad av
vig 268 mellan Grana och Hammarby som ett
objekt som bor genomféras under tidsperioden
2000-2015.

Kommunerna i nordostsektorn, UNO-kommu-
nerna (Danderyd, Norrtélje, Taby, Vallentuna,
Vaxholm och Osteréker), har tillsammans tagit
fram en vision for sektorns utveckling fram till
2030. I den framhalls en ny strackning av vag
268 som en viktig atgard for att forbattra de
ost-vastliga kopplingarna.

Vidare finns en annan sammanslutning runt
Arlanda flygplats, kallad Stockholm-Arlan-
daregionen, bestaende av kommunerna Sigtuna,
Upplands Vasby, Vallentuna och Knivsta samt
Stockholm - Arlanda flygplats. De har som mal
att bli den mest attraktiva flygplatsregionen i
norra Europa ar 2012. For att uppna det behdvs
ett antal infrastrukturatgarder, bland annat en
ny strackning och trafikplats for vdg 268 mellan
E 4 och Grana.

14

Forstudie fér vag 268 E4-Grana



2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER
— RESOR OCH TRANSPORTER

2.2.1 Biltrafik

Befintliga forhallanden

Viag 268 mellan Grana och tattbebyggt omrade i
Upplands Vasby har en férhallandevis lag stan-
dard. Vagen ar smal och krokig och sikten ar
dalig pa flera stallen. Den geometriska standar-
den dr lag och siktproblem finns bade i vertikala
och horisontella kurvor. Vagbredden &r ca 7,0 m
och vagrenarna ar sma pa langa stréackor. Ingen
separering finns for gang- och cykeltrafikanter
och fastigheter langs vagen har direktutfarter
mot vagen. Hastighetsbegransningen ar 50 res-
pektive 70 km/tim. Lédngs delar av striackan finns
hastighetskameror uppsatta som en atgérd for
att forbattra trafiksdkerheten.

Néar vigen ndrmar sig tatortdelen i Upplands
Vasby blir vagstandarden gradvis béattre. Vagen
ar betydligt bredare och fran Lidvagen finns en
gang- och cykelvég langs vagen fram till Stock-
holmsvéagen. Flera planskilda korsningar fér
gang- och cykeltrafiken finns i form av portar
under vagen och vigen ar betydligt bredare an
langs landsbygdsdelen. Sidoomradena ldngs
véagen har atgardats ur trafiksdkerhetssynpunkt,
bland annat har stolpar bytts ut till eftergivlig
typ. Aven korsningarna med anslutande lokal-
végar héller en hogre standard med mittrefu-
ger och vanstersvangkorfalt i flera korsningar.
Hastighetsbegransningen ar 50 respektive 70
km/tim.

Vég 268 trafikeras enligt trafikrdkningar fran
september 2005 av ca 17 400 f/d (fordon/var-

dagsdygn) vid anslutningen med Stockholms-
vagen och 10 000 f/d vid Granakurvan. Andelen
tung trafik dr 10-12 %. Pa grund av de hoga tra-
fikflodena &r det vid hégtrafik svart att komma
ut pa védgen fran anslutande vdgar och busshall-
platser.

Korsningen vag 268-Stockholmsvéigen ar signal-
reglerad och har extra svidngkorfalt i alla tillfar-
ter. Gaende passerar i plan 6ver Stockholms-
vagen men planskilt under vag 268.

Stockholmsvégen mellan vdg 268 och Sandava-
gen har en hég standard med fyra korfalt och
separerad gang- och cykelvédg ldngs den Gstra
sidan. Trafikflodet uppgar till ca 28 000 f/d.

Trafikplats Gladjen och korsningen Stockholms-
vigen-Sandavigen har inte tillrécklig kapacitet
i forhallande till de trafikméngder som trafike-
rar vagsystemet under féormiddagens och efter-
middagens maxtimme. Det leder till kder i savéal
ramper som cirkulationen och korsningens
tillfarter. Korsningen Stockholmsvigen-Sanda-
vagen ar en stor signalreglerad korsningen med
flera angdérande korfalt i varje tillfart och 6ver-
gangsstéllen i tva av fyra tillfarter. Trafikplats
Gladjen ligger nara korsningen och ar av ruter-
typ med en stor tvafiltig 6verliggande cirkula-
tionsplats som ansluts med direktramper fran
E 4. Trafikflodet pa Sandavagen mellan kors-
ningen med Stockholmsvégen och trafikplats
Gladjen uppgar till ca 33 700 fordon/dygn.

Pa nidsta sida redovisas modellberdknad trafik

2005 for influensomradet. Verktyget emme/2 har
anvénts for att ta fram trafikprognoser for 2015
och 2030.1 ett inledande steg har trafikmodellen

kalibrerats mot trafikrdkningar for ett antal lan-
kar. Det gar dock inte att fa en fullstédndig 6ver-
ensstdmmelse med verkligheten i trafikmodel-
len. Den eventuella skillnad som uppstar mellan
verklighet och modell slar likafullt igenom péa
samtliga alternativ. I och med detta kan man
studera skillnader mellan de olika alternativen
och konsekvenser av olika atgéarder.

Utvecklingstrender

Pa sidan 17 och 18 redovisas resultatet fran ge-
nomfoérda trafikprognoser f6r 2015 och 2030 om
vég 268 behaller samma utformning som idag.
Omvarldsférutsattningar baseras pa antagan-
den i Regional utvecklingsplan f6r Stockholms-
regionen (RUFS). I scenariot f6r 2015 ingar bl.a.
Norrortsleden, trafikplats Rosersberg, Forbifart
Stockholm Hjulsta-Héggvik, sex korfalt pa E 4
mellan Upplands Vasby och Arlandaavfarten
samt fyra korfalt pa Rotebroleden. 2030 har
bl.a. Forbifart Stockholm Hjulsta-Kungens
Kurva byggts.

2015 uppgar trafikflodet pa vag 268 till ca

19 100 f/d 6ster om Stockholmsvégen och ca

11 000 f/d vid Granakurvan. Stockholmsvagen
mellan vig 268 och Sandavédgen trafikeras av ca
22 300 f/d och Sandavéagen mellan Stockholms-
vagen och trafikplats Gladjen av ca 37 300 f/d.

Till 2030 har trafiken ¢kat pa vag 268 till ca

23 200 f/d 6ster om Stockholmsvégen och ca

13 900 f/d vid Granakurvan. Pa Stockholmsvé-
gen Okar flodet till 23 900 f/d och pa Sandavigen
mellan Stockholmsvéagen och trafikplats Gladjen
till ca 40 400 f/d.

Forstudie for vag 268 E4-Grana
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Figur 11. Dagens trafikfléden 2005 (modellberdknad vardagsdygnstrafik, ej uppméatta trafikfléden)
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Figur 12. Trafikprognos 2015 (vardagsdygnstrafik)
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2.2.2 Kollektivtrafik
Befintliga forhallanden

Den kollektivtrafik som idag trafikerar férstudieomradet utgérs av pen-
deltagstrafik samt lokal- och regional busstrafik. Pendeltaget utgér stom-
men i kollektivtrafiksystemet och Upplands Vasby station &r en av de

mest trafikerade i Stockholmsregionen. Kollektiva tvarférbindelser mellan
fororterna ar dock ofullstdndiga da kollektivtrafiken till storsta delen ar
utbyggd med radiella férbindelser in mot centrum. Stommen i kollektiv-
trafiksystemet for Vallentuna kommun bestar av Roslagsbanan med nio
stationer inom kommunen. De ofullstédndiga tvarforbindelserna paverkar
aven Vallentuna som precis som Upplands Vasby har viktig arbetspendling
till samma kommuner/kommundelar.

Tillgdngligheten till Arlanda har férbéattrats da Upptaget (Upplands lokal-
trafik) fran och med ar 2006 gar fran Upplands Vésby via Arlanda och
vidare mot Gavle. Regionala bussférbindelser forbinder kommunen med
de storre arbetsomradena i ldnet som till exempel Arninge sydést om Val-
lentuna. De flesta regionala linjerna trafikerar Upplands Vasby Centrum
och Infra City. Den 6vervdgande delen av linjerna trafikeras endast under
hogtrafik och da ofta endast med ett fatal turer. De fa turerna gor att tvér-
férbindelserna anses vara daliga. De kommuner och arbetsplatsomraden
som Upplands Vasby har storst arbetspendlingsutbyte med ar Stockholm,
Sigtuna, Sollentuna, Uppsala, Solna, Kista och Jarfédlla. En brist i det lokala
bussnétet anses vara problemet att ta sig mellan olika kommundelar.

Vag 268 trafikeras dagligen av tre dagliga och en nattbusslinje mellan
Stockholmsvagen och Frestadalen. Linje 524 férbinder Upplands Vasby och
Vallentuna och gar fran Upplands Védsby Centrum till Arninge. Denna linje
trafikeras pa vardagar med tva turer/tim i vardera riktning med undantag
for kvallstid fran Upplands Vasby da det gar en tur/timme. Helger gar det
en tur/timme i vardera riktning. Fran Vallentuna trafikerar ytterligare tva
linjer Grana végskal. Linje 662 omfattar en tur/timme under hogtrafik och
linje 663 omfattar en tur pa morgonen samt tre pa eftermiddagen.

Framkomlighetsméssigt har bussarna problem med att komma ut pa vag
268 fran korsningar med vanstersvang. Vid busshallplatser som anvénds

mer frekvent fran Fresta till Upplands Vésby finns planskilda gangpassa-
ger, vilket annars saknas utmed denna vagstracka. Dessutom ar férbindel-
serna 6ver E 4 och jarnvéagen férhéallandevis fa vilket i ndgra fall innebéar
langa resvagar mellan 6st-vast. Da trafikplats Gladjen dessutom &ar sa pass
belastad som den ar innebéar dven detta framkomlighetsproblem for kol-
lektivtrafiken.
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Figur 14. Busslinjer i Upplands Vasby (kalla: SL busslinjekarta 2007).
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstre

nder

Utvecklingstrender

Viktiga utvecklingar for kollektivtrafiken i kommunen utgérs enligt

Upplands Vasbys strategiska kommun

plan-2005-2020, av:

¢ Stockholms lokaltrafik, SL, forlanger sin pendeltagstrafik till Knivsta.
Forlangningen medfor 6kad integration mellan norra Stockholmsregio-
nen och Uppsalaregionen inklusive Arlanda. Upplands Vasby ska utveck-

las till knutpunkt med resecentrum.
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Figur 15. Pendeltagslinjer (kalla: SL sparlinjekarta 2007).

I samband med att ny kollektivtrafik etableras till och fran Upplands
Véasby — Arlanda - Uppsala hésten 2006 och att féorutsdttningarna stu-
deras for hur ett resecentrum ska kunna utvecklas, maste nuvarande

busslinjenét ses 6ver tillsammans med SL.

e Utokad busstrafik mellan tvirkommunerna bl.a. Jarfédlla-Upplands
Véasby-Vallentuna.

e Tank tag — bygg fér buss! Planera busslinjer pa liknande sdtt som om
det vore tag d.v.s. snabba, gena linjer.

e Battre bussforbindelser genom en bussbro éver E 4 for att skapa kortare
forbindelser mellan centrum och de éstra delarna av kommunen. Detta
minskar dessutom E 4-barridren da det &ven mdjliggbér en gang- och
cykelvig éver motorvigen. Atgdrden férbéttrar dven trafiksituationen
vid trafikplats Gladjen.

e Trafiksignalprioritering for busstrafiken.

IVallentuna kommuns 6versiktsplan 2001 papekar man att busslinjenéitet
bor forbattras inte minst med hansyn till arbetspendlingen, dar férbindel-
sen till Upplands Vasby ndmns.
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2.2.3 Gang- och cykeltrafik
Befintliga forhallanden

Kommunen har ett relativt val utbyggt nat for
gang- och cykeltrafik. I vissa fall finns det dock
behov av forbattringar och utanfér Upplands
Vasby tétort saknas ofta ett separat gang- och
cykelnét bade till kommunens ytteromraden och
till grannkommuner. Genom Upplands Vasby
kommun gér Sverigeleden som separat cykelvig
samt som cykelfardvag i blandtrafik. Det finns
dven ett antal sa kallade naturskéna "Grona
védgar”. Broar och passager for gang- och cykel-
trafik 6ver trafikbarridrerna ar otillrackliga
vilket medfor att trafikinfrastrukturen upplevs
vara indelad i olika omraden. Pa vdag 268 som
ingar i det regionala cykelstraket saknas gang-
och cykelbana péa stoérre delen av strackan.

Utvecklingstrender

I Upplands Vasby kommuns strategiska kom-
munplan 2005-2020 beskrivs de behov som finns
fér gang- och cykeltrafikens utveckling i kom-
munen som da beror férstudieomradet. Exempel
pa angeldgna nya eller forbéttrade strackningar
ar:

¢ Vilunda parken — 6stra kommundelen

¢ Vilunda — Runby i samband med utveckling av
stationen

¢ Smedby - Prastgardsmarken
e Ekeby - Frestaby (fardig 2008)

¢ Centrala Vasby — Kairo/ Sattra

Cykelnétet i kommunen ska knytas ihop och
gena regionala cykelférbindelser ska finnas till
grannkommunerna. Trafikbarridrernas effekter
ska minskas genom goda férbindelser for gang-
och cykeltrafiken. Viktiga regionala cykelstrak
som bor utvecklas ar:

e Stationsstraket, stationen och Stockholmsva-
gen

e Mairstastraket, Vasby-Sollentuna, Vasby-Mar-
sta

e Stédketstraket, Vasby-Jarfalla
e Viasbystraket, Vdsby-Vallentuna
e Sandastraket, Vasby-Téaby

Vallentuna kommuns 6versiktsplan 2001 be-
skriver hur det regionala cykelstraket utmed
vag 268 avses byggas ut till Upplands Vésby. En
arbetsplan har genomférts for utbyggnaden av
detta GC-strak fran Lidvagen till Granakurvan.
Malsattningen &r att fa ett sammanhédngande
gang- och cykelstrak mellan Vallentuna och
Upplands Vasby langs vag 268.

Forstudie fér vag 268 E4-Grana
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Figur 16. Befintliga och planerade gang- och cykelstrak (kélla: Upplands Vasby cykelkarta — 2000 och Strategisk kommunplan 2005-2020, Upplands Vasby kommun).
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2.2.4 Trafiksidkerhet

Inom forstudieomradet &r det framst trafik-
sdkerhets- och framkomlighetsproblem i
trafikplats Gladjen, korsningen Sandavagen-
Stockholmsvagen samt utmed vdg 268. Fram-
komlighetsproblemen i korsningen Sandavéagen-
Stockholmsvégen stor trafik i trafikplats Gladjen
sé att langa koer uppstar pa E 4:s avfartsramp
fran Stockholm och blir pa sé sétt ett trafikséa-
kerhetsproblem. Vg 268 ar bristande bade i
plan och profil vilket ger siktproblem péa stréck-
an. Det ar skarpa kurvor och farliga utfarter
som ligger tatt utmed striackan. Manga kors-
ningar saknar ocksa separata vanstersvingsfalt
och det finns ett passagebehov utmed végen.

Olycksstatistik har tagits fram ur olycksdataba-
sen STRADA f6r femarsperioden 2002-01-01 till
2006-12-31, se tabellen pa néista sida.

Sett 6ver hela forstudieomradet ar det singel-
olyckorna som star for den stérsta andelen
olyckor med ca 35 %. En annan stor andel, ca
25 %, harrér fran upphinnandeolyckor. Det &r
dven dessa olyckstyper som star for flest antal
svara personskador eller dédsfall. De olyckor
som procentuellt sett star fér h6gsta andelen
svara olyckor eller dédsfall &r dock omkornings-
och métesolyckor dar 100 % respektive 50 % av
olyckorna fatt detta utfall. En annan grupp av
olyckor som &r overrepresenterade nar det gal-
ler svart skadade och doda personer &r olyck-
orna med oskyddade trafikanter.

Olyckorna som sker pa landsbygdsdelen av vég
268 ar samlade kring de tva skarpa 90-graders
kurvorna pa 6mse sidor om Grana och dels

vid 90-graders kurvan vid infarten till Nibble.
Tva dodsolyckor har intraffat pa viag 268 och
dessa harstammar fran kurvan séder om Grana.
Dodsolyckorna dr bada moétesolyckor dar fordon
p.g.a. daligt vdglag och/eller sikt kommit 6ver
pa motriktat korfalt.

I tatortsbebyggelsen ar olyckorna mer jamnt
férdelade med en liten 6kad andel olyckor i
korsningen vig 268 — Stockholmsvégen och i
korsningen Stockholmsvédgen — Sandavégen.
Flest antal olyckor utmed vag 268 star singel-
och upphinnandeolyckorna for, drygt 45 %

av alla olyckor ar av dessa tva typer. Singel-

olyckorna sker framf6r allt i landsbygdsdelarna
och da framst i ovan ndmnda kurvor, endast en
singelolycka har skett dar hastighetsbegrans-
ningen ar 50 km/tim. Fér upphinnandeolyckorna
ar forhallandet i princip det rakt motsatta, av
dessa ar det endast tva olyckor som har skett
utanfor tdttbebyggt omrade. Mo6tesolyckorna
star for endast sju procent av olyckorna, men
over 40 % av antalet doda och svart skadade
personer kommer fran dessa olyckor. En annan
grupp av olyckor som ar 6verrepresenterade nar
det géller svart skadade och déda personer &r
olyckorna med oskyddade trafikanter.

Figur 17. Tv& dddsolyckor har intréffat i kurvan séder om Erikslund.

Forstudie fér vag 268 E4-Grana
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

Pa o6vriga vagar i forstudieomradet har olyckor
intraffat pa E 4, Stockholmsvégen och Almunge-
védgen med storst koncentration till E 4. Nagra
olyckor inom férstudieomradet har ocksé in-
traffat pa lokalgator i bostadsomradena Skalby
och Brunnby-Vik déar tva svara olyckor intraf-
fat. Vad géller olyckorna utmed E 4 ar flertalet
olyckor koncentrerade till trafikplats Gladjen.
Dér har dven en dodsolycka intraffat mellan en
fotgdngare och ett motorfordon. De flesta olyck-
orna kring trafikplats Gladjen har dock varit

Singel (MF)

lindriga. Olyckorna pa E 4 harror i de flesta fall
till avsvangning- och upphinnande olyckor. En
singelolycka med dédlig utgang har intraffat pa
Stockholmsvégen, vid passagen under E 4.

I korsningen Sandavagen-Stockholmsvédgen har
flertalet olyckor intraffat dock inga med svart
skadade eller déda som utgang. De olyckor som
intraffat har dr framst korsande- och upphin-
nandeolyckor.

Figur 18. Trafikolyckor férdelade efter olyckstyp, skadegrad och allvarlighetsféljd (2002-2006)
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Figur 19. Polisrapporterade trafikolyckor med personskada under perioden 2002-01-01 till 2006-12-31 inom forstudieomradet (kalla: STRADA).
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2.2.5 Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalysen i denna férstudie ba-
seras pa befintligt material. Viss kompletterande
information har samlats in genom samtal med
berérda pa kommunen samt via utskick av enk-
lare fragor till berérda férskolor/skolor. Detta
kapitel ar utdrag ur en PM som utg6ér under-
lagsmaterial till denna rapport.

Det dr framforallt barn i Upplands Vasby kom-
mun som kan tdnkas beroras i sin vardag av
den del av vdg 268 som behandlas i férstudien.
I kommunen finns 30 férskolor, 14 grundskolor
och en gymnasieskola. Darutéver finns grund-
sérskola, familjedaghem och skolbarnomsorg.

Enligt SCB:s befolkningsstatistik dr 20 % av
kommunens invanare under 16 ar. Totalt hand-
lar det om 7 900 barn och unga, nagot fler pojkar
an flickor. Tidigare studier visar emellertid att
barn i férskolealdern sallan ror sig i trafike-
rade miljoer utan vuxet sillskap, medan aldre
barn och unga i storre utstrackning rér sig som
oskyddade trafikanter i samhaéllet nar de ska till
och fran malpunkter i vardagen. Det innebér att
andelen barn och unga under 16 ar som ror sig
till och fran olika malpunkter i Upplands Vasby,
oberoende av transportsétt, uppgar till ca 11 %,
dvs. 4 570 till antalet.

Exempel pa malpunkter ar skola, bostad, ung-
domsgard, ridskola, centrum, kollektivtrafik-
hallplatser, friluftsomraden och andra fritidsak-
tiviteter.Manga barn och unga ror sig pa vagar
eller i anslutning till dem nér de ska ta sig till
eller fran nagon av sina under veckan regelbun-
det besokta malpunkter.

De barn som framfér allt berors av viag 268 idag
dr de som ar bosatta i eller i narheten av Carls-
lund, Skélby, Brunnbyvik, Brunnby, Odenslunda,
Fresta, Ekeby och Hogvreten. Darutéver paver-
kas ocksa ett fatal barn som bor i andra omra-
den i kommunen eller till och med i Vallentuna,
men som gar i skola i Upplands Vasby. Enligt
uppgift fran Vallentuna kommun ror sig ca 110
barn boende i Grana, Berga. Lind6 och Gallsta
langs véagen. Flera av dem gar i skola i Upplands
Véasby och Vallentuna kommun har i enstaka fall
satt in taxi for att vdgen anses som trafikfarlig.

De skolor inom forstudieomradet som framst
berors ar Frestaskolan, med barn fran férskola
till arskurs 5, samt Sodervikskolan, med barn
och unga fran arskurs 6 till och med arskurs 9.

I anslutning till vagen ligger ocksa férskolorna
Sundsborg, Pelikanen och Karusellen. Barn i
férskolealdern berdrs emellertid i begrédnsad
omfattning, da de séllan ror sig pa eller i narhe-
ten av trafikerade gator utan sdllskap av vuxen.

Vissa elever som gar i Vilundagymnasiet och
som bor 6ster om E 4 fardas férmodligen ockséa
pa eller i anslutning till vdg 268. Vissa gar dven
pa annat gymnasium utanfér orten, som innebéar
att de férst maste ta sig in till buss eller tagsta-
tion i centrala Vasby.

Enligt information fran Barn och ungdomsfor-
valtningen i Upplands Vasby kommun utgoér vag
268 i nulaget en sa stor trafikfara fér barnen i
ber6érda grundskolor att en del av dem maste
aka skolskjuts till skolan. Det géller frimst dem
som bor i Ekeby, Hogvreten och bortom Hégvre-
ten. Aven barn fran Torsaker dker skolskjuts till

skolan, men detta framst pa grund av att ocksa
Almungevégen anses som sa pass osdker for
barnen att de erbjuds skolskjuts. Andelen skol-
skjutsar till skolorna invid vig 268 ligger hogre
dn snittet i kommunen.

I nuldget utfér kommunen dock en hel del trafik-
sdkerhetsatgéirder pa sina vagar, ddaribland en
gang- och cykelvédg mellan Ekeby och Frestasko-
lan respektive Sédervikskolan. Vidare uppmaérk-
sammas det frdn kommunens hall att det finns
ett stort behov av denna typ av atgérder ocksa
langs vag 268.

Figur 21. Séderviksskolan.
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Figur 22. Malpunkter fér barn.
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2.3 MILJO, VIKTIGA
FORUTSATTNINGAR, ASPEKTER
OCH INTRESSEN

Vag 268 gar genom ett omvéxlande landskap
dar jordbruksmark varvas med skogskladda
moranhdéjder. De véistra delarna av omradet
ligger i utkanten av Vasby med téat bebyggelse
i form av bostader och mindre verksamhe-

ter. Osterut tunnar bebyggelsen ut och utgors
framfoér allt av enskilda bostadshus i mindre
grupper utefter vigen. Drygt tva tredjedelar av
striackan ligger inom Upplands Vasby kommun
och resterande del i Vallentuna kommun. Tét-
ortsgransen for Upplands Vésby ligger (enligt
den Strategiska kommunplanen f6r Upplands
Vésby) i Nibble vid avfarten mot Dyvinge.

Figur 23. Landskapskorridor.

2.3.1 Landskapsbild

Forstudieomradets landskapskaraktar

Omradet ligger i granszonen mellan stad och
land. Landskapet 4r smakuperat och dess
karaktar bildas hér av ett antal hogre forma-
tioner i riktning nordost — sydvést. Mellan
dessa skogsklddda héjder finns langsmala
landskapsrum och hér erbjuds forhallandevis
langa utblickar 6ver lersldtterna och jordbruks-
markerna. De storsta héjdskillnaderna finns vid
Snoébergen och Oxbergen.

I den norddstra delen av forstudieomradet, vid
Berga och Hassla, har landskapet en mindre
skala med karaktdr av smaskaligt odlingsland-
skap. Det kénsliga kulturlandskapet bestar av
mindre mordnholmar, stenmurar, dungar av
trad, gardar samt 6ppnare falt.

Figur 24. Landskap vid Hassla Gard.

|
1
1
|

I omradets nordvéstra del mot E4 praglas om-
radet av sjon Fysingen och fuktdngar i lagpar-
tierna. En rest av Stockholmsasen bildar pa en
kortare stricka en markerad héjdrygg.

Forutom viss forekomst av spridd bebyggelse

- dar enskilda gardar foretradesvis lokaliserade
till héjdlagen bidrar till upplevelsen av kultur-
bygd - ar bebyggelsen samlad med storst tathet
i anslutning till E4 med ndromréade.

Vag 268 — en del av kulturlandskapet

Véag 268 har karaktdren av en landsortsvdg som
passerar genom ett omvéaxlande jordbruks- och
skogsbrukslandskap. Rumsbildningarna i den
véstra delen av forstudieomradet dr generellt
sett sma med endast korta vyer at sidorna.
Végen ar forhallandevis vl anpassad till topo-
grafin men pa ett par stillen férekommer min-
dre bergskarningar respektive vig pa vidgbank.
Landskapet dr svagt boljande med flera mindre
héjdpartier bade i ndrheten av vdgen och pa lite
storre avstand.

Mot 6ster blir landskapsrummen successivt
storre utan att karaktdren av smabrutet kultur-
landskap gar forlorad.

De tatbebyggda delarna av Vasby ligger inom
den vastra delen av omradet men i 6vrigt f6-
rekommer endast spridd bostadsbebyggelse.
Flertalet av bostadshusen ligger samlade i sma
grupper nira vagen. Manga gardar finns i om-
radet och fungerar som landmarken. Gardarna
ligger i de flesta fall pa lite langre avstand fran
vég 268. Mindre grupper av bebyggelse finns i
Lura, Hogvreten, Nibble, Skogshall och Grana.

28

Forstudie fér vag 268 E4-Grana



2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

-andskapsanaly

[}
, Férstudieomrade O [ Landskapsrum
Noder jL
Barriar Fuktang & Vardefull Landskapstyp

Riktnin
* — o << Utblick
Landmarken

ittt Hojdskilinader
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Tva delomraden med speciell funktion

Centralt inom utredningsomradet finns en golf-
bana. Det ca 100 hektar stora omradet upplevs
vél inpassat med hansyn till de naturgivna
forutsadttningarna men samtidigt utgér de stora
arealerna vélskdtta grasmattor samt dvrig ut-
rustning ett frimmande inslag i ett omrade som
i ovrigt praglas av skog och akermark.

An mer frammande dr den ca 10 hektar stora
tippen som utgor ett hojdparti sydvést om golf-
banan.

Sammantaget utgér golfbanan och tippen om-
raden som skiljer ut sig mot den dominerande
karaktédren i omradet.

2.3.2 Kulturmiljo

Omradets kulturmiljévédrden &r starka. Drygt
halva strackan av vdg 268 ligger inom omrade
av riksintresse for kulturmiljévarden (AB71).
Fran Hogvreten gar vagen genom riksintres-

set for kulturmiljévard. Skalhamravéagen delen
Hammarby och Fresta socknar samt delen Val-
lentuna socken. Riksintresset motiveras av att
det &dr ett omrade rikt pa jidrnaldersldmningar i
form av dldre vigstrackningar, runstenar, sten-
strangssystem och gravfalt i anslutning till byar
och gardar. De vistra partierna har 6verviagande
skogsbygdskaraktdr med smaskaligt odlings-
landskap och i de hégre landskapspartierna
dven ldmningar fran bronsalder och &ldre jarn-
alder. Riksintresset representerar centralbygd,
herrgardslandskap och vidgsystem, med rotter

i en forntida stormannabygd med anknytning
till kungamakten. Landskapet speglar en rik
och komplex jarnalderbygd och dess fortsatta
utveckling, med den tidiga medeltidens socken-
bildning och 1600-talets saterier, med konti-
nuitet i dagens agrarlandskap. Till stora delar
har vidgens strackning varit ungefdr den samma
atminstone sedan 1700-talet.

Omradet for riksintresse for kulturmiljovarden
sammanfaller delvis med omrade av hogt varde
for kulturhistoria och levande landskap enligt
Regionplane- och Trafikkontorets kartlaggning
av upplevelsevéarden. Karaktaristiskt for ett
sddant omrade med hoégt varde dr bland annat
férekomst av enskilda kulturhistoriska byggna-
der, jordbruksmark eller kulturhistoriska land-
skap, kulturstigar eller en koncentration av
fornldmningar.

Aven den véstra delen som ligger utanfor riks-
intresseomradet ar rikt pa fornldamningar. Laget
fér kdnda fornldmningar redovisas i figur 26.
Merparten av ldmningarna bestar av sa kallade
stenstrdngar. Stenstrangssytem &ar rester av
fagator och inhdgnader av odlingsmarker, fran
dldre jarnaldern. De dr den mest komplexa i
kommunen, med Fresta som kdrna.

Akerlandskapet mellan Nibble grind och
Dyvinge utgdér Upplands Vasbys kommuns vér-
defullaste kulturlandskap (Strategisk kommun-
plan Upplands Vasby, 2005).

Vég 268 inom Vallentuna kommun ingar i en
vardefull kulturhistorisk helhetsmiljé (Helhets-
milj6 1, vastra Vallentuna) enligt kulturmin-
nesvardsprogrammet fér Vallentuna kommun
(1986). Klassningen motiveras av den hoga
koncentrationen av fornldmningar, framfér allt
fran jarnaldern. Inom helhetsmiljon finns stérre
delen av stenstréangslokalerna i kommunen.

Arkeologiska utredningar har genomforts langs
vissa strickor av vdg 268. Bland annat har Fres-
taby undersékts i samband med den kommunala
planldggningen av omradet. Aven omradet for
Dyvinge golfbana dr arkeologiskt undersokt.

Lokala kulturhistoriskt vardefulla milj6er

Helhetsmiljon Hammarby-Fresta ar av skogs-
bygdskaraktar med ett smaskaligt odlingsland-
skap. I omradet finns spridda ldamningar fran
bronsaldern samt lédnets storsta och mest kom-
plexa fornldmningar fran jarnaldern. Vid sa gott
som samtliga byar och dldre ensamgardar finns
gravfalt fran yngre jarnaldern vilket beldgger
bebyggelsens kontinuitet sedan férhistorisk tid.
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Néarmast védgen ligger 3:2 Torsaker-Dyvinge-
Nibble, ett omrade med en for regionen ty-
pisk bebyggelsemilj6 med ensamgéardar som
har gardsgravfalt fran yngre stenaldern och
karaktaristiskt kulturlandskap, exempelvis
Stjarnborg, Nibble och Dyvinge. Det finns dven
fornlamningar av dldre jarnalderskaraktar vid
samtliga gardar.

I kulturminnesprogrammet fér Upplands Vasby
ges rekommendationen att all markanvindning
bor ta sarskild hansyn till den kulturhistoriska
miljén och till landskapsbilden. Omradet ar for-
hallandevis stort och omfattar bade vardefulla
bebyggelsemiljder, fornldamningar och kultur-
landskap. Landskapets karaktaristiska bebyg-
gelse- och odlingsménster bor bevaras. Jord-
och skogsbruket kan dock normalt bedrivas
utan att sdrskilda skyddsférordnande behéver
tillgripas.

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av de
fornldmningar, kulturmiljéer och objekt som
bedoéms vardefulla i Upplands Vasby kommun
och som aterfinns inom férstudieomradet.

Fornldmningar

Generellt kan sdgas att omradet &r mycket
rikt pa fornldmningar eller férmodade sadana
i synnerhet vid fastmarkspartierna. Foljande
fornldmningar dr skyddade enligt Kulturmin-
neslagen:

Kvarnbacken
Runhall, Kvarnbacken 1:2.

Skuggan
Runhall, Skuggan 1:1.

Hammarby 1:2
Runsten fran 1000-talet, Hammarby 1:2.

Skdlbystenen
Runsten fran slutet av 1000-talet, Skdlby 1:1.

Carlslund
Gravfalt med skotselplan.

Hagdngen
Gravfalt med skotselplan.

Lindhemsvdgen
Gravfalt, gravhog med skotselplan.

Ekeby 1
Gravfalt med skotselplan.

Ekeby 2
Gravfalt med skotselplan.

Byggnader och gardsmiljoer

Hammarby kyrka

Kyrka fran omkring ar 1200, lanets enda medel-
tida kyrka med bibehallen fonsterlds norrfasad.
Skyddat enligt kulturminneslagen.

Viks dragongard
Dragontorp fran ar 1750, Vik 1:1. Skyddat genom
detaljplan antagen ar 1987.

Eggeby

Soder om Torsaker, pa Eggebys marker ligger
en ensam parstuga. Eggeby var tidigare ett
skattehemman men idag &r jordbruket nedlagt.
Fastigheten dr i kommunens 4go och nyttjas av
Friluftsframjandet.

Bebyggelsemiljoer

Hammarby-Ostra Fresta

Omréadet ar en del av landets stérsta och mest
komplexa fornldmningsmiljéer fran jdrnaldern
som aven omfattar vdstra delarna av Vallentuna
och Taby kommuner med bl.a. gravfalt, sten-
strangssystem och runristningar samt lanets
enda medeltida kyrka, Hammarby kyrka, och
lanets mest typiska rokokoanldggning Stora
Vasby. Skyddat som riksintresse fér kulturmil-
jovarden.

Kyrkbyn vid Charlottenborgsvigen

En grupp enkla bostadsldgenheter fran 1800-
talet, bl.a. Hammarby fattigstuga som tillsam-
mans med Hammarby kyrka och prastgarden
ger en bild av ett dldre sockencentrum. Skyddat
genom detaljplan antagen ar 1990.

Sklby

Enhetligt smahusomrade fran 1960-talets bor-
jan som illustrerar tidens syn pa privata och
gemensamma uterum och férhéallandet mellan
fotgdngare, cykel- och biltrafik. Ej skyddat.

Carlslund

Bostadsomrade som &r karakteristiskt fér den
omfattande reparation, om- och tillbyggnad som
genomfordes under 1980-talet. Omradet ingick i
bostadsméssan ar 1985. Ej skyddat.
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2.3.3 Naturmiljo

Véag 268 mellan Upplands Vasby och Vallentuna
gar genom det smaskaliga uppldndska landska-
pet med omvéxlande skogbeklddda hojdryggar
pé morén och berg och uppodlade, sma flikiga
dalgéngar. Vegetationen bestéar oftast av barr-
skog med tall pa héllmarkerna och gran i del
lagre liggande delarna. I gynnsamma ldgen kan
det férekomma rikligt med ek. Akrarna ar upp-
splittrade och det férekommer akerholmar med
nypon, slan och en.

Storre delen av omradet ingar i Rosjokilen som
ar en av Stockholms grona kilar. Rosjokilen do-
mineras av ett i manga stycken unikt jordbruks-
landskap. Runstenar, forntida vdgar och ett
valbevarat kulturlandskap sétter sin préagel pa
omradet som sammanfaller till tva tredjedelar
med riksintresse fér kulturminnesvard. Vidare
berors en del av Vallentunasjéns kilomrade som
domineras av ett akerlandskap med inspriangda
skogsomraden. I omradet finns flera de Geermo-
réaner och en till kulturmiljén associerad flora.

Det pagar en naturinventering i Upplands Vésby.

Inventeringen kommer att ge 6kad kunskap om
naturvérden.

Nedan féljer en kortfattad beskrivning av de
naturvirden, naturvardsobjekt och nyckelbioto-
per som aterfinns inom férstudieomradet.

Stockholmsasen vid Alvsunda,Vilunda och
Hammarby (1)

Asen #r identifierad i Upplands Visbys Strate-
giska kommunplan som ett omrade som &r sér-
skilt intressant med avseende pa naturvirden
och friluftsliv. Pa asen finns inslag av vardefull
torrmarksvegetation bestaende av tallskog med
fin flora.

Figur 27. Askar vid Eggeby.

Eggeby (2)

Vid Eggeby ligger en 16vskogslund som utgors
av en nyckelbiotop bestdende av gamla askar.
Strax s0der om denna ligger dven ett av Skogs-
styrelsen utpekat naturvirde bestaende av
barrblandskog.

Forstudie fér vag 268 E4-Grana
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Nyckelbiotop NV om skjutbanan (3)

Strax nord vést om skjutbanan ligger en nyckel-
biotop utpekad av Skogsstyrelsen. Nyckelbio-
topen utgdérs av en 16vrik barrnaturskog med
gamla grova aspar och granar.

Brunnby mosse (4)

Omradet har sedan 1930-talet anvants som tipp
men héaller fér ndrvarande pa att avslutas och
aterstdllas. Rester av en av kommunens fa mos-
sar och en bjorksumpskog ar intressanta miljéer
som inte dr undersékta. I norra d&nden finns en
vacker eklund med rik 6rtflora. Enligt Skogssty-
relsen domineras sumpskogen av al och glas-
bjork.

Sumpskog soder om vig 268 mellan Lura och
Allandal (5)

Soder om vag 268 mellan Lura och Allandal
finns en sumpskog som pekats ut av Skogs-
styrelsen. Al och bjork dominerar sumpskogen.
Storre delen av omradet omges av akermark.

Nyckelbiotop vid Bjornan (6)

Soder om vag 268 mellan Bergsdng och Kragsta-
borg ligger en nyckelbiotop utpekad i Skogs-
styrelsens inventering. Nyckelbiotopen bestar
av barrnaturskog med rikligt med grova trad
och ett ymnigt mosstécke.

Nyckelbiotop viaster om Skalhamravigen (7)

Strax vaster om Skalhamravégen i anslutning
till vig 268 ligger en av Skogsstyrelsen utpekad
nyckelbiotop. Denna bestar av en bergbrant med
gamla grova trad, frdmst asp och gran.

Nibble - Dyvinge (8)

Strax norr om vag 268 vid Nibble ligger ett om-
rade som ingar bland de femton vetenskapligt
kulturella naturvardsobjekten som identifiera-
des i kommunens naturinventering 1982 (N11
Kulturlandskapet mellan Nibble och Dyvinge).
Omradet vid Dyvinge bestar av hagar och rester
av alderdomlig flora som har hégsta bevaran-
devarde. Hela omradet dr idag utnyttjat som
golfbana. Storre delen av omradet &r negativt
paverkat av golfbanan, bl a genom férdndringar
av vatmarker och féaltskikt. Rester av den gamla
héavdberoende floran och det gamla kulturland-
skapet finns dock kvar.

Fysingen (9)

Sjon Fysingen och dess omgivningar ar en av
léanets forndmsta fagelsjoar, saval fér hackande
som for rastande faglar. Narmast sjostranden
breder vassbélten ut sig, och pa vissa stéllen
finns strandéngar. Fysingen dr en mattligt na-
ringsrik lerslattsjé med héga natur-, kultur- och
friluftsvdarden som delas av Sigtuna och Upp-
lands Vasby kommuner. Fysingen med omgiv-
ningar ar av regionalt intresse for naturvarden
och riksintresse for kulturminnesvarden. Sjén
med omgivningar har av ldnsstyrelsen féresla-
gits som naturreservat bade fér skydd av natur-
varden och rorligt friluftsliv.

Frestabacken (10)

Frestabdcken mellan Fysingen och Norrviken
utgor en viktig lank i kommunens 6stra upple-
velsestrak. Frestaan 16per som ett 6ppet dike
fran Vallentunavédgen genom ett stérre gronst-
rak i en 6ppen dalgang till mynningen i Norrvi-

ken i séder. Sista biten rinner backen genom en
naturlig vatmark vilken hyser ett rikt fagelliv.

Hammarby kélla (11)

Kallan ar den storsta i kommunen och ligger 200
meter nordvdst om Hammarbykyrka. Den flodar
aret om ca 10-30 1/s. Kéllan ligger i en 16vlund
alldeles i kanten av Fysingen och ar ganska lat-
tillgdnglig.

Vatmarker

Inom omradet finns vatmarker. Vidare kan det
finnas enskilda brunnar utmed vagen som be-
hover skyddas. Det kan dven finnas inrattade
skyddsomraden déar sirskilda skydd behover
anordnas.
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Johannes-
udd

Uthamra

Naturmiljé - Intressekarta

D Forstudieomrade . Sumpskog SVO

H  Naturminne Lst u Natura 2000

D Naturreservat . Nyckelbiotop SVO

Rosjokilen RTK Angs- och hagmarksinventering 1999 Lst

Figur 28. Intressekarta - Naturmiljé.

7// Naturvarde SVO
sessssr Strak gronstruktur U Vasby strategisk kommunplan

'0' Koppling gronstruktur U Vasby strategisk kommunplan

1 Stockholmsésen vid Alvsunda, Vilunda och Hammarby 9 Fysingen

2 Eggeby

3 Nyckelbiotop NV om skjutbanan

4 Brunnby mosse

5 Sumpskog séder om véag 268 mellan Lura och Allandal
6 Nyckelbiotop vid Bjérnan

7 Nyckelbiotop vaster om Sk&lhamravagen

8 Nibble-Dyvinge

10 Frestabacken
11 - Hammarby kélla

0,5
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2.3.4 Naturresurser

De 6stra delarna av forstudieomradet utgors av
jordbruksmark. Marken nyttjas bade for aker-
bruk och for bete. Flera hastgardar finns i omra-
det. Vidare bedrivs visst skogsbruk i den 6stra
delen av forstudieomradet.

Inom férstudieomradet ligger delar av skydds-
omradet fér Hammarby reservvattentdkt (Upp-
lands Véasby kommun) samt Lindholmens vat-
tentdkt (Vallentuna kommun).

Stockholmsasen utgors av en rullstensés inne-
hallande naturgrus och ar ddrmed en viktig
naturresurs. Naturgrus har tidigare varit den
huvudsakliga ravaran for ballastmaterial, men
dr en dndlig naturresurs som haller pa att ta
slut i manga kommuner.

Hammarby vattentdkt

Forstudieomradet ligger inom Fysingens avrin-
ningsomrade. Vidare stracker sig forstudieom-
radet genom de inre och yttre skyddsomrédena
féor Hammarby vattentdkt som utgoér en reserv-
vattentdkt. Lansstyrelsen bereder nya skydds-
omradesgranser och skyddsforeskrifter for
grundvattentdkten. En del av vig 268, den delen
nérmast E4:an, ligger inom sekundédromradet
fér det planerade skyddsomradet fér grund-
vattentdkten. Vagen angransar dven till tertidr-
skyddsomradet for grundvattentékten.

Végsaltning och férorening fran saltupplag

har paverkat flera viktiga grundvattentéakter

i Stockholmsomradet, exempelvis Hammarby
grundvattentédkt i Upplands Vasby. I Hammarby
vattentdkt i Upplands Vasby har kloridkoncen-
trationen 6kat fran ca 15 mg/1 pa 1960-talet
innan E 4 byggdes till som mest drygt 120 mg/1 i
borjan av 1990-talet. I dagsldget 4r halten under
100 mg/1l. Trenden med hoéga kloridhalter &r inte
bruten trots vidtagna skyddsatgéarder. De dkar
inte men de héga viardena minskar inte heller.

1
!
!
i
4
i
il

Figur 30. Dagvattendamm vid Almungevagen.
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Uthamra

Vatten - Intressekarta
D Férstudieomréde Vattendrag ﬁ
* Farlig verksamhet D Vétmarksinventering
= = Primarled farligt gods 7// Vattenskyddsomrade 0 05 1 2 km

== Sekundarled farligt gods

Figur 31. Skyddsomraden for vatten.
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2.3.5 Rekreation och friluftsliv

Frestadalen och dess forldngning norrut mot
Fysingen &r av stor betydelse for narrekreation
och friluftsliv. Det stérre gronomréadet i 6ster
ar ocksa av stor betydelse som strév- och pro-
menadomrade d4ven om tillgdngligheten bitvis
skulle behova forbattras.

Omréadet runt Fysingen har stort rekrations-
vérde liksom det stérre gronomradet i 6ster. I
gronomradet finns flera anldggningar for fri-
luftslivet: tva golfbanor, motorcrossbana, skjut-
bana, modellflygfalt. Ridning férekommer kring
Dyvinge, Néle och Hogvreten samt kring flera
gardar ldngs den nuvarande végen.

Strovomraden

Véagen gar genom det stra strovomradet som
férbinder omréadet kring Fysingen genom det
smabrutna kulturlanskapet till Norrvikens
strand och Térnskongen i séder. Storre delen av
omradet ingar i Rosjokilen som &r en av Stock-
holms grona kilar. Strévomradet omfattar ett
smabrutet kulturlandskap kring sjon Fysingen
med Torsaker, Dyvinge, Nibble, Gudby och Harby
gardar. Omradet fortsatter séderut i Térnskogen
utmed sjon Norrviken och ansluter i Sollentuna
med omradena kring Fjaturen och Résjon. Ost-
erut moter kilen Vallentunasjon. Stora arealer
upptas av aker men som friluftsstrak fungerar
kilen vél eftersom de slingrande grusvidgarna ar
attraktiva for friluftslivet.

2.3.6 Miljobelastning

Buller

De frdmsta bullerkédllorna inom férstudieom-
radet ar buller fran trafiken och flygbuller fran
Arlanda flygplats. Inne i tdtorten har buller-
skyddsatgéirder vidtagits framst i form av plank
och vallar. Langs striackningen i 6vrigt saknas
bullerskydd.

Arlanda flygplats ar beldgen norr om det aktuel-
la forstudieomradet. Den ekvivalenta ljudnivan
for flygbuller (FBN) &r lagre én 55 dB(A) bade
idag och i en framtida situation med fler banor
och 480 000 rorelser pa Arlanda. I de véstra
delarna av forstudieomradet kan den maximala
ljudniva ibland 6verskrida 70 dB(A), da en mer
bullrande flygplanstyp landar pa bana 3séderi-
fran. I de norra delarna av férstudieomradet
overskrids FBN-nivan 55 dB(A) bl a i omradena
vid Hagéngen och Lowenstromska. I de dstra
delarna kan ett startande flygplan fran bana 3
soderut av typen MD8O eller liknande ge upphov
till maximala ljudnivaer nagot 6ver 70 dB(A).

Luft

Den storsta luftféroreningskéllan inom studie-
omradet ar trafiken, fradmst trafiken pa vag E4.
Utslapp av kvavedioxid, partiklar (PM10) och
bensen Overskrider inte miljékvalitetsnormerna
enligt berdkningar fran Stockholms och Uppsala
lans luftvardsforbund (SLB).

Den 6ppna terrdngen gor att luftféroreningarna
ventileras bort och det foreligger ingen risk for
att miljékvalitetsnormerna (se avsnitt Miljomal)
ska overtrdadas lokalt. Aven om miljékvalites-

normer inte 6verskrids ar ndrmiljon vid storre
végar paverkade av vagtrafikens utslapp.

Barridreffekter

Vég 268 utgor en barridr mellan omraden pa
o6mse sidor om densamma. Korsningarna med
tatortens stora gang och cykelstrak dr dock
planskilda. Séderviksskolan gransar till vigen
men en nirbeldgen tunnel underldttar passage
av vagen.

Vagen utgor barriar framst mellan de olika
bostadsomradena inne i Upplands Vasby utom
dar det finns planskildheter, samt for de boende
langs védgen for att na exempelvis busshallplat-
ser och brevlador. Aven for det rorliga frilufts-
livet utgér vdgen en barriar.

For de mer 6ppna landskapsrummen som mes-
tadels har en utstrackning i nord-sydlig rikt-
ning utgér vag 268 en visuell barridr av varie-
rande grad.

E 4 utgdr en stor barridr for rérelser i 6st-vést-
lig riktning. Vid Trafikplats Gladjen, Vilundapar-
ken, Vasbyvagen, samt Stora Wasby allé finns
dock mojlighet for gang- och cykeltrafikanter att
passera over eller under véagen.

Barn som bor utmed vagen har behov av att
kunna réra sig bade langs viagen och 6ver den
for att kunna na sina fritidsaktiviteter och kam-
rater. Vagens utformning idag innebéar en bar-
ridr for barnen utmed en stor del av strackan.

Skolskjutsar hdmtar och ldmnar barnen pa ratt
sida av véigen och i det avseendet utgér vigen
inte en barriar.
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Barridrer paverkar ocksa den biologiska mang-
falden negativt genom att begrénsa olika djur-
gruppers tillgang till och rorlighet inom sam-
manhédngande naturomraden.

Markféroreningar

Vid Brunnby-Nibbletippen finns nedlagda av-
fallsanlaggningar (tippar). Det finns inga aktiva
anlaggningar.

Langs védgen finns nagra platser dar upplags-
verksamhet med fordonsuppstéllning och for-
donsservice verksamhet bedrivs och har bedri-

vits. Enligt en markunders6kning som har gjorts
av Upplands Vasby kommun pa en fastighet vid

Erikslund férekommer féroreningar i form av
diesel.

Figur 32. Vag 268 utgdr en barriér.

Figur 33. Vi vissa platser finns mgjlighet fér oskyddade trafikanter att passera vagen planskilt.
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2.4 BYGGNADSTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR

2.4.1 Geoteknik

Den geologiska beskrivningen nedan dr huvud-
sakligen hdmtad fran "Beskrivning till Geolo-
giska kartbladet Uppsala SV”, SGU Ae nr 9.

Berggrunden inom det aktuella omradet bestar
huvudsakligen av granit.

Omradet domineras av sma kullar med berg i
dagen och moran. Mordnen dr huvudsakligen
sandig och dess blockhalt kan mestadels beteck-
nas som mattlig. Morénens tjocklek &r vanligen
0,5-1 m och sdllan mer 4n 5 m.

Andmoréner férekommer relativt rikligt och
dessa innehaller sma inslag av sorterat mate-
rial (grus-, sand- och siltlinser). Andmorénernas
storlek varierar. Hojden dr mestadels 1-3 m och
undantagsvis upp till ca 8 m. Ladngden varierar
mellan ca 25 och 250 m. Andmorénerna har ofta
betydligt hogre halt av ytliga block 4n omgivan-
de moranytor. Manga dndmoréner har blockrik
eller storblockig yta.

Genom sjon Fysingen och vidare mot séder finns
Stockholmsasen. Grus- och sandtékter har gjort
stora ingrepp i asen. Undersékningar (Upplands
Vasby kommun) har visat att isdlvssanden utbre-
der sig under lerlagren i dalgangen 6ster om
Upplands Vasby. 1200 m sydost om Upplands
Vasby finns ca 9 m sand under ca 9 m lerlager.
Oster om asen forekommer s k dédisgropar

med karr. Ca 1,5 km s6der om Hammarby kyrka
férekommer tdmligen rikligt med block pa asens
Ostra sluttning.

Leran inom omradet &r normalt upp till ca 6 m
méktig. Omedelbart 6ster om Stockholmsasen
férekommer dock upp till ca 11 m lera. Norr om
Hallsta okar lerdjupet snabbt till ca 15 m.

Gyttjelera forekommer i anslutning till det
flertal och relativt stora kdrr som finns inom
omradet. I vissa kirr férekommer underlig-
gande lager av gyttja eller lergyttja med ca

1-2 m maktighet. Flera av dessa kdrr dr numera
odlingsytor och dess karaktdristiska vegetation
finns inte kvar. Torvlagrens méktighet i kdrren
ariregel hogst 1-2 m.
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ﬁlvholmen

Holmen

i, IR kb= < ‘:Z B w L < 1 Y J Uthamra/y/

%} st P > A : .y I —~ SNV

BY CENTRUM| B . i @ 8 (PR, L b B 4 o
Al 5 { > o B g AWl

N

Geologi

- Berg, eller tunt jordtécke Lera ?:’f:‘ Hog blockhalt pa annan jordart &n morén = Normalblockig moranyta

Moréan, moig till grusig - Organisk material - Blockfattig-normalblockig moranyta .~ . Blockfattig moranyta
- Grus - Isélvsavlagring ?:%-‘:?:% Blockrik morényta i’:\,’g’{ Storblockig morényta 0 05 1 2 km
7 sand () vatten 2= Blockrik-storblockig moranyta

Figur 34. Geologiska forutsattningar.
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2.4.2 Ledningar

Befintliga vagtrummor

Utmed strickan fran trafikplats Gladjen till
Grana finns en betongtrumma ca @1200 mm (se
bild) och ett storre dike som korsar vag 268.

Befintlig huvudvattenledning, Norrvatten

Norrvattens huvudvattenledning gér i vast-ost-
lig riktning genom hela forstudieomradet fran
Kyrkbyn i véster, s6der om Vasby golfbana och
sedan till stor del utmed den befintliga stréack-
ningen av vig 268 (se karta). Nuvarande strack-
ning korsar huvudvattenledningen fyra ganger.

Befintliga VA-ledningar, Upplands Viasby kom-
mun

En tryckspillvattenledning, @75, ligger i nord-
sydlig riktning utmed Almungevagen och gar
forbi Vikbanan och fortsatter cirka en kilometer
norrut. En dagvattenledning, @400, gar i nord-
sydlig riktning 6ster om Hammarby kyrka.

Befintliga VA-ledningar, Vallentuna kommun/
Roslagsvatten

Det finns inga allminna VA-ledningar inom
detta omrade som tillhér Roslagsvatten/Vallen-
tunavatten. I Sursta finns det nagra fatal anslut-
ningar till Norrvattens huvudvattenledning men
dessa servisledningar ar samfallda.

Figur 35. Betongtrumma som korsar vag 268.

Befintlig el, tele, opto

Ett hogspénningstrak gar fran Brunnby och
norrut till Vikbanan. Ett annat hgspén-nings-
strak gar i 6st-véstlig riktning fran norr om Vik-
skolan, korsar Vasby golfbana for att sedan f6lja
befintlig vdg 268 till Oxbergsreservoaren. Vad
géller tele och opto-kanalisation sa har under-
lag for dessa ledningsslag inte inhdmtats efter-
som det inte bedéms som om de har nagon vikt
nér olika strackningsforslag ska utvéarderas.

Figur 36. Dike som korsar vag 268.
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o

Ledningar

D Forstudieomrade

—E

Norrvatten, huvudvattenledning
Vatten och Aviopp

Kraftledning, stam

Figur 37. Ledningar.
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2 Befintliga férhallanden och utvecklingstrender

2.4.3 Konstbyggnader

Vig 268

Vag 268 slingrar sig fram genom bebyggelse och
landskap och har ett flertal korsningar, dock
ingen planskild. Totalt inom det betraktade
omradet fram till flygféltet vid Rosendal, finns
sex stycken véagportar for gang- och cykeltrafik.
De dr samtliga snarlika i bade storlek och utse-
ende, de tva forsta portarna ar troligen byggda
under 70-talet och resterande portaler ar yngre,
byggda 1993.

Figur 38. Plattramsbro fér gang- och cykeltrafik under
vag 268.

Vig E 4

Motorvag E 4 skar rakt igenom Upplands Vasby
och delar kommunen i tva halvor. Den kommu-
nala biltrafiken har fradmst tva alternativ att

ta sig fran véstra sidan till den &stra. Det ena
alternativet ar via trafikplats Gladjen, som &ar en
planskild tvafilig rondell ovanpé motorvagen,
och det andra sédttet &r genom en lokal vagport
under motorvéagen ca 1,5 kilometer norr om
Gladjen.

Figur 39. Trafikplats Gladjen.

Utover dessa tva viagbroar sa finns det ytterli-
gare tva vagbroar under E 4:an inom den del av
omradet som denna forstudie belyser. Bada des-
sa broar ar plattramar i betong, den ena for en
enskild vag och den andra for Stockholmsvagen
i h6jd med Lowenstromska sjukhuset. Inom
detta omrade finns aven tva stycken underfarter
for gang- och cykeltrafik, den ena centralt i Upp-
lands Vasby och den andra ligger tre kilometer
norrut fran trafikplats Gladjen rdknat.

Figur 40. Vagport under E 4 vid Vasbyvagen.
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Figur 41. Broar utefter vag E 4.

Véagport under vag vid Vatthagen Plattbro Betong 4 12,8+13,9+13,9+12,8 4,6 1962 Gladjens Tpl
(Sodra vagporten) & vag E 4

B-767 Bro 6ver gdngvag ONO St Vilunda Plattram Betong 1 3,0 2,4 27,0 1962 GC-tunnel
avagE4

B-627 Bro 6ver enskild vag SV Plattram Betong 1 8,1 4,2 27,0 1961
Hammarby Kyrka & vag E 4

B-632 Bro 6ver vag NV Léwenstromska Plattram Betong 1 11,2 4,6 11,5+11,5 1961
Lasarettet &4 vag E 4

Figur 42. Broar utefter vag 268.

B1285 Korsningen Stockholmsvéagen Plattram Betong 1 ca6,5 caz25 ca 20 1974 GC-tunnel

B1543 Vid korsningen Blommelundsvagen Plattram Betong 1 ca 6,0 ca25 cal7 1993 GC-tunnel
a Vallentunavagen

B1513 ca 1,1 km O pa Vallentunavégen Plattram Betong 1 ca 6,0 ca25 ca 16 1993 GC-tunnel
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3 Funktionsanalys av transportsystemet och dess influensomrade

I funktionsanalysen redovisas konsekvenserna
foér de transportpolitiska méalen mot bakgrund
av den framtida utveckling som beskrivits i
féregaende kapitel. Beskrivningen gors dels
utifran nuvarande situation, dels utgaende fran
framtida behov.

3.1 TILLGANGLIGHET

Ett tillgdngligt transportsystem innebar att
resor och transporter ska kunna genomforas
med rimliga uppoffringar i form av bl.a. restid
och transportkostnader och med god trygg-
het och komfort. Sarskilt ska barns, dldres och
funktionshindrades ansprak beaktas.

3.1.1 Biltrafik

Tillgdngligheten for biltrafik 4r idag begran-
sad, fraimst under maxtimmarna pa fér- och
eftermiddagen. Problem uppkommer ofta i
trafikplats Gladjen och korsningen Stockholms-
végen-Sandavégen och langa kéer ar inte ovan-
liga. Exempelvis under hdogtrafik stracker sig
kon fran den signalreglerade korsningen Stock-
holmsvigen-Sandavidgen genom cirkulations-
platsen i trafikplats Gladjen och ut i avfartsram-
pen fran Stockholm. Narheten mellan trafikplats
Gladjen och korsningen Stockholmsvégen-San-
davégen och dess signaler skapar problem vil-
ket gor det aven till ett trafiksdkerhetsproblem.
Den korta strackan till signalkorsningen har
manga inkommande korfalt, fyra stycken, men
medger ett kort magasin och manga fordon ska
dessutom byta korfalt vilket skapar problem.

Figur 43. Trafikférdelning (s.k. select link) for de fordon som passerar Granakurvan 2005 (vardagsdygnstrafik).
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Aven trafikplats Gladjen i sig 4r mycket hégt be-
lastad vilket leder till kder pa avfartsramperna
fran E 4.

Langs vag 268 ar trafiken intensiv under for-
middagens och eftermiddagens maxtimme vil-
ket g6r det svart att komma ut pa vagen fran de
manga lokalvdgsanslutningarna och tomtutfar-
terna pa strackan. De flesta korsningar &r oreg-
lerade och véntetiderna kan vara langa innan en
tillracklig lucka uppstar sa att man kan kora ut.

Av dem som anvinder vdg 268 har en stor del av
trafiken start- eller malpunkt norr om Upplands
Vésby. I trafikmodellen har start- och malpunk-
ter for all trafik som passerar Granakurvan
analyserats. Av dem som passerar korsningen
védg 268-Stockholmsvégen aker ca 52 % norrut,
varav 23 % aker Stockholmsvégen och 29 % E 4.
Av de som aker norrut pa E 4 ska drygt hélften
till Arlanda. Ca 28 % har malpunkter lokalt i
Upplands Vasby och trafikerar Mélarvagen via
trafikplats Gladjen. Endast 20 % har start- eller
malpunkt séderut varav halften trafikerar E 4
och hélften Stockholmsvéigen. Av dem som tra-
fikerar E 4 fortsétter en 6vervdgande del pa vég
267, Rotebroleden och endast en mycket liten
andel har riktning mot Stockholm. Det indike-
rar att det finns andra battre vigar, t.ex. E 18
Roslagsvégen, for dem som ska till Stockholm
fran t.ex. Vallentuna. Ar 2015, nar Norrortsleden
tillkommit, forstarks bilden att huvudriktningen
for trafik pa vdg 268 ar norrut.

Fram till ar 2015 avlastas vag 268 fran trafik
som flyttar 6ver till Norrortsleden. Trots en all-

~

Figur 44. Trafikférdelning (s.k. select link) for de fordon som passerar Granakurvan ar 2015 (vardagsdygnstrafik).
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man trafiktillvédxt minskar trafikflédet nagot pa
storre delen av vag 268 i forhallande till nulé-
get. Det ger pa kort sikt en férbattrad framkom-
lighet pa strackan men till ar 2030 har trafiken
okat till 23 200 f/d (fordon/vardagsdygn) oster
om Stockholmsvéagen och 13 900 f/d vid Grana-
kurvan vilket forsdmrar tillgdngligheten och
framkomligheten betydligt pa striackan.

Kapacitetsberdkningar har gjorts fér aren 2015
och 2030 med berdkningsverktyget Capcal for
trafikplats Gladjen samt korsningarna Stock-
holmsvégen-Sandavédgen och Stockholmsvagen-
vég 268. I den sistndmnda korsningen blir
belastningen hég men under kapacitetstaket

ar 2015. Till ar 2030 har trafiken 6kat betydligt
pa vag 268 och Stockholmsvégen och vanster-
svangskorfaltet fran Stockholmsvagen norrifran
samt tillfarten fran vdg 268 blir 6verbelastade
eller nést intill 6verbelastade.

I trafikplats Gladjen och korsningen Stock-
holmsvégen-Sandavédgen Okar trafikbelastning-
en till ar 2015. P& kort sikt ddmpas 6kningen av
en viss overflyttning av trafik till Norrortsleden
men den totala trafik6kningen forvarrar fram-
komlighetsproblemen i korsningarna och anta-
let kotillfallen 6kar bade i antal och i ldngd. Ka-
pacitetsberdkningar visar att trafikplats Gladjen
blir 6verbelastad ar 2015 till f6ljd av den 6kade
trafiken. Aven korsningen Stockholmsvégen-
Sandavégen blir hégt belastad, dock under
kapacitetstaket. I berdkningarna tas dock inte
héansyn till de problem som orsakas av att kors-
ningarna ligger sa néra varandra. Det ar troligt
att framkomligheten i korsningen Stockholms-

vigen-Sandaviagen dr mycket begransad under
for- och eftermiddagens maxtimme ar 2015.

Mellan ar 2015 och 2030 6kar trafikbelast-
ningen i trafikplats Gladjen och korsningen
Stockholmsvagen-Sandavégen vilket ytterligare
férvarrar situationen.

Bra tvarforbindelser ar viktiga for att uppratt-
halla en god tillgédnglighet mellan lanets nord-
liga kommuner och erbjuda en bra férbindelse
till Arlanda och andra betydelsefulla malpunk-
ter. Mgjligheterna till bilresande pa tvaren
begrénsas idag av den laga framkomligheten
pa vég 268 och kring Gladjens trafikplats vilket
dr negativt for tillgdngligheten. Norrortsleden
forbattrar mojligheterna till tvarresande framst
i riktning s6derut pa E 4 fran Vallentuna. For
nordliga malpunkter, t.ex. Arlanda, ar vinsterna
inte lika tydliga. Med 6kande trafik pa vag 268
fram till &r 2030 och ddrmed minskande fram-
komlighet forsédmras ocksa tillgdngligheten for
tvarresande med bil.

3.1.2 Kollektivtrafik

Den begrdnsade framkomligheten langs vig 268
och i trafikplats Glddjen paverkar dven buss-
trafiken pa striackan. Det dr svart for bussar att
komma ut fran hallplatser och lokalvdgsanslut-
ningar vilket leder till férdréjningar och ékade
restider. Den busslinje som idag finns mellan
Vallentuna och Upplands Vasby har lang restid
och gér manga stopp pa striackan. Tillgdnglighe-
ten till pendeltagssystemet och tag till Arlanda
m.fl. malpunkter via Upplands Vésby station &r
idag lag fran Vallentuna och Nordostkommu-
nerna.

I Regional Utvecklingsplan fér Stockholms-
regionen (RUFS) foreslas att ett regionalt stom-
bussnét byggs ut for att forbinda trafiksektorer
och forbattra tvdrresmajligheterna. Mellan
Upplands Vasby och Vallentuna féreslas en
stombusslinje med ett begrdnsat antal hallplat-
ser och en kortare restid &n nuvarande linje. En
stombuss ar dock beroende av en god framkom-
lighet pa vdgen och drabbas dven den av koer
och férdréjningar som uppkommer i trafiksyste-
met. Med 6kande trafik pa viag 268, i trafikplats
Gladjen och i korsningarna pa Stockholmsvagen
minskar tillgdngligheten fér busstrafiken.

3.1.3 Gang- och cykeltrafik

I tatortdelen i Upplands Véasby finns ett val
utbyggt separerat gang- och cykelsystem. Langs
vég 268 inom tédtorten finns en gang- och cy-
kelvag fram till Lidvégen. Denna del har ocksa
ett flertal planskilda gang- och cykelpassager

r

Figur 45. Ar 2030 blir korsningen vag 268-Stockholms-
vagen Overbelastad.
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under viagen. Resterande del av vdg 268 har en
betydligt sdmre standard for gdende och cyklis-
ter. Gang- och cykelvidg saknas och oskyddade
trafikanter som ror sig langs vdgen fardas i
blandtrafik. Passager sker i plan och fordons-

hastigheterna ar h6ga med mycket tunga fordon.

Végsektionen dr smal med sma végrenar vilket
gor att gaende och cyklister maste befinna sig
péa kérbanan.

Tillgdngligheten for gang- och cykeltrafik

pé landsbygdsdelen av vag 268 bedéms som
mycket begrédnsad i nuldget. Den planerade for-
langningen av gang- och cykelbanan ldngs vag
268 ar angeldgen for att forbattra tillgdnglighe-
ten fér gang- och cykeltrafiken. Med 6kande bil-
trafik pa strdackan minskar ocksa tillgédnglighe-
ten fér gang- och cykeltrafiken bland annat till
f6ljd av langre vantetider vid 6vergangsstallen.

Mellan Vallentuna centrum och Upplands Vasby
station dr det ca 12 km cykelvég vilket dr en
lang strécka for daglig cykelpendling, exempel-
vis till pendeltagsstationen for vidare fard mot
Stockholm. Sannolikt &r det inte manga som
dagligen cyklar denna strdcka pa vdg 268. Dock
finns det troligtvis ett underlag for cykling fran
orter langs vag 268 som ligger ndarmare Upp-
lands Véasby station.

3.2 TRANSPORTKVALITET

Transportsystemets utformning och funktion
skall medge en hog transportkvalitet for med-
borgarna och néringslivet. Etappmalet &r att
kvaliteten i det svenska transportsystemet bor,
matt i termer av forutsdgbarhet, sdkerhet, flexi-
bilitet, bekvamlighet, framkomlighet och till-

gang till information, successivt férbéattras.

Vag 268 har en lag trafikteknisk standard uti-
fran den funktion som viagen har som viktig
tvarférbindelse i norra Stockholmsregionen.
Framkomligheten och trafiksékerheten &r lag
vilket bidrar till en lag transportkvalitet for
savél persontrafik som naringslivets transpor-
ter. Tillgangen till realtidsinformation om kder
och vilka vdgval som ar lampliga ar bristfallig
vilket gor att det dr svart att planera sin resa,
saval tidpunkt som ruttval.

3.3 REGIONAL UTVECKLING

Regional utveckling handlar om regional tillvaxt
och regional férdelning. Naringslivets férutsatt-
ningar dr avgérande for den regionala utveck-
lingen dér tillgang till arbetskraft och markna-
der ar viktiga faktorer fér regional tillvaxt.

God tillgdnglighet for person- och godstrans-
porter ar viktigt for tillvixten i regionen. Vag
268 har en viktig betydelse for att knyta ihop

E 4-strakets och Nordostkommunernas bostads-
och arbetsmarknader och en god framkomlighet
for bil- och kollektivtrafik ar viktigt for tillvax-
ten. Viktigt ar dven tillgdngligheten till Arlanda
fran Nordostkommunerna. Trafikanalyserna
visar att en stor del av den trafik som trafikerar
vég 268 har start- eller malpunkt i Arlanda.

Vag 268 trafikeras till ca 10-12 % av tung tra-
fik varav en stor del sannolikt kommer fran
hamnen i Kapellskér och ska vidare mot E 4.
For ndringslivet dr en god tillganglighet och
framkomlighet for deras transporter av stor
betydelse. Nar Norrortsleden éppnar for tra-

fik kommer sannolikt en stor del av den trafik
som ska sdderut eller vésterut flyttas over dit
forutsatt att det vdgvalet ger kortare restider.
For tung trafik som ska norrut ar det troligt att
dessa fortsatt valjer vig 268 och for dem &r det
viktigt att framkomligheten &r god. Dessutom &ar
det troligt att den tunga trafiken med riktning
norrut kommer att 6ka med anledning av den
transportintensiva verksamhet som planeras

i Rosersberg. Bland annat finns planer pa en
kombiterminal f6r omlastning mellan lastbil
och tag vilket skulle kunna bli en betydande
malpunkt for tung trafik pa vag 268.

Med 6kande trafik pa vdg 268 fram till ar 2030
och ddrmed minskad framkomlighet férsémras
tillgdngligheten for biltrafik inklusive tunga
transporter och kollektivtrafik vilket dr negativt
fér den regionala utvecklingen.

Figur 46. Planskilda gang- och cykelpassager finns
under vag 268 inom tatort i Upplands Vasby.
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3.4 TRAFIKSAKERHET

Vag 268 har av flera orsaker en lag trafiksdker-
het. En anledning ar vigens daliga standard.
Végen ar smal med sma végrenar och ar kurvig
i framst plan men dven profil vilket ger dalig
sikt. En annan orsak dr den obefintliga separe-
ringen fér gaende och cyklister pa en stor del av
striackan. Lokalvdgsanslutningar och fastighets-
utfarter samt behov av att passera i plan for
gaende och cyklister 6kar risken for konflikter.
Detta tillsammans med hdga hastigheter ger en
for vagtypen hog sannolikhet for att en olycka
ska intraffa. Om en olycka intraffar blir dessut-
om, pa grund av de héga hastigheterna, konse-
kvenserna ofta allvarliga.

Hosten 2006 sattes hastighetskameror upp pa
vég 268. Inom forstudieomradet sitter sex kame-
ror, tre i vardera riktningen. Ingen utvardering
har dnnu gjorts av olycksutfallet fore och efter
kamerorna sattes upp men hastighetsmétningar
har genomférts. Utvarderingen visar att medel-
hastigheten sénkts med 5-8 km/tim pa stréckan.
De hogsta hastigheterna har minskat mest.

Med o6kande trafik 6kar ocksa risken for att en
olycka ska intréaffa. Trangsel i korsningar och
pa stricka ger lagre hastigheter vilket leder till
minskad risk for olyckor saval som léagre allvar-
lighetsgrad om en olycka intréaffar. Dock leder
begriansad framkomlighet till stressade bilfo-
rare vilket dr negativt for trafiksdkerheten.

3.5 MILJO

Forstudieomradet omfattas av ett flertal varden
av nationellt och regionalt intresse. Omradet ar
mycket fornlamningsrikt. Drygt halva strackan
av vidg 268 ligger inom omrade av riksintresse
for kulturmiljévarden (AB71). Samtidigt utgor
sjdlva végen i sig en del av riksintresset da

den till stora delar har haft samma strackning
sedan atminstone 1700-talet. Vidare férekom-
mer flera nyckelbiotoper och omraden med hoga
biologiska varden.

Den framsta miljébelastningen i omradet ar bul-
ler och emissioner luft samt barridreffekter av
vagen. De framsta bullerkallorna inom for-
studieomradet &r buller fran trafiken och flyg-
buller. Inom férstudieomradet aterfinns delar av
Luftfartsverkets riksintresseansprak avseende
buller d.v.s. omraden som framledes kan kom-
ma att berdras av ett ekvivalent buller 6ver 55
dB(A). Buller fran vagtrafiken paverkar fastighe-
ter ldngs nuvarande vdg 268. Enskilda fastighe-
ter och byggnader ldngs vag 268 utsatts idag for
ljudnivaer 6ver riktvdrdet 55 dB(A) (riktvarde for
ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad). Vissa
fastigheters hussidor utsatts fér ljudnivaer mel-
lan 55-70 dB(A). Bullerpaverkan har en storre
utstrackning i 6ppna landskapspartier. Inom
tatortsomradena har bulleratgérder vidtagits
framst i form av plank och vallar. Langs strack-
ningen i 6vrigt saknas bullerskydd.

Den storsta luftféororeningskéllan inom stu-
dieomradet ar trafiken, framst trafiken pa E 4.
Utslapp av kvavedioxid, partiklar (PM10) och
bensen 6verskrider inte miljokvalitetsnormerna

enligt berédkningar fran Stockholms och Uppsala
lans luftvardsférbund (SLB).

Vég 268 utgodr en barridr for flera olika grupper
och miljéintressen. Vagen utgdr en barridr mel-
lan de olika bostadsomradena inne i Upplands
Vésby. Korsningarna med tétortens stora gang-
och cykelstrék ar dock planskilda. Aven utan-
for tatbebyggt omrade utgdr védgen en barridr
for fotgdngare. Barn som bor utmed véigen har
behov av att kunna réra sig bade langs vigen
och 6ver den for att kunna na sina fritidsaktivi-
teter och kamrater. Dagens utformning av vigen
innebdr en barridr for barnen utmed en stor del
av strackan. Séderviksskolan gransar till vigen
men en nirbeldgen gdngtunnel underlattar pas-
sage av vagen. Skolskjutsar hdmtar och ldmnar
barnen pa réatt sida av vagen och i det avseende
utgor vdgen inte en barriar.

Frestadalen och dess forldngning norrut mot
Fysingen &r av stor betydelse for nérrekreation
och friluftsliv. Vag 268 utgoér idag en barriar
som forsvarar kontakten med grénomréadets
delar.

Langs vagen finns nagra platser déar upplags-
verksamhet med fordonsuppstdllning och
fordonsservice verksamhet bedrivs och har
bedrivits. Enligt en markundersékning som har
gjorts pa en fastighet vid Erikslund férekommer
féroreningar i form av diesel.

Delen mellan Gladjens trafikplats och Tolan-
végen ligger inom det yttre skyddsomradet fér
Hammarby vattentdkt. Vag 268 ligger inom sjon
Fysingens tillrinningsomrade.
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3.6 JAMSTALLDHET

Regeringen anger i propositionen Moderna
transporter (Prop. 2005/06:160) att 'Transport-
systemet ska utformas sad att det svarar mot
bdde kvinnors och mdns transportbehov och
kvinnor och mdn ska ges samma mdjlighet att
paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning och forvaltning. Deras vdrderingar ska
vidare tillmdtas samma vikt'.

Funktionsanalysen med avseende pa jamstalld-
het har haft tva utgangspunkter: skillnader i
mans och kvinnors resande samt upplevelsen av
trygghet, sédkerhet och tillganglighet. Tidigare
studier av kvinnors och méns resmdénster visar
pé att kvinnor gor farre resor med bil &n mén.
Daremot gor kvinnor fler och kortare resor nar
de kor bil &n méan. Kvinnor gor fler serviceresor
(inkop etc.) &n mén och de gor ocksa fler fritids-
resor (besdk, fritidsaktiviter osv.). Vidare gor
mannen betydligt fler och langre resor i tjans-
ten dn kvinnor. Kvinnor promenerar och cyklar
mer samt reser mer med kollektivtrafik &n mén.
Dessa generella resmoénster antas gélla dven for
resandet inom det aktuella férstudieomradet.

Den totala andelen kvinnor som reser langs vig
268 ar 44 % jamfort med 56 % for mannen. Detta
ar lagre an for Stockholms lan dar den totala
andelen resor for kvinnor respektive mén ar ca
50 % for bagge grupperna. Féordelningen mellan
trafikslagen ges i figur 47.

Vidare visar tidigare studier att kvinnor oftare
kénner sig otrygga i offentliga miljéer &n mén.
Utifran kunskapen om att kvinnor gor fler ser-
viceresor &n man (inkép, hdmtning och ldmning

Figur 47. Mans och kvinnors resande l&angs vag 268
jamfoért med snittet i lanet (berakningsar=2005).

Typ av resa Kvinnor Mén
Bilresor

Vag 268 37 % 47 %
Stockholms l&an 20 % 24 %
Kollektivresor

Vag 268 7 % 7 %
Stockholms 1an 15 % 13 %
Gang- och cykelresor

Vag 268 0,2 % 0,2 %
Stockholms lan 14 % 12 %

av barn etc.) samt reser mer kollektivt har en
inventering av den offentliga miljon langs vag
268 genomforts. Inventeringen har baserat sig
pa utformningen av viderskydd vid busshall-
platser, utformning av gang- och cykelpassager,
mdojligheten att ta sig upp till busshallplatserna
med barnvagn eller rullator samt utformning av
gang- och cykelvég.

Inventeringen visar att busshallplatserna pa
strackan mellan Grana och IP Hésthagen sak-
nar helt vaderskydd. Pa strdckan mellan IP
Hésthagen och Gladjen har alla busshallplatser
vaderskydd med tillfredsstdllande belysning
och majlighet att ta sig till dem. Standarden pa
gang- och cykelpassager under vig 268 ar pa
de flesta stéllen tillfredsstdllande. De framsta

bristerna hos gang- och cykelpassagerna som
identifierades var brister i 6verskadlighet och
belysning. Standarden pa gang- och cykelvéigen
langs vég 268 ar dven den tillfredsstallande pa
de flesta stdllen. Enbart sma atgédrder behoéver
goras for att forbattra kédnslan av trygghet och
sékerhet.

3.7 SAMMANFATTANDE PROBLEM-
OCH VARDEBESKRIVNING

Problemen omfattar i férsta hand dagens och
framtida begransningar i framkomlighet pa vag
268 och i trafikplats Gladjen och korsningen
Stockholmsvagen-Sandavdgen. Dessutom &r
trafiksdkerheten 14g pa striackan da vagstandar-
den inte ar anpassad till de trafikméngder och
den funktion som vagen har. Vdagen upplevs som
en barridr och ger upphov till stérningar, framst
buller, fé6r boende ldngs vigen.

Figur 48. Manga busshallplatser langs vag 268 saknar
vaderskydd.
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4 Projektmal

For projektet har féljande projektmal formulerats i samrad med Upplands
Vasby och Vallentuna kommuner:

1. Forbattra trafiksdkerheten for trafikanter pa vag 268
2. Forbattra framkomligheten f6r bil-, cykel- och kollektivtrafiken

3. Forbattra tvarforbindelserna for biltrafiken och kollektivtrafiken mel-
lan Vallentuna/Nordostkommunerna och Upplands Vasby/E 4-straket/
Uppsala

e Forbattrad tillgdnglighet fran Nordostkommunerna till Stockholm-
Arlanda Flygplats som internationellt och nationellt kommunikations-
nav

e Knyta ihop E 4-strakets och Nordostkommunernas bostads- och
arbetsmarknader

4. Minska trafikbelastningen i trafikplats Gladjen samt korsningarna
Stockholmsvagen-Sandavagen och Stockholmsvégen-vag 268

5. Minska bullerstérningarna fér boende ldngs vig 268

6. Ge underlag for eventuellt val av vagkorridor och ny trafikplats enligt
steg 4

F——

Stockholmsvagen-Sandavéagen.

Figur 49. Ett projektél ar att minska trfikbelasningen i korningen
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5.1 ANALYS AV TANKBARA ATGARDER

Atgdrdsanalysen dr genomférd enligt fyrstegs-
principen vilken beskrivs i kapitel 1.6.

Nedan beskrivs atgédrder som delvis eller till
fullo bedéms kunna svara mot projektmalen. At-
géirderna kan utféras en och en eller kombineras
med varandra. Atgirderna dr inte begriansade
till Vagverkets ansvarsomrade och kraver darfor
en samverkan mellan olika trafikhuvudméan och
andra aktorer, speciellt for atgédrder inom steg
1-2. For steg 3-4 ar atgdrderna begransade till
férstudieomradet, medan atgérder enligt steg 1
och till viss del steg 2 &r av mer évergripande
och generell natur och ar inte begransade till
férstudieomradet.

5.1.1 Steg 1

Forbattrad kollektivtrafik

¢ Stombuss/direktbuss mellan Vallentuna
station och Upplands Vésby station. Denna
atgérd foreslas i Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS) som en del i ett
regionalt stombussnéat for att férbinda trafik-
sektorerna i regionen och férbéattra tvarres-
mdojligheterna.

e Hogre turtathet pa linje 524 under hogtrafik.

e Ta bort hallplatser pa linje 524 for att férkorta
restiden mellan Vallentuna och Upplands
Vasby. Exempelvis skulle hallplatser i Upp-
lands Vasby kunna tas bort da det till viss del
finns andra alternativ att ta sig till Upplands

Véasby station med buss, t.ex. linje 539 och 545.

e Andra strickning for linje 524 sé att den gar
norrut pa Stockholmsvégen och sedan Vasby-
végen till Upplands Véasby station. D& skulle
bussen kunna undvika den héga trafikbelast-
ningen i trafikplats Gladjen och korsningen
Stockholmsvagen-Sandavagen.

e Forbattrad anpassning av tidtabeller for linje
524 och pendeltaget/Upptéaget.

e Bussprioritering i signalreglerade korsningar,
t.ex. korsningarna Stockholmsvégen-Sandavé-
gen och Stockholmsvégen-vig 268.

e Billigare eller gratis kollektivtrafik.

e Billigare tagresor till Arlanda fran Upplands
Vasby med Upptéget.

e Arbetarbussar mot speciella arbetsplats-
omraden t.ex. Kista.

Forbattrad infartsparkering

e Forbattrade parkeringsmdjligheter och vag-
anslutningar vid infartsparkeringen vid Upp-
lands Vasby station. Det kan minska belast-
ningen i trafikplats Gladjen da fler aker till
Upplands Vésby station och tar pendeltaget
dérifran istéllet for att aka ut pa E 4.

Forbattra for cyklister

e Forbattrade maéjligheter att ta med cykeln pa
taget.

e Nya cykelbanor/-végar t.ex. férlangning av
separering langs véag 268 fran nuvarande
gang- och cykelvédg som slutar vid Lidvdgen
och vidare 6sterut mot Vallentuna.

e Forbattrad och hogre prioriterad sopning och
snoérdjning av cykelvdgar

e Forbattrad cykelvagvisning.

e Forbattrade cykelkorsningar, t.ex. planskilda
gang- och cykelpassager vid korsningen
Stockholmsvigen-Sandavégen.

Figur 50. Cykelvagvisning.
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e Sidkra cykelparkeringar vid Upplands Vasby
station.

e Cykelstdodjande atgarder t.ex. gratis reflex-
vast/hjalm, subventionerade cyklar, lanecyk-
lar, duschar péa arbetsplatser (4ven utanfor
"skalskyddet” for besékande).

Information/attitydpaverkan

¢ Information om andra resmdjligheter, t.ex.
gang-, cykel- och kollektivtrafik, med mojlig-
het till resplanering.

e Information till bilister om nér kderna ar
varst.

¢ Information till bilister om infartsparke-
ringar och kollektivtrafik.

¢ Cykelkampanjer riktade framst till bilister
med information om cykelvagar.

e Halsokampanjer om fordelar med att ga och
cykla.

Bilpooler/bildelning

e Subventioner, stdd och speciella férdelar till
bilpooler eller de som samaker.

Bebyggelseplanering
e Bygg endast vid goda kollektivtrafikldagen.

e Minska resbehovet genom att planera for till-
génglighet och korta avstand.

e Bygg sa att det ar latt att kollektivtrafik-
férsorja.

5.1.2 Steg 2

Trafiksignaler

e Se Over och eventuellt effektivisera befint-
liga trafiksignalanldggningar i korsning-
arna Stockholmsvagen-Sandavédgen och
Stockholmsvigen-vag 268.

e Signalreglera andra korsningar langs vag 268
for att forbattra framkomligheten for den
anslutande trafiken.

Trafikledning/trafikantinformation

e Variabla meddelandeskyltar (VMS), t.ex. for
att varna om kobildning i avfarten vid trafik-
plats Gladjen innan trafikplats Bredden.

e Forbattrad vagtrafikinformation om stor-
ningar etc. via sms, radio och internet.

e Forbattrad resplanering via internet.

e Styrning av lastbilstrafik fran Kapellskar till
andra vagar, t.ex. Norrortsleden.

Viagvisning
e Végvisning mot E 4 via Breddenvéagen i kors-

ningen Sandavédgen-Breddenvigen for att
avlasta trafikplats Gladjen.

Hastighetsbegriansning

e Sankning av hastighetsbegrdnsningen lédngs
strackor med lag trafiksdkerhet dar oskyd-
dade trafikanter blandas med biltrafik.

e Hojning av hastighetsbegrdnsningen lédngs
strackor med hog trafiksdkerhet dar det finns
separat gang- och cykelvidg samt planskilda
gang- och cykelpassager.

Automatisk hastighetskontroll

o Oka Vigverkets och polisens resurser for att
kunna ha hastighetskamerorna aktiva under
langre perioder samt l4gg resurser pa snabbt
atgardande vid skadegorelse.

Figur 51. Befintlig hastighetskamera pa strackan.
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5.1.3 Steg 3

Rensning av sidoomraden

e Ta bort eller byt ut aterstaende oeftergivliga
hinder langs véagen.

e Rojning av vaxtlighet i kurvor for battre sikt

e Satt upp récken dar oeftergivliga hinder inte
kan tas bort.

Figur 52. Belysningsstolpar ar av eftergivlig typ pa
delar av strackan.

Bullerskyddsatgérder

e Bullervallar och -skdrmar langs strackor som
fortfarande ar bullerstérda.

e Fasadatgirder vid fastigheter som fortfaran-
de &r bullerstérda.

e Ny toppbeldggning i form av "tyst asfalt”.

Figur 53. Bullerplank.

Cirkulationsplatser i lokalvdgsanaslutningar
langs vag 268

For att forbattra framkomligheten i de kors-
ningar dar lokalviagar ansluter mot vdg 268 kan
cirkulationsplatser anldggas. Tankbara platser
déar en cirkulationsplats skulle férbattra fram-
komligheten ar korsningarna med Lindhemsva-
gen, Tolanvagen, Solbergsvigen/Hasthagsvégen,
Alvhagsvigen och Ekebyvégen. I senare skeden
far utredas vilka korsningar som ar mest ange-
ldgna att atgérda pa stréackan.

Cirkulationsplats i korsningen vig 268-Stock-
holmsvigen

Korsningen vig 268-Stockholmsvéigen beddms
bli 6verbelastad 2030 med nuvarande utform-
ning. En ombyggnad av korsningen till en tva-
faltig cirkulationsplats skulle forbattra kapaci-
teten i korsningen betydligt.

Forstudie fér vag 268 E4-Grana
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Koppling till E 4 fran korsningen vdg 268-Stockholmsvigen

Det &r svart att 16sa nuvarande framkomlighetsproblem i trafikplats Glad-
jen och korsningen Stockholmsvigen-Sandavigen da den trafik som kan
matas pa fran E 4 svarligen kan tas om hand i korsningen Stockholmsva-
gen-Sandavagen. Det yttre korfaltet pa E 4 fran Stockholm 6vergar i av-
fartsrampen i trafikplats Gladjen vilket gér att rampen kan mata pa trafik
upp till kapaciteten i ett korfalt.

Korsningarna kan inte med enkla atgarder inom befintligt vdgomrade byg-
gas om sa att de kan ta om hand den forvadntade trafikkningen 2015. Att
bygga om korsningen Stockholmsvégen-Sandavégen till en planskildhet
skulle kunna 6ka kapaciteten men beddéms som svargenomférbar utan val-
digt stora ingrepp.

En annan mdjlighet &r att genom enklare vigatgérder avlasta cirkulations-
platsen och korsningen Stockholmsvagen-Sandavégen fran trafik. En prin-
ciplosning ar att avlasta trafikplats Gladjen fran lokal trafik som passerar
mellan Mélarvdgen och Sandavagen genom en ny lokalférbindelse. En
séddan forbindelse ar svar att dstadkomma och bedéms inte ge tillrdacklig
effekt.

En 16sning som beddms ha potential visas i bilden bredvid. Avfartsram-
pen fran E 4 norrut delar upp sig pa tva ramper déar den hégra svianger
mot korsningen Stockholmsvédgen- Sandavédgen och den vinstra fortsatter
parallellt med E 4 under cirkulationsplatsen varefter den vaver ihop med
pafartsrampen mot E 4 norrut. I héjd med vag 268 finns en anslutning mot
korsningen vag 268-Stockholmsvédgen som byggs om till en fyrvagskors-
ning eventuellt som en cirkulationsplats enligt forslag i tidigare avsnitt.
Truckvégen kan om majligt passera planskilt pa en bro éver den nya an-
slutningen. Atgarden innebér att 1-2 fastigheter behéver 16sas in samt att
Truckvigen och dess angoéringar behodver byggas om i anslutning till den
planskilda korsningen.

Pa detta satt kan cirkulationsplatsen och korsningen Stockholmsvégen-
Sandavégen avlastas fran trafik dels fran Stockholm med riktning mot vég
268 och dels trafik fran vdg 268 som ska norrut pa E 4. For trafik i dessa
relationer blir denna anslutning ett mycket attraktivt alternativ samtidigt
som det leder till en betydande avlastning i trafikplats Gladjen och kors-
ningen Stockholmsvégen-Sandavagen.

Figur 54. Tankbar atgard for att férbattra framkomli
korsningen Stockholmsvagen-Sandavégen.

gheten i trafikplats Glédjen och
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5.1.4 Steg 4

Atgarder enligt steg 4 omfattar en ny strackning av vig 268 fran Grana till
E 4/Stockholmsvigen. Vagen kan antingen ansluta till E 4 i en ny trafik-
plats eller endast mot Stockholmsvéagen. I det fall en ny trafikplats inte
byggs leds trafik som ska till E 4 riktning séderut fran vag 268 via Stock-
holmsviégen till trafikplats Gladjen. Norrut finns mojlighet att ansluta till
E 4 fran Stockholmsvéagen i en ny trafikplats Rosersberg.

Nedan beskrivs ett antal tdnkbara mdjligheter for en ny vdgstrackning
fréan oster till vaster uppdelat pa tva delstrédckor, Grana-Vik och Vik-E 4.
Alternativen har utretts 6versiktligt och héir redovisas ett urval av méj-
liga férslag. I kartan pa nésta sida redovisas tdnkbara vdgkorridorer och
trafikplatsldgen samt en mojlig vaglinje inom korridoren. Férslagen ar
inte tillrackligt analyserade for att kunna sdgas utgora en optimal 16sning
inom vagkorridoren utan ar ett exempel pa hur vigutformningen skulle
kunna se ut. I senare skeden bor utformningen studeras ingaende avse-
ende vaglinjens/-korridorens striackning i plan och profil samt sektion och
utformning av korsningar och trafikplatser.

I nedanstédende bild redovisas en tdnkbar sektion for vdgen. Referenshas-
tigheten har férutsatts bli 70 km/tim pa den nya végen. Trafikflodet under-
stiger pa de flesta delar av striackan 18 000 fordon/dygn varvid 1+1 korfalt
har bedémts som tillrackligt i detta skede.

8.00

Sr 025 75, K 325 K 325 075 Sr 025

050 , 050, 200 %50 ,

4 b \\ 7

&

Figur 55. Typsektion.

Gullbron-Vik, korridor Norr

I férstudien fran 1999 redovisas en ny strackning for vdg 268 fran Grana-
kurvan rakt vasterut strax norr om golfbanan. Det alternativet presenteras
dven har. En annan mdjlig strackning ligger langre ifran golfbanan och
béjer norrut till strax sdder om Stjarnborg for att sedan vika ned igen mot
Vik. Om den nya végen tar sin boérjan vid Granakurvan kvarstar problem
for boende ldngs vigen i Gustavsberg, Berga, Sursta och Norrbacka. For att
astadkomma en forbéttring pa denna stréacka kan en ny vdg anlédggas fran
Gullbron. En tdnkbar 16sning &r att lagga en ny vig parallellt med befintlig
vég pa s6dra sidan. Nuvarande vag blir da lokalvdg med fastighetsanslut-
ningar som kan anslutas mot vidg 268 i en eller att par punkter. En annan
mojlighet ar att ldgga en ny vig norr om fastigheterna langs nuvarande
vag.

Gullbron-Vik, korridor Syd

Om en ny striackning istéllet gar séder om golfbanan kan vdgen antingen
ligga kvar i befintligt lage till Nibble eller vika av sdéderut vid Gullbron och
snedda séderut i ett nytt lage soder om Grana och mé6ta upp med befint-
lig vég vid kurvan dér Vallensjovédgen ansluter. Darefter gar véagen langs
befintlig strackning fram till Nibble dédr vdgen fortsatter vasterut mel-
lan golfbanan och Brunnby Mosse till Vik. Denna stréckning kan fran Vik
endast fortsédtta langs en nordlig strackning mot trafikplats Hammarby
Norr (se nedan). Det dr svart att fa till en godtagbar geometrisk standard
i plan om vdgen ska vika av s6derut mot Almungevagen. Ett antal fastig-
heter ligger i Vik dar vagen behover vika av séderut och om inlésen ska
undvikas bedéms det svart att fa tillrackligt utrymme f6ér viagen.

Foreslagen striackning kommer i konflikt med Wasby Golfs planer pa att
utvidga befintlig golfbana séderut. En alternativ strackning har framforts
av Upplands Vasby kommun vilken innebar att vdgen fortsatter soderut
fran Djupéngen, passerar séder om Allandal och korsar befintlig vag strax
s6der om Lura for att sedan via Nibbletippen ansluta till den féreslagna
korridoren.

Forstudie for vag 268 E4-Grana
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Vik-E 4, trafikplats Hammarby Norr

Ett tdnkbart planldge for vagen mellan Vik och
E 4 passerar Almungevégen i en plankorsning i
Vik varefter vigen ligger strax sdder om Ham-
marby kyrka och passerar pa bro vid kyrkan och
over Stockholmsvégen. Vagen fortsatter sedan
pa bank och passerar pa bro 6ver E 4 i trafik-
plats med raka ramper, en s.k. "ruterlésning”.
Om végen ska ansluta till Stockholmsvagen
utan trafikplats vid E 4 blir profilen lagre och
végen slutar i en plankorsning med Stockholms-
vagen. I det fall en trafikplats anldggs ar en
variant pa ovanstaende broldsning att vidgen
gar med en lagre profil och ansluter till Stock-
holmsvégen i en plankorsning, férslagsvis en
cirkulationsplats. Vdgen kan da istdllet ga under
motorvagen i en vigport.

Vik-E 4, trafikplats Hammarby Mitt

Detta forslag innebéar att den nya vagen korsar
Almungevégen i en plankorsning vid Vik och
fortsatter norr om Almungevéagen till Stock-
holmsvédgen som den nar ca 250 meter norr om
korsningen Stockholmsvéagen-Almungevéagen.
Dar ansluter vagen till Stockholmsvégen i en
plankorsning i det fall en ny trafikplats inte an-
laggs. I annat fall passerar viag 268 Stockholm-
svégen planskilt till en ny trafikplats vid E 4.
Véagen gar pa bro 6ver Stockholmsvigen dir den
moter upp med asen och dvergar sedan i en ny
bro 6ver motorvéigen. E 4 ansluts i en trafikplats
med en s.k. "ruterl6sning” med raka ramper. I

en fyrvigskorsning 6ster om bron dver Stock-
holmsvégen kopplas vagen till Stockholmsvéagen
via en viganslutning norrut och Almungevigen
s6derut som ansluter till nuvarande korsning
med Skalbyvégen. P4 andra sidan E 4 finns en
mojlighet att fortsatta och ansluta till en tankt

framtida ringvag runt Upplands Vasby vid
Hasselgatan sdder om Stora Wéasby. Eventuellt
finns en annan mojlighet dar vagen ansluter till
Stockholmsvégen i en plankorsning och dérefter
passerar asen och motorvéigen i en tunnel som
mynnar och ansluter till ringvdgen vid Stora
Waisby. Detta skulle ge en lagre profil med min-
dre ingrepp i landskapsbilden.

Vik-E 4, trafikplats Hammarby Syd

Vid Vik kan den nya vdgen ansluta till Almunge-
vagen och fortsatta langs vigen forbi bostads-
omradena Brunnby-Vik och Skalby till kors-
ningen med Stockholmsvégen. I det fall en ny
trafikplats vid E 4 inte anldggs ansluter vagen
till Stockholmsvégen vid nuvarande plankors-
ning. Om en trafikplats anldggs vid nuvarande
vagport under E 4 méste korsningen med Stock-
holmsvéigen goras om till en planskild kors-
ningen eftersom trafikplatsens ramper annars
kommer fér néra korsningen. Det dstadkoms
genom att vdg 268 sdnks och Stockholmsvigen
hgjs lokalt sa att vdg 268 passerar under Stock-
holmsvéigen. Vag 268 ansluts till Stockholms-
vagen med en vagforbindelse fran en trevégs-
korsningen pa Stockholmsvédgen norr om
planskildheten till en fyrvdgskorsning pa vag
268 (fore detta Almungevagen) vid nuvarande
korsning med Skalbyvagen. Trafikplatsen utfor-
mas forslagsvis som ett s.k. "halvt kléverblad”
med ramper norr om Véasbyvégen.

5.1.5 Ejredovisade atgarder

Nedanstaende forslag ar vagatgarder enligt steg
3-4 som stréacker sig utanfor forstudieomradet.
Dessa atgarder bedéms bidra till en begransad
uppfyllelse av projektmalen och presenteras
dérfér inte som tédnkbara atgdrder i férstudien.

Dessa kan dock bli aktuella som komplement
till de atgérder som genomférs inom ramen fér
detta projekt men far da hanteras i en separat
process.

Vagforbindelse Vig 268-Sandavidgen

For att avlasta trafikplats Gladjen samt kors-
ningarna Stockholmsvégen-Sandavigen och
Stockholmsvégen-vag 268 kan en ny vaganslut-
ning anldggas mellan vag 268 och Sandavéagen.
Denna skulle kunna ga genom Frestadalen och
ansluta till Sandavagen i en fyrvigskorsning
med Breddenvagen. Trafik mot E 4 fran vdg 268
skulle ddrmed kunna kora via Breddenvéagen till
trafikplats Bredden. En annan liknande vagfor-
bindelse planeras av kommunen lédngre 6sterut,
Vik-Frestaleden, som framst syftar till att sam-
manbinda vig 268 med Norrortsleden.

Atgirden har inte studerats vidare i denna for-
studie da den bedéms ha en begransad nytta i
férhallande till kostnad och ingrepp i ett orort,
sammanhéingande landskapsrum. Trafikana-
lyserna visar att en férhallandevis liten del av
trafiken pa vidg 268 ska s6derut pa E 4.

Vagforbindelse till Arlanda via vig 884 m.fl.
vagar

Atgarden innebér att befintliga vigar norr om
Granakurvan, vig 884-921-858-923-893 alterna-
tivt 884-921-858-926-893, uppgraderas till en
standard som medger referenshastighet 70 km/
tim. Vid Granakurvan skulle trafik till Arlanda
vagvisas norrut mot vag 884. Det skulle ddarmed
kunna 6ka dessa vigars attraktivitet for trafik
mellan Arlanda och Vallentuna. Atgérden till-
kom i ett ett sent skede av forstudiearbetet och
behandlas i ett separat avsnitt, kapitel 9 Alter-
nativ Arlanda.
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Figur 56. Alternativa vagkorridorer.
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5.2 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

5.2.1 Steg 1

Forbattrad kollektivtrafik

Forbattrad kollektivtrafik har en viss potential
att flytta 6ver resendrer fran bil till kollektivtra-
fik vilket ger en lattnad pa vagnéitet. Atgarderna
bedéms dock inte paverka trafikflodena i nagon
avsevard omfattning och trafikbelastningen
kommer at vara fortsatt hog pa vdg 268 och

i trafikplats Gladjen. Atgdrderna ger en 6kad
tillgdnglighet for kollektivtrafiken och férbatt-
rade tvarforbindelser men bor kombineras med
framkomlighetsfrdmjande atgérder i vignétet
for att ge full effekt.

Da atgérderna for att férbéttra kollektivtrafi-
ken inte beddmts paverka trafikflédena i nagon
storre omfattning bedéms paverkan pa miljon
i form av luftféroreningar och buller bli den
samma som i nuldget.

Forbadttrad infartsparkering

Dessa atgirder bedéms ge en begridnsad effekt
for framkomligheten. Biltrafik trafikerar fortfa-
rande vag 268 men om fler vdljer att infartspar-
kera vid Upplands Véasby station och darefter
aker pendeltag fordndras resmonstret vilket kan
minska belastningen pa vissa kritiska lankar,
exempelvis i trafikplats Gladjen. Dessa forand-
ringar blir dock marginella.

En 6verforing av resenédrer fran biltrafik till
pendeltdg kommer inte att innebdra nagon
direkt forbattring av luft- och bullersituationen
langs védg 268. Pa den regionala skalan kan en
férbattrad infartsparkering innebdra minskning

av utsldppen av CO,. Pa den regionala skalan
bedéms dock bidraget fran ett enskilt projekt
vara marginellt.

Forbattra for cyklister

Forbattring for cyklister dr positivt ur manga
aspekter da det leder till mer miljévanliga och
hilsobefrimjande transporter. Atgdrderna kan
leda till en 6verflyttning av det kortvdga resan-
det langs véag 268 fran bil till cykel. En stor del
av trafiken har dock ldngre reslangder, éver 10
km, dar cykling inte ar ett realistiskt alternativ.
Cykelframjande atgdrder bedéms déarfér inte ha
potential att minska trafikbelastningen pa vag
268 och trafikplats Glddjen i ndgon storre om-
fattning. Dock ar det en betydande férbattring
for trafiksédkerheten pa vag 268.

Forbattrade gang- och cykelmgjligheter 1angs
vag 268 innebér en forbattring fér boende i
Upplands Vasby och Vallentuna. Fér de boende
langs véagen och for det rorliga friluftslivet inne-
bar denna atgédrd mdjligheten att utnyttja gron-
omradena inom Résjokilen forbattras. Forbéatt-
ringar av mdjligheterna att korsa vdgen innebéar
att vagens barridreffekt for médnniskor kommer
att minska. Detta innebar en positiv konsekvens
for det rorliga friluftslivet.

Paverkan pa natur- och kulturmiljon av at-
girden beror pa vilken 16sning som véljs. Den
framsta paverkan som bedéms uppsta ar kon-
flikter med fasta fornldmningar vilket innebar
att arkeologiska utredningar troligen kommer
att behova utféras innan atgarden genomfors.
En géng- och cykelvidg bed6ms inte utgora bety-

dande paverkan pa riksintresset for kulturmil-
jovard, inte heller inkrakta pa de lokala intres-
sena. Ombyggnad av vagen férutsatter dock en
sérskild utredning enligt kulturminneslagen.
Denna kan leda till att tidigare okdnda fornmin-
nen uppdagas.

Information/attitydpaverkan

En viss potential finns fér 6verféring av tra-
fikanter fran bil till gang- och cykel eller kol-
lektivtrafik férutsatt att attraktiva alternativ
erbjuds. Detta leder till en avlastning pa vigen
vilket &r positivt fér savél framkomligheten som
trafiksdkerheten.

Figur 57. Cykelatgéarder ar positiva men bedéms inte
ha nagon stérre potential att minska trafikbelastningen
pa vag 256.
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En 6verfoéring av resenédrer fran biltrafik till
gang- och cykel eller kollektivtrafik bedéms inte
innebéra nagon direkt forbattring av luft- och
bullersituationen ldngs vdg 268. Pa den regiona-
la skalan kan en informationsinsatser férdndra
manniskors miljomedvetande och ddrmed mil-
jon i ett langt perspektiv. Den direkta effekten
bed6éms dock som marginell.

Bilpooler/bildelning

Om atgérden leder till att fler samaker och farre
bilar ror sig i trafiksystemet ger det positiva ef-
fekter pa framkomligheten och trafiksdkerheten
langs vag 268 och i trafikplats Gladjen. Effekten
bed6éms dock bli férhallandevis marginell.

En utveckling av bilpooler skapar ett incita-
ment att anvidnda bilen mindre och istéllet
anvanda kollektiva fardmedel, cykla eller ga da
de innebar att man betalar f6r det man kér. En
overforing av resenédrer fran biltrafik till andra
trafikslag ar positivt for miljon. Bilpoolsfordon
ar oftast nya och moderna, och ddrmed miljo-
vénligare och energisnalare.

Bebyggelseplanering

En bebyggelsestruktur som planerats for god
tillgdnglighet och kollektivtrafikférsérjning har
stora moéjligheter att minska resbehovet och fa
fler att valja kollektiva fardmedel eller ga och
cykla. Det dr dock en atgédrd som ger effekter
férst pa lang sikt.

En bebyggelsestruktur med god tillgdnglighet
och goda mdjligheter till kollektivtrafikf6rsorj-
ning bedéms som positiv fér miljéon. Hur stor
milj6férbattring som atgédrden innebér ar dock
svar att uppskatta.

5.2.2 Steg 2
Trafiksignaler

En 6versyn och trimning av befintliga trafiksig-
nalanldggningar i korsningarna Stockholmsva-
gen-Sandavéigen och Stockholmsvagen-viag 268
kan ge en nagot forbattrad framkomlighet. Det
ar dock troligt att forbattringspotentialen inte
ar sa stor att det som enda atgard kan l6sa de
kapacitetsproblem som finns idag.

Signalreglering av korsningar med anslutande
lokalvagar langs vag 268 skulle kunna forbéttra
framkomligheten fér den anslutande trafiken pa
bekostnad av att den genomgaende trafiken pa
vag 268 drabbas av férdrgjningar.

Trafikledning/trafikantinformation

Genom trafikantinformation och trafikstyrning
pa olika satt finns majlighet att hjdlpa trafi-
kanterna att vdlja andra vagar vid tidpunkter
da trafikplats Gladjen och Stockholmsvégen &r
hart belastade. Det skulle minska belastningen
pa vég 268 under hogtrafik vilket &r postivit for
saval framkomligheten som trafiksédkerheten.

En styrning av lastbilstrafiken fran vég 268
till Norrortsleden med olika typer av atgarder
skulle férbattra trafiksituationen langs vag 268.

Véagvisning

Trafikplats Bredden har i dagslaget betydligt
béattre kapacitet an trafikplats Gladjen och for
att forbattra trafiksituationen i trafikplats Glad-
jen och korsningen Stockholmsvagen-Sanda-
vagen ar det positivt om fler valjer att utnyttja
trafikplats Bredden férutsatt att Breddenvagen
klarar mer trafik.

Hastighetsbegriansning

En hdjning av hastighetsbegridnsningen pa
strackor med 50 km/tim ger béattre restider for
den genomgaende trafiken vilket &r positivt fér
framkomligheten. Ur trafiksdkerhetssynpunkt
ar det dock inte mojligt utan trafiksdkerhetsfor-
battrande atgérder pa dessa stréackor.

Genom en motsvarande sdnkning av hastigheten
pa vissa strackor férbattras trafiksdkerheten pa
bekostnad av framkomligheten for biltrafiken.
Framkomligheten fér gaende och cyklister som
har behov av att korsa vagen forbattras dock av
en sankning av hastighetsbegransningen.

En férdndring av hastighetsbegriansningen
utan en motsvarande férandring av den fysiska
vidgmiljon bed6éms inte paverka hastigheterna i
nagon storre utstriackning.

Figur 58. En éversyn och trimning av trafiksignalen i
korsningen Stockholmsvagen-Sandavagen kan ge en
nagot forbattrad framkomlighet.
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Atgdrdern bedéms som positiv fér miljén. Ligre
hastigheter innebéar lagre koldioxid- och av-
gasutslapp, mer buller och ldgre partikelhalter i
luften.

Automatisk hastighetskontroll

Hastighetskamerar finns redan péa en stor del
av striackan. Okade resurser till Vagverket och
polisen for att halla kamerorna aktiva under
ladngre perioder samt snabbare atgédrdande vid
skadegorelser bedéms ge liten paverkan pa has-
tigheterna.

Atgiardern bedéms som positiv fér miljén. Ligre
hastigheter innebér lagre koldioxid- och av-
gasutslapp, mer buller och lagre partikelhalter i
luften.

5.2.3 Steg 3

Rensning av sidoomraden

Atgarden leder till mindre allvarliga konsekven-
ser vid olyckor da fordon kér av vagen vilket ar
positivt for trafiksdkerheten. Framkomligheten
paverkas inte av atgérden.

Dikesmassor kan innehalla féroreningar. Dikes-
massorna bor darfér provtas innan de transpor-
teras bort fran vigomradet.

Rensning av vegetation kan innebdra negativ
effekt pa natur- och kulturmiljéer om den avser
alléer eller annan vegetation som ingar i virde-
fulla/skyddade biotoper eller kulturmiljosam-
manhang.

Bullerskyddsatgirder

Bullerskyddsatgérder har ingen paverkan
pa framkomligheten och trafiksékerheten pa
strackan.

Forbattrade bullerskydd innebér en férbéattring
av bullersituationen for de boende ldngs vagen.

Bullerplank och bullervallar skdrmar av utblick-
arna bade fér dem som befinner sig i omgiv-
ningarna och pa végen. I vissa fall dar utblickar
over 6ppna landskapsrum ar av stort varde
maste sdrskilda krav maste stéllas pa tillkom-
mande bullerskydd.

Cirkulationsplatser i lokalvdgsanslutningar
ldngs vag 268

Atgirden forbattrar situationen for trafikanter
som ska kora ut pa viagen i dessa korsningar.
Framkomligheten fér den genomgéende trafiken
pa vag 268 fran Vallentuna férsédmras dock om
cirkulationsplatser byggs pa stréackan.

Cirkulationsplatser ar positivt for trafiksdker-
heten.

Den 6stligaste delen av nuvarande vdg 268 pas-
serar genom ett stort gréonomrade av regionalt
intresse. Ombyggnad av vdgen skulle endast
paverka omradet marginellt. Férbattringar

av mojligheterna att korsa vagen innebér att
vagens barridreffekt kommer att minska. Detta
innebdar en positiv konsekvens for det rorliga
friluftslivet.

Den framsta negativa paverkan pa miljon som
bed6ms uppsta dr konflikter med fasta fornlam-
ningar vilket innebér att arkeologiska utred-

ningar troligen kommer att beh6va utf6rs innan
atgarden genomfoérs. Korsningsatgédrder bedéms
inte utgéra betydande paverkan pa riksintresset
for kulturmiljévard, inte heller inkrékta pa de
lokala intressena. Ombyggnad av vagen forut-
satter dock en sérskild utredning enligt kultur-
minneslagen. Denna kan leda till att tidigare
okdnda fornminnen uppdagas.

Atgiérden innebér ingen betydande paverkan pa
landskapsbilden. I vissa lagen kan utblickar
fran véagen over 6ppet landskap bli stérda. En
cirkulationsplats kan vara svarare att féorankra
i befintlig landskap en en véag, konsekvenserna
kan mildras med varsam terrdnghantering

Figur 59. Bullerplank minskar stérningarna fér de som
bor néra vagen.
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Cirkulationsplats i korsningen vidg 268-Stock-
holmsvidgen

Atgérden forbéttrar framkomligheten betydligt
jamfért med nuvarande trafiksignaler. En om-
byggnad ar dock inte angeldgen forran 2030 da
korsningen enligt trafikprognosen blir 6verbe-
lastad.

En cirkulationsplats forbattrar dven trafikséker-
heten i korsningen.

Atgarden har inte ndmnvérd paverkan pa land-
skapsbilden d& platsen radan idag &ar préaglad
av infrastruktur i olika skala. En vid radie kan
dock innebéra att omradets redan storskaliga
karaktar forstarks, speciellt om vegetations-
skdrmarna mot bebyggelsen nordost och sydost
om korsningen paverkas. Detta far 4ven nega-
tiva konsekvenser for de ndrmast boende/arbe-
tande.

Koppling till E 4 fran korsningen vag
268-Stockholmsvigen

Atgidrden har en viss potential att avlasta trafik-
plats Gladjen fran trafik. Trafikanalyserna visar
att 2300 f/d (fordon/vardagsdygn) som passerar
Granakurvan 2015 ska norrut pa E 4. Dessa kan
anvdnda den nya kopplingen vilket till viss del
forbattrar framkomligheten i korsningen Stock-

holmsvégen-Sandavédgen och trafikplats Gladjen.

I andra riktningen, fran Stockholm, &r poten-
tialen inte lika tydlig for trafik till Vallentuna
eftersom vigen inte i sa stor utstrackning
anvands for trafik i den relationen. Trafik med
malpunkter ldngs védg 268 och Stockholmsvagen
i Upplands Vésby far dock en avsevard forbatt-
ring.

Atgérden innebar ingen betydande paverkan pa
landskapsbilden. Den nya anslutningen kommer
att skdra genom ett omrade med med storskalig
verksamhet/handel mellan Stockholmsvagen
och E 4. Omradet har litet landskapligt védrde.
Randvegetation mot E 4 kan paverkas, vilket da
far konsekvenser for trafikantupplevelsen pa

E 4.

Steg 4

Generellt géller att alla foreslagna korridorvari-
anter innebdr en paverkan pa natur- och kultur-
miljéintressen samt det rorliga friluftslivet.

Alla korridorerna gar helt eller delvis genom ett
omrade av riksintresse for kulturmiljévarden
(AB71). Lansstyrelsen har i samband med tidi-
gare utredningar av en ny vagstrackning preli-
minért bedémt att en sddan kommer att inne-
bdra en pataglig skada pa riksintresset. Inom
alla korridorvarianterna aterfinns ett flertal
fasta fornldmningar och kulturhistoriska objekt.
En ny vag innebéar att fornldmningar kommer
att bli paverkade. En utbyggnad av en ny vég
kommer ddrmed att innebéra att arkeologiska
unders6kningar maste genomforas i det fram-
tida utredningsarbetet.

Landskapet bestar av ett av infrastruktur hit-
tills relativt opaverkat landskap med relativt
stor variation oppet- slutet (skog) och niva-
massigt. Upplevelsen och karaktédren av ett
vardefullt och sméabrutet kulturmiljélandskap
dr pataglig. En ny dragning av vdgen innebér in-
trang i relativt orérda natur- och kulturmarker
av hogt viarde. De foreslagna korridorerna gar
genom det 6stra strovomradet som férbinder

omradet kring Fysingen genom det smabrutna
kulturlanskapet till Norrvikens strand och
Tornskogen i sdder. Genom omradet gar dven ett
flertal viltstrak.

En ny dragning av viagen innebdr ytterligare en
barriar for det rorliga friluftslivet i omradet. En
ny dragning av vigen skapar dven en ny barriar
i flera vardefulla landskapsrum och for viltpas-
sager. Samtidigt mojliggdr dock en ny vagdrag-
ning att den befintliga barridren langs viag 268
reduceras. Om en ny vag byggs bor passager

for boende samt viltpassager ordnas langs den
foreslagna véagen.

Vid Fysingen och asen vid Hammarby finns
stora natur- och kulturvérden som kan bli
utsatta for intrang. I samband med korridorer-
nas anslutning till E 4 korsas Stockholmsasen

e
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Figur 60. Del av Fysingen.
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som utgor en del av vattenskyddsomréadet. Alla
foreslagna korridorer gar genom det inre och
yttre skyddsomradet f6r Hammarby vattentékt.
En vdgdragning inom négon av de foreslagna
korridorerna kommer att innebéra en paverkan
pa Stockholmsésens naturvérden, varden for
friluftslivet och asens funktion som vattenma-
gasin.

Ytterligare en effekt av en ny vag ar att tidigare
relativt ostérda omgivningar kommer att bli
utsatta for vagtrafikbuller. Luftféroreningsniva-
erna beddéms dock inte 6éverskrida gillande mil-
jokvalitetsnormer ldngs de féreslagna strack-
ningarna. Ddremot innebéar ett 6kat trafikarbete
att tillskottet av klimatgaser bidrar till regio-
nens sammantagna paverkan pa klimatet.

Vidare utgér vdg 268 en sa kallad primér trans-
portled for farligt gods, vilket innebar att
genomfartstrafik ar tillaten. Vdgens lokalisering
ar norr om Stockholm och sammanbinder E 4
och E 18 vilket innebar att genomfartstrafik
bed6éms vara sannolik. I det fortsatta arbetet
bor darfor studier av konsekvenserna av olyckor
med farligt gods i anslutning till vattentdkten
genomforas.

Nedan f6ljer en beskrivning av de korridorskil-
jande effekterna av en ny strackning av vdg 268.

Gullbron-Vik, korridor Norr

Framkomligheten och tillgdngligheten férbatt-
ras betydligt inom férstudieomradet om ny vag
byggs enligt korridor Norr. En 6vervigande del
av trafiken pa nuvarande vég 268 flyttas 6ver till
den nya véagen vilket ger en betydande fram-
komlighetsforbattring for genomfartstrafiken

fran Vallentuna samtidigt som trafiksituationen
pa befintlig vag forbattras. Forhallandena for
buss-, gdng- och cykeltrafik ldngs nuvarande
vag 268 forbéttras da vdgen avlastas fran trafik.

Forutsatt att en ny trafikplats byggs forbattras
tillgdngligheten till Arlanda och andra mal-
punkter langs E 4 avsevart. Dock visar trafik-
analyserna att en ny vdg utan trafikplats dven
den attraherar mycket trafik. Trafik norrut aker
dé Stockholmsvigen norrut mot trafikplats Ro-
sersberg istéllet.

Korridor Norr (sédra varianten) ger en nagot
genare och kortare strackning dn korridor Syd
vilket leder till kortare restider. Det medfor att
det norra alternativets sddra variant attraherar
mer trafik 4n det korridor Syd.

Trafikanalyserna visar att referenshastigheten
pa den nya vigen har betydelse for hur mycket
trafik som den nya lanken drar till sig. En tra-
fikprognos har gjorts med referenshastighet

90 km/tim istéllet for 70 km/tim pa végen. Den
visar att ca 2 500 f/d fler anvédnder vdgen 2015
om hastighetsbegransningen ar 90 km/tim istal-
let for 70 km/tim. Det ar till stor del trafik fran
Sandavéagen och Norrortsleden som da istéllet
véaljer viag 268.

Ett mycket 6versiktlig restidsjamforelse har
gjorts mellan nollalternativet och en ny vig en-
ligt korridor Norr. Om den genomfartstrafik pa
ca 13 400 f/d som 2030 trafikerar nuvarande vag
268 istdllet kan anvdnda korridor Norr ger det
en arlig restidsbesparing pa ca 125 000-156 000
timmar beroende pa vilket trafikplatsalternativ

som véljs. Det motsvarar i samhéllsekonomiska
sammanhang ca 21,4-26,6 MKkr/ar.

Denna korridor far till konsekvens att en rela-
tivt lang strécka med ordrd och ostérd miljé blir
utsatt for patagliga férdandringar i och med ett
delvis nytt och dominerande element som en
vidg med planerad standard innebar. Samtidigt
kommer hojdséattningen av en ny vdg innebéra
ett flertal patagliga bergsskarningar respektive
avsnitt med vdg pa bank i 6ppna ldgen. Korri-
doren ger lite landskapligt stéd for dragningen
vilket kan leda till en upplevelse av ett fram-
mande inslag pa bekostnad av att virden som
kulturmiljon idag representerar har gatt férlo-
rade. I princip hela vigkorridoren gar igenom
riksintresset for kulturmiljo. Vidare aterfinns ett
flertal fasta fornldmningar och kulturhistoriska
objekt inom korridoren.

Figur 61. V4g 268 har idag en stor andel tung trafik
och &r en primar transportled for farligt gods.
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I den 6stra delen av korridoren berors even-
tuellt hagmarkerna vid Dyvinge som har ett
hoégt bevarandevarde. Vid en eventuell framtida
vigdragning bor paverkan pa hagmarkerna helt
undvikas. Det innebar att det dr viktigt att i stor
utstrackning bevara bryn och dkerholmar som
ar ett vardefullt inslag i det kulturhistoriskt
intressanta landskapet. Den s6dra varianten av
korridoren korsar de utpekade sumpskogsom-
radena i anslutning till modellflygfaltet. Dessa
utgors till storsta delen av olikaldrig al, glas-
bjork och salix.

I den 6stra delen av korridoren fran féljer vigen
befintlig strackning och dar kommer bullersitu-
ationen att vara samma som for det framskrivna
nuléget. Langre vdsterut har vdgen en helt ny
dragning och beror endast ett fatal hus med
bullernivaer 6ver 55 dB(A).

Gullbron-Vik, korridor Syd

En sydlig korridor ger dven den en betydande
avlastning av trafik fran vdg 268. Forbattringen
blir dock inte lika stor som fér korridor Norr da
betydligt fler valjer att ligga pa kvar pa befintlig
vag 268 vid védgvalet vid Nibble. Trafikanaly-
serna visar med tydlighet att det ger en storre
overflyttning av trafik om delningen sker langre
Osterut som i korridor Norr.

Forhallandena for buss-, gang- och cykeltrafik
langs nuvarande vdg 268 forbattras langs de
delar av vdgen som avlastas fran trafik.

Korridor Syd kan endast kombineras med tra-
fikplats Norr vilket &r en begransning for detta
alternativ.

For trafiksituationen ldngs vag 268 i Gustavs-
berg, Berga och Sursta ar det positivt att den
nya vdgen passerar soder om nuvarande vag och
bebyggelsen.

En motsvarande restidsjamférelse som for kor-
ridor Norr visar att alternativet ger en restids-
besparing pa 122 000 timmar ar 2030 jamfort
med nollalternativet. Det motsvarar ca 20,7
MKkr/ar.

Aven denna korridor innebér ingrepp i varde-
fulla natur- och kulturmiljéomraden.

Strackan Gullbron-Eriksnés: Korridoren letar
sig fram i ett 6ppet och relativt befintlig vag
nagot lagre omrade. Landskapsrummen skérs
av och paverkas men i mindre omfattning &n i
korridor Norr. Barridreffekten blir tydligast i de
6ppna delarna men skogsklddda hojdpartier pa-
verkas ocksa och blir mindre tillgédngliga sam-
tidigt som omradena kommer att bli utsatta for
storningar som buller. Korridoren ger moéjlighet
att ta hénsyn till de landskapliga forutsattning-
arna och underordnar sig dess former och ka-
raktdr. Genom att till stor del f6lja skogskanter
reduceras vagens paverkan pa landskapsbilden.
Mojligheterna att férankra vigen i landskapet
blir ddrmed goda. Narheten till den befintliga
vag 268 innebdar att ny korridor inte blir en helt
ny stérning i omradet. Korridorens dstra del gar
genom riksintresset fér kulturmiljo.

Strdckan Erikslund-Vik: Landskapet &r pa denna
strdcka mer smaskaligt och har flera hgjdpartier
som korridoren stracker sig genom. Strackan
utgor en relativt orérd miljo som helhet, &ven
om forekomsten av golfbana och tippomrade

innebar att landskapet i vissa delar redan tidi-
gare ar paverkat. Intrang i skogskladda hojd-
partier innebéar bland annat att bergsskarningar
blir nédvéndiga. Aven i detta alternativ kom-
mer landskapsrum att skdras av men i mindre
omfattning &4n i andra alternativ och strackor.
Omréaden som tidigare inte utsatts for buller av
omfattning kommer att bli stérda. Den mjuka
linjeféringen utan langa rakstréckor ar ett satt
att undvika att goéra vagen alltfér dominerande
i detta landskap. For strackan Nibble-Brunnnby
mosse (tippomradet) har intrangen och paver-
kan pa landskapsbilden férutsédttningar att bli
av mindre omfattning genom det stéd korrido-
ren kan fa genom att underordnas landskapets
form.

Figur 62. Méjligheterna att férankra vagen i landskapet
ar goda for korridor Syd mellan Gullbron och Vik.
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Langs strackan Erikslund-Vik &r korridoren
forlagd i kanten av riksintresset for kulturmiljo.
Trots detta bedéms riksintresset paverkas av
korridorforslaget. Strackan gar genom kultur-
landskapet mellan Nibble och Dyvinge som &r
utpekat som ett naturvardsobjekt av Upplands
Véasby kommun. Omradet vid Dyvinge som
bestar av hagar och rester av alderdomlig flora
med ett hogt bevarandevarde. Detta korridor-
ldge innebar att patagliga intrang i naturmar-
kerna kommer att ske. Vid en eventuell framtida
vigdragning bor paverkan pa hagmarkerna helt
undvikas. Det innebar att det ar viktigt att i stor
utstriackning bevara bryn och dkerholmar som
ar ett vardefullt inslag i det kulturhistoriskt
intressanta landskapet.

Den foreslagna korridoren korsar tva sump-
skogsomraden norr om Brunnby mosse. Dessa
utgors av rester av en av kommunens f4 mossar
samt en bjorksumpskog. Dessa ar enligt tidigare
studier inte ordentligt undersékta. En dragning
langs den foreslagna korridoren innebér att
dessa sumpskogsomraden till stor del férsvin-
ner. Korridoren angréansar till ett naturvardes-
objekt soder om Eggeby som kan komma att
paverkas av en utbyggnad langs denna strack-
ning. Naturvardesobjektet utgors av barrbland-
skog. Vidare géar den foreslagna korridoren rakt
igenom golfbanan som ocksa utgdr en del av
friluftslivet i omradet.

Bullerberdkningarna som gjorts visar att en-
dast ett fatal byggnader berérs av buller 6ver 55
dB(A).

Vik-E 4, trafikplats Hammarby Norr

En nordligt beldgen trafikplats gynnar den stora
andel av trafiken fran Vallentuna som har rikt-
ning norrut mot exempelvis Arlanda. Dock far
de sydgaende ramperna véaldigt lite trafik vilket
till viss del beror pa att de trafikanter fran Val-
lentuna som har riktning séderut véljer andra
véagar. Den storsta anledningen ar dock att tra-
fikplatsen saknar en koppling védster om E 4 mot
Upplands Vasby tatort vilket leder till att trafik-
platsen inte ar ett konkurrenskraftigt alternativ
for trafik fran Upplands Vdsby som idag anvén-
der trafikplats Gladjen vid fard s6derut.

Trafikplats Hammarby Norr forbattrar tillgdng-
ligheten till Arlanda och andra malpunkter
langs E 4 norr om Upplands Vasby for trafi-
kanter till/fran Vallentuna. Tvarférbindelserna
mellan Vallentuna och Upplands Vasby forbatt-
ras inte da denna trafik fortsatt maste anvidnda
befintlig vdg 268. Inte heller fangar trafikplatsen
upp mycket trafik fran Upplands Vasby vilket
leder till att trafikplats Gladjen inte avlastas i
den omfattning som ar énskvérd.

Efter korsningen med Almungevéigen far en bro
stor effekt pa landskapsbilden. En lang bro
skir genom det 6ppna omradet och blir mycket
framtraddande i ett landskap som idag &r rela-
tivt orért och inte paverkats ndmnvart av infra-
struktur. Vagbank och bro innebéar att delar av
landskapet 6ster om kyrkan skirs av fran sitt
sammanhang. I anslutning till korridoren ligger
Hammarby kyrka som ar skyddad enligt kultur-
minneslagen. Den foreslagna korridoren utgér
en barridr mellan de boende i Upplands Vasby
och de utpekade gronomradena ¢ster om Kyrk-

byn. Allén ar ett landmarke som delvis kommer
att skymmas. Kyrkans funktion som landmérke
kommer att paverkas och miljon bli utsatt fér
buller. Kan vagen forldggas i plan blir paverkan
pa landskapet nagot mindre, miljéerna kommer
dock fortfarande paverkas av buller. I ett alter-
nativ med vég i niva med omgivande mark kan
vagens lage ligga i kanten av det 6ppna land-
skapsrummet. Trafikplats och vag kan béttre un-
derordnas terrédngens former i en sadan variant.

Korridoren gar genom det inre och yttre skydds-
omradet for Hammarby vattentédkt. I samband
med korridorens anslutning till E 4 korsas
Stockholmsasen. Pa asen finns inslag av var-
defull torrmarksvegetation. Vidare innebér en
védgdragning inom korridoren en paverkan pa
asens funktion som vattenmagasin.

Bullerberdkningarna uppskattar att trafikplats
Hammarby Norr inte paverkar nagra byggnader
over 55 dB(A).

Vik-E 4, trafikplats Hammarby Mitt

En trafikplats i detta lage ger stor trafiknytta.

I och med kopplingen mot en méjlig framtida
ringvég runt Upplands Vésby kan trafikplatsen
anvéandas av saval trafik fran Vallentuna med
riktning norrut som trafik fran Upplands Vasby
med riktning savéil norrut som séderut.

Framkomligheten och trafiksdkerheten forbatt-
ras inom forstudieomradet och méjligheterna
till tvarresande mellan Vallentuna och Upplands
Vasby okar jamfort med en situation dé ingen
ny vag byggs. Tillgdngligheten for saval biltrafik
som kollektivtrafik forbattras.
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Efter korsningen med Almungevégen far en bro
stora konsekvenser pa det 6ppna landskapet.

En lang bro som skir genom landskapsrummet
kommer vara en visuell stérning i en miljé som
idag &r fri fran paverkan av bebyggelse och in-
frastruktur. Bron far till konsekvens att den del
av Stockholmsasen som passeras blir en del av
trafiksystemet, samtidigt som asen blir uppde-
lad i en sydlig och nordlig del. Trafikplatsens
ruterlosning gor att den kraver mindre utrymme
och lattare kan anpassas till omgivningen én
motsvarande kloverlosning. Ett tunnelalternativ
innebdr minimal paverkan pa landskapsvirdena
da det bevarar det 6ppna landskapet och Stock-
holmsasen.

Asen vid Hammarby har stora natur- och kul-
turvarden. Den foreslagna korridoren gar genom
det yttre skyddsomradet for Hammarby vatten-
takt. For att minimera konflikten bor en ny vag-
dragning ga sa ndara Almungevégen och befintlig
bebyggelse som mojligt. Ett fatal kdnda forn-
lamningar och kulturhistoriska objekt aterfinns
inom korridoren. Den foreslagna korridoren
utgoér en barridr mellan de boende i Upplands
Vasby och de utpekade gronomréadena 6ster om
Kyrkbyn.

Bullerberdkningarna uppskattar att trafikplats
Hammarby Mitt inte paverkar nagra byggnader
over 55 dB(A).

Vik-E 4, trafikplats Hammarby Syd

Den totala trafiken pa ramperna i detta trafik-
platsldge blir hogre &n 6vriga trafikplatsalter-
nativ. Det beror pa att mer trafik med riktning

soderut fangas upp samtidigt som den ar fort-
satt attraktiv for trafik fran Vallentuna som ska
norrut.

Aven for detta trafikplatsldge forbéttras fram-
komligheten och trafiksdkerheten inom férstu-
dieomradet och mojligheterna till tvarresande
mellan Vallentuna och Upplands Vasby o6kar

jamfort med en situation dé ingen ny vég byggs.

Tillgdngligheten for saval biltrafik som kollek-
tivtrafik forbéttras.

Vagdragningen med anslutning Almungevéigen
och nérhet till befintlig bebyggelse minimerar
konflikterna med naturviarden. Anslutningen
till Stockholmsvéagen innebar viss paverkan

pa det 6ppna landskapsrummet vid Kyrkbyn
men inte i paritet men broldésningarna i évriga
alternativ. Konsekvensen blir att ett hérn av det
Oppna faltet blir en avskuren restyta och en del
i trafiksystemet. En sédnkning av vdg 268 och
hgjning av Stockholmsvéagen har inte ndmnvard
paverkan pa landskapsbilden da vdgarna ligger
i anslutning till befintlig bebyggelse och infra-
struktur. Kléverbladslésningen har effekten att
stora omraden tas i ansprak och att restytor
inne i trafikplatsen skapas. Konsekvensen blir
att det ostra kléverbladet paverkar sédra de-
len pa det avsnitt av Stockholmsasen som syns
vid kyrkbyn. Konsekvenserna kan mildras med
varsam terrdnghantering och tillvaratagande
av befintlig vegetation. De hégre delarna av
asen och det 6ppna landskapet samt allén norr
om trafikplatsen som &r av storre betydelse for
landskapsbilden paverkas mindre jamfért med
broalternativen.

Ett fatal kdnda fornldmningar och kulturhis-
toriska objekt aterfinns inom korridoren. Den
féreslagna korridoren utgoér en barridr mellan
de boende i Upplands Vasby och de utpekade
gronomradena 6ster om Kyrkbyn. Den foreslag-
na korridoren gar genom det yttre skyddsomra-
det for Hammarby vattentékt. Trafikplats Ham-
marby syd paverkar bostadsomradet vid Skélby,
husen ndrmast Almungevéagen far ljudnivéer
over 55 dB(A).

Figur 63. Husen narmast Almungevagen far utan
bullerskyddsatgarder ljudnivaer éver 55 dB(A) om
trafikplats Hammarby Syd valjs.
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5.3 KOSTNADER Korridor Norr Korridor Norr Korridor Norr Korridor Syd
En kostnadsanalys har gjorts for de atgérder Trafikplats Trafikplats Trafikplats Trafikplats
enligt steg 4 som innebdar att en ny viag och Hammarby Norr Hammarby Mitt Hammarby Syd Hammarby Norr
trafikplats byggs. Byggherrekostnader 99 89 83 98
Kostnaderna har berdknats med hjalp av Entreprenadkostnader:

Viagverkets modell for successiv kalkylering. I - Vag 87 83 79 84
kalkylen ingar byggherrekostnader, entrepre- - Broar 86 46 12 86
nadkostnader samt ett procentuellt paslag for - Trafikplats 237 244 253 237
ekonomiska osdkerheter. I byggherrekostnader Ekonomiska osékerheter 40 36 34 40
ingar bl.a. kostnader for utredning, projekter-

ing och byggledning. Entreprenadkostnaden SUMMA 549 498 461 545
baseras pa a-priser fér m?2 vig respektive m?2 Minimal avvikelse 442 396 363 439
bro varvid hansyn tagits till férarbeten, tillfal- Maximal avvikelse 656 600 559 651

li dgar, b de och eft beten.
168 vagat, byggande och etteratbeten Figur 64. Sammanstalining kostnadsbedémning (Mkr).

Foérutom angivna osdkerheter i kostnaderna kan
prisnivan for entreprenadarbeten komma att
ligga hogre pa grund av en 6verhettad marknad
nér projektet ska starta. Kalkylen ar gjord uti-
frén den prisniva som géller januari 2008.

Tabellen visar en sammanstéallning av kostnad-
erna for olika kombinationer av korridor och
trafikplats. Den troliga kostnaden uppgar till
460-550 MKkr beroende pa vilket alternativ som
viljs med en spann mellan minimal och maxi-
mal avvikelse pa 360-660 Mkr. Den dominerande
kostnadsposten dr anldggande av en ny trafik-
plats pa E 4.
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6 Riskhantering

I denna foérstudie utférs en 6versiktlig invente-
ring av de skyddsobjekt och riskobjekt som finns
i det for forstudien aktuella omradet, d.v.s. i
végens influensomrade. Darefter sammanstélls
dessa for att tydliggéra deras konfliktomraden.
I konfliktomradena kommer vidare analyser att
bli nédvéndiga i senare skeden av projektet.
Dessa listas i forslag pa fortsatta arbeten.

6.1 OMRADESBESKRIVNING/
SKYDDSOBJEKT

Inom influensomradet for vagstrdckan finns oli-
ka typer av bebyggelse/verksamheter som ham-
nar i konflikt med de risker som transporter av
farligt gods péa viag 268 genererar. Generellt bor
risker avseende transporter med farligt gods
hanteras dadr vigen hamnar ndrmare dn 150 m
ifran de olika objekten enligt de rekommenda-
tioner som ldnsstyrelserna i Skanes, Stockholms
samt Vastra Gotalands lan tagit fram.

6.2 RISKOBJEKT

De riskobjekt som finns i ndromradet redovisas
ifigur 65.

Nedan presenteras de risker som bedéms pa-
verka vagstrackan och de transporter av farligt
gods som sker pa vagavsnittet d.v.s. paverkar
omgivningen. Ovriga riskkéllor beddéms ej pa-
verka de olika vagalternativen.

Harrard ™o

horoana ||

. conergd

= .
!anrunasjén,n 4,

Figur 65. Kartlagda riskobjekt inom aktuellt omrade som kan paverka vagstrackningen, bl prickar bensinstationer
och gul prick évriga riskobjekt, diverse olika verksamheter.
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6.3.1 Dyno Nobel Sweden AB

Dyno Nobel har ett lager pa 6stra sidan av
Fysingens sédra dnde mellan Hammarby och
Torsaker. Anlédggningen har tillstand att hantera
49 ton sprangmedel, vilket gor att anldggningen
omfattas av Sevesolagstiftningen. Verksam-
heten omfattas dven av krav i Lag (1988:868)

om brandfarliga och explosiva varor. Avstandet
mellan férvaring av explosiva varor och annan
verksamhet, i detta fall vdg 268, ska vara sa
stort att betryggande skydd for liv samt bygg-
nadsverk uppnas. Skyddsobjekt néar det avser
férvaring av explosiva varor, delas upp i tre
huvudgrupper. Vag 268 tillhér huvudgrupyp III
eftersom den utgor en trafikled med mattlig tra-
fiktathet, d.v.s. en trafikled med riksvagstandard
som forbinder storre och mindre tatorter med
varandra. Avstandet mellan férvaringsplatsen
och viagen bor da minst vara 332 meter.

6.3.2 Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp fér &mnen
och produkter, som &r sa beskaffade att de kan
skada méanniskor, milj6, egendom och annat
gods, om det inte hanteras ratt under transport.
Transport av farligt gods omfattas av en omfat-
tande regelsamling (ADR-S) med regler f6r vem
som far transportera farligt gods, hur transpor-
terna ska ske, var dessa transporter far fardas,
hur godset ska vara emballerat samt vilka krav
som stélls pa fordon foér transport av farligt
gods. Alla dessa regler syftar till att minimera
risker vid transport av farligt gods. Farligt gods
delas in i nio olika klasser utifran ett klassifice-
ringssystem som baseras pa vilken riskkategori
det farliga godset tillhor.

6.3.3 Viig 268

Vag 268 utgor en sa kallad primar transportled
for farligt gods, vilket innebér att genomfarts-
trafik ar tillaten. Vdgens lokalisering ar norr

om Stockholm och sammanbinder E 4 och E 18
vilket innebdr att genomfartstrafik bedéms vara
sannolik.

Nulédge

Enligt rapporten Olycksrisker i Stockholms ldn
utgor vag 268 ett farligt vigavsnitt. Bedéomning-
en gjordes av Vagverket 1999 med till vagstan-
dard, trafikfloden samt statistik 6ver skadade
och déda. Bedomningen tog inte hénsyn till
dodsolyckor med oskyddade trafikanter.

De transporter av farligt gods som férekom-
mer bestar enligt en undersékning utférd av
Raddningsverket 2006 i september av gaser
(klass 2), giftiga d&mnen och smittférande dm-
nen (klass 6) samt av fratande dmnen (klass 8). I
figur 66 redovisas en 6vergripande beskrivning
av vilka konsekvenser en olycka med respek-
tive klass kan leda till samt de madngder som
transporterades under september manad 2006.
Konsekvensbeskrivningen baseras i huvudsak
pé "Oversiktsplan fér Goteborg, Fordjupad for
sektorn transporter av farligt gods” och "Hand-
bok for riskanalys”.

Det bedoms att nedanstaende tabell 4ven kan
beskriva dagens situation, atminstone principi-
ellt.

Klass | Riskkategori Konsekvensbeskrivning Godsmangd
(1000 ton)
2 Gaser Giftigt gasmoln, jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE. 0-1800
Konsekvensomraden varierar stort beroende pa scenario och
forutsattningar. Konsekvenser kan i varsta fall uppsta inom flera
hundra meter. Olyckor leder till konsekvenser framfér allt pa
personer som vistas utomhus.
6 Giftiga @mnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransat till 0-225
och smittférande naromradet.
amnen
8 Fratande amnen Utsléapp av fratande a&mne. Konsekvenser p.g.a. direkt sprut 0-120000
begransade till nAromradet (< 20 m). Utslédpp som sprids till mark,
grundvatten eller vattendrag férorsakar miljéskador.
9 Ovriga amnen och | Gddningsmedel, asbest etc. Utslapp. Konsekvens begréansad till 0-11000
foremal naromradet.

Figur 66. Konsekvensbeskrivning fér olika klasser av farligt gods samt transporterad méngd farligt gods under

september manad 2006.
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6.4 RAS-, SKRED- OCH OVER-
SVAMNINGSRISKER

Det berérda omradet ar inte i detalj undersokt
men nagra risker angdende ras, skred eller 6ver-
svdmningar ar inte kdnda. Sjon Fysingen har ett
vatmarksomrade i sin sddra del samt en damm.
Dock ligger sjon cirka en meter éver Malaren
och har god avrinning dit vilket minskar risken
for att en 6versvamning ska intraffa lokalt. Om-
radet har inga storre slédnter eller branter dér
skred och ras bedéms kunna intréffa.

6.5 KONFLIKTOMRADEN

De konfliktomraden d.v.s. omraden dér olycks-
risker férknippade med transporter av farligt
gods finns och dédr personer stadigvarande
vistas varierar i antal mellan de olika alterna-
tiven. Konfliktomrade avser det utredningsom-
rade som lédnsstyrelsen rekommenderar d.v.s.
inom 150 m fran vag dar farligt gods transpor-
teras. Korridor Norr bedéms generellt ha farre
konfliktomraden &n korridor Syd som passe-
rar inom Upplands Vasbys tétort. Dock ligger
den nordligaste varianten marginellt inom det
rekommenderade sdkerhetsavstandet fran Dyno
Nobel AB avstandet fran vigen till lagret &r ca
310 m och rekommenderat avstand 332 m.

6.6 FORSLAG PA FORTSATT
RISKHANTERINGSARBETE

Foljande forslag pa fortsatt riskhantering inom
planprocessen ges:

Riskanalys avseende transporter av farligt gods
genomfors dar konfliktomraden finns mellan
vig och befintliga byggnader/verksamheter dér
stadigvarnade vistelse forekommer. Dessa risk-
analyser ar av objektsspecifik art. Riskanaly-
sens syfte ar att utvardera vilken riskniva som
maéanniskor, miljo och samhaéllsviktiga funktioner
inom konfliktomradena utsétts for, samt foresla
hur de eventuella riskerna ska hanteras sa att
en acceptabel riskniva uppnas.

6.7 SLUTSATS

Genomfor objektsspecifika utredningar och
analyser enligt ovan. Projektet kan ur risk-
perspektiv genomféras, dock kan platsspecifika
férhallanden vara sadana i konfliktomraden att
riskreducerande atgérder kan bli nédvéndiga
att genomféra.
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

7.1 PROJEKTMAL OCH TRANSPORT-
POLITISKA MAL

Tabellen pa nésta sida visar en mycket 6versikt-
lig beddmning av méaluppfyllelsen foér de olika
tdnkbara alternativen enligt fyrstegsprincipen.
+/--tecknen och fargerna anger hur stort posi-
tivt eller negativt bidrag till maluppfyllelsen
som respektive atgérd ger. Det som anges &r
alltsa den enskilda atgardens bidrag till mal-
uppfyllelse och inte situationen efter det att
atgarden genomfoérts. Exempelvis ger atgdrden
férbattrad kollektivtrafik ingen paverkan pa
trafiksdkerheten vilket innebdar att situationen
ar fortsatt dalig avseende trafiksékerhet.

Maluppfyllelsen av projektmal 6, ” Ge underlag
for eventuellt val av vagkorridor och ny trafik-
plats enligt steg 4", har inte beddmts da detta
inte &r ett egentligt projektmal utan mer en vilja
om vad foérstudien ska innehalla.

Avseende jamstélldhet har gjorts bedémningen
att det inte finns tillrackligt underlag for att
gora en alternativskiljande vardering. Generellt
kan sédgas att atgdrderna underldttar resor fér
alla grupper och férbattrar darmed tillgdng-
ligheten for alla oavsett kon. Hansyn har tagits
till méns och kvinnors transporterfarenheter
men jimstélldheten paverkas inte i nagon storre
utstriackning.

Atgarder enligt steg 1-3 bedéms inte enskilda
eller kombinerade med varandra ge tillrackligt
stor paverkan pa projektmalen eller de trans-
portpolitiska malen. Atgarderna kan fungera

som kortsiktiga etapplésningar men pa langre
sikt bedéms atgéarder enligt steg 4 vara n6dvéan-
diga. Atgérder enligt steg 1-3 kan dock tillsam-
mans vagutbyggnader fungera som effektiva
helhetslosningar.

Av steg 4-atgéarderna har korridor Norr en ge-
nare strackning som attraherar mer trafik 4n
korridor Syd och ddrmed avlastas nuvarande
vig 268 av trafik i hégre utstrackning.

Av de tdnkbara trafikplatsldgena ger trafikplat-
serna Hammarby Mitt och Hammarby Syd stor-
re mdjligheter att koppla ihop Upplands Vasby
och Vallentuna kommuner och darmed foérbattra
tvarférbindelserna dem emellan. Dessa lagen
attraherar ocksa mer trafik med riktning séde-
rut pa E 4 an det nordligare beldgna alternati-
vet.

Samtliga atgarder enligt steg 4 bedéms ge stort
negativt bidrag till uppfyllelse av det trans-
portpolitiska malet god milj6é framst pa grund
av paverkan pa riksintresset for kulturmiljo,
fornlamningar samt vattenskyddsomradet for
Hammarby vattentakt.

7.2 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har sex
mal bedémts som relevanta i den har férstu-
dien. Nedan fo6ljer en kortfattad sammanfattning
av maluppfyllelsen for dessa miljémal.

7.2.1 Begriansad klimatpaverkan

Trafikprognoserna indikerar att trafikarbetet
langs vdg 268 kommer att 6ka i framtiden vilket
innebér en 6kad klimatpéaverkan och ddrmed att
milj6kvalitetsmalet inte uppnas. I en jamférelse
av klimatpaverkan av den prognostiserade tra-
fikutvecklingen ldngs vag 268 utan nagra atgér-
der innebér de flesta av atgdrderna i steg 1-3
innebédr en svagt positiv paverkan pa klimatet.
Det framsta skélet till detta ar att atgdrderna i
steg 1-3 underlattar kollektivtrafikresandet och
mdjligheterna till att ga och cykla langs végen.
Vidare avser nagra av atgiarderna att sédnka
hastigheterna langs vagen vilket innebéar en
minskning av utsldppen av klimatgaser. Steg 4
atgarden — ny vag innebar att miljékvalitetsma-
let motverkas eftersom trafiken kommer att 6ka.

7.2.2 Frisk luft

Da trafikarbetet kommer att 6ka langs vdg 268
innebéar det att utslappen av partiklar och NOx
kommer att 6ka langs vagen. Miljokvalitetsnor-
merna beddéms dock inte 6verskridas. De fore-
slagna atgérderna (steg 1-4) bedéms darfor inte
motverka miljokvalitetsmalet menligt.

7.2.3 Grundvatten av god kvalitet

Ingen av atgdrderna i steg 1-3 bedéms motverka
milj6kvalitetsmalet. Ddremot bedéms steg 4 — ny
védg motverka miljomalet da alla féreslagna kor-

ridorvarianter gar igenom vattenskyddsomradet
for Hammarby vattentikt.

72

Forstudie fér vag 268 E4-Grana



7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

7.2.4 Ett rikt odlingslandskap

Atgarderna i steg 1-3 bedéms inte motverka
milj6kvalitetsmalet 'Ett rikt odlingslandskap’.
Déaremot innebédr en ny vidgdragning (steg 4) en
viss paverkan pa odlingslandskapet. Steg 4 be-
déms darfér kunna motverka malet.

7.2.5 God bebyggd miljo

Beddmningen av maluppfyllelsen av miljokvali-
tetsmalet ‘God bebyggd miljo’ har gjort utifran
féljande parametrar: buller, natur- och kultur-
véarden, barridreffekter och hushallning med
vattenresurser.

Buller: trafikprognoserna indikerar ett 6kat
trafikarbete ldngs vidg 268. Detta innebari sig
okat buller fran trafiken. Steg 2 foreslar buller-
skyddsatgarder vilket gor att atgdrden bed6éms
medverka till en uppfyllelse av malet. En ny vag
innebdr att omraden som idag inte r utsatta
for buller. Steg 4 bedéms dérfér motverka miljo-
kvalitetsmalet ‘God bebyggd milj6’.

Naturvarden: Steg 1-3 atgdrderna bed6éms inte
motverka miljokvalitetsmalet. Samtidigt inne-
bar ingen av dessa atgérder att tillgdngligheten
till grénomréadena Gkar. En ny vdg innebar dels
paverkan pa naturmiljévdardena samt utgor en
barriar for det rorliga friluftslivet samt for
viltet i omradet. Steg 4 bedéms dérfér motverka
miljokvalitetsmalet.

Kulturvirden: Atgirderna i steg 2 och 3 kan
innebdra paverkan pa kulturmiljén. Denna
bedéms dock inte vara sa stor att miljokvali-
tetsmalet ‘God bebyggd miljo’ motverkas. Dé-
remot innebér en ny vag en stor paverkan pa

riksintresset for kulturmiljo vilket gor att steg 4
bed6éms motverka miljékvalitetsmalet.

Hushallning med mark- och vattenresurser: Steg
1-3 bed6ms inte motverka miljékvalitetsmalet
med avseende pa hushallningen av vattenresur-
ser. Ddremot beddéms steg 4 motverka miljokva-
litetsmalet da det tar Stockholmsasen i ansprak
som utgdr en naturresurs for bade mark och
vatten.
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Mal Steg 1 Steg 2 Steg 3
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Projektmal
1. Forbattra trafiksakerheten for trafikanter pa vag 268 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 + + 0 0 0
2. Forbattra framkomligheten for bil-, cykel- och kollektivtrafiken 0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0
3. Forbattra tvarférbindelserna for biltrafiken och kollektivirafiken + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0
mellan Vallentuna/Nordostkommunerna och
Upplands Vasby/E 4-straket/Uppsala
- Forbattrad tillganglighet fran Nordostkommunerna till
Stockholm-Arlanda Flygplats som internationellt och nationellt
kommunikationsnav
-Knyta ihop E 4-strakets och Nordostkommunernas bostads- och
arbetsmarknader
4. Minska trafikbelastningen i trafikplats Gladjen samt korsningarna |0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
Stockholmsvéagen-Sandavéagen och Stockholmsvégen-vag 268
5. Minska bullerstérningarna fér boende 1&angs vag 268 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ++ 10 0 0
6. Ge underlag for eventuellt val av vagkorridor och ny trafikplats
enligt steg 4
Transportpolitiska mal
Ett tillgangligt transportsystem + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
HOg transportkvalitet 0 0 0 0 0 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 0
Positiv regional utveckling 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Séker trafik 0 0 + 0 0 0 0 0 0 0 + + 0 0 0 0
God miljo + + + + + + + 0 + + 0 + 0 0 0 0
Ett jAmstallt transportsystem
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7 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Mal Steg 4 Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse
Stort positivt bidrag till maluppfyllelse
N - . + Positivt bidrag till maluppfyllelse
—_ — z ©
2 %) 3 s %) 0 Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse
S |s g B 2 - Negativt bidrag till maluppfyllelse
= = © ] © . . . o
5 5 £ £ = Stort negativt bidrag till maluppfyllelse
=< = IS IS S - . .
< < © © © Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse
5 5 T T T
: : 2 2 2
5 § EANEIRE Figur 67. Maluppfyllelse
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Projektmal
1. Forbattra trafiksékerheten for trafikanter pa vag 268 + + + + +

+

2. Forbattra framkomligheten for bil-, cykel- och kollektivtrafiken

3. Forbattra tvarférbindelserna for biltrafiken och kollektivirafiken + +
mellan Vallentuna/Nordostkommunerna och

Upplands Vasby/E 4-straket/Uppsala

- Forbattrad tillganglighet fran Nordostkommunerna till
Stockholm-Arlanda Flygplats som internationellt och nationellt
kommunikationsnav

-Knyta ihop E 4-strakets och Nordostkommunernas bostads- och

arbetsmarknader

4. Minska trafikbelastningen i trafikplats Gladjen samt korsningarna + +
Stockholmsvagen-Sandavéagen och Stockholmsvégen-vég 268

5. Minska bullerstérningarna fér boende 1&angs vag 268 + +

6. Ge underlag for eventuellt val av vagkorridor och ny trafikplats
enligt steg 4

Transportpolitiska mal

Ett tillgangligt transportsystem
Hég transportkvalitet

Positiv regional utveckling
Séker trafik

God milj¢

Ett jAmstallt transportsystem
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8 Samrad

8 Samrad

Vagverket har i projektet anordnat samrad i
syfte att presentera férstudiearbetet och inhdm-
ta synpunkter. Samradet syftar till att informera
om projektet samt att samla in kunskaper och
synpunkter. Genom samradet ges alla tillfalle
att paverka det fortsatta arbetet. Samraden ska
kannetecknas av ett 6msesidigt utbyte av kun-
skap och idéer.

Under hela forstudieprocessen har kontakt
hallits med Upplands Véasby samt Vallentuna
kommun som kontinuerligt haft mojlighet att
paverka projektet bland annat genom de infor-
mationsméten som héllits. Ett informationsmé-
te har dven hallits med lansstyrelsen i ett tidigt
skede av férstudieprocessen for att pa sa satt
tidigt bestdmma inriktning pa projektet.

Infér samraden togs ett skriftligt samradsun-
derlag fram i form av en folder. I foldern presen-
terades i huvudsak utgangslédget, forstudiear-
betet, intressen i omradet, projektmal, tdnkbara
atgéarder och effekter. Dar informerades dven om
att synpunkter kunde ldmnas brevledes eller via
e-post och kontaktuppgifter angavs vid eventu-
ella fragor till projektledare pa Vagverket.

Allméanheten bjéds in att nédrvara vid ett sam-
radsmote som holls vid tva olika tillfallen. Det
forsta samradsmotet holls den 15 oktober 2007
k1.18:30 i Vallentunasalen, Vallentuna centrum.
Motet samlade 36 personer inklusive represen-
tanter fran kommunen och exklusive de féredra-
gande:

Carl-Erik Xlockars
Per Reiland

Vagverket

WSP Sverige AB
Charlotta Faith-Ell =~ WSP Sverige AB
Anders Markstedt WSP Sverige AB
Lena Levin VTI

Det andra samradsmotet holls den 16 oktober
2007 k1 1830 i Frestaskolans matsal, Upplands
Visby. Pa detta m6te samlades 18 personer
inklusive representanter fran kommunen och
exklusive de féoredragande. Lena Levin, VTI,
ersattes hdr med Elina Engelbrektsson, WSP
Sverige AB.

Samradsmotena inleddes med att Carl-Erik
Klockars, Vagverkets projektledare, gav en bak-
grund till projektet. Darefter presenterade Lena
Levin/Elina Engelbrektsson ett pagaende forsk-
ningsprojekt om Végverkets samrad dar detta
projekt valts ut som studieobjekt. Det innebéar
att samradet spelades in och att deltagarna fick
en enkat att fylla i.

Projektet utfors genom ett samarbete mellan
WSP och VTI pa uppdrag av Viagverket. Projektet
innehar namnet "Jdmstélldhet i samrad” och
syftar till att 6ka kunskapen om hur kvinnor
och min kommer till tals vid samrad samt deras
mojligheter att paverka i beslutsprocessen. Ma-
let 4r dven att na okad jamstélldhet i samband
med vagtransportutbyggnad samt vidga forut-
sattningarna for en jdmstdlld medborgardialog
i samband med végplanering. Resultat fran
dessa tva samrad visade bland annat att ande-
len kvinnor och mén i férsta samradsmétet var
overvdagande mén (58 %), vilket dven var fallet i
andra samradsmotet dar andelen mén var hela
83 %.

Per Reiland, WSP:s projektledare, och Charlotta
Faith-Ell fortsatte sedan samradet med att pre-
sentera forstudien. De gick igenom Vagverkets
planeringsprocess, arbetsldaget for féorstudien
inklusive geografisk avgransning och problem-
beskrivning. Darefter redovisades projektets
olika miljéintressen samt projektmal. Fyrstegs-
principen férklarades och dérefter redovisades
tdnkbara atgéarder enligt steg 1-4 och deras
effekter.
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8 Samrad

Efter presentationen togs en paus dar gruppdis-
kussioner f6ljde runt tre uppsatta kartor 6ver
férstudieomradet. Deltagarna fick méjlighet att
diskutera, stélla fragor samt ldmna synpunkter
pa lappar som sattes upp pa kartorna. Samrads-
motet avslutades sedan med en fragestund med
samtliga deltagare.

Allménheten ombads dven att ldmna in skrift-
liga synpunkter efter samradet. Totalt redovisas
12 inkomna synpunkter i férstudien. Dessa till-
sammans med inkomna synpunkter fran samra-
den presenteras i underlagsmaterialet till denna
rapport. I synpunkterna framhalls de brister
och problem som finns utmed befintlig vdg 268.
De anser bland annat att det ar fér mycket trafik
utmed vagen och att detta ar en sékerhetsrisk.

Négra framfor synpunkter pa de norrgaende
alternativen. Nagon papekar vikten av att
bevara Wéasby golf och andra framhaller att
alternativen leder till bullerproblem fér boende.
Medlemmar fran Upplands Vasby pistolskyt-
teklubb och Vasby Modellflygare menar att de
norrgaende alternativen skulle vara férédande
for bada parter.

De férslag som ldmnas pa hur en ny véagstrack-
ning kan se ut liknar eller stimmer 6verens med
det s6dra alternativet. Att genomfora atgarder
pa befintlig vdg anses inte vara en langsiktig
16sning.

aﬁs Vagverket

VALKOMMEN TILL SAMRAD
Forstudie for vig 268 delen E 4
- Grana, i Upplands Vasby och

Vallentuna kommuner

Vagverket Region Stockholm arbetar med att ta
fram en forslagshandling till forstudie for vig 268,
delen E 4 — Grana, och bjuder darfor in allméan-
heten till samrad. Syftet med samradet &r att
informera om atgarder pa kort och lang sikt som
kan forbattra trafiksdkerhet, framkomlighet, miljo
och transportkvalitet ldngs den aktuella strackan.
Samradet ger dig ocksa méjlighet att stélla fragor
och/eller lamna forslag pa forbattringar.

Problembeskrivning

Véag 268 mellan Vallentuna och Upplands Véasby

har mellan Grana och trafikplats Gladdjen vid E4 i
Upplands Vésby, stora brister i fraga om framkom-
lighet och trafiksdkerhet. Vagen ar krokig och det
finns siktproblem. Pa huvuddelen av strickan sak-
nas separering for oskyddade trafikanter. Viagens
anslutning till E 4 och Sandavégen vid trafikplats
Gladjen har otillracklig kapacitet med kobildningar
som f6ljd. Boende, i fastigheter langs vagen utanfor
tétorten, stors av buller samt upplever ndrmiljon
som otrygg.

Forstudien ska ge forslag pa olika vigbyggnads-
atgarder men ocksa ta reda pa om det finns andra
16sningar som kan bidra till en trafiksékrare vég.

Var och nér:

Vallentuna kommun:

Méndagen den 15 oktober, k1 18.30 i Vallentunasa-
len, Vallentuna centrum.

Upplands Visby kommun:

Tisdagen den 16 oktober, k1 18.30 i Frestaskolans
matsal.

Fragor och synpunkter

Vi vill gérna veta vad du tycker om den aktuella
vagstrackan. Skicka dina synpunkter senast 30
oktober 2007 till Vagverket Region Stockholm, 171
90 Solna.

Har du fragor — kontakta projektledare
Carl-Erik Klockars, Vagverket Region Stockholm,
tel. 08-757 68 59.

Figur 68. Annons.
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9 Alternativ Arlanda
9.1 INLEDNING

I ett sent ldge av utredningen framkom ett nytt
atgérdsforslag utanfor det ursprungliga for-
studieomradet. En stor del av de fordon som
trafikerar vdag 268 har start- och malpunkter i
Arlanda eller ldngs E 4 norrut. Genom att hdja
standarden pa de vidgar som férbinder vig 268
med Arlandaleden skulle vig 268 kunna avlas-
tas fran trafik.

Vagverket beslutade att gora en begréansad
utredning av ett saddant alternativ, hdr bendmnt
alternativ Arlanda, dar valda delar utreds. Da
beskrivningen inte har samma omfattning och
detaljeringsgrad som 6vriga delar av férstudien
redovisas alternativ Arlanda som ett separat
kapitel.

Studien innefattar faltinventering, beskrivning
av befintliga férhallanden avseende vag och
trafik, skissarbete, kartor redovisande miljo-
férutsattningar, bullerberdkningar samt trafik-
prognos for 2015.

9.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Det utokade forstudieomradet foljer véig
884-921-858-926-905.

9.3 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

9.3.1 Vag och trafik
Befintlig vigstrackning kan delas in i fem dele-
tapper:

Del 1 - vig 884 fran korsningen med vig 268 i
Grana till korsningen med vag 921 i Sélna.

Del 2 - vag 921 fran korsningen med véag 884 i
Sélna till korsningen med vag 858 i Hargsbro.

Del 3 - vag 858 norrut fran korsningen med vag
921 till korsningen med vag 926 vid Kimsta.

Del 4 - vag 926 fran korsningen med vag 858 i
Kimsta till korsningen med vég 893.

Del 5 - vag 905 fran korsningen med vag 926 till
trafikplats Nybygget.

Figur 69. Del 1 - Vag 884.

Pa grund av bristfalligt underlag kunde profil-
studier endast géras genom platsbesok.

Del 1 -Vig 884

Delstrédcka pa ca 4 km, befintlig vidgbredd upp-
mattes till 4,0-5,0 m, mycket kurvig linjeféring
bade i plan och profil. Vdgen slingrar sig genom
landskapet, skog och dkersmark, samt genom
och néra bebyggelse. I slutet pa striackan gar
végen via en bro 6ver ett storre dike.

Av ca 20 kurvor utmed striackan sa har 17 st
R<200 m, 14 st R<100 m och 7 st R<50 m.

Véagen trafikerades 2003 av ca 440 fordon/dygn.

Figur 70. Del 1 - V&g 884.
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Del 2 - Vig 921

Delstrédcka pa ca 1,5 km, befintlig vdgbredd upp-
mattes till 4,5-5,0 m, kurvig linjeféring i framst
plan. Viag gar igenom ékersmark och bebyggelse.

Nagra skarpa kurvor med R=50 och R=70.

Véagen trafikerades 2003 av ca 730 fordon/dygn.

Del 3 - Vig 858

Delstrédcka pa ca 5 km, befintlig vigbredd upp-
mattes till 6,5-7,0 m, rak linjeféring i bade plan
och profil. Vdgen har en god standard, bra sikt
och ar jdmn i konstruktionen.

Tva kurvor, R=1000 och R=600.

Vagen trafikerades 2007 av ca 1930 fordon/dygn
till korsningen med vag 923, ddrefter ca 1330
fordon/dygn.

Figur 71. Del 2 - Vag 921.

Del 4 - Vig 926

Delstrédcka pa ca 4,5 km, befintlig vdgbredd upp-
mattes till 4,0-5,0 m, kurvig linjeféring i bade
plan och profil. Vdgen har begransad barighet,
BK2 galler. I borjan av strackan gar vagen brant
uppfor till bebyggelsen och slingrar sig igenom
denica 1,5 km. Vdgen gar sedan i huvudsak
genom skogsmark, férutom en delstracka pa ca
700 m 6ver akersmark. Den delstréckan ar troli-
gen orsaken till nedsatt barighet.

34 kurvor varav 32 st R<200, 27 st R<100 och 14
st R<50.

Végen trafikerades 2007 av ca 380 fordon/dygn.

Figur 72. Del 3 - Vag 858.

Del 5 - Viig 905

Delstrédcka pa ca 0,7 km, befintlig vdgbredd upp-
mattes till 9,0 m, rak linjeféring i bade plan och
profil. Vagen har en god standard, bra sikt och
ar jamn i konstruktionen.

En kurva, R=500.

Figur 73. Del 4 - Vag 926.
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9.3.2 Milj6

Den aktuella vagstriackan slingrar sig genom
jordbrukslandskap dar &ngar, hagar och aker-
mark moter skogsklddda héjder. Vagen gar fran
Grana, via Sdlna Hargsbro, Kimsta, Stensta

till trafikplatsen Nybygget. Nuvarande vag ar
smal och delar av dess strackning har anor fran
atminstone 1700-talet. Bebyggelsen ar gles;
husen ligger enskilt eller i sma byar. Vid exem-
pelvis Skanela och Harg aterfinns valbevarad
herrgardsbygd och i Sédlna finns en klungby.
Forstudieomradets sodra del tillhor Vallentuna
kommun, medan resten av omradet ligger inom
Sigtuna kommun. Kommungrédnsen mellan Val-
lentuna och Sigtuna gar (enligt Sigtuna kom-
muns OP) strax séder om Séilna.

Nedan féljer beskrivningar av férstudieomra-
dets milj6 med avseende pa naturmiljo, kul-
turmilj6é och friluftsliv och rekreation. Denna
ger oversiktlig bild av nagra av de centrala
miljointressena inom omradet. I det fortsatta
utredningsarbetet bér dock en mer fullstédndig
beskrivning av miljén dven omfatta aspekter
sasom landskapsbild, naturresurser, miljobe-
lastning och vatten.

Naturmiljo

Forstudieomradet domineras av jordbruks-
mark och de naturvdrden som finns ar saledes
framst knutna till odlingslandskapets miljoer.
Omradets sydligaste delar ingar i Rosjokilen
som &r en av Stockholms grona kilar. R6sjo-
kilen domineras av ett i ménga stycken unikt
jordbrukslandskap. Kilomradet préglas av
runstenar, forntida vagar och ett valbevarat
kulturlandskap och omradet sammanfaller till
stor del med omradet av riksintresse for kultur-
miljévard. Delar av férstudieomradet, 6ster om
Fysingen och fram till Hargsbro, dr i Sigtunas
oversiktsplan utpekat som omrade med hogsta
naturvérde av regionalt intresse. Omradet &r
ockséa identifierat som vardekarna enligt den
kartlaggning av gronstrukturer i Stockholms-
regionen som gjordes fér RUFS 2001. Omradet
kring Jarnberget, strax vister om Stensta, dr i
Sigtunas 6versiktsplan klassat som omrade av
hogt naturvdrde av kommunalt intresse. Inom
forstudieomradet finns vidare sju vardefulla
angs- och betesmarker inventerade av Lanssty-
relsen och Jordbruksverket.

Nedan féljer en kortfattad beskrivning baserad
pa information fran Skogsstyrelsen av de nyck-
elbiotoper, sumpskogar och naturvidrden som
aterfinns inom férstudieomradet. Beskrivna
objekt finns markerade i figur 74.

Nyckelbiotoper, sumpskogar och naturvéirden

Nyckelbiotop, 6ster om vig 884 mellan Grana
och Sdlna (1). Nyckelbiotopen utgors av en 16v-
skogslund dominerad av hassel. Dar finns ocksa
ett antal gamla ekar.

Naturvdrde, norr om Hargsbro (2). Naturvardet
utgors av adellévtrad.

Nyckelbiotop, vid Tureberg (3). Vid Tureberg
finns en nyckelbiotop i form av naturlig skogs-
béck med féretrddesvis gran- och aspvegetation.

Nyckelbiotop, vister om Stensta sdder om vdg
926 (4). Nyckelbiotopen ar en naturlig skogs-
back med i huvudsak vegetation av gran, klibbal
och glasbjork.

Sumpskog, vister om Stensta soder om vdg 926
(5). Vaster om Stensta, precis sdder om vag 926,
finns tva sumpskogsobjekt som sammanfaller
med nyckelbiotopen. Objekten ar klassade som
oversilningsskog dar klibbal dominerar, respek-
tive fuktskog dar glasbjork dominerar.

Sumpskog, vister om Stensta norr om vdg 926
(6). Sumpskog klassad som fuktskog, blandskog
av 16v och barrtrad.

Sumpskog, vister om Stensta séder om vig 926
(7). Sumpskogsobjekt séder om vag 926 klassat
som fuktskog med dominans av glasbjork.
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ROSERSBERG

Figur 74. Intressekarta - Naturmiljé.

. Naturvarde SVO

f Nyckelbiotop SVO

{ Sumpskog SVO

Angs- och betesmarksinventering 2002-2004 Lst
Gronstruktur i Stockholmsregionen RTK

- Véardekérna
- Kilomrade

Gron lank

Rosjokilen RTK

Nyckelbiotoper, naturvarden och sumpskogar

Nyckelbiotop - I6vskogslund
Naturvarde - &dellévskog

Nyckelbiotop - naturlig skogsbéck
Nyckelbiotop - naturlig skogsback
Sumpskog - éversilningsskog, fuktskog
Sumpskog - fuktskog

Sumpskog - fuktskog
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Kulturmiljo

Omradets kulturmiljévarden &r starka. Delar av
férstudieomradet ligger inom riksintresse fér
kulturmiljévarden enligt 3 kapitel 6§ miljébal-
ken (AB 71, Skalhamravagen). Mer specifikt be-
rors vag 884 i omradets s6dra del mellan Grana
och Sélna, en del av vdg 858 i omradets meller-
sta del mellan Hargsbro och Skalmsta, samt en
del av vdg 926 i omradets norra del vid Stensta
av riksintresset. I Stockholms ldns museums
beskrivning av riksintresset anges att det finns
rika jirnaldersldmningar i form av bland an-
nat dldre végstriackningar, manga runristningar
varav flera i ursprungligt lage, stenstrangs-
system och gravfalt i anslutning till byar och
gardar. Landskapet speglar en rik och komplex
jarnalderbyggd och dess fortsatta utveckling,
med den tidiga medeltidens sockenbildning och
1600-talets sdterier, med kontinuitet i dagens
agrarlandskap. Till stora delar har vdgarnas
strackning varit ungefér de samma atminstone
sedan 1700-talet.

Omréadet for riksintresse for kulturmiljévarden
sammanfaller delvis med omréade av hégt varde
for kulturhistoria och levande landskap enligt
Regionplane- och Trafikkontorets (RTK:s) kart-
laggning av upplevelsevarden. Karaktaristiskt
for ett sddant omrade med hogt véarde dr bland
annat férekomst av enskilda kulturhistoriska
byggnader, jordbruksmark eller kulturhistoriska
landskap, kulturstigar eller en koncentration av
fornldmningar.

Omréadet ar generellt sett mycket fornldmnings-
rikt.

Lokala kulturhistoriskt virdefulla miljoer

Nedan féljer kortfattade beskrivningar av kul-
turmiljoer, objekt och fornldmningar inom eller
indra anslutning till férstudieomréadet som en-
ligt Vallentuna och Sigtuna kommuners kultur-
miljéprogram bedémts som vardefulla. Beskriv-
na objekt aterfinns i kartan pa nésta sida.

Vistra Vallentuna (1). De dldsta fornldmning-
arna i omradet &r nagra ensamliggande gra-
var fran bronsaldern som ligger spridda kring
Hassla (1a) gard. Under yngre jarnalder koloni-
serades omradet till en tét bygd. Det omfattande
stenstrangssystem, rester av fagator och inhdg-
nader av odlingsmarker som generellt dateras
till dldre jarnalder, som finns inom omradet ar
Vallentunas storsta. Den storsta koncentratio-
nen finns s6der om Hassla (rad 122, 124, 172,
178). Gravfalt av yngre jarnalderstyp finns vid
sa gott som samtliga byar och ensamgardar i
omradet. Det finns ett antal bibehallna runrist-
ningar i omradet. En del av dessa finns troligen
kvar pa ursprunglig plats, till exempel en run-
sten i kantkedjan till en grav pa gravfaltet vid
Stora Mallésa (1b). Vid vagkorsningen norr om
Grana finns en runsten pa ursprunglig plats.

Lindo (1c), strax Oster om forstudieomradet, ar
en vélbevarad herrgard (la 60) fran mitten av
1700-talet. I Hassla, s6der om Stora Mélldsa,
finns i dag den gamla lansmansbostaden (la 17)
kvar. Stora Méallésas manbyggnad (la 52) uppfor-
des i slutet av 1800-talet samtidigt med ekono-
mibyggnaderna. Viaster om Hassla ligger byn
Nale (1d). Har finns tva gardar, Norrgarden (la
38) och Sodergarden (la 39). Norrgarden ar tro-

ligen uppford under 1800-talet men har nyligen
moderniserats.

Véstra Vallentuna ar enligt Vallentunas Kultur-
minnesvardsprogram klassat som en helhets-
miljo. Delar av omradet ingar dessutom i riksin-
tresset for kulturmiljévard.

Skanela kyrka - Skanelaholm — Harg (2). Slatt-
omradet 6ster om sjon Fysingen utgor central-
bygden i Skénela socken. Det 6ppna landskapet
domineras har av den medeltida sockenkyrkan.
Sedan 1600-talet har Skanelas centralbygd sa
gott som helt behdrskats av sdterierna Harg
och Skanelaholm. Den odlingsbara marken vid
de bada godsen var brukad som aker redan vid
mitten av 1700-talet.

Vid Bensta, Ekeby och Harg finns gravfalt

som visar att gardarna har forhistoriska anor.
Samtliga gravfélt, som &ar relativt sma och oan-
senliga, har troligen anlagts under yngre jirn-
alder. Skénela ar den runstensrikaste socknen

i Sigtuna. Med ledning av nio runstenar som
fortfarande befinner sig i ursprungligt lage kan
man skonja en forhistorisk vigled atminstone
fran Torsaker i Upplands Vasby kommun, 6ver
Harg (raéd 205), Hargsbro (rad 114), Dal (rad 109),
Ekeby (rad 122 och 123) och upp forbi Bensta
(rad 128 och 235). Av dessa bor sérskilt de tre in-
till varandra liggande runhéllarna vid Hargsbro
(rad 114) uppméarksammas.

Skanela kyrka - Skadnelaholm — Harg &r enligt
Sigtunas Kulturminnesvardsprogram klassat
som en narmiljo, dvs ett omrade som sarskilt
ingaende belyser viktiga delar av kommunens
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Kulturmilj6 - intressekarta

D Forstudieomréde

Kulturhistoria och levande landskap - Hogt varde RTK

Riksintresse kulturmiljovard
—mmm Riksintresse jarnvag

mm— Riksintresse vag
RAA

- Fast fornlamning
- Bevakningsobjekt

Ovrig kulturhistorisk lamning

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer enligt kulturmiljoprogram

1 Vastra Vallentuna

la Hassla

1b Stora Mallésa

1c Lindd

1d Nale

2 Skanela kyrka - Skanelaholm — Harg
3 Saélna

4 Tjusta

0 1 2 4 N
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9 Alternativ Arlanda

historia. Det ingar dessutom i riksintresset for
kulturmiljévard.

Sdlna (3). Sélna ar ett av Sigtuna kommuns fa
bevarade exempel pa klungbyar. Sdlna bestar

i dag av fem gardar férdelade pa tva bytomter
(la 23-26). Gardsbyggnaderna ar huvudsakli-
gen fran senare héilften av 1800- och borjan av
1900-talet. Sdlnas férhistoriska anor beldggs av
tre gravfalt (rad 212-214) av yngre jarnalderska-
raktdr beldgna intill den s6dra byklungan.

Sélna &r enligt Sigtunas Kulturminnesvards-
program klassat som en helhetsmiljo, d.v.s. ett
omrade med kulturhistoriskt vardefull struktur.

Tjusta (4). Tjusta (la 42) som &r beldget vid foten
av en skogsbevuxen kulle syddst om Kimsta har
karaktdren av en mindre herrgard, sannolikt
uppford under slutet av 1700-talet.

I gardens nérhet ligger sex gravfalt (rad 162,
164-168) av yngre jarnalderskaraktdr. Huvud-
delen av dessa ar beldgna i ndra anslutning till
den gamla vdgen mellan Kimsta by och Mar-
kims socken som léper strax norr om Tjusta. Vid
Ornsbacken, dir viagen korsar en béck, star tva
runstenar (rad 163 och 164) pa var sida om vat-
tendraget. Dessa som troligen har ursprungliga
lagen visar att 6verfarten var densamma vid
slutet av vikingatiden (1000-talet). Gravfalten
vid Tjusta véaxlar i storlek mellan 5 och 60 an-
laggningar och bestar huvudsakligen av hogar
och runda stenséttning.

Tjusta ar enligt Sigtunas Kulturminnesvards-
program klassat som en ndrmilj6, d.v.s. ett om-
rade som séarskilt ingdende belyser viktiga delar
av kommunens historia.

Rekreation och friluftsliv

Omradet har generellt ett hogt varde for rekrea-
tion och friluftsliv. Omradet 6ster om Fysingen
och fram till Hargsbro ar i Sigtuna kommuns
oversiktsplan identifierat som ett omrade déar
friluftslivets intressen ar sarskilt starka. Sveri-
geleden passerar ocksa genom férstudieomradet
vid Hargsbro. Forstudieomradets sddra delar
ingar i Rosjokilen, en av Stockholms gréna kilar.
I denna gronstruktur samverkar i hég grad kul-
tur-, natur- och friluftsintressen, vilket innebér
att omradet kan erbjuda rekreationsmajligheter
féor manga intresseriktningar.

Rekommendationer infor ett eventuellt fort-
satt utredningsarbete

Da miljobeskrivningen for végstrackan (vdag 884,
vag 921, vag 858 och vag 926) avgransats till att
enbart behandla natur- och kulturmiljoé samt
friluftsliv och rekreation bér man i samband
med fortsatta utredningar gora en mer fullstén-
dig beskrivning av miljon som aven inkluderar
aspekter sdsom landskapsbild, naturresurser,
miljobelastning och vatten.

Med utgangspunkt i ovanstdende miljébeskriv-
ningar for naturmiljé, kulturmilj6é och rekrea-
tion och friluftsliv bedéms f6ljande aspekter
vara viktiga att sdrskilt beakta vid ett eventuellt
fortsatt utredningsarbete:

Barridreffekter - Den nuvarande vagstrackning-
en (vag 884, viag 921, vag 858 och vag 926) utgor
i dag ingen barridr for ménniskor eller djur. En
framtida upprustning och hgjning av vigstan-
darden kommer dock troligen att ge upphov till
barriareffekter.

Andringar i vagnétet — Delar av vignéatet har

samma strackning som pa 1700-talet. Att for-
adndra strackningen innebdr i sig ett ingrepp i
kulturmiljélandskapet.

Fornldmningar — Omradet ar generellt mycket
fornldmningsrikt. Vid breddning och dndring av
vagens strackning ar risken att komma i kontakt
med odokumenterade fornldmningar relativt
stor.
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9 Alternativ Arlanda

9.4 ATGARDSFORSLAG

9.4.1 Malstandard

Malstandard har valts utifran prognostiserade
trafikfloden ar 2015.

e Referenshastighet: 70 km/h
e 8,0 m vigbredd
e Sidoomradestyp B

e Horisontalgeometri: god R340, mindre god
R250, lag R200

9.4.2 Delstrackor

Forslag till nya vagstrackningar redovisas 6ver-
siktligt pa kartor pa féljande tva sidor.

Del 1 - Viig 884

Strackan har nagra tydliga omraden dér ny-
strackning kan minimera antalet skarpa kurvor,
ge kortare vigstrackning samt medféra att va-
gen flyttas fran bebyggelsen. Korsningspunkten
med vig 921 bor dndras sa att trafiken pa vég
884 ar huvudled.

Del 2 -Vig 921

Nystrackning vid bebyggelse for att rata ut
nagra skarpa kurvor samt en stérre trumma/bro
over ett dike.

Del 3 - Vig 858

Inga atgarder behovs. For att na en likvardig
standard kan en breddning till 8,0 m bred sek-
tion véljas, ingar i kostnadsbedémningen.

Del 4 - Vig 926

Nystrackning férbi bebyggelsen i Kimsta och
Stensta for att rdta ut skarpa kurvor samt for
att flytta vigen fran bebyggelsen. Nystriackning/
kurvratning i skog for att héja viagstandarden
till lag standard f6r 70 km/h. Kuperat terréng
kan ge skiarningar.

Del 5 - Vig 905
Inga atgarder behovs.

9.4.3 Anlaggningskostnad

Delar av strackan, del 1, 2 och 4, utgérs idag av
en smal kurvig vdg. Vdgen ar belagd med bundet
material, men troligen har dessa delstrackor
varit grusvigar tidigare. Att 6ka trafikbelast-
ningen avsevird kommer inte att klaras utan
storre forstarkningsatgérder. Uppskattningsvis
berdknas kostnadsbilden som om ny viag an-
laggs for dessa delstrackor. Delstriacka 3 och 5
ar i bra skick idag och klarar storre trafikméng-
der, har behovs inga atgarder férutom trafiklos-
ningar i anslutningspunkterna. Pa del 1 och 2
ingar konstbyggnader i kostnadskalkylen, vilket
bestar av mindre broar éver vattendrag.

Véag Bro  Anslut- SUMMA

nings-

punkter
Del 1 50 3 2 55
Del 2 20 3 0 23
Del 3 15 0 2 17
Del 4 60 0 2 62
Del 5 0 0 0 0
SUMMA 145 6 6 157

Figur 76. Kostnadsbed®mning.

9.5 TRAFIKPROGNOS

En trafikprognos fér 2015 har genomforts for
alternativ Arlanda kodad enligt redovisad mal-
standard. Resultatet fran prognosen samt select
link-analys redovisas pa sid 90-91.

Prognosen visar att alternativ Arlanda ger en
betydande avlastning pa nuvarande vig 268.
Vég 884 norr om Granakurvan far ca 7 900 f/d,
att jamfora med kvarvarande trafik pa vag 268
som uppgar till ca 5 800 f/d.

Ca halften av trafiken ldngs alternativ Arlanda
har start-/méalpunkt i Arlanda och resterande
langs E 4 norrut mot Uppsala.

9.6 BULLER

Bullerberdkningar har utférts med programmet
Cadna/A. Programmet berdknar ekvivalenta och
maximala ljudnivaer i enlighet med den Nordis-
ka berdkningsmodellen "Vagtrafikbuller, nordisk
berdkningsmodell”, Naturvardsverket rapport
4653. Modellen ar uppbyggd sa att ljudnivan i
mottagarpunkter berdknas fran utgangsvarden
som korrigeras for terrdngens inverkan pa ljud-
utbredningen. Berdkningarna gérs med hjalp av
en tredimensionell terrdngmodell baserad pa
digitalt kartunderlag.

For berdkningsomradet fanns inget digitalt
kartunderlag att tillga. I berdkningarna har
darfor antagits att vdgen ar plan. Med hjéalp av
bilder och minnesanteckningar fran inventering
har hus och marker héjdsatts.

Forstudie for vag 268 E4-Grana
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&7 " i .'r z -
Figur 77. Forslag till ny vagstrackning langs vag 884 och vag 921.
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Figur 78. Forslag till ny vagstrackning langs vag 926.
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- E4
57 000 f/d Arlandaleden
34 000 f/d
Vag 926
5 500 f/d
X
Stockholmsvéagen -~
6 800 f/d Vag 858
7900 f/d
Vag 884
7900 f/d
E4
92 000 f/d
Vag 268
Vag 268 13 700 f/d
Stockholmsvéagen 8 300 f/d
10 800 f/d Vag 268
5 800 f/d
E4
I\: 92 000 f/d -
Vag 268
}_ 14 200 f/d
Stockholmsvéagen
19100 f/d
&\
Sandavégen s Sandavégen
32 800 f/d Sandavégen E4 20 500 f/d
N 16 000 f/d 99 000 f/d
I =
E4 Stockholmsvégen = Rotebroleden
94 300 f/d | |8 400 f/d - 40 000 f/d
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39 900 f/d
E4
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E4
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Figur 79. Trafikprognos 2015 (vardagsdygnstrafik) for alternativ Arlanda

88 Forstudie fér vag 268 E4-Grana



9 Alternativ Arlanda

0
0
)

Figur 80. Trafikférdelning (s.k. select

link

o
S

o= PRV n -

) for de fordon som passerar vag 926 ar 2015 (vardagsdygnstrafik).

001
100

200

709

S
>

100
100

100
100

100
100

89

Forstudie fér vag 268 E4-Grana



9 Alternativ Arlanda

Fem omraden i ndrheten av bebyggelse har valts
for bullerutredningen: Runsten, Mallésa, Hargs-
bro, Skalmsta och Stensta som ar representativ
for hela strackan.

Berdknade ljudnivaer presenteras i fargfalt om
5 dB i bifogade kartor. Fargskalan &r olika for
ekvivalent och maximal ljudniva vilket beror
av nivaskillnad pa riktvirdena fér dessa matt.
I denna studie har vi bara utrett ekvivalenta
ljudnivaer.

Resultat Dygnsekvivalentniva vid fasad Maxniva vid uteplats
fran be- 40-45dBA [ 5560dBA
rdkningar 45-50a8A [ | 60-65dBA
. o s0-55a8A [ s5-70082

redovisas riktvarde riktvarde
o 5560 dBA 70-75 dBA
i féljande 60-65 dBA (I 75-80 dBA
figurer. 65708 [ 20-25 aBa

>75a8A [ - 2508

Runsten —— Bef vall

Figur 81. Bullerberdkning Runsten. Figur 82. Bullerberékning Mallsa.

Figur 83. Bullerberakning Hargsbro.

Figur 84. Bullerberdkning Skalmsta. Figur 85. Bullerberékning Stensta.
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10 Véaghaliningsmyndighetens stéllningstagande

10 Viaghallningsmyndighetens stéillningstagande

Véaghallningsmyndighetens stéllningstagande
om fortsatt arbete sker efter att lansstyrelsen
fattat sitt beslut om betydande miljépaverkan.

Forstudie fér vag 268 E4-Grana
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11 Fortsatt arbete

11.1 NASTA STEG I
PLANERINGSPROCESSEN

Néista steg i planeringsprocessen dr vagutred-
ning alternativt arbetsplan med tillhérande
miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

For alternativ Arlanda bor den begrédnsade
utredningen i denna férstudie kompletteras
samt samrad genomforas sa att underlaget blir
jamforbart med 6vriga forstudien.

11.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Den goegrafiska avgransningen for fortsatt
planeringsarbete avseende atgdrder inom steg
1-2 &r influensomradet som redovisas i figur 06
pa sid 8. For atgdrder inom steg 3-4 foreslas ett
utredningsomrade som redovisas i figur 07 pa
sid 9. Utredningsomrade for alternativ Arlanda
redovisas i figur 74, sid 81.

11.3 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD
UPPMARKSAMHET

e Paverkan pé riksintresset for kulturmilj6é

¢ Arkeologiska undersékningar méaste genom-
foras i det framtida utredningsarbetet av
steg 4

e Paverkan pa gronstrukturen
¢ Barriareffekter
e Bullerstérningar

e Paverkan pa vattenskyddsomradet f6r Ham-
marby vattentakt

11.4 PROVNING ENLIGT ANNAN
LAGSTIFNING

Undersokningar och prévning enligt kulturmin-
neslagen.

For vattenverksamhet enligt 11 kapitlet milj6-
balken kan tillstand behdéva sékas i miljodom-
stol.

11.5 FORANKRINGSFORM

Forankringsprocessen sker enligt Vaglagen. Om
kommunerna véljer att detaljplaneldgga omra-
det sker férankring dven enligt Plan- och bygg-
lagen.
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12 Kallforteckning

Skriftliga kallor

Aldrig langt till naturen - Skydd av tédtortsndra
natur i Stockholmsregionen. Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, Rapport 2001:01.

Brunnby Mosse - Planprogram f6r Brunnby
mosse i Upplands Vasby. Upplands Vasby kom-
mun, 2007-02-07.

Battre plats for arbete. Planering av arbetsom-
raden med hénsyn till milj6, hdlsa och sédkerhet.
Allménna rad 1995:5. Boverket 1995.

Detaljplan, Djupangen-Erikslund, Upplands
Vasby kommun.

Framtidens Upplands Vasby- "Den moderna
smastaden”, Strategisk kommunplan 2005-2020,
Upplands Vasby kommun.

Friska barn pa sdkra skolvédgar, En karlaggning
av barns resvanor till och fran skolan i Upp-
lands Vasby, Upplands Vasby kommun, 2005.

Fordjupad 6versiktsplan for Ostra Frestaby:
Utstédllningshandling. Upplands Vasby kommun,
2007-09-10.

Forstudie, Vag 268 delen Hammarby-Grana, Vag-
verket, 6vr. 1999:0118, 1999.

Forstudie, Vag 268 delen Gladjen-Grana, Vagver-
ket, Objekt nr. 43 816, 2002.

Forstudie, Vag E 4 delen Upplands Vasby-Arlan-
da, Vagverket, Objekt nr. VST 49200, 2004.

Handbok for riskanalys, statens Rdddningsverk,
2003.

Handbok Forstudie, Vagverket, publikation
2002:46.

Handbok, Forvaring av explosiva varor, ISBN:
978-91-7253-318-9, Radddningsverket, 2006.

Hela Vagen, Vagverket, 2006, ISBN:
91-88250-39-3.

Jamstalldhet i vdgtransportsystemet — Jim-
stdlld vagplanering. Vagverket och Lanssty-
relsen i Skane, 2003. Vagverket Publikation
2003:51, Skane i utveckling 2003:27.

Kulturmiljéer i kommunerna (webbaserad da-
tabas). Stockholms lans landsting. http://stock-
holms.lans.museum/databas.

Kulturminnesvardsprogram foér Vallentuna
kommun — kulturhistoriskt vardefulla omraden,
1986.

Lagen (SFS 1999:381) om atgéarder for att £6-
rebygga och begrénsa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor.

Lansplan for regional transportinfrastruktur
i Stockholms 1dn 2004-2015, Lansstyrelsen i
Stockholms lén, 2004.

Miljébalk (SFS 1998:808), utfardad 1998-06-11,
med andringar till och med SFS 2005:939.

Maéans och kvinnors resande — Vilka monster kan
ses i méns och kvin-nors resande och vad beror

dessa pa? Transek, Rapport 2006:51.

Olycksrisker i Stockholms l4n — en inventering
av riskbilden, Rapport 2001:17.0versiktsplan
for Goteborg, Fordjupad for sektorn transporter
av farligt gods, Huvudhandling inkl. bilagor 1-7,
Stadsbyggnadskontoret i Goteborg, maj 1995.

Plan- och bygglag (SFS 1987:10), utfardad
1987-01-08, med andringar till och med SFS
2005:1212.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregio-
nen (RUFS), Regionplane- och trafikkontoret,
2001.

Resvaneundersékning, Upplands Vasby kom-
mun, 2006.

Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag,
Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Faktablad nr
4:2003.

Riskhantering i detaljplaneprocessen — Risk-
policy fér markanvandning intill transportle-
der for farligt gods, Lansstyrelserna i Skane
lan, Stockholms ldn & Vastra Gétalands lan,
2006:000.

Riskhénsyn vid ny bebyggelse intill vdgar och
jarnvéagar med transport av farligt gods samt
bensinstationer, Rapport 2000:01, Lansstyrelsen
i Stockholms 14n, 2000.

Rosjokilen Upplevelsevarden i Stockholmsre-
gionens grona kilar 2:2004. Regionplane- och
trafikkontoret mars 20004.

Forstudie for vag 268 E4-Grana

93



12 Kallférteckning

Saldo — Grundvatten av god kvalitet, Lansstyrel-
sen.

Skogens parlor. Skogsstyrelsen, www.svo.se.

Stockholm-Arlanda flygplats: Precisering av
riksintresse och influensomrade. Luftfartssty-
relsen, 2007-12-20.

Stockholms ldns museum, http://www.
lansmuseum.a.se/lanet/index.html avlast
2008-06-30.

Stockholms och Uppsala léans luftvardsférbund,
http://slb.nu/lvt/

The origin of increa-sed chloride content in the
groundwater at Upplands Vasby. Knutsson G,
Maxe L, Olofsson B, Jacks G & Eriksson A, 1998.
In Deicing and dustbinding — risk to aquifers;
Nystén T and Suokko T (eds). Proceedings of

an International symposium, Helsinki, Finland
October 14-16. Nordic Hydrological Programme
NHP rap-port nr 43.

Trygga skolvdgars rapport for Frestaskolan.
Trygga skolvédgars rapport f6r S6dervikskolan.

Upplands Vasby kommun, Ungdomars syn-
punkter pa utvalda platser i Upplands Véasbys
kommun. Dialog genom gatur. Undomsprojekt
2007/2008, Folkhalsa, Caroline Hjalmarsson.

Upplands Vasby, kulturhistoriska milj6er, Stif-
telsen Stockholms ldns museum och Upplands
Vasby kommun, Uddevalla 1988.

Upplevelsevéarden: Sociala kvaliteter i den regio-
nala gronstrukturen. Region- och trafikplane-

kontoret, Rapport 4:2001.

Utdrag fran Lansstyrelsen GIS databas 6ver
riskobjekt, 2007-10-02.

Vagen, en bok om vagarkitektur, Vagverket pu-
blikation 2006:28, ISBN: 91-88250-52-0.

Vaginformation 2006. Stockholms lén (AB), Vag-
verket, 2006.

Véaglag (SFS 1971:948), utfardad 1971-12-10, med
dndringar till och med SFS 2006:419.

Vagsystemstudie Nord - En studie av alter-
nativa vagforbindelser i norra Storstockholm,
Vagverket, publikation 2004:115.

Oversiktsplan 2001, Vallentuna kommun.
Oversiktplan, Sigtuna kommun 2002.
Muntliga kallor

Personal pa férskolan Karusellen.
Personal pa férskolan Sundsborg.

Elever och personal pa Frestaskolan.

Telefonsamtal med Essi Bagheri, Upplands
Vasby kommun, den 2 oktober 2007.

Caroline Hjalmarsson, projektsamordnare Ung-
domars fysiska miljo, Upplands Vasby kommun.

Maria Lien, Barn och ungdomsférvaltningen,
Upplands Vasby kommun.

Christina Lundberg, projektledare Trygga skol-
vagar, Upplands Vasby kommun.
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13 Bilagor

13 Bilagor

13.1 BILAGA 1, MEDVERKANDE

Vagverket Region Stockholm

Projektledare
Vagutformning
Landskapsarkitektur
Trafikanalys
Landskapsinfo
Beteendevetare

Digital redovisning

Carl-Erik Klockars
Ewa Meijer

Karin Harlin

Staffan Bergstrom
Sven-Inge Johansson
Alexander Hurtig
Ake Gabrielsson

Byggnadsverk Stig Elnerud

VA Liselott Berndtson
Geoteknik Anna Gjers

Miljo Marie Westin
Markagarforteckning Marianne Eriksson
Upplands Vasby kommun
Trafikplanerare Mats Olsson

Vallentuna kommun

Planeringschef

Shula Gladnikoff

WSP Sverige AB
Uppdragsansvarig Per Reiland
Bitr. uppdragsansvarig Anders Markstedt

Trafik Maria Nordlof
Redovisning Eila Kanerva

Vag Hannu Rauhala
Trafikprognoser Stehn Svalgard
Miljo Charlotta Faith-Ell
Buller Mahbod Nayeri
Geoteknik Michael Lindberg
Konstbyggnader Johan Lindersson
Vagarkitektur Karl-Johan Tomczak
Landskap Mikael Wallin
Ledningar Johan Stahl

Barnkonsekvensanalys Elina Engelbrektsson
Risk Goran Nygren
Kostnadsbedémning  Marie Avelin

Oberoende granskning Stig Hagstréom
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13 Bilagor

13.2 BILAGA 2, LANSSTYRELSENS BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Infogas efter att ldnsstyrelsen fattat sitt beslut
om betydande miljépaverkan.

96 Forstudie fér vag 268 E4-Grana



13 Bilagor

13.3 UNDERLAGSMATERIAL

Textdokument
Samradsredogorelse

PM Trafikprognos

PM Kapacitet

PM Buller inkl. bilagor (23 bullerkartor)
PM Kostnadsbedémning

PM Barnkonsekvensanalys

PM Risk

Ritningar (arbetsmaterial)

Plan Korridor Norr + trafikplats Hammarby
Norr (mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Korridor Norr + trafikplats Hammarby Mitt
(mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Korridor Norr + trafikplats Hammarby Syd
(mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Korridor Norr (variant) + trafikplats Ham-
marby Norr (mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Korridor Norr (variant) + trafikplats Ham-
marby Mitt (mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Korridor Norr (variant) + trafikplats Ham-
marby Syd (mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Korridor Syd + trafikplats Hammarby Norr
(mittlinje) inkl. ramper i trafikplats

Plan Befintlig vag (mittlinje) med langdmatning

Plan Korridor Norr + trafikplats Hammarby Mitt
(mittlinje) med ldngdmatning

Plan Korridor Norr + trafikplats Hammarby Syd
(mittlinje) med ldngdmatning

Plan Korridor Syd + trafikplats Hammarby Norr
(mittlinje) med ldngdmatning

Profiler (1-7) Befintlig vég

Profiler (1-7) Korridor Norr+trafikplats Ham-
marby Mitt

Profiler (1-6) Korridor Norr+trafikplats Ham-
marby Syd

Profiler (1-7) Korridor Syd+trafikplats Ham-
marby Norr
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