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1. Sammanfattning

Tva busshallplatsldgen vid Torna Hillestad torg (viag 949) &r i behov av
tillgdnglighetsanpassning. Befintlig utrustning ar bristande da bland annat ytorna for
viantande och avstigande dr smala. Personer med funktionsnedsittning kan inte ta sig till
nuvarande héllplats pa ett smidigt och enkelt orienterbart sétt. Séledes ska busshallplatsen
tillgdnglighetsanpassas.

D4 platsbristen ar pataglig i omradet och en tillgangligt utformad plattform med tillhérande
héllplatsutrustning ar utrymmeskravande, foreslas hallplatslage A anlidggas i torgets
sydvéstra horn. Torget far d4 ocksa en mer uppstyrd trafiklosning for in-/utfarten till torget
och anslutningen fran Sandvigen. For hallplatsldge B innebir det nya utformningsforslaget
anldggning av en ny hallplatsplattform langs befintlig vagbana och skiljeremsa.

Atgirden medfor obetydliga till sm& konsekvenser for omgivningen. De intressen som rider
ar i forsta hand en stenmur som omringar en kyrkogérd. Vidare ar torgets lage till viss mén
kinsligt vad giller platsens karaktir. Atgiarden &r anpassad for att minimera paverkan pa
dessa intressen. Hansyn har tagits till platsens 6ppna torgkaraktar genom att tidigare
foreslaget vaderskydd har utgétt fran planforslaget. Detta for att minimera ytan for
héllplatslaget, anpassa utformningen till platsens kulturviarden och for att undvika att
héllplatsutrustning skymmer utsikten till och fran torget samt mot kyrkan.

Atgirden medfor okad tillginglighet och trafiksikerhet for de nirboende. Atgirden bidrar
ocksa till forbattrade forbindelser mellan landsbygd och tiatbefolkade omraden.

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 3 600 000 kr (inkl. marklosen,
produktionsstdd samt projektering) och finansieras genom regionala anslag.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund, andamal och projektmal

Busshéllplatsen "Torna Héllestad torget” ligger i Torna Hallestad, Lunds kommun.
Hallplatsldge A ligger pa norra sidan av vig 949 vid en storre asfaltsyta i Torna Hillestad vid
torget. Hallplatslage B ligger pa sodra sidan av vig 949 vid en stenmur som omger
kyrkogarden vid Hillestads kyrka.

Hallplatserna saknar utrustning i enlighet med Skénetrafikens riktlinjer for att uppna en
tillganglig hallplats. Vid lage A ar trottoaren (plattformen) smal och utformningen begriansas
av en smal sektion. Torgytan/korsningen med Sandvagen utgor ett hinder f6r personer med
funktionsnedsittning att ta sig till dagens hallplatslage pa ett smidigt och enkelt orienterbart
sétt. Vid lage B finns endast en smal grasremsa mellan asfalt och stenmur runt kyrkogarden
for avstigande resenirer.



Projektets andamal ar att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten till
busshéllplatserna. I detta ingér dven att det ska vara mojligt att ta sig till och frén
busshallplatserna pa ett tillgangligt och trafiksakert satt.

Malet med projektet ar:

e Projektet ska genomforas i niara dialog med Skanetrafiken, kommuner och interna
intressenter.

e Hallplatser ska tillginglighetsanpassas enligt Skdnetrafikens riktlinjer

e Projektet ska styra mot Mélbild 2030 och agenda 2030 genom att uppfylla minst ett
mél i Malbild 2030 (Tillginglighet for alla, Trafiksdkerhet och Trygghet)

e Stirka, tydliggora och minimera paverkan pa kulturmiljo
2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vég- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning s& att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samréadsredogorelse.

Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras och beskrivs viganlaggningens
lokalisering och utformning allt mer detaljerat desto langre fram i planlaggningsprocessen. I
det slutliga skedet, Status faststallelsehandling, ar lokaliseringen och utformningen fastlagd.
Foljande statusbegrepp ar identifierade av Trafikverket for vilken handlingarna ska ha
under de olika skedena under planliggningsprocessen. For varje steg i processen blir planen
mer detaljerad.
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen Skane har i beslut daterat 2020-03-09 meddelat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att nagon separat miljokonsekvens-
beskrivning inte upprittas utan vigplanens bedomda konsekvenser med avseende
manniskors hilsa och miljo redovisas i miljobeskrivningen. Miljobeskrivningen innehéller
uppgifter om miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma att péverkas av den
planerade ombyggnationen, de férandringar i miljokvalitet som vagprojektet kan medféra
och vad dessa forandringar bedoms innebara for manniskors hilsa och for miljon.

3.1.  Avgransningar

Geografiska avgrdnsningar

Atgirdsomradet omfattar det omrade dir byggnation forvintas ske. Figur 1 visar detta
omrade. Projektets influensomréde ar inom det geografiska omrade som en paverkan kan
ske. (I kapitel 5 redovisas atgirden mer ingaende.)
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Figur 1. Atgardsomradet. Nya lage A ligger pa torget och kommer att forses med en ny plattform med
mera. Lage B &r beldgen intill en kyrkomur p& motsatta sidan av vag 949.

Innehdllsmdssiga avgrdnsningar

I denna plan- och miljobeskrivning redovisas den information som kravs for en bedomning
av viagplanens paverkan pa manniskors hilsa, miljon samt hushéllning med mark, vatten
och andra resurser. De miljoaspekter som bed6ms vara relevanta och séledes redovisas i
foreliggande dokument ar vattenmiljo, kulturmiljo, naturmiljé och markmilj6. Boendemiljo
redogors enbart for i avsnittet som behandlar effekter och konsekvenser av projektet.

3.2. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunderna baseras pa en sammanviagning av miljoaspektens viarde och
paverkans storlek. Bedomningen inkluderar skadeforebyggande- och forsiktighetsétgarder.
Riksintressen och skydd bedoms efter den lagstiftning som géller. Omgivningspaverkan har
bedomts utifrén befintligt material och underlag.

Vad giller fororenad mark har Sweco sammanstillt uppgifter om mark och grundvatten som
antingen ar konstaterat fororenade eller dr potentiellt fororenade. Sammanstillningen ligger



till grund for bedomningen vad avser markmiljo. Detta har gjorts genom studier av kartor
och flygbilder samt genomgéng av potentiellt fororenade omraden identifierade av
Lansstyrelsen i Skéne lan. Vidare har Sweco begirt ut information om potentiellt eller
konstaterat fororenade objekt frin Lunds kommun. Aven andra relevanta aktorer har
tillfragats.

3.3.  L&sanvisning

Forutsattningarna, det vill saga rddande intressen, redovisas i avsnitt 4.4 (landskap och
staden) och 4.5 (miljo och hilsa).

De effekter och konsekvenser som forvintas uppsté pa miljo och hélsa till foljd av projektet
redovisas i avsnitt 6.3. Den samlade bedomningen sammanfattas sedan i kapitel 7.

I kapitel 8 redogors for hur projektet overensstaimmer med miljobalkens allmédnna
hinsynsregler, aktuella miljokvalitetsnormer (MKN) och bestimmelserna om hushéllning
med mark- och vattenomréden. Slutligen beskrivs det fortsatta arbetet i kapitel 10.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 949 genom Torna Hillestad har en viagbredd genom samhillet pa 6 meter, med en
hastighetsgrians pa 30 km/tim. Pa strickan ansluter flertalet kommunala vigar
(kvartersanslutningar) samt den statliga vigen 964.

Torget ar en naturlig knutpunkt och korsningspunkt i Torna Hallestad. Forutom att den
centrala vigen, Byvagen, passerar torget ligger det ett stenkast ifrdn Hallestads kyrka, samt
Torna Hillestad skola och naturomraden i dess omnejd. Kyrkan har anor fran 1100-talet.
Byviagen som gar utanfor torget och kyrkan bredvid ar en smal vdg som skapar ett
smaskaligt gaturum. En tydlig hdck och mur avgransar kyrkogarden mot torget.

Bebyggelsen i narheten bestar av villor byggda mellan 1800-talet och slutet av 1900-talet. P4
torget finns en lanthandel som drivs i en byggnad fréan tidigt 1900-tal.

Belysning finns ldngs med vig 949 pa norra sidan. Belysningen utgors av stalstolpar med
arm samt armatur. Stolpar och armaturer dgs av Trafikverket. Kraftmatningen dgs av
kommunen.

Tillganglighet

Hallplatslagena saknar utrustning i enlighet med riktlinjerna for att uppna en tillginglig
héllplats. Trottoaren vid Lage A (plattformen) ar vildigt smal och utformningen begriansas
av en smal sektion. Torgytan/korsningen med Sandavégen utgor ett hinder for personer
med funktionsnedsattning att ta sig till dagens héllplatslige pa ett smidigt och enkelt
orienterbart sitt. Bland annat saknar personer med synnedsattning naturliga ledstrak for att
passera den stora asfalterade ytan samt sa blir det 1anga avstand for dldre och rullstolsburna
personer att forflytta sig pa i "blandtrafik”. Lige B saknar yta for vintande och avstigande
vilket i nuléget sker pa den smala grasytan langs stenmuren vid kyrkogarden, se Figur 2.



Figur 2. Omradet vid hallplatsen Torna Hallestad Torget. Lage A till hoger i bild med trottoar, lage B till
vanster intill stenmuren som omger kyrkogarden.

Trafiksakerhet

Till STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition) har inga olyckor rapporterats i
anslutning till hallplatsen frén ar 2009 till slutet av 2018.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Kollektivtrafik

P& strackan mellan Torna Hallestad och Lund trafikerar tva regionbusslinjer straket, Linje
159 samt linje 161. Linjerna trafikerar héllplats Torna Hallestad Torget med timmestrafik i
hogtrafik, mandag till fredag. Linjen trafikeras dven lordag och sondag med markant glesare
avgangar och maste bestillas med taxi pa telefon. P4 Torna Haillestad Torgets héllplats sker
det i snitt 24 pastigningar/vardag. Siffror for antalet pastigande per busshallplatsliage har
inhdmtats via Skanetrafiken och beskriver nuldget ar 2019. Utéver Skanetrafikens resenarer
reser ett 40-tal skolbarn till och frén torget med skolbuss pa vardagar.

Motorfordonstrafik

Aktuell ADT (&rsmedeldygnstrafik, det vill siga ett genomsnittligt trafikflode per dygn under
ett ar) pa vig 949 uppgar till cirka 1200 fordon per arsmedeldygn och den tunga trafiken
uppgar till cirka 7 % av all trafik.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

I Region Skanes Trafikforsorjningsprogram 2016 ar ett mal att samtliga héllplatslagen med
fler 4n 15 dagliga pastigande ska vara tillganglighetsanpassade senast &r 2021. Detta
uppdrag ingér i programmet Kollektivirafiksatgirder i Skdne dar syftet ar att samordna

hallplatsitgiarder och andra mindre kollektivtrafiksétgarder.

Torna Hillestad Torget ligger inom omrade for avstyckningsplan 1281K-H1:B1138.
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4.4. Landskapet och staden

Torna Hillestad ar ett mindre samhaélle en bit 6ster om Lund. Samhillet omringas av
naturvardsomraden och jordbruksmark. Torget i centrala Torna Héllestad &r en naturlig
knutpunkt och korsningspunkt. Féorutom att den centrala vigen, Byvigen, passerar torget
ligger det ett stenkast ifrdn Hallestads kyrka. Kyrkan har anor fran 1100-talet. Byviagen, som
stracker sig mellan torget och kyrkan, dr en smal vig som skapar ett smaskaligt gaturum. En
héck och en ldgre stenmur avgransar kyrkogarden mot vigen. Annan néarliggande
bebyggelse utgors av villor byggda mellan 1800-talet och slutet av 1900-talet.

4.4.1. Generella gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikterna for Torna Hallestad torget ar framtagna i ett tidigt skede i projektet,
och ir av en generell karaktir. De ska ses som en del av en analys av platsen och dess
karaktir, och sammanfattar de viktigaste aspekterna ur ett gestaltningsperspektiv.

Eftersom torget har legat har lange och i och med detta bar pa en viktig historisk synbarhet,
ar det viktigt att platsens 6ppna torgkaraktir bibehalls. For att lyckas med detta bor den nya
busshaéllplatsen, med dess kompletta utrustning, héllas skild fran det 6vriga torget. Pa det
viset separeras och definieras den nya busshallplatsen fran resten av torget. En visuellt och
fysiskt tydlig yta for bussresenérer ar dven lamplig ur ett trygghetsperspektiv, eftersom
gangtrafikanterna skiljs av fran 6vrig biltrafik pa torget.

Kyrkogardens starka kant i form av mur och hick markerar en tydlig gréns, och bor
bibehéllas for att virna om denna historiskt viktiga plats.

Ingangen till den privata bostad som ligger i hornet mellan torget, Byvigen och Sandvigen
bor tas i beaktning i mojligaste mén, s att de boende kan ta sig till och frén sin entré utan
att kollidera med objekt som hor till busshéllplatsen.

Utformningen kommer anpassas till platsens kulturvirden och for att undvika att

héllplatsutrustning skymmer utsikten fran torget. Det ar viktigt att de atgarder som gors ar
noga avviagda och genomtinkta for att bevara platsens historiska spar.
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4.5.  Miljo och hélsa

45.1. Riksintressen

Nedan redovisas de riksintressen som atgardsomradet omfattas av.

Tabell 1. Kortfattad sammanstéllning av riksintressen.

Riksintresse | Lagrum Namn (omrade) | Beskrivning Ovrigt
Riksintresse 3kap. 6§ Hardeberga - S - Hela atgardsomradet
for miljobalken | Sandby - Dalby — ligger inom
naturmiljévard Krankesjoomradet riksintresset.
Riksintresse 3kap. 6§ Romeledsen med Aktiviteter sdsom turdkning, | Hela atgairdsomradet
for friluftsliv miljobalken | Skrylleomradet bér- och svampplockning ligger inom
samt 16pning. Naturtyper riksintresset.
sésom sjoar, vattendrag och
16vskog.
Riksintresse 3kap.9§ - Stoppomréde for hoga Riksintresset tangerar
for forsvaret miljobalken objekt och vindkraft. Byvigen.
45.2. Vattenmiljo
Grundvatten

Det finns en grundvattenférekomst i sedimentért berg vid namn Romeledsens éstsluttning
som omfattas av miljokvalitetsnormer (VISS, SE616571-135857). Grundvattenforekomsten
bedoms ha god kemisk och kvantitativ status (VISS, 2020). Figur 3 visar

grundvattenforekomsten.

Teckenférklaring

Sand- och grusférekomst
(2017-2021)

Sand och

B0 grusforekomst -
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Sedimentar bergférekomst
(2017-2021)

Sedimentar
. bergférekomst -
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Sedimentar
| bergforekomst -
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Vattendrag - ovrigt
vatten (2017-2021)

Figur 3. Grundvattenférekomst vid Torna Hallestad. Busshallplatsen visas med rod stjarna. Utdrag frén

VISS (Vattenkartan), 2020.
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Ytvatten

Niarmsta ytvattendrag ligger cirka 800 meter nordviast om atgardsomradet. Inga
batnadsomraden eller ledningar tillh6rande markavvattningsforetag korsar atgardsomradet.

4.5.3. Kulturmiljo

Atgirdsomradet ir beliget inom ett omrade som #r utpekat som en sirskild virdefull
kulturmiljo: Hardeberga-Arendala-Dalby-Skrylle-Hdallestad.

I ndra angriansning till &tgardsomrédet finns flera fornlamningar varav en mojlig
fornlamningsyta (bytomt/gardstomt, Hallestad 16:1) samt runristningar (Hallestad 2:2.
Hallestad 2:1. Hillestad 2:3.), se Figur 4.

Mellan kyrkan och vagens sodra sida finns en stenmur. Stenmurar pé kyrkogardar ar
skyddade enligt 4 kap. 11-13 §§ lagen om kulturminnen m.m. Muren &r p4 vissa delar i daligt
skick.

5 v ‘*;&
Teckenforklaring

Sarskilt vardefulla
kulturmiljoer
RAA

° Bebyggelseregistret
(BBR) - Alla
byggnader

% Fornlamningar (FMIS) [
yta

Fornlamningar (FMIS)

punkt

Fornlamningar (FMIS) |’

linje

1 . Kulturskyddad

) bebyggelse

7 —2

e vm— —— ——t

N

0 005 01 0.2 03 04
B

Figur 4. Kulturmiljgvarden vid Torna Hallestad. Busshallplatsen visas med bla stjarna. Utdrag fran
Lansstyrelsen i Skanes karttjanst.

45.4. Naturmiljo

Norra Hallestad gransar till ett Natura 2000-omréade (SCI - Mdryd-Hdillestad) och
naturreservat (Prdstaskogen).

Manga naturvardsarter har observerats inom och omkring samhaéllet. Det ar ett omrade i
stort med generellt hoga naturvirden. Observerade arter dr bland annat vit stork (akut

13



hotad), mindre hackspett (nira hotad), brun glada (stark hotad), hedblomster (sérbar),
kavelhirs (nira hotad) och stappbandbi (starkt hotad).

Inom &tgidrdsomradet dr emellertid naturvirdena ringa, néstintill obetydliga, till f6ljd av
marken till storsta del ar asfalterad eller bestar av gris.

45,5, Markmiljo

Ingen provtagning har utforts. Daremot har en inventering av potentiellt eller historiskt
fororenade objekt 4gt rum. Vid inventering av fororenande verksamheter har risken for att
olika typer av fororeningar ska kunna sprida sig till den planerade busshéllplatsen véagts in.

Riddningstjansten Syds databas bestér av digitala rapporter med héndelser fran och med
2006, vilket var dret di den bildades. De har inga registrerade handelser som anses vara en
risk for fororenad mark vid aktuellt omrade (Ridddningstjansten Syd, 2019). Trafikverket
registrerar olyckor och skador som sker pé fastigheter som &gs av Trafikverket. Inga
registrerade olyckor kring busshallplatsen finns i detta register. Vid s6kning pa
Lansstyrelsens potentiellt fororenade omraden via VISS (Vattenkartan) patraffades tvé
objekt i anslutning busshallplatsen (Figur 5).
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Figur 5. Potentiellt fororenade omraden (stjarnor) kring det aktuella omradet. Nummer 1 &ar en fore
detta bensinpump och nummer 2 en nedlagd bensinstation. ©OpenStreetMaps bidragsgivare
(OpenStreetMap, 2019, VISS 2019).

Det ena objektet (1) ar en fore detta bensinpump som sattes upp pa torget i Torna Hallestad
under 1920—1930-talet (Lansstyrelsen Skiane, 2014a). Det ar oklart hur lange denna pump
fanns pa platsen, men troligtvis togs den bort pa tidigt 1940-tal. Vid bensinpumpen pa
torget fanns ett upplag av fat med drivmedel (Urklipp erhéllet fran Lunds kommun). Enligt
objektsammanfattningen fran Lansstyrelsen Skane (2014a) avslutades identifieringen utan
atgard.

Det andra objektet (2) dr en nedlagd bensinstation dar Sweco p& uppdrag av SPIMFAB
genomforde en sanering 2013 (Lansstyrelsen Skéne, 2014b). Fororeningar som enligt
rapporten limnats kvar 4r PAH-M och PAH-M som pavisades i tre ytliga avslutningsprover i
schaktviggarna. Halterna av PAH i avslutningsproverna 6verskred de aktuella riktvirden
(Sweco, 2013).
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Eftersom vigen legat i befintlig strackning sedan lang tid tillbaka finns risk for forekomst av
forhojda halter av PAH i asfalt.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

De dominerande naturliga jordarterna kring det aktuella omridet bestar framforallt av
isdlvssediment (SGU, 2019a). Berggrunden i omradet utgors enligt Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGUs) berggrundskarta av lerskiffer/sandsten/kol (SGU, 2019b).

Enligt SGUs kartvisare har man undersokt jordlagerfoljden i ett borrhél ca 350 m sydvést
om busshéllplatsen (SGU, 2019c¢). Borrhalet dr 7 m djupt dar jordlagret pd 0-4 m u my
bestér av sand/block, och 4-7 m u my av lera/silt.

Enligt en markunders6kning utford av Sweco 2013 ar Torna-Hillestad beliget pé en
isdlvsavlagring som vid markytan utgors av sand. Jordlagrens totala maktighet varierar
mellan ca 20-40 m. Sand noterades ner till ett djup pé 4,0 m under markytan vid utford
faltundersokning (Sweco, 2013). Inget grundvatten patraffades i samband med borrningen
ner till 4 meter.

Under uppdragets inledande har befintliga ledningar inventerats via Ledningskollen.
Darefter har ytterligare uttag skett i Ledningskollen for att sdkerstélla att tillrackligt omrade
vidtagits for samtliga atgarder. Berorda ledningsédgare ar Skanova, Skanska Energi AB,
Trafikverket och VA SYD.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vid val av lokalisering har hansyn tagits till storleken pa markintranget, paverkan pa
bebyggelse, befintliga ledningar samt 6vrig omgivningspaverkan. Ett antal alternativ har
valts bort pa grund av ett storre markintrdng pa tomtmark. For att busshéllplatsen ska bli
trafiksiaker och tillgdnglig studerades atgiarder som tillganglighetsanpassar bade lage A och
ldage B.

Liage A, som ar det norra hallplatslaget, har studerats bade vid torget och vid en plats
narmare Torna Haillestad skola, precis norr om Tvedoravigens anslutning till Byvagen. Nar
Trafikverket tittade ndrmare pa det sistndmna forslaget, vid Tvedoravigens anslutning, blev
slutsatsen att det ar svart att genomféra med en godtagbar trafiksakerhetslosning. Detta pa
grund av siktproblem da héllplatsen hamnar i en vigkurva. Forslaget innebar dven ett storre
markintrang jamfort med forslaget dar lage A placeras vid torget. Lokaliseringen vid torget
for A-laget ar mer fordelaktigt med avseende pé viagbredd, sikt och omgivningspéaverkan.

Ytterligare alternativ som har studerats for busshéllplatsens lokalisering 4r anlaggandet av
en ny vandhéllplats vid kyrkans parkering. Forslaget innebar markintrdng pa tomtmark i
anslutning till kyrkoparkeringens infart, d4 dagens utformning av infarten inte ar tillrackligt
bred for att bussar ska kunna kora in och ut pa Byvégen. Se Figur 6. En annan aspekt
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géllande detta forslag ar att Trafikverket inte har mojlighet att driva ett projekt som inte
ligger i anslutning till statlig vég, vilket ar fallet for en vindhéllplats vid kyrkans parkering.
Trafikverket lyfte darfor fragan till Lunds kommun om de hade intresse och mojlighet att
driva ett projekt gillande en ny busshallplats vid kyrkans parkering. Bdda parter enades om
att inte ga vidare med forslaget, fraimst pa grund av administrativa svirigheter och faktumet
gillande markansprak.

Figur 6. Alternativ lokalisering av hdllplatsen Torna Hdllestad. Vindhdllplats vid kyrkans parkering.

Den foreslagna lokaliseringen av busshéllplatsen innebar att bade Lige A och Lige B
forflyttas nagot vasterut. Lage A planeras att forlaggas vid befintlig torgyta medan ldge B
foreslés att placeras strax vister om torget och lage A. For optimala siktforhéllande hade det
varit "korrekt” om placeringen gjorts tvartom, det vill sdga att l14ge B placeras 6ster om lage
A och torget. De forutsattningar som befintlig miljé har att erbjuda med avseende pa
gestaltning, kulturvarde och vig-/trafikteknik tillater dock inte mojligheten till en "korrekt”
placering av héllplatslagena. For val av lokalisering for 14ge B dr det exempelvis viktigt att
dtgdrden inte innebér att kérbanan forbi héllplatslaget blir for smal d& det méste vara
mojligt for tva personbilar att motas.

Ett av de studerade alternativen med “korrekt” placering ar ett forslag dir ldge A, med enkel
standard, placerades utmed Byvigen vister om lage B. Se figur 7. Trafikverkets slutsats var
att utrymmesbrist medfor att Skdnetrafikens malstandard, for hallplatskategori for fler 4n 15
pastigande, inte kan uppnas i detta forslag. Alternativet skulle &ven medféra minskad
framkomlighet for fordon och fler avsmalningar dn nédviandigt pa Byvigen.
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Figur 7 Férkastat alternativ: “Korrekt”placering.

Det har dven utforts “en provning av barnets basta” dar forslaget i Figur 7 jaimfordes med
planforslaget dar lage A ar placerat pa torget. Slutsatsen var att planforslaget pa torget utgor
det bista alternativet ur ett barnperspektiv.

5.2. Val av utformning

Atgirder innebir tillginglighetsanpassning och flytt av befintliga hallplatsligen till torgets
véstra sida for att skapa plats for fullt breda busshallplatsplattformar.

Lage A ska enligt forslaget utformas med sittbank och papperskorg. Sittbank nés via
gangvag fran vister (Byvagen) och ramp frén norr (torget och Sandvagen). Héllplatsen
omgardas av stodmur och skyddsricke, plattformen forses med taktilt ledstrék som
underldttar for personer med synnedséttning. Bakom stodmuren finns plats for
cykelparkeringar. Hela omradet synliggors genom en avvikande beldggning i form av
betongplattor. Det finns ocksé plats for vegetation. Hansyn har tagits till platsens 6ppna
torgkaraktir genom att tidigare foreslaget viaderskydd har utgatt fran planférslaget, dven
ytan bakom plattformen som planeras beldggas med betongplattor minskas jamfort med
tidigare forslag. Detta for att minimera ytan for héllplatsldget, anpassa utformningen till
platsens kulturviarden och for att undvika att héllplatsutrustning skymmer utsikten till och
fran torget samt mot kyrkan.

Lége B planeras utformas som en plattform pa sddra sidan av vig 949. Da inga trottoarer
finns idag méste plattformen forlangas med sparrlinjer for att leda bort motortrafiken och
minimera risken for pdkorning av plattformen. Plattformen byggs mot den befintliga
stenmuren runt kyrkogérden och separeras med en smalare skiljeremsa av annat material,
med dranerande egenskaper, for att klara avvattningen av plattformen. Muren kommer att
bevaras.

Busshallplatsen kommer att utféras for 15 meter Bb (boggibuss) som dimensionerande

fordon. Minsta bredd mellan fasta hinder ska vara 3,5 meter for att mojliggora passage for
plogbil. Béda hallplatsldgena anldggs som korbanehéllplatser, se Tabell 2.
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Tabell 2. Utformning och utrustning fér nya héllplatsen Torna Hdllestad torg

Torna Hiillestad torg

Utformning A-ldge B-liige

Hallplatstyp Korbanehaéllplats Korbanehéllplats
Plattform Tillgdnglighetsanpassad Tillgdnglighetsanpassad
Kantstodshojd 17 cm 17 cm
Taktil markbeldggning Ja Ja
Kontrasterande kantremsa Ja Ja
Utrustning

Vaderskydd Nej Nej
Fristdende bank med armstod Ja Ja
Cykelparkering med ramlés Ja Nej
Dynamisk trafikinformation Ja Nej

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Sarskilda skyddsatgirder som ska faststillas pa plankartan har inte identifierats.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

En tillginglighetsanpassad hallplatsplattform ger en hgjning av tillgdngligheten samt att en
fullt bred plattform kravs for att ge en 6kad bekvamlighet for bussresenéren.

Laget innebar en nigot lagre framkomlighet for fordon som ska ansluta till vig 949 fran
Sandvigen.

6.1.1. Prévning av barnets basta

Som en del av beslutsunderlaget for héllplatsldget i Torna Hallestad har Trafikverket
genomfort en formell prévning av barnets bésta i enlighet med artikel 3 i barnkonventionen
och i Sveriges nyligen inforda barnrittslag. I provningen jamfors ursprungsalternativet med
en hallplats pa torget, bendmnt lage A:1 med alternativet med en hallplats pa Byvigen,
benamnt ldge A:2. Provningen av barnets basta har genomforts enligt en modell som
rekommenderas av Barnombudsmannen.

Provningen har utgatt fran relevanta artiklar i FN:s barnkonvention, som adven &terfinns i
barnrattslagen:
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e Definition av barn (artikel 1)

¢ Skydd mot diskriminering (artikel 2)

e Konventionsstaternas ansvar (artikel 4)

o Ritt till liv, 6verlevnad och utveckling (artikel 6)

e Ratt att fi komma till tals och bli respekterad for sina asikter (artikel 12)

e Skydd mot alla former av fysiskt eller psykiskt véld, skada eller 6vergrepp (artikel 19)

e Ritt for barn med fysisk eller psykisk funktionsnedsattning att dtnjuta ett fullvardigt liv
och aktivt deltagande i samhallet (artikel 23)

e Ratt till halsa (artikel 24)
e Ratt till lek och rekreation, vila och fritid (artikel 31)

Artiklarna handlar bland annat om barns rétt till liv, utveckling, hilsa, lek och vila, fritid och
rekreation, samt barns ritt att skyddas mot skada och diskriminering. Artiklarna handlar
ocksa om statens ansvar att sidkerstilla dessa rattigheter och att samhaéllet ska vilja det som
bedoms utgora barnets basta.

I en systematisk genomgang har hallplatsernas lage och mgjliga utformning stillts mot de
relevanta artiklarna i barnkonventionen. Hallplatsliget pa torget bedoms sammantaget
utgora barnets bista, da laget bland annat medfor en béttre trafiksdkerhet, battre
tillganglighet och battre trygghet for barnen, och dven dr biattre for barns sjilvstandiga
mobilitet. Eftersom ldget pa torget bedoms utgora barnets basta, ska det viljas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En ny busshallplats i forlangning av befintlig trottoar i vést innebar att befintlig
korsningspunkt/torg blir smalare. Detta betyder att fotgiangare som passerar korsningen far
en kortare stricka att korsa. Detta har en positiv inverkan pa trafiksikerheten.

6.3.  Miljo och hélsa

6.3.1. Landskapet och staden

Det finns manga gamla byggnader pa/runt om torget. Framfor torget ligger en kyrka fran
1100-talet. Torget ar en naturlig knutpunkt och korsningspunkt i Torna Hallestad. Torgets
lage ar till viss man kinsligt vad géller platsens karaktar.

Hansyn har tagits till platsens 6ppna torgkaraktar genom att tidigare foreslaget vaderskydd
har utgatt fran planforslaget. Detta for att minimera ytan for héllplatslaget, anpassa
utformningen till platsens kulturvirden och for att undvika att héllplatsutrustning skymmer
utsikten till och frén torget samt mot kyrkan.

Forandringen av bullernivé for narboende vid hallplatslagena bedoms som obetydlig da
lagena enbart flyttats en kortare striacka och trafikeringen av busshallplatserna ar ringa.

Atgirden medfor okad tillginglighet och trafiksikerhet for de nirboende. Atgérden bidrar

ocksa till forbattrade forbindelser mellan landsbygd och titbefolkade omréden.
Sammantaget bedoms boendemiljon gynnas av dtgiarden.
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6.3.2. Vattenmiljo

Grundvattenférekomsten som omfattas av miljokvalitetsnormer, bedoms inte paverkas av
tillgdnglighetsanpassningen. Detta av den orsaken att ingreppen anses vara smé da det avser
en utvidgning (tillganglighetsanpassning) av en befintlig anldggning (busshéllplats). Det
forutsitts emellertid att generell miljohansyn vidtas under byggskedet.

Inga ytvattenforekomster kommer att paverkas.

6.3.3. Kulturmiljo

Atgirdsomradet #r beliget i ett storre omrade (Hardeberga-Arendala-Dalby-Skrylle-
Hillestad) som hyser hoga kulturmiljovarden. Dock paverkar inte dtgarden nagot karnvarde
till f6ljd av att marken ar en befintlig busshéllplats som mestadels bestir av asfalt eller gris.

Det foreligger en risk att kulturhistoriska lamningar patréffas i samband med schakt- och
gravningsarbete, di ett flertal bekréaftade samt en mojlig fornldamning ar beldgen nira
busshéllplatsen. Saledes ska det samréddas med Lansstyrelsen.

Planerad atgérd innebir att 14ge B anldggs intill stenmur vid kyrkogarden som ar skyddad
enligt kulturmiljolagen. Efter dialog med Lénsstyrelsen gors bedomningen att atgérden inte
kraver tillstand enligt 4 kap kulturmiljolagen eftersom atgarden inte paverkar
kyrkogérdsmuren.

6.3.4. Naturmiljo

Planerade atgirder vid befintligt héllplatslige bedoms inte paverka nagra
naturvardsomraden. I 6vrigt bedoms inte nagra kdnda naturvarden péverkas.

6.3.5. Markmiljo

Baserat pa arkivstudier, kinda forutsiattningar samt kontakt med myndigheter, bedoms
potentiella fororeningar vid aktuell busshéllplats vara fororeningsspridning fran
identifierade riskobjekt i anslutning till omréadet. Detta da inga kinda markundersokningar
har gjorts vid den fore detta bensinpumpen (objekt 1) samt da det i viss utstrackning
lamnats kvar fororeningar av PAH i ytliga jordlager vid den nedlagda bensinstationen
(objekt 2). Eftersom grundvattenriktningen ar oklar gar det inte att utesluta att féroreningar
fran dessa har spridit sig till aktuellt omrade. Dock kommer massor kring grundvattennivan
inte hanteras vid tillgdnglighetsanpassningen.

Potentiella fororeningar inom aktuellt omréde kan dven orsakas av vagtrafiken och
eventuella fyllnadsmassor. Till f6]jd av detta kan provtagning i byggskedet bli aktuellt.

Det foreligger séledes en risk for hantering av fororenade massor i byggskedet. Nagon
permanent pataglig olagenhet for manniskan och miljon bedéms emellertid inte uppsta.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk bedémning har utforts for detta projekt. Dock kommer
tillgdnglighetsanpassningen medfora okad trafiksikerhet, tillgdnglighet och framkomlighet.
Forbattringen kommer forhoppningsvis dven framja anvandandet av kollektivtrafik som i
sin tur leder till minskad paverkan pa miljon.
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Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 3 600 000 kr (inkl. markl6sen,
produktionsstod samt projektering) och finansieras genom regionala anslag.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter av negativ, betydande karaktiar bedoms uppsta.
Detta eftersom de effekter som forviantas uppsta ar sma eller obetydliga. Saledes ar dven
konsekvenserna sma eller obetydliga da dtgardsomradet hyser ringa virden eftersom dess
mark till storsta del ar asfalterad eller bestar av grés.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Vid byggnation kan bullernivierna komma till att 6ka. Vidare kan schaktningsarbeten
medfora vibrationer och 6kad dammbildning. Vid hantering och transport av massor fran
arbetsmaskiner och lastbilar kan en tillfallig 6kning av utslapp uppsta.

Riktlinjen Generella miljokrav vid entreprenader (TDOK 2012:93) giller for
entreprenaden. For att begrinsa negativa paverkan pa nirliggande bostadshus bor
arbetsmoment planeras in dagtid.

Rivningsarbeten kommer att utforas i form av rivning av asfalt. Andra rivningsarbeten kan
bli aktuella sdsom rivning av kantsten, utrustning, belysning, skyltar etc. Ingen omliggning
VA och belysning planeras dock kan detta dndras om det under byggtiden uppdagas att
ledningsunderlaget inte 6verensstimmer med verkligheten.

Ett korfalt kommer behdva stingas under byggtiden. Eventuellt behover omledning av
motortrafik samt géng- och cykeltrafik utféras om mojligt.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Konsekvenser for miljo och halsa

I tabellen nedan skildras en sammanstillning for den paverkan som redogjordes for i avsnitt
6.3.

Tabell 3. Samlad bedémning vad géaller konsekvenser for miljo och halsa.

Aspekt Bedomning Kommentar

Landskapet och Obetydlig/ingen | Atgirden medfor 6kad tillgéinglighet och trafiksikerhet for de
staden narboende. Hansyn har tagits till platsens torgkaraktar.
Vattenmiljo Obetydlig/ingen | Ingen paverkan bedoms uppsta.

Kulturmiljo Obetydlig/ingen | Hansyn har tagits till platsens torgkaraktar. Kyrkogardsmuren

paverkas ej av atgarderna.

Naturmiljo Obetydlig/ingen | Paverkan bedéms som obetydlig till f6ljd av dtgardsomradets
obetydliga naturmiljoviarde (marken bestar mestadels av asfalt
och gris) samt dtgirdens ringa storlek (hallplatslagen som
anldggs och justeras langs en befintlig vag).

Markmiljo Obetydlig/ingen | Nagon permanent pataglig oldgenhet for manniskan och
miljon bedéms inte uppsta. Det forutsitts att Trafikverkets
generella miljokrav foljs av entreprenaden.

7.2.  Transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt propositionen
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néaringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett
hdansynsmdl. Tabell 4 redogor for hur atgarden ligger i linje med malen.
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Tabell 4. Samlad bedémning enligt riksdagens transportpolitiska mal.

Mal Beskrivning Bedomning

Funktionsmd@l - | Transportsystemets utformning, funktion och | Atgirden #r i linje med mailet eftersom

Tillgdnglighet | anviandning ska medverka till att ge alla en byggnationen medfor 6kad
grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet | tillgdnglighet. Byggnationen &r en del
och anviandbarhet samt bidra till av Trafikverkets och Skanetrafikens
utvecklingskraft i hela landet. satsning, vilket innebar att den
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill regionala tillvixten fraimjas och
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive | levnadsvillkoren pa landsbygden
mans behov. Inom funktionsmaélet finns ocksé | forbattras. Mojligheterna till
preciseringar om att maéjligheterna att ga, arbetspendling forbattras exempelvis.
cykla och vilja kollektivtrafik ska forbattras, Saledes motverkas utarmningen av
liksom att barns sjélvstindiga mobilitet ska landsbygden.
stirkas.

Hiéinsynsmdl — | Transportsystemets utformning, funktion och | Atgirden #r i linje med maélet eftersom

Sdkerhet, miljé | anvandning ska anpassas till att ingen ska byggnationen medfor 6kad

och hdlsa dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att | trafiksakerhet.
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

7.3.  Miljokvalitetsmalen

Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal som dr formulerade utifran den miljopaverkan
naturen antas tla och som definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.
Miljokvalitetsmaélen ar en grundlaggande utgdngspunkt for miljoarbetet pa nationell,

regional och lokal niva.

Ett miljokvalitetsmél bedoms vara av vikt for detta projekt, vilket 4r En god bebyggd miljo.
Malet ar att stader, tiatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och hilsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Boende i Torna Hillestad
kommer att erhalla battre forutsdattningar for nyttjande av kollektivtrafiken som alternativ
till bilen. Trafiksiakerheten kommer att 6ka. Utarmningen av landsbygden motverkas.
Atgirden frimjar miljokvalitetsmalet.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Hidnsynsregler enligt 2 kap. miljobalken
Tabell 5 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler.

Tabell 5. Projektets uppfyllelse med miljobalkens andra kapitel om allménna héansynsregler.

Hinsynsregel

Tillampning

Bevisbordesregeln (1 §)

Regeln uppfylls eftersom foreliggande plan- och
miljobeskrivning samt miljosdkring har upprittats.

Kunskapskravet (2 §)

Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom
inlasning av befintligt underlagsmaterial samt det
utrednings- och projekteringsarbete som ingér i vagplanen.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Atgirder for att minska eller forebygga negativa
miljokonsekvenser anges i vagplanen. Arbetet med riskfrégor
bedrivs kontinuerligt i projektet, for saval det fortsatta
projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Hantering av kemiska produkter regleras genom
Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna (5 §)

Inom projektet efterstriavas sé 1angt som majligt massbalans.
Trafikverket stiller miljokrav p& fordon och maskiner som
anvands i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

Den forbattrade busshéllplatsen har placerats sa att dess
funktion och tillganglighet blir hog. Markanspraket har
begransats sa langt majligt. Vid en utbyggnad enligt vald
lokalisering har allménna och enskilda intressen beaktats.

Skalighetsregeln (7 §)

Atgirderna som foresls ska vara miljomissigt motiverade
utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra. Under
projektets gadng har olika intressen avvigts.

Skadeansvaret (8 §)

Om skador eller olagenheter uppstar till foljd av projektet
ansvarar Trafikverket for att avhjélpa eller ersitta dessa.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer fér grundvatten ar aktuella i foreliggande projekt. Utredningsomradet
4r beléget inom en grundvattenforekomst. Atgirden bor inte ha ndgon #indrad péverkan mot
idag. I avsnitt 6.3.2 redogors detta mer ingdende.

Bestammelser om hushdllning med mark och vattenomrdaden

Projektet kommer inte att paverka miljobalkens bestimmelse om hushéllning med mark och
vatten. Syftena med de riksintressen som rader 6ver, eller nira atgardsomradet, kommer
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inte paverkas till f6ljd av atgirdens ringa storlek samt att platsen dar busshallplatsen ar
beldgen ej utgor de bevarandevirden som riksintressena avser skydda.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vagplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomfora det som
har beslutats i planen. Vagen méste byggas pé det sitt som visas i planen. En faststalld plan
ger ocksé Trafikverket rétt att forvarva mark som behovs for vigen.

Den mark som beh6vs permanent for vaganldggningen tas i ansprak med vagratt. Mark som
behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegriansad tillfallig nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet
végts mot den oldgenhet som intrdnget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador
som uppstir i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan
sarskild ratt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Reglerna om ersittning finns i
vaglagen, vilken hanvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler
tillimpas vid frivilliga 6verenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda
fastighetsigare for att reglera intrang och kompensation.

Markansprak och andamal f6r anspraken beskrivs nedan och framgar dven av de plankartor
som hor till vagplanen. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal
och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En
summering av det totala permanenta anspréket for respektive typ av markanvandning
redovisas ocksé. Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa
plankartorna.

Tabell 6 Mark som tas i ansprak av vagplanen, Torna Hallestad.

Fastighet Ny vigrétt (V) Tillfillig vagratt (T)

(m2) (m2)
Lund Hallestad 10:1 61 70
Lund Hallestad 10:18 1 3
Lund Hallestad 10:19 1 5
Lund Héllestad s:2 8 1

9.1.  Nytt vagomrade med vagratt (V)

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark i ansprék eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
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utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allméant
underhall.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rédnta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for statlig allmén vag med vagritt enligt denna vagplan, samt en 6versiktlig
beskrivning av vilken typ av mark det ror sig om - till exempel skogsmark, jordbruksmark
eller industrimark, kommer att redovisas pa plankartorna.

9.2.  Tillfallig nyttjanderétt (T)

I vagplanen foreslds mark tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt. Tillfallig nyttjanderatt
tas i ansprak for etablering/massaupplag och for att kunna anligga slanterna. Marken
kommer att tas i ansprak nir entreprenadarbetena inleds och ldmnas ater nar
entreprenaden ar slut.

10. Fortsatt arbete

Riktlinjerna Generella miljokrav vid entreprenader (TDOK 2012:93) giller for
entreprenaden. For att begransa negativ paverkan pa nirliggande bostadshus bor
arbetsmoment planeras in dagtid.

Om en fornldmning patriffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas till den del fornldmningen berors. Vidare ska den som leder arbetet omedelbart
anmadla forhallandet till Lansstyrelsen (2 kap. 10 § kulturmiljolagen).

Efter dialog med Léansstyrelsen gors bedomningen att atgirderna inte kréaver tillstand enligt
4 kap kulturmiljolagen eftersom étgéarden inte paverkar kyrkogdrdsmuren.

Provtagning under byggskedet kan bli aktuellt. Vid schaktningsarbeten kan fororeningar
patraffas. Om okianda fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Inga andra tillsténd eller dispenser bedoms vara aktuella.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgdngligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.
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De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldimnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgéar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvdnda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anliggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.1.1. Kommunala planer

Torna Hillestad Torget ligger inom omréde for avstyckningsplan 1281K-H1:B1138. I samréad
med kommunen har det faststillts att utforandet i denna véagplan ar en liten avvikelse som
inte ar i konflikt med géllande avstyckningsplan.

11.2. Genomfdrande

Under hosten 2020 tas granskningshandlingen fram och stélls ut fér granskning under
vintern 2020, direfter ska en faststillelsehandling bli klar for faststillelsebegéran varen
2021. Entreprenadstart kan forvintas tidigast efter sommaren 2021. Byggtiden beriknas bli
cirka fyra manader.

11.3. Finansiering

Projektets totala kostnad uppskattas till omkring 3 600 000 kr (inkl. markl6sen,
produktionsstod samt projektering). Finansiering sker genom regionala anslag for
kollektivtrafiksatsningar.
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