Varning!
Var vaksam sa att inte storstenen rullar f&r nara bron!
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Fel!

Resultatet av daligt utférda
motfyliningar mot broar. Stodfylining
framfor vinge skall utféras samtidigt
som motfyliningen mot bron pagar.

Fel!

Stodfylining skall utféras samtidigt
framfér vingen vid motfyliningen av
bron.
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Snyggt!

Vegetationsjord, matjord eller
motsvarande bér inte laggas narmare
konstruktionen an 30-40 cm.

Har exempel med en gatstenskant
narmast bron.

Fel!

Resultatet av fellagd kona.

Slanten med tillhérande stenséttning
har rasat redan innan bron har tagits
i trafik.



Nagra ar efter invigningen:

For dalig packning och fér snélt tilltagen vingspegel.

Vikten av en noggrann och omsorgsfull packning
bakom broar kan aldrig dverskattas.

Det géller &ven broar som har lankplatta.
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Bra!

Noggrann packning genom en hydralpackare monterad pa gravmaskin.

Senast 5 dagar fore planerad motfylining bakom bro, skall bestallaren
underrattas sa att han kan folja arbetet.
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Sarskilt stor forsiktighet kravs av maskinisten vid motfyllning och packning intill
betongytor. Skador i betongmonstret, som bilden visar, ar knappt maojliga att
laga pa ett hallbart satt.

Varfor inte skydda betongpelaren pa samma satt som trad?
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Helheten

Bra exempel. Slanter och koner har stor betydelse fér brons helhetsintryck.
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Ratt utférda.

Exempel pa hur férseglingen av vingens anslutning mot ramben och
overbyggnad skall utformas.
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Mattorna rullas ut och klistras i trafikriktningen.

Overlappning av isoleringsmattor skall alltid ske p& detta sitt.
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Felaktigt utférande.

Mattan skall alltid laggas langs trafikriktningen och inte — som pa bilden -
péa tvéren. P4 det sattet blir anslutningen till kantbalkarna betydligt battre.

"Lapptacke” intill kantbalk &r inte
acceptabelt.

Skarvarna skall vara ordentligt
klistrade!
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Hel bottenplatta isolerad med matta skall fasas 70x70 mm.

Tekantslist
70 x 70 mm
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Insidan av kantbalkens trekantslist skall dven forseglas.

Stopp i draneringskanalen!

Se till att vattnet kan komma ut 6ver brons kant.
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Underliggande extra remsa intill kantbalk maste utforas
- om inte mattan kan anslutas intill kantbalk vid maskinlaggning

- vid drankanal kravs tva lager matta
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Extra matta
Over lankplatta

1300 mm|300 mm |
\ I

9:8



Felaktigt utforande!

Isoleringsmattan ansluter
inte intill kantbalken

Isoleringsmattan skall alltid
ansluta direkt mot kantbalken.
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Bra! Underliggande mattremsa gor att isoleringsmattan ligger
helt intill kantbalken.
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Kontroll av
underentreprencr

For lite och for tunt!

Skyddslagret - i detta fall
15 mm MAB 4T - skall
tacka hela brons yta fram
till kantbalken.

Bilden tagen vid
besiktningstillfallet.

Réatt temperatur och
hastighet ger ratt
vidhaftning av mattan.



Skyddslager

Sparen forskracker!

Att kdra med tunga lastbilar p& ett 15 mm tjockt
skyddslager av 25 MAB 4T, innebér en risk att
tatskiktet skadas. Det ar inte acceptabelt.
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Skador (efter 3 ar)

Garantireparation. Gasbubbla.

Mattan har slappt fran betongytan. Skydds-, bind- och slitlager har lossnat.
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Fel. Allt for kort avvagningsdubb.
Dubbens langd skall vara 15 mm och gjutas in fullt synliga.
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Transportskador

Kattingar direkt mot malade stalbalkar ger skador i rostskyddet.
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Bra!

Rejalt skydd for formstéliningsplattan mot stalbalken.
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Ritning pa tillfalliga
sponter intill vag skall
finnas tillg&ngliga hos
Véagverkets byggledning
pa platsen.

Se upp!

Schakter och sponter intill
allman vag maste hallas
under uppsikt.



Banverket skall godkénna alla sponter intill jarnvagsspar.
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Entreprendrens rivningsplaner skall finnas tillgangliga hos Vagverkets
byggledning pa platsen.

Bilderna visar rivningen av gamla E6-bron &ver Vastkustbanan séder om
Halmstad.




Broar med dverbyggnad av tréd kan vara trevliga. Tillverkaren skall alltid leverera

en drift- och underhallsplan for varje bro.

Dalig trakvalitet.

Se upp!

Virket borde inte |1amnat fabriken!

Dalig mattnoggrannhet.
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Vid motorvag, fyrfaltsvag och vid vag
med mittracke skall grind i viltstangsel
alltid sattas upp pa émse sidor om
varje bro.

Grindarna eller portarna bér inte ligga
langre bort &n 5-10 m fran bron.




Exempel pa olamplig montering.

Viltstdngsel bor monteras i separata
stolpar.

Viltstangsel far inte sattas fast pa bron
(bl a blir det svarare vid klotter-
rengoring).
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Till sist... glom inte byggskylten!

Bekraftelsen pa ett val utfort byggnadsverk!

Ydavartet
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Vagverket

Region Vast
405 33 Goteborg
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