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LANDSKAP

Langs Norrbotniabanans strackning genom ett landskap kannetecknat av
berg, tata skogar och enstaka sjoar och floder, avviker Rickleans dalgang
som en oppen slatt mellan skogskladda hojder. Sedd aven fran passeran-
de snabbtag ar den tillrackligt bred for att fanga resenarens uppmarksam-
het.

Landskapet ar enkelt och lugnt. Ricklean, som letat sig fram i dalgangen
sedan urminnes tider, markerar dess vastra kant. Naturen bar spar av
mansklig kultur. Lager for kommunikation, fritid, livsmedelsproduktion och
kraftproduktion (i Ricklean) delar upp dalen i zoner och karaktarer. Lugnet
och enhetligheten i dalgangen fragmenteras av de olika anvandningarna
och nastan allt har paverkats av manniskan.

En lugn och elegant struktur kan aterinféra en kansla av identitet och ro i

dalen. Ett konstgjort foremal i ett konstgjort landskap. Men i stéllet for att

anpassa sig efter de olika delarna och forsdka svara dem i sin arkitektur,
blir bron ett enande element som
syr ihop de fragmenterade lap-
parna till ett vackert tacke.

Valet att ge bron langre spann
och dess foljd av bagar, skapar
en visuell dialog dar landskapet
respekteras genom hog transpa-
rens och minimering av antalet
stod.

Kulturarv

Sedan mitten av 1700-talet har Robertsfors varit ett industriellt centrum.
Brukslandskapet definieras av det gamla jarnbruket, den elektrifierade
jarnvagen och vattenkraftsdammen vid an.

Brons form framhaver denna historia och aspekter av dess gestaltning
aterspeglar just det industriella arvet. Den viktigaste referensen ar kedjan
av repetitiva bagar, likt jarnvagsviadukter fran den industriella revolutio-
nens tidiga dagar, sa som Tallbergsbron i Nyaker.

Bron faster likt en trad samman dalens delar till en an vackrare helhet.

Brons dynamiska, repetitiva silhuett for tankarna till ett traditionellt Vaster-
bottniskt falltdcke och vavtekniken Rosengang.

Port
Landskapsbron ar en port i flera avseenden:

Forst och framst valkomnar den passagerare som fardas pa Norrbotnia-
banan. Da fungerar bron som en engelsk butler, som férser passagerarna

-med allt de behdver men forblir osynlig. Inga konstruktioner skymmer sik-

ten mot Robertsfors. Landskapet valkomnar.

Brons valvning Over vag 651 halsar bes6karna som kommer fran Sikea.
Slutet pa bron ar tydligt och antyder narheten till jarnvagsstationen.

Brovalven ramar ocksa in historiska transportvagar. Den elektrifierade
jarnvagen som foérband Robertsfors med Sikea hamn liksom
Ricklean passerar bada under bron centrerade i var sin bage.
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elevation 1:100

Friluftsliv

Den flacka dalens natur ger gott om mojligheter till re-
kreation. Det kan vara fiske, jogging, golf eller cykling
pa sommaren eller skid-, skridsko- eller skoterakning pa
vintern. Bron ar utformad for att tilltala saval i den stora
skalan som nara manniskan och kommer att vara en in-
tegrerad del av upplevelsen i landskapet.

Den tredimensionella geometrin sakerstaller att bron ald-
rig upplevs som trakig, varken som elevation pa avstand
eller pa nara hall, till exempel vid Rickleans fiskeplats.
Brons utseende andras beroende pa varifran den ses.
Ljusets dramatiska spel 6ver dagen och aret lagger till
ytterligare ett lager till den upplevelsen. | motsats till en
enda, kontinuerlig balk, bjuder en valvd bro in till viss in-
teraktion.

Inifran

Den visuella kontakten mellan passagerare och Roberts-
fors typiska landskap och bruket ar av stor vikt, saval for
manniskor som passerar orten i hog hastighet som for
dem som anlander till Robertsfors.

Darfor ska inga konstruktiva delar hdja sig dver brotra-
gets Ovre kant. Kontaktledningsstolparna placeras pa

Rosengang i félltacken fran Vésterbotten

brons sddra sida, ur vagen for den ankommande passa-
gerarens utsikt mot staden.

Utifran

Som en symbol for Norrbotniabanan kommer den nya
landskapsbron att efterstrava skapandet av ett passande,
elegant och langlivat byggnadsverk, utan att for den skull
soka dominera landskapet. Genom omsorgsfull detalje-
ring, slanka proportioner och skarpt utformade ingaende

delar kan ett landmarke skapas med hjalp av reduktion,
snarare an addition.

Konstruktionen korsar landskapet pa ett dynamiskt
och lekfullt satt. Valven hoppar fram i nagra fa effekti-
va sprang, likt ett snabbt djur. Denna rytm ar definierad
av det forsta spranget over Ricklean, dalens moder, dar
64-meters-modulen definieras, vilken sedan halls kon-
stant genom brons 12 huvudspann. Den konsekventa
utformningen ger projektet ett lugn och en ordning, trots
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Tallbergsbroarna, Nyaker

dess dynamiska form.

Den i formen integrerade konstruktionen sakerstaller att
bron uppfattas som ett objekt, utan underindelning med
hjalp av tillagg. Har finns i stallet en hierarki i proportioner
som sakerstaller gradvis reduktion fran den stora skalan
ner till den manskliga. Fran brons hela 850 meter, via
spann pa 64 meter och 21 meter langa haltagningar ner
till de 2,5-3,9 meter hoga stdden, anpassade efter land-
skapets skiftande nivaer. Aven om du star helt néra bron,
kommer bagarna inte att stéra vyn éver landskapet.

Gamla brn, Umea, 1920

Konstruktionens fasetterade form sakerstaller att bron
inte uppfattas som platt i landskapet. Beroende pa klock-
slag och arstid, avslojar skuggspel i standig rorelse skif-
tande kvalitéer som speglar landskapets stamning. Bron
foreslas inte belyst med konstljus, av hansyn till djurliv
och platsens stilla karaktar.

3,9m
(hojd varierar
langs strackan)

Vy - fotopunkt 2. Férslag pa bron med vy mot NNO.

GEOMETRI

Tvarsektion

Brons tvarsnitt och darmed dess bredd definieras av jarn-
vagens dynamiska holje som utvidgats av tva drifts- och
utrymningspassager.

Brons totala fria bredd blir 7 m. Det ar smalt jamfért med
en ordinar tvasparsbro och gor det darfér mojligt att effek-
tivt anvanda en tragsektion med kantbalkar som sticker
upp ovanfor brodacket. Nar de barande elementen pla-
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Tvérsektioner l&dngs brokonstruktionen

ceras hogre okar den fria rymden mellan brobjalklagets
underkant och mark. Pa sa satt forbattra avsevart brons
transparens samt upplevelsen av miljon under bron.

Elevation
Elevationens definierande matt utgar fran Rickleans

utanfor svamplanet, for att pa basta satt klara strandpas-
sagernas fria hojd. Darifran tas ett 64 m langt hopp 6ver
an till ett liknande stdd pa ans motsatta strand.

De valvda sprangen, med spannvidder dubbelt sa langa
som pa standardbroar, tillsammans med den barande

Kvalitet

En lyckad design kopplar starkt mot kvalitet i genomfor-
andet. Nar det galler denna bro i Robertsfors bor stor
uppmarksamhet agnas betongens yta och ett bevarande
av en enkel form:

Princip lastberékning

. Brobanornas inre ytor (mot sparet) kan utféras i en

grov finish for att pa ett mer effektivt satt absorbera
bullret fran taghjulen.

« Utrustning integreras och foljer brons rytm.

Egentyngd

KONSTRUKTION

Bron byggs som en flerspanns kontinuerlig tragbro i be-
tong med underliggande bage. Tragdelen utfors spannar-
merad medan bagen och underbyggnaden gors i slakar-
merad betong. Utformningen ger mycket goda dynamiska

Béjmoment i verbyggnad i ett brosegment
fran de tva dominanta lasterna

bilitet utifrdn byggbarhetsperspektiv. Overbyggnaden kan
byggas med mer traditionella metoder, till exempel pa
formstallning, men aven fritt-fram-bygge utan formstall-
ning, ar ett alternativ.

Brons byggande kan sammanfattas i foljande steg:

bredd, plus ytterligare 4x4m fritt utrymme foér passager  tragbalken mdjliggor en forskjutning av brobjalklagetca2 -« Bagarna, bade pa undersidan och i elevation ska egenskaper och darmed klaras kravet pa4 maximalt tillat- )
vid sidan om &n, samt vag 651 som passerar det dstra m uppat jamfort med vanliga ladsektionslésningar. Varje utféras med stor omsorg for att uppna en jamn finish. na hastighet pa sparet pa 250km/h fér hdghastighetstag. . Geotekniska_pc_r) geohydrologiska undersokningar vid
brofastet, med kravstallt fritt utrymme for trafik och saker- ~ spannvidd uppnar darfor ett forhallande mellan spann- Stdden som bagarna landar pa kan formas i tré, dar planerade stddlagen.

hetsavstand mot narmaste stod.
Soder om Ricklean vilar valvet pa ett dryga 3 m hogt stod

vidd och hojd pa 7:1 vilket understryker brons horisontella
karaktar och maximerar dess transparens.

bradornas adring ar synlig, vilket grundar bron visuellt i
sin naturliga miljo.

Byggbarhet
Brons utformning och geotekniska forhallanden ger flexi-

« Anlaggande av arbetsvagar till brolandfastet vid Rick-
lean samt utmed brolinjen.
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Sodra brofastet
elevation 1:500

Sodra brofastet
plan 1:500

Utférande av schakt- och grundlaggningsarbeten for
respektive stdd samt eventuella grundférstarkningsat-
garder for anslutande bank. Stdd nara Ricklean forut-
satts grundlaggas pa palar.

Formsattning, armering och gjutning av underbygg-
naden. Ett antal stod forutsatts byggas parallellt med
overbyggnaden.

Etappvis uppbyggnad av dverbyggnaden. Tre till fyra
spann kan byggas samtidigt. Eftersom bron har en en-
hetlig utformning kan form och stallning ateranvandas
till nastkommande gjutetapp.

HHW200 + 37—
MW+347

Brospannet Over Ricklean kan byggas pa stall-
ningsportal. Alternativt kan fritt-fram-bygge-metoden
anvandas, da konsolutbyggnaden av éverbyggnaden
startas fran stoéd pa 6mse sidor om Ricklean och kon-
soldelarna mots vid gjutfogen i spannmitten utan be-
hov av underliggande stallning eller stallningsportal.
Byggnation av gabionmurar och bank som ansluter till
respektive landfaste.

Anlaggning av BEST-komponenter.

Rivning arbetsvagar och aterstallning landskap.
Utférande av dvriga markaterstallningsarbeten.

Norra brofastet
elevation 1:500

Norra brosfastet
plan 1:500

FUNKTION

Bullerskydd

1,2 m hoga bullerskydd ar ofta ett element som laggs
till och opaciteten hos en vanlig jarnvagsbro med minst
50%. Nar det galler Robertsfors landskapsbro overtas
bullerskarmens funktion av tragkonstruktionens betong-
balk. Att kombinera olika funktioner i noggrant utformade
integrerade element minskar den visuella oredan liksom
kostnader.

start v_éixel FSK

- T'...-...i =

-

Kontaktledningsstolpar

Stolpar for kontaktledning placeras pa brons sydvastra
sargkant. Detta maojliggor fri sikt mot Robertsfors samhal-
le fran taget. | elevation langs bron ska kontaktlednings-
stolparna vara jamnt férdelade, i en rytm som motsvarar
modulen i huvudspannen, forslagsvis 32 m centrumav-
stand. Standardstolpar har férutsatts, men ett objektsan-
passat alternativ finns ocksa.

sektion 1:50

- ol
"::l"\-l"
.

Forslag med objektsanpassad
kontaktledningsstolpe. Aven
standardstolpe ar applicerbar
med brons konstruktion.
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HALLBARHET

Infér hotet om klimatnddlage far projektets koldioxidav-
tryck inte Overstiga det minsta majliga. Det galler inte
bara sjalva konstruktionen utan ocksa de kumulativa ut-
slappen under byggtiden samt vid inkdp av material.

Det allmant accepterade tillvagagangssattet for hallbart
byggande ar Reduce, Reuse, Recycle. Pa planeringssta-
diet ska antalet delar och materialvolymer minskas. Till-
falligt anvant material, som formvirke, bor ateranvandas
sa ofta som mdjligt och uttjant material bor atervinnas.

Geometri

Spannvidden pa 64 m per valv ar dubbelt sa lang som
for en standard ladbalksbro, vilket halverar antalet funda-
ment och minskar saval materialanvandning som mang-
den markarbeten.

Dessutom minskar den optimerade geometrin i de valvda
sektionerna materielbehovet jamfort med standardbalk-
sektioner. Darfor kan den totala betongforbrukningen an-
tas vara lagre an vid en standardkonstruktion.

Material

Tillsats av (renade) restprodukter fran kol- och stalindu-
strin som flygaska eller mald slagg i betongen reducerar
mangden cement samt okar dess konstruktiva och visu-
ella kvaliteter.

Betongkonstruktionens formsattning kan byggas med vir-
ke fran narliggande skogar anvandas, helst trad som falls
langs Norrbotniabanans strackning.

Gabionerna kommer att fyllas med krossad sten fran om-
radet dster om stationen samt med ateranvand krossad
betong fran (eventuella) rivna byggnader i omradet.

Ateranvindning

Eftersom bagarna gjuts i féljd med samma geometri kan
formen och eventuellt aven byggnadsstallningsmaterialet
ateranvandas utmed brons hela langd.

Reduktion

Brons integrerade koncept resulterar i en minskning av
tillagda delar: Med betongtragets 1,2 m hdéga sidor kan
bade ett racke och ett separat bullerskyddsplank utga.
Detta minskar den visuella oredan och gor det majligt att
avsta fran ett 1,6 km langt bullerskydd.
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Fotopunkt 1. Férslag pé bron med vy ldngs Ricklean

Nar bygget star fardigt kan virket ateranvandas for
andra byggnadsandamal, eller (eftersom det som ett
icke-fossilt material ar koldioxidneutralt) atervinnas som
energi eller varme.

Underhall

Bron byggs i sin helhet i betong vilket ger en mycket hall-
bar konstruktion. En sadan bro uppférd enligt gallande
normer och standarder kraver inga omfattande underhall-

satgarder, jamfort med till exempel stal- eller trakonstruk-
tioner. De brokomponenter som kommer krava underhall
ar endast brolager, avvattningssystem och 6vergangs-
konstruktioner.

Brons foreslagna utformning medfor inga speciella krav
pa inspektion utan denna kan utféras med normala ruti-
ner. Att tragets betongvaggar aven utgoér bullerskydds-
skarm ger en mer robust anlaggning jamfért med kon-

ventionella bullerskyddsskarmar.
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