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Kort om tavlingen

Trafikverket har arrangerat en inbjuden
projekttavling for fem team om gestaltning av en
jarnvagsbro for Norrbotniabanan genom Robertsfors i
omréde av riksintresse for kultur- och naturmiljo.
Tavlingen har genomforts i samarbete med Sveriges
Arkitekter.

Tavlingens syfte ar att fi genomforbara och
utvecklingsbara forslag pa en val gestaltad
landskapsbro utformad i samspel med omgivande
landskap. Tavlingen syftar aven till att, utan
foregdende annonsering, upphandla konsulttjanster
for detaljprojektering av det vinnande teamet i det
fortsatta arbetet med framtagande av bygghandlingar
for utférandeentreprenad.

Tavlingsuppgiften ar att utforma en landskapsbro.
Forslaget ska redovisa dess uppbyggnad inklusive alla
element: bropelare, 6verbyggnad,
bullerskyddsskarmar och racken. Eftersom bron och
dess omgivning ska hanteras som en helhet ingar dven
hur bron inpassas i landskapet. I uppgiften ingar
gestaltningen av moétet mellan jarnvigsbank och
jarnvagsbro soder om Ricklean. Vidare ska brons
mote med kulturlandskap, golfbana och kulturjarnvag
hanteras. Dessutom ska entrén till Robertsfors langs
vag 651 och jarnviagsbrons 6vergang till jairnviagsbank
gestaltas.




Genomforande av tavlingen

Efter en prekvalificering bjod Trafikverket in fem team Sveriges Arkitekter. Tavlingsfunktionar har varit Anders

som tog fram varsitt forslag till gestaltning av Hyllborn pa Trafikverket.

landskapsbron under perioden 25 februari 2021 — 27

maj 2022. Samtliga fem forslag godkéndes for De fem forslagen har varit utstéllda i Robertsfors under
bed6mning av juryn. perioden 21 september -26 oktober. Forslagen har ocksa

funnits tillgéngliga pa Trafikverket.se samt Arkitekt.se.
Tavlingsforslagen har darefter bedomts av en jury
bestdende av:

« Johan Folkesson, juryordférande, chefsarkitekt, Inlimnade forslag

«  Genius Loci

Trafikverket S5 d
« Lars Bergdahl, projektchef Norrbotniabanan, ’ NOI]I;lna
Trafikverket ' C)a a landsk
«  Henrik Rundquist, arkitekt, utsedd av Sveriges ' E)pna andskap
. « Naésta Robertsfors
Arkitekter

«  Helle Juul, arkitekt, utsedd av Sveriges Arkitekter

«  Mattias Lidén, landskapsarkitekt Norrbotniabanan, Deltagande arkitektkontor

« Dissing+Weitling, Becht och COWI

Prafikverket Knight Architects + SWECO
» Katrine Nygren, lansantikvarie, Lansstyrelsen ’ ' chrtects +
.. «  Degree och Freedom
Vésterbotten

« Tham & Videgard Arkitekter

« Jessica Erlaskog, arkitekt, Robertsfors kommun . .
«  White Arkitekter och ELU

Juryprocess

Juryn har under bedémningstiden, utéver individuellt
arbete for inldsning av forslagen, haft fyra
heldagsméten for sitt bedomningsarbete.
Referensgrupper inom héllbarhet, konstruktion och
kalkyl, drift, underhall och arbetsmilj6 samt natur- och
kulturmiljo har radfragats under processens gang.
Jurygruppens processledare har varit Anna Forsberg,




Beddmningskriterier

Juryn har granskat och bedomt forslagen utifrdn de
kriterier som utan inbordes ordning eller viktning legat
till grund for tivlingen samt utifran de krav och
onskemal som stélldes i programmet.

GESTALTNING

Hur vil tavlingsforslaget

« Dbottnari ett starkt och relevant koncept som utgar
fran en forstaelse for platsen.

« utgar frén ett helhetsperspektiv dar landskapsbron
gestaltas med utgéngspunkt i platsens historiska
sammanhang och sambandet mellan bruket och
odlingslandskapet.

+ visar pé inlevelse i komposition, volymhantering,
materialval, ljussattning och detaljbearbetning och
ger forutsittningar for att uppna en valfungerande
och vacker anldggning 6ver tid.

« utformas som en symbol for Norrbotniabanan och
for hallbara fardsatt.

FUNKTION

Hur vil tavlingsforslaget

« uppfyller de funktionella krav som beskrivs i
programmet.

« visar att konstruktionen och formspraket ar
integrerade och utgor en helhet.

UTVECKLINGSBARHET

Hur val tavlingsforslaget

+ bedoms kunna utvecklas i en kommande
detaljprojektering utan att gestaltningsidén gar
forlorad.

HALLBARHET

Hur val tavlingsforslaget

+ bedoms vara utformat i syfte att uppna ett lagt
klimatavtryck.

+ bedoms vara utarbetat for att ge en lag
livscykelkostnad.

+  bedoms vara robust mot klimatférandringar och
visa pd materialval med hég miljéprofil.

« dr utformat med tanke pa den sociala hallbarheten,
séarskilt vad galler de manniskor som ror sig i
omréadet.

GENOMFORBARHET OCH FORVALTNING

Hur val tavlingsforslaget

« dr mojligt att genomfora med hénsyn till paverkan
pé riksintressena for natur- och kulturmiljévérden.

« ar utformat med héinsyn till byggskede, forvaltning-
och underhéll samt arbetsmiljo.

+ bedoms kunna genomf6ras inom den tidplan och
budget som anges i tdvlingsprogrammet.




Juryns generella bedomning

Forslagen uppvisar en stor bredd, vilket gett juryn
fordjupad kunskap om platsens och projektets
mojligheter. Det dr genomgéende hog niva pa forslagen,
men trots detta har juryn uppvisat stor enighet i valet av
vinnare.

De fragor dar forslagen skiljt sig at och som dérfor fatt
sarskilt stor betydelse under juryarbetet ar f6ljande:

« Sammanhang eller symbol
« Rickledns betydelse
« Forena héllbarhet med genomférbarhet

Sammanhang eller symbol

I tdvlingsprogrammet efterfragas bade att
landskapsbron ska utformas i samklang med landskapet
och vara en symbol f6r Norrbotniabanan. Juryn anser
att det dr positivt att de flesta team vinnlagt sig om att
analysera landskapet och forma en bro utifran
slutsatserna i den landskapsanalys som ingick i
tavlingshandlingarna.

Flera av de tavlande har stravat mot att géra den nya
bron till ett landmirke som vicker uppmarksamhet,
med ett formsprak som delvis stér i kontrast till
sammanhanget och skalan. Sarskilt de igonfallande
forslagen Nabla, Somnad och Oppna landskap
utmairker sig i detta avseende. Risken med en bro som i
hog grad kontrasterar mot omgivningen ar att den
dominerar landskapsbilden pé bekostnad av
upplevelsen av det 6ppna kulturlandskapet. Juryarbetet
har successivt gett en allt storre samsyn om att
landskapsbron som objekt ska hélla hog verkshojd -
men inte pa bekostnad av brons relation till landskap
och omgivande bebyggelse. Kulturmiljon framtrader
starkare om bron blir en del av en helhetskomposition.
Juryn anser att det forslag som i storst utstrackning
forvaltar platsens héga natur- och kulturvarden ar
Genius Loci. Forslaget visar pa ett foredomligt sitt hur

Nabla

storskalig infrastruktur kan utformas for att upplevas
som ett sjilvklart inslag i ett vardefullt kulturlandskap.

Rickleans betydelse

Négra av teamen har valt att markera passager langs
bron dar landskapet fordndras, genom att exempelvis
oka spannldngden och variera brons utformning.
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Genius Loci



I Nabla och Ndsta Robertsfors markeras Ricklean
med en kraftfull bigbro, som avviker i matt och
uttryck fran brons 6vriga gestaltning. Det smala
vattenrummet ges storre dignitet och erbjuder plats
for manniskor, djur och natur. Daremot markeras inte
pa motsvarande sitt entrén till Robertsfors lings vig
651, som for ménga som ror sig i omradet troligen ar
langt viktigare. Entrén ar bristfalligt hanterad i flera
bidrag, med exempelvis alltfor storskaliga landfasten
som inte ar utformade i samklang med bron i 6vrigt.
Juryn anser att det 4r mgjligt att markera och
accentuera viktiga passager under bron, men det
kravs noggrannare analyser av vilka platser som ar
varda att framhalla och pa vilket sitt.

Somnad, Oppna landskap och Genius Loci
karaktariseras istillet av ett enhetligt formsprak med
brospann som har genomgéende lika eller nagot
varierade spannvidder.

Somnad

Juryn konstaterar att detta forhallningssatt gor det
enklare att avldsa det omgivande kulturlandskapet.

Utmaningen &r att anpassa den strikta broindelningen
till forutsattningarna pa platsen, s att bron inte
blockerar utblickar eller forsvarar mojligheten att rora
sig i landskapet. Juryn vill sammanfattningsvis
podngtera betydelsen av att utforma bron med lika
stor hdnsyn till hur den upplevs pa nira hall som pa
distans - men aven ur tigresenarens perspektiv.

Forena hallbarhet med genomférbarhet
Bidragen uppvisar stor variation gillande typ av
brokonstruktion, och spanner fran en renodlad
balkbro, via bag- och tragbroar till en fackverksbro.
En generell slutsats av juryarbetet dr att sammansatta
brokonstruktioner blir dyrare och mer komplicerade
att bygga och underhalla, 4n broar som utgar fran en
och samma konstruktionsprincip. Det enda forslag
som bedoms rymmas inom budget utan storre
bearbetningar ar Genius Loci. Den ir en enkel balkbro
i betong som gar att bygga pa ett rationellt och
konventionellt sitt. Tack vare den genomtéinkta och
materialsnéla utformningen genererar forslaget dven
lagst CO2-utslapp.

Rosttrogt stal anvinds i tva av forslagen, med
fordelen att det &r i princip underhallsfritt och att den
vackra rostroda fargen ger associationer till den
historiska jairnmalmshanteringen i Robertsfors.
Nackdelen &r att stélet bedoms orsaka stor
koldioxidbelastning enligt Trafikverkets klimatkalkyl.
Enligt dagens regelverk for brobyggnad godkanns inte
det ytskydd som uppstér naturligt pa rosttrogt stél
utan malning krévs - vilket tar bort den efterstriavade
effekten av den rostiga ytan. Ett utvecklingsarbete av
regelverket pagar dock.




Juryns beslut

Efter avslutad bedémning har en enig jury utsett

forslaget Genius Loci till vinnare i projekttavling om
gestaltning av jarnvagsbro for Norrbotniabanan genom

Robertsfors. Juryn rekommenderar forslaget for
fortsatt bearbetning och genomférande.

Johan Folk on, juryordforande, chefsarkitekt,
Trafikverket

e A

Lars Bergdahl, projektchef Norrbotniabanan,
Trafikverket

Vo~

Henrik Rundquist, arkitekt, utsedd av Sveriges
Arkitekter

o

Helle Juul, arkitekt, utsedd av Sveriges Arkitekter

VZ dal

Mattias Lidén, landskapsarkitekt Norrbotniabanan,
Trafikverket

Lulant ) 75 e

Katrine Nygren, lansantikvarie, Lansstyrelsen
Visterbotten

Jessica Erlaskog, arkitekt, Robertsfors kommun




Juryns omddomen




VINNARE GENIUS LOCI

FORSLAGSSTALLARE:

Dissing+Weitling, Becht och COWI

Arkitekt: Dissing+Weitling: Poul Ove Jensen, Steen Savery Trojaborg, Morten Winding, Markus Nissen Kinstead, Danijel Zorec

Landskapsarkitekt: Becht: Peter Becht

Konstruktor: COWI: Jens Sandager, Jens Thorup Lauresen, Niels Bitsch, Seren Egeholm Habekost, Paw Lee Sgrensen

Lagmailt och elegant forslag som lyfter fram
landskapet

Genius Loci ar ett mycket stilrent och enkelt forslag till
balkbro i betong, som med sitt ansprékslosa uttryck
framhaver Robertsfors viardefulla natur- och
kulturlandskap. Pa héall upplevs bron som ett
horisontellt streck genom det 6ppna landskapet. Den
smickra brobalken dr négot upplyft fran de svagt
koniska stoden och bidrar till brons upplevda latthet
och elegans. En stor kvalitet dr brons genomtianka
spannindelning som ger fortsatt goda majligheter till

rekreation under bron samt tillater utblickar mot
Robertsfors bruk. Motet med marken ar skickligt
genomfort med dolda landféasten under mark.
Avgorande for helhetsintrycket ar de vackra detaljerna;
ribbverket i konsolens betongundersida, reliefmonstren
pa bropelarna och det formmassiga slaktskapet mellan
brostod och balk. Ljusséttningen framhéaver och
forstarker detaljlosningarna pé bropelarna. Den
ljussatta bron har dven forutsattningar att fungera som
en vagvisare i landskapet, 4ven om dess paverkan pa
djurlivet behover utredas mer.



Forslaget illustrerar hur en relativt konventionell
betongbro tack vare skicklig bearbetning kan uppna hog
arkitektonisk verksh6jd. Juryn noterar ocksa att Genius
Loci enkla och lagmaélda uttryck far ett formmassigt
slaktskap med broar lings Botniabanan. Sammantaget
ar det ett mycket konsekvent genomfort forslag, dar
form, funktion och landskap dr en helhet.

Funktionella, hallbara och kostnadseffektiva
losningar

Genius Loci ar utformad som en spannarmerad
ladbalkbro med konstanta spannvidder — med undantag
av det nagot forlangda facket 6ver Ricklean och vig 651.
Forslaget i sin helhet dr mycket vilstuderat och
kénnetecknas av konventionella, rationella och
genomforbara l6sningar. Den enhetliga och repetitiva
utformningen ger mojlighet till ett rationellt byggande
och kostnadseffektiva 16sningar utifran ett
livscykelperspektiv. Betongkonstruktionen ar nitt och
materialsnal samt kraver ett minimum av underhall,
vilket resulterar i att forslaget ger det lagsta
klimatavtrycket av samtliga bidrag. Juryn ser dock
16sningen med voutad balk i passagen 6ver Rickledn och
vag 65 som en onodig avvikelse frin det annars s&
enhetliga uttrycket.

Forslaget bygger pé en 6vertygande och utvecklingsbar
idé om att det dr landskapet — och inte bron i sig — som
ska framtriada. Tack vare brons regelbundenhet far hela
strickan genom Robertsfors samma dignitet. Enligt
juryn ar utmaningen vid ett framtida utférande att
behalla de kvaliteter i detaljutformningen som lyfter
brons uttryck. Om projekteringen och utférandet gors
utan tillracklig omsorg riskerar dessa kvaliteter att g
forlorade. I bearbetning och utveckling av forslaget ar
det darfor av yttersta vikt att forslagets finstimda
detaljering virnas och till och med forstarks for
bibehallen kvalitet.

I fortsatt process behover foljande fragor studeras

vidare:

« Passagen over Rickledn samt vig 651: Se 6ver
mojligheten att undvika voutade balkar Gver
Rickleén och vag 651.

« Ljussittning: Ljussittningen ar skickligt genomférd
men behover ocksa kunna motiveras avseende dess
péaverkan pa djurlivet.

« Detaljbearbetning: Virna och utveckla forslagets
detaljering och sikerstill i projekteringen hur
denna ska genomforas, for att behalla kvaliteten.










SOMNAD

FORSLAGSSTALLARE:

Knight architects + SWECO

Arkitekt: Bart Halaczek, Architect RIBA, gestaltningsansvarig bro, Knight Architects; Miguel Escallon, Senior Bridge Designer, brogestaltning,
Knight Architects; Hector Beade Pereda, Design Director, brogestaltning, Knight Architects; Simon Harker, Senior Bridge Designer,
brogestaltning, Knight Architects; Martin Knight, Managing Director, brogestaltning, Knight Architects; Anna Undén, arkitekt SAR/MSA,
brogestaltning, Sweco Sverige AB; PeGe Hillinge, arkitekt SAR/MSA, brogestaltning, Sweco Sverige AB

Konstruktor: Hans Robertsson, byggnadsingenjor, brokonstruktér, Sweco Transport; Hristo Sokolov, civilingenjor vag- och vattenbyggnad,
bro- och anlaggningskonstruktér, Sweco Transport

Landskapsarkitekt; Andreas Hansson, landskapsarkitekt LAR/MSA, uppdragsansvarig, Sweco Sverige AB; Mathias Ahlgren, landskapsarkitekt
LAR/MSA, landskapsgestaltning, Sweco Sverige AB

Ovrig expertis: Meyav Sandy, arkitekt MSA, layout/grafik, Sweco Sverige AB; Therese Carlsson, biology, miljéexpert, Sweco Environment &

Planning

En samtida akvedukt och storlek — och har potential att bli ett nytt landmaérke
i Robertsfors.

Soémnad ar ett formsékert och valproportionerat forslag,

med flacka bigformer i betong som skapar en grafisk I den kénsliga balansen mellan att dominera och smilta

form i det 6ppna landskapet. Bron ar uppdelad i jaimna in pa platsen befarar dock juryn att Somnads starka

bagmoduler, med glest utplacerade brostéd som bar form paverkar landskapsbilden negativt. Sarskilt fran

upp de smickra brovalven. I moétet med brons 6vre del vissa vinklar blir brons bagar s breda att de riskerar att
skapas mjukt bojda former i ett rytmiskt och kraftfullt vaxa ihop i siluetten. Andra svagheter ar den okinsliga
monster. Sdmnad dr sammantaget ett mycket vackert utformningen av de terrasserade gabionmurar som

och expressivt forslag vars vilvda bagar ger markerar 6vergdngen mellan bro och jarnvagsbank.
associationer till en romersk akvedukt. Den skulpturala

formen i betong tar plats i landskapet - bade i uttryck




Komplicerade geometrier

Forslaget kinnetecknas av en tekniskt komplicerad
16sning, med en konstruktion som &ar en kombination av
en bag- och tragbro. For att klara de ldnga
spannvidderna kravs en mycket kraftig konstruktion,
vilket ger hog materialatgdng och darigenom paverkar
kostnaderna och klimatpaverkan negativt. Forslaget
bedoms heller inte rymmas inom angiven budget.

Konceptet bygger pa en ¢vertygande form som kan
utvecklas och forfinas i fortsatt process, men juryn
befarar att de smickra brostoden och valvens nedre del
kan behova bli dn kraftigare - med risk for att bron
upplevs klumpig. Sémnad dr sammantaget ett forslag
med mycket stora arkitektoniska kvaliteter, men dar
genomforbarheten brister.




FORSLAGSSTALLARE:

Degree of Freedom

Arkitekt: Nuno Arkitektur: Peter Aasen, Paal Stormoen Wesse

Konstruktor: Degree of Freedom: Gaute Mo, Fernando Ibafiez, Ramén Castelld, Pablo Tarin, Fran Blasco, David Grao, Ricardo Sancho

Landskapsarkitekt: Asplan Viak: Alf Haukeland, Jonatan Svartas

Ovrig expertis: Abroteknik: Roland Olsson, Universidad Politécnica de Valencia: Salvador Monleon, Carlos Lazaro, Play-Time: Alex Gimeno,

Marc Colomer, WAMB: Pablo Pallardo, Ricardo Gé6mez

En langstrickt skulptur

Nabla ar en mjukt och elegant formad trégbro i betong
som vilar p4 triangulira och avrundade brostéd. Over
Ricklean 6vergér brons 6vre del till en stromlinjeformad
bége vars slimmade och valvda form markerar &rummet
pa hall. Det arkitektoniska greppet att skapa en enhetlig
skulptur genom landskapet - dir alla delar hanger
samman - ar overtygande genomfort. Bron ar likasa
skickligt utformad for att skapa god genomsikt och
mojliggora visuell kontakt mellan Robertsfors bruk och
odlingslandskapet. De skulpturala brostéden ser olika
ut beroende pé betraktarens avstand och vinkel i
forhallande till bron, men bedéms vara nagot tunna. En

annan svaghet i forslaget ar den rundade stenmuren
invid viag 651 som inte hinger ihop med brons 6vriga
utformning.

Juryns bedomning &r att Nabla ar ett utsokt och
egensinnigt format forslag i volymhantering,
komposition och detaljering. Trots forslagets ménga
gestaltningsmassiga kvaliteter ar juryn tveksam till
broformens relation till platsen, exempelvis att Ricklean
markeras med en form som s& patagligt dominerar 6ver
kulturlandskapet.



Komplicerat moéte mellan trag- och bagbro mangder betong, vilket padverkar klimatavtrycket
negativt. Forslaget vicker ocksé frigetecken ur ett

Som konstruktion dr Nabla en konventionell tragbro driftperspektiv.

som omformas till en bagbro i passagen 6ver Rickledn.

Moétet mellan de bada brokonstruktionerna riskerar att Nabla bedoms delvis vara utvecklingsbart, dir mindre
bli komplicerat bade vad giller geometri och justeringar som att se 6ver brostédens ngot
armeringsutformning. Forslagets relativt komplexa underdimensionerade métt 4r mdjliga inom ramen for
former ar kostnadsdrivande, vilket sarskilt géller grundidén. Daremot anser juryn att passagen over

passagen over Rickledn. Forslaget bedoms sammantaget  Rickledn skulle behdva en storre omarbetning, vilket
inte rymmas inom budget. Nabla kraver dven stora kraver ett nytt helhetsgrepp.




OPPNA LANDSKAP

FORSLAGSSTALLARE:

Tham och Videgard Arkitekter

Arkitekt: Tham & Videgard: Bolle Tham och Martin Videgard (ansvariga arkitekter), Simon Nilsson
Konstruktor: Biiro Happold: Thomas Eckhart, Julia Karasinska, Simon Fryer

Landskapsarkitekt: LAND Arkitektur: Anders Kling Alice Hammar

Fackverksbro i rosttrogt stal

Oppna landskap &r en fackverksbro i rosttrogt stal vilket
ar ett djarvt grepp pa platsen, bade i form och
materialval. Konstruktionen har likheter med en
klassisk jarnvagsbro samtidigt som den traditionella
formen omtolkats pé ett intressant sitt. Konstruktionen
ar iogonfallande vacker, med ett smackert stalskelett
som ger stor genomsikt tack vare att den ligger hogt och
har tunna dimensioner. Balkhojden i kombination med
de 1anga brospannen medger stor rymd under bron och
fria siktlinjer 6ver odlingslandskapet. En annan kvalitet
ar att kontaktledningsstolparna integrerats i fackverket
och darmed ar en del av helhetskompositionen.

Trots forslagets natta dimensioner menar juryn att den
totalt sett nio meter hoga fackverkskonstruktionen
riskerar att forsvara lasbarheten av det historiska
landskapet pa héll. Brons volym riskerar att upplevas
alltfér dominant i relation till landskapets flacka siluett.
Forslaget har dven brister i den nira skalan, med nagot
okinsligt utformade betongskivstod som inte samspelar
med den formstarka fackverkséverbyggnaden.



Beprovade konstruktioner

Oppna landskap anvinder sig av beprévade
konstruktioner, med fackverk i rosttrogt stal och
tragkonstruktion i betong. Fackverkskonstruktionen har
stora fordelar som att den ger 1ag materialatgang, vager
forhéllandevis lite, medger ldnga spannvidder och
kraver fa stod. En annan positiv aspekt ar att forslagets
repetitiva form ger stora mojligheter till rationellt
byggande. De stora méngder rosttrogt stal som kravs ar
dock en osidkerhetsfaktor med anledning av att
materialet inte tidigare anvénts i Trafikverkets
brokonstruktioner. Andra frigetecken ar att forslaget
bedoms leda till storst klimatbelastning av samtliga
bidrag, fraimst pa grund av den stora méngd stal som
kravs.

Juryns anser att den i grunden enkla och sakliga
konstruktionsprincipen - konsekvent repeterad 6ver
hela brolangden - ar ett starkt och taligt koncept dar
vissa delar skulle kunna utvecklas inom ramen for
grundidén. Brostodens utformning och forslagets
detaljer kan exempelvis med fordel bearbetas mer.
Juryn identifierar dock andra storre fragor som ar svéra
att bedoma konsekvenserna av, som i vilken
utstrackning det 4r mojligt att bearbeta brons
proportioner for att den ska upplevas som mindre
dominant i landskapet, samt om méngden stal kan
minska med en mer optimerad form.




NASTA ROBERTSFORS

FORSLAGSSTALLARE:

White Arkitekter

White Arkitekter genom Jonas Runberger, Gustav Jarlév, Vladimir Ondejcik, Matilda Astrém, Tarek Adhami, Jan Wikmark, Annika Andersson
ELU genom Dan Svensson, Asa Lévblom, Johan Hofstedt, Krister Eriksson, Johan Ganebo

Lek med historiska former

I Nista Robertsfors kombineras en relativt nedtonad och
konventionell betongbalkbro med en bagformad
fackverksbalk i rosttrogt stal. Forslaget tar tydligt
avstamp i programkraven, med fokus pé att bevara
viktiga ekologiska samband langs Ricklean. Brospannet
over Rickleén ar stort, vilket ger goda méjligheter for
béade manniskor och djur att rora sig langs vattnet.
Forslaget utgar dven fran Robertsfors industriella arv i
en lek med historiska former, dar konstruktionen
refererar till dldre jarnvagsbroar.

Forslagets barande gestaltningsidé ar kontrasten mellan
den nedtonade betongbalkbron och det markerade

spranget 6ver Rickledn. Juryn vill sarskilt framhélla
balkbrons enkla form som kénnetecknas av en
sympatisk anspraksloshet. Att markera Rickleén skapar
en hiandelse pa den langa och relativt ldga
brostrackningen, men bagformen upplevs inte
integrerad med resten av jarnvigsbron. Juryn
ifragasitter ocksa varfor Rickledn anses mer vird att
lyfta fram &n entrén till Robertsfors — som knappt
markeras alls. M6tet mellan de tva brotyperna och
sarskilt bagens utformning skulle behdva bearbetas i
stor utstrackning for att uppna hogre arkitektonisk
kvalitet och bli en vil gestaltad helhet.



Enkel och genomforbar

Bade den foreslagna bagformade fackverksbalken 6ver
&n och den anslutande balkbron ar konventionella,
robusta och beprdovade brotyper. Det finns goda
mojligheter till rationellt byggande av betongbron och
bron i sin helhet kraver ett minimum av underhall.
Brolosningen blir dock mer komplex pé grund av att tva
olika brotyper ska forenas. Enligt Trafikverkets
berdkningsmodell ger stal ett hogt klimatavtryck, vilket
paverkar klimatkalkylen negativt. Férslaget som helhet
kannetecknas av enkla och relativt kostnadseffektiva
16sningar.

Juryn anser sammantaget att konceptet ar splittrat och
efterlyser en mer genomarbetad helhetskomposition.
Det ar svart att veta 4t vilken héll projektet kommer
utvecklas nir konstruktionsfragor behover losas i nasta
skede. Idén att markera nigon del av den langa striackan
genom Robertsfors kan vara utvecklingsbar, men inte
med det utforande som redovisas i Nasta Robertsfors.
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