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SAMMANFATTNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i vigplanen for vig 261 Ekero-
vigen. Det 6vergripande syftet med vigplanen &r att forbéttra trafiksituationen
fér de som bor och arbetar i Eker6 kommun. Detta uppnds genom en ombyggnad
av 7 km av Ekerévigen, mellan Tappstrom i Eker6 kommun och Nockeby i Stock-
holms stad. Ombyggnaden omfattar:

* Ny bro 6ver Tappstrémskanalen, samt utrivning av den gamla bron.
* Ny korsning med Férentunavégen, inklusive en ny gang- och cykeltunnel.

* Breddning med ytterligare ett korfilt, avsett for kollektivtrafik under hég-
trafik, mellan Tappstromsvigen i Ekeré centrum och Gubbkirrsvigen i
Nockeby.

* Flytt av cykelvigen fran den vistra/norra till den 6stra/sodra sidan av viigen
pa en stricka av cirka 4,5 km.

« Skyddsatgirder avseende buller, brand, grundvatten och dagvatten.
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Figur 0.1 Vdgplanen fér vig 261 Ekerbvdgen strdcker sig mellan Tappstrém och Nockeby. En mel-
lanliggande striicka, markerad med tva svarta linjer, ingar i Férbifart Stockholms arbetsplan.
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Forutom ovanstaende ombyggnader kommer hastigheterna att justeras. Flera
strackor far sinkt hastighet jamfort med idag, nagra fa striackor far 6kad hastig-
het. Kollektivtrafikkorfilt och dndrade hastigheter kan inte regleras i viigplanen
utan beslutas genom lokala trafikféreskrifter. De ingar emellertid i viigprojektet
och ligger dérfor till grund for MKB:ns konsekvensbedémning.

En mellanliggande stréicka, fran Lind6tunneln till Edeby, ingar i projektet Forbi-
fart Stockholm som pa denna stricka omfattar en utbyggnad till fyra korfilt pa
Ekerovigen samt anslutningar till Férbifart Stockholm. Genom dessa tva vigpro-
jekt erhalls fyra korfilt pa hela strickan mellan Tappstrom och Nockeby.

Genom att bygga ut med ett extra korfilt mellan Nockeby och Tappstrém, som
avsitts for kollektivtrafik under eftermiddagarnas hogtrafik, forbattras fram-
komligheten for kollektivtrafiken visentligt. Idag dr den genomsnittliga restiden
pa eftermiddagarna med buss mellan Nockeby och Tappstréom cirka 15 minuter.
I nollalternativet ar 2035 har restiden beréknats till cirka 31 minuter och i ut-
byggnadsalternativet till cirka 12 minuter. Det innebér 20 minuter kortare restid.
Aven pa formiddagen blir restiderna pa denna stricka med buss kortare i utbygg-
nadsforslaget 4n i nollalternativet, 11 minuter jimfort med med 23-24 minuter.

Forutom kortare restid bestar den stora férbéttringen av visentligt béttre tillf6ér-
litlighet. Idag fastnar bussen ofta i ko pa eftermiddagar mot Tappstrom vilket
innebira att restiden kan varierar stort. I nollalternativet r risken for att bussen
fastnar i k6 dnnu storre 4n idag.

Aven for bilarna forbittras framkomligheten pa strickan mellan Nockeby och
Tappstrom. Idag tar det cirka 13-14 minuter pa eftermiddagarna. I nollalternati-
vet visar trafikberiikningarna pa cirka 30 minuters kortid ar 2035 och i utbygg-
nadsalternativet beriknas kortiden till cirka 12 minuter.

I projektet antas att trafikflodena i utbyggnadsalternativet och nollalternativet ir
lika stora eftersom trafikprognosmodellen inte kan beréikna effekten av kollek-
tivtrafikkorféltet. Utbyggnadsalternativet beddms dock skapa forutsittningar for
en 6verflytt fran bil till kollektivtrafik i och med de foérbéttrade forutséttningarna.
I utbyggnadsalternativet blir &ven framkomligheten for bilar béttre men det ir
endast pa strickan mellan Nockeby och Tappstrom. Val av firdsétt paverkas dven
av forutéttningar utanfor vigomradet, framfér allt risken for bilarna att fastna i
kéer pa Gvriga vigar, bland annat mellan Brommaplan och Stockholms centrala
delar. Sannolikt behover vigplanens atgiird atfoljas av ytterligare férandringar
som kollektivtrafikkorfilt mellan Nockeby och Brommaplan i bada riktningarna
samt andra styrmedel for att uppna effekten minskad biltrafik och 6kad andel
kollektivtrafikresenirer.
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BAKGRUND

Den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholms 14n forutspar en stark befolk-
ningsokning i regionen. Som en effekt av en 6kad inflyttning till Eker6 forviintas
trafiken till och fran Ekero ¢ka i framtiden. Eker6véigen ér den enda fasta vagfor-
bindelsen mellan Eker6 och Stockholm.

Ekerovigen ér idag hart trafikerad med omkring 20 000 - 22 000 fordon per var-
dagsmedeldygn. Mellan Tappstrom och Nockeby har vigen i dag tre korfilt; ett
korfilt i riktning mot Eker6 centrum och tva i riktning mot Stockholm. Mellan
klockan 07.00 och 09.00 ér ett av korfialten mot Stockholm reserverat for kollek-
tivtrafik. Kapaciteten &r lag och risken for kobildning &r stor. Trafiksikerheten
ldngs vigen ér otillridcklig. En gang- och cykelvig I6per ldngs med Ekerovigen
och mellan Nockeby och Vilan finns dven en separat gangvig. Planskilda gang-
och cykelpassager finns pa var sida om Lind6tunneln, vid Tegelbruksvigen inne
i Tappstrom samt i Nockeby. Fotgingare kan ocksa passera under Nockebybron
respektive Tappstromsbron. Pa 6vriga platser maste vigen korsas i plan. Cyklis-
ter och gaende har ofta problem att korsa vigen pa grund av trafiken. Det 4r dven
besvirligt for trafik fran anslutande vigar att ta sig ut pa végen.

Ar 2035 beriknas den allminna trafik6kningen och bebyggelseutvecklingen
inom Eker6 kommun ha lett till att trafiken forbi Drottningholm 6kat till 28 000
fordon per vardagsmedeldygn. Vister om Lind6tunneln beriknas trafiken uppga
till 41 000 fordon per vardagsmedeldygn. I dessa berdkningar har antagits att
Forbifart Stockholm har 6ppnats for trafikering. Dessa trafikfléden giller bade
for vigprojektet och i nollalternativet. I och med att det korfilt som byggs ut
kommer att avsittas for kollektivtrafik under hogtrafik berdknas inte vigbredd-
ningen medféra okad trafik.

SKYDDADE NATUR- KULTUR OCH VATTENOMRADEN

Lings med eller i anslutning till Eker6vigen finns ett stort antal omraden med
hoéga kultur- och naturvirden samt vattenomraden med héga skyddsvirden.
Atgirder for att forbittra framkomligheten pa strickan kommer att utforas
med stor hénsyn till omgivande natur- och kulturvirden. Férutom inarbeta-
de anpassningar finns ett antal skadeforebyggande atgirder som regleras med
planbestdmmelser.

Drottningholms slott &r utpekat som vérldsarv med motivet att slottet med tea-
ter, kinesiska paviljongen, Malmen, parkanliggningen m. m. ir ett synnerligen
framstaende exempel pa ett europeiskt kungligt residens fran 1700-talet. Drott-
ningholms slott med parkanliggning och tillhérande byggnader samt annan be-
byggelse i Drottningholm &r férklarade som ett statligt byggnadsminne.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerdvagen, Tappstrom-Nockeby

Stora delar av Lovo, Kirsén och Lind6 dr utpekade som ett omrade av riksin-
tresse for kulturmiljovarden. Mélaren med 6ar och strandomraden utgor i sin
helhet ett riksintresse med hinsyn till omradets natur- och kulturvirden. Tu-
rismen och friluftslivet, i synnerhet det rorliga, ska sérskilt beaktas vid beslut
om exploateringsféretag eller andra ingrepp i miljon. I viigens nérhet finns &ven
tva Natura 2000-omraden, ett pa Kirsén och ett pa S6dra Lovo (Edeby Ekhage).
Natura 2000 syftar till att bevara den biologiska mangfalden och regleras bland
annat av riksintressebestimmelserna. I ett omrade av riksintresse far omradets
virde eller betydelse inte patagligt skadas. Riksintresset viger alltid tyngre dn
ett eventuellt motstaende lokalt eller regionalt allménintresse och omraden av
riksintresse ska prioriteras i den fysiska planeringen.

Merparten av Lovo och Kérson ingar i Lovo naturreservat. Syftet med reservatet
ir att bevara ett stort, kulturpriglat titortsnira naturomrade.

Hela viigplanen ligger inom vattenskyddsomradet for Ostra Mélarens vattentikt
som forsorjer stora delar av Storstockholmsomradet med dricksvatten. Vatten-
tdkten dr ddrmed av regionalt intresse med stort skyddsvérde.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Landskapsbild

Breddning av vigen fran tre till fyra korfilt kommer att medféra att vigen blir
mer pataglig i landskapet 4n i nuliget. I Tappstrom anlidggs bullerskydd lings
vissa striackor men stadsbilden ir inte kénslig och de negativa konsekvenserna
bed6éms bli sma. Pa Lind6 innebéir vigforslaget dven en bredare bro, ny storre
cirkulationsplats, en gang- och cykelport samt bullerskydd vilket ytterligare for-
stirker vigens néirvaro i landskapet. Mellan Edeby och Kanton paverkas de visu-
ella siktlinjerna i det 6ppna jordbrukslandskapet och vyerna mot Drottningholm
negativt av den bredare och mer patagliga vigen. Pa Lindo och mellan Edeby
och Kanton bedéms projektet medfora mattliga negativa konsekvenser for land-
skapsbilden jaimfort med nulédget.

Genom Drottningholm gors korfilt och gang- och cykelvig smalare for att mini-
mera vigens dominans och barriireffekt. Asfalterad vigyta och mark for gang-
och cykelbana blir sammantaget inte bredare dn dagens vigomrade pa huvudde-
len av strickan. Ytan som nyttjas av bil- och kollektivtrafik 6kar emellertid vilket
medfor att vigen blir mer pataglig i landskapsbilden. Den storre framtida trafik-
mingden kommer ytterligare bidra till att vigen blir mer mérkbar &n idag. Ett
antal atgirder i utformningen av vigen medfor samtidigt férbéttringar jaimfort
med nuléiget. Effekterna bed6ms sammantaget medféra sma till mattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden i Drottningholm.

SAMMANFATTNING



Den kraftiga trafik6kning som kommer att forstirka vigens negativa paverkan
pa landskapet ir lika stor i nollalternativet och i vigombyggnadsprojektet. Om-
byggnadsprojektet bedéoms dock medféra stérre negativa konsekvenser for land-
skapsbilden 4n nollalternativet pa grund av att vigen blir mer pataglig.

Kulturmiljo

Vid Tappstrom medfor vigombyggnadsprojektet sma positiva konsekvenser till
f6ljd av att den nya bron och végens nya strickning kommer lite lingre fran vir-
dekirnan i riksintresset for kulturmiljévarden. Pa Lind6 kommer viganliggning-
en medfora att trafikens negativa effekter pa kulturmiljovirdena okar i anslut-
ning till Malmviks gard med dess vidstréickta storskaliga odlingslandskap, ett av
de virden som framhalls i motiveringen for riksintresset. For att inte fa oaccep-
tabel paverkan pa de kulturhistoriska virdena har bullerskyddsskédrmens hojd pa
Lind6 begrinsats. Pa Lindo bedéms vigombyggnadsprojektet medfora mattliga
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Mellan Edeby och Kanton medfor vigutbyggnadsforslaget att dkermark med
lang brukningskontinuitet tas i ansprak. Vigens dominans genom jordbruksland-
skapet forstirks och mojligheten att avldsa det historiska odlingslandskapets
strukturer forsvaras. Vagutbyggnaden kommer #dven innebira att delar av eller
eventuellt hela den forhistoriska boplats som patriffats vid Rinkebys gamla by-
tomt maste undersékas och tas bort. Sammantaget bedoms vigutbyggnadsforsla-
get medféra mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljén pa denna stréicka.

Kanton utgoér en av entréerna till virldsarvet och det statliga byggnadsminnet.
Vigens redan negativa visuella paverkan pa kulturmiljon kommer att forstirkas
da vigen breddas. Hiansyn har tagits till de kulturhistoriska viirdena genom att
endast bredda vigen at vister/norr, dvs. bort frain Kantonbebyggelsen. Bredd-
ningen innebir dock att akermark med lang brukningskontinuitet tas i ansprak
och att de korsande alléerna fragmenteras ytterligare eftersom att avstandet mel-
lan alléerna pa bada sidor om Ekerévigen okar. Vigombyggnadsprojektet inne-
bér att tva allétrdd nirmast vigen maste tas ner. Trafikverket foreslar att i samrad
med Statens fastighetsverk ersidtta dem med trdd pa andra sidan viigen. Forlusten
av de tva allétriden ger negativa effekter pa kulturmiljén, framfor allt i vyn nor-
rifran eftersom trafiksignaler och skyltar som tidigare skymts av triden kommer
att blottas. Effekterna av vigombyggnaden vid Kanton bedéms sammantaget ge
sma till mattliga negativa konsekvenser férutsatt att nya allétrid planteras.

Trots en anpassning med smalare korfilt och gang- och cykelviig genom Drott-
ningholm kommer véglinjen att forstirkas ytterligare som en tydlig kontrast till
det omgivande 1700-talslandskapet och méjligheten att avlidsa det historiska
landskapet forsvaras. Jimfort med dagens situation kommer végen att utgora
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en storre visuell och fysisk barriir mellan den engelska parken med slottet och
slottsteatern pa den ena sidan och Malmen pa den andra sidan vigen. Denna vi-
suella effekt mirks inte ldngre in i parken. Vigombyggnadsprojektet tar endast
mindre ytor parkmark i ansprak. En ommodulering av den befinliga slinten in i
parken kommer att medféra att slinten upplevs som en del av parken i stéllet for
en del av viigen vilket r positivt. Utmed vigen beh6ver nagra trid tas ned, bland
annat tva kastanjer som ingar i entrén till slottet. For att mildra effekterna av
denna paverkan erbjuder Trafikverket aterplantering av trid pa lampliga platser.

Genom Drottningholm och 6ver Drottningholmsbron planeras att séinka hastig-
heten fran 50 km/h till 40 km/h vilket medfor att bullernivaerna kommer att bli
1-4 decibel lidgre in idag. P4 sa sitt mildras stérningarna fran trafiken och vigens
dominerande intryck ddmpas, vilket ir positivt.

Konsekvenserna av ombyggnaden av Eker6vigen till fyra korfélt genom Drott-
ningholm, tillsammans med den forvéntade trafik6kningen, bedéms sammanta-
get ge mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljévirdena och for det uni-
versella virdet i virldsarvet. En stor del av de negativa konsekvenserna hérror
fran trafikdkningen vilken #ven uppstar i nollalternativet. Aven nollalternativet
bedéms dérfor medfora mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljén. Till
f6ljd av intrang i den kulturhistoriskt virdefulla miljon bedéms dock vigprojek-
tet medfora storre negativa konsekvenser in nollalternativet.

Naturmiljo

Hénsyn har tagits till omradets naturvirden vid utformningen av viiganliggning-
en och forluster av naturmiljovirden dr begriansade. Den storsta negativa paver-
kan bedéms uppsta till f61jd av att tva biotopskyddade lindar i Skolallén vid Kan-
ton och négra ekar, lindar och histkastanjer i Drottningholms slottspark kommer
att tas ned. For att mildra de negativa effekterna erbjuder sig Trafikverket att
aterplantera trid. Darutdver innebér ett genomférande av vigprojektet forlust av
mindre biotoper och naturmiljéer samt en nagot 6kad barridreffekt.

De tva Natura 2000-omraden belédgna i vigens nidrhet kommer inte att paverkas.
Projektet bedéms inte heller medféra pataglig skada for riksintresset Mélaren
med Oar och strandomraden. Ett av syftena med att inrdtta Lovo naturreservat ar
att bevara ett stort kulturpréglat titortsnira naturomrade. Vigprojektet bedoms
inte motverka dess syfte. Stora delar av Lind6. Lovo och Kérsos strandomraden
omfattas av strandskydd. Vid Tappstromsbrons norra fiste riskerar strandrem-
san att bli smalare &n idag om framtida anpassningar och omsorgsfull aterstll-
ning av marken efter rivningen av den gamla bron inte gérs. For 6vriga omraden
som omfattas av strandskydd bedéms vigprojektet inte paverka strandskyddets
syften negativt.
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Vigombyggnadsprojektet bedéms sammantaget medfora sma negativa konse-
kvenser fér naturmiljén. Jimfort med nollalternativet bedéms de negativa kon-
sekvenserna bli stérre.

Tillganglighet och rekreation

Breddningen av Eker6viigen innebér bittre tillginglighet f6r kollektivtrafikrese-
nérer och bilister till f61jd av kortare restider och visentligt béttre tillforlitlighet.
For cyklister och gaende innebér vigombyggnaden bade forbéttringar och for-
samringar. Forbittringen bestar bland annat i att det blir ett genomgaende gang-
och cykelstrak pa sodra sidan av végen fran Lindoébro till Brommaplan, firre
korsningspunkter med vig fér gaende och cyklister, att en ny planskild gang- och
cykelpassage samt att tre gang- och cykelpassager i plan byggs. Férsimringen be-
star i att gangviigen mellan Nockeby och Vilan férsvinner och att gaende och cy-
klister pa denna striicka kommer att beh6va samsas pa en relativt smal gdng- och
cykelviig. Pa strickan f6rbi Drottningholm ir det manga ménniskor som ror sig,
framf6r allt sommartid. Risken for olyckor mellan cyklister och giende pa denna
stricka bedéms 6ka jimfort med idag. Flytten av gang- och cykelvégen till den
sodra sidan av viigen innebir simre tillginglighet fér boende i Angsholmen men
bittre tillgéinglighet for boende i Ekeby och i omraden séder om Eker6végen.

Bade i vigutbyggnadsprojektet och i nollalternativet kommer det hogre trafikflo-
det att 6ka vigens barridrverkan. Bussresenirer och gaende kommer att fa svara-
re att passera vigen dér det inte finns en signalreglerad eller planskild korsning.
For gaende och cyklister bedoms inte tillgingligheten bli béttre jimfort med nu-
laget. Tillgingligheten 4r dock béttre i vigprojektet dn i nollalternativet framfér
allt beroende pa de passager som byggs.

Vigprojektets paverkan pa rekreation handlar framfér allt om tillginglighet till
rekreationsomraden samt paverkan av trafikbuller. P4 Lindo kommer bullret att
Oka vilket innebdr att ett utpekat titortsnidra naturomrade far 6kat buller. I 6v-
rigt sker en liten férbéttring, det vill séiga en generell sinkning av bullret utmed
vigplanens Ovriga strickor, vilket ir positivt fér rekreativa virden, sirskilt vid
Drottningholm och i den engelska parken. Trots en forbittring kan bullernivaer-
na i Eker6véigens nirhet fortfarande vara en stérning och férsdmra rekreations-
upplevelsen {6r besokare av savil natur- som kulturmiljéer 1ings strickan.

Yt- och grundvatten

Vigdagvattnet renas i dag till storsta delen i vanliga vigdiken lings med Ekerovi-
gen, for att sedan avledas via diken till Fiskarfjirden i Mélaren. For vissa striackor
i Drottningholm och Kirson passerar vattnet dammar. I nuléiget 6verstiger féro-
reningshalterna i viigdagvattnet generellt sett Trafik- och regionplanekontorets
riktviirden.
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For Fiskarfjirden giller for tillfillet miljokvalitetsnormerna som faststillts for
vattenforekomsten Milaren-Stockholm. Miljokvalitetsnormerna 4r bestimda
till ”god ekologisk status” och ”"god kemisk ytvattenstatus” till ar 2015. Méilaren-
Stockholms ekologiska status ir klassad som ”god” men den uppnar inte god ke-
misk status. Pa Lind6 passerar Ekerovigen 6ver grundvattenforekomsten Tul-
lingeasen-Ekebyhov. Grundvattnet anvinds i dagsldget inte som dricksvatten,
didremot anvinds det fér virmeuttag till bostéder. I dagsldget finns det omraden
vid vigen déir féroreningar snabbt sprids ned till grundvattenmagasinet vid ett
utsldpp.

Huvudprincipen i vigplanen dr att vigdagvattnet avvattnas via diken med flacka
slinter. Genom infiltration och sedimentation i vegetation och dikesjord har sa-
dana diken generellt sett en god reningsférmaga. Pa strickan forbi grundvatten-
forekomsten foérses diken med ett tdtskikt for att forhindra att vitskor fran en
eventuell olycka ska tringa ner och férorena grundvattnet. Ett ricke planeras pa
sodra sidan for att hindra avakning. Pa broar och 6évriga vigstriackor forses dag-
vattensystemet med haveriskydd.

Ett genomférande av vigplanen och dess dagvattenlosningar bedoms medfora
en minskning av viigens negativa paverkan pa vattenmiljéer jimfort med i dag.
Riktvirden beriknas inte 6verskridas och belastningen pa recipienter kommer
att minska eller bli ungefir densamma som i dag. Negativ paverkan pa vatten-
miljoerna kommer emellertid &nda att dven fortsittningsvis ske till {61jd av att
végtrafiken ger ett visst tillskott av fororeningar till recipienter. JAimf6ért med
nollalternativet medfér ombyggnadsférslaget mindre negativa konsekvenser for
vattenmiljon. Risk f6r paverkan pa yt- och grundvattenresurser till f61jd av olyck-
or bedoms minska avsevirt jimfort med i dag och jamfort med nollalternativet.

Vigprojektet bedoms inte paverka riksintresset for yrkesfiske i Milaren. Pro-
jektet bedéms inte heller férsimra mojligheterna att uppna god status for vat-
tenférekomsterna Milaren och Tullingeasen-Ekebyhov. Vidare kommer skydds-
foreskrifterna for Ostra Milarens vattenskyddsomrade att foljas genom att allt
viagdagvatten renas innan utsldpp och haveriskydd anliggs pa strickan.

Buller och vibrationer

Ekerovigen medfor idag hoga trafikbullernivaer vid nirliggande bostéder. I de
tdtare bebyggelseomradena i Tappstrém, Drottningholmsmalmen och Nockeby
har manga bostidder ekvivalenta bullernivaer 6ver 55 dB(A). Lings vigplanens
strackning finns dven spridd bebyggelse med friliggande hus som utsitts for lik-
nande bullernivaer. Som hogst nar bullret upp till 65-70 dB(A) ekvivalent ljudni-
va. Vid vissa uteplatser ligger maxnivaerna 6ver 70 dB(A). Trafikbullernivaerna
kommer att 6ka i takt med 6kad trafik.
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Vigplanen innehaller bullerskyddsskidrmar i Tappstréom, pa Tappstrémsbron,
pa Lind6, vid en bostad pa Kérsén och pa Nockebybron. Bullerskyddsskirmen
pa Lind6 gors med en hojd som dr acceptabel ur kulturmiljosynpunkt. Skirmen
kommer att kompletteras med sénkt hastighet pa strickan. Med planerade skér-
mar klaras det nationella riktvirdet for ekvivalent ljudniva i markplan vid de fles-
ta bostider i Tappstrom och pa Kérson. De hoga kulturmiljoviardena vid Kanton
och Drottningholm goér att det inte bedémts mojligt att uppfora bullerskydds-
skidrmar pa dessa platser. Dir riktvirdet for utomhusmiljo 6verskrids kommer
fasad- eller fonsteratgirder att erbjudas for att klara riktvirdena for inomhus-
buller. Om mdjligt kommer lokala skdrmar att erbjudas de fastighetséigare dér
bullernivaer vid uteplats beriknas 6verskrida riktvirdena.

Sammanfattningsvis innebar vigprojektet, med i vigplanen foreslagna atgirder
och foreslagna hastighetsforindringar, att bullersituationen vid bostéider lings
strackan vid horisontaret 2035 blir ungefir som idag eller bittre. Detta trots att
trafiken forvintas oka betydligt. Totalt sett bedéms nagot farre ménniskor bli ut-
satta fér héga bullernivaer. Jimfort med nollalternativet medfér ombyggnads-
projektet lagre bullernivaer vid bostider, i rekreationsomraden och i andra mil-
joer ddr ménniskor visas.

Sammantaget bedéms vigprojektet bidra till att minska trafikbullrets negativa
hilsokonsekvenser. Trots detta innebér dnda trafiken att manga méinniskor kom-
mer att utséttas for hogt trafikbuller i sin bostadsmiljo och det finns risk f6r bul-
lerstorning och bullerrelaterade hélsoproblem. For rekreationsvirdena innebér
vigplanen bade forbittringar och forsdmringar, beroende pa plats.

Luftkvalitet

I nuléget klaras miljokvalitetsnormerna lings Ekerévigen och halterna ligger
langt under normerna. Prognosticerd trafikokning i nollalterantivet och vigpro-
jektet kommer att medféra storre utslipp av luftféroreningar men miljokvalitets-
normerna bedoms klaras ar 2035. Breddningen av vigen antas inte i sig gene-
rera mer trafik och dirmed medfér inte vigprojeket hogre luftfororeningshalter.
Den paverkan som projektet har pa luftfororeningshalterna bestar av nagot ligre
PM10-halter lings vissa strickor till f6ljd av sdnkt hastighet. Léigre hastighet pla-
neras bland annat i Drottningholm och Tappstrém dér ménniskor bor och denna
atgird kommer dirmed att medfora lite ligre exponering for grova partiklar &n
i nollalternativet. Sammantaget bedoms exponeringen for luftféroreningar, och
negativ paverkan pa hilsa, oka till f6ljd av den 6kade trafiken bade i nollalter-
nativet och med vigprojektet. Detta bed6ms medféra negativa konsekvenser for
minniskors hilsa. Vad giller luftkvalitet medfér ombyggnadsprojektet nagot
bittre luftkvalitet 4n nollalternativet till f61jd av sinkta hastigheter och diarmed
lite mindre negativa konsekvenser. Vigprojektets férutsittningar fér busstrafiken
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har potential att fler véljer att aka kollektivt &n i bil vilket ger béttre luftkvalitet.
Den 6kade trafikens avgasutslipp bedéms ge en obetydlig paverkan pa kulturhis-
toriska byggnader och foremal.

Risk och sakerhet

Ett antal bostider och andra byggnader har i dagsléget en forhojd riskniva till
f6ljd av transporter med farligt gods pa viigen. Risknivan kvarstar om inga atgér-
der vidtas. De byggnader som berors ligger inom 25 meter fran vigen. Vissa av
byggnaderna hamnar nirmare viigen i och med ombyggnaden vilket dr fallet med
ett antal byggnader i Tappstrom, Nockeby, Malmen och pa Kirsén. Aven Herti-
garnas stall och pressbyrakiosken vid Drottningholm ligger inom riskomradet.
Avstandet till Hertigarnas stall minskar med vigplanen. Den nirmaste bostaden i
Kanton har forhojd riskniva i nuléiget men efter viigombyggnadsférslaget hamnar
denna bostad utanfér riskomradet.

Vigplanen kommer faststilla riskreducerande atgirder som tiitare placering av
dagvattenbrunnar och riskreducerande skirm pa strackor dir det behovs. Dess-
utom kommer erbjudanden om fasadatgirder pa vissa fastigheter faststéllas. Med
dessa atgirder bedéms risksituationen bli acceptabel och efter ombyggnaden blir
risknivan ldgre 4n i nuldget och i nollalternativet.

Pa Lindo riskerar tva strickor av Ekeréviigen att hamna under vatten vid en 6ver-
svimning. Det kan fa stora konsekvenser f6r Ekeréborna eftersom det inte finns
nagot omledningsvignit. Efter att avtappningsformagan har utokats vid Slus-
sen kommer risken for 6versvimning att minska visentligt. En atgird i form av
en profilh6jning har studerats men med tanke pa att det endast dr ett ar mellan
det att atgirden kan sta klar och da Slussenprojektet beridknas vara fardigt har
denna atgérd avforts av kostnadsskil. Dessutom skulle en profilh$jning innebira
ett 6kat markintrang med negativ paverkan pa landskapsbilden och de kultur-
historiska virdena. Den atgird som valts dr att snarast gora en beredskapsplan.
Dirmed kan samhillets sarbarhet minskas redan innan Ekerdvigen byggs.

Klimat

Kortare restid for bussarna och visentligt okad tillforlitlighet stérker kollektiv-
trafikens konkurrenskraft jimfort med bilen. Detta ger forutséttningar for en
utveckling mot ett mer hallbart transportsystem med 6kad kollektivtrafikandel
vilket bidrar till en utveckling dir utslépp av klimatgaser kan begrénsas. Storst
overflyttning erhalls om vigplanens atgéirder kombineras med att det blir kol-
lektivtrafikkorfilt dven pa strickan mellan Nockeby och Brommaplan i bada rikt-
ningarna samt andra styrmedel som frimjar kollektivtrafikresande.
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Den prognosticerande trafik6kningen pa Ekerévigen kommer att medfora storre
framtida utsldpp av koldioxid jamfort med idag. Vigprojektet bedoms medféra
nagot liagre koldioxidutslépp fran trafiken &n nollalternativet. Med en kombina-
tion av andra atgérder kan utsldppen bli &nnu mindre.

Vigens byggnation samt drift och underhall medfér koldioxidutsldpp som bidrar
till en paverkan pa klimatet. Jimfort med nationella och regionala utsldpp fran
trafiken utgor det en liten del, men 4r en av alla de bidragande utsldppskéllor som
far klimatforindringarna att accelerera vilket pa sikt kan fa stora konsekvenser
for bade minniska och miljo.

HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Ett genomforande av vigplanen kommer att férbruka naturresurser i form av en-
ergi under byggande och driftskede, liksom ianspraktagande av mark, varav en
stor del &r jordbruksmark. Eftersom breddningen sker i anslutning till befintlig
vig och vigsektionen genom virldsarvet har minimerats bedoms resurshushall-
ningen i friga om markansprak vara god. Jordbruket och méjligheten att bruka
akermarken paverkas negativt under byggskedet och efterféljande ar, men be-
doms pa strickan ge sma negativa konsekvenser. Masshantering samordnas med
byggandet av Férbifart Stockholm vilket gor att langa transporter under byggske-
det kan undvikas och ddrmed bidra till att minska resursatgangen. Vigutbyggna-
den minskar risken for negativ paverkan pa vattenresurserna Mélaren Tullinge&-
sen-Ekebyhov vilket dr positivt.

BYGGVERKSAMHETENS MILJOPAVERKAN

Ombyggnaden beridknas paga i cirka tre ar. Byggverksamheten ska samordnas
med byggandet av den del av Ekerévigen som ingar i Forbifart Stockholms ar-
betsplan. Arbetena kommer sannolikt att ske samtidigt utmed flera delar av
véigstriackan.

De stérningar som uppkommer i boendemiljéer till f6ljd av byggverksamhe-
ten ror sig frimst om buller och vibrationer, nedsmutsning, ljusstérningar och
begriansningar i framkomlighet och tillgénglighet. Sérskilt i Tappstrém och vid
Nockeby bedéms stérningarna bli omfattande pa grund av typen av arbete samt
nirheten till bostider.

De hoga rekreativa, landskapsmaéssiga och kulturhistoriska virdena utefter vig-
strickan kommer framfor allt att paverkas av att byggarbetsplatser och etable-
ringsytor kommer att upplevas som sar och frimmande element i landskapet
under den tid som bygget pagar. Pa jordbruksmark som packas och belastas kan
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langvariga eller permanenta skador uppsta. Vid omledningsviigen som planeras
vid korsningen vid Farentunavigen bed6ms konskevenserna bli mattliga till stora
eftersom den medfor ett stort fysiskt ingrepp centralt i omradets skyddade kul-
turlandkap. Skador pa trdd och vegetation kan uppsta och pa vissa platser kan
avverkning krivas for att kunna utféra arbetena. Utslépp till yt- och grundvatten
kan ske till f6ljd av olyckor och springning och ytvatten kan grumlas. Sirskilda
forsiktighetsmatt behover darfor vidtas och skyddsforeskrifterna for Ostra Mila-
rens vattenskyddsomrade ska f6ljas.

Tre korfilt planeras att hallas 6ppna under hela byggtiden, men byggnationen,
hastighetssinkning, avsmalning av korfilt, byggtransporter och tillfdlliga tra-
fikomldggningar kommer att innebira vissa begrinsningar i framkomlighet for
bade bil- och busstrafik. Aven gang- och cykeltrafiken bedoms paverkas negativt.

Omfattningen av byggverksamhetens paverkan och konsekvenser kommer att
variera under byggandets framskridande och for olika miljoaspekter. Konsekven-
serna som uppstar bedoms bli bade sma, mattliga och stora.
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n



1 INLEDNING

I mars 2012 beslutade Trafikverket att uppritta en vigplan for en ombyggnad av
Ekerovigen (vig 261) pa strickan Eker6 centrum — Nockeby till en fyrfiltsvig
med busskérfilt (Figur 1.1). Denna miljékonsekvensbeskrivning utgor ett obliga-
toriskt underlag till den framtagna vigplanen.

Inom ramen for Trafikverkets arbete med att forbéttra vigforbindelsen finns, ut-
6ver den planerade ombyggnaden ytterligare tre delar, nimligen ett arbete med
signaltrimningsatgirder, en atgirdsvalsstudie samt ett arbete med en langsik-
tig plan for trafiken pa Ekerdviigen. Signaltrimning innebér att trafiksignalerna
lings vigen stills in sa att trafiken fordréjs sa lite som mojligt. Signaltrimningen
har redan genomforts. Atgirdsvalsstudien', som firdigstilldes i mars 2013, syf-
tar till att enligt fyrstegsprincipen (se faktaruta sid 17) utreda atgirder som inte
kriver ombyggnad, men som #nda kan forbittra trafiksituationen pa savil kort
som lang sikt. Nista steg i detta arbete r att Trafikverket och 6vriga parter ska
komma Gverens parter om fortsatt hantering av atgérderna. Inga beslut om at-
girdspaketen har fattats och saledes har inga av atgiirderna heller utforts. Den
langsiktiga planen syftar till att séikra mobilitet och framkomlighet till och fran
Ekero och samtidigt vérna virldsarvet och dess buffertzon. Arbetet med planen
pagar for nirvarande.

1.1 PROJEKTETS BAKGRUND OCH MOTIV

Utvecklingen i Stockholms ldn utgér till stor del grunden for landets tillvixt och
den regionala utvecklingsplanen fér Stockholm, RUFS 2010, férutspar en stark
befolkningsékning i regionen’. Efterfragan pa bostider okar alltjimt i Stockholm
med kranskommuner, inklusive Eker6. Som en effekt av en 6kad inflyttning till
Ekero, i kombination med 6ppnandet av Forbifart Stockholm, férutspas trafiken
pa Eker6 6ka i framtiden. Eker6vigen ér till dess att Forbifart Stockholm 6ppnas
den enda vigférbindelsen mellan Eker6 och Stockholm. Sedan 1993 driver kom-
munen bilfirjetrafik mellan Jungfrusund s6der om Eker6é Centrum och Slagsta i
Botkyrka kommun.

Ekerovigen kinnetecknas idag av tét trafik med bil och buss och omfattande ko-
bildning i rusningstid. Mellan Eker6 centrum och Nockebybron 16per parallellt
med vigen en populdr gang- och cykelvig, Ekerostraket, som ir en del av det
regionala cykelvignitet. Trafiksikerheten pa Ekerovigen ir otillriacklig bade for
skyddade och oskyddade trafikanter. Cyklister, kollektivtrafikresenirer och 6v-
riga gdende har problem med att korsa vigen for att exempelvis ta sig till och
fran busshallplatser och andra malpunkter. Oskyddade trafikanter kan idag korsa
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Figur 1.1 Ekerévdgen - Vig 261 - i Stockholmsregionen. Den del av vigen som dr aktuell fér ombygg-
nad visas i rétt.

under végen i portar soder och norr om Lind6tunneln och 6ver vigen pa en bro i
Nockeby. Det finns ocksa passager under Nockebybrons anslutningar. Trafiksig-
naler finns i Kanton, vid Rorbyvéigen, Drottningholmsmalmen samt i Nockeby.

Ekerovigen passerar genom ett fran kulturhistorisk synpunkt ytterst kéinsligt
omrade. Storre delen av Lovo utgor riksintresse for kulturmiljovarden och Drott-
ningholms slottsanliggning #ir upptagen pa Unesco:s virldsarvslista. Det dr ocksa
skyddat som statligt byggnadsminne. Ekerovigen gar dessutom genom riksin-
tresseomradet Milaren med oar och striander, vattenskyddsomradet for Ostra
Mailaren samt ett nyligen beslutat naturreservat pa Lovo och Kérson. Vigen loper
ocksa pa ett par platser nira Natura 2000-omraden.
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Figur1.2  Oversiktskarta éver Ekeréviigen mellan Tappstrém i sydvést och Nockeby i nordost.
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Idag passerar cirka 22 000 fordon per vardagsmedeldygn forbi Drottningholm.
Den hoga trafikbelastningen pa Ekerovigen har en mycket negativ inverkan pa
vérldsarvets universella virde. Den planerade tunnelférlagda motorvigen, For-
bifart Stockholm, ger Lovo tva nya fasta forbindelser med hog kapacitet som vid
o6ppnandet ger en minskning av trafiken genom vérldsarvet och en omférdel-
ning av trafiken i regionen. Samtidigt skapas mojligheter till 6kat byggande inom

Ekero kommun i enlighet med den regionala utvecklingsplanen fér Stockholm,
RUFS 2010, vilket ger en trafiktillvixt.

Ar 2035 beriiknas trafiken ha 6kat till 41 000 fordon per vardagsmedeldygn viis-

ter om Lind6tunneln och till 28 000 fordon per vardagsmedeldygn f6rbi Drott-
ningholm, se Figur 1.3.

Regeringen har nyligen foreslagit fordndringar av tréngselskattesystemet, bl.a.
att Essingeleden ska bel:iggas med tréingselskatter redan fran 2016°. Férindring-
arna beriiknas inte paverka trafikarbetet pa Eker6véigen i nagon beaktansvird
omfattning” under tiden fram till att Forbifart Stockholm har 6ppnats for trafik.
Vigverket (nuvarande Trafikverket) har tidigare'bedomt att tringselskatt pa
Ekerovigen forbi Drottningholm kommer att behovas for att undvika att den blir
en smitvig nér Forbifart Stockholm 6ppnats.

Med Forbifart Stockholm ges mojligheter att genom trafikstyrande atgérder
minska fordonstrafiken genom virldsarvet till en acceptabel niva. I ett sadant
atgiardspaket dr det utomordentligt viktigt att kollektivtrafik och cykeltrafik ges
forutsittningar for att utgoéra de bista resealternativen. For att méta dessa fram-
tida krav men ocksa for att sikra en tillfredsstillande framkomlighet till dess att
Forbifart Stockholm 6ppnas maste Ekerovigens utformning ses over.

1.2 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

ANDAMALET MED PROJEKTET

Trafikverket planerar att bygga om vig 261, Ekerovégen, till fyra korfilt. Strickan
mellan Tappstrom och Kanton planeras med normal bredd pa korfélten, 3,5 m,
det vill siga den standard som finns idag. Strickan fran Kanton till Nockeby pla-
neras som smala korfilt for att minimera intranget i virldsarvet.

Tva av korfilten ska anvindas for kollektivtrafik under rusningstid. Andamalet

med projektet dr att forbéittra trafiksituationen for dem som bor och arbetar i
Eker6é kommun.
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Figur 1.3 Oversiktskarta éver Ekeréviigen mellan Tappstrém i sydvdst och Nockeby i nordost.

PROJEKTMAL

Projektmalen baseras pa de dvergripande transportpolitiska funktions- och
héinsynsmalen.

Funktionsmal - tillginglighet
*  Fordonstrafikens framkomlighet ska forbéttras.
* Kollektivtrafikens andel av personresor ska dka.

Hansynsmal - sikerhet, miljé och hilsa

e Virldsarvet med dess buffertzon och riksintressenas natur- och kulturvir-
den ska bevaras, vardas och utvecklas.

» Trafiksikerheten pa strickan ska forbéttras.
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1.3 SAMBAND MED ANDRA PROJEKT

FORBIFART STOCKHOLM

Vigplanen for Ekerovigen reglerar inte Ekerovigens hela strickning fran Tapp-
strom till Nockeby. Fran den 6stra delen av Lind6 fram till Edeby gor vigplanen
ett uppehall, vilket beror pa att denna delstricka ingar i arbetsplanen for Forbi-
fart Stockholm, se Figur 1.4 och Figur 1.5.

Forbifart Stockholm #r en planerad ny strickning for vig E4 vister om Stock-
holm, fran Kungens kurva i séder till Hiiggvik i norr. Trafikleden gar till storsta
delen i tunnel. Utoéver trafikplatser i Kungens kurva och Héiggvik kommer For-
bifart Stockholm att ha ytterligare tre trafikplatser. En av dessa kommer att an-
sluta till véig 261, Ekerdvigen pa Lovo. Via ramptunnlar nas Foérbifart Stockholm
fran tva cirkulationsplatser som byggs pa Ekeroviigen: en vid Edeby, for trafik
s6derut/soderifran, och en vid Tillflykten, for trafik norrut/norrifran. Forbifart
Stockholms arbetsplan omfattar for denna delstricka:

* en omléiggning och breddning av Ekero6végen till fyra korfilt,
* en komplettering av Lind6tunneln med ett nytt tunnelror,

* tva cirkulationsplatser, samt

* en gang- och cykelbana ldngs vigens ostra sida.

Tillgingligheten med bil till och fran Eker6 forbittras radikalt ndr Forbifart
Stockholm 6ppnas och forbindelsen gor det mojligt for Eker6borna att na fast-
landet utan att beh6va passera Brommaplan. Detta leder till ett férdandrat rese-
monster och att bebyggelse- och niringslivsutvecklingen i kommunen gynnas.
De trafikflodesfordndringar som foérviantas uppsta pa Ekerdvigen till foljd av
denna utveckling har berdknats i den trafikanalys som togs fram inom ramen
for planeringen av Forbifart Stockholm. Jimfort med en situation utan Forbi-
fart Stockholm blir trafikflodet storre pa strickan sdder/véster om cirkulations-
platserna och mindre norr/6ster om cirkulationsplatserna, mot Brommaplan. En
ombyggnad av Ekerovigen forvintas inte ha nagon, eller endast marginell, pa-
verkan pa denna trafikutveckling varfor den trafikprognos som utarbetades for
projekt Forbifart Stockholm ocksa har anviints som planeringsgrund for projekt
Eker6vigen.

Savil pa Lind6 som vid Edeby ansluter saledes Ekerovigens vigplan till Forbifart
Stockholms arbetsplan. Pa Lind6 gar grinsen mellan planerna strax vister om
den bro dir gang- och cykelvigen passerar under Ekerovégen, pa den véstra si-
dan om Lind6tunneln. Den 6stra anslutningen mellan de bada planerna 4r nagot
mer komplex. Ekerovigens vigplan kompletterar nimligen Forbifart Stockholms
arbetsplan fran den planerade cirkulationsplatsen vid Edeby och vidare cirka 500
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Figur 1.4  Ekerévigen - vig 261 - samt Férbifart Stockholm med de tva nya cirkulationsplatserna.
Streckad linje gar i tunnel. Den del av Ekeréviigen som visas med gra linje ingdr i arbetsplanen fér Férbi-
fart Stockholm. Den del av Ekerévigen ddr atgdrder planeras inom véigplanen fér Ekerévégen visas i rott.
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Figur 1.5 Bilden visar den ungefdrliga strécka vid Edeby dédr bade Férbifart Stockholms arbetsplan och
Ekerévigens vigplan kompletterar varandra, det vill séga mellan de tva gula markeringarna.
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meter Osterut sa att det redan faststiillda viigomradet breddas pa denna stricka.
Pa den sédra sidan ut6kas omradet for att ge plats at Ekerovigens gang- och cy-
kelbana och pa den norra sidan utokas vigomradet sa mycket att det ger utrymme
for ett fjirde korfilt, se Figur 1.5. Redan i samband med faststéllelseprévningen
av Forbifart Stockholms arbetsplan beslutades att den gang- och cykelbro 6ver
Ekerovigen vid Edeby som fanns redovisad i den féreslagna arbetsplanen skulle
utgd.’ Detta som en konsekvens av att den blir onddig da dven fortsittningen pa
gang- och cykelvigen enligt Eker6vigens vigplan blir forlagd pa den s6dra/ostra
sidan av végen.

Ombyggnaden av Eker6vigens olika delstriickor planeras och beslutas séledes i
tva fristaende projekt - Forbifart Stockholm och projekt Ekerovégen - vilka dock
genomf6rs samordnat under en och samma tidsperiod. De tva projekten &r i prak-
tiken titt sammankopplade, da det inte gar att astadkomma en fyrfiltsvig med
en sammanhéngande ging- och cykelférbindelse pa hela strickan fran Ekerd
centrum till Nockeby, utan att bada projekten genomfors. Vidare har Eker6va-
gens vigplan en planteknisk konstruktion som gor att Férbifart Stockholms ar-
betsplan maste ha vunnit laga kraft innan Ekerovigens vigplan kan faststillas.
Vigplanen dr ndmligen utformad f6r att endast kunna ansluta mot arbetsplanens
Ostra del och inte mot det lige och utformning som vigen har idag. Det betyder
att en omkastad tidsfoljd for de bada planernas ikrafttradande inte dr mojlig.

Ytterligare en tydlig koppling mellan de bada projekten finns i 6verenskommel-
sen fran april 2011 mellan Trafikverket, Eker6 kommun, Statens fastighetsverk
och Riksantikvarieimbetet om Férbifart Stockholms anslutning till Ekerévigen.”
Dér ségs att “trafikprojekten ska utformas och genomféras med en helhetssyn
och med god anpassning till kulturlandskapet inom viirldsarvets buffertzon och
ivirldsarvsomradet sa att virldsarvets viirden inte hotas” samt att ”genomféran-
det av de tva viigprojekten ska bedrivas i en tydlig och synkroniserad process”. De
bada projekten &r saledes 6msesidigt beroende av varandra pa flera sitt.

1.4 PROJEKTETS PLANERING OCH PROVNING

Nir Trafikverket planerar en vig, gors det inom ramen for en lagreglerad process.
Sedan 1januari 2013 giller nya bestimmelser for hur planering av véigar och jirn-
véigar ska ga till. Tidigare bestod processen av tre tydligt atskilda skeden dér olika
dokument utgjorde slutprodukten: forstudie, vigutredning och arbetsplan. Mel-
lansteget, vigutredning, behovde bara anvindas da det fanns flera olika tinkbara
vigdragningar som behévde utredas.

De nya bestimmelserna innebér att den fysiska planeringen av vigar gors i en
sammanhallen process, det vill sdga den saknar juridiskt definierade skeden.
Numera bendmns processen planliggning och endast ett dokument tas fram, en
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vdgplan. Allteftersom planldggningsarbetet framskrider ges vigplanen olika till-
ldggsbendmningar som tydliggor vilken huvudsaklig funktion den aktuella ver-
sionen har.

Detta projekt befinner sig for nidrvarande i vigplaneskedet med bendmningen
”Granskningshandling”. Denna handling éir den som i slutet av planliggnings-
processen sidnds pa remiss till berérda myndigheter, kommuner och organisa-
tioner och som halls tillgéinglig f6r allméinhetens granskning. I Figur 1.6 finns
schematiska bilder pa savil den nuvarande planlidggningsprocessen som pa den
tidigare planeringsprocessen. Oberoende av regelverkets exakta utformning ar
utredningsbehovet och planeringen av ett vigprojekt bade omfattande och tids-
krivande vilket gor att tiden fran idé till fardig vég stricker sig over flera ar.

Figur 1.6 &r en starkt forenklad bild av forhallandena och redovisar exempelvis
inte hur samradsforfarandet ska hanteras. T den nu géllande regleringen beto-
nas att samrad med myndigheter, kommuner-, organisationer och allménheten
ska genomf6ras l6pande under i princip hela planlidggningsprocessen, fram till
granskningen. I den dldre processen var samradsférfarandet mer uppstyckat
bland annat for att det var knutet till de olika planeringsstegen.

En vigplan ska, precis som en tidigare arbetsplan, stillas under en juridisk och
teknisk prévning. Det idr Trafikverkets faststilllelseenhet som ansvar for denna
myndighetsprévning. Faststillelsebeslutet dr 6verklagningsbart.

Under byggprojekteringen tar Trafikverket fram de slutgiltiga bygghandlingarna
och projektets slutgiltiga tekniska utformning liggs fast. Denna maste 6verens-
stimma med den faststillda planen; endast obetydliga avvikelser tillats. Om stor-
re avvikelser eller forindringar gors i projektet kan det bli nodvindigt att dndra
planen eller att uppritta en ny.

For att systematisera miljokrav som stills pa projektet under byggskedet anvin-
der Trafikverket hjdlpmedel, som bland annat mallen Miljésdkring Plan och Bygg.
Enligt viiglagen och miljobalkens bestimmelser ska en vig planlidggas och byggas
pa ett sétt som medf6ér minsta méjliga paverkan pa ménniskors hilsa och pa mil-
jon, men som énda uppfyller vigens dndamal och haller en skilig budget.
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Vaglagens
planldggningsprocess fore
den 1januari 2013

Forstudie

Vagutredning

Arbetsplan

Faststallelseprovning

Bygghandling

 — |

L —— har genomgatt

Ej behov utreda alternativ

*

Vaglagens
planlaggningsprocess efter
den 1januari 2013

Samradsunderlag
Underlag tas fram, bearbetas
och analyseras, leder fram till
ldnsstyrelsens beslut om BMP

Samradshandling
Planen utformas, MKB och
lokaliseringsalternativ vid
behov.

Granskningshandling I
Planférslaget kungérs och
méjliggdrs for granskning

Faststallelsehandling
Planen skickas for faststdillelse.

Faststallelseprovning

Bygghandling

| | De skeden i planlaggningsprocessen som projektet

HITTILLSVARANDE PLANERING

Trafikverket initierade 2008 en forstudie i syfte att utreda olika kapacitetshojan-
de atgirder pa Eker6végen. I en forstudie studeras tinkbara l6sningar for att se
vilka som dr genomforbara med rimliga konsekvenser med héinsyn till funktion,
ekonomi och miljo. I forstudien klargérs problembilden och méjliga dtgirder en-
ligt fyrstegsprincipen 6vervigs for att 16sa identifierade problem. I den framtag-
na forstudien f6r Eker6végen beskrivs fyra olika mojliga huvudatgirder samt ett
flertal kompletterande atgirder enligt fyrstegsprincipens forsta och andra steg,
se faktaruta nedan. Forstudien var pa samrad 2009.

Under 2010 genomférdes en kompletterande férstudie som behandlade reversi-
bla kérfilt. Samrad dgde rum enligt miljobalkens bestimmelser med allménhet
och berérda kommuner och myndigheter, bland annat hélls ett samradsmote i
form av ”6ppet hus” i december 2010.

2011 sl6ts en 6verenskommelse mellan Statens fastighetsverk, Riksantikvarieim-
betet, Eker6 kommun och Trafikverket om inriktningen for det fortsatta arbe-
tet med Forbifart Stockholms anslutning till Ekeréviigen och foér utvecklingen
av Ekerovigen®. Overenskommelsen innebar bland annat att Ekeroviigen fore-
slogs byggas om till en fyrfiltsvig med busskorfilt. Som ett resultat av denna
overenskommelse kompletterades den framtagna férstudien med en férdjupad
forstudie som behandlade detta alternativ. Under arbetet med denna komplette-
ring har samrad med parterna i 6verenskommelsen samt SL, Stathallarimbetet,
Stockholms stad och Linsstyrelsen i Stockholms l4n gt rum regelbundet. Utéver
dessa samrad har dven tva allméinna samradsméten hallits.

Fyrstegsprincipen

Figur 1.6  Viglagens planldggningsprocess fére och efter den 1 januari 2013.
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Fyrstegsprincipen innebar att mojliga
forbattringar i transportsystemet pro-
vas stegvis. Principen dr en metod for
att hitta den bésta atgarden for att 16sa
problem eller brister i transportsyste-
met.

Enligt fyrstegsprincipen provas forst at-
garder som kan paverka transportbeho-
vet och valet av transportsatt, till exem-
pel planering, lokalisering och pris-

sattning. | ett andra steg studeras atgar-
der som ger effektivare utnyttjande av
befintliga trafikanlaggningar och fordon,
bland annat trafikreglering och informa-
tion. | steg tre underséks mojligheterna
att genomféra begransade ombyggna-
der av vagar och jarnvagar, medan be-
hovet av nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgarder 6vervags forst i steg
fyra.
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Linsstyrelsen har vid tva tillfdllen (2010 och 2012) beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljépaverkan. I bada besluten konstaterade ldnssty-
relsen att viigen ber6r ett omrade med ménga starka bevarandeintressen, sasom
riksintressen for naturvarden och kulturmiljévarden, virldsarvet f6r Drottning-
holms slott samt statligt byggnadsminne. For projekt som antas kunna medféra
betydande miljopaverkan bestar samradskretsen minst av: ldnsstyrelsen, andra
statliga myndigheter, berérda kommuner, den regionala kollektivtrafikmyndig-
heten, de enskilda som sirskilt berérs av projektet (till exempel markégare) samt
den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Trafikverket beslutade i mars 2012 att uppritta en arbetsplan (vigplan i det nya
planeringssystemet) for strickan Ekerd centrum — Nockeby for en fyrfiltsvig
med busskorfilt. Som en del i utarbetandet av vigplanen har samrad genom-
forts i enlighet med miljobalkens bestimmelser. Samradet avser vigens loka-
lisering, utformning och miljopaverkan samt innehallet i och utformningen av
miljékonsekvensbeskrivningen.

Ett inledande samradsmote holls i december 2012 dér Trafikverket presente-
rade arbetet med vigplanen samt inhdmtade synpunkter fran enskilda som sir-
skilt berors, berorda kommuner, ldnsstyrelsen, dvriga statliga myndigheter samt
allménhet och organisationer som kan antas bli berérda. Férdjupade samrad med
parterna i 6verenskommelsen fran 2011 har ocksa hallits genom sérskilda arbets-
moten. Samradsmoten har &ven hallits regelbundet med representanter fran
organisationerna i 6verenskommelsen samt representanter fran Linsstyrelsen i
Stockholms lin, Stathallarimbetet, Storstockholms Lokaltrafik (SL), Forsvarets
radioanstalt (FRA) och Stockholms stad.

I juni 2013 hoélls ett samradsmote for berorda fastighetséigare, de som kan antas
bli paverkade av buller 6ver gillande riktvirden samt allmidnheten. Infor sam-
radet togs en samradshandling fram, innehallande ett forslag till vigplan och en
miljékonsekvensbeskrivning. Under samradstiden fanns méjlighet att inkomma
med skriftliga synpunkter pa samradshandlingen.

Efter samradet har viigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen firdigstillts
med beaktande av de synpunkter som ldmnats. Handlingarna har 6verlim-
nats i juni 2014 till linsstyrelsen som ansvarar for att granska och godkidnna
miljokonsekvensbeskrivningen.

Efter att ldnsstyrelsen har godként miljokonsekvensbeskrivningen ska den, till-
sammans med det slutliga planforslaget, goras tillgéinglig fér granskning av all-
miénheten och av organisationer. Handlingarna ska samtidigt sindas pa remiss
till berérda kommuner och myndigheter for deras granskning.

KAPITEL1, INLEDNING

GRANSKNING OCH PROVNING

Alla de synpunkter som har limnats under samraden har ssmmanstéllts i en sam-
radsredogorelse som fiardigstilldes innan granskningsperioden borjade. Det gil-
ler savil allménhetens synpunkter som de som lamnats av kommuner, myndig-
heter och organisationer.

Efter det att allminhetens granskning 4r avslutad kommer alla skriftliga syn-
punkter som har kommit till Trafikverket under granskningsperioden att sam-
manstillas och kommenteras i ett granskningsutlatande. Granskningsutlatandet
och vigplanen kommer sedan att skickas till ldnsstyrelsen for yttrande. I yttran-
det 6ver vigplanen ska ldnsstyrelsen bland annat ta stillning till om man anser
att planen kan faststéllas.

Végplanen skickas dérefter till Trafikverkets planprovningsenhet for beslut om
faststéllelse. Trafikverkets beslut om faststiillelse kan 6verklagas till regeringen.
Om inte beslutet 6verklagas vinner planen laga kraft efter tre veckor. Om ldns-
styrelsen har avstyrkt planférslaget 6verlamnar Trafikverket drendet direkt till
regeringen for slutligt avgorande.

Under och efter arbetet med vigplanen fullgors de plan-, dispens- och tillstands-
provningar som behovs for att fa genomfora projektet. Tillstand och dispenser ir
oftast forknippade med olika krav pa forsiktighetsmatt, kompensationsatgérder
och andra typer av villkor for verksamheten. Vilka tillstdnd och dispenser som
forviintas bli nodvindiga redovisas i kapitel 11 Fortsatt arbete.
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2 PROJEKTETS OMFATTNING OCH
ALTERNATIV

Ombyggnadsprojektet bestar av viigplanen som reglerar fysiska ombyggnader
och atgirder. Utover det ingar i projektet tva ytterligare forutséttningar; att till-
kommande korfilt ska avséttas som kollektivtrafikférfilt under hogtrafik samt ny
hastighetsregerlering. Dessa forutsittningar kan inte regleras i viigplanen men de
ligger till grund fér MKB:n konsekvensbedémning tillsammans med viigplanen.

21 UTBYGGNADSFORSLAGET

Vigplanen omfattar en ombyggnad av Eker6vigen fran tre till fyra korfélt inom
tva delstrickor som bada grinsar till arbetsplanen for Forbifart Stockholm (Figur
2.2). Den vistra delstréickan stricker sig mellan Tappstrém, norr om korsningen
med Bryggavigen och Tappstromsvigen, till strax vister om Lind6tunneln, dér
Forbifart Stockholms arbetsplan tar vid. En kortare del av Firentunavigen, som
paverkas av ombyggnaden av Eker6vigen pa Lind6, ingar ocksa i vigplanen. Den
Ostra delstrickan stricker sig fran Edeby fram till Nockeby och korsningen med
Gubbkirrsvigen i Stockholms stad. Vid Edeby 6verlagrar Ekeroviigens vigplan
Forbifart Stockholms arbetsplan for den del av arbetsplanen som redovisar tre
korfilt.

Pa delstrickan som ingér i Forbifart Stockholms arbetsplan kommer tva cirkula-
tionsplatser att byggas, en i h6jd med Tillflykten och en vid Edeby gard, till vilka
de tva ned- och uppfarterna till Forbifart Stockholms tunnlar kommer att an-
sluta. Ombyggnaden av Ekerdviigen inom projekt Forbifart Stockholm innefattar
ocksa en komplettering av Lind6tunneln med ytterligare ett tunnelror (se kapitel
4 {6r en utforligare beskrivning av projektet Forbifart Stockholm).

Vigplanens forslag innebir att Ekerévigen breddas och gors om fran dagens ut-
formning med tre korfilt till en fyrfiltsvig (Figur 2.2). De yttre korfilten i var-
dera riktning utgér kollektivtrafikkorfilt diar enbart bussar, taxi, firdtjinst och
utryckningsfordon far kéra under rusningstrafik. En gang- och cykelférbindelse
kommer, likt i dag, att finnas utefter hela vigstrickan. Fran korsningen mellan
Ekerovigen och Firentunavigen till och med Lind6tunneln utgors den av den
befintliga cykelvigen, Wallenbergs allé. Pa 6vriga delar av vigstrickan anliggs
en ny gang- och cykelvig. Tva smala gidngvigar anldggs pa kortare strickor pa
vigens norra/Ostra sida vid Finnbo respektive Hemmet for en trafiksiker tillgang
till busshallplatser.

Fran Tappstrom till Kanton gors korfilten 3,5 meter breda och vigens dubbelrik-
tade gang- och cykelbana blir 4 meter. Breddningen gérs mestadels pa den norra/
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Figur 2.2 Oversiktsbild av viigplaneforslaget. De rosa strecken visar ungeférlig grdns fér végplanen. De gula linjerna visar ungefdrlig gréns for den del av Ekerévigen som planeras inom Férbifart Stockholm.
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véstra sidan av vigen. Vigen har anpassats lokalt for att spara virdefulla trid och
for att minimera trafikens och vigens inverkan pa boende- och kulturmiljoer.

Pa striickan mellan Firentunavigen och fram till Forbifart Stockholms arbetsplan
gors breddningen huvudsakligen pa vigens norra sida, det vill sdga inom omra-
det mellan vigen och dagens cykelvig. Vid Malmvik (KM 1/200-1/400 i vigens
lingdmiitning) sker breddningen pa den s6dra sidan for att undvika paverkan pa
den lindallé som finns norr om viigen. Mellan Edeby och Kanton, samt pa Kérsén
kommer den gang- och cykelbana som i dag gar pa vigens norra/vistra sida att an-
vindas for breddningen av bilvigen. En ny gang- och cykelvig anléiggs pa vigens
s6dra/6stra sida. Vid Finnbo gors breddningen pa vigens Ostra sida for att mildra
effekterna av ombyggnaden pa boendemiljon.

Genom virldsarvet - fran Kanton fram till Drottningholmsbron - kommer bredd-
ningen av viigen till storsta delen kunna genomforas inom det befintliga vigom-
rade (korfilt, diken och gang- och cykelbanor); Detta astadkoms genom att korfil-
ten byggs endast 3,25 meter breda (smal fyrfiltsvig) och att viigens dubbelriktade
gang- och cykelbana gors med en smal sektion pa 3,5 meter. Den befintliga gang-
och cykelbanan pa norra sidan av viigen tas i ansprak for det nya fjarde korfiltet,
medan den nya gang- och cykelvigen placeras pa den gangvig som finns pa den
sOdra sidan av véigen. Vigplanen omfattar ocksa en breddning av Drottningholms-
bron och av Nockebybron samt att Tappstromsbron rivs och ersétts med en ny bro
i ett ldge strax vister om den nuvarande bron. I Figur 2.5 och Figur 2.6 visas typ-
sektioner for strickorna Tappstrém till Kanton samt Malmen till Kéirson.

Den fordndrade hastighetsreglering pa viigen som ingar i projektet innebér att
skyddsatgirdernas dimensionering har gjorts utifran nedanstaende hastighetsbe-

griansningar (Figur 2.3):
e Eker6 Centrum (fr Bryggavigen) - Firentunakorsningen 40 km/tim

e Firentunakorsningen - Korsningen vid Malmviks Gardsvdg 60 km/tim

e Korsningen vid Malmviks Gardsvig - Tillflykten 80 km/tim
o Tillflykten - Vilan 60 km/tim
e Vilan - Kiirsén 40 km/tim
e Kirson - Nockeby 60 km/tim

For att skydda befintliga bostidder fran bullerstérningar placeras bullerskdrmar
i Tappstrom, pa Tappstromsbron, pa Lind6, vid en fastighet pa Kéirsén samt pa
Nockebybron. Vidare erbjuder Trafikverket bullerdimpande fonsteratgirder eller
motsvarande till de fastighetséigare dér bullernivaer inomhus riskerar att 6versti-
ga gillande riktvirden. Lokala skdrmar erbjuds de fastighetségare dér riktvirden
for maxbuller vid uteplats beriknas dverskridas och om mojligt dven om de ekvi-
valenta nivaerna 6verstiger 55 dB(A).
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Figur 2.3 Nuvarande och féreslagna hastighetsbegrdnsningar.

Huvudprincipen for dagvattenhanteringen &r att dagvattnet fran biltrafikytor
avvattnas via, och renas i diken. Pa platser dér utrymme saknas for att anlidgga
diken, exempelvis vid Drottningholm, anvénds tekniska atgéirder som filterbrun-
nar. Dagvatten fran gang- och cykelvégen tillats rinna direkt ut pa anslutande
mark eller leds till befintliga diken.

Belysning anordnas for savil bilvig som gang- och cykelbana lidngs hela strickan.
Vigutrustning i form av rdcken och skyltar, samt belysning anpassas for att sa
langt mojligt inte bli f6r dominerande i landskapsbilden.

BROARNA

Tappstrémsbron

Den nuvarande Tappstromsbron rivs och ersétts med en ny 6ppningsbar bro i ett
lage cirka 30 meter ldngre visterut (Figur 2.4), vilket innebér att den befintliga
bron kan nyttjas for trafik under byggtiden. Bron blir 100 meter lang och utfor-
mas som en dppningsbar vridbro (Figur 2.7). Bron ges fyra korfilt samt en gang-
och cykelbana pa den vistra sidan av vigen. Bullerskirmarna pa bron gors ge-
nomsiktliga. Maskineri och 6vriga driftsenheter f6r bron forlaggs till mittstédet
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Figur 2.4 Den nya Tappstrémsbron och del av strickan pa Lindé. Bla och réda Iinjer markerar p/acering av bullerskdrmar.
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Figur 2.5 Typsektion f6r Ekerdvigen, strickan pd Lovs séder om Kanton. Figur 2.6  Typsektion for Eker6vdgen, strickan vid Malmen fram till Drottningholmsbron.
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Figur 2.7  Typsektion fér den nya bron éver Tappstrémskanalen. Bron gérs 6ppningsbar med maskineriet fér svingspannet placerat pd norra sidan av farleden.

for svingspannet. Mittstodet placeras pa norra sidan av farleden for att 6ka till-
gingligheten vid service.

Nir den nya bron ar firdigstilld rivs den gamla och marken aterstills sa langt moj-
ligt till sin ursprungliga anvéindningsform.

Drottningholmsbron och Nockebybron

Drottningholmsbron och Nockebybron breddas med cirka en halv meter pa var-
dera sidan och far liksom resten av Ekerévigen fyra korfilt. Gang- och cykelba-
nan, avgrinsad med ricke, forldggs pa den sddra/ostra sidan av broarna. Norr
om broklaffen férses Nockebybron med partiellt genomsiktliga bullerskydd. Bro-
breddningarna kriver omfattande forstarkningsatgirder pa brokonstruktionerna.

GANG- OCH CYKELVAGAR

I Tappstrom knyts Ekerovigens nya gang- och cykelbana ihop med den befint-
liga gang- och cykelvigen strax norr om korsningen med Tappstromsvigen och
Bryggavigen. Likt idag kommer cykelbanan att 16pa pa véstra sidan av vigen fram
till Firentunavigen déir en ny anslutning till cykelvigen mot Firentuna byggs. Fi-
rentunavigen passeras i en port under viigen som forldggs till den norra sidan av
den nya cirkulationsplatsen. Gang- och cykelférbindelsen ansluter sedan till sin
nuvarande strickning pa gamla Ekerovigen (Wallenbergs allé) och kommer dér-
med dven fortsittningsvis att vara helt separerad fran Ekerovigens biltrafik fram
till norra sidan av Lindétunneln. Precis som i dag passerar gang- och cykelvigen
under Ekerovigen till den sodra/6stra sidan, strax fore Lindotunneln. Fran denna
punkt kommer gang-och cykelvigen att vara forlagd pa sédra/ostra sidan av vigen
fram till Nockeby.

Gang- och cykelvigen blir fyra meter bred och genom det 6ppna landskapet at-
skiljs korbanor och gang- och cykelviigen av en tre meter bred grisremsa. Fran
Vilan, forbi Karusellplan och genom Drottningholm, fram till statschefens infart,
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ir gang- och cykelvigen avsmalnad till 3,5 meter for att pa sa sitt minimera in-
tranget i den kénsliga kulturmiljon. Vid Kanton och pa striackan vid Malmen for-
laggs gang- och cykelvigen av samma anledning intill kérbanan, endast atskild
med kantsten. Pa Drottningholmsbron, 6ver Kérsén, pa Nockebybron och i Nock-
eby blir gang- och cykelvigen 4 meter bred.

For att tillgodose enskilda bostidders och inréttningars behov av en trafikséker for-
bindelse till busshallplats och till gang- och cykelviigen anléiggs smala gangvigar
pa vigens norra/vistra sida mellan Finnbo och Kanton samt mellan Hemmet och
Rorbyvigen. Dessa gangvigar ansluter till signalreglerade korsningar 6ver vigen
vid Kanton och Roérbyvigen. Obevakade gangpassager med mittrefuger mellan
korfilten anléiggs pa nagra platser, bland annat vid Malmvik och pa Kérson.

BUSSHALLPLATSER

Busshallplatserna utmed strickan utformas som fickhallplatser med utrymme f6r
en ledbuss forutom hallplatserna i Drottningholm. Vid Drottningholm anordnas
kantstenshallplatser med utrymme for tva ledbussar. Kantstenshallplatser inne-
bér att bussen stannar i sjidlva kérbanan. Hallplatserna forses med viderskydd.

I dagslédget finns hallplatser bade 6ster och norr om korsningen med Férentuna-
vigen. Hallplatsen strax 6ster om korsningen med Firentunavégen, i riktning mot
Stockholm, tas bort, medan den i vistgaende riktning behaller sitt lige. Befintlig
hallplats pa Fiarentunavigen i norrgaende riktning behalls och en ny anlédggs i s6-
dergiende riktning. Ovriga hallplatsers placering 6verensstimmer i stort sett med
nuvarande hallplatsldgen. Vid Kanton kommer dock héllplatsen for busstrafik i
vistlig riktning att flyttas nagot i forhallande till korsningen. Aven hallplatsen i
ostlig riktning vid Rérbyvigen férskjuts nagot.

Pa den stricka som redan &r beslutad vid prévningen av Forbifart Stockholm ar
hallplatser placerade vid cirkulationsplats Tillflykten respektive strax séder om
cirkulationsplats Edeby.
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KORSNINGAR OCH UTFARTER

Farentunavagen

Korsningen med Firentunavigen utformas som en cirkulationsplats (Figur
2.4), vilken placeras nagot forskjuten at nordvist i forhéllande till den nuva-
rande cirkulationsplatsen. En gang- och cykelport byggs under Farentunavigen
med anslutningar till bade Eker6vigens och Firentunavigens cykelvigar (Fi-
gur 2.8). Firentunavigen kommer dven att kunna korsas i plan via ett obevakat
Overgangsstille.

Figur 2.8 |llustration 6ver gang- och cykelport under Firentunavégen

Malmvik

Korsningen bevaras som en treviigskorsning utan signalreglering. Korsningen
har tva genomgaende korfilt i vardera riktningen pa Ekerdvigen samt vinster-
svingfilt mot Malmviks Gardsvig. Busshallplatsligena behalls efter korsningen
i bada riktningarna och utformas som fickhallplatser. En gangpassage med mitt-
refug anléggs direkt dster om korsningen for att det ska vara mojligt att na buss-
hallplatsen pa den s6édra sidan.

Kanton

Korsningen blir 4ven fortsittningsvis signalreglerad. Vinstersvingfiltet mot
Lovo Kyrkallé behalls medan det mot Kantongatan tas bort for att géra mittre-
fugen bredare. Vinstersvingande fordon kan da placera sigi den 5,5 meter breda
mittremsan innan sving. (Figur 2.10).

Vistgaende busshallplats flyttas till efter korsningen med Lovo Kyrkvig. Det sig-
nalreglerade 6vergangsstillet behaller sin placering strax dster om Kantongatan
och kompletteras med cykelGverfart.
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Rorbyvagen/Karusellplan

Korsningen med Rorbyvigen signalregleras och férses med vénstersviangfilt mot
Rorbyvigen (Figur 2.11). Ambitionen dr att Karusellplan fortséttningsvis inte ska
anviandas som infartsparkering. Busshéllplatser utformas som fickhallplatser
vister om korsningen. En gangvig anliggs pa den norra sidan mellan Hemmet
och busshallplatsen. Signalreglerade 6vergangsstillen och cykel6verfarter for-
ldggs pa var sida om Rorbyvégen.

Malmen/Drottningholm

Ekerévigen genom Drottningholm har i dagsliget fyra anslutningar till Malmen
och tva anslutningar till Drottningholm varav en ir reserverad for statschefen.
Vid Malmen stéings tva gatuanslutningar, nimligen Malmbacken och Langa ra-
dens vistra anslutning (Figur 2.9). Anledningen &r att det ger mer trafiksékra ut-
farter, ett jimnare flode pa Eker6vigen samt en tydligare trafiksituation.

Korsningarna med huvudinfarten till slottet och med Kvarnbacken ges samma
utformning som idag; en forskjuten fyrviigskorsning med gemensam signalregle-
ring, se Figur 2.12. Korsningen #r forsedd med vinstersvingfilt bade mot Drott-
ningholm och mot Kvarnbacken. Statschefens infart regleras som tidigare endast
med vijningsplikt.
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Figur 2.9  Oversikt 6ver Malmen och de tvé gatuanslutningar som stéings.
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Vanstersvangfaltet till Kan-
tongatan tas bort och mojliggor en
breddning av mittrefugen.

Signalreglerat
dvergangsstalle
och cykeloverfart

Smal grusad
gangvag till
Finnbo

Figur 2.10  Plan 6ver korsningen vid Kanton.

KAPITEL 2, PROJEKTETS OMFATTNING OCH ALTERNATIV

Slanter i dngsgras

Placeringen av buss-
hallplatsen behalls
Signalreglering

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



Smal gangvag till
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Figur 2.11  Plan Gver korsningen Rérbyvdgen och Karusellplan.
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Hela korsningen blir

fortsatt signalreglerad
Busshallplatserna behal-
ler samma placering som
idag. De utformas som
kantstenshallplatser

Gang- och cykelva-
gen placeras precis
intill vagen
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DRl leds bakom busshall-

| platsens vaderskydd

Récke och stodmur intill
gang- och cykelbanan. En
trappa leder till Pressbyran

Figur 2.12  Plan éver omradet vid Drottningholm och Malmen
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sorter valda for att
ansluta till intilliggande
grasytor

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



Gangvagen under
bron fortydligas. Séder
om vagen far den en

Obevakad flackare lutning
gangpassage T

Befintlig dagvatten-
damm (syns ej pa
flygbilden)

Korsningen behalls
oreglerad med
vanstersvangfalt i
vardera rikting.

norra sidan for att
| undvika Natura

Bullerskarm an- 2000-omradet

laggs pa vall for
att skydda det
narmaste huset

| Busshallplatser

- » | behdller samma

| lage som idag .
4 J

] — - =1

Figur 2.13  Plan 6ver Kérson.

Brostugan/Angsholmsvigen

Korsningen vid Brostugan behalls som en oreglerad korsning med vénstersving-
filt i bada korriktingar, se Figur 2.13. En gangviigsanslutning fran korsningen
finns till busshallplatsen pa Eker6vigens norra sida. Den befintliga gangpassagen
under Nockebybrons landféste rustas upp. En obevakad gangpassage i plan med
mittrefug anldggs norr/Gster om korsningen i anslutning till busshéllplatserna.
Cirka 150 meter vister om korsningen byggs ocksa en gdngpassage i plan. Denna
ir dock inte en del av korsningen utan ir avsedd att ge de boende lings Angs-
holmsvigen tillgéinglighet till gdng- och cykelviigen lings Ekerdviigen som efter
ombyggnaden ligger pa vigens sodra sida.

Utfarter

Tva akerutfarter utmed hela vigplanens strickning kommer att stingas. Ovriga
utfarter fran akrar och fran enskilda fastigheter kommer i allt viisentligt att be-
hallas som de &r idag.
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2.2 TRAFIK OCH RESTIDER

Genom att bygga ut med ett extra kérfilt mellan Nockeby och Tappstrém (i rik-
ting mot Eker6) som avsitts for kollektivtrafik under hogtrafik forbittras fram-
komligheten for kollektivtrafiken. Detta géller framférallt pa eftermiddagen i
riktingen ut mot Ekerd, eftersom det i den andra riktningen redan idag finns tva
korfilt varav ett dr kollektivtrafikkorfalt.

Idag dr den genomsnittliga restiden med buss pa eftermiddagar mellan Nockeby
och Tappstrom cirka 15 minuter. I nollalternativet ar 2035 har restiden berdknats
till cirka 31 minuter och i utbyggnadsforslaget till cirka 12 minuter. Jimfort med
nollalternativet, som antagits ha dagens vigutformning men samma trafikfléden
som i utbyggnadsforslaget, innebir utbyggnaden darmed att restiden med buss
blir 20 minuter kortare. Aven pa férmiddagen blir restiderna pa denna stricka
med buss kortare i utbyggnadsférslaget dn i nollalternativet, 11 minuter jamfort
med 23-24 minuter.
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Forutom kortare restid bestar den stora forbéttringen for kollektivtrafiken av vé-
sentligt bittre tillforlitlighet. Idag fastnar bussen ofta i k6 pa eftermiddagarna
vilket innebér att restiden kan varierar stort. I nollalternativet &r risken for att
bussen fastnar i k6 dnnu storre dn idag. I utbyggnadsalternativet riskerar bus-
sarna endast att fastna i k6 pa strickan mellan Nockeby och Brommaplan, om
inte Stockholms stad avsitter ett av korfilten pa denna strécka till kollektivtrafik
under hogtrafik.

Aven for bilarna forbittras framkomligheten pa striickan mellan Nockeby och
Tappstrom. Exempelvis tar det idag cirka 13-14 minuter pa eftermiddagarna. I
nollalternativet visar trafikberikningarna pa cirka 30 minuters kortid ar 2035
och i utbyggnadsalternativet beriknas kortiden till cirka 12 minuter.

I projektet antas att trafikflédena i utbyggnadsalternativet och nollalternativet
dr lika stora. Trafikprognosmodellerna kan inte berikna av kollektivtrafikkor-
filt. Utbyggnadsalternativet bedéms dock skapa férutséttningar for en overflytt
fran bil till kollektivtrafik i och med de foérbéttrade forutsittningarna. I utbygg-
nadsalternativet blir &ven framkomligheten for bilar bittre men det ir endast pa
strickan mellan Nockeby och Tappstrom. Val av firdsétt paverkas dven av for-
utséttningar utanfor vigomradet, framfor allt risken for bilarna att fastna i koer
pa Ovriga végar, bland annat mellan Brommaplan och Stockholms centrala delar.
Végplanen behover dven atfoljas av andra atgirder och styrmedel for att uppna
effekten minskad biltrafik och 6kad andel kollektivtrafikresenirer. Flera sidana
har presenterats i atgérdsvalstudien.

2.3 ALTERNATIV OCH MOTIV TILL VALDA OCH BORTVALDA
LOSNINGAR

I forstudien studerades utéver det nu foreslagna utbyggnadsforslaget tre alter-
nativa vigutformningar som tinkbara huvudatgirder. Darutover presenterades
ett antal kompletterande atgirder som skulle kunna anvindas oavsett vilken hu-
vudatgird som valdes. De kompletterande atgirderna ir sa kallade trimningsat-
girder dér varje atgird i sig inte fordndrar trafiksituationen men loser vissa av de
problem som finns idag.

De kompletterande atgiirderna som féreslogs ror exempelvis infartsparkeringar,
hastighets- och signalreglering, busshallplatser och direktbussar mellan Ekerd
och Bromma. Vissa av de kompletterande atgirderna, som féréindrade bro6ppet-
tider och signaltrimning, har redan genomforts.

I en mer detaljerad studie' som kompletterat forstudien har vissa av huvudatgér-
derna studerats nirmare.
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STUDERADE OCH AVFORDA VAGUTFORMNINGAR

Reversibelt samtrafikkorfalt

Alternativet innebér att viigen behaller tre korfilt och att mittkorfiltet gors re-
versibelt, det vill séiga att riktningen dndras under de timmar dir trafikflodet va-
rierar mest. Fér Ekeroviigen skulle det innebéra att under tider dér trafiken ar
storst mot Nockeby och Stockholm, det vill siga under formiddagen, blir det tva
korfilt norrut. Under eftermiddagen blir kérriktningen i det reversibla korfiltet
soderut, mot Ekerd centrum. Alternativet innebir att det reversibla korfiltet ar
Oppet for bade bil- och kollektivtrafik. Effekten pa trafiken &r i praktiken den-
samma som for en fyrfiltig vig. Reversibla korfilt kraver cirkulationsplatser och
mycket tydlig skyltning kombinerat med anordningar som tillfdlliga bommar f6r
att bli tillrackligt trafiksékra.

Reversibelt kollektivtrafikkorfalt

En reversibel vigutformning som ocksa studerats &r ett reversibelt kollektivtra-
fikkorfalt. Kollektivtrafikfiltet kan antingen ldggas i mittkorfiltet eller vixla i yt-
terfilten och da gora mittfiltet 6ppet for all trafik. Ett kollektivkorfilt i mitten
medfor att bussar vid hallplatser maste korsa den andra kérbanan samt limna
foretride for andra svingande bilar i korsningar. Forslaget ger en viss tidsvinst
for trafikanterna och prioriterar bussarna framfor bilismen. Samtidigt bed6ms
forslaget inte ge tillrickligt god framkomlighet eller trafiksékerhet.

Alternativa reversibla utformningar

De reversibla l6sningarna har med tanke pa korsningar ocksa utretts med olika
utformning pa cirkulationsplatser. Signalreglering vid korsningar har bedomts
som ogenomforbart pa grund av bristande trafiksikerhet eftersom det skapar en
otydlighet for trafikanterna. Motiven var ocksa att det blir tekniskt komplicerat.

En ytterligare féreslagen variant av 16sningen med reversibla korfilt, som stude-
rats och avforts, &r breddning till fyra korfilt genom korsningar sa att reversibili-
teten endast finns pa strickorna mellan korsningarna. Detta alternativ bedémdes
som ogenomforbart eftersom det i praktiken blir viilldigt korta strickor med rent
trefiltig vig, till f61jd av att det krivs langa vévnings- och vixlingsstréickor i an-
slutning till korsningarna.

2+1-vag med riktning mot Eker6 centrum

Alternativet dr en l16sning som liknar befintlig utformning, med skillnaden att
dagens tva korfilt mot Bromma vinds at andra hallet, mot Eker6 centrum. For-
studien visar att detta alternativ medfor en total tidsvinst pa cirka fem procent
for resandet jaimfort med i dag eftersom Ekerdvigen liangre ut pa Ekero férgrenas
till vigar med mindre trafik. Under férmiddagsrusningen blir framkomligheten
nagot simre, men tidsvinsten under eftermiddagen kompenserar for detta.
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Trafikverkets motivering for att inte vélja nagon av ovanstaende lésningar
Motiven for att avféra ovanstaende 16sningar anges i Trafikverkets stillningsta-
gande Over forstudien, daterat 2012-02-28. Stillningstagandet kan sammanfattas
enligt f6ljande: En reversibel 16sning kriver ett stort antal extra trafikanordning-
ar sasom portaler, skyltar, bommar och signaler vilket inte anses vara férenligt
med virldsarvet. Lésningen kréaver cirkulationsplatser vilka inte gar att anldgga
inom vigomradet. Efter det att Forbifart Stockholm har 6ppnats kommer trafi-
kens riktningsférdelning att jamnas ut vilket innebér att en reversibel 16sning
inte lingre fungerar. Vad giller Ekerévigen har den for mycket trafik och for
manga korsningspunkter for att en 2+1-vig ska fungera tillfredsstéllande. En
2+1-16sning ger inte heller nagon kapacitetsokning.

ALTERNATIVA STUDERADE UTFORMNINGAR AV VAGEN OCH MOTIV
TILL VALDA OCH BORTVALDA LOSNINGAR

En miljékonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 12 § miljobalken identifiera, be-
skriva och bedéma rimliga alternativ med hénsyn till planens syfte och geogra-
fiska rdackvidd.

Inom ramen for arbetet med vigplanen har ett behov av att studera vissa frage-
stillningar mer utforligt identifierats. For dessa fragestillningar har férdjupade
utredningar utforts, vilka redovisas i sa kallade besluts-PM. En del besluts-PM
berdr primirt olika alternativa 16sningar for utformning av vigen och dess an-
liggningar, medan andra behandlar behovet av skyddsatgirder vid vissa kéinsliga
platser. Avsikten med utredningarna har varit att finna de 16sningar som uppfyl-
ler rimliga funktionskrav och som samtidigt ger en sa begrinsad paverkan pa om-
givningen som mojligt. Promemoriorna utgér en dokumentation av viktiga av-
vigningar och strategiska val som har gjorts under arbetet med vigplanen samt
eventuella effekter och konsekvenser av dessa val.

Foljande besluts-PM har tagits fram:
« Val av sida for gang- och cykelviig samt for breddning av vigen.”
* Bro vid Tappstrém.’
* Korsningen med Firentunavigen.”
* Anpassning av lagpunkter pa Linds till framtida hogvatten i Milaren.’
+ Korsningen med Lové Kyrkallé vid Kanton.’
+ Karusellplan samt korsningen med Rérbyvigen.”
* Vigens anpassning genom virldsarvet.”
+ Korsning vid Drottningholm.’

* Hastigheter lings vigstrickan."
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Trafikverkets stillningstagande, inklusive motivering, redovisas i slutet av respek-
tive besluts-PM. Nedan ges en kort redogorelse av de olika PM:s fragestillningar
och motiven for de valda av I6sningarna.

En sirskild trafiksikerhetsanalys” har ocksd utgjort underlag for val av
utformningar.

Val av sida fér gang- och cykelvig samt for breddning av vigen

Under arbetet med végplanen har utretts pa vilken sida av vigen som gang- och
cykelvigen ska ligga samt i vilken riktning vigomradet eventuellt ska breddas. I
den framtida vigsektionen pa Eker6vigen, med fyra korfilt, finns endast utrymme
for gang- och cykelvig pa en sida av vigen.

Viktiga faktorer som har beaktats infor valet av sida fér gang- och cykelvigen ar
exempelvis tillginglighet till lokala malpunkter, cykelstraket ur ett pendlings-
perspektiv och korsningspunkter. Vigstrickorna som ska breddas gar genom ett
vérldsarv, statligt byggnadsminne och i ett riksintresseomrade for kulturmiljovar-
den samt inom ett nyligen beslutat naturreservat. Darfor har en av de viktigaste
faktorerna for val av sida varit att minimera negativ paverkan pa de virden som
konstituerar de identifierade kulturmiljévirdena. Andra faktorer som hénsyn ta-
gits till 4r byggbarhet och kostnader.

Enligt den utférda utredningen bedéms en vistlig placering av gang- och cykelvi-
gen som mest fordelaktig pa strickan Tappstrém - korsning med Firentunavigen.
Mellan Edeby och Nockeby framtrider en sydlig/ostlig placering av gang- och cy-
kelvigen som mest férdelaktig.

Genom att forldgga gang- och cykelbanan pa den sédra/6stra sidan gar det att und-
vika att, trots att ytterligare ett korfilt har lagts till, flytta in nagon del av kérbanan
i Drottningholmsparken. Vidare uppnas en bittre bekvimlighet och sikerhet f6r
pendlingscyklister som slipper korsa Eker6vigen tva ganger; en gang pa bro vid
Edeby och en gang i plan vid Gubbkérrsvigen. Flyttningen fran dagens placering
pa vigens norra/vistra sida till den s6dra/Gstra sidan innebar dock &ven nackde-
lar. Lésningen ger bland annat sdamre tillginglighet f6r nagra boende och verksam-
hetsutgvare pa den norra/vistra sidan. For att tillgodose enskilda bostéiders och
inrdttningars behov av att ha gangforbindelse till nirmsta busshallplats anliggs
darfor lokalt sdrskilda gangvigar pa vigens norra/vistra sida.

De avgérande motiven till en vistlig placering av gang- och cykelvigen pa strickan
Tappstrom-korsningen med Firentunavigen kan sammanfattas i féljande punkter:

* Placeringen kriver endast en korsningspunkt for att anknyta till anslutande
gang- och cykelvigar.

* Det gar att utféra en planskild korsning med Ekerdvigen/Firentunavigen.

* Placeringen medfor mindre intrang i riksintresset fér kulturmiljovarden jim-
fort med ett ostligt lige.

KAPITEL 2, PROJEKTETS OMFATTNING OCH ALTERNATIV
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* Placeringen ger mindre paverkan pa landskapsbilden jimfort med ett ostligt
lige.

De avgérande motiven till en sydlig/6stlig placering av gang- och cykelvigen pa
strickan Edeby-Nockeby kan sammanfattas i féljande punkter:

* Placeringen medger ett langt ssmmanhéingande gang- och cykelstrak, utan
behov av att korsa Eker6vigen.

* Gang- och cykelbron vid Edeby kan undvaras. (Bron ingér inte lingre, enligt
Trafikverkets faststéllelse, i arbetsplan for Forbifart Stockholm.)

* Placeringen utgér den bista anpassningen till det historiska jordbruksland-
skapet, virldsarvet och det statliga byggnadsminnet.

I Figur 2.14 redovisas den foreslagna principlosningen for hela strickan mellan
Tappstrom och Nockeby.

Figur 2.14  Principl6sning med
gdng- och cykelvéigen utefter
Ekerdvigens sédra/Gstra sida. Un-
dantag fran detta dr i Tappstrém
ddr gang- och cykelvigen ligger
pa den vdstra sidan samt pa Lindé
ddr befintlig gang- och cykelvdg,
Wiallenbergs allé, dven fortsditt-
ningsvis kommer att anvindas.

Pa kartan syns dven passager for
gang- och cylektrafik samt Idgen
fér busshallplatser efter ombygg-
nad.

KAPITEL 2, PROJEKTETS OMFATTNING OCH ALTERNATIV

Placering av ny bro vid Tappstrom

Tappstromsbron har i dag tva korfilt och dr 6ppningsbar med en segelfri héjd
pa sex meter. Med hinsyn till brons och anslutningsbankarnas skick gar det inte
att bredda den befintliga bron med ett extra korfilt och en gang- och cykelbana,
varfor bron behover ersittas med en ny bro. Alternativa lokaliseringar i form av
nya strickningar av vigen forbi Ekero centrum har inte varit aktuella att utreda,
utan de alternativ som studerats begrinsar sig till olika strackningar inom omra-
det kring det befintliga broliget. En ny bro kan byggas i befintligt lige, alternativt
véster eller dster om den befintliga bro. De olika utformningsalternativen medfér
i olika hog grad paverkan pa kulturmiljon och landskapsbilden. De ger dessutom
varierande geografiskt utfall fér trafikens bullerstérningar och olika risknivaer
(med avseende pa transporter av farligt gods) fér ndrboende.

Av de tre studerade 16sningarna anses en placering 6ster om nuvarande bro sam-
mantaget vara minst férdelaktig eftersom den ger stérre
intrang i riksintresseomradet for kulturmiljon. Det Gstra al-
ternativet bedéms inte uppfylla miljobalkens lokaliserings-
krav och viglagens krav pa minsta intrang, da savil befint-
ligt som ett vistligt lige dr mer férdelaktiga ur miljo- och
hushallningssynpunkt.

Befintligt broldge har miljoférdelar i form av mindre risk
och buller 4n de andra tva alternativen, men dven i detta
alternativ kriivs bullerskyddsatgéirder och eventuellt dven
skyddsatgirder utifran risksynpunkt. Detta alternativ med-
for inte nagot ytterligare intrang pa fastigheter jamfort med
i dag. Under byggtiden maste dock en tillfdllig bro anordnas

-

Figur 2.15 Figur med de tre broldgena schematiskt redovisade.
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pa annan plats. Att placera en ny bro i befintligt broldge bedoms uppfylla savil
miljébalkens lokaliseringskrav som viglagens krav pa minsta intrang relativt vil.
Det tyngst vigande skilet mot detta broldge &r forknippat med de stora oséker-
heter som finns i bedémningen av produktionskostnaderna for en ny bro. Risk
finns att grundldggningen kan behéva omprojekteras under projektets gang, vil-
ket skulle kunna medféra savil tidsforldngningar som tillkommande kostnader
pa flera miljoner kronor. Med anledning av dessa osikerheter 4r det tveksamt
om viglagens krav om ”minsta oldgenhet f6r omgivningen” samt ”utan oskilig
kostnad” dr uppfyllda.

En bro i vistligt 1age ar att foredra ur kulturmiljésynpunkt da intranget i odlings-
marken pa Lind6 och riksintresset for kulturmiljé blir mindre 4n i 6vriga alter-
nativ. Detta alternativ har ocksa lidgst kostnad och for detta alternativ finns inte
heller samma osiikerhet betriffande kostnadsuppskattning och tidsférlingning
som for en bro i befintligt 14ge. En placering i detta lidge innebér dock att en del
av l6vtraden i anslutning till brofistet pa Tappstromssidan maste tas bort. Detta
hade dock sannolikt blivit n6dvindigt dven f6r en bro i befintligt 14ge eftersom en
temporir bro hade varit nédvindig. Vid en flytt av bron visterut férsdmras ocksa
situationen fér boende pa den vistra sidan av vigen med avseende pa buller och
risker. For att hantera detta maste skyddsatgirder utféras. En placering i ett vist-
ligt 1ige bedoms uppfylla miljobalkens och viglagens hinsynskrav.

Utformning av korsningen med Farentunavagen

Korsningen mellan Ekerévigen och Firentunavigen maste byggas om sa att den
klarar framtida trafikméingder, samtidigt som trafiksikerheten blir tillfredsstil-
lande for savil biltrafikanter, cyklister som gaende. Placeringen av busshallplat-
sen “Firentunavigen” maste ocksa ses over.

For att klara den prognosticerade framtida trafik6kningen skulle korsningen be-
hova utformas som en trafikplats, det vill siiga som en planskild korsning med
pa- och avfartsramper. Eftersom en sadan l6sning inte ingar som en forutsittning
i den objektsbeskrivning av viig 261 som finns i ldnsplanen (Léinsplan for regio-
nal transportinfrastruktur i Stockholms lin 2010-2021, faststilld av ldnsstyrelsen
den 31 maj 2010) har detta alternativ emellertid inte utretts vidare.

Bortsett fran en trafikplatslosning finns det for de trafikfloden som giller i detta
fall tva korsningstyper att vélja mellan, nimligen en trafiksignalreglerad kors-
ning eller en cirkulationsplats. Dessa tva alternativa korsningstyper har utretts
och jamforts, bland annat genom avvégningar mellan a ena sidan paverkan pa
kulturmiljon och landskapsbilden och a andra sidan behovet av att utveckla
trafiklosningen.

De bada studerade korsningstyperna skiljer sig at gillande den mark de tar i
ansprak. En cirkulationsplats tar mer mark i ansprak 4n en trafiksignalreglerad
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korsning, vilket dr negativt ur ett kulturmiljo- och landskapsbildsperspektiv.
Den sammantagna negativa paverkan kan emellertid minska genom att sjilva
rondellytan ges en utformning anpassad till det omgivande landskapet. Bada
studerade alternativ bedéms vara acceptabla med hénsyn till riksintresset for
kulturmiljévarden.

Den utforda trafikanalysen visar att en cirkulationsplats mojligen fungerar nagot
bittre kapacitetsmissigt jimfort med en trafiksignalreglerad korsning nér f6r-
middagens och eftermiddagens maxtimmar studeras sammantaget. Resultaten
ar dock inte entydiga, utan varierar beroende av tid pa dygnet (formiddag eller
eftermiddag) och vilken anslutande viig som studeras. Trafikméssigt far bada ut-
formningarna kapacitetsproblem vid den trafikvolym som kan férviintas ar 2035
da trafiken till och fran Ekerd/Firings6 bedéms ha 6kat kraftigt.

Sammantaget gérs bedomningen att bada de studerade alternativen kan séigas
uppfylla miljobalkens hénsynsregler och viglagens krav pa minsta intrang. Vis-
serligen tar en cirkulationsplats nagot mer mark i ansprak, men genom vil an-
passad utformning kan den negativa paverkan minimeras. Eker6 kommun har i
samrad tydligt foresprakat en cirkulationsplats. I den sammantagna bedémning-
en har Trafikverket inte sett ndgon anledning att inte gi kommunen till métes,
varfor cirkulationsplats har utgjort inriktning for projekteringen.

Anpassning av lagpunkter pa Lindo till framtida hogvatten i Mélaren

Milaren &r en av de sjOar i landet som bedomts ha en sérskilt svar oversvim-
ningsproblematik. Historiskt har flera svara 6versvimningar férekommit. Myn-
digheten for Samhillsskydd och Beredskap (MSB) har pa regeringens uppdrag
analyserat och bedomt konsekvenserna av en 6versvimning i Mélaren for olika
samhillssektorer. Kartldggningen visar att Ekerovigen riskerar att hamna under
vatten pa tva delstridckor, bada beldgna pa Lind6, mellan Fiarentunakorset och
Lind6tunneln (se kap. 6.8 figur 6.87).

For att utreda om atgéirder bor vidtas till f61jd av 6versvimningsrisker har féljande
atgirder utvirderats inom projektet utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv:

* En profilh6jning av vigen pa de strackor som ligger ldgre dn rekommende-
rad minimihojd.

* Anordnande av permanenta omledningsvigar férbi de bada lagpunkterna.

* En kombination av omledningsvégar och hojd viigprofil.

* Invallning av en eller bada vigstrickorna i kombination med ldnshallning,

* Framtagande av en beredskapsplan som sikerstiller att akuta atgirder
kan vidtas sa att en acceptabel framkomlighet kan uppritthéallas dven i en
OversvaAmningssituation.

KAPITEL 2, PROJEKTETS OMFATTNING OCH ALTERNATIV
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Den samhillsekonomiska analysen visade att det kan vara motiverat att vidta
nagon form av atgird for att minska Gversvimningsrisken pa Ekeroviigen. Den
storsta risken for 6versvimning foreligger dock i nutid, fram till dess att ombygg-
naden av Slussen i Stockholm ir klar, eftersom avtappningskapaciteten 6kar av-
sevirt nér Slussen dr ombyggd. Med hénsyn till att Ekerdvigen berdknas vara
fardigstilld endast ett ar innan Slussen innebir detta att atgdrden sannolikt bara
skulle gora nytta under en kort tid (ett ar).
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dena och landskapsbilden i omradet, den betydande anldggningskostnaden samt '
att atgdrden endast gor nytta under en begrinsad tid. Ett alternativ till att atgéirda
vigen i samband med ombyggnaden &r att sa snart som mojligt ta fram en detalje-
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Korsningen med Lové Kyrkallé vid Kanton . « b

Kanton med dess 1700-talsbebyggelse utgor entrén till virldsarvet séderifran och
ar en kulturhistoriskt virdefull miljo, viktig for forstaelsen av Drottningholms
slottsanldggning. Hir mots de tva alléprydda vigarna Skolallén-Kantongatan och
Lovo Kyrkallé, vilka bildar axlar mellan Drottningholmsskolan och Kina slott.
Ekerévigen skir genom de tva alléerna strax vister om Kantonomradet.

Figur 2.17  Studerad fyrvigskorsning, principskiss.

Figur 2.16  Studerad cirkulationsplats. Observera att bilden dr vriden sa att norr inte pekar rakt uppat. Figur 2.18  Studerad forskjuten korsning med trafiksignal.
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Hinsyn maste tas till behovet av framkomlighet f6r den genomgaende trafiken pa
Ekerévigen, men dven for trafiken till och fran de anslutande vigarna Skolallén,
Kantongatan och Lovo Kyrkallé. Vidare stills krav pa trafiksikerhet och fram-
komlighet for korsande oskyddade trafikanter, inte minst skolbarn. Vid Kanton
finns ocksa en busshallplats, vilken medfor krav pa tillginglighet och trafiksiker-
het. Inom projektet har flera olika trafiktekniska och utformningsmaissiga 16s-
ningar studerats och en avvigning har gjorts av olika funktioner och intressen for
att finna den totalt sett bista korsningsutformningen.

Korsningstyper
For vigtrafiken har tre korsningstyper studerats; cirkulationsplats, fyrvigskors-
ning och forskjuten korsning.

En cirkulationsplats tar i ansprak en stor markyta (Figur 2.16). En utformning
med bara ett korfilt har inte varit aktuellt att studera eftersom kapaciteten i en
sadan cirkulationsplats skulle bli for lag. Bussprioritering i cirkulationsplatser
kriver oftast signalreglering for att bibehalla god trafiksidkerhet och sikerstilld
bussprioritering. Ett alternativ till signalreglering &r att busskoérfiltet upphor
strax innan cirkulationen.

For att bygga om nuvarande foérskjutna korsning till en fyrviigskorsning maste
strickningen dndras mer eller mindre for bade Lovo Kyrkallé och fér Kantonga-
tan (Figur 2.17). En mojlighet kan vara att 6ppna den tidigare kopplingen mellan
Lovo Kyrkallé och dess fortsittning lings Kantonbebyggelsen (numera fastig-
hetsinfarter). For att skapa en nagorlunda vinkelrit korsning behover Lovo Kyr-
kallé vinklas av norrut. Bussprioriteringssystem fungerar bra i kombination med
korsningstypen.

Minsta mojliga markintrang fas genom att behalla dagens 16sning med en f6érskju-
ten korsning (Figur 2.18). Det &r svart att fa korsningen riktigt effektiv eftersom
det &r tva pa varandra f6ljande korsningar som ska ha en samordnad trafiksignal.
Vissa fordrojningar eller samordningsforluster kommer att uppsta. Busspriorite-
ringssystem fungerar bra &ven i kombination med denna korsningstyp.

Hadllplatsléige kollektivtrafik

Tre hallplatsligen for kollektivtrafiken har studerats (Figur 2.19). Férutom en
principlosning enligt dagens placering har ett hallplatslidge séder om Lovo Kyrk-
allé for den s6dergaende trafiken studerats.

Korsningsutformning gdng och cykel

For gang- och cykeltrafiken har fyra alternativ studerats; signalreglerat 6ver-
gangsstille i tva olika ligen samt gang- och cykelport i tva olika ldgen. En 6ver-
sikt av de fyra alternativen redovisas i Figur 2.20. De som har behov av att korsa
Eker6vigen vid Kanton dr de som ska ta sig till Lovo kyrka, Drottningholmssko-
lan eller fran andra platser pa nordvistra Lovo. Korsningen vid Kanton #r viktig,
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Figur 2.20

Oversikt, studerade géng- och cykelpassager éver Ekeréviigen.
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da ett betydande antal oskyddade trafikanter dagligen kommer att anvéinda kors-
ningen, av vilka manga &r skolbarn.

Gdang- och cykelport

Med utgangspunkt i de gaendes rorelsemonster dr en placering av en gang- och
cykelport i lage for dagens Gvergangsstille den lampligaste punkten (Figur 2.21).
Omgivande mark ligger emellertid i ungefdr samma niva som Ekerovégen, vilket
medf6r att ramperna blir langa. Det finns dock méjlighet att skapa genvégar i
form av trappor som kan anvindas av flertalet gangtrafikanter.

Ldge 90 meter nordost om Kantongatan.

En alternativ placering av en gang- och cykelport ér vid héjdpartiet cirka 90 me-
ter nordost om Kantongatan (Figur 2.22). Eftersom porten ligger sa pass langt
ifrdn Kanton finns dock i detta fall en risk att vissa gang- och cykeltrafikanter
skulle vilja att korsa véigen i plan. For att undvika trafikfarliga spontana passager
over Ekerovigen skulle porten behdva vara kompletterad med ett 6vergangsstil-
le i plan, som signalregleras.

Sammantagen bedémning

Ett antal alternativ har bedémts kunna avforas direkt eftersom de i for hog grad
motverkar projektmalet ”Virldsarvets, buffertzonens och riksintressenas natur-
och kulturvirden ska bevaras, vardas och utvecklas”.
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Figur 2.21 Studerad gang- och cykelport strax nordost om Kantongatan.
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For vigtrafiken gors bedomningen att endast en principlésning som liknar da-
gens ir tinkbar, det vill séiga en férskjuten korsning med signalreglering. Varian-
terna med en fyrviigskorsning eller cirkulationsplats 4r inte tinkbara pa grund av
att natur- och kulturvirdena paverkas mycket negativt.

For kollektivtrafiken finns endast ett godtagbart hallplatsldge i vardera trafikrikt-
ningen. Liget for den norrgaende kollektivtrafiken 4r nordost om Kantongatan
och for den sédergaende kollektivtrafiken sydviist om Lovo Kyrkallé. Dagens ldge
for den s6dergaende kollektivtrafiken, sydvist om Skolallén, viljs bort med hin-
syn till dess storre paverkan pa platsens kulturmiljévirden.

For den korsande gang- och cykeltrafiken visar trafikséikerhetsanalysen pa att ris-
ken for en allvarlig olycka minskar fran en olycka per 50 ar till en olycka per 200
ar med en gang- och cykelport. Den dr dock inte samhiéllsekonomiskt motiverad.
De intrang som alternativen med en port under Eker6vigen medfor innebér att
de inte bedéms som godtagbara med hénsyn till natur- och kulturvirdena. Dér-
med aterstar endast signalreglerat 6vergangsstille. Det mest fordelaktiga lidget
for ett signalreglerat 6vergangsstélle bedoms vara i motsvarande lige som i dag,
nordost om Kantongatan. Detta léige innebir kortast - och dirmed sékrast - gang-
forbindelse mellan busshallplatsen i norrgaende riktning och Skolallén. Ett sig-
nalreglerat 6vergangsstiille och sénkt hastighet bedoms sammantaget medfora
en acceptabel och forbittrad trafiksikerhet for korsande gang- och cykeltrafi-
kanter i Kanton.

|
@ @ ];
P -

Figur 2.22  Studerad gdng- och cykelport ca 90 m nordost om Kantongatan.
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Utformning av korsningen med Rérbyvégen och infarten till Karusellplan
Trafiksituationen vid Rorbyvigen ir i dag rorig till f61jd av langa vintetider for
trafik fran Rorbyvigen samt trafik till/fran Karusellplan. Idag anvinds Karu-
sellplan som en spontan infartsparkering. I och med att korsningen ligger i ett
mycket kinsligt omrade med statligt byggnadsminne och vérldsarv dr handlings-
utrymmet for atgirder begrinsat. En 16sning for platsen maste dels tillgodose
trafikens behov, dels ta stor hinsyn till kulturmiljon. Cyklisternas behov av att
korsa Ekerévigen fran Rérbyvigen pa grund av att cykelvigen liggs pa andra
sidan Ekerdvigen jamfort med i dag behover tillgodoses. I samband med om-
byggnaden av Ekerovigen har lamplig utformning av korsningen vid Rorbyvigen
utretts och mojligheten att begrénsa trafiken till/fran Karusellplan studerats. Tre
principlésningar for korsningen har studerats, nimligen signalreglerad trevégs-
korsning, signalreglerad fyrvigskorsning samt en oreglerad korsning.

Enligt den utvirdering som gjorts inom projektet ska infarten till Karusellplan
inte inga som en del av korsningen med Rérbyvigen, utan den ska fortsdttnings-
vis betraktas som en fastighetsutfart. For att inte forsdmra for trafik till och fran
Rorbyvigen nir Eker6vigen breddas bor korsningen antingen forses med bred
mittrefug eller signalregleras. Bada alternativen paverkar vérldsarvet negativt.
Signalreglering ger en hogre trafiksikerhet men nagot mer avgasutslipp.

Sammantaget gors bedomningen att den bésta 16sningen &r att 1ata korsningen
dven fortsittningsvis besta av tva férskjutna trevigsskél. Korsningen med Rorby-
vigen signalregleras och forses med vénstersviingfilt. Infarten till Karusellplan
ingar inte i signalregleringen.

Vagens anpassning genom varldsarvet

Inom projektet har méjliga atgirder for att forbéttra vigens anpassning genom
vérldsarvet jaimfort med dagens situation utretts. Héga krav stills pa framkom-
lighet for den genomgaende trafiken pa Eker6vigen och &ven for trafiken till och
fran de anslutande vigarna. Vidare finns krav pa hog trafiksikerhet och fram-
komlighet for korsande oskyddade trafikanter. Dessa krav ska samordnas med att
vérldsarvet Drottningholm ska tryggas utan att skadas av 6kande trafik.

Inom projektet har det funnits ett behov av att synliggora och tydliggora resone-
mang och att véiga de olika funktioner och intressen som star mot varandra, fér
att finna den totalt sett bésta l§sningen.

Maéjliga anpassningar som studerats

Mellan Kanton och Vilan gér viigen genom akermark som i slutet av 1700-talet
planerades som en utvidgning av den engelska parken. Den aktuella strickan till-
kom sa sent som pa 1930-talet och &r ddrmed den klart yngsta inom vérldsarvet.
Den bryter av mot 1700-talets vigstruktur. Utgangspunkt for projektet har varit

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

att viigen i hog grad ska underordnas det omgivande landskapet. Hastighetsddm-
pande atgirder som bredd pa korfilt och plantering av alléer har utretts. En allé
mellan Vilan och Malmen har diskuterats i samband med att Statens fastighets-
verks vardprogram presenterades.

Vid Hemmet har en sidnkning av vigprofilen utretts, i syfte att minska vigens
dominans och férstirka kopplingen mellan Hemmet och den 6vriga parken. Pa
samma stélle har &ven olika slantutformningar och skétselatgirder utretts.

Végprofilen f6rbi Malmen ligger hogt i forhallande till den omgivande marknivan
i slottsparken, vilket ir resultatet av en lang tids underhall av viigen men &ven av
den dosering av kurvan som gjordes pa pa 1970-talet. Detta har fatt till {61jd att
végen ger ett dominerande intryck i slottslandskapet och man far inte den utblick
over det omgivande landskapet fran den engelska parken som var avsikten nir
parken anlades pa 1700-talet. Vigens hoga niva gor ocksa att barridreffekten av
vigen upplevs som stor, dir slottet med omgivande park skiljs fran Malmens be-
byggelse. Fragan om att séinka viigen for att minska dess paverkan pa landskapet
har tagits upp i tidigare utredningar kring ombyggnader av Ekerdviigen, bland
annat i forstudien. En uppfattning har varit att en profilsénkning skulle kunna re-
sultera i ett mindre fysiskt intrang i den engelska parken. Pa strickan férbi Mal-
men har dirfér en séinkning av vigprofilen studerats. P4 samma stélle har dven
olika sldntutformningar och en justering av gang- och cykelvigens lége utretts. I
Figur 2.23 visas de strickor dir profilsinkning av viigen utretts.

Sammantagen bedémning

Den smalare korfiltsbredden som valts for strickan genom vérldsarvet bidrar
till att hastighetsgrinserna halls. Dessutom innebér smalare korfilt att inte lika
mycket mark beho6ver tas i ansprak. Breddningen av korsningen vid Kanton inne-
bar dock att det yttersta tradparet i Skolvigsallén maste avverkas. De smalare
korfilten gor ocksa att effekterna av vigens breddning blir mindre med avseende
pavigens dominans i férhallande till det omgivande landskapet, vilket &r positivt
ur landskapsbilds- och kulturmiljésynpunkt.

Mojligheten att aterskapa en tidigare allé mellan Kanton och Vilan har stude-
rats med syfte att stirka kinslan av slottsmilj6 och pa sa sitt fa trafikanter att
reducera hastigheten. Atgirden tar mer odlingsmark i ansprak pa grund av krav
pa skyddsavstand. En allé lings denna vigstricka, som inte fanns ursprungligen,
kan dessutom forleda betraktaren att tro att den ingick i 1700-talets alléstruktur.
Detta bedoms motverka projektmalet att virldsarvets kulturvirden ska bevaras,
vardas och utvecklas. I projektet har bedémningen gjorts att vigstrickan bor av-
vika fran 1700-talets alléprydda vigar och underkastas det omgivande landska-
pet. Att alléer har en hastighetsreducerande effekt &r inte heller vetenskapligt
belagt.
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Att bearbeta viigens slinter for att minska vigens visuella dominans i det om-
givande landskapet norr om Kanton och vyn fran Gétiska tornet i den engelska
parken har ocksa studerats. Atgirden innebir att den ursprungliga topografin
forandras. Atgirden ir positiv utifrin ett visuellt perspektiv, men negativ utifran
mojligheten att férsta den historiska markanvindningen.

Inom projektet har beslutats att strickan genom vérldsarvet ska ha reducerad
bredd pa kérfilten och att allén lings Ekerovigen mellan Kanton och Vilan inte
aterskapas. Inte heller nagon slintjustering mellan Kanton och Vilan utfors. Be-
fintlig allé langs Kantongatan - Skolvigen kompletteras med nya trdd som er-
sdttning fér de som maste avverkas. Vigforslaget bedoms inte férhindra genom-
forandet av en alléplantering mellan Vilan och Malmen
i enlighet med intentionerna i Statens fastighetsverks
vardprogram. Radande hastighet och befintliga ledningar
maste i forekommande fall beaktas.

Hemmet

En profilsinkning i jimnhojd med Hemmet (Figur 2.23)
skulle ge vigen en mer historiskt korrekt karaktir. Fran
parken sett skulle viigen bli ndgot mindre i6gonfallande.
Skotselatgirder bedéms dock ha ungefir samma effekt.
En likvirdig skétsel av ytorna runt om vigen vid Hem-
met skulle halla ihop landskapsrummet. Profilsinkning &r
negativt i form av kostnader och forsimrad framkomlig-
het under byggtid. Dess effekt ir tveksam i forhallande till
skotselatgirder.

Trafikverkets slutsats dr att viigen inte bor sinkas vid
Hemmet. Atgiirderna inom projektet foreslis vara dikes-
utformning och rekommendationer for skétsel.

Malmen

Profilsinkning ger vigen en mer historiskt korrekt karak-
tir. Barridren mellan parken och dess omgivning mins-
kar och méjligheten till utblickar fran parken 6kar. En
profilsinkning minskar intranget i parken nagot. Vid en
profilsinkning maste stddmuren behallas vilket innebir
ett fortsatt skyddsavstand och den visuella barridr som
muren utgér kvarstar. Sinkning av viigen gor att upplevel-
sen av bilarnas dominans i parken minskar. Men det kan
ocksa innebira att sjilva vigytan blir mer synlig fran par-

Siankningen &r negativ i form av kostnader och framkomlighet under byggtid. Det
finns dessutom oklarheter i olika vatten-, avlopps-, el- och teleledningars place-
ring vilket kan innebéra dnnu st6érre schakter in de som skissats pa i utredningen.
De oklara forutséittningarna innebér att tillfdlliga markintrang i parken inte kan
uteslutas.

Bearbetning av sldnten sa att den upplevs mer som en del av parken &n av vigen
ar ett alternativ till profilsinkning (men gar #ven att kombinera). For att upp-
na onskvird effekt bedoms att sldnterna maste flackas ut bortom den befintliga
gangvigens kant, vilket innebar en fordndring inne i parken. Paverkan under
byggtiden ar liten och kostnaderna forhallandevis sma.

ken. Huruvida upplevelsen av viigen minskar om profilen Figur 2.23  Strdckor ddr profilsdnkningar utretts visas i rétt.

sidnks dr omdiskuterat.
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Att dven i detta parti forldgga gang- och cykelvigen pa samma niva som bilvi-
gen minskar trafikanldggningens paverkan pa parken; gang- och cykelvigen blir
pa detta sitt en del av viigen och inte ett storskaligt element i parken. En sadan
atgird kan ocksa kombineras med olika sldnthantering och bedéms ha positiv
effekt pa virldsarvet.

Inom projektet har beslutats att inte sdnka véigens profil. I stillet flyttas gdng- och
cykelviigen upp sa att den ligger dikt an bilvéigen. Sldnten bearbetas sa att den
inte upplevs som en vigslint utan som en del av parken, vilket kommer att inne-
béra en forindring av mark inne i parken. Stédmuren pa végens norra sida tas
inte bort da atgirden skulle riskera att skada traden langs Malmens bebyggelse.

Korsningarna vid Drottningholm och Malmen

Pa strickan forbi Drottningholm finns flera korsningar. Korsningen med huvud-
infarten till Drottningholm ir signalreglerad. Det finns fyra gatuanslutningar till
Malmen och dirtill finns den sa kallade pressbyraslingans utfart samt statsche-
fens in-/utfart. Vister om pressbyraslingan ligger en busshallplats i anslutning
till ett signalreglerat 6vergangsstille. Overgangstillet samt Kvarnbackens an-
slutning till Ekerdvégen ingar i samma signalanliggning som huvudinfarten till
Drottningholm.

Savil gdende som korsar viigen som trafik till och fran Drottningholm hindrar ge-
nomgaende trafik pa Eker6évigen och ger darfor upphov till kéer. Det giller fram-
forallt pa eftermiddagen och nir det 4r méanga besokande till Drottningholm. Till
det kommer att trafik pa lokalgatorna till och fran Malmen utgor en potentiell
trafiksiikerhetsrisk, inte minst eftersom muren begrénsar sikten i anslutningarna
och gatorna korsar cykelbanan pa den norra sidan. Hastigheten pa strackan ar
idag 50 km/tim och efterlevnaden av hastighetsbestimmelserna 6vervakas med
kameror.

I samband med breddningen till fyra korfilt har inom projektet studerats olika
mojligheter att dels forbéttra for gaende som ska korsa viigen, dels om det gar att
utforma en mer kapacitetsstark korsning. Placeringen av busshallplatser &r ocksa
en del av analysen.

Sdker passage av Ekerévdgen

Gang- och cykelpassager pa bro 6ver Ekerovigen har inte studerats da det redan
initialt har bedomts att det visuella intranget skulle blir f6r stort. Flera olika lo-
kaliseringar av en tunnelpassage har ddremot utretts. Gemensamt for alla place-
ringar dr att anslutningsramperna till ytviignitet blir langa och svara att passa in
i miljon.
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Gang- och cykeltunnel vid Eriksbergsvdgen

Inom projektet har dessutom 6versiktligt utretts om det dr mojligt att forldgga en
gang- och cykeltunnel vid Eriksbergsvigen. Platsen ligger utanfér den historiska
bebyggelsen av Malmen och pa den norra sidan av viigen dven utanfér grinsen
for statligt byggnadsminne och virldsarv. Ingreppen i landskapet blir dock stora
vilket framgar av Figur 2.24. I forhallande till malpunkter pa Malmen och slottet
ir ldget nagot mer perifert vilket innebér att det signalreglerade 6vergangsstillet
vid busshallplatsen vid Drottningholm 4nda maéste behallas. Alternativt flyttas
busshallplatsen till ett ldge vid gang- och cykeltunneln, men da ir det tveksamt
om busshallplatserna vid Rérbyviigen kan behéllas eftersom de kommer mycket
nira varandra.

Figur 2.24  Planskild gang- och cykelkorsning vid Eriksbergsvdgen. Bilden visar I6sning med stédmurar.
Med slénter tas mer mark i ansprak.
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Figur 2.26  Gdng- och cykelkorsning.

KAPITEL 2, PROJEKTETS OMFATTNING OCH ALTERNATIV

Ett alternativ till en planskildhet som studerats, for att undvika att ta mark i an-
sprak inne i parken, dr att forldgga gangpassagen under Drottningholmsbron.
Forslaget i Figur 2.25 innehaller en hiss pa norra sidan av Ekerévigen. Placering-
en har anpassats till den pumpstation som finns i marken precis vid landféstet.
Forslaget innehaller dven en bred trappa med barnvagnsramp. Pa brons sédra
sida byggs en ramp lings med Ekerovigen med hoga kraftiga stodmurar mot vé-
gen for att hantera nivaskillnaden. Rampen maste veckas i flera serpentiner vid
angbatsbryggan for att inte gora for stort intrang i parken men 4nda klara krav pa
tillgdnglighet.

Ett ytterligare alternativ som studerats &r en gang- och cykelpassage vid den nu-
varande busshallplatsen, vilket innebér att delar av parken norr om Ekerévigen
tas i ansprak av ramper (Figur 2.26). Flera trid kommer att behéva fillas eller
riskerar att skadas av nédvindiga schaktarbeten. For att ta upp hojdskillnaderna
kravs att stddmurar byggs utmed rampen. Pa Ekerovigens sédra sida krivs det
inte en lika lang ramp f6r att komma upp i nivd med omgivande mark.

Slutligen har en 16sning som bestar i att behalla korsningen i plan utretts. Trafik-
sikerheten forbittras da endast genom den planerade sinkningen av hastighe-
ten pa Eker6végen till 40 km/tim. Omloppstiden, det vill séiga tiden fran en gron
gangsignal till nista gréna gangsignal, bor inte 6verstiga 60 sekunder for att inte
gaende ska vilja att korsa vigen mot rod gangsignal.

Stdngning av utfarter och anslutningar

Korsningar utgor alltid en trafiksikerhetsrisk. Dérfor efterstrivar Trafikver-
ket att begriinsa antalet korsningar pa framférallt huvudvégar. Mojligheten att
stinga nagra av de fyra gatuanslutningarna fran Malmen har studerats.

Den sa kallade pressbyraslingan gor det idag mojligt att passera pressbyrakios-
ken genom att anvéinda sig av den Ostra infarten och sedan ta sig ut pa vig 261
via huvudinfarten. Slingan ir enkelriktad vésterut. Den Ostra infarten utgor dock
dven in- och utfart i riktning mot Stockholm och anvéinds av statschefen. Stings
slingan beho6ver andra lokaliseringar hittas for pressbyrakiosken respektive for
angoring och tidsreglering for SL:s extrainsatta bussar (Figur 2.27). Om pressby-
rakiosken flyttas &r det mojligt att utforma slénter och cykelbana sa att triad inte
behover fillas.

Flytt av busshdllplatser

En flytt av busshallplatsen och 6vergangsstillet till ett lige strax véster om kors-
ningen med huvudinfarten till Drottningholm har studerats. Biltrafikstrémmen
till och fran slottet behover da inte komma i konflikt med bussresenirer som
korsar Ekerovigen. Utrymme for busskurerna med denna placering kommer att
komma i konflikt med parkytan. Insatsbussar som vinder pa pressbyraslingan
kan inte angora busshallplatsen med en sddan placering.
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Figur 2.27  Skiss av I6sning ddr Pressbyrakiosken har flyttats och den sa kallade Pressbyrdslingan,
avsedd f6r extrabussar, har stingts. Gdng- och cykelbanan dr i skissen férlagd dtskild fran bilvéigen,
ungefdr dér dagens pressbyrdkiosk ligger.

Viljer man en planskildhet for gaende vid Eriksbergsviigen eller under Drott-
ningholmsbron b6r den kombineras med busshallplatser pa 6mse sidor av viigen.
En placering av hallplatser pa Drottningholmsbron kréiver betongkonstruktioner
som blir dyra. Att placera hallplats i kurvan 4r inte mojligt pa grund av dalig sikt.

Okad kapacitet i korsningen

Okad kapacitet i korsningen kan skapas via fler korfilt i de belastade tillfarterna.
Det kan astadkommas genom att lata busskoérfiltet upphéra innan korsningen
eller genom att utéka antalet korfilt i tillfarten fran slottet. Att ytterligare bredda
vigen har bedémts inkriikta alltfor mycket pa riksintresset kulturmiljo. Kapaci-
teten styrs ocksa i viss man av att gaende har behov av langa sidkerhetstider. Ju
mer kompakt korsningen gors och ju fler refuger som gors for gaende, desto ef-
fektivare blir korsningen.

Sammantagen bedémning

Onskemalet har varit att i samband med ombyggnaden till fyra korfilt ocks un-
dersoka ifall det finns en utformning som tillgodoser funktionskraven men som
ocksa bidrar till att minska vigens dominans i omradet och som stirker kultur-
och naturviirdena pa striickan. Det har emellertid visat sig inte vara mojligt att
finna en 16sning som kénns tillrackligt angeldgen for berorda parter.

Oavsett ldge ger en gang- och cykelpassage i tunnel mycket negativa konsekven-
ser for virldsarvet och det statliga byggnadsminnet eftersom de omfattande
konstruktionerna som krévs, helt saknar historisk forankring. Utbyggnaden ir
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irreversibel. Aven ur ett landskapsbildsperspektiv dr korsningar i plan att fore-
dra. Minst konflikt med kulturmiljéintresset blir det ifall den nya utformningen
foridndrar sa lite som mojligt i férhallande till dagens utformning. Det ger ocksa
den ldgsta kostnaden f6r ombyggnaden. En gang- och cykeltunnel ger god trafik-
sidkerhet, men eftersom l6sningarna ger langa gangavstand finns en risk att gaen-
de viljer att pa ett farligt sétt gena 6ver viigen. Trafiksikerhetsanalysen visar att
en gang-och cykelport minskar risken f6r allvarlig olycka fran en olycka per 60 ar
till en olycka per 250 ar och alternativet 4r inte samhéllsekonomiskt motiverat.

Den forslagna l6sningen innebir att gaende fortsatt passerar i plan och att buss-
hallplatserna inte flyttas. Tillgingligheten blir bést for boende och bestkare
ifall busshallplatserna kan ligga niira Drottningholms slott och centralt i forhal-
lande till Malmen. Antalet konfliktpunkter minskar genom stingning av kors-
ningar. Tva gatuanslutningar fran Malmen stéings dérfor och trafiken hiinvisas till
Kvarnbacken och Eriksbergsvigens korsningar. Genom att cykelbanan liggs pa
den s6dra sidan férsvinner konflikterna mellan den genomgaende cykeltrafiken
lings Eker6vigen och Malmentrafiken. En stodmur behover anléggas i anslut-
ningen mot pressbyrakiosken och ricken maste sittas upp pa busshallplatsen
for att minska konflikten mellan cykel och gangtrafikanter. Forslaget innebér att
nagra trid maste tas bort pa sddra sidan av viigen for att mojliggéra placeringen
av gang- och cykelbanan. Nya trid kan aterplanteras i annat ldge.

Kvarnbacken ingar i en foérskjuten signalreglerad fyrvigskorsning med vénster-
svingkorfilt fran Ekerovigen. Hastigheten sénks till 40 km/tim vilket 6kar tra-
fiksikerheten. Framkomligheten for kollektivtrafiken forbittras. Anslutningen
fran slottet breddas nagot for att ge plats for ett hogersvingkorfilt. Signalen f6r-
ses med pil for hogersvingande trafik for att medge att trafik samtidigt kan pas-
sera korsningen visterut.

Den foreslagna 16sningen bedéms uppfylla funktionsmalen pa ett acceptabelt
sétt och ger ungefir samma paverkan pa kulturmilj6é och landskapsbild som idag.

Korsningar pa Karson

Behovet av att korsa véig 261 pa Kérson finns framforallt vid busshéllplatsen samt
vid de sju bostadsfastigheterna lings Angsholmsviigen. Bade planskild korsning
och signalreglering har utretts. Det &r ett litet antal personer som korsar vigen
och en planskild passage ir inte samhiéllsekonomiskt motiverad. For trafikséker-
heten innebir en signalreglering av hela korsningen ingen skillnad. Firre kom-
mer da att anviinda sig av den planskilda forbindelsen medan antalet fotgéingare
som korsar viigen obevakat minskar. Effekterna tar ut varandra. Beridkningar vi-
sar att vid en signalreglering maste busskorfilten upphora i anslutning till kors-
ningen. Framkomligheten f6r busstrafiken blir sémre.
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Hastigheter langs vagstrackan

Efter det att forstudien for Ekeroviigen hade
slutforts angav Trafikverket en inriktning for
den hastighetsséttning som bor tillimpas efter
det att Ekerovigen har byggts om till en fyrfilts-
vdg. Denna inriktning séiger att dagens udda
hastighetsgrinser pa 70 km/h och 50 km/h (Fi-
gur 2.3) bor bytas mot de jimna hastighetsgrin-
serna 40, 60 och 80 km/h. 40 km/h ska gilla
fran Vilan till och med Drottningholmsbron, 60
km/h pa strickorna Edeby-Vilan och Kérsén-
Nockeby, samt 80 km/h pa vigen i 6vrigt, dir de
geometriska forutsittningarna tillater.

I arbetet med viigplanen har vigens utformning
emellertid preciserats, mojligheten att stinga
anslutande gator och utfarter har utretts, limp-
liga korsningsutformningar har utarbetats
och mojligheten att anlégga séikra passager for
oskyddade trafikanter har studerats. Under
planldggningsarbetet har ocksa trafikens bulle-
remissioner klarlagts och tillgingliga atgiarder
for att begriinsa bullerstérningar har utretts.
Fragan om de rekommenderade hastighets-
grinserna i nagot avseende bor justeras for att
bittre svara mot gillande mal och krav har dér-
for utretts i en sirskild PM".

Enligt den utférda utredningen bedéms de re-
kommenderade hastighetsgréinserna i huvud-
sak vara dndamalsenliga. En eventuell hastig-
hetsséinkning har dock studerats pa fyra olika
delstrackor (Figur 2.28) och inom dessa har
tdnkbara avvikelser fran stéllningstagandets re-
kommendationer utretts. Strickorna ir:
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Figur 2.28 Vigstrdickor dér avsteg fran Trafikverkets stdllningstagande i férstudien har utretts.

* infarten till Tappstrom, Bryggavigen- Fiarentunavigen (1) Av de faktorer som har utvirderats ir det framfor allt fragan om bullerskydds-

* en stridcka pa vistra Lind6 mellan Firentunavigen och Malmviks Gardsvig

2,

* strickan mellan Kanton och Vilan (3) samt

atgirdernas negativa inverkan pa landskapsbild och kulturmiljé i omgivningen
som har blivit viktigare &n i det stillningstagande som Trafikverket gjorde ef-
ter férstudien. Denna paverkan tillsammans med behovet av att pa strickan pa
Lindo tillgodose bade trafiksikerhet och god tillginglighet till kollektivtrafi-

* en kortare stricka vid Drottningholmsbrons landfiste pa vistra Kirson (4). ken gor att en sinkning av hastigheten pa Lindo6 visar sig vara nédvindig. Den
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samhiéllskostnad som uppstar av den nagot ldngre restiden ir inte orimlig och
i sammanhanget underordnad de lagreglerade kraven pa sérskild hinsyn till
riksintressen.

I Tappstrom &r inte en hastighetsreduktion av samma vitala betydelse som pa
Lind6, men rekommenderas. Hir finns ett behov av att ytterligare reducera bul-
lerstérningarna varfér en sidnkt hastighet primért utgér en kompletterande bul-
lerskyddsatgird. Ytterligare ett viktigt skil 4r emellertid att om skdrmhdjderna
kan sinkas reduceras deras negativa inverkan pa stadsbilden. Eftersom beslut
om foérindring av hastighet inom titbebyggt omrade dr en kommunal angeldgen-
het har fragan om en eventuell hastighetsséinkning till 40 km/h stéllts till Ekero
kommun. Kommunen har svarat att rekommendationen pa 60 km/h i kommu-
nens nyligen genomférda hastighetsoversyn inte kommer att f6ljas utan att has-
tigheten pa strickan istéllet kommer att séinkas fran dagens 50 km/h till 40 km/h.

Bebyggelsen vid Kanton ligger pa ett kort avstand fran vigen och de nérmsta bo-
stadshusen ir utsatta for hoga bullernivaer. Att vid Kanton placera bullerskér-
mar utefter vigen har emellertid bedomts vara direkt oférenligt med platsens
hoéga kulturmiljovirden. Antalet sétt att begridnsa bullerstérningarna dr ddrmed
begrinsat. Motiven for att indra den foreslagna hastigheten pa strickan vid Kan-
ton, savil pa hela delstrickan fram till Vilan som enbart genom korsningen, ir
vid en samlad bed6mning trots detta inte tillrickligt starka. Endast ett litet antal
bostadshus far en forbittrad bullersituation av en hastighetsséinkning. Atgiirden
bedéms dérfor inte vara samhillsekonomiskt motiverad; &ven beaktat den nagot
forbéttrade trafikséikerhet som uppnas med atgérden. Dessutom inbjuder trafik-
miljon pa strickan mellan Kanton och Vilan till en hogre hastighet &n 40 km/h
och utan sérskilda hastighetsdimpande atgirder skulle regelefterlevnaden tro-
ligen vara lag. Den rekommenderade hastigheten dr dérfor 60 km/h, eventuellt
med undantag for tider ndr méanga skolbarn passerar vigen da istillet 40 km/h
kan komma att gilla.

Utefter den utredda strickan pa Kéirson finns bara en fastighet som skulle dra
nytta av en hastighetssinkning. Nyttoeffekten blir ddrmed forhallandevis be-
grinsad och bedéms inte uppviga den samhillsekonomiska kostnad som en
nagot lingre restid for alla trafikanter skulle medféra. Genom att géra begrian-
sade skidrmningsatgirder, dimensionerade efter platsens landskapsbildsmis-
siga forutséttningar, bor inda en acceptabel bullersituation kunna uppnas. Vissa
overskridanden av riktviirden fér utomhusbuller far i sammanhanget anses vara
rimliga att acceptera. Den rekommenderade hastigheten pa 60 km/h bor déarfor
kvarsta.
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3 FORUTSATTNINGAR, RELEVANTA
PLANER OCH INTRESSEN

3.1 OMRADESBESKRIVNING

LANDSKAPET

MiélarGarna utgor en del av den naturgeografiska regionen Svealands sprickdals-
landskap som karaktériseras av en kuperad terring dér sjoar och lersldttsdalar
har bildats i sprickorna dér urbergsplatén vittrat sonder. Eker6végen stricker sig
genom ett mosaikartat jordbrukslandskap mellan skogklidda morénhojder, ib-
land med bergi dagen. Det mosaikartade landskapet leder till en varierad vegeta-
tion och kring gardar och byar finns inslag av 16vtriad och flera enkelsidiga eller
dubbelsidiga alléer. Figur 3.1 visar 6versiktliga landskapstyper lings strickan och
Figur 3.2 det typiska kulliga och mosaikartade jordbrukslandskapet.

Landskapet som omger Ekerdvigen dr format av den langa kontinuiteten av savil
bebyggelse som av jordbruket som bedrivits hir under flera tusen ar. Den kung-
liga nérvaron i form av Drottningholms slott har satt en stark prigel pa land-
skapet, och tillsammans har dessa olika historiska faktorer gett dagens landskap
dess karaktér.

Pa Lindo karaktiriseras landskapet av ett skogklétt berg- och asavsnitt norr om
vigen och ett dppet jordbrukslandskap s6der om vigen som sluttar ner mot
strandidngarna vid Mélaren. Lind6tunneln passerar genom en skogklddd héjd
och Ekerovigen fortsitter sedan genom ett kulligt, smabrutet jordbrukslandskap
och landskapsrum med stark historisk prigel och manga fornlamningar. Drott-
ningholms golfbana ligger norr om Eker6végen och utgor en stark kontrast till
det omgivande jordbrukslandskapet. Niarmare Drottningholm préglas landska-
pet alltmer av Drottningholms slottsmilj6, som skiljer sig markant fran det om-
givande landskapet i karaktir. I anslutning till slottet ligger en stor parkanlagg-
ning med bland annat en engelsk park, barocktridgard och rokokotridgard som
tillsammans utgor en betydelsefull historisk tradgardsanldggning. En stor del av
parken sluttar ner mot Milaren med slottsbyggnaden nere vid vattnet.

Kérson utgors till stor del av skog, med en mindre aker ndrmast Nockebybron.
Detta lantliga landskap &r det forsta som moéter resenéren fran Stockholm. En
lang vy mot slottet &r synlig redan fran bron. Kontrasten mellan det titbebyggda
stadsomradet i Nockeby och slottsmiljéon och naturlandskapet pa Kérson och
Lovo ar pataglig.

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN
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Figur 3.1 Oversiktliga landskapstyper

Figur 3.2 Landskapet pd Lovs med trddklddda mordnkullar och jordbrukslandskap i dalgdngarna.
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MARKEN

Bergarter i omradet bestar av gnejser och gnejsgraniter. Lind6tunneln gar genom
ett omrade med gnejsgraniter.

Jordlagren dir Ekerovigen l6per bestar huvudsakligen av lera, stillvis med mo-
rin, friktionsjordar och berg i dagen. Lerjordarna innehaller siltskikt som mest
med miktigheter upp till tolv meter overlagrad friktionsjordar. Pa Lindo do-
minerar lera nirmast Tappstrom, direfter 6vergar marken till att besta av sand
och grus som avlagrats som svallsediment. Dessa isdlvsavlagringar utgér ocksa
en vattenférekomst for grundvatten. Vid Edeby och vidare norrut/osterut lings
vigen finns lera, lokalt forekommer sandig morin med inslag av silt samt berg
i form av gnejs. Se Figur 3.3 som visar en 6versiktlig jordartskarta for strickan.

BEBYGGELSEN

Eker6é kommun utgors till stor del av landsbygd med Eker6 centrum, centralort,
och Stenhamra som enda titorter. Kommunen har cirka 25 000 invénare'. Vig-
planen stricker sig fran strax norr om Eker6 centrum med service, handel och
bebyggelse (Figur 3.6), till Nockeby som ir en del av Stockholms vistra fororter.
I Figur 1.2 samt Figur 2.2 finns kartor 6ver strickan. Pa Lind6, ddr marken 4gs av
Marcus och Amalia Wallenbergs minnesfond, ligger Malmvik som tidigare varit
séteri. Bebyggelsen pa Lovo dr priglad av ndrheten till Drottningholms slott. Gar-
darna pa Lov6 har forhistoriska anor. Lovo kyrka, som dr beldgen mitt pa on, lig-
ger som ett nav i forhallande till de omgivande byarna. Utmed Ekerovigen ligger
enstaka gardar och bebyggelse vid Lind6bro, Edeby, Finnbo och Vilan. Samman-
hallen bebyggelse finns bara vid Drottningholmsmalmen, belégen direkt norr om
slottet och Eker6vigen. Malmen har sitt ursprung fran tidigt 1700-tal och var
ett slags serviceomrade till slottet. Idag anvinds husen som bostéder och kon-
tor. Vid Kanton finns bebyggelse ldngs med Kantongatan, dven dessa med anor
fran 1700-talet och med en stark anknytning till slottet. Drottningholms slott och
byggnader som slottsteatern, kapellet och parkanldggningarna ér beldgna s6der
om Ekerdvigen. P4 Kirson finns ett tiotal hus vid Angsholm norr om vigen. S6-
der om vigen ligger Brostugan som i dag bedriver caféverksamhet.
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3.2 OVRIG INFRASTRUKTUR OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Eker6vigen ar den enda vig som forbinder Eker6é med fastlandet och ir dirfor
avgorande som transportforbindelse for ekeréborna, turismen och niringslivet
pa oarna. Nockebybron och Tappstromsbron #r dppningsbara. Hastighetsbe-
griansningen ir i dag 70 km/ tim pa den st6rsta delen av strickan men 50 km/tim
vid Tappstrém och korsningen med Firentunaviigen, forbi Drottningholm samt i
Nockeby. Se Figur 2.3 i kapitel 2 Projektets omfattning och alternativ.

Den andra mojligheten att idag ta sig till och fran Ekerd, dr firjeleden mellan
Jungfrusund pa Ekero och Slagsta i Fittja, se Figur 3.4. Férjeférbindelsen, Ekero-
linjen, som ir avgiftsbelagd, har varit i drift sedan 1993 och ir en viktig led f6r
pendlare och néringsliv.

Dirutéver gar batar under sommarhalvaret dagligen fran Stadshuskajen i Stock-
holm till Drottningholms slott i Stromma Kanalbolags regi.

- | ey .
e
I Qa
" 1 ina e
Tamarn - .
o A
Carbghuam
Ekerd = - L
4 &t
ey
e
T e
—
rmi L
aidas Slagstafdrjan
Py
- — - e vkt i
Adafieror
[ TS B TR R
- N e
il e —
=

s bamarr

Figur 3.4  Slagstafdrjan mellan Ekeré och Slagsta.
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KOLLEKTIVTRAFIK, GANG- OCH CYKELTRAFIK, KORSNINGAR

Ett femtontal busslinjer trafikerar Ekerévigen och busshallplatser finns pa nio
platser utmed strickan fran Tappstromsbron till och med Nockeby i bada rikt-
ningar. Framkomligheten for kollektivtrafiken dr bristfillig och utgdr en av de
frimsta anledningarna till att viigen behover breddas. Brommaplan, dér flera
busslinjer har sin dndstation och 6vriga passerar, dr en knutpunkt i Stockholms
kollektivtrafiknit med tunnelbana och bussar.

Det finns i dag tva signalreglerade korsningar med 6vergangstillen pa strickan
Eker6 centrum - Nockeby, se Figur 2.14. En finns vid Kanton for utfart fran Lovo
Kyrkallé och Kantongatan. Den andra finns vid Drottningholm for in- och utfart
till slottet och parkeringarna. Strax vister om Rorbyvigen och Karusellplan finns
ocksa ett signalreglerat 6vergangstille 6ver Ekerovigen. Utéver det finns ett an-
tal icke signalreglerade korsningar eller utfarter lings strickan.

En gang- och cykelviig 16per idag lings den norra sidan av viigen utmed hela
strackan (Figur 3.5), med undantag for passagen vid Lindétunneln som sker so-
der om viigen. Ut6ver det finns fran och med Nockebybron, férbi Drottningholm
och fram till den norra infarten till Kanton (nidra Gotiska Tornet) en gangvig pa
den sodra sidan av vigen. Planskilda passager for oskyddade trafikanter finns
pa 0mse sidor om Lind6 tunnel samt strax norr om Bryggaviigen i Tappstrom.
I Nockeby finns &ven en gang- och cykelbro 6ver Eker6vigen cirka 250 meter
in fran stranden. Mojlighet finns ocksa att réra sig under Nockebybron pa vigar
ndrmare Milaren, liksom pa Kérson dir man via en mindre gangvig kan ga invid
Miélarstranden.

Figur 3.5 P4 Lind6 utgér den gamla vigen cykelvig.
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Inom kommunen har SL for nirvarande atta infartsparkeringar som finns pa f6l-
jande platser:

* Ekeby - 10 parkeringsplatser

* Firentuna kyrka - 16 parkeringsplatser

* Hammargarden - 16 parkeringsplatser

« Jungfrusund - 40 parkeringsplatser

* Svanhagen - 50 parkeringsplatser

* Stenby, Adelso - 17 parkeringsplatser

* Svartsjo - 10 parkeringsplatser

* Trikvista idrottsplats - 100 parkeringsplatser

Det &r gratis att parkera bilen pa alla SL:s parkeringar. Utover detta &r det manga
som anvinder Karusellplan vid Drottningholm som infartsparkering trots att
den inte #r avsedd for det. Aven parkeringen vid korsningen Tappstromsvigen,/
Ekerovigen med cirka 150 platser anviinds troligtvis av resenérer som byter till
buss. Detta visar pa behovet av fler infartsparkeringar. Utbyggnad av infartspar-
keringar ingar inte i véigprojektet, men &r en fraga som maéste utredas parallellt
for att utbyggnaden av kollektivkorfiltet ska ha 6nskad effekt; 6kad andel kollek-
tivtrafikresendrer samt minskad trafikméngd.

Figur 3.6 Bebyggelse i Tappstrom, intill Eker centrum, pd andra sidan Tappsundskanalen, sett nor-
rifran fran Ekerévégen.
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3.3 KOMMUNALA PLANER

EKERO KOMMUN

Eker6 kommuns gillande 6versiktsplan férutser en fortsatt snabb befolkningsok-
ning i kommunen och en stor efterfragan pa ny bostadsbebyggelse. Kommunen
ska verka fér att nya bostdder och verksamheter lokaliseras till centrala omra-
den och ligen med goda kommunikationer. Den storsta satsningen foreslas ske
inom det sa kallade Tdtortsbandet, ett strak fran Ekerd Centrum via Vistering
och Sédra Firingso till Stenhamra. Aven antalet arbetsplatser behover kunna cka
och dirmed finns behov av nya verksamhetsomraden.

Kommunen planerar att utveckla och férnya Ekerd centrum. I det pagaende ut-
vecklingsarbetet ar syftet att tillskapa savil bostidder som lokaler for handel och
service. Oster om det befintliga bostadsomradet i Ekerd centrum pagar for nér-
varande flera detaljplanearbeten f6r nya bostidder. Trafikférvaltningen (tidigare
SL) avser att bygga en ny bussdepa pa sodra Fiarings6 som ersittning fér den depa
som i dag dr beldgen i centrala Tappstrom. Den nya depan ir storre dn dagens,
vilket mojliggor framtida utdkad kollektivtrafik i Ekerd kommun och vid till ex-
empelvis Brommaplan.

Oversiktplanen anger att Ekerdviigen ska kunna ges 6kad kapacitet med ytterli-
gare ett korfilt och att detta behover genomfoéras skyndsamt. Ett tunnelreservat
for Forbifart Stockholm med anslutningar till Ekerovigen dr redovisat.

En bra kollektivtrafik pa Mélar6arna anges i 6versiktplanen bli allt viktigare for
att behovet av resande savil till och fran, som inom kommunen, ska kunna till-
godoses utan svira framkomlighets- och miljéproblem. Oversiktsplanen betonar
ocksa cykeltrafiken och att man ut6ver att satsa pa de 6vergripande cykelstraken,
s& som den mellan Tappstrom och Nockeby, dven ska skapa trafikséikra cykelba-
nor i och mellan tétorter. Dels &r det viktigt for att géra det mojligt for barn att ta
sig mellan viktiga malpunkter, dels f6r att utveckla turist- och beséksniringen.

Riktlinjerna angdende kulturmiljévirden anger att kommunen ska verka for att
de mest virdefulla kultur- och naturmiljoerna pa Lové ges forstiarkt skydd pa
lampligt sitt. Tydlighet och helhetstinkande ska efterstrivas. Inom virldsarvs-
omradet far endast atgirder vidtas som bidrar till att virldsarvets status kan
uppritthallas.
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Detaljplaner
Detaljplanelagda omraden lings vigplanens strickning finns vid Tappstrém och
Drottningholmsmalmen i Eker6 kommun samt i Nockeby i Stockholms stad.

Vid Tappstrom kommer tva gillande detaljplaner till delar behova att dndras for
att vigplanen ska kunna genomféras. De visas som ljusblatt omrade i Figur 3.7.

Vid Tappstrom finns, férutom gillande planer, flera pagaende planarbeten. For
detaljplan Tappsund 1:48 m fl (Eker6 strand) som innefattar bostéder cirka 500
meter Oster om Tappsundsbron har ett plansamrad genomforts under varen 2013.
1 ett detaljplaneprogram for Brygga 1:3 m fl precis intill, planeras ytterligare bo-
stidder. Samrad om programmet genomfordes under 2012 och dérefter har ett re-
viderat program godkints. Ytterligare tva detaljplaner intill Ekerdviigen i Tapp-
stroms centrum dr under uppstart. Figur 3.7 visar giillande och pagaende planer.

For Drottningholmsmalmen pagar ett arbete med en ny detaljplan. Manga av de
ildre detaljplaner som giller fér Drottningholmsmalmen har inga bestimmelser
som tar fasta pa den kulturhistoriskt virdefulla miljon. Syftet med detaljplanen ar
ddrmed att gora det mojligt att varsamt utveckla malmens bebyggelse samtidigt
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Figur 3.7  Gdllande planer (bldskrafferat) och pagaende planarbete (rédskrafferat) vid Tappstrém.
(Kdilla Ekeré kommuns hemsida 2014-03-13). Gul markering visar ungeférligt omrdde som berérs av
detaljplanedndring.
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som dess kulturhistoriska virde skyddas. Planen stilldes ut under februari 2012,
men ir dnnu inte antagen (enligt kommunens hemsida 2014-03-25).

STOCKHOLMS STAD

Stockholms stads befolkning 6kar i snabb takt och i stadens 6versiktsplan ”pro-
menadstaden” fran 2010 beskrivs olika strategier for hur man 6ver tiden ska ska-
pa ett titare och mer sammankopplat Stockholm. Oversiktsplanen ska mojliggs-
ra fortiatning i den centrala staden och skapa ett antal tyngdpunkter i ytterstaden.
Brommaplan, som ir en viktig knutpunkt fér kollektivtrafik samt malpunkt och
omstigningsplats for resenirer till och fran Ekero, dr en av dessa tyngdpunkter.
Hir passerar ocksa en majoritet av Ekerovigens trafik. Parallellt med ett pro-
gramarbete for centrala Bromma pagar fér nirvarande detaljplanarbete for ut-
veckling av Brommaplans bussterminal med nidromrade. I 6versiktsplanen be-
doms det finnas utrymme for att fram till 2030 bygga 20 000 bostider i Bromma
varav cirka 4000 kring Brommaplan.

Avseende kommunikationer och trafiksystem anger oversiktsplanen att fér att
infrastruktursatsningarna som ingar i Stockholmsférhandlingen (dir Forbifart
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Figur 3.8 Pdgdende planarbeten i Nockeby i Stockholms stad. (Kdlla Stockholms stads hemsida 2013-
05-09). Gula omraden visar tidiga skeden (Start-PM) och bld omraden planférslag. Detaljplanen fér
Ceremonien 5 mfl dr felaktigt utmdrkt som start-PM trots att den redan dr antagen.
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Stockholm ingar) ska kunna genomféras maste staden planera for att uppna
storsta mojliga effekt av satsningarna. Staden ska ta en aktiv roll i samarbetet
mellan regionens aktorer for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik. Gaende
och cyklister ska ges goda forutsittningar och vara en grundlidggande utgangs-
punkt for framtida samband och kommunikationsstrak. Brommaplan ir utpe-
kat som strategiska tyngdpunkter dir samband till 6vriga visterort kan stirkas
ytterligare.

Detaljplaner
I Nockeby kommer ingen detaljplan behova dndras eftersom breddningen ryms
inom det som anges som specialomrade for motorvég i detaljplanen.

I maj 2013 antogs en ny detaljplan for Ceremonien 5 mfl, beldgen vid Gubbkirrs-
vigen och Nockeby backe, nira Ekerovigen. Detaljplanen, som har dnnu inte
vunnit laga kraft, innehaller bland annat nya vard- och serviceboenden. Utmed
Drottningholmsvégens sédra/6stra sida har ytterligare en detaljplan for bostdder
varit utstilld under vintern 2013-2014. T andra delar av Nockeby, langre bort fran
Eker6viagen/Drottningholmsvigen, pagar ocksa flera andra planarbeten. (Figur
3.8)

3.4 SKYDDADE OMRADEN

Nedan foljer en kort beskrivning av de skyddade omraden som finns i vigprojek-
tets nérhet. I kapitel 6 finns mer ingadende beskrivningar av de olika omradena
under respektive sakomrade.

RIKSINTRESSEN

Mark- och vattenomraden som har nationell betydelse for vissa vitala samhills-
intressen kan enligt miljébalkens tredje och fjdrde kapitel betecknas som omra-
den av riksintresse for nagot eller nagra av dessa intressen. I ett omrade av riks-
intresse far dess virde eller betydelse inte patagligt skadas av exploatering eller
andra ingrepp i miljon. Riksintresset viger alltid tyngre 4n ett eventuellt mot-
staende lokalt allménintresse och omraden av riksintressen ska prioriteras i den
fysiska planeringen’. Figur 3.9 visar aktuella riksintressen i omradet.

Stora delar av Lov6, Kédrson och Lind6 ér utpekade som riksintresse for kulturmil-
jovdrden [Lovo K:AB 30] enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Hela viigplanen, med un-
dantag for Nockeby, Nockebybron och Tappstrém gar genom riksintresseomra-
det. Den kungliga slottsmiljén vid Drottningholm och dess prigel pa miljon, samt
odlingslandskapet med dess langa kontinuitet och rikedom av fornlimningar &r
de frimsta virdena i riksintresset.
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Ekero

B Funerad vag av rksinresse (Foredart Stockhaim)
[ | statig bygonadsminne  varizsary

E Matura 2000-omiréde

[ ] ssvddsomride fér nksintresse for totatigrsvaret

E Rikginlressa B Kulbarmi§bvanden

Figur 3.9  Oversikt Gver riksintressen och vérldsarvet i omradet (Kélla GIS-data frdn Idnsstyrelsen).
Riksintresse for Mdlaren och dess strandomrdden, visas ej pa kartan.
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Ett riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap. 9 § miljobalken omfattar Forsvarets
radioanstalt (FRA) och en del av mellersta Lovo, inklusive delar av Ekerovigen.
Skyddszonen for riksintresset omfattar hela Lov och ses i Figur 3.9. Av 6ver-
siktsplanen for Eker6 kommun framgar att omradet ska skyddas mot atgérder
som patagligt kan forsvara anvindningen av FRA:s anliggning eller stora verk-
samheten som bedrivs dér.

Hela Mdlaren och dess 6ar och strandomrdden utgér i sin helhet ett riksintresse
enligt 4 kap. 2 § miljébalken. Inom detta omrade far inte ingrepp ske som patag-
ligt skadar omradets natur- och kulturvirden. Turismen och friluftslivet, i syn-
nerhet det rorliga, ska ocksa beaktas. Hela Mélaren utgor ocksa ett riksintresse
for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljébalken.

Intill vigplanen finns dven tva Natura 2000-omraden, ett pa Kirsén och ett pa
S6édra Lovo (Edeby Ekhage). Natura 2000 dr EU:s satsning pa att bevara den bio-
logiska mangfalden i Europa. Natura 2000 regleras i miljébalken bade av bestim-
melser om omradesskydd (7 kap.) och riksintressebestimmelserna (4 kap. 8 §).

Den planerade nya strickningen av E4 Forbifart Stockholm, som kommer 16pa
i tunnel under Lovo, &r av riksintresse fé6r kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljébalken.

VARLDSARV

Drottningholms slott och dess nidromrade ir upptaget pa UNESCO:s virldsarvs-
lista med motivet att slottet med teater, kinesiska paviljongen, malmen m.m &r
ett synnerligen framstaende exempel pa ett europeiskt kungligt residens. Nagon
buffertzon r dnnu inte beslutad, men riksintresseomradet for kulturmiljovarden
[K:AB 30 Lovd] hanteras som sadan.

STATLIGT BYGGNADSMINNE

Drottningholms slott med parkanliggningar och tillhérande byggnader &r sedan
1935 ett statligt byggnadsminne enligt 3 kap. kulturmiljolagen och férordningen
om statliga byggnadsminnen (2013:558). Syftet ir att bevara spar av historien och
virdefulla byggnader eller miljéer f6r framtiden.

ENSKILDA BYGGNADSMINNEN

Hertigarnas stall, Lilla skolan samt Ralph Erskins bostad och ateljé pa Drottning-
holmsmalmen &r byggnadsminnesférklarade enligt 3 kap. kulturmiljélagen (se
Figur 6.26 i kapitel 6.2 Kulturmiljo).
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FORNLAMNINGAR

Pa Lovo och Lindo finns ett stort antal fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar som &r skyddade enligt 2 kap. kulturmilj6lagen. Nagra av dem kommer
att beroras av projektet.

NATURRESERVAT

Merparten av Lov) och Kérson ingar tillsammans med ett antal mindre oar i
Milaren i Lov naturreservat som beslutades under varen 2014° (se figur 6.44).
Beslutet om att bilda reservatet har 6verklagats och &r ldmnat till regeringen for
provning. Forutom att skydda omradet mot framtida exploatering syftar natur-
reservatet till att bevara och utveckla naturvirden, friluftsvirden och kulturmil-
jovirden. Hela Ekerovigens stricka mellan Lind6tunnelns norra mynning och
Nockebybron, férutom omradet f6r det statliga byggnadsminnet Drottningholm,
ingar i reservatet.

VATTENSKYDDSOMRADE

Hela vigprojektet ligger inom vattenskyddsomrade for Ostra Milarens ravatten-
takt’. Hirifran hamtar fyra vattenverk sitt vatten som tillsammans forsorjer 1,7
miljoner invanare i Storstockholmsomradet med dricksvatten.

Vattenskyddsomraden faststills av l14nsstyrelsen (eller kommunen) med stod av 7
kap. miljobalken och r till f6r att bevara en god kvalitet pa vattnet och skydda det
mot fororeningar. For vattenskyddsomradet finns skyddsforeskrifter fér verk-
samheter som riskerar att férorena vattnet.

STRANDSKYDD

Enligt miljobalken giller i Sverige ett generellt strandskydd pa 100 meter runt
kuster, sjoar och vattendrag for att séikra tillgang till strinder for bade ménniskor
och djur. Eker6vigen loper till stor del inom omraden pa Lovo och Kérson dér
strandskyddet &r utokat till 300 meter. (Se Figur 6.47 i kapitel 6.3 Naturmiljo). Pa
detaljplanelagd mark i Tappstrom géller strandskyddet for omraden som inte ir
planlagd som kvartersmark®. Inom Stockholms kommun &r strandskyddet upp-
hévt inom planlagt omrade vilket innebér att strandskydd saknas vid Nockeby.
Inte heller det 6ppna akerdiket pa Lovo eller dammarna vid Drottningholm om-
fattas av det generella strandskyddet”.

BIOTOPSKYDD

Mindre biotoper som exempelvis dkerholmar, smavatten och 16vtridsalléer om-
fattas av det generella biotopskyddet i miljobalken’. De biotopskydd som finns
lings med Eker6vigen &r alléer pa Lind6, vid Kanton och Malmen samt det 6pp-
na akerdike som passerar under vigen mellan Edeby och Finnbo.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



3.5 LAGKRAV OCH SAMHALLSMAL

TRANSPORTPOLITISKA MAL

De o6vergripande malen for transporter och infrastruktur faststills av riksdag
och regering. Myndigheterna inom transportomradet har sedan till uppgift att
genomfora dessa. For vigsektorn dr det Trafikverket som ansvarar for att reali-
sera uppstillda mal. Det innebiér ett ansvar bade for vigsystemet i sin helhet och
for forvaltningen av statens vignit. Enligt riksdagens beslut ér det 6vergripande
malet for transportpolitiken ”att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néiringslivet i hela
landet”. Det Gvergripande malet stods av tva jimbordiga huvudmal; ett funk-
tionsmal och ett hinsynsmal. Fér dessa huvudmal finns ocksa ett antal precise-
ringar antagna, se bilaga 1.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstéllt, det
vill séiga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen upp-
nas och till 6kad hilsa.

HANSYNSREGLER

Nir en vig planeras, beslutas och byggs ska bestimmelser i savil viglagen som
miljébalken f6ljas.

I viglagen (13 §) finns krav pa att indamalet for viigen ska uppnas med minsta
mojliga intrang och oldgenhet for omgivningen, och utan oskiilig kostnad. Vidare
ska hénsyn tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvérden.

I miljébalken finns allménna hinsynsregler (2 kap. 1-10 §§) som alltid ska foljas.
Hir stélls krav pd minsta mojliga intrang och att vidta de forsiktighetsmatt i Gvrigt
som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgér-
den medfor skada eller oldgenhet fér ménniskors hilsa eller miljon. I hinsyns-
reglerna finns krav pa anviindning av bésta mojliga teknik, utférande av skydds-
atgirder samt god langsiktig hushallning av mark, vatten och andra resurser. I
bilaga 2 finns en komplett redogérelse av miljébalkens allménna hinsynsregler.
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MILJOKVALITETSNORMER OCH ATGARDSPROGRAM

Miljokvalitetsnormer dr bindande nationella foreskrifter om ldgsta godtagbara
miljokvalitet. Normer finns beslutade for savil vatten- som luftmiljer och avser
olika kemiska, fysiska och biologiska parametrar. Normer finns &ven fér omgiv-
ningsbuller och innebér att buller ska kartldggas och atgérdsprogram upprittas.
Gillande bestimmelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt
i ett antal olika férordningar som &r knutna till balken. En mer komplett redo-
gorelse finns i bilaga 3. De normer som behover beaktas i detta projekt géller for
vissa vattenférekomster och luftkvalitet och beskrivs mer ingaende i kapitel 6.5
och 6.7.

Kommuner och myndigheter dr ansvariga for att miljokvalitetsnormer f6ljs och
att, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta de atgirder som behovs enligt
faststillda atgirdsprogram. Ekeré och Stockholms kommuner omfattas av tva
sadana atgirdsprogram; ett som avser miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och
giller inom Stockholms ldn och ett som avser miljokvalitetsnormer f6r vatten-
kvalitet och som r upprittat for Norra Ostersjons vattendistrikt.

NATIONELLA FOLKHALSOMAL

Det 6vergripande malet for folkhilsopolitiken dr att skapa samhéllsenliga forut-
sdttningar fér en god hélsa pa lika villkor foér hela befolkningen.

Ansvaret for folkhilsoarbetet dr férdelat mellan olika sektorer och nivéer i sam-
hillet och utgar fran elva malomraden. Malomradena grupperar de faktorer i
mainniskors livsvillkor och vanor som har storst betydelse for hilsan. Av de elva
overgripande malomradena #r fem relevanta att beakta i den fysiska planeringen
av trafikinfrastruktur.

* Delaktighet och inflytande i samhillet

* Ekonomiska och sociala forutséttningar
* Barn och ungas uppvixtvillkor

* Milj6er och produkter

+ Okad fysisk aktivitet

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN
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NATIONELLA MILJOMAL

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmél och sexton
miljékvalitetsmal.

Det 6vergripande generationsmalet anger att “miljopolitiken ér att till nésta ge-
neration ldimna 6ver ett samhille dér de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att
orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges grinser.” Generations-
malet dr dirfor vigledande for miljéarbetet pa alla nivaer i samhaéllet.

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET
”Grundvattnet ska ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsérjning
samt bidra till en god livsmiljé for vixter och djur i sjéar och
vattendrag.”

LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG
”Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara, och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsfor-
mdga, biologisk mdngfald, kulturmiljovdrden samt landskapets
ekologiska och vattenhushdllande funktion ska bevaras samtidigt
som forutsdttningar for friluftsliv vdrnas.”

ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP
”Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som
den biologiska mangfalden och kulturmiljévdrdena bevaras och
stdrks.”

GOD BEBYGGD MILJO
”Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och
hdlsosam livsmiljo samt medverka till en lokalt och globalt god
miljé. Natur- och kulturvdrden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett
miljéanpassat sdtt och sd att en langsiktigt god hushdllning med
mark, vatten och andra resurser framjas.”

Figur 3.10 De f6r projektet nest relevanta nationella miljokvalitetsmal.
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De sexton miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljén som
miljéarbetet ska leda till. Malen beskriver den miljoméssiga dimensionen av po-
litiken for hallbar utveckling och anger det tillstdnd i miljon som det samlade

miljéarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar 2050 for klimatmalet).

Nedan redovisas de for projektet mest relevanta nationella miljékvalitetsmalen

(Figur 3.10). Samtliga nationella miljokvalitetsmal redovisas i bilaga 4.

. RN

(R

ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV
”Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hdllbart
sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmil-
joer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
vdrnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand
med tillrdcklig genetisk variation. Mdnniskor ska ha tillgang till
en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som
grund for hdlsa, livskvalitet och vilfdrd.”

FRISK LUFT
”Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt djur, véixter och
kulturvdrden inte skadas.”

BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

”Halten av vixthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ram-
konvention for klimatfordndringar stabiliseras pd en nivd som
innebdr att mdnniskans pdverkan pd klimatsystemet inte blir far-
lig. Mdlet ska uppnds pd ett sddant sdtt och i en sddan takt att den
biologiska mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdker-
stdlls och andra mdl for hdllbar utveckling inte dventyras. Sverige
har tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala
madlet kan uppnds.
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REGIONALA MILJOMAL

Ar 2006 regionaliserade linsstyrelsen de nationella delmalen till regionala del-
mal for Stockholms l4n. Tidshorisonten f6r samtliga regionala delmal har nu gatt
ut och nagra nya delmal kommer inte att tas fram. I stillet arbetar linsstyrelsen
med atgirder direkt kopplade till de nationella miljokvalitetsmalen. I Stockholms
l4n dr miljomalsarbetet organiserat i en regional miljémalsdialog dar kommuner,
Trafikverket och landstinget ingar. Sex av de nationella mélen 4r utvalda som
prioriterade mal, varav de som ir aktuella for detta projekt ar Begridnsad klimat-
paverkan, frisk luft, god bebyggd miljé samt ett rikt vixt- och djurliv.®

Regionala mal for klimat har dock tagits fram i den Klimat- och energistrategi
som linsstyrelsen har utarbetat for linet’. Dessa lyder:

1. Léanets utsldpp av vixthusgaser utanfér handeln med utslédppsritter minskar
med 25 procent till a&r 2020 jaimfort med ar 2006.

2. Regionens energianvindning ir 20 procent effektivare ar 2020 jaimf{6ért med
ar 2008, mitt i energiintensitet.

3. De klimatpaverkande utslipp som energianvindningen ger upphov till
minskar med 30 procent per invanare till ar 2020 jimfért med ar 2005 och
med 40 procent till ar 2030.

4. Ar 2020 #r 20 procent av energianvindningen i transportsektorn férnybar.

Aven RUFS 2010, som ir bade linets gillande regionplan och regionala utveck-
lingsprogram (RUP), innehéller regionala mal om energi och klimat.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

LOKALA MILJOMAL

Eker6 kommun har ett av kommunfullméktige antaget miljoprogram 2006-2010
med miljépolicy och lokala miljomal. Tidplanen f6r miljoprogrammet ir pas-
serad men kommunen har fortsatt gora arliga miljéredovisningar for att belysa
vilket miljoarbete som bedrivs. Pa Eker6 kommuns hemsida star att nya lokala
miljémal ska antas®.

Stockholm stads kommunfullméktige har beslutat om ett framtidsdokument, Vi-
sion 2030, med framtidsvisioner om Stockholm som den renaste och tryggaste
huvudstaden. I januari 2012 antog Kommunfullmiktige ett nytt miljéprogram,
for perioden 2012-2015. Miljoprogrammet innehaller sex inriktningsmal och 29
detaljerade delmal.

De sex inriktningsmalen omfattar:
* milj6effektiva transporter,
» giftfria varor och byggnader,
* hallbar energianvindning,
* hallbar anvéindning av mark och vatten,
* en miljoeffektiv avfallshantering, samt

* sund inomhusmiljé.

KAPITEL 3, RELEVANTA PLANER OCH INTRESSEN
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4 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS
SYFTE OCH AVGRANSNING

4.1 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med en miljékonsekvensbeskrivning &r att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller atgirden kan
medféra pa savil manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljé som pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljén i 6v-
rigt samt pa annan hushéallning med material, ravaror och energi.

Vidare &r syftet att mojliggora en samlad bedémning av dessa effekter pa mén-
niskors hélsa och miljon. Med milj6konsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren
ett underlag som beskriver det féreslagna projektets positiva och negativa paver-
kan pa miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsut6vare ska uppritta en mil-
jokonsekvensbeskrivning fér projekt som kan antas medféra betydande miljépa-
verkan forvintas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda, ndmligen:

« attdet inom projektet ska eftersékas och efterstriivas att anvinda sa miljéan-
passade 16sningar som mgjligt,

« att allméinhetens insyn och mojligheter att paverka projektet siikerstills och

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydan-
de miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan ansvarig/a myndig-
het/er beslutar om projektets genomférande.

Den forsta punkten forutsétter att miljofragorna hanteras l6pande och integrerat
i projektutvecklingen. Allménhetens insyn och mojlighet att paverka tillgodoses
i forsta hand genom att samrad halls och att vigplanen och miljokonsekvensbe-
skrivningen gors allmént tillgingliga.

KAPITEL 4, MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

4.2 AVGRANSNINGAR OCH OSAKERHETER

AVGRANSNING

Vid samradsmétet med ldnsstyrelsen 2012-09-13 diskuterades miljokonsekvens-
beskrivningens avgrinsning i sak. Féljande aspekter ansags viktiga att behandla i
miljékonsekvensbedomningen:

* Kulturmiljé

* Naturmiljo

 Tillgdnglighet och rekreation

* Landskapsbild

* Yt- och grundvatten

* Buller

* Luftkvalitet

* Olycksrisker

* Hushallning med naturresurser (framforallt jordbrukets forutsittningar)
* Klimat

De flesta effekter och konsekvenser uppkommer i vigens direkta niromrade,
men konsekvenser kan dven uppsta pa platser pa storre avstand fran vigen. Ex-
empelvis kan vatten som ligger langt nedstroms anliggningen paverkas. Gronst-
rukturen maste alltid ses i ett regionalt perspektiv och paverkan pa klimatet 4r en
fraga av global natur. Den geografiska avgrinsningen i miljokonsekvensbeskriv-
ningen varierar saledes beroende pa vilken miljéaspekt som behandlas.

Projektets byggstart beréknas till tidigast 2015 och byggtiden beriknas paga i
cirka tre ar. I miljokonsekvensbeskrivningen anvénds 2035 som horisontar fér
bedémningar och det ir detta ar som anviints i projektet for utforda berékningar
och utredningar. Vid denna tidpunkt forutsitts savil Forbifart Stockholm som
den ombyggda Ekerovigen ha varit i drift under ett antal ar.

FORBIFART STOCKHOLMS KOPPLING TILL PROJEKTET

Végplanen for Ekerovigen reglerar inte Eker6vigens hela strickning fran Tapp-
strom till Nockeby. Strickan fran den 6stra delen av Lind6 fram till Edeby omfat-
tas Ekerovigen istillet av Forbifart Stockholms arbetsplan (se kapitel 1.3).

Den planerade fyrfiltsutbyggnaden av Eker6végen realiseras inte enbart genom
detta projekt; pa en striicka mellan 6stra Lind6 och Edeby pa Lové genomfors
istillet ombyggnaden inom ramen for Forbifart Stockholms arbetsplan (se Figur
1.5 i kapitel 1).
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Eftersom Forbifart Stockholm kommer att vara beslutad, men inte byggd, vid den
tidpunkt da Eker6vigens vigplan provas dr bade arbetsplanens innehall och dess
forverkligande planeringsférutsittningar for Ekerovigens vigplan. Detta forhal-
lande avspeglas ocksa i hur miljokonsekvensbeskrivningen hanterar de effekter
och konsekvenser som intréiffar pa denna vigstricka, eller som i olika grad foror-
sakas av Forbifart Stockholm.

MKB:S AVGRANSNING MED AVSEENDE PA FORBIFART STOCKHOLM

Hela viganldggningen Forbifart Stockholm ingar som en férutséittning for vag-
planen och dirmed ocksa fér denna miljokonsekvensbeskrivning. Detta faktum,
att Forbifart Stockholm betraktas som en forutsittning, avspeglas bland annat
genom att de trafikprognoser som anvinds fér Ekerovigens vigplan dr desam-
ma som de som anvindes for arbetsplanen fér Forbifart Stockholm. I miljékon-
sekvensbeskrivningens redovisning av nuléget har dock beaktats att den del av
Ekerovigen som ingar i Forbifart Stockholms arbetsplan dnnu inte dr genomford.
Virden och férhallanden inom denna delstricka beskrivs dérfor utifran hur om-
radet ser ut i dag.

I kapitel 7 behandlas de kumulativa effekter som de bada projekten ger upphov
till. Beskrivningar och bedémningar av byggverksamhetens miljépaverkan i ka-
pitel 8 utgar fran att ombyggnaden av Ekerdvigen samordnas med byggandet av
Forbifart Stockholm, enligt den tidigare nimnda 6verenskommelsen mellan Tra-
fikverket, Ekeré kommun, Statens fastighetsverk och Riksantikvarieimbetet.

Som underlag fér beskrivningar och bedémningar av de kumulativa effekterna i
kapitel 7, samt for forstaelsen av byggverksamhetens miljopéaverkan inleds kapitel
8 med en avgrinsad redovisning av de virden och férhallanden som paverkas av
Ekeroviigens ombyggnad pa den stricka som ingar i Férbifart Stockholms arbets-
plan. Med undantag for naturvirdesbedémningen och kulturmiljéutredningen
som Oversiktligt behandlar denna delstricka, har inga specifika underlagsrap-
porter eller utredningar tagits fram under arbetet med Eker6végens vigplan och
miljokonsekvensbeskrivning. Om inget annat anges dr de uppgifter som redovi-
sas himtade direkt fran Forbifart Stockholms miljékonsekvensbeskrivning.

Forslag pa lampliga forsiktighetsmatt och skyddsatgirder for denna delstricka
finns i Forbifart Stockholms arbetsplan och miljékonsekvensbeskrivning.
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4.3 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

ORSAKSSAMBAND

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paver-
kan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds ofta som synonymer.
I miljokonsekvensbeskrivningar anvinder man diremot begreppen med skilda
betydelser, detta for att gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt.

For att underlitta forstaelsen av innehéllet i de kommande kapitlen om effek-
ter och konsekvenser ges hir korta férklaringar till hur begreppen anvinds i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan

Paverkan dr den fysiska férandring som projektet/verksamheten orsakar, till ex-
empel att bilar sldpper ut avgaser, att en ny vig tar en viss markareal i ansprak
eller att fordonen alstrar oonskat ljud.

Effekt

Effekten dr den férdndring av miljékvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets
paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller forindrad landskapsbild. Ef-
fekter kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ir effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sasom
miénniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska virden eller
den biologiska mangfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens 4r) kan i vissa
fall bedémas med hjilp av olika hjilpmedel och metoder, vilka beskrivs nedan
under rubriken ”bedémningsgrunder”. I manga fall redovisas dock konsekven-
serna endast i beskrivande termer, till exempel att upplevelsevirdena forsdmras
pa grund av en fordndrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor mins-
kar betydligt om en planskild korsning byggs.

Atgard

Atgird #r ytterligare ett begrepp som anviinds i miljékonsekvensbeskrivningar.
Oftast menar man da skadeforebyggande eller skadebegréinsande atgirder. Dessa
kan vara av vitt skilda slag, till exempel att anlidgga en planskild korsning, sétta
upp bullerskydd eller att vidta foérsiktighetsmatt under byggskedet sa att inte en-
treprenadmaskiner ska fororena grund- eller ytvatten. Aven kompensationsat-
girder kan komma i fraga i vissa fall. Kompensationsatgérder ir oftast inte en del
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av projektet, utan tillkommer separat for att kompensera fér oundvikliga nega-
tiva effekter som uppstar av verksamheten trots att skydds- och anpassningsat-
girder vidtagits.

De atgirdsforslag som star listade under rubriken Skyddsdtgdrder &r sadana at-
girder som planeras att faststiillas genom planbestimmelser och utgoér forutsitt-
ningar i de konsekvensbedomningar av projektet som redovisas i denna MKB.
Utover det foreslas ytterligare atgirder. Det kan vara atgirder som inte kan reg-
leras eller arbetas in i projektet i detta skede utan som kommer/behéver tas om
hand i bygghandlingsskedet. Andra atgérder kan var forslag pa forsiktighetsmatt
for byggskedet eller atgérder for att aterstilla mark efter att viigen firdigstllts.
Det finns dven forslag pa atgéirder som MKB-utredarna bedémmer ytterligare
skulle begrinsa vigombyggnadens negatativa miljéeffekter. Vissa av atgirderna
fér bygghandlingsskedet och ytterligare féreslagna atgérder har Trafikeverket
inte radighet over.

BEDOMNINGSGRUNDER

For att beskriva och viirdera de fordndringar som vigprojektet medfor f6r olika
miljokvaliteter anvinds olika juridiska, eller pa annat sitt vedertagna, mal, rikt-
linjer och regelverk. Det finns dels ett antal bedomningsgrunder som anvinds
mer generellt, dels mer specifika bedomningsgrunder, till exempel riktvirden f6r
buller eller omraden och objekt med sérskild juridisk skyddsstatus. De sakspeci-
fika bedémningsgrunderna redovisas i respektive avsnitt i redovisningen av pro-
jektets miljopaverkan (i kapitel 6).

Foljande foreteelser utgdér en mer generell grund for gjorda virderingar (se dven
avsnitt 3.5 samt bilaga 2 och 4):

* De nationella miljokvalitetsmalen
* Miljébalkens allméinna hinsynsregler (2 kap. miljébalken).

Ibland har de olika konsekvensernas betydenhet (storlek) kommenterats. I dessa
fall har bade det aktuella intressets viarde och de forvintade effekternas omfatt-
ning beaktats. Matrisen nedan ger en férenklad beskrivning av metodiken bakom
dessa bedémningar.

Med hjilp av matrisen (Tabell 4.1) kan betydenheten av en viss konsekvens ut-
tryckas i en virdeskala. I detta fall dr skalan femgradig (stor, mattlig-stor, mattlig,
liten-mattlig och liten negativ konsekvens). Darutover kan konsekvenserna bli
positiva. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader ddrmed inte alltid framgar. Konsekvensbedémningarna ska
dérfor alltid lédsas tillsammans med de mer beskrivande texterna som innehaller
motiveringar till beddmningarna.
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Om inget annat anges anvinds nulidget som bedémningsreferens, d.v.s. som ut-
gangspunkt fér de beskrivningar och bedémningar av effekter och konsekven-
ser som gors i miljokonsekvensbeskrivningen. For varje enskild miljéaspekt
anvinds samma bedomningsreferens for projektets miljépaverkan och fér den
miljépaverkan som kan forvintas uppsta om projektet inte kommer till stand
(nollalternativet).

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av en fristaende konsultgrupp.
Om inget annat anges ir det konsultgruppen som star for de virderingar och be-
domningar som gjorts i dokumentet.

Tabell 4.1 Virdeskala for bedémning av negativa konsekvesenser: Intressets virde - Ingreppets/
stérningens omfattning.

Ingreppets / storningens omfattning

Intressets virde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning
Hégt virde Mattlig - stor Mattlig konsekvens
konsekvens

Mattligt virde Mattlig - stor Mattlig konsekvens Liten - mattlig konsekvens
konsekvens
Lagt virde Mattlig konsekvens Liten - mattlig Liten konsekvens
konsekvens
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4.4 OSAKERHETER

Miljokonsekvensbeskrivningar dr alltid férknippade med osikerheter. Det finns
dels genuina osdkerheter i alla antaganden om framtiden, dels osdkerheter for-
knippade med analytisk kvalitet och kunskapslige, sa kallade hévbara osékerhe-
ter. Osdkerheter ligger exempelvis i att de underlag och kéllor som anvénts for
bedémningar kan vara behiiftade med olika brister. Prognoser och berékningar
kan vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvirden
eller begrinsningar och brister i bakomliggande modeller. Arten och omfattning-
en av osékerheter framgar heller inte alltid av anvéinda killor.

Osiékerheter férknippade med analyser, fér exempelvis trafik och kapacitet och
ekonomi och miljo, som gors i viigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen kan
bland annat gélla:

* uppgifter och kunskap om grundlidggande data,
* modeller och berikningsmetoder av olika slag och
* slutsatser om konsekvenser.

Det kan ocksa finnas osdkerheter i projektet och dess genomférande som &r av
betydelse for de bedomningar och beskrivningar som goérs i miljokonsekvensbe-
skrivningen. Dessa ir ofta av politisk eller juridisk karaktér. Detta projekt forut-
sétter t.ex. att ett beslut fattas att det nya yttre korfiltet i sydlig/vistlig riktning
ska utgora ett kollektivtrafikfilt och att beslutet infors i ldnets lokala trafikfore-
skrifter; de nya hastighetsregleringarna kréver beslut av savil Trafikverket och
lansstyrelsen som av de tva berérda kommunerna. Bade hastigheter och kollek-
tivtrafikens framkomlighet har stor betydelse foér projektets miljépaverkan.

En mer detaljerad redogorelse for osikerheter i bedomningarna gors i kapitel
6, Projektets miljopaverkan. For respektive sakkapitel beskrivs dir vilka anta-
ganden som gjorts och vilka osikerheter som finns i det underlagsmaterial som
anvénts.
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5 NOLLALTERNATIVET OCH DESS MILJOPAVERKAN

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla uppgifter
om de miljokonsekvenser som kan férvantas uppsta om
den planerade verksamheten eller dtgarden inte kommer
till stand. En sadan utveckling brukar benamnas projek-
tets nollalternativ. | detta projekt ar nollalternativet en
situation d&r dagens utformning med tre korfalt kvarstar
pa strackorna Tappstréom-Lindétunneln och Edeby-
Nockeby.

Innehallet i detta kapitel avser alltsa den framtida situa-
tion som kan férvantas uppsta med avseende pa Ekero-
vagen och dess trafikering beaktat relevanta pagaende
och férvéntade forandringar i miljon och i samhéllet.
Redovisningen av nollalternativet och dess miljékon-
sekvenser syftar till att géra beskrivningen av projektets
miljopaverkan mera lattbegriplig och f6r att ge lasaren
mojlighet att gora relevanta jamforelser.

De nulages- och problem- och faktabeskrivningar som
finns i kapitel 5 &r utgangspunkt &ven fér beskrivningar
och analyser av nollalternativet. Samma tidshorisont, ar
2035, har anvants i beskrivningen av nollalternativets
miljépaverkan som i beskrivningen av projektets miljopa-
verkan.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna av nollalternativets
miljopaverkan baseras pa delar av det underlagsmaterial
som tidigare har redovisats for respektive sakomrade-
skapitel. Specifika utredningar for nollalternativet finns
bland annat i

. BuIIerutredning.1

*  Tekniskt PM Avvattning.2

KAPITEL 5, NOLLALTERNATIVETS MILJOPAVERKAN

Bed6mningsgrunder

De bedémningsgrunder som har anvants for bedom-
ningar av ombyggnadsférslaget har ocksa anvants for
nollalternativet.

Osékerheter

Samma osakerheter som beskrivs for utbyggnadsalter-
nativet géller fér nollalternativet. | vissa fall saknas be-
rakningar och utredningar for nollalternativet, exempelvis
avseende risk. Bedémningarna av nollalternativet ar dar-
med mer osakra.
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5.1 NOLLALTERNATIVET

I nollalternativet, det vill séga i det fall projektet inte genomférs, antas vig 261,
Eker6vigen, ha kvar sin nuvarande trafiktekniska standard. Detta innebér att
Ekeroviigen dven fortséttningsvis har tre korfilt, varav tva i riktning mot Stock-
holm och ett i riktning mot Tappstrom. Den delstricka av Eker6vigen som reg-
leras i arbetsplanen for Forbifart Stockholm kan dock forvintas bli utbyggd i
samband med att Forbifart Stockholm fardigstélls. Ekerévigen kommer saledes
att ha olika standard pa olika delstréickor; fyra korfélt pa den stricka som ingar i
Forbifart Stockholms arbetsplan och tre korfilt pa dvriga strickor. I nollalterna-
tivet antas att hastighetsregleringen 4r samma som idag vilket har utgjort grund
for bullerberidkningarna. Hastighetsreglering, och eventuell féréndring av dessa,
ar dock en mojlig utveckling &ven i nollalternativet.

De nya trafikstrommar som uppstar nir Forbifart Stockholm 6ppnas for trafik
kan forvéntas vara likartade oberoende av om Ekerdvigen byggs ut till fyra korfilt
eller inte. I nollalternativet forvéntas trafiken 6ka i samma takt som i utbyggnads-
alternativet. Det innebdr dubbelt s& mycket trafik pa strickan vister om Lind6
tunnel och en néstan 50 procentig 6kning pa resterande striicka. Under hogtrafik
kan antas att de hogre trafikflédena som trafikprognoserna redovisar kommer
att leda till betydande framkomlighetsproblem for biltrafiken. I nollalternativet
kommer da &ven busstrafiken att drabbas av likartade framkomlighetsproblem
som biltrafiken under eftermiddagarnas hogtrafiktider. Korsningen med Féren-
tunavégen &r inte dimensionerad for sa hoga trafikfléden och detta antas leda till
att korsningen kommer att vara 6verbelastad med omfattande kobildning som
foljd.

Tappstromsbron har visat sig ha forslitningsskador och de anslutande vigban-
karna har nedsatt geoteknisk stabilitet. Bron skulle alltsa behéva atgirdas dven
om ombyggnaden av Eker6vigen inte blir av. I nollalternativet har déarfor antagits
att Tappstromsbron ar 2035 har atgirdats sa att dess funktion har kunnat upp-
ritthallas. Detta utan att mer precist ange vilka atgdrder som har vidtagits.

5.2 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

KULTURMILJO

Trafiken pa Ekeroviigen fororsakar redan idag omfattande paverkan pa omradets
kulturmiljovirden. En trafiktillvixt av den storlek som prognostiseras forstir-
ker trafikens negativa paverkan. Den omfattande trafiken i kombination med
fortsatt lag framkomlighet pa vigen kan forvintas ge upphov till stérre visuella
storningar och hogre bullernivaer inom riksintresseomradet och virldsarvet
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Drottningholm &n idag. De visuella stérningarna fran trafiken bedéms vara av
samma storleksordning i utbyggnadsalternativet och i nollalternativet. Med vig-
projektets planerade férdndring av hastigheterna kommer trafikbullernivaerna
i Drottningholm att vara lidgre med vigprojektet 4n i nollalternativet. Nagra fy-
siska intrang i virdefulla kulturmiljéer férvéntas inte uppsta i nollalternativet.
Sammantaget bedéms nollalternativet medfora mattliga negativa konsekvenser
for kulturmiljén jamfort med nuldget. Jimfort med utbyggnadsférslaget blir de
negativa konsekvenser med nollalternativet nagot mindre.

NATURMILJO

De hogre trafikflédena i framtiden medfor att djur far svarare att passera vigen
dn idag men i detta avseende ir det ingen skillnad mot utbyggnadsforslaget. I for-
hallande till dagsldget forvintas inte nollalternativet medféra nagon betydande
miljépaverkan pa naturmiljon. Inga markansprak ar férknippade med nollalter-
nativet. Nollalternativet medfor ringa negativa konsekvenser for naturmiljén
jamfort med nuldget. Jimfoért med utbyggnadsforslaget medfor nollalternativet
nagot mindre negativa konsekvenser.

LANDSKAPSBILD

Eftersom inga fysiska férdndringar av viganldggningen genomfors i nollalter-
nativet kommer vigkroppens paverkan pa landskapsbilden i nollalternativet
att vara likvirdig med dagens situation. Den mer omfattande trafiken kommer
dock att paverka upplevelsen av viigen i landskapet. Utmed de strickor déir det
finns korsningar eller trafikljus, sérskilt genom Drottningholm dér det finns flera
utfarter, kan den téta trafiken forvintas att kraftigt forstarka vigen som inslag
i landskapsbilden. De forsvagade sambanden mellan parken och Hemmet res-
pektive Malmen f{6rblir som idag eller svagare pa grund av den 6kade trafik-
mingden. Sammantaget medfér nollalternativet ringa negativa konsekvenser for
landskapsbilden jimfort med nuldget. Jimfort med utbyggnadsforslaget blir de
negativa konsekvenser med nollalternativet mindre.

TILLGANGLIGHET OCH REKREATION

Nuvarande brister i den lokala tillgingligheten for kollektivtrafikresenirer, cy-
klister och fotgéingare kommer att férstérkas i nollalternativet. Jimfort med nu-
ldget blir framkomligheten och tillgéingligheten simre for alla trafikantslag till
foljd av 6kad trafik. Jimfoért med utbyggnadsforslaget ér tillgingligheten i nollal-
teranativet viisentligt simre for kollektivtrafikresenirer eftersom de kommer att
vara dalig framkomlighet f6r bussarna under eftermiddagens hogtrafik. Idag &r
den genomsnittliga restiden pa eftermiddagarna med buss mellan Nockeby och
Tappstrom cirka 15 minuter. I nollalternativet &r 2035 har restiden beriknats
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till cirka 31 minuter och i utbyggnadsalternativet till cirka 12 minuter. Aven pa
formiddagen blir restiderna pa denna stricka med buss ldngre i nollalternativet,
20-21 minuter jamfort med 11 minuter i utbyggnadsalternativet. I nollalternativet
ir risken for att bussen fastnar i ko dnnu stérre 4n idag.

Det hogre trafikflodet kommer att 6ka vigens barridrverkan; Bussresenirer kom-
mer att fa svarare att sékert ta sig till och fran hallplatser och f6r vandrare och
andra fotgingare forsvaras mojligheten att passera vigen dér det inte finns en
signalreglerad korsning. For gdende och cyklister ir tillgiingligheten i nollalter-
nativet simre 4n med utbyggnadsforslaget eftersom nollalternativet kommer ha
fler passager i plan med Eker6vigen och anslutande végar.

Den skillnad vad géller rekreation som uppkommer jaimfort med nuléget &r re-
laterat till tillgéinglighet till rekreationsomraden och trafikbuller. Vigens barri-
drffekt och bullerspridning dkar jaimfoért med idag och nollalternativet bedoms
medfora sma negativa konsekvenser for rekreation jimfért med idag. Jamfort
med utbyggnadsforslaget medfor nollalternativet nagot mindre negativa konse-
kvenser vilket framfor allt beror pa oforéndrad tillginglighet till Lovons gang-
och cykelstrak for inlinesakare och rullskideakare samt att gang- och cykelvigen
ligger kvar pa den norra sidan om végen, vilket dr den sida dér flest rekreations-
omraden finns.

YT- OCH GRUNDVATTEN

Den forvintade trafikbkningen innebér att nagot fler fordon som transporterar
drivmedel eller olika typer av farligt gods kommer att ga pa vigen. Frekvensen
for olyckor dir drivmedel eller andra miljéskadliga vétskor riskerar att licka ut
kan darfor antas 6ka i forhallande till dagens situation.

En 6vergripande riskbedé6mning har utférts fér grundvattenférekomsten Tulling-
easen-Ekebyhov gillande paverkan fran transporter av farligt gods. Utredningen
visar att det finns en stricka pa cirka 450 meter lings Eker6vigen dér ett utslapp
riskerar att na grundvattenférekomsten, se kapitel 6.5 Yt- och grundvatten och
Figur 6.65. Risken for att grundvattenférekomsten Tullingeasen-Ekebyhov ska
fororenas i samband med olyckor pa vigen bedoms komma att vara nagot hogre i
nollalternativet 4n den &r idag. Jimfort med utbyggnadsforslaget medfor nollal-
ternativet storre risk fér negativ paverkan pa grundvattenférekomsten.

Den hogre olycksfrekvensen férvéntas att pa motsvarande sitt leda till en nagot
hoégre sannolikhet for att utsldpp av skadliga &mnen ska fororena Milaren. Efter-
som samtliga broar redan &r forsedda med anordningar for att forhindra utslapp
vid en olycka kommer emellertid en hogre olycksfrekvens inte ge méirkbart ho-
gre fororningsrisk pa dessa platser utan endast om olyckan intréffasr pa nagon
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annan vigstricka dir utsldppet kan rinna ut i Mélaren. Jimfort med utbyggnads-
forslaget medfor nollalternativet storre risk for negativ paverkan pa Milaren till
foljd av olyckor eftersom det saknas haveriskydd pa ett flertal andra platser lings
strackan.

Utslédppen till Mélaren av trafikdagvatten fran Eker6vigen bor volymméssigt
vara likviardiga med idag. Diaremot bedéms dagvattnet innehalla hogre halter av
skadliga &mnen. Detta eftersom ett storre antal fordon kan antas fororsaka en
storre mingd fororeningar. En viss fororeningsreduktion sker likt idag i de di-
ken som vattnet passerar innan det nar recipienten. Jimfort med nuldget medfor
nollalternativet sma negativa konsekvenser fé6r Mélaren pa grund av hogre féro-
reningsbelastning. Den forbittring av dikenas reningsférmaga som genomfors i
utbyggnadsforslaget sker inte i nollalternativet. Jimfért med utbyggnadsforsla-
get blir de negativa konsekvenser i nollalternativet storre.

BULLER

Hastigheterna i nollalternativet antas vara desamma som i dagsléget och férind-
ringen av bullret beror darfor till stérsta del pa den 6kade trafikbelastningen. Vis-
ter om Lindétunneln beriknas trafikflédet i nollalternativet bli nistan dubbelt sa
hogt som dagens. Detta ger en forsdmring pa upp mot 5 dB(A) vid de fastigheter
som idag har bullernivaer éver gillande riktvirden. Utan atgirder kommer rikt-
virdena dessutom att 6verskidas for ytterligare cirka 15 radhus, 10 enfamiljhus
och 3-4 flerfamiljshus.

Pa strickan mellan Edeby och Drottningholmsbron férviintas bullernivaerna
nirmast viigen 6ka nagot jaimfort med idag, vilket drabbar savil bostider lings
strickan, som slottsbyggnaderna och parkmiljéerna runt Drottningholm. Genom
Nockeby medfor trafikokningen att en del av de redan bullerutsatta fastigheterna
far hogre ljudniviaer med nagra decibel. Didremot férviintas bara nagot enstaka
ytterligare hus pa denna delstriicka paverkas av nivaer 6ver riktviirde vid fasad.
Kartredovisningar av berdknade bullernivaer i nollalternativet finns i fristaende
bilaga.

Vid berikningsaret 2035 forvintas ett storre antal bostéder vara utsatta fér héga
trafikbullernivaer 4n vad som ér fallet idag, om inga bullerskyddsatgirder eller
hastighetsregleringar vidtagits. I vilken man skyddsatgérder kan komma att ge-
nomfoéras om ombyggnadsprojektet inte blir av &r mycket svart att prognostisera.
Trafikverkets Atgirdsprogram for vigtrafikbuller har inriktningen att i férsta
hand minska bullernivaerna inomhus i bostdder dér ljudnivan utomhus ligger
over 65 dBA. Enligt programmet kommer det langsiktiga malet, att alla mén-
niskor har bullernivaer under riktvirdena, inte att kunna uppfyllas inom 6ver-
skadlig tid. I utbyggnadsalternativet stills hogre krav pa att dimpa bullernivaer
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i bostadsmiljéer eftersom vigen byggs om. Da ska nationella riktvirdena efter-
strivas vilka i grundfallet innebér att buller 6ver 55 dB(A) ej ska 6verksridas (se
kapitel 6.6 Buller).

Nollalternativet medfor hégre bullernivaer an i nuldget och i utbyggnadsférsla-
get. Ddrmed medfor nollalternativet mer bullerstérning och storre negativ pa-
verkan pa ménniskors hilsa 4n i nuldget och med utbyggnadsférslaget.

LUFTKVALITET

Pa den aktuella vigstrickan férviintas trafiken 6ka betydligt vilket bidrar till
storre méingd utslédpp av bilavgaser och storre emissioner av skadliga partiklar
jamfort med dagens utslipp.

Den hogre trafiken kommer medfora storre risk for kébildning jamfért med idag.
Ko6korning fororsakar generellt sett storre utsldpp av luftféroreningar dn vad som
ar fallet vid fritt flytande trafik. Den hastighetsnedséttning som férorsakas av
framkomlighetsproblem kan dock samtidigt leda till en ldgre partikelgenerering
fran dubbdicksslitage och uppvirvling fran vigbanan.

Fororeningshalterna i luften utefter Ekeréviigen forvintas inte skilja sig i nollal-
ternativet jaimfért med utbyggnadsforslaget eftersom trafikflédet antas vara
detsamma. Okad framkomlighet erhills framst for kollektivtrafiken och inte for
personbilar. Bade nollalternativet och utbyggnadsférslaget medfér storre nega-
tiv paverkan pa hilsa &n i nuléget. Miljokvalitetsnormerna for luft férvintas inte
6verskridas.

RISK OCH SAKERHET

Antalet transporter med farligt gods forvéintas vara hogre i framtiden én idag.
I forhallande till dagens situation kommer dérfér sannolikheten for att en far-
ligt godsolycka pa viigen skadar ménniskor och egendom vara storre. Detta giller
bade i nollalternativet och i utbyggnadsférslaget. Vigens fysiska utformning &r
densamma i nollalternativet som idag och de byggnader som idag ligger inom
ALARP-omradet, dvs 25 meter fran viigen, far antas vara desamma och utgors av
bostidder och byggnader i Tappstrém, Drottningholm, pa Kéirsoén och i Nockeby.
(For forklaring av begreppet ALARP, se kapitel 6.8) I och med att inga specifika
riskreducerande atgiirder genomf6rs kommer risksituationen i nollalternativet
att var hogre in i utbyggnadsalternativet.

Olycksrisker vid plankorsningar for gaende och cyklister 6kar eftersom sannolik-
heten for att en olycka ska intriffa stiger med 6kad trafikintensitet. Den tilltagan-
de tringseln leder dock till ligre genomsnittshastigheter och andelen allvarliga
olyckor kan antas bli nagot ldgre 4n idag.
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KLIMAT

Den 6kande trafiken medfér storre utsldpp av koldioxid &n dagens situation.
Tringseln pa vigen kommer att bli viirre 4n idag, med omfattande k6kérning som
foljd. Kokorning med manga stopp och accelerationer ger en hogre brianslefor-
brukning och mer utslidpp &n vid fritt flytande trafik. Detta géller bade i nollalter-
nativet och i utbyggnadsforslaget. Utbyggnadsalternativet medfor béttre fram-
komlighet vilket medfor nagot lagre koldioxidutslépp i nollalternativet.

I nollalterantivet kommer busstrafiken ha framkomlighetsproblem under ef-
termiddagarnas hogtrafik. Berdkningar visar att kortiden for bussar under ef-
termiddagarna blir 20 minuter lingre &n i utbyggnadsforslaget. Risken for
omfattande kobildning innebir mycket ldgre tillforlitlighet 4n med ett utbyggt
kollektivtrafikfkorfilt.

Nollalternativets klimatutslidpp fran byggnation utgérs av utsldpp fran ombygg-
nad av Tappstromsbron.

Omfattningen av trafikens koldioxidutslédpp i nollalternativet bedéms som nagot
storre in i utbyggnadsforslaget. Den forbéttrade framkomligheten for kollektiv-
trafiken som utbyggnadsforslaget medfér finns dessutom inte i nollalternativet.
Déarmed har nollalternativet inte samma forutséttningar for en utveckling mot
okad kollektivtrafikandel och minskad trafik, och diarmed inte samma forutsétt-
ningar att minska trafikens koldioxidutslapp.

HUSHALLNING MED NATURRESURSER

I nollalternativet forvéntas inte att nagra sirskilda atgérder vidtas for att stinga,
flytta eller dndra nuvarande akerutfarter. De svarigheter och risker som ir f6r-
knippade med att framfora jordbruksmaskiner pa véigen och att sviinga av, res-
pektive ut pa, Ekeroviigen kommer att forstéirkas allt eftersom vigtrafiken okar.
Dirmed kommer férutsittningarna att bedriva ett aktivt jordbruk pa denna del
av Milaroarna att férsdmras jamfort med idag.

De negativa konskevenserna ér ungefér lika stora i nollalternativet som i utbygg-
nadsforslaget. I nollalterantivet tas ingen akermark i ansprak. Men férdelen med
ett ytterligare korfilt, vilket underléttar for jordbrukare att forflytta sina maski-
ner, finns inte i nollalternativet.
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6 PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

6.1 LANDSKAPSBILD

Landskapets fysiska forutsattningar tillsammans med
manniskans tolkning av dessa utgor det som kallas land-
skapsbild. Landskapsbilden &r starkt kopplad till saval
nutida och kulturhistorisk markanvandning som natur-
geografiska férhallanden i form av naturtyper, topografi
och markegenskaper. Landskapsbilden kan ses som en
sammanfattning av alla komponenter i landskapet, saval
fysiska som upplevda. Paverkan pa landskapsbilden kan
ha stor effekt pa hur landskapet upplevs och tolkas. Land-
skapsbilden &r ofta starkt identitetsskapande, bade fér
boende och for de som ar tillfalliga besokare.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna &r baserade pa fol-
jande specifika underlag som tagits fram inom projektet

. Gestaltningsprogram.1

Specifik bedémningsgrund (Riktlinje/regelverk)

Bed6mningsgrunder

For att beddma projektets paverkan, effekt och konsekvens
for landskapsbild anvands ett antal specifika bedémnings-
grunder, i form av mal, riktlinjer och regelverk (redovisade
i nedanstaende tabell). Utdver de specifika bedémnings-
grunderna utgdr nationella miljomal och de allménna
hansynsreglerna i 2 kap. miljébalken en generell grund for
gjorda bedémningar. Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Osakerheter

Den exakta gestaltningen och slutgiltiga utformningen

av vagen och dess tillhérande anldggningar, sasom bul-
lerskyddsskarmar, belysning och skyltplacering, ar inte
helt preciserad i vagplanen. Gestaltningsprogrammet, som
hanterar flera av dessa fragor, &r ett vagledande dokument
som presenterar principer och gestaltningsférslag. Utform-
ning etc. kan ddrmed férandras nagot i bygghandlings-
skedet. Det 6vergripande projektmal som anger att varlds-
arvets och riksintressenas kulturmiljévarden ska bevaras,
vardas och utvecklas bor dock garantera att eventuella
férandringar i nasta skede inte leder till en drastiskt storre

paverkan pa omradets landskapsbildsmassiga kvaliteter.

Utgangspunkt fér att undvika negativa effekter och
konsekvenser av projektet

Den europeiska landskapskonventionen.
Malet &r ett demokratiskt forhallningssatt till landskapet och dess
karaktar och varden, dar alla ar aktiva aktorer.

2
Samlat planeringsunderlag Miljé Delunderlag Landskap.

Varldsarvet Drottningholm: motiv och universella varde. Vérldsarven
ska brukas och férvaltas sa att de kvaliteter som lag till grund fér deras
kvalificering som sadana ska bevaras och finnas kvar.

Projektmal fér ombyggnaden av Ekerdvigen anger att vérldsarvets och
riksintressenas kulturmiljévarden bevaras, vardas och utvecklas.
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Omfattande samrad med allmanheten.

Landskapet hanteras i ett brett perspektiv med dess mang-
fald av olika vérden och tillgangar.

En effektiv markanvandning och god férvaltning som star-
ker landskapets regionala eller lokala identitet.

En infrastruktur som bidrar till att formedla de historiska
berattelserna om vart samhalle.

Beslut om forandringar i eller omkring ett varldsarv sker i
enlighet med den nationella lagstiftningen (se avsnitt 5.2
Kulturmiljo).

Vagen anpassas till kulturmiljévéardena i varldsarvet och
dess omgivande kulturlandskap.

FORUTSATTNINGAR

Strickan mellan Tappstrém och Nockeby kan delas in
i tre landskapsmissiga karaktérer, se Figur 3.11 kapitel
3:

* Kulligt mosaikartat jordbrukslandskap
* Drottningholms slottsmiljo
* Bebyggelse

Lind6, Karsén och Lovo forutom Drottningholm &r
delar av det mosaikartade jordbrukslandskapet. Tapp-
strom och Nockeby ir bebyggelseomraden. Detta ger
sammantaget sex geografiska omraden vilka beskrivs
nedan. Se dven Figur 6.1.

Tappstrém

Omradet kan niirmast beskrivas som trafikmiljé dér
nirliggande bebyggelse, bl.a. bostdder, kommunhus
och skola, viinder ryggen mot viigen. Omradet nér-
mast vigen dr splittrat och relativt svarorienterat
eftersom Tappstrom som tétort inte aviseras ut mot
Ekerovigen.

I omradet nirmast brofistet kantas Ekerdvigen av
tit vegetation som utgor en avgrinsning mellan vi-
gen och bostdderna ndrmast vigen. Tappstromsbron
har en enkel utformning och som byggnadsverk utgor
bron ett relativt anonymt inslag i landskapsbilden.
Under Tappstromsbron l6per en gangvig lings stran-
den. Nérheten till vattnet &r en kvalitet i stads-/land-
skapsbilden.

Vister om bron finns en dagvattendamm omgiven av
hoga tridd. Rummet kring dammen upplevs avskilt
trots nirheten till vigen och bebyggelsen. Landskaps-
rummet har stora kvaliteter med sina uppvuxna héga
triad och nérheten till vattnet. (Figur 6.2)

Lindo

Landskapet pa Lind6 priglas av kontrasten mellan
den skogsklidda dsen mot norr och det 6ppna land-
skapet mot s6der. Den gamla landsvéigen, som idag &r
gang- och cykelvig utgor ett tydligt historiskt lager
med sin mjuka linjeforing och placering i terréingen.
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Figur 6.1 Delstréickor frdn Gestaltningsprogrammet.

Den kantas av en uppvuxen lindallé och utgor ett starkt karaktirsskapande ele-
ment. Den nuvarande Eker6viigen med sin mjuka foljsamma linje underordnar
sig landskapet istillet for att dominera.

Det 6ppna jordbrukslandskapet sdder om Ekeroviigen dr uppdelat i tva tydliga
rumsbildningar av allén som leder fran Ekertviigen mot Wallenbergs begrav-
ningsplats. Allén med sina for platsen exotiska trid utgér en tydlig markering av
gravkullens dignitet och gor att kullen och allén utskiljer sig fran det omgivande
landskapet (Figur 6.3).

Fran Ekerovigen finns langa siktlinjer och utblickar ner mot Milaren. Vattnet en
viktig del av landskapsbilden. Strandidngarna och den flacka akermarken pa sédra
Lind6 ner mot Tappstromskanalen ger tillsammans med vattenrummet ett vid-
striackt landskap med langa vyer (Figur 6.5). Fran Tappstrom dr Ekerovigenvi-
gen synlig men inte pataglig eftersom den tar st6d i terringen av den skogsklddda
asen (Figur 6.6).

Lindo6tunneln utgor, genom sitt undanskymda ldge, inte nagot storre visuellt
inslag i landskapsbilden. Pa andra sidan Tappstromskanalen ligger Ekebyhovs
skidbacke och bebyggelsen kring Eker6 centrum som utgér viktiga element i ut-
blickarna.
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Figur 6.2 \Vister om bron pa Tappstrémssidan finns ett omrdde med en dagvattendamm, till héger
precis utanfér bilden, héga trdd och ndrhet till vattnet. Tappstrémsbron syns bakom tréden.

Figur 6.3  Ett av landskapsrummen pa LindG. Wallenbergs begravningsplats och allén som leder dit
utgor ett karaktdristiskt inslag i landskapsbilden.
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Figur 6.4 Tappstrom och Lindé (Kdlla: Gestaltningsprogrammet)

Figur 6.5 Yy Gver LindG, ner 6ver jordbruksmarken och Mdlaren. Figur 6.6 Yy fran Tappstr6m mot Ekerévigen med den skogsklddda dsen i bakgrunden.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJIOPAVERKAN MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby



Edeby-Kanton

Landskapet karaktiriseras av skogsklidda morénhéjder, 6ppna filt och akerhol-
mar med tydliga landskapsrum. I h6jd med Edeby finns ett litet landskapsrum
som i sin smaskalighet har en annan karaktir jimfért med de intilliggande stora
utbredda jordbrukslandskapen. Mot norr finns en skogsklidd héjd som vigen
skir igenom med cirka 1 m hoga bergsskirningar pa vardera sidan om vigen.

Norr om den skogsklidda h6jden 6ppnar sig ett stort landskapsrum. Hér bérjar
Drottningholms péaverkan pa landskapet bli synlig med det Gotiska tornet som
karaktiirsskapande element synligt fran langt hall. Eker6végen skir genom land-
skapsrummet och séder om Kanton, dir vigen ligger pa bank, ér den synlig fran
bland annat Kantongatan (Figur 6.8 samt Figur 6.7). Drottningholms golfbana
ligger nordvist om Ekerovigen och utgér en kontrast i det omgivande historiska

jordbrukslandskapet.

Figur 6.8 Vy mot norr, vigen gar genom jordbrukslandskap, Finnbo syns till vinster om végen.
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Figur 6.7 Landskapet mellan Lind6 tunnel och Kanton. (Kdlla: Gestaltningsprogrammet)
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Ett av de starkaste virdena utmed strickan dr de langa siktlinjerna éver det 6pp-
na jordbrukslandskapet. De #r virdefulla for savil upplevelsen av landskapet som
for den historiska forstdelsen. Sarskilt viktiga blickpunkter i landskapet dr det
Gotiska tornet i Drottningholmsparken, alléerna vid Kanton, skogsdungar vid-
gravkullarna i 6ster och vid Rinkeby gamla bytomt samt Milarens vatten.
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Figur 6.9 Drottningholms slottsomrdde och Kdrson
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Drottningholm

Drottningholms slottsmiljo skiljer sig i karaktir markant fran det omgivande
landskapet. Karaktidren skapas av Drottningholms slottsomrade samt det nir-
mast omgivande landskapet. Bebyggelsen bestar av Drottningholms slott med
tillhorande byggnader, Kanton samt Malmen. Malmen #r ett mindre omrade med
flerbostadshus och villabebyggelse norr om Ekerévigen (Figur 6.9). Vegetatio-
nen dr starkt priaglad av minniskans paverkan. En stor del av omradet adr anlagt
som parkmiljo med planteringar av ddellovtrad.

Alléerna vid Kanton utgor linjira element i landskapet och aviserar Drottning-
holm mot oster. Figur 6.10 visar vyn genom Skolallén ner mot Drottningholms
véstra del. Idag dr dock alléerna delvis otydliga pa grund av tillkommen vegeta-
tion och/eller att flera trid har dott.

Pa andra sidan Ekeroviigen fran Kanton sett ligger en grupp byggnader bestaende
av Lov0 skola och bostdder. Omradet ligger inbéddat i gronska och doljs delvis
fran Drottningholmsparken av en dkerholme. Akerholmen har stora uppvuxna
ekar. Oster om viigen stir det Gotiska tornet, se Figur 6.32.

Landskapsrummet norr om Kanton utgér en del av det agrara landskap som flera
av parkens vyer riktar sig mot. Eker6vigen ir klart synlig fran parken, men den
haller en forhallandevis 1ag profil. Vidare norrut I6per viigen i kanten av den eng-
elska parken. Pa vigens norra sida stiger terridngen och vixtligheten &r tit med
buskar. Landskapet i parkmiljén bygger till stor del pa siktstrak och vyer som
knyter samman det omgivande landskapet med parken, vilket syns i Figur 6.11.

Ekerovigens successiva expansion har gjort den mer pataglig sett inne fran par-
ken och pa vissa delar har den forsémrat eller helt skurit av de visuella samban-
den. Ett exempel pa det dr vid byggnaden Hemmet dér den ursprungliga inten-
tionen var att Hemmet skulle vara en del av parken, men dér upplevelsen idag &r
att Hemmet och parken &r tva separata enheter (Figur 6.12).

Néirmare Rorbyvigen och mellan Kungsgardsvigen och Eriksbergsvigen 6ppnar
sig landskapet ater pa vigens norra sida. Dessa 6ppna landskapsrum utgor fond
for flera siktlinjer fran parken. Trafiken stor delvis dessa utblickar. Nérvaron av
bilar i parklandskapet forstirks av att Karusellplan dr en mycket vilanvind par-
keringsplats.

Vid kurvan strax 6ster om Eriksbergsvigen har vigen tidigare bade hojts, bred-
dats och doserats. Foljden har blivit en hég vigbank in mot parken och uppfyll-
nader mot befintliga tridd. Banken utgér fond fér en av de viktiga siktlinjerna
fran Karusellplan. Den hoga vigprofilen forstiarker vigens barridreffekt i den
hér delen av parken (Figur 6.13). Liangre osterut sjunker vigprofilen nagot, dven
om tidigare breddningar har gjort att vigkroppen inte lingre kan vara f6ljsam
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Figur 6.10 Langa siktlinjer i alléerna, fotot taget i Skolallén mot Kanton. Ekerévégen skdr genom allén.

Figur 6.11 Vly frdn Kina slott ner mot Ekerdvigen och det agrara landskapet.
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mot terrdngen. Vid Drottningholmsmalmen, pa vigens norra sida, ligger dldre
putsade tvavaningshus. I grasytan intill Ekerdvigen vixer stora uppvuxna lindar.
Fran parken sett doljs stora delar av bebyggelsen utmed Malmen av de storvuxna
triden.

Eker6vigen forsvagar bade de fysiska och visuella sambanden mellan parken pa
s6dra sidan av vigen och Orangeriet och Malmen pa den norra sidan. Detta till
trots finns manga vyer och siktlinjerna som ér bevarade och som bér vérnas.

Fran Drottningholmsbron far de som firdas utmed Ekerovigen vésterut en vack-
er vy mot slottet. Idag har man placerat belysningsstolpar pa brons norra sida
vilket gor att det inte blir nagra stolpar i siktlinjerna mot slottet. Rickena pa bron
ar av enkel typ. Den neutrala gra firgen gor staketet lagmilt och slottet lyfts fram.

K&rsén

Diér Drottningholmsbron landar pa Kérsén viixer skog och buskage ner mot
vattnet. Pa den sddra sidan stiger terrdngen, och fram till avfarten till Brostugan
kantas vigen av en bergskirning och skog. Aven pa viigens norra sida skir vi-
gen genom en mindre bergknalle innan ett uppodlat landskapsrum 6ppnar sig.
Detta jordbrukslandskap &r det férsta som moter resendren fran Stockholm, och
tillsammans med flera jéitteekar i det 6ppna landskapet och omgivande skogen

Figur 6.13  Vigens héga bank gér att viigprofilen utgér en barridir for siktstraken mellan parken och
Malmen.

Figur 6.12 Hemmet planerades som en del av parken, men upplevs idag som en separat enhet.
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Figur 6.14  Kdrsdn och Nockebybron sett fran avfarten till Brostugan. Brostugan skymtar till héger i

bilden bakom de stora ekarna. . R
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skapas en tydlig brytpunkt mellan stad och landsbygd. (Figur 6.9) Kérséns vistra
strandstricka har ett hogt landskapsbildsvirde, sirskilt med avseende pa nirhe-
ten till Drottningholm.

Séder om Nockebybrons landfiste ligger Brostugan. Pa denna del haller vigen
en relativt 1ag profil som sedan hojs eftersom den ska 6ver sundet mellan Kérson
och Brommalandet (Figur 6.14). I h6jd med avfarten till Brostugan finns en ny-
ligen anlagd dagvattendamm som saknar forankring i landskapet (se &ven Figur
6.62 i avnittet om vatten). Det finns mycket viixtlighet utmed bron, bland annat
nagra stora ekar som ir virdefulla fér landskapsbilden.

Kérson utgér entré till Drottningholm fran fastlandet. Siktstraket mot slottet
borjar redan pa Nockebybron, se Figur 6.15. Bron karaktériseras av den bla bro-
vaktarkuren. Bron dr 6ppningsbar vilket f6r med sig en méingd stolpar och skyltar
som ger ett rorigt intryck och stér vyn mot slottet. Aven sedd fran land och sjsi-
dan ger bron ett oroligt intryck med de manga olika installationerna.

Nockeby

Fran Kirson stiger Nockebybron for att landa hogt i terrdngen pa Nockebysidan.
Fran bron har man goda utblickar i alla viderstrick. Pa bada sidor om bron i
Nockeby finns villor, radhus och flerfamiljshus ned mot vattnet. Laga stankskydd
finns uppsatta pa brons 6stra del. (Figur 6.16) Med sin hojd och lingd ér bron
synlig pa langt hall fran omgivande strénder.

Fran landféstet fram till Gubbkérrsviigen 16per lokalgatan Nockeby Backe lings
med Eker6vigen/Drottningholmsvigen. Vigrummet ér storskaligt och trafikmil-
jon med dess installationer ger ett rorigt intryck. Pa vigens s6dra sida véixer bus-
kar och trid nira viigen vilket ger ett lummigt intryck.

Pa andra sidan korsningen med Gubbkérrsvigen kantas vigens norra sida av bul-
lerskidrmar mot bebyggelsen. Skdrmarna ir utformade sa att de anknyter vl till
egnahemsomradet i Nockebyhov.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

Figur 6.15  Drottningholms slott sett fran Nockebybron.
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

I gestaltningsprogrammet finns gestaltningsmal och 6vergripande forslag for va-
gens utformning som kommer att utgora riktlinjer for fortsatt projektering. Ma-
len anger att véigen till storsta del ska ha en underordnad roll i landskapet och att
den ska anpassas till landskapets former. Vigen ska dven anpassas till och fortyd-
liga den historiska karaktéren, se sist i detta kapitel under forslag till atgérder.

For samtliga strickor géller att Ekerdvigens negativa visuella paverkan kommer
att forstirkas jimfort med idag allteftersom trafikvolymerna okar. Detta giller
bade i utbyggnadsalternativet och i nollalternativet.

Tappstrom

Den nya bron kommer att uppforas vister om den befintliga bron och i likhet med
nuvarande bro vara 6ppningsbar. Dérigenom kan dven den nya bron hallas lag,
vilket dr positivt ur ett landskapsperspektiv. Den nya bron kommer att forses med
1,8 meter hoga bullerskydd som foreslas vara genomsiktliga. Lings Ekerovigen,
vid passage av bostdderna séder om bron, foreslas 1,5 respektive 2,5 meter hoga
absorberande bullerskyddsskédrmar (Figur 6.18). Bullerskirmar tillsammans med
breddning av vigen fram till bron och en bredare bro medfor att vigrummet blir
mer patagligt i landskapsbilden. Det dr dock en kort striicka och foréndringen be-
doms som liten. De negativa konsekvenserna for stads-/landskapsbilden bed6ms
som sma.

Figur 6.17  Cirkulationsplatsen blir stérre dn idag och kommer tillsammans med vdgbreddning och bul-
lerskérmar férstérka véigens nérvaro i omrddet.
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Lindd

Det nya ldget for bredare bro och cirkulationsplats och gang- och cykelvig inne-
bir att skogsdungen/akerholmen vister om dagens cirkulationsplats kommer att
forsvinna. Nya triad kan planteras men det tar tid innan de vixer upp. En mindre
del av den skogsklddda bergknalle som finns nordost om dagens cirkulations-
plats paverkas till f61jd av den nya gang- och cykelporten under Firentunavigen.
Porten innebir ett nytt inslag i landskapsbilden men syns i sig endast i ett litet
niromrade. Med ny cirkulationsplats, bredare bro och bullerskirmar kommer
trafikens inslag i omradet att bli mer patagligt (Figur 6.17).

Ekerovigen (korfélt och viigrenar) ér idag 12 meter bred och den breddas till 16
meter. En 1,5 meter hog bullerskyddsskirm pa cirkulationsplatsens sédra sida
och en 0,9 meter hog och 450 meter lang skidrm lings med Ekerdvigens sod-
ra sida pa Lind6 kommer att byggas, se Figur 6.19. Bada foreslas bli utformade
med ljudabsorberande material. Utéver det kommer ett riicke som skydd f6ér en
grundvattenforekomst att séttas upp pa den sodra sidan fram till allén till Wal-
lenbergs begravningsplats. Vigen och skiirmarna utgor tillsammans ett 18 meter
brett omrade.

Sammantaget bedoms foréndringarna medfora att vigens nérvaro i landskapet
forstirks visentligt. Mojligheten till langa vyer mellan Eker6 och Lind6 f6rsim-
ras pa grund av bullerskyddsskdrmarna. Skirmarna kommer &ven medféra att

Figur 6.18 Gestaltningsprogrammets férslag till utformning av den 2,5 meter héga bullerskdrmen i
Tappstrém.

Figur 6.19  Férslag till utformning av bullerskdrmen pa Lindé.
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den upplevda kontrasten mellan skogsasen mot norr och jordbrukslandskapet
mot soder bryts. De negativa konsekvenserna for landskapsbilden bedéms som
mattliga.

Edeby-Kanton

Idag finns en bergskéirning norr om Edeby, se Figur 6.20. Inom ramen fér Forbi-
fart Stockholms arbetsplan kommer man gora en sénkning av vigprofilen (med
som mest 3 meter). Med Eker6vigens vigplan kommer vigen pa denna stricka
att breddas med cirka 5 meter pa vardera sida (pa en stricka av ca 100 meter).
Detta for att rymma bade det fjarde korfiltet och gang- och cykelvigen. (lds mer
om denna grinsdragning i kapitel 4.4).

Bergskérningen utgér idag en definitiv grins till omgivningen och jamfért med
dagsliget innebir profilsdnkningen och vigbreddningen tillsammans att skér-
ningen blir bade djupare och bredare vilket fértydligar viigens bredd och lige i
terrdngen. Den breddning som Ekerévigens vigplan innebér i sig, gér 6ppningen
i skogshéjden storre dn i nuldget, men ocksa jaimfért med nollalternativet dar
enbart profilsinkningen genomférs. Den férindring som gors i Forbifart Stock-
holm forstirks dirmed genom den ytterligare breddningen, men bergskérningen
markerar fortfarande en skillnad mellan det mindre landskapsrummet vid Edeby
mot det stora 6ppna vid Finnbo. Att skillnaden mellan dessa landskapsrum fort-
satt dr tydlig &r viktig for dynamiken i landskapet.

Végbreddningen pa akermarken mellan Finnbo och Kanton gor vigens niirvaro
i det 6ppna jordbrukslandskapet mer pataglig. Vidgen dr dock redan idag bred
och har ett stort trafikflode och skillnaden jimfért med idag och jimfért med

Figur 6.20 VY séderut mot dagens bergskdrning vid Edeby.
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nollalterantivet bedoms som liten. For de visuella kvaliteterna i vyerna mot Kan-
tons alléer, Gotiska tornet och omradets 6vriga historiska betydelsebdrare med-
for breddningen att vigens negativa paverkan 6kar nagot. Sammantaget bed6ms
de negativa konsekvenserna for landskapsbilden pa strickan bli sma-mattliga.

Drottningholm

Vid Kanton behéver tva allétrdd ndrmast vigen tas ner. Trafikverket kommer
dérfor att erbjuda Statens fastighetverk nyplantering av trid pa motsatta sidan
av vagen. For att ytterligare ge utrymme for upplevelsen av de korsande alléerna
och bebyggelsen foreslas tva elskap att flyttas till mer undanskymda platser.

Den nya gang- och cykelvigen blir bredare 4n dagens gangvig. I gestalt-
ningsprogrammet foreslas den pa hela strickan mellan Kanton och statschefens
infart att anliggas med en ljus ytbeldggning av bundet grusliknande material som
anknyter till Drottningholmsparkens parkvigar. Gang- och cykelvigen kommer
trots en anpassad beldggning och anpassad bredd sta i kontrast i skala mot gang-
vigarna i parken. Gang- och cykelvigen flyttas nirmare bilvigen for att pa sa
sitt halla ihop vigmiljon och inte géra ansprak pa att férséka likna en parkvig.
Genom den avvikande beldggningen pa gang- och cykelvigen markeras en ligre
hastighet och att trafikanten nu firdas genom en speciell miljé. Flytten av gang-
vigen nirmre bilviigen innebér att en flerstammig 16nn i parken avverkas.

Korsningen vid Rérbyvigen signalregleras. Mellan Hemmet och busshallplatsen
vid Rorbyvigen kommer en ny gingvig att anliggas pa viigens norra sida. Aven
denna gangvig foreslas fa en grusliknande beliggning. En viss utschaktning i
slinten 6ster om Hemmet kommer att kréivas och flera trid maste avverkas. En
omsorgsfull aterstillning av slinten med nyplantering av trad blir nédvindig da
den &r ett mycket synligt landskapselement inom virldsarvsomradet.

Pa striickan strax vister om Malmen och fram till mitten av den stédmur som
finns utmed Ekerovigen gar Eker6végen pa en viigbank med en markant slént ner
mot parken. For att minska viigkroppens dominans i parkmiljén ingér i projektet
att erbjuda fastighetséigaren en viss ommodulering av sléntlutningarna, vilket dr
positivt for landskapsbilden. I Figur 6.22 ses principen f6r hur det kommer utfo-
ras. I 6vrigt har det fysiska intranget i parken minimerats.

Ombyggnaden av vigen bedéms inte stéra den visuella upplevelsen ett stycke in
i parken, utan endast i den del av parken som ligger nirmast viigen. Undantag
utgors av den del av parken med vy mot Kanton och odlingslandskapet dir den
breddade viigen bedoms bli mer framtridande i landskapsbilden.

Mellan statschefens infart och infarten till parkeringen vid slottet behéver ny
mark tas i ansprak av en bredd pa cirka 1 meter. Pa denna sida behéver cirka fyra
trad, varav tva stora kastanjetrad beldgna mellan viigen och pressbyrakiosken, tas
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Figur 6.21 Skiss dver vigférslaget genom Drottningholm, sett fran statschefens infart. Nagra tréd

madste tas ner, bland annat vid Pressbyrdkiosken.
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Figur 6.22 Gdng- och cykelvigen far ett ldge precis intill bilvdgen. A visar
visar principiellt hur sldnten ned mot parken moduleras om (svarta streckade
linjer visar nya héjdkurvor). B visar sektionen for sldnten, ddr svart streckad
linje visar dagens mark och den férlagda enligt forslaget.
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bort. Vid busshallplatsen pa andra sidan vigen kan ytterligare nagra trid behéva
avverkas. Avverkningen av triden ger en foridndring av landskapsbilden och vig-
rummet. En stodmur mot Pressbyran med ricke ovanpa planeras vilken ytter-
ligare adderar en trafikrelaterad anldggning till en redan trafikbelastad miljo. I
Figur 6.21 ses en skiss av vigutformningen.

Den totala vigbredden har hallits nere pa strickan genom Drottningholm f6r att
dérigenom minimera viigens dominans och barriireffekt. Endast pa enstaka plat-
ser tas mycket begridnsade ytor med ny mark i ansprak for vig- eller gangvagsut-
byggnad. Asfalterad viigyta och mark for gang- och cykelbanan blir sammantaget
inte bredare dn den yta som dagens vig samt gang- och cykelbanor upptar pa hu-
vuddelen av strickan genom Drottningholm. Buss- och biltrafikens andel av vig-
utrymmet 6kar dock i och med att tre korfilt 6kas till fyra, vilket gor viigen mer
visuellt pataglig i det historiska landskapet. Foreslagna atgirder i form av hogre
bearbetningsgrad av vigytorna, t ex med storgatsten utmed kantstenen, medfér
forbattringar mot nuldget. Justeringen av sldnten och flytten av gangvigen upp
till viigen innebdr att parken stécker sig &nda fram till véigen, till skillnad mot idag
och inollalternativet da den striacker sig fram till fram till vigslidntens fot. Genom
att modellera vigslanten till att bli en del av parken underlittas férstaelsen for
hur parken héinger ihop med omradena norr om Ekerovigen eftersom vigslinten
da inte markerar en san tydlig grins. Effekterna av ombyggnaden av Eker6vi-
gen genom Drottningholm bed6ms sammantaget medféra sma-mattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Drottningholmsbron och Kérsén

Drottningholmsbron breddas med en meter vilket forstirker brons paverkan pa
landskapsbilden marginellt. En bullerskidrm planeras mot fastigheten norr om
brons landfiste pa Kirson. I och med att skdrmen inte ligger i siktlinjerna till
slottet, och delvis kan déljas bakom vegetation, bedoms skdrmen paverka land-
skapsbilden i liten utstrickning. Fotomontage ses i Figur 6.23. Gang- och cykel-
vigen flyttas till vigens sodra sida och ligger dikt an bilviigen. De negativa konse-
kvenserna for landskapsbilden bedéms bli sma.

Nockebybron och Nockeby

Nockebybron breddas med en meter och férses med bullerskirmar i den ostra
delen. Idag finns stinkskydd i plat eller liknande material utmed delar av bron.
De nya bullerskérmarna foreslas bli genomsiktliga. Breddningen forstérker brons
paverkan pa landskapsbilden i liten utstriickning, da den i 6vrigt behaller samma
héjd och lédge.

Mellan brofistet och Gubbkirrsvigen ir det till stora delar redan idag fyra kor-
falt. Paverkan pa sidoomradena blir darfor mycket begrinsade.
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ATGARDER
Skyddsatgirder

Trafikverket kommer erbjuda Statens fastighetsverk en slidntanpassning av
den idag stela sldnten fran viigen ner mot den engelska parken vid Malmen.
Genom att slinten mjukas upp och ges en mer varierad lutning samt anpas-
sas till parkens och omgivningens topografi blir sldnten en del av parken i
stillet for en del av vigkroppen.

For att minimera paverkan pa landskapsbilden till foljd av avverkning av trad
vid Kanton, Drottningholm, och i slénten vister om Rorbyvigen kommer
Trafikverket att erbjuda Statens fastighetsverk nyplantering av trid. Sort,
kvalitet och exakt placering bor bestimmas i samrad med Statens fastighets-
verk.

Forslag pa atgérder som bor utredas vidare/ tas om hand i bygghandlingsskedet
Som gestaltningsatgiarder angivna i gestaltningsprogrammet finns bland annat
nedanstaende forslag. Trafikverket har inte radighet 6ver alla forslag och genom-
forandet dr dirmed ocksa beroende av andra parter.

For att bittre anpassa gang- och cykelvigen till Drottningholms parkmiljé
bor gang- och cykelvigen mellan Kanton och statschefens infart anldggas
med en ljus beldggning med bundet grusliknande material som anknyter till
parkvigarna.

Diken och remsan mellan kérbana och gang- och cykelvig vig bor utformas
sd att det gr att bedriva ingsskétsel. Angsfré som ir anpassat till platsen ska
véljas

Det kénsliga landskapet har 1ag tolerans for skyltar, ricken, stolpar och an-
dra viginstallationer. All utrustning ska anpassas till var de har minst visuell
paverkan pa landskapet.

Bullerskdrmar kommer att sittas upp i kiinsliga miljoer. De bér utformas
med stor omsorg om platsens landskapsmissiga och kulturhistoriska virden.
Foljande principer bor bland annat f6ljas; anpassa typ av bullerskdrm till ka-
raktiren for respektive plats, anvind ddmpad firgskala, skir inte av viktiga
siktlinjer.

Vigrummet mellan Gubbkirrsviigen och gang- och cykelbron i Nockeby bor
fortydligas genom plantering av en tridrad utmed Ekerovigen.

Pa Lind6 foreslas den yngre lindallén utmed gang- och cykelvigen komplet-
teras och forstirkas i den vistra dnden.
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Figur 6.23 Fotomontage av bullerskdrmen vid Drottningholmsbrons dstra féste pa Kérsén. Observera
att dagens vigbredd och utformning visas. Befintligt situation visas ovan.
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Grissort och skotsel av grisytorna i Drottningholm bor vara densamma for
omradena bredvid vigen (parken) som for vigens sldnter och remsa mellan
gang- och cykelbanan och bilvéigen. Sérskilt tydligt &r behovet vid Hemmet
dir skotseln skiljer sig at markant och markerar pa sa vis en skillnad mellan
vigens bada sidor.

I Drottningholm féreslas att skyddsridcken och ny stédmur utformas med
h6g ambitionsniva pa utformning och detaljeringsgrad for att undvika att
de upplevs som viginstallationer, utan istillet som ett komplement till den
miljo de placeras i.

Antalet belysningsstolpar halls nere pa ett minimum f6r att undvika att stol-
parna markerar vigen och gér den mer pataglig.

Genom férgsittning, materialval och utformning, samt rensning av skyltar
och stolpar kan man létta upp intrycket av Drottningholms- och Nockeby-
bron.

Sléntkron och sldntfot bor avrundas for att linka samman viigen med omgi-
vande landskap, se nedan Figur 6.24.
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6.24  Principer for hur sldnter kan mjukas upp. Ovan illustreras vanlig slint, bilden nedan illustre-

rar hur sldnten anpassats till det omgivande landskapet.
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Sammanfattande bedémning landskapsbild

Breddning av vagen fran tre till fyra korfalt kommer att medféra att vagen blir
mer pataglig i landskapet. | Tappstrém anlaggs dven bullerskydd langs vissa
strackor men landskapet ar inte kansligt och de negativa konsekvenserna be-
doms bli sma. Pa Lind6 innebér vagforslaget dven en bredare bro, ny stérre cir-
kulationsplats, gang- och cykelport samt bullerskydd vilket ytterligare forstarker
vagens narvaro i landskapet. Mellan Edeby och Kanton paverkas de visuella
siktlinjerna i det 6ppna jordbrukslandskapet och vyerna mot Drottningholm av
den bredare och mer patagligare vagen. Vagplanen bedéms medféra mattliga
negativa konsekvenser jamfért med nuldget pa Lindd och mellan Edeby och
Kanton.

Genom Drottningholm gors korfalten och gang- och cykelbanan smalare for att
minimera vagens dominans och barriareffekt. Asfalterad vagyta och mark fér
gang- och cykelbana blir sammantaget inte bredare &n vad vdgomradet ar idag
pa huvudelen av strackan. Men buss- och biltrafikens andel av vagutrymmet
Okar vilket medfér att vagen blir mer pataglig i den historiska landskapsbilden.
Ett antal atgarder i utformningen av vagen, medfér samtidigt férbattringar jam-
fért med nulaget. Effekterna beddms sammantaget medféra sma-mattliga nega-
tiva konsekvenser for landskapsbilden i Drottningholm.

Paverkan pa landskapsbilden pa Karsén och i Nockeby bedéms som liten.

Bade nollalternativet och vagplanen medfér hogre trafikflode an idag. Det inne-
bar att vagen blir mer méarkbar, vilket forstarker végens negativa paverkan pa
landskapsbilden. Vagplanen bedéms medféra storre negativa konsekvenser for
landskapsbilden an nollalternativet framfor allt pa grund av den bredare végen i
det historiska landskapet.
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6.2 KULTURMILJO

Kulturmiljo avser miljer, strukturer och enskilda objekt
som pa ett tydligt satt speglar var historia. Den ger oss
kunskap om hur tidigare generationer har utnyttjat natu-
rens forutsattningar, hur man har organiserat sig och hur
maktférhallanden och olika tankeséatt har praglat den fy-
siska miljon genom tiderna. Helhetsmiljoer, historiska sam-
band och omraden med bevarade historiska miljoer, struk-
turer eller objekt kan vara intressanta ur ett lokalt, regionalt
saval som ett nationellt perspektiv. Vardet i en kulturmiljo
kan vara rent vetenskapligt dar arkeologiska undersékning-
ar kan ge svar om var férhistoria, de arkeologiska fynden
kan beratta om teknik, hantverk och handelskontakter.

Kulturarv ar ett vidare begrepp an kulturmiljé. Det inne-
fattar inte bara féremal, byggnader och fornlamningar
utan ocksa beréttelser, traditioner och andra immateriella
varden, som vi 6vertar fran tidigare generationer. Varje tid
bildar sig en egen uppfattning om vad som &r kulturarv och
vad det betyder.

Vagprojekt kan pa manga olika s&tt ge en paverkan pa de
kulturhistoriska vardena, genom att exempelvis splittra
miljoer, férstarka barridrer och férandra landskapet sa

att férstaelsen for historien férsvaras. Fornlamningar och
enskilda objekt kan behova flyttas eller tas bort. Med god
anpassning och medvetna lésningar kan paverkan minime-
ras och skador pa kulturmiljévérden undvikas.

Underlagsmaterial

Det underlagsmaterial som tagits fram inom ramen for
detta projekt och anvéants for beskrivningar och bedém-
ningar ar:

*  Kulturmiljéutredning for Eker('jv'eigen.3

*  Arkeologisk utredning, etapp 1t

. Besluts-PM for va! av sida for gang- och cykelvag samt
breddning av vag.

. Besluts—fl\/\ for korsningen med Lové Kyrkallé vid
Kanton.

*  Besjuts-PM fér végens anpassning genom varldsar-
vet.

*  Besluts-PM fér bron vid Tappstr('jm.8
. Gestaltningsprogram.9

Parallellt med vagplanen for Ekerévagen pagar ett arbete
med att géra en kulturmiljokonsekvensbedémning, en Heri-
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tage Impact Assessment (HIA).® Syftet &r bland annat att tydlig-
gbra vagprojektens inverkan pa vérldsarvet. Den forsta delen, HIA
fas 1, har fungerat som underlag till arbetet med vagplan for vag
261. Forslagen inom ramen for vagplanen och gestaltningspro-
grammet kommer att bedémas i en slutlig version av HIA, en s.k.
HIA 2. Arbetet med HIA 2 hanteras av Riksantikvariedmbetet och
startar efter att de lagstadgade juridiska prévningarna &r avkla-

rade.

Bed6mningsgrunder

For att bedoma projektets paverkan, effekt och konsekvens for
kulturmiljon anvands ett antal specifika bedomningsgrunder, i
form av mal, riktlinjer och regelverk (redovisade i nedanstaende
tabell). Ut6ver de specifika bedémningsgrunderna utgér natio-

Specifik bedémningsgrund (Riktlinje/regelverk)

nella miljomal och de allmanna hansynsreglerna i 2 kap.
miljébalken en generell grund fér gjorda bedémningar.
Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Osakerhet i bedomningar

Den exakta gestaltningen och slutgiltiga utformningen av
vagen och dess tillhérande anldggningar, sa som buller-
skarmar, belysning och skyltplacering, ar inte helt precise-
rade i vagplanen. Gestaltningsprogrammet, som hanterar
flera av dessa fragor, &r inte styrande utan &r ett vagledan-
de dokument som presenterar principer och gestaltnings-
forslag. Den visuella paverkan pa kulturmiljévardena &ar en
viktig del i bedémningen och ett visst matt av osakerhet
kommer att bero pa att detaljutformning etc. kan férandras
i bygghandlingsskedet.

Utgangspunkt fér att undvika negativa effekter och konsekvenser av projektet

Varldsarvet Drottningholm: motiv och universella véarde. Vérldsarven
ska brukas och férvaltas sa att de kvaliteter som lag till grund fér deras
kvalificering som sadana ska bevaras och finnas kvar.

Riksintresseomraden enligt 3 och 4 kap. 6 § miljébalken: motiv och
uttryck fér kulturmiljévarden. Syftar till att mark- och vattenomraden
ska anvandas fér de andamal de ar mest lampade for.

Kulturmiljolagen (KML)

2 kap. Bevara fornlamningar, bevakningsobjekt och &vriga kulturhisto-
riska lamningar.

3 kap. Bevara enskilda och statliga byggnadsminnens kulturmiljévérde.
Férordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen.

Den europeiska landskapskonventionen.
Malet &r ett demokratiskt férhallningssatt till landskapet och dess
karaktar och varden, dar alla &r aktiva aktorer.

Forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen m.m.

Reservatsforeskrifter for Lovo naturreservat

Riktlinjer fran Ekeré kommuns éversiktsplan 2005. Kommunen ska
verka fér att de mest vérdefulla natur- och kulturmiljéerna pa Lové ska
ges forstarkt skydd.

Eker6é kommuns Kulturmiljoprogram. Kommunen har pekat ut Drott-
ningholm som ett kulturhistoriskt vardefullt omrade.

Beslut om férdndringar i eller omkring ett varldsarv sker i enlighet med den natio-
nella lagstiftningen (se nedan).

3 kap. miljobalken: De kulturmiljévérden som lyfts fram i motiveringen till riksin-
tresset ska bevaras och ska inte patagligt skadas.

4 kap. miljebalken: Natur- och kulturmiljévérden - inklusive det rérliga friluftslivets
behov - inom riksintresseomradet Mélaren och dess 6ar och strandomraden ska
inte patagligt skadas.

2 kap. KML: Bevara fornlamningar, bevakningsobjekt och 6vriga kulturhistoriska
|amningar. Stangsla av objekten vid behov.

3 kap. KML: Genom att félja skyddsforeskrifterna om hur det statliga byggnads-
minnet och de enskilda byggnadsminnena ska vardas och underhallas samt i vilka
avseenden de inte far dndras.

Omfattande samrad med allménheten.

Hantera landskapet i ett brett perspektiv med dess mangfald av olika vérden och
kvaliteter

Riksantikvariedmbetet anger genom skyddsbestammelser pa vilket satt byggnads-
minnet ska vardas och underhallas, samt i vilka avseenden det inte far &ndras.

Syftet med naturreservatet ska inte motverkas.

Med utgangspunkt fran ett hallbarhetsperspektiv bevara och verka for att inte
patagligt skada de kulturmiljévérden som lyfts fram i motiveringen till riksintresset
Lové.

Verka for att bevara det utpekade kommunala kulturvérdet.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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FORUTSATTNINGAR

Lings Eker6végen finns hoga kulturmiljovirden. Det historiska kulturlanskapets
hoga bevarandegrad ger oss mojlighet att férsta hur dagens landskap vuxit fram
och vilka paverkansfaktorer som skapat dess karaktir. Det ir frimst den ldnga
bruknings- och bebyggelsekontinuiteten pa 6arna under en period av atminstone
5 000 ar och den kungliga nirvaron i form av Drottningholms slott med kungs-
gard som utgjort dessa paverkansfaktorer. Drottningholms slott med kungsgard
dr upptagen pa Unesco:s virldsarvlista och praktiskt taget hela Lovo samt delvis
Lind6 och Kirson ligger inom ett omrade av riksintresse for kulturmiljévarden.
Det berorda omradet dr dven rikt pa fornldmningar.

Kulturarvet och kulturmiljon skyddas av flera olika lagar och foreskrifter. Vig
261 Ekerovigen gar genom ett omrade dir flera olika lagskydd och bestimmelser
for kulturmilj6 samspelar. Att virdefulla kulturmiljoer ska skyddas och vardas &r
dessutom grundsten i miljébalken.

Figur 6.25 Drottningholms slott sett fran Drottningholmsbron.
KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJIOPAVERKAN

Vérldsarvet Drottningholm

Ett kulturminne eller naturminne som &r uppfort pa FN-organets Unescos
vérldsarvslista dr sa viirdefullt att det anses vara en angeligenhet f6r hela ménsk-
ligheten. Det ska garanteras skydd och vard fér all framtid. Skyddet grundar sig
pa Unescos konvention till skydd for vdrldens natur- och kulturarv. Unescos
véarldsarvkommitté i Paris beslutar om vérldsarven dr hotade eller inte. Sverige
har undertecknat konventionen och har dirmed frivilligt atagit sig att skydda de
egna virldsarven for all framtid. Sverige har valt att inte ha en egen skyddslag-
stiftning fér virldsarv, utan skyddet av viarldsarven uppritthalls genom miljolag-
stiftningen, frimst miljébalken och kulturmiljélagen. Riksantikvarieimbetet har
ett uppdrag fran regeringen att hantera fragan om vérldsarv. Dess roll dr bland
annat att folja utvecklingen i virldsarvsomradena och vid behov stédja i forsta
hand ldnsstyrelserna.

I Sverige finns idag 15 vérldsarv. Drottningholms slottsanléggning och dess om-
givningar ir sedan ar 1991 uppford pa virldsarvslistan (Figur 6.25).
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Enskilt byggnadsminne

Andra kulturhistoriskt
vardefulla byggnader

Grans for varldsarv/
Statligt byggnadminne

Figur 6.26  Oversiktskarta for Drottningholm. Gul linje dr grdns fér det statliga byggnadsminnet. Streckad gul linje dr gréns for virldsarvet i enlighet med Riksantikvariedmbetets redovisning, i Gvrigt sammanfaller de
tva grinserna.
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Varldsarv

Ett omrade eller objekt pa listan fér varldsarven innehar enligt
UNESCO:s riktlinjer ett sa kallat universellt varde (Outstanding
Universal Value - OUV). OUV &r det varde som anges nér varlds-
arvet antas av varldsarvskommittén, vilket blir referens for de be-
démningar som gors om paverkan pa varldsarvet och dess varden.

OUV innehaller saval materiella varden, sdsom anlaggningar och
fysiska strukturer, som immateriella vérden sdsom upplevelsen
av "kanslan” eller "sjalen” pa en plats. Ett varldsarvs OUV utgar
framst fran tva kvaliteter, Autenticitet och Integritet.

»  Autenticitet: utgar fran varldsarvets grad av bevarandetill-
stand. De framsta riktlinjerna fér dessa vérden &r att bevara
och inte att aterskapa. Fér Drottningholm &r det den historiska
slottsmiljon med slottet, teatern, Malmens bebyggelse och
parkerna med dess hoga bevarandegrad av arkitektur och
material sedan 1600- och 1700-talen.

» |ntegritet: ar ett matt pa graden av helhet eller summan av
de betydelseb&rande element inom varldsarvet som bidrar
till att uppfylla OUV. Det innebér att det geografiska omradet
beho6ver vara tillrackligt stort fér att innefatta dessa betydel-
sebarande element.

De for varldsarvet karakteristiska och representativa vardena ska
bevaras samtidigt som processer och funktioner som bidrar till
OUV ska upprétthallas. OUV ska skyddas mot férandringar som
bidrar till negativ paverkan.

For Drottningholm bestar integriteten av att endast sma féréand-
ringar har genomforts sedan slutet av 1700-talet. Slottet med

dess omgivningar representerar en helhet med betydelseb&drande
element vilka representerar svensk och europeisk 1600- och
1700-talshistoria. Vidare har anlaggningen genom tiderna fungerat
som en interkulturell moétesplats och gor sa dn idag genom turism
och aktiviteter kopplade till teatern.
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Motivering till virldsarvet dr féljande:

Drottningholms slottsomrdde - med slott, teater, Kina slott och slottsparken
- dr det bdst bevarade exemplet pd ett kungligt slott uppfort pa 1700-talet i
Sverige och som samtidigt dr representativt for all europeisk kunglig arkitek-
tur fran denna tid, uppford med Versailles som forebild och inspirationskdlla.

Virldsarvet omfattar forutom Drottningholms slott dven teatern, den kine-
siska paviljongen, Drottningholmsmalmen, Kanton och parkanldggningarna
m.m. Det utgor sammantaget ett synnerligen framstdende exempel pd ett eu-
ropeiskt kungligt residens.

Begreppet for det omrade som omger virldsarvet kallas pa engelska for buffer-
zone vilket nér det 6versatts till svenska blir buffertzon eller skyddszon. Nagon
buffertzon/skyddszon i enlighet med vérldsarvskonventionen ir inte definierad
dnnu men, riksintresseomradet for kulturmiljévarden [Lovo K:AB 30] hanteras
som sadan.

Riksintresseomraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken
Tva riksintresseomraden ber6r Ekeréviagen och dess omgivning:

Ekero, Lindo, Lovo, Kéirsén och strianderna pa fastlandet vid Nockeby ingar som
en del av riksintresseomradet Mdlaren med oar och strandomrdden. Omradet ir,
enligt 4 kap. miljébalken, av riksintresse med hénsyn till omradet natur- och kul-
turmiljévirden. Se dven avsnittet om skyddade omraden 3.4.

Delar av Lovo, Lind6 och Kirson utgor ett omrade av riksintresse for kulturmil-
jovarden enligt 3 kap. 6 § miljobalken [Lovo K:AB 30, Lovo socken]. Se kapitel 3.4
och figur 3.12. Ett riksintresse for kulturmiljévarden ir en sammanh#ngande kul-
turmiljo som kinnetecknas av att den siirskilt vill belyser viktiga kulturhistoriska
skeenden i landskapet. Miljons riksintressanta egenskaper bestar av de fysiska
uttryck som gor det riksintressanta skedet ldsbart i landskapet. Miljons férmaga
att sarskilt formedla och belysa ett riksintressant historiskt skede ir central for
riksintresset. Dessa riksintresseomraden ger ett utsnitt av en pedagogisk, spin-
nande och levande berittelse om landets och befolkningens utveckling som re-
presenterar hela landets 10 000-ariga historia fran stenalder till nutid.

I riksintresseomradet Lovo [Lové K:AB 30] dr det den kungliga slottsmiljon
vid Drottningholm och dess sirpriglade miljé, samt odlingslandskapet med
kontinuitet tillbaka till bronsaldern och rikedom av fornlimningar som utgor de
frimsta virdena i riksintresset.
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Motivering till riksintresset ér féljande:

A. Kunglig slottsmiljé som huvudsakligen speglar 1600- och 1700-talen och de
av kungligt markinnehav och ndrheten till slottet prdglade Lovdn och Lindon.
(Kyrkomiljo).

B. Odlingslandskap med forhistorisk bruknings- och bosdttningskontinuitet
sedan bronsdldern. (Fornldmningsmiljg).

Uttryck for riksintresset:

A. Drottningholms slott, pdbérjat pd 1660-talet efter ritningar av Nicodemus
Tessin d.d. och med till- och ombyggnader fran 1700-talet. Parken med barock-
anldggning och engelsk park och en ldng rad byggnader for olika dndamadl, bl
a teatern, bostadsflyglar, Kina lustslott, koppartdlt och Gotiska tornet. Manu-
fakturmiljén Kanton frdn 1700-talet och servicesamhdllet Malmen med slot-
tets forvaltningsbyggnader och ett till stora delar sjdlvvuxet hantverkarsam-
hdlle. Fdrjeldge och gdstgiveri med anor sedan 1600-talet samt andra uttryck
for rekreationsmiljon. Lovons storskaliga jordbrukslandskap med karaktdren
av herrgdrdslandskap med stora dkrar, alléer och smd herrgdrdsanldggningar.
Lovd medeltida sockenkyrka med huvudsaklig prigel av 1600- och 1700-talens
ombyggnader.

B. Resterna av tvd boplatser fran yngre stendldern, en komplex bronsdlders-
miljo med gravar och flera boplatser samt mdnga gdrdsgravfdlt fran jdrndl-
dern. I omradet ingdr dven: Wallenbergfamiljens Malmviks gdard pd Lindé
samt familjens begravningsplats. Sommarvillor.

Kulturmiljolagen (1988:950)

Kulturmiljolagen (KML) dr den centrala lagstiftningen for skydd av kulturmil-
jovirden. Den reglerar bevarandet av fornlimningar, viirdefulla byggnader och
kulturféremal. Intentionen i lagen dr att det ar allas ansvar att skydda och varda
var kulturmilj6. Den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa
kulturmiljon savitt mojligt undviks eller begrénsas. Léinsstyrelsen har tillsyn 6ver
kulturminnesvarden i ldnet och Riksantikvarieimbetet har 6verinseende over
kulturminnesvarden i landet.

2 kap. Fornminnen

En fornldmning dr en ldmning efter ménniskors verksamhet under forna tider,
som har tillkommit genom ildre tiders bruk, dr varaktigt 6vergivna och har till-
kommit f6re ar 1850. Det dr férbjudet att utan tillstand fran linsstyrelsen pa nagot
sétt fordndra, ta bort, skada eller ticka 6ver en fornlimning. Infor utbyggnaden
av Ekerovigen har arkeologiska undersékningar genomforts for att identifiera
tidigare okéinda fornlimningar.
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Lovo och Lindé ar rik pa sparen fran forhistorisk tid fran stenalder och framat.
Hir finns ett stort antal fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska limningar
som skyddas enligt (KML). Ett antal fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska
limningar kommer att beroras av vigutbyggnaden.

3 kap. Byggnadsminnen

En byggnad, park, tridgard eller annan anldggning som har ett synnerligen hogt
kulturhistoriskt virde eller som ingar i ett bebyggelseomrade med ett synnerli-
gen hogt kulturhistoriskt virde far forklaras fér byggnadsminne. Ett objekt eller
en milj6 av sadant virde som avses ovan och som tillhor staten forklaras for ett sa
kallat statligt byggnadsminne av regeringen.

Linsstyrelserna har tillsynsansvar 6ver byggnadsminnena och provar fragor om
tillstand till atgérder som strider mot skyddsbestimmelserna.

Pa Lové finns ett antal byggnadsminnen. Byggnadsminnen som kan komma att
beroras av projektet dr bland annat Hertigarnas stall och Lilla Skolan (Se Figur
6.26).

Statligt byggnadsminne

Statliga byggnadsminnen regleras av férordningen om statliga byggnadsminnen
(2013:558). Riksantikvarieimbetet anger genom skyddsbestimmelser pa vilket
sitt byggnadsminnet ska vardas och underhallas, samt i vilka avseenden det inte
far dndras. Riksantikvariefimbetet har tillsyn 6ver de statliga byggnadsminnena
och provar fragor om tillstand till atgidrder som strider mot skyddsbestimmel-
serna. Vid tillstandsprévningen vigs behovet av dndringen mot den eventuella
minskning av det kulturhistoriska virdet som dndringen kan medfora.

Drottningholms slott med parkanlidggningar och tillhérande byggnader &r ett
statligt byggnadsminne. I beslutet om statligt byggnadsminne sker en upprik-
ning av de anliggningar som omfattas av beslutet, bland annat flera byggnader
pa Malmen, Hertigarnas stall, Kanton 1-9, Gétiska tornet, Vilan, Hemmet samt
slottsparken. Till beslutet finns en karta med den geografiska avgrinsningen f6r
det statliga byggnadsminnet. Grinsen for det statliga byggnadsminnet &r i prin-
cip densamma som for virldsarvet (se Figur 6.26). Enligt beslutet far atgérder
som gor att omradets karaktér dndras, inte genomféras inom det angivna omra-
det, utan tillstand."

Bedomningsgrunden for ett statligt byggnadsminne dr paverkan pa de skyddsfo-
reskrifter som finns for det specifika byggnadsminnet. En revidering av skydds-
foreskrifterna har utarbetats av Riksantikvarieimbetet och skickades till reger-
ingen hosten ar 2011. Nagot beslut om revidering har &nnu inte tagits.
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Miljkvalitetsmalen

Kulturmiljo ar en integrerad aspekt i generationsmalet och ingér bland annat i
malet ”God bebyggd milj6” och ”Ett rikt odlingslandskap”. Kulturmiljévarden
ska verka for att limna 6ver ett samhdlle till nésta generation, dir de stora miljo-
problemen &r 16sta. Kulturmiljon ska bevaras, frimjas och nyttjas hallbart.

Lovd naturreservat

Stora delar av Lovo, Kirson och omgivande oar ligger inom Lov0 naturreservat
som bland annat syftar till att skydda och varda det historiskt ssmmanhingande
odlingslandskapet. Lis mer om reservatet pa sid 98 i naturmiljokapitlet.

Den europeiska landskapskonventionen

Ar 2011 ratificerades den europeiska landskapskonventionen av Sverige. Det
frimsta malet f6r konventionen &r en rikare livsmiljo dir alla kan delta i utform-
ningen. Dess medel ir forbittrat skydd, forvaltning och planering av europeiska
landskap. Den syftar ocksa till att frimja samarbetet kring landskapsfragor inom
Europa och till att stéirka allménhetens och lokalsamhillets delaktighet i det ar-
betet. Konventionen innefattar alla typer av landskap, bade stad och landsbygd.

Landskapskonventionen understryker att landskapet &r en gemensam tillgdng
och ett gemensamt ansvar. I landskapet mots manga olika vérden och tillgangar -
kulturella, ekologiska, estetiska, sociala och ekonomiska. Vi maste ofta forhandla
om hur landskapets resurser ska nyttjas och utvecklas.

Ekerd kommuns 6versiktsplan och kulturmiljoprogram

I riktlinjerna f6r Ekerd kommuns 6versiktsplan fran ar 2005 star att ”...dtgdrder
som kan skada kulturvdrdena vid riksintresset Lovd inte far vidtas...” och att kom-
munen ska verka for att de mest virdefulla natur- och kulturmiljéerna pa Lové
ska ges forstirkt skydd. En oversiktsplan dr vigledande fér en kommuns plane-
ring av markresurserna.

I kommunens kulturmiljoprogram fran ar 1988, star att Drottningholm utgér ett
sa kallat kulturhistoriskt viirdefullt omrade dér helhetsmilj6é har en kulturhisto-
riskt virdefull struktur och att nirmiljén sérskilt ingaende belyser viktiga delar
av kommunens historia. Ett kulturmiljéprogram &r vigledande och visar kom-
munens intentioner avseende Drottningholm ur ett kommunalt perspektiv.

Allman historik fér Karsén-Lovo-Lindo

For omkring 5 000 ar sedan kom de forsta ménniskorna till Lovo. Den succes-
siva strandforskjutningen gjorde att man alltmer 6vergick fran jakt och fiske till
boskapsskotsel och mer permanent boséttning. Under jarnaldern utvecklades
en mer permanent bebyggelse med inriktning pa spannmalsodling. Pa Lovo och
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Lindo fanns det vid en hir tiden 12 bebyggelseldgen. Dessa boséttningar kom att
utgoéra grunden for dagens bebyggelsestruktur pa Lov6 och Lind6. Utmérkande
for Lovo, Kirson och Lindo under forhistorisk tid dr nirheten till vilfrekvente-
rade farvatten och nirheten till de internationellt viktiga platserna Helgo (400 e
Kr) samt Birka och Adelso (ca 800 e Kr).

Vid 6vergangen till medeltid, omkring 1050 e Kr, var de tre Milardarna fullko-
loniserade. Byarna som kom att utgora Lovo socken bestod av en till fem gardar.

Lovd kyrka ligger mitt pa Lovo och uppfordes sannolikt under sent 1100-tal. Vig-
systemet var orienterat efter kyrkans placering pa on, vilket vittnar om kyrkans
centrala betydelse vid den hir tiden.

Pa 1530-talet inledde Gustav Vasa ett successivt évertagande av byarna pa de tre
Oarna som senare skulle komma att utgéra kungsgarden Torvesunds mark. Pa
1570-talet paborjades uppforandet av det som senare skulle bli Drottningholms
slott. Pa 1660-talet brann slottet. Infér ateruppférande av slottet anlitades Ni-
codemus Tessin d 4 for att uppritta ritningar till en slottsanldggning med syd-
europeiska forebilder, betydligt storre dn den tidigare byggnaden. Slottsparken
byggdes ut och anlades efter radande stilideal. Kina slott uppfordes forsta gangen
ar 1753. Kanton, som var tinkt att fungera som ett manufaktursamhiille, anlades
med bérjan pa 1750-talet.

I slutet av 1700-talet skedde stora férandringar i samband med Gustav I1I:s 6ver-
tagande av slottet med Kungsgarden. Slottsparken utvidgades med den engelska
parken, Drottningholmsbron och Nockebybron uppfordes i sin forsta tappning
och Drottningholmsmalmen blev utbyggd. Vidare omorienterades vigsystemet
mot slottet istéllet fér som tidigare mot Lovo kyrka.

Enligt den hiiradsekonomiska kartan fran ar 1906-12 hade dngsmarkerna odlats
upp till aker och antalet tridgardar hade 6kat pa darna, se Figur 6.27. Vid Drott-
ningholm fanns apotek, post- och telegraf, skjutsstation samt tva skolhus.

Befintlig Drottningholmsbro invigdes pa hosten 1925. Aret dirpa invigdes dven
en ny Nockebybro, vilket méjliggjorde etablering av samhillsforsorjande anldgg-
ningar pa on. I borjan av 1930-talet anlades Lovo sotvattenslaboratorium och
strax direfter Lovo vattenverk. Ar 1943 anlades dven Forsvarets radioanstalt pa
Lovo.

Parkanldggningarna har under aren lopp féridndrats ett flertal ganger. Vid mit-
ten av 1800-talet genomférdes bland annat omfattande restaureringsarbeten och
nya tridgardar anlades. Hundra ar senare anlitades tridgardsarkitekten Walter
Bauer for att aterge lusttridgarden dess forna glans.
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Kommunikationer och vagar

De forsta kommunikationerna skedde foretridesvis pa vatten. Under yngre jarn-
aldern (550-1050 e Kr) borjade etableringen av vigar pa land. Vigsystemet pa
Lovo kan delas in i fyra tydliga tidsepoker. Pa sa vis kan Ekerdvigen och dess
omgivande vigar och landskap séttas in i ett historiskt sammanhang som kan for-
klara respektive vigs karaktir. Figur 6.28.

De bldmarkerade vigarna tillhor det forhistoriska och medeltida vigsystemet pa
land, vilket knyter samman forhistoriska bebyggelsecentra och datidens sam-
lingspunkter fér handel och religiosa verksamheter. Dessa vigar f6ljer hojd-
strickningar och skogsbryn i landskapet och kantas av de forhistoriska runste-
narna.

Nér Drottningholm genomgick stora féréandringar pa 1770-talet skedde stora for-
dndringar pa végnitet for att bekréfta kronans starka stéllning pa 6n (réda vdgar
pa kartan). Denna maktmanifestation avspeglar sig i viignitet. 1770-talets viigar
priglas av raka axlar mellan slottet, kyrkan, hamnplatsen och viktiga byggnader
inom slottsanldggningen. Vigarna kom att fungera som en del i det stora park-
komplexet och gav uttryck for den tidens skonhetsideal. De gronmarkerade vi-
garna pa kartan byggdes under slutet av 1800-talet och l6per i huvudsak till de
sommarvillor som anlades léngs strinderna av Stockholms societet. Pa Kérson
uppfordes ett flertal sadana villor.

+#

Figur 6.27 Utdrag fran Hdradskartan fran 1906-1912.
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Det senaste arhundradets férindringar i vignitet har varit omfattande framfér
allt avseende Eker6vigen (svart markering i kartan). Under 1930- och 40-talet
skedde stora fordndringar av vigens linjeforing. I borjan av 1990-talet breddades
Ekerovigen till tre korfilt och den fick en delvis ny rakare strickning och Lind6-
tunneln byggdes. Pa Lind6 hade den medeltida vigstrukturen varit intakt fram
till att viigen forlades i tunnel.

Kulturhistoriska vdrden utmed strackan

I den kulturhistoriska utredningen delas strickan mellan Tappstrém och Nock-
eby in i 12 karaktirsomraden med utgangspunkt fran varje omrades identitet
och historiska karaktér. Till varje karaktirsomrade finns rekommendationer och
anpassade forhallningssitt infér breddningen av Eker6vigen. I denna miljokon-
sekvensbeskrivning fokuseras pa storre landskapsavsnitt for att géra virdebe-
skrivningarna mer 6verskadliga.

Ekerovigens strickning 16per genom Milardalens typiska sprickdalslandskap
med omvixlade jordbruksmark och skogsklidda morinhdjder. Pa grund av dess
topografi dr de historiska avtrycken tydligt avldsbara i landskapet. Det sedan
forhistorisk tid brukade landskapet tillsammans med den kungliga slottsanligg-
ningen innehar unika virden som énnu idag priglar landskapet i dess helhet.

Hagsta
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Figur 6.28 Historiska vdgar.
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Lindé

Landskapet pa Lindo dr priglat av ett storskaligt sdterilandskap som tillhort
Malmviks gard. Miljon manifesteras av Malmviks ekonomibyggnader, allé, frukt-
tridgard och tillhérande arrendegardar och torp, se Figur 6.31. Vid den gamla
vigen, som idag ir cykelvig och utgér grinsen mellan skog och akermark, star tva
milstenar. Den kantas ocksa av en delvis nyplanterad allé. Pa akermarken soder
om de tva parallella vigarna finns Malmviks begravningsplats med dess tujaplan-
terade allé som leder upp till Wallenbergs begravningsplats pa kronet.

Edeby till Vilan

Strickan mellan Edeby och Vilan utgors av jordbruksmark. Mellan Edeby och
Kanton loper viigen genom den historiska akermarken som tidigare brukats av
Rinkeby sedan atminstone 1600-tal. Den nuvarande cykelvigen l6per i den ur-
sprungliga vigstrickningen i en bage bakom ett skogsbeklitt hjdparti vister om
bilvéigen. Ett vattendrag loper i det laglénta partiet, vilken paminner om den {6r-
historiska fjard som bredde ut sig hér. Fjarden ar idag uppgrundad och marken
utdikad. Pa dstra sidan av vigen ligger Rinkebys gamla bytomt och gravfilt. Ut-
med végen, norr om Finnbo, star en milsten.

Figur 6.29 En milsten finns utmed cykelvdgen pa Lind6.
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Vid Kanton finns ett antal byggnader som anlades pa 1750-talet som ett monster-
samhille for manufakturer (se Figur 6.30). De tva korsande alléerna anlades un-
der 1770-talet, som en del av det nya viigsystem som representerade den kungliga
makten pa Lovd. Akermarken som omger bebyggelsen tillhér en av de ildre pa
Lovo (se Figur 6.31).

Akermarken har varit del av Kungsgardens spannmélsproduktion, men den har
dven haft en funktion som kontrast till slottsparken, med dess utblickar och sikt-
linjer ut 6ver det pastorala landskapet. Akermarken har #ven fungerat som kon-
trast till det axiala vignitet och den medvetet planerade bebyggelsen vid Kanton.
Dérfor dr jordbruksmarken sirskilt kédnslig for fordndring,

Kanton utgor entrén till virldsarvet sdder ifran. Av den anledningen ir det viktigt
att den visar upp en tydlig och standsmissig karaktér. Idag finns tva signalregle-
ringar samt overgangstélle och busshallplats vid Kanton.

Végstrickningen norr om Kanton fram till avtagsviigen till Vilan &r fran 1930-ta-
let och historiskt sett har det inte tidigare 16pt en véig i den hér strickningen 6ver
en av de mest bordiga och éldsta akrarna pa 6n. Den historiska viigen vek tidigare
av vid Kanton och 16pte i nordostligt lige lings den engelska parken och ansl6t
till Ekerovigen i jimnhojd med avtagsvégen till Vilan.

Figur 6.30 Ndgra av husen lidngs Kantongatan.
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Drottningholm, Malmen och den engelska parken

Dagens vigstrickning ldngs den engelska parken kom till i samband med om-
struktureringen av slottsanliggningen under slutet av 1700-talet. Dess &ldre
strickning har 16pt norr om dagens vig (se Figur 6.31).

Pa 1600-talet var dagens slottspark fortfarande ett kiirr som nyttjades som slat-
termark for vinterfoder. Omradet framfor slottet var inhégnat och anvindes som
kokstriadgard.

I den vistra delen av den engelska parken ligger Gétiska tornet pa en hojd (Figur
6.32. Hemmet utgoér malpunkten for en av siktlinjerna i den engelska parken och
ska ses som en del av parken trots dess ldge pa andra sidan vigen (se Figur 6.12 i
avsnitt 6.1). Karusellplan utgér en rund 6ppen grusplan mitt i den engelska par-
ken, anlagd f6r tornerspel och skadespel (Figur 6.33).

Malmen byggdes for de hantverkare som deltog i uppbyggnaden av det nya slot-
tet efter branden pa 1660-talet. De flesta av dagens byggnader hérror dock fran
slutet av 1770-talet, da slottet byggdes om.

I slutet av 1800-talet
var dagens entréom-
rade till slottet en
del av den engelska
parken. Kopplingen
mellan Malmen och
parken var tydlig, vil-
ket tydligt framgar av
det gemensamt utfor-
made vignitet, dir
nuvarande  Ekero-
vigen utgjorde en
del av samma vignit
utan dess domineran-
de roll som den har
idag. Figur 6.34 visar
ett foto fran omkring
1910.

Figur 6.32 Gétiska tornet i den engelska parken. Figur 6.34  Ekerévigen med Malmen pa vinster sida runt 1910. (fotograf okdnd)
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P4 1970-talet anlades en stédmur utmed Malmen och vigen héjdes och dosera-
des. Entréinfarten till slottet 4r idag signalreglerad och hér finns olika former av
vigskyltning, belysning, hastighetskameror och busshallplatser (Figur 6.35).

Drottningholmsbron, Kérsén, och Nockebybron

Végen Over Kérson anlades i samband med att de tva forsta broarna byggdes pa
1770-talet. Vdgens riktning mot Lov0 har slottet i blickfanget dnda fran Nockeby-
brons fiste.

Jordbruksmarken pa Kirson finns kvar idag. Dagvattendammen pa norra sidan
om vigen anlades ar 2012. Pa vigens sodra sida finns minnesmérket ”Svirdet i
berget” som flyttades dit i samband med att viigen breddades pa 1970-talet, se
Figur 6.31. Brostugan, som ursprungligen var bostad for brovakten, ligger strax
bredvid det 6stra brofistet. Byggnaden flyttades i samband med att den senaste
bron anlades pa 1970-talet och hyser idag caféverksamhet.

Figur 6.35 Drottningholmsmalmen och Ekerévigen idag
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Samtliga kulturhistoriskt virdefulla miljoer, strukturer och objekt som berérs av
vigbyggnadsprojektet omfattas av ndgon av milj6lagstiftningens olika skyddsfor-
mer. Dessa skyddsformer utgor i det f6ljande ocksa bedémningsgrunder f6r hur
omfattande och allvarliga konsekvenser vigombyggnaden kan befaras fororsaka
dessa virden. I de foljande avsnitten beskrivs savil effekter pa, som konsekvenser
for, dessa kulturhistoriska virden.

Effekter av andrad markanvéandning

Vidgombyggnaden innebir att markanvindningen éndras pa vissa platser. Storst
fordndring blir det pa den vistra delen av Lindo och 6ver Tappstrémskanalen.
Végbreddningen kommer att ta mindre partier med mark i ansprak, frimst aker-
mark men &ven viss naturmark. Trots stora anstringningar att undvika intrang i
slottsparken kommer ett fatal kvadratmeter parkmark att 6verga till vigomrade.
Ett mindre antal fornlimningar maste undersékas och tas bort, respektive flyttas,
for att inte forstoras av vigbygget.

Visuella effekter

Ett ytterligare korfilt, i kombination med 6kad trafik, innebér att vigens visuella
paverkan generellt sett 6kar jimfort med i dag. Langre utblickar dver landskapet
och visuella samband mellan gardar och marker stérs emellertid inte sillan mer
av trafikens rorliga element #n av viganlidggningen i sig. Detta férhallande kom-
mer att besta éven efter det att viigen har breddats. Den allméinna trafikfkningen
som har prognostiserats ger saledes visuella effekter pa omradets kulturhisto-
riska viirden, bade i sin enskildhet och i kombination med projektets infrastruk-
turatgirder. Vigens trafikbelastning 4r den enskilt mest betydande faktorn for de
negativa effekterna pa kulturmiljoerna i virldsarvet, i det statliga byggnadsmin-
net och i riksintresseomradet. Denna trafikbelastning ir lika stor i nollalternati-
vet sa den negativa paverkan som trafiken medfor pa kulturmiljovirdena ar lika
stor i nollalternativet som i vigprojektet.

Pa enskilda platser férdndras ocksa viganlaggningen och viigmiljon sa att lisbar-
heten av det historiska landskapet forsdmras och viigen som kulturhistoriskt ele-
ment paverkas. En viktig del av denna effekt dr den paverkan som uppkommer av
viganordningar och den utrustning som vigen férses med; belysning, busskurer
och anordningar f6r dagvattenhantering, ricken, viigskyltar, trafikljus och bul-
lerskydd.
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Effekter av trafikbuller

Trafikbullernivierna kommer bade att 6ka och minska ldngs vigstrickan jim-
fort med idag. I Drottningholm kommer bullret att minska vilket dr en effekt av
planerad hastighetsséinkning. Jimfért med nollalternativet medfor véigprojektet
generellt l4gre bullernivaer i kulturhistoriskt virdefulla miljéer. Inga speciella
utredningar har gjorts for att undersoka vilka effekter bullret kan ha pa min-
niskors upplevelse av platsers eller landskapets kulturhistoriska virden. Férind-
ringar i bullernivaerna kan dnda pa goda grunder antas ge olika effekt pa en plats
med kulturhistoriska virden. Se dven kapitel 6.6. Buller och vibrationer.

Tappstréom

Den nya bron halls lag, vilket dr positivt ur ett historiskt landskapsperspektiv.
Placeringen sammanfaller nistan med ett dldre brolédge vilket gor att en historisk
kontinuitet uppritthalls i vigstrukturen. Det nya broléiget innebér att akermark
vister om befintlig vigstrickning behover tas i ansprak, men ocksa att mark som
tidigare brukats som aker frigors 0ster om den befintliga vigen. Den mark som
frigbrs kommer dock att utgéra sldnt mellan bron och befintlig akermark och
kommer didrmed inte att kunna brukas som aker. Sammantaget ger den nya lo-
kaliseringen av bron sma positiva konsekvenser for omradets kulturmiljévirden,
eftersom brons placering forldggs lingre fran virdekédrnan for riksintressets kul-
turmiljévirden.

Lindé

Vid Firentunakorset tas oexploaterad mark i ansprak véster om befintligt viigom-
rade, huvudsakligen historisk dkermark samt en dkerholme. Oster och séder om
vigen frigors istillet tidigare brukad akermark da Eker6végens anslutningsramp
till dagens Tappstromsbro rivs. Denna akermark tillhor det storskaliga samman-
hingande odlingslandskapet som tillhort Malmviks gard. Marken har ett hogre
kulturhistoriskt virde &n den mer smaskaligt priglade odlingsmarken véster
om viganldggningen. Viigens sammantagna fysiska ansprak pa kulturhistoriskt
vérdefull mark 6kar arealmissigt. Eftersom mark i anslutning till det storskaliga
odlingslandskapet frigors ger viigprojektet dock sammantaget sma negativa kon-
sekvenser for de kulturmiljovirden.

For den planskilda korsningen for gang- och cykelvigen under Firentunavigen
krivs en profilsdnkning av den vistra delen av Wallenbergs allé, vilken dven fort-
sdttningsvis kommer att anvindas som gang- och cykelvig. Profilsinkning och
cykelvigens fortsittning ner mot porten ger ingrepp i héjdpartiet nordost om
Fiarentunakorset och i akermarken 6ster didrom. Ingreppet fordndrar det stor-
skaliga historiska odlingslandskapet, vilket &r ett av de virden som framhalls i
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motiveringen for riksintresset. Den fortsatta strickningen fér gang- och cykelvi-
gen vister om Firentunavigen foljer cirkulationsplatsen och bidrar ddrmed till
de férindringar som har behandlats ovan under rubriken Tappstromsbron. Den
nya strickningen for gang- och cykelvigen och den tillhérande planskildheten
bed6éms ge sma till mattliga negativa konsekvenser for det historiska landskapets
arrondering och mojligheten att avlisa det historiska odlingslandskapets utbred-
ning férsvaras.

Vid cirkulationsplatsen kommer en bullerskidrm pa en och en halv meter att pla-
ceras. Fortsiittningen av bullerskirmen lings med Ekerévigen mot Lové kom-
mer endast att vara cirka 90 cm. For att siikerstilla att bullerskidrmens paverkan
pa omradets hoga kulturhistoriska virde inte ska bli oacceptabelt stor har skiir-
mens héjd begrinsats. Detta har huvudsakligen astadkommits genom att den till-
latna hastigheten kommer séinkas fran 70 km/h pa den aktuella viigstrickan. En
skidrmhdjd pa upp till maximalt en meter kan accepteras eftersom den da inte
skér av de siktlinjer som utgér en férutséttning for att den historiska kopplingen
mellan Malmviks gard och odlingsmarken pa sédra sidan av Eker6végen liksom
dess koppling till Tappstrém. En hogre skdrm har bedémts riskera ge en otillaten
pataglig skada pa riksintresset fér kulturmiljévarden. (Figur 6.36)

Breddningen av Ekerovéigen kommer att géras pa dess norra sida, vilket ur kul-
turmiljosynpunkt dr betydligt béttre &n att bredda viigen séderut. Med en bredd-
ning norrut tas ingen akermark i ansprak utan endast en del av den griis- och
buskbevuxna impedimentmarken mellan Wallenbergs allé och Ekerdvigen.

Sammantaget kommer den storre cirkulationsplatsen, gang- och cykelporten och
dess anslutningsvig, den bredare vigen och bullerskyddsskirmarna medféra att
trafikens negativa effekter pa riksintressets utpekade virden 6kar i anslutning till
Malmviks gard med dess vidstrickta storskaliga odlingslandskap. Det far matt-
liga negativa konsekvenser for lisbarheten av den historiska markanvindningen
som priglas av ett storskaligt jordbruk, ett av de virden som framhalls i motive-
ringen for riksintresset.

Edeby till Kanton

Pa denna vigstricka gors det en profilséinkning precis vid Edeby inom projektet
Forbifart Stockholm (se &ven kapitel 7). Idag nyttjas en gammal viigstrackning
som l6per i en bage runt en mindre hojd pa vigens vistra sida som gang- och
cykelvig. Stora delar av gang- och cykelvigen kommer att tas i ansprak for att an-
ligga en tillfillig omledningsviig i samband med profilsénkningen. Efter ombygg-
naden kommer den #ldre vigstrickningen i vissa delar utnyttjas som servicevig
till Forbifart Stockholms anlidggningar for teknisk forsorjning. Vigen kommer
sannolikt att forsvinna pa vissa delar och dessutom riskerar den att skadas under
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Figur 6.36  Fotomontage som visar bullerskdrm pd Linds. Oversta bilden visar nuldget, bilden i mitten visar en cirka T meter hég skdrm vilket motsvarar den skérm som faststdills i planen. Den nedre bilden visar en cirka
2 meter hég skdrm. Observera att vigbredd och vdglinje i montagen dr samma som nuvarande situation.
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byggskedet vilket bedoms ge negativa effekter pd omradets kulturmiljovirden.
Konsekvenserna for kulturmiljéviardena dr att avldsbarheten av den historiska
végstrukturen forsvaras.

Breddningen av vigen gors till 6vervigande del pa mark som idag brukas som
aker. En cirka tva meter bred gangvig byggs utanfor vigomradet pa den véstra
sidan mellan Finnbo och busshallplatsen vid Kanton. Akermark kommer alltsa
att tas i ansprak for projektet med f6ljd att den historiska odlingsmarkens arron-
dering fordndras. Trafikanldggningens dominans och skdrning genom jordbruks-
landskapet accentueras ocksa da viigen breddas och kompletteras med gangvig.
Mojligheten att avldsa det historiska odlingslandskapets strukturer forsvaras.
Detta bedoms sammantaget ge mattliga negativa konsekvenser fér kulturmiljon.

Vigutbyggnaden kommer att innebéra att delar av eller eventuellt hela den {6r-
historiska boplats som patriffats i jaimnh6jd med Rinkebys gamla bytomt maste
undersokas och tas bort”. Den nya kunskap som undersékningen ger &r positiv,
att fornlimningen tas bort dr emellertid negativt ur kulturmiljésynpunkt da den
har ett storre kulturmiljovirde i egenskap av bevarad fornlamning.

Norr om Finnbo star en milsten pa Eker6végens vistra sida. Pa grund av vig-
breddningen maste milstenen flyttas. Flyttningen ger negativa effekter pa kul-
turmiljovirdena, men under férutsittning att milstenen flyttas vinkelrétt ut fran
vigen bedoms konsekvenserna for kulturmiljévirdena dnda bli sma.

Inom projektet har man efterstrévat att minimera antalet skyltar och andra tra-
fikrelaterade anldggningar i antal och dimension. Det &r sérskilt viktigt att mins-
ka storande element i vyn mot entrén till virldsarvet vid Kanton dir en aterhall-
sam skyltning kan ge ytterligare utrymme fér upplevelsen av entrén. Om antalet
skyltar och viganordningar kan minskas i forhallande till dagens situation &r det
positivt for kulturmiljévirdena.

Kanton

Kanton utgor en entré till virldsarvet och det statliga byggnadsminnet. Pa strick-
an genom Kanton breddas vigen norrut. Detta bl.a. for att gang- och cykelbanan
ska placeras pa vigens sddra sida och for att avstandet mellan trafik och bebyg-
gelse ska bli sa stort som mojligt. Detta &r ett viktigt hinsynstagande da avstandet
idag, ur savil bullersynpunkt som visuell synpunkt, r otillrackligt avseende moj-
ligheten att uppleva den historiska miljon. Hastigheten genom Kanton kommer
att sinkas. Bullernivan vid bebyggelsen blir nagot ligre efter att viigen har byggts
om, trots en berdknad trafikokning. Trots det kommer vissa byggnader att utsét-
tas for buller som 6verskrider de nationella riktviirden for trafikbuller (se kapi-
tel 6.6). Eftersom byggnaderna ingar i det statliga byggnadsminnet krivs sarskilt
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Figur 6.37 Milsten pa Ekerévigens vdstra sida, norr om Finnbo.

kulturhistoriskt anpassade atgirder for att begrénsa bullret savil i som i anslut-
ning till byggnaderna. Bullerskdrmar utefter vigen har bedémts vara oférenliga
med de hoga kulturhistoriska virdena pa platsen. De skulle riskera att patagligt
skada riksintresset for kulturmiljovarden.

Placeringen och utformningen av de busshallplatserna som finns vid Kanton
har sin utgangspunkt i att kollektivtrafiken ska fungera sa effektivt som mojligt,
men en viss anpassning till platsens kulturhistoriska vérden har gjorts genom
att hallplatsen for vistgiende trafik har flyttats vésterut i férhallande till dess
placering idag. En ytterligare anpassning hade varit 6nskviird, exempelvis genom
att franga konceptet med fickhallplatser till férman for, betydligt mindre fram-
tridande, kantstenshallplatser. Figur 6.38 visar den foreslagna utformningen av
korsningen.

Vigens negativa visuella effekt pa kulturmiljon kommer att forstirkas i och med
breddningen av viigen. Breddningen innebér ocksa att akermark med lang bruk-
ningskontinuitet, soder respektive norr om Kanton tas i ansprak. Breddningen
medfor dven en ytterligare fragmentering av de korsande alléerna vid Kanton.
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Figur 6.38 Utformningen av korsningen vid Kanton. Réda prickar visar de trdd som behéver avverkas.
Grona prickar dr féreslagen placering av tridd som Trafikverket erbjuder Statens fastighetsverk att nyplan-
tera.

Alléer har ett hogt kulturhistoriskt virde. De tva allétridd som star ndrmast vigen
maste tas ner. Dessa erbjuder sig Trafikverket att erséitta med nya trid pa andra
sidan vigen. For att ge ett storre utrymme f6ér upplevelsen av de korsande al-
léerna och bebyggelsen kommer en teknikbod och tva elskap att flyttas till mer
undanskymda platser. Forlusten av de tva stora allétriiden ger negativa effekter
pa kulturmiljén, framfér allt i vyn norrifran eftersom trafiksignaler och skyltar
som tidigare skymts av triden kommer blottas. Konsekvensen blir att de korsan-
de alléerna blir mindre tydliga, vilket i sin tur gor att strukturen inte kan avlisas
i samma omfattning.

Effekterna av vigutbyggnaden genom Kanton bedéms sammantaget ge sma till
mattliga negativa konsekvenser, beaktat platsens héga kulturmiljévérden, forut-
satt att nya allétrid planteras pa vigens sodra sida.

Kanton till Vilan

Akermark med lang odlingskontinuitet kommer att tas i ansprak for den nya
gang- och cykelvigen. Det innebir en férdndring av den historiska odlingsmar-
kens arrondering som bidrar till det historiska landskapet blir svarare att avlisa.
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Genom virldsarvet har korfiltsbredden minskats till den smalast méjliga. Vig-
linjen 16per pa denna delstricka genom landskapet utan hénsyn till dess karaktiir
eller topografi. Genom breddningen kommer viglinjen att forstéirkas ytterligare
som en tydlig kontrast till det omgivande organiserade 1700-talslandskapet. Da
intrycket av den moderna vigen forstirks genom breddningen bidrar det till en
ytterligare marginalisering av den historiskt ursprungliga viigstriickningen s6der
om befintlig viig. Det i sin tur forsvarar mojligheten att avlisa det historiska land-
skapet och vignitets strukturer.

Effekten av breddningen medf6r sma negativa konsekvenser for det identifierade
universella virdet i virldsarvet (OUV) och de definierade virdena i det statliga
byggnadsminnet lings denna delstriicka.

Drottningholms slott, Malmen och den engelska parken

Den totala vigbredden halls nere pa hela striackan genom vérldsarvet for att déri-
genom minimera vigens dominans och barridreffekt. For att fa plats med fyra
korfilt gors korfilt och gang- och cykelviigen sa smala som mojligt. Det totala
vigomradet kommer dock att vara nagot bredare dn idag och viganldggningen
i sin helhet kommer att utgéra en storre visuell och fysisk barriéir mellan den
engelska parken med slottet och slottsteatern och Malmen jimfort med dagens
situation. Trafiken kommer att passera i fyra led i forhallande till tre led som
det dr idag. Pa delen f6rbi engelska parken och vidare 6ver Drottningholmsbron
séinks hastigheten fran 50 km/h till 40 km/h. Detta medf6r att stérningarna fran
trafiken mildras, och att viigens dominerande intryck ddmpas nagot. Bullerniva-
erna blir lite ldgre jaimf6ért med idag. Ljudnivan har bedémts vara en viktig faktor
for upplevelsen av omradets historiska virden.

Genom Malmen foreslas belysning pa bigge sidor om viigen. En dubbelsidig be-
lysning ger ldgre, men ett storre antal belysningsstolpar dn en ensidig belysning.
Ett 6kat antal belysningsstolpar 6kar antalet vigrelaterade anldggningar pa en
redan mycket belastad stricka som dr mycket kénslig ur kulturmiljosynpunkt.

Figur 6.39 och Figur 6.40 visar olika fériandringar pa strickan enligt vigforslaget.
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Ny smal gangvig mellan Hem-
met och Rérbyvagen kraver
utschaktning och omsorgsfull
aterstallnlng behdvs. Aterplante-
ring av trdd kommer erbjudas.

Tva trad behover
avverkas, ater-
plantering erbjuds

Ommodulering av
slanterna &r postivt for
kulturmiljévardena

Gang- och cykelvagen
ligger dikt an bilvagen med
kantsten for att minimera
intranget i parkmiljon

Figur 6.40 Plan Gver Gstra delen av Drottningholm och parkmiljén.
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Vaganlaggningen blir
nagot bredare an idag
och blir en stérre fysisk
och visuell barriar

Karusellplan

Gang- och cykelvagen
anlaggs med en ljus
beldgging som anknyter
till parkvagarna

r..!',

- :% ’h Cirka 6 st trad behoéver

| tas ned, av vilka tva utgér
det medvetet plane-
rade parktradbestandet.
| Aterplantering kommer
| erbjudas.
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Den engelska parken

Mellan Eker6vigen och den engelska parken gar idag en gangvig. Pa motstaende
sida gar en gang- och cykelvig. Gang- och cykelvigen pa den norra sidan kom-
mer att anvindas for breddningen av vigen, medan gingviigen pa den sddra sidan
byggs om till gang- och cykelvig. For att halla ihop vigmiljon och ddrmed mini-
mera intranget i den kulturhistoriskt kénsliga miljon kommer den nya gang- och
cykelvigen liggas med kantsten mot viigbanan. Ett exempel pa hur det kan se ut
efter ombyggnaden ses i Figur 6.40. Trots gang- och cykelbanans och bilkorfil-
tens extra smala sektioner kommer nagra trid att behova avverkas i parkens yt-
terkant. Det giiller tva trid vister om busshéllplatsen vid Rorbyvigen och ett tridd
i den stora slinten mitt emot Malmen. Just i denna passage frigérs dock i gengild
en del tidigare hardgjord mark, vilket r positivit fér parkmiljon. Trafikverket
kommer ocksa erbjuda Statens fastighetsverk nyplantering av trad.

Den nya gang- och cykelvigen blir bredare och far en annan karaktir 4n den
gangvig som nu l6per i parkens kant. I gestaltningsprogrammet foreslas gang-
och cykelvigen fa en ljus, bunden grusliknande ytbeldggning som anknyter med
gangvigarna i parken. Detta kan bidra till att den nya gang- och cykelvigen bittre
kan harmoniera med den engelska parkens karaktir. Trots en anpassad beldgg-
ning kommer dimensionen pa gang- och cykelvigen att bryta i skala mot gangva-
garna i parken.

Mellan Hemmet och busshallplatsen vid Rérbyviigen kommer en ny gangvig att
anliggas pa vigens norra sida. Aven denna gingvig foreslas fa en grusliknande
beldggning. En effekt av denna gangvig ir att en viss utschaktning av sldnten 0s-
ter om Hemmet krévs och att ett antal trid pa sldntkronet maste avverkas. En
omsorgsfull aterstéllning av slénten blir n6dvindig da den &r ett mycket synligt
landskapselement inom vérldsarvsomradet.

Aven den mer begrinsade breddningen av viigen som gors pa denna delstricka
gor att vigen upplevs som en storre visuell och fysisk barridr mellan den engelska
parken och de landskapsmaéssiga och historiska element som ér belégna pa andra
sidan vigen, sdsom odlingslandskapet och byggnaden Hemmet. Breddningen av
vigen bedoms dock inte stéra den visuella upplevelsen ett stycke in i parken, utan
endast i den del av parken som ir nidrmast vigen. Undantag utgérs av vyn mot
Kanton fran Gotiska tornet dér vigen bedéms bli mer framtriddande till foljd av
breddningen.

Stathallarimbetets och Statens fastighetsverks intentioner med Karusellplan ir
att den ska aterga till att vara en del av parkmiljon och inte lingre fungera som in-
fartsparkering. Dirfér kommer avtagsviigen till Karusellplan dven fortséittnings-
vis att ligga forskjuten i férhallande till Rorbyvigen och inte inga i en fyrvigs-
korsning. Dessutom kommer vinstersvingsfilen pa Eker6vigen att tas bort vilket
ytterligare forsvarar parkeringsmojligheterna. Om Statens fastighetverk ser till
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att tidsbegrinsa parkeringen pa platsen kan antalet parkerade bilar ytterligare
minska. Ett minskat nyttjande av Karusellplan f6r infartsparkering &r positivt for
befintliga kulturmiljévéirden.

Pa strickan genom den engelska parken gar Ekerovigen pa en vigbank som ar
mer eller mindre tydlig beroende pa delstricka. Dess sldnt har gjorts med i det
nirmaste samma lutning lings hela parken, vilket ger viigen ett dominant intryck
i forhallande till omgivningen". Dérfor erbjuder Trafikverket Statens fastighets-
verk att utfora en viss ommodulering av slintlutningarna, vilket ir positivt for
kulturmiljovirdena. Moduleringen syftar dven till att visuellt sammanbinda Mal-
men respektive Hemmet med den engelska parken.

Breddningen av vigen kommer sammantaget att medféra sma negativa konse-
kvenser for den engelska parken och diarmed f6ér det universella virdent (OUV) i
vérldsarvet samt for det statliga byggnadsminnet.

Drottningholms slott och Malmen

For att 6ka trafiksikerheten och forbéttra trafikflodet lings strickan kommer tva
ut/infarter till Malmen att stiingas. Kvarnbacken kommer att behallas 6ppen vil-
ken motsvarar den historiska viigen in till Malmens bebyggelse.

Bullret kommer att minska nagot vid Drottningholmsteatern och vid slottet. Vid
Malmen blir bullernivierna ungefir som i dagsléget vilket innebér att bullret
overskrider gillande riktviirden. Tva av dessa byggnader utgér byggnadsminnen,
Hertigarnas Stall och Lilla skolan. Omradet ingar &ven i det statliga byggnads-
minnet, dir Malmen finns med bland de uppriknade bebyggelsemiljéerna som
bir upp det statliga byggnadsminnets véirden. Eftersom inga skirmar kommer att
séttas upp pa strickan krévs kulturhistoriskt anpassade fasad- och fonsteratgér-
der for dessa byggnader.

For att fa plats med hela viganldggningen pa strickan mellan de bada anslut-
ningsvigarna till slottsomradet kommer parkmark att behova tas i ansprak direkt
vister om statschefens infart. Fér att minimera ingreppet och for att inte paverka
pressbyrakiosken kommer en mindre stoédmur att anldggas lings gang- och cy-
kelvigen. Cirka sex trid (ek, lind och histkastanj) kommer att behova tas ned. De
tva kastanjerna ir virdefulla trid som ingar i det medvetet planerade parktrad-
bestandet i entrén till slottet. Fér att mildra effekterna av denna paverkan kom-
mer Trafikverket att erbjuda Statens fastighetsverk nyplantering av trid. Sort,
kvalitet och exakt placering bor bestimmas i samrad med Statens fastighetsverk.

Andra trafiktekniska l6sningar har studerats och har befunnits vara bittre ur
kulturmiljosynpunkt, da inget, eller betydligt firre, trid skulle paverkas. For
en sadan 16sning krivs dock att kiosken flyttas fran platsen, vilket inte visat sig
vara mojligt av fastighetsrittsliga skil. Savil pressbyrakiosken som busslingan
ligger inne i slottsparken men i direkt anslutning till vigen och de forstirker
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trafikanldggningens negativa effekter pa den kulturhistoriskt virdefulla miljon.
Med en stodmur tillkommer ytterligare ett trafikrelaterat fysiskt element i en re-
dan trafikbelastad milj6. Genom att placera belysningsstolpar pa bada sidorna av
vigen mellan Drottningholmsbron fram till Langa radens slut, kommer antalet
trafikrelaterade anldggningar att 6ka lidngs strickan. Detta bedoms ge negativa
effekter pa kulturmiljévirdena.

Intranget i denna del av parken, forlusten av parktrid och anlidggandet av stéd-
muren adderas till den negativa inverkan som pressbyrakiosken och busslingan
redan har pa den historiska miljéon. Sammantaget bedéms konsekvenserna av
ombyggnaden av Ekerdvigen till fyra korfilt genom Drottningholm tillsammans
med den foérviintade trafik6kningen ge mattliga negativa konsekvenser for kul-
turmiljévirdena och for det universella virdet i virldsarvet (OUV).

Drottningholmsbron

Breddningen av bron kommer att goras symmetriskt med en halv meter pa var
sida. Brons utformning avseende exempelvis konsoller och ricken halls sa neu-
tralt som mojligt. Genom att koncentrera trafikanordningar och vigutrustning
sdsom belysningsstolpar och skyltning pa brons norra sida, stérs vyn fran bron
mot slottet sa lite som mojligt och den omgivande kulturhistoriskt virdefulla
miljon framhévs. Under férutsittning att bron byggs om pa det sétt som beskri-
vits bedoms att inga bestaende negativa effekter pa det statliga byggnadsminnets
vérden eller pa virldsarvets OUV kommer att uppkomma.
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Kérson

Breddningen av vigen kommer att goras pa den norra sidan av vigen. Den idag
smala trottoaren pa vigens sddra sida byggs om till en 3,5 meter bred gang- och
cykelvig. Det kommer att resultera i att den totala vigbredden 6kar. I samband
med att den nya Nockebybron uppférdes, gick hdga kulturhistoriska virden for-
lorade pa Kirson. Brostugan med dess tradgard flyttades soderut och vigen héj-
des avsevirt. En breddning av vigen bidrar ytterligare till att kulturhistoriska
viarden gar forlorade. De negativa konsekvenserna for de kulturhistoriska vir-
dena bedéms blir sma.

En kortare bullerskirm kommer att placeras i tomtgrinsen till ett bostadshus
som ir beléiget vid brofistet till Drottningholmsbron. Skirmen kommer inte att
skymma trafikanternas utblickar mot slottet (se fotomontage i landskapsbilds-
kapitlet, Figur 6.23). Gestaltningsméssigt foreslas att klittervixter planteras vid
bullerskdrmen, vilket skulle bidra till att gora skdrmen mindre framtridande.
Skiarmens konsekvenser pa virldsarvets OUV och det statliga byggnadsminnet

blir obetydliga.

Nockebybron

Bullerskdrmar kommer att placeras lings brons bada sidor fran sviingspannet
och vidare mot brofistet pa Stockholmssidan. Skirmarna skymmer inte vyn mot
Drottningholms slott och paverkar ddrmed inte befintliga kulturmiljévirden i
nagon storre utstrickning.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

I jimnh6jd med Rinkeby gamla bytomt, strax norr om Finnbo, pa var sida om
Ekerovigen visar de arkeologiska utredningarna som gjorts inom projektet att
det finns en fornldmning i form av ett boplatslége. Pa vigens Ostra sida ska gang-
och cykelvigen forlidggas, vilket medfor att en ans6kan om borttagande av forn-
ldimning ska goras till linsstyrelsen. Oster om Hemmet finns ytterligare en forn-
lamning som utgors av den gamla Kungsladugarden Torvesund. Precis viister om
den finns ocksa indikation er pa fornlimningar. Lings strickan finns dessutom
fornldmningar i form av trd milstenar varav den nidrmast Finnbo paverkas av
breddningen av vigen. En ans6kan om att fa flytta milstenen kommer att lamnas
till Iinsstyrelsen.

Figur 6.41 Skiss av vdgforslaget sett Gsterut mot Langa raden pd
Malmen. Gang- och cykelvigen dr férlagd intill bilvigen.
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Sammanfattande bedémning kulturmiljé

Vid Tappstrom medfér vagutbyggnadsforslaget sma
positiva konsekvenser till foljd av att den nya bron och
den nya strackning av vagen forlaggs lite langre fran
vardekarnan for riksintressets kulturmiljévarden. Pa
Lindd kommer den stoérre cirkulationsplatsen, gang- och
cykelporten, bredare vag och bullerskydd medféra att
vagens negativa effekter pa kulturmiljévardena okar i
anslutning till Malmviks gard med dess vidstréckta stor-
skaliga odlingslandskap. Pa Lind6 bedéms vagutbygg-
nadsférslaget sammantaget medféra mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Mellan Edeby och Kanton medfor breddningen att
akermark med lang brukningskontinuitet tas i ansprak.
Vagens dominans i jordbrukslandskapet férstarks och
mojligheten att avlasa det historiska odlingslandskapets
strukturer férsvaras. Vagutbyggnaden kommer dven
innebdra att delar av eller eventuellt hela den forhisto-
riska boplats som patraffats pa var sida av végen i jamn-
héjd med Rinkebys gamla bytomt, maste undersékas
och tas bort. Sammantaget bedéms vagutbyggnads-
forslaget medféra mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljén pa denna stracka.

Kanton utgor en entré till varldsarvet och det statliga
byggnadsminnet. Vagens redan negativa visuella effekt
pa kulturmiljon forstarks da vagen breddas. Akermark
med lang brukningskontinuitet tas i ansprak och de
korsande alléerna vid Kanton fragmenteras ytterligare.
Alléer har ett hogt kulturhistoriskt varde och végplanen
innebér att tva allétrad narmast vagen maste tas ner.
De foreslas ersattas med trad pa andra sidan végen.
Forlusten av de tva stora allétrdden ger negativa effek-
ter pa kulturmiljon, framfér allt i vyn norrifran eftersom
trafiksignaler och skyltar som tidigare skymts av traden
kommer blottas. Effekterna av vagutbyggnaden genom
Kanton bedéms sammantaget ge sma till mattliga ne-
gativa konsekvenser, férutsatt att nya allétrad planteras
pa vagens sddra sida.
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Genom varldsarvet Drottningholm gérs korfalt och
gang- och cykelbanan smalare &n pa 6vriga stréckor for
att minska den negativa paverkan pa kulturmiljén. Trots
denna anpassning forstarks vaglinjen och dess kontrast
till det omgivande 1700-talslandskapet. Mgjligheten att
avlasa det historiska landskapet férsvaras. Vagen kom-
mer dven att utgora en stoérre visuell och fysisk barriar
mellan den engelska parken med slottet och slottstea-
tern och Malmen jamfért med dagens situation. Denna
visuella effekt géller i delar ndrmast végen och inte
langre in i parken. Vagutbyggnadsforslaget tar endast
sma omraden parkmark i ansprak. Vid infarten till slot-
tet behover tva kastanjer som ingar i entrén till slottet
tas ned. F6r att mildra effekterna av denna paverkan
kommer nyplantering av trad erbjudas. Antalet belys-
ningsstolpar kommer att utékas eftersom det planeras
for dubbelsidig belysning genom Malmen.

Genom Drottningholm och 6ver Drottningholmsbron
planeras hastigheten sénkas fran 50 km/h till 40 km/h
vilket medfor att stérningarna fran trafiken mildras na-
got och att vdgens dominerande intryck ddmpas. Bul-
lernivaerna blir lagre an idag och betydligt ldgre 4n med
nollalternativet vilket &r positivt.

Sammantaget bedéms konsekvenserna av ombyggna-
den av Ekerdvagen till fyra korfalt genom Drottningholm
tillsammans med den férvantade trafikdkningen ge
mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljén och for
det universella vardet i varldsarvet, forutsatt den lagre
hastigheten. En stor del av de negativa konsekvenserna
harrrér fran trafikokningen vilken dven uppstar i nollal-
ternativet. Aven nollalterantivet bedéms darfér medféra
mattliga negativa konsekvenser f6r kulturmiljon. Till
foljd av intrang i den kulturhistoriskt vardefulla miljon
bedéms dock vagprojektet medféra storre negativa
konsekvenser an nollalternativet.

ATGARDER

Skyddsatgirder
* Trafikverket kommer erbjuda Statens fastighetsverk
en sldntanpassning av den idag stela sldnten fran vi-
gen ner mot den engelska parken vid Malmen.

* For att minimera paverkan pa kulturmiljén till f6ljd
av avverkning av tridd vid Kanton, Drottningholm,
och i slénten vister om Rorbyvigen kommer Tra-
fikverket att erbjuda Statens fastighetsverk nyplan-
tering av trid. Sort, kvalitet och exakt placering bor
bestimmas i samrad med Statens fastighetsverk.

Forslag pa atgirder som bor utredas vidare/ tas om hand i
bygghandlingsskedet

Trafikverket har inte radighet ver alla nedanstaende for-
slag och genomférandet kan dirmed ocksa vara beroende
av andra parter.

* For att béttre anpassa ging- och cykelvigen till
Drottningholms parkmilj6 bor gang- och cykelviigen
mellan Kanton och statschefens infart anlédggas med
en ljus, bunden grusliknande beléiggning som ankny-
ter till parkvigarna.

* Bullerskdrmar bor utformas med stor omsorg om
platsens landskapsmissiga och kulturhistoriska
viarden. Foljande principer bor bland annat foljas;
anpassa typ av bullerskdrm till karaktiren for res-
pektive plats, anvind ddmpad fargskala, skéir inte av
viktiga siktlinjer.

* Vigens utformning bor ytterligare anpassas till dess
historiska omgivning, sdsom den engelska parken,
akermarken, akerholmar, vigsystem och tradgard.
Exempelvis bor antalet trafikrelaterade anordningar
som skyltar, belysning med mera minimeras i dimen-
sion och antal.

* Iett omrade som har sa héga kulturmiljovirden som
Lovo och i synnerhet inom virldsarvets grinser bor
man vidta atgirder som &r reversibla. Ett sadant for-
hallningssitt till reversibilitet bor vara genomgaende
for fortsatt arbete inom projektet.
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» Jordbruksniringen ir avgorande for att uppritthalla de tre 6arnas hoga kul- Malmen och Drottningholm
turmiljévirden. Projektet bor sikerstélla att den jordbruksmark som inte * Utred mojligheten att ta bort busslingan.
tas i ansprak for projektet eller tillfiallig nyttjanderitt under byggskedet, kan
brukas i lika stor omfattning som i nuléget. Detta giiller under savél byggske-
de som i driftskedet.

* Utred mojligheten att flytta pressbyrakiosken, vilket i sin tur medfor att man
kan ta bort stédmuren. Detta gor att de tva kastanjetrdden kan sta kvar.

* Genom att forse Eker6vigen med enkelsidig belysning istillet f6r dubbelsi-
dig belysning utmed Malmen kan antalet trafikrelaterade anldggningar bli
firre vilket minskar den visuella barridreffekten mellan Malmens bebyg-
gelse och slottsentrén.

* For att kunna ldka samman Ekerévigen och dess omgivning krévs att ett
samarbete inleds mellan Trafikverket och Statens fastighetsverk avseende
hur aterstillningen av vigomradet ska ske och hur den ska relatera till det
omgivande landskapet. Inom samarbetet bér man tillsammans komma fram
till vilken vard och skétsel som krivs for att 1dka och utveckla den virdefulla

Kérsén

kulturmiljén. Ex.empelws ‘bor man ta stillning till hur de dldre Vagst'ru'k— * Anpassa den befintliga dagvattendammen pa Kérsén till omgivande karaktir

turerna ska tydliggéras. Vissa dldre strackor av Ekerdvigen har 6vergivits av jordbrukslandskap.

i samband med omdragningar. Andra sadana atgérder &r att fornlimning-

ar sasom bytomter, milstenar och gravfilt tydliggors och rojs fram for att Forslag pa ytterligare atgarder

bl.i_ synliga 'fr ﬁ_l_l viigen. Dikesrenar i det agrara landskapet bor skotas for att = Vigens trafikbelastning dr den enskilt mest betydande faktorn fér de nega-

frimja en rik éngsflora. tiva effekterna pa kulturmiljoerna i véirldsarvet, i det statliga byggnadsmin-
* En skotselplan bor upprittas for végstriackan for att underlétta skétsel och net och i riksintresseomradet. En begrinsning av trafiken med hjélp av ex-

underhall i den historiskt viirdefulla miljon. empelvis avgiftsbeldggning bor déarfér 6vervigas i framtiden néir Forbifart

* Det bor utredas vidare om det verkligen dr nédvindigt med busshallplats- Stockholm har sattsi drift.

fickor inom vérldsarvet eller om det ér acceptabelt att bussen istillet stannar
i busskorfiltet vid hallplatserna.

Lind6
* Den nya Tappstromsbron bor utformas med omsorg om det omgivande
landskapet, exempelvis genom att skapa genomsiktlighet under bron, med
ett minimalt inslag av bankar.

* De historiska brynen bor bevaras i sa stor utstrickning som mojligt for att
”ldka” landskapet som ingreppen sker i. Om de inte kan bevaras ska man i
samband med aterstillningen, aterstilla pA samma plats. Akermarkskarak-
tdren bor bibehallas lings den planskilda gang- och cykelpassagens vig i sa
stor utstrickning som mdjligt. Om aterplantering blir aktuellt bor det géras
med sddana arter som redan finns i omradet.

Kanton
* Genom att séinka hastigheten redan vid Kanton kan bullret minska vid och i
byggnaderna vid Kanton, vilket kan goéra att bullerskyddsatgirder kan mins-
kas i omfattning. Det skulle dven bidra till att minska trafikbullret vid Kina
slott och i viistra delen av den engelska parken. Genom en hastighetssink-
ning finns det 4ven mojlighet att se 6ver de trafikrelaterade anldggningarna
med syfte att minska dem i antal och dimension.
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6.3 NATURMILJO

Naturmiljons varden utgérs dels av hela naturtyper, saval
naturliga som kulturpréaglade, dels av enskilda véxt- och
djurarter. Skyddet och varden av naturmiljéer ar en forut-
sattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden
och i férlangningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner
och processer som &r viktiga for att ekosystem och livs-
miljoer ska besta och utvecklas.

Ett vagprojekt kan paverka naturmiljon pa olika satt, till
exempel genom att ta mark i ansprak och darigenom
orsaka biotopforluster och barriareffekter. Vagtrafiken
paverkar dven landskapets ekologiska funktioner pa an-
nat satt, bland annat genom att djur dédas och skadas
vid olyckor.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa
féljande specifika utredningar som tagits fram inom pro-
jektet:

*  Naturvardesbedémning langs med Ekerbv'aigen.14

* Inventering av bottenfauna samt vegetationskarte-
ring i och kring 'I'appstr('jm.15

*  Rapport om kndlvial.'°

Naturvardesbeddmningen omfattar en genomgang av
befintlig information som samlats in fran lansstyrelsen,
ArtDatabanken och Skogsstyrelsen. Vidare omfattar den
en Oversiktlig naturinventering i falt langs vagen och en
buffertzon pa 20 meter pa vardera sidan av vagen.

Darutover har framférallt en naturinventering vid Tapp-
sund,"” Ekerd kommuns naturinventering, *PM om
landskapets ekologiska funktioner,” miljokonsekvensbe-
skrivningen for Forbifart Stockholms arbetsplan20 samt
lanets forvaltningsplan for stora rovdjur21 anvants som
underlagsmaterial.
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Bedémningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
fér naturmiljon anvands ett antal specifika bedémningsgrun-
der i form av relevanta riktlinjer och regelverk (redovisade i
nedanstaende tabell). Utéver de specifika bedémningsgrun-
derna utgo6r nationella miljomal och de allmanna hansyns-
reglernai 2 kap. miljobalken en generell grund for gjorda
bedémningar. Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Specifik bedomningsgrund
(Riktlinje/regelverk) av projektet

Osékerheter

| samband med naturinventeringen bestktes omradet
endast en gang (i september 2012), vilket innebér att det
finns en viss risk att vissa arter - som lattare noteras vid
en annan tidpunkt pa aret - kan ha missats. Detta galler
aven for inventeringen av bottenfauna och vegetations-
karteringen vid Tappstrom. Detta géller dock inte platsen
for knolvial som bescktes fler an engang. Aven om de
utférda inventeringarna foljer systematiska metoder finns
det visst matt av subjektivitet i bedomningarna. Det &r vi-
dare relativt komplext och svart att utifran en konstaterad
paverkan pa naturmiljon forutsaga vilka konsekvenserna
blir.

Utgangspunkt fér att undvika negativa effekter och konsekvenser

Riksintresse enligt 4 kap.
2 och 8 §§ miljébalken

Reservatsforeskrifter fér Lovo naturreservat

Biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken

Strandskydd enligt 7 kap. 13-18 §§ miljobalken

Ekeré kommuns naturinventering (dven
redovisad i Ekeré6 kommuns &versiktsplan)

Natur- och kulturvarden - inklusive det rorliga friluftslivets behov -
inom riksintresseomradet Malaren och dess 6ar och strandomraden
ska inte patagligt skadas.

Hénsyn ska tas till omradets naturvérden.

Natura 2000-omradena pa stdra Lové och Karsénn ska inte paver-
kas.

Syftet med naturreservatet ska inte motverkas. Se dven inforamtion
pa sidan 98.

Naturmiljén inom de biotopskyddade alléerna beldgna pa Lindg, vid
Kanton samt utmed statschefens infart till Drottningholm ska inte
skadas.

Naturmiljén for de biotopskyddade éppna dikena pa Lindé och Lovd
ska inte skadas.

Fér de omraden som berérs av strandskydd ska strandskyddets
syften beaktas och uppfyllas.

Omraden med naturvdrden ska inte skadas.
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FORUTSATTNINGAR

I anknytning till Eker6vigen finns flera kédnsliga naturomraden. Vigstrickningen
gar 6ver Lindo, Lovo och Kirson vilka ingar i en av Stockholmsregionens grona
kilar, Ekerokilen. Kilarna utgor en viktig del av regionens gronstruktur. Ekeros
blandning av dkermiljoer, nérhet till Mélaren och mindre skogsomraden som till
storre delen bestar av torra tallskogar beldgna pa kalkrik mark, skapar ett mosa-
iklandskap som gynnar flera rara véxter, varav flera rodlistade. En stor méngd
grova dldre ddellovtrad sasom ek och lind aterfinns ldngs vigstrickningen. De
dldre grova triden utgor en del av det biologiska kulturarvet med manga rédlis-
tade arter knutna till dessa trid. Enligt Eker6 kommuns naturinventering finns
flera omraden med naturvirden i viigens nirhet pa savil Lind6, Lovo som Kérson
(se Figur 6.42).

"‘Skﬁ;Ed’_' gl :
e 5 {

Ierbeg :

teby : Ek@f’ * Tr_axkammar '1

Stjirinds W%f 0
S . : /L—— T “'b‘,’.‘ j :.: ._ ", 7

Utifran ett landskapsekologiskt perspektiv dr Lovos syd- och nordstrinder vik-
tiga strak for ekologiska funktioner sett fran ett skogsperspektiv. For naturvirden
knutna till kulturlandskapet utgor Lind6 - Lovo viktiga strak med betydelse for
ekologisk funktionalitet #nda in mot Stockholm. (Figur 6.43).

Eker6vigen, med dess omfattande trafik, bildar en barridr i landskapet, vilket
paverkar vilt sasom vildsvin, radjur, 4dlg och smadjur. Vigen bryter den samman-
hallna naturmiljon och utgor en ekologisk barridr som forsvarar férflyttningar i
Ost-viistlig riktning. Viltet i omradet &r rikligt men hyser inga arter som dr utpe-
kade som sérskilt virdefulla for naturmiljon.
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i } NA h N E}%%ENTRQM i / Figur 6.42 Omrdden med naturvirden enligt Ekeré kommuns
ALVNAS 1 ~% ~YEKEBYHOV i i o= naturinventering (Gven redovisad i Ekeré kommuns 6versiktsplan.
T \ | /m Parksidan Kdlla: Ekeré kommuns webkarta).
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Figur 6.43  Naturvirden ldngs vdgplanens stridcka. Omraden markerade med siffror finns beskrivna under Férutsdttningar.
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Skyddsobjekt

Nedan redogérs for de objekt, som dr relevanta med hinsyn till vigprojektet, och
som omfattas av bestimmelser i lagstiftningen som syftar till att skydda och vir-
na naturmiljoer. Siffran i parantes hinvisar till numret pa resepktive objekt som
visas i Figur 6.43.

Riksintressen

Hela Milaren och dess 6ar och strandomraden utgér i sin helhet ett riksintresse
enligt 4 kap. 2 § miljébalken. Inom detta omrade far inte ingrepp ske som patag-
ligt skadar omradets natur- och kulturviirden. Turismen och friluftslivet, i syn-
nerhet det rorliga, ska sirskilt beaktas.

Utmed vigplanens stricka finns dven ett Natura 2000-omrade pa Kiarson. (Num-
mer 13 i Figur 6.43). Dessutom finns ett Natura 2000-omrade - Edeby Ekhage (4)

- pa sédra Lovo, utmed den stricka av Ekerovigen som omfattas av Forbifart
Stockholms arbetsplan. Natura 2000 #r EU:s satsning pa att bevara den biolo-
giska mangfalden i Europa. Natura 2000 regleras i miljébalken, bade av bestim-
melser om omradesskydd (7 kap.) och riksintressebestimmelserna (4 kap. 1 och

8 §9).

Lovd naturreservat

Vigstriackan ligger inom ett omrade som under varen 2014 beslutades som na-
turreservat™. Beslutet om att bilda reservatet har dverklagats och #r nu limnat
till regeringen for prévning. Naturreservatet omfattar merparten av 6arna Lovo,
Kérson, Fagelon och omgivande 6ar och holmar i Milaren, se Figur 6.44. Om-
radet féreslogs som reservat redan 2003 i lidnsstyrelsens program for skydd av
titortsnira natur i Stockholmsregionen®. Hela Ekerovigens stricka mellan Lin-
doétunnelns norra mynning och Nockebybron, med undantag fér omradet for det
statliga byggnadsminnet Drottningholm, omfattas av reservatet. Enligt beslutet
ir syftet med reservatet att:

”bevara ett stort, kulturprdglat tdtortsndra naturomrdde. Omrddets landskapsbild,
vdrdefulla naturmiljéer, vdrden for friluftslivet samt historiskt sammanhdngande
odlingslandskap ska sdrskilt skyddas och vdrdas. Skyddet av omrddet ska dven bi-
dra till att uppnd gynnsam bevarandestatus for de naturtyper enligt EU:s art- och
habitatdirektiv som dr utpekade i omrddet.”

For att uppna syftet ska bland annat nya exploateringar, som exempelvis ny be-
byggelse eller stérre anldggningar, inte tillatas. I beslutet sigs dock att de pagaen-
de projekten, Forbifart Stockholm och Ekerévigen, utgér undantag och att dessa
ska fa genomforas.
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Figur 6.44  Rétt skrafferat omrdde dr det som ingar i Lové naturreservat. (Kdlla: Ldnsstyrlesen i Stock-
holms lén)

ool

Artskyddsférordningen och rédlistade arter

Enligt den utférda naturvirdesbedéomningen finns intill cirkulationsplatsen pa
Lind6 en inrapporterad fyndplats av vixten knélvial som omfattas av fridlys-
ningsbestimmelserna i artskyddsforordningen. Knélvial &r en flerarig klitt-
rande drtvixt som forekommer i kulturpaverkade miljéer sdsom akerkanter och
vigkanter. For att sikerstilla om knolvialen fortfarande vixer pa platsen har en
inventering utforts. Vid inventeringen konstaterades att kndolvial inte viixer pa
platsen.
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Artportalen™ &r en oberoende samlings-
plats for fynd av arter som finansieras
av Artdatabanken och Naturvardsver-
ket. De arter som uppfyller kriterierna
for ndgon av kategorierna Nationellt ut-
doéd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad
(EN), Sarbar (VU), Nira hotad (NT) eller
Kunskapsbrist (DD) benimns som réd-
listade (Figur 6.45). I Artportalen finns,
lings eller i nirheten av aktuell vig-
stricka mellan Tappstrom och Nockeby-
bron, flera inrapporterade fynd av rod-
listade insekter (tiotal fynd), kirlvixter
(tjugotal fynd), lavar, mossor eller svam-
par (tjugotal fynd). Av de inrapporterade
rodlistade arterna i viigplanens nérhet dr
det enbart knélvialen som ocksa ar upp-
tagen i artskyddsférordningen.

Nationellt utdéd
Regionally Extinct

RE

Akut hotad

Starkt hotad
Endangered

Sarbar
Vulnerable

Critically Endangered cr

VU

Hotade

Nara hotad

Near Threatened

NT

Rodlistade

Livskraftig

Least Concern

LC

Figur 6.45 Kriterier f6r bedémning av arter.

Kdlla: www. artdatabanken.se

Figur 6.46 Lové kyrkallé vid Kanton.
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Biotopskydd

Mindre biotoper som exempelvis dkerholmar, smavatten och 16vtridsalléer om-
fattas av ett generellt skydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. De biotoper utefter
Ekerovigen som omfattas av dessa skyddsbestimmelser &r en lindallé med bade
unga och gamla trid lings gang-och cykelvigen vid Malmvik (2), tre alléer med
lind och ek vid Kanton (7, 8 oh 9) samt en lindallé lings statschefens infart till
Drottningholm (11), se Figur 6.43. Aven det 6ppna dike som passerar under vi-
gen mellan Edeby och Finnbo (5) omfattas av biotopskyddet, liksom diket i akern
soder om Malmvik (1). Vid Drottningholm, mellan Langa raden och statschefens
infart, finns pa bada sidor av vigen #ldre virdefulla trdd (framférallt ekar och
lindar) léings viigen. Dessa bedoms dock inte utgora alléer varfér de inte omfattas
av biotopskydd.

Atgiirder som paverkar biotopskyddade objekt prévas antingen genom viigplanen
eller genom att soka dispens hos ldnsstyrelsen. I detta projekt hanteras de genom
vigplanen. Att biotopernas skyddsbehov tillgodoses bevakas av ldnsstyrelsen un-
der vigplaneprocessen.

Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken giller generellt strandskydd fér Sveriges land-
och vattenomraden. Det generella strandskyddet dr 100 meter fran strandkan-
ten bade pa land och i vattenomradet och inkluderar &ven undervattensmiljon.
Pa nagra fa platser ir strandskyddet borttaget, till exempel i en del titorter, och
pa vissa platser dr strandskyddet ut6kat upp till 300 meter. Syftet med strand-
skyddet ar att langsiktigt “trygga forutsdttningarna for allemansrdttslig tillgang
till strandomrdden, och bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pd land och
i vatten”.

Inom ett strandskyddsomrade &r det enligt 7 kap. 15 § miljébalken forbjudet att
uppféra nya byggnader eller utféra andra atgirder som motverkar strandskyd-
dets syften. Forbuden i 15 § géller emellertid inte for atgérder och verksamheter
som avser byggande av allmén vig enligt en faststélld vigplan. Att forbuden i mil-
jobalken inte giller for en véig innebér dock inte att strandskyddets syften inte be-
hover beaktas vid planeringen av viagprojektet. Det ir ldnsstyrelsens uppgift att
i granskningen av vigplanen gora en bedémning om strandskyddets syften har
beaktats pa ett tillfredsstillande sitt. Om det finns delar av vigprojektet som inte
ingar i faststéllelsen, eller som i lagens mening inte dr att betrakta som byggande
av vig, kan dispens fran strandskyddet beh6va sokas hos ldnsstyrelsen eller kom-
munen. For att fa dispens maste nagot eller nagra av de sérskilda skil foreligga
som riknas upp i 7 kap. 18 § c.
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Pa stora delar av Lind6, Lovo och Kérson giller utdkat strandskydd pa 300 meter.
En stor del av viigens strickning pa Lind6, samt 6ver hela Kirson, ligger inom
strandskyddomrade (Figur 6.47). Dir Drottningholmsbron tar fiste pa Lovo ra-
der 100 meter strandskydd. Inom detaljplanerade omraden i Ekerd kommun gil-
ler strandskydd utanfér kvartersmark™, vilket innebir att strandskydd rader pa
omradet nirmast Milaren dir den nya Tappstromsbron tar mark. Inom Stock-
holms kommun &r strandskyddet upphévt inom planlagt omrade och vid Nock-
eby rader saledes inget strandskydd. Inte heller det 6ppna diket pa Lovo eller
dammarna vid Drottningholm omfattas av det generella strandskyddet™.
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Figur 6.47 Strandskydd pd Lind6, Lovs och Kérsén visas i blatt. (Kélla: Tolkat efter kartunderlag fran
Ekeré kommun).
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Inventerade objekt langs Ekerovédgen och berdrda strandzoner och diken

Nedan beskrivs de naturvirden som identifierats i samband med de utforda
faltinventeringarna. De inventerade objekten #r en blandning av objekt skyddade
enligt lag och objekt som saknar lagligt skydd, men som identifierats i samband
med de utférda inventeringarna. Siffrorna i parantes anger de nummer som finns
angivna pa kartan i Figur 6.43.

Den 6versiktliga inventeringen av hela végstrickan omfattade en systematisk
naturvirdesbedémning enligt Skogsbiologernas metodik. Naturvirdesbedom-
ningen syftar till att uppskatta underlaget f6r biologisk mangfald i det bedomda
omradet. Den delar in naturviirdena i klass I till klass IV. Omraden av klass I ir
sillsynta med mycket héga naturvirden, motsvarande naturreservat, medan
omraden av klass IV ir att betrakta som omraden med vissa, men relativt laga,
naturviirden (Tabell 6.1). Ut6ver den systematiska naturvirdesbedémningen har
en bedomning av naturvirden utférts for alléer, strandzoner vid broar och vat-
tenfyllda diken ldngs végstrickan. Dessa miljéer har inte klassats i naturvirdes-
klasser eftersom metoden f6r naturvirdesbedémningen enbart dr utvecklad foér
skogsmiljder, och saledes inte kan tillimpas fér kulturlandskap och vattenmil-
joer.

Tabell 6.1 Naturvirdesklasser enligt den utférda systematiska naturvéirdesbedémningen.

Klass | Mycket héga naturvarden Rikligt med férutsattningar fér biologisk mangfald
Klass Il Hoga naturvéarden Patagligt med forutsattningar for biologisk mangfald
Klass Il Naturvarden Vissa férutsattningar fér biologisk mangfald

Klass IV Laga naturvarden Vardagslandskap
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Tappstrémskanalen

Inventeringen vid Tappstromskanalen omfattade en 6versiktlig kartering av ve-
getationen lings sundet samt provtagning av bottenfauna och inventering av vat-
tenvegetationen (se Figur 6.48).

.. Inventeringslokal bottenfauna

|
i . Fyndplats av 3kia malarmussla
5]

Inventerad stricka strandvegetation

o

—— Fa Ve dm L -

=, .} -
Figur 6.48 Resultat fran inventering vid Tappstrémskanalen.

Den utférda bottenfaunainventeringen fokuserade pa rodlistade arter, framfor
allt olika arter av stormusslor samt smasvalting.

Fridlysta och rédlistade arter

| Mélaren har tva rédlistade stormusslor hittats, namligen dkta malar-
mussla och flat dammussla. Vid en tidigare inventering”, cirka 150 meter
Oster om dagens Tappstrémsbro, hittades fem arter av musslor, varav en
dkta malarmussla (se Figur 6.48). Flodparlmussla och tjockskalig ma-
larmussla har inte patraffats i Méalaren, de ar dock saval rédlistade som
fridlysta varfor inventeringen aven syftade till att underséka eventuell
férekomst av dessa arter. Smasvalting &r en smavaxt vattenvaxt som
endast finns i Ostersjoregionen. | Sverige finns i dag kdnda smasvalting-
lokaler endast i Méalaren och Bottenviken. Arten ar rédlistad, fridlyst och
ingar dessutom i Bernkonventionens férteckning éver strangt skyddade
vaxter i Europa.
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Totalt patridffades tre exemplar av den rodlistade dkta malarmusslan. Inga rédlis-
tade arter hittades i de inventerade lokalerna nirmast bron (tva lokaler vister om
bron och en lokal 6ster om bron). Samtliga inventerade lokaler, med undantag for
den ldngst visterut, saknar undervattensvegetation, sanir som pa vass, siv och
enstaka exemplar av gul nickros. I lokalen langst visterut viixer alnate, axslinga,
hostlanke samt gul nickros. Ingen smasvalting patriffades vid inventeringen.

Strandzonen vid Tappstrém och pd Lindé

Strandzonen vid Tappstrom é&r varierad med klippta grdsmattor, bryggor, aker-
mark med en liten kantzon av buskar och ett ldngre vassbilte som kan ge skydd
for faglar och insekter. Pa brons vistra sida finns ett alstrak med inslag av vi-
desnar, higgbuskar och askskott. Enstaka hogstubbar och d6d ved forekommer
ocksa. Inga av arterna omfattas av nagot specifikt skyddskrav, men sett ur ett na-
turvirdesperspektiv kan en sadan milj6é dnda vara viardefull for exempelvis faglar
och groddjur. Véster om Tappstromsbron ligger en nyanlagd dagvattendamm (Fi-
gur 6.61 i vattenkapitlet). Runt dammen viixer hoga l6vtrad. Karaktiren pa dam-
men tyder pa att grod- och krildjur sisom vattensalamander kan komma att eta-
blera sig pa platsen med tiden. Inga sadana patréffades vid inventeringstillfillet.

Vister om bron, pa Lind6sidan, utgors vegetationen av ett vassbilte med altrad
och visst inslag av hdgg och gravide. Omradet éster om bron bestar av en be-
tad strandidng med alsly, starr och vass. Liksom pa Tappstrémssidan finns hir
inga arter med specifika skyddskrav, men betade strandingar utgor generellt sett
viktiga levnadsmiljoer for exempelvis insekter, groddjur och faglar. Den betade
strandingen striacker sig vidare 6sterut pa Lind6 och ingar i Jordbruksverkets
angs-och betesmarksinventering.

Naturvéirden pa Lindé

Norr om gang- och cykelviigen (Wallenbergs Allé), i h6jd med Wallenbergs be-
gravningsplats och Malmvik, finns ett omrade som omfattas av ett naturvards-
avtal, vilket inrdttats mellan markégaren och skogsstyrelsen (3). Omradet har
bedomts tillh6ra naturvirdesklass IT och platsen bestar av en kalkbarrskog med
manga grova dldre tallar. Flera trid uppvisar hackmirken efter hackspett och fle-
ra gamla lagor forekommer. Lagor &dr doda, pa marken liggande trid, och ar vik-
tiga som livsmilj6 och fodomrade for exemplevis ménga insketer och faglar. Nér-
mast vigen, mellan naturvardsavtalet och gang- och cykelvigen, star dldre lindar
i en ensidig allé (2). Dessa lindar &r troligtvis en rest av en gammaldags 16vtikt,
da 16v fortfarande anvéndes till djurfoder. Manga skalbaggsarter &r knutna till
dldre lindar och lind &r déirfor en signalart enligt Skogsstyrelsens signalartslista.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Figur 6.49 Lindallé vid Malmvik.

Lingre vésterut overgar allén till att bli dubbelsidig dér triden dr unga och rela-
tivt nyplanterade.

Naturvirden pa Lové

Mellan Edeby och Finnbo finns ett storre, oppet biotopskyddat dike som passerar
under vigen (5). Vattendraget dr det som aterstar av den fjird som bredde ut sig
hir for omkring 2 000 ar sedan.”® Vid inventeringstillfillet fanns inget vatten i
diket och inga sérskilda naturvirden noterades.

Ett skogsomrade i h6jd med Finnbo ir av varierad karaktér och har bedémts till-
hoéra naturvirdesklass TV (6). Naturvirdena dr knutna till nagra fa grova dldre
tallar och en moss- och lavbeklddd lodvigg.

Vid Kanton finns tre alléer; Skolallén, allén lings Kantongatan samt Lov6 Kyr-
kallé (7, 8 och 9) som leder fram till Ekerévigen. Alléerna bestar av bade ek och
lind och merparten av trdden &r, med undantag av trdden ldngs Lovo Kyrkallé,
i mycket gott skick. Manga rodlistade arter dr knutna till dldre lindar och ekar.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Norr om Skolallén och Kantongatan finns, pa viistra sidan av vigen, ett héjdparti
med ekar och andra 16vtrad (10).

Pa Lovo och Kirson viixer flertalet dldre ekar som ir en del av Ekerddarnas biolo-
giska kulturarv. Tva av ekarna i nirheten av vigen bedéms ha extra stort bevaran-
devirde da det vixer gul dropplav och gulpudrad spiklav pa dessa tva exemplar.
En av dem viixer pa Lovo, norr om Ekeroviigen, precis innan Drottningholmsbron
(12). Gul dropplav ar en bra signalart som indikerar sannolik jittetradskontinui-
tet. Gulpudrad spiklav dr kanske den viktigaste karaktirsarten for gamla grova
ekar. Vidare finns, mellan Langa raden och statschefens infart, pa bada sidor av
vigen dldre virdefulla trid (framf6r allt ekar och lindar) (12). Dessa trid bed6ms
inte ha samma vérde som jétteekarna, men de #r samtliga i gott skick.

Strandzonen vid Drottningholmsbron pa slottssidan bestar av klippta grasmarker
fram till vattenkanten. I vattnet i anslutning till en mindre brygga véxer bladvass.

Naturvirden pa Kérsén

Pa Kirson finns ett Natura 2000-omrade som har bedomts tillhéra naturvirdes-
klass I (13). I omradet dominerar 16vtrdd som ek, alm, ask och lind, men hir finns
dven inslag av riktigt gamla tallar, flera med sa kallad pansarbark, och det finns
gott om dod ved. Nagra dldre hamlade ekar aterfinns i omradet nira Drottning-
holmsbrons brofiste. Marken har troligtvis tidigare hdvdats genom bete men hal-
ler nu pa att vixa igen. Kontinuiteten av ek dr mycket lang, vilket betyder att det
har funnits ekar i omradet under lang tid. Mot vattnet finns en kantzon av vass.
Omradet ir ett vélutnyttjat rekreationsomrade med manga stigar.

Flera storre ekar vixer pa Kérson. I Natura 2000-omradet, finns en ek med gul
dropplav och gulpudrad spiklav. Aven pa vigens norra sida 6ster om Angsholm
star en stor solitir ek (14). Vid Nockebybrons fiste vixer ocksa ett dldre exemplar
(17) pa det smala omradet mellan bron och den gangvig som fortsétter under
bron. Aven lingre bort frin viigen finns ildre solitiira ekar, dels pa den 6ppna
grisytan mot Brostugan (16), dels i kanten till akern pa vigens norra sida (15).
Dessa undersoktes inte f6r forekomst av lavar under féltbesoket men till £61jd av
sin hoga alder kan de forvéntas hysa manga arter.

Vid Nockbybrons brofiste vixer pa 6mse sidor bland annat 16nn, lind, hassel och
fagelbir. Vixtligheten precis vid vattnet dr sparsam med lite buskar och vass och
hyser inga hoga naturvirden.
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Barriareffekter

Att viigen pa stora delar av strickan blir bredare innebér att dess barridrverkan
blir nagot storre jimfort med i dag, och framforallt kommer den 6kade trafiken
utgora en tydligare barridr f6r djur och vixter. De barridreffekter som kan for-
véntas av den framtida 6kade trafiken blir emellertid lika stor for nollalternativet
som foér vigombyggnadsprojektet. Antalet ddggdjur som dédas och skadas kom-
mer sannolikt att 6ka, framst till f6ljd av trafiken, men det bedéms inte bli nagon
betydande férindring jamfort med idag. For vixtarter, insekter, faglar och flad-
dermdss bedoms det ytterligare kérfiltet och den okade trafiken inte innebira
nagon storre skillnad jamfort med dagsliget eftersom vigen redan idag utgér en
barriiir. Den storre viganliggningen bedoms déirf6r inte innebéra nagon drastisk
forandring for djurlivet, men sammantaget uppstar en férsdmring av faunans
mojlighet till f6rflyttningar.

Effekter av 6kat buller

Jamfort med dagens situation kommer bullernivaer utmed vigen bli bade ldgre
och hogre jamfort med idag. Pa Lind6 blir bullret mer omfattande, medan 6vrig
stricka blir som idag eller ldgre. Inga speciella utredningar har gjorts i projektet
for att undersoka vilka effekter det 6kade bullret kan ha pa djurlivet, men dér
bullret minskar kan det ha en viss positiv effekt pa fagellivet och fladdermusfau-
na. Pa samma sétt kan omraden dér bullret 6kar, verka negativt pa dessa artgrup-
per. Eftersom skillnaderna &r relativt begrinsade bedéms paverkan pa fagellivet
och fladdermusfaunan totalt sett bli liten jimfort med idag.

Tappstrom

Tappstromsbrons nya placering medfor att delar av det alstrak som finns véster
om dagens bro férsvinner. Omradet &r inte skyddat eller utpekat som virdefullt
ur naturmiljésynpunkt vilket gor att konsekvenserna bedoms som sma. Forlus-
ten kan dnda medféra negativ paverkan fér exempelvis faglar och groddjur for
vilka en sadan miljo ar vardefull. For att minska paverkan kan aterplantering av
trad ske i ldget for dagens bro. Med sadana atgiirder blir effekterna till viss del
overgaende. Den nyanlagda dagvattendammen bedoms inte ber6ras av vigan-

laggningen.
I nollalternativet hade sannolikt ocksa viss vegetation paverkats negativt efter-

som bron beho6ver bytas pa sikt, men i vilken omfattning 4r svart att séiga eftersom
varken brolége eller utformning ér specificerat i nollalternativet.
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Tappstrémskanalen

En ny Tappstromsbro bedéms inte paverka bottenfaunan eller undervattensve-
getationen i kanalen negativt, eftersom det knappt finns nagon undervattensve-
getation i kanalen i ldget for den nya bron. Inga fridlysta eller rédlistade arter
patriffades i ndrheten av broldget i samband med inventeringen. For byggande av
bron samt rivning av den gamla bron krévs tillstand f6r vattenverksamhet enligt
11 kap. miljobalken. I samband med tillstandsans6kan kommer eventuella effek-
ter och konsekvenser att beskrivas utforligare, och lampliga skadeforebyggande
atgirder specificeras.

Lindo

Liget for den nya Tappstromsbron medfor att vegetation i ndrheten av kanalen,
i form av al, higg och gravide, férsvinner. Liksom pa Tappstromssidan 4r de na-
turmiljévirden som férsvinner sma, men forlusten bedoms dnda medféra liten
negativ paverkan. For att minimera paverkan kan aterplantering av triad ske i 14-
get for dagens bro.

Det 6ppna diket i akern séder om Malmvik bedoms inte paverkas av viigprojektet.
Dagvatten fran vigen kommer visserligen att ledas till diket, men férorenings-
berdkningar visar att riktvirden (se faktaruta "Dagvatten” pa sidan 116) inte
kommer att 6verskridas. Vidare forses utloppet till diket med en avstingnings-
anordning vilket innebir att utslépp vid en eventuell olycka kan hindras att na
vattendraget (se dven kapitel 6.5).

Liget for den nya cirkulationsplatsen och gang- och cykelvigen medfér att viss
vegetation forsvinner nir ny mark tas i ansprak. Inga utpekade naturmiljéviirden
gar forlorade varfér den negativa paverkan bedéms som liten.

Véganliggningen, inklusive dagvattenanliggningar, har anpassats sa att lindal-
lén vid Malmvik inte ska paverkas. Detta har bland annat skett genom att bredd-
ningen av viigen sker pa den s6dra sidan, i stillet for den norra, pa de platser dér
lindallén &r néra dagens vig. Den dldre allén bedoms inte paverkas negativt. Inte
heller den yngre allén bedéms paverkas, men nagra av triden ldngst visterut lig-
ger inom arbetsomradet. Skyddsatgirder under byggskedet kan darfér behéva
vidtas for att ingen negativ paverkan ska uppsta. I gestaltningsprogrammet fore-
las att allén kompletteras och forstirks med nya trid i den vistra dnden.

Lovo

Det 6ppna, biotopskyddade akerdiket norr om Edeby bedéms inte paverkas av
viganldggningen. Trumman under vigen kommer att férldngas och dagvattnet
som leds till diket renas i en filterbiddd innan det rinner ut i diket.

Skogsomradet vid Finnbo ligger pa en h6jd och inte i direkt anslutning till viigen
varfor objektet inte bedoms paverkas av vigprojektet. Breddning hér sker dess-
utom pa vigens Ostra sida.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Vid Kanton kommer de tva lindarna nirmast Eker6vigen, i Skolallén, att forsvin-
na till f61jd av breddningen av viigen, vilket bedoms medféra mattligt-stor negativ
paverkan fran naturmiljosynpunkt (Se Figur 6.38 i kulturmiljéavsnittet). For att
mildra skadan kommer Trafikverket att erbjuda nyplantering av trid pa motsta-
ende sida av viigen, i allén ldngs Kantongatan. Nyplanteringen minskar projektets
negativa paverkan, men nyplanterade trid har inte samma férutséttningar att ex-
empelvis hysa rodlistade arter som éldre lindar, varfor utbyggnaden dndé bedoms
medfora negativa effekter och konsekvenser for den biologiska mangfalden.

Hojdpartiet med ekar och andra 16vtrdd som finns norr om Skolallén och Kan-
tongatan bedoms inte paverkas av utbyggnaden. Slantutformningen skulle dock
kunna paverka tridens rotsystem varfor det under byggskedet dr viktigt att iaktta
forsiktighet.

Pa strickan mellan avfartsviigen till Vilan och fram till Drottningholmsbron kom-
mer nagra trid att behova tas ned f6r att rymma breddningen av viigen (inklusive
gang- och cykelvigen). Det giller tva triad vister om busshéllplatsen vid Rorby-
végen och en 16nn i den stora slinten mitt emot Malmen samt ett antal bjérkar
strax vister om Rorbyvégen. Storst paverkan bedoms uppsta mellan Langa raden
och statschefens infart dér cirka sex triad (ek, lind och histkastanj) behéver tas
ned (se Figur 6.50). For att minimera paverkan fran de avverkade triden kommer

i R A, o
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Figur 6.50 Mellan Ldnga raden och statschefens infart kommer cirka 6 trdd behévas tas ned. Réda
markeringar dr triid som sannolikt behéver avverkas och gréna markeringar dr forslag pd légen for
nyplantering.
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Statens fastighetsverk erbjudas nyplantering av tridd. Sort och exakt placering
bor goras i samrad mellan Statens fastighetverk och Trafikverket.

Den ildre eken pa Lovo (Nummer 12 i Figur 6.43), norr om vigen néira Drott-
ningholmsbron, berors inte av viganldggningen.

Karson

Natura 2000-omradet pa Kérson &r ett stort omrade, varav delar av omradet lig-
ger relativt nira (50 meter) vigen. Breddningen av vigen genomfors genom att
den befintliga gang- och cykelvigen tas i ansprak for det nya korfiltet, samtidigt
som den nya gang- och cykelvigen anliggs pa den sddra sidan. Pa detta vis tas
mycket litet mark i ansprak pa den sodra sidan av vigen, dar Natura 2000-omra-
det ligger. Avstandet mellan vigen och Natura 2000-omradet kommer att vara i
stort sett detsamma som i dag. Omradet bedoms dirfor inte paverkas av vigan-
ldggningen.

Eken i Natura 2000-omradet, pa vilken det vixer gul dropplav och gulpudrad
spiklav, bedoms inte beroras av utbyggnaden. Inte heller eken pa norra sidan vi-
gen vid Angsholm (Nummer 14 i Figur 6.43) eller den ildre eken vid brofistet pa
Kirsosidan av Nockebybron (Nummer 17) beddms beréras av sjdlva viganliagg-
ningen. Daremot skulle negativ paverkan kunna uppsta till f61jd av byggverksam-
heten for den senare. Det samma giller de solitéira ekar lingre bort fran vigen
som ligger i anslutning till etableringsytor och arbetsomraden, se mer i kapitel 8
om byggverksamhetens paverkan.

Strandskyddade omraden

Vid Tappstromsbrons norra fiste innebér den nya servicevéigen och de nya slin-
terna att det framkomliga strandomréadet, for badde ménnsikor och djur riskerar
att minska jaimfért med idag. Genom att géra en omsorgsfull anpassning av stran-
den vid aterstillning av marken efter rivning av den gamla bron kan detta sanno-
likt undvikas. Fér 6vriga omraden som omfattas av strandskydd bedoms vigpro-
jektet inte paverka strandskyddets syften. Breddningen av vigen bedoms darmed
inte att forsimra allménhetens tillgang till strandomradena eller livsvillkoren for
djur- och véxtliv.
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ATGARDER

Skyddsatgirder
* For att minimera negativ paverkan till foljd av forlusten av trid vid Kanton
och utmed Ekerdviigen genom virldsarvet kommer Trafikverket att erbjuda
Statens fastighetsverk nyplantering av tridd. Sort, kvalitet och exakt place-

Sammanfattande bedomning naturmiljo

Pa strackan som ingar i Ekerdvagens vagplan &r férluster av naturmiljévarden
begransade. Vagplanens storsta negativa paverkan bedéms uppsta till fljd av
forlusten av tva lindar i Skolallén vid Kanton samt forlusten av nagra ekar, lindar

och héastkastanjer i Drottningholms slottspark. Darutéver innebér ett genomfor- ring bor bestimmas i samrad med Statens fastighetsverk.

ande av vagprojektet férlust av mindre biotoper och naturmilj6er, bland annat vid

Tappstrém. Dessa &r inte formellt skyddade, men kan dnda vara betydelsefulla Forslag pa atgirder som bor utredas vidare/ tas om hand i bygghandlingsskedet
miljer fér véxt- och djurliv. Negativ paverkan kommer ocksa att uppsta till féljd * For att minimera negativ paverkan av den nya Tappstromsbron kan aterplan-
av byggverksamheten. tering av trid ske, till exempel i liget f6r den befintliga bron, savil i Tapp-
De tva Natura 2000-omradena i vigens nidrhet kommer inte att paverkas. Pro- strém som pa Lindd.

jektet beddms inte medféra pataglig skada for riksintresset Mélaren och dess dar * De stora lindar som vixer vid dagvattendammen i Tappstrom bor skyddas.
och strandomraden. Trots hansynstagande till naturvérden vid utformningen av « For att forankra cirkulationsplatsen pa Lind i landskapet foreslas aterplan-
vagen, medfdr anda vagprojektet negativa effekter och konsekvenser med avse- tering av trid som ersittning for den vegetation som forsvinner. Aven ny-
ende pa riksintresset; genom forlust av biotoper och dkad barriareffekt. Barrir- plantering av lindar i den unga lindalléns férlingning foreslas.

effekten till foljd av den férvantade trafikékningen blir lika stor i nollalternatviet

som i vagforslaget. * For de triad som fills bor Trafikverket 6verviga om det dr limpligt att ligga

upp grenar pa solexponerade platser, vilket bland annat gynnar insekter.

Vagprojektet har utgjort en férutséttning vid inrdttandet av Lovo naturreservat Atgirden behver samradas med linsstyrelsen och markégare eftersom det
och med beaktan att ombyggnadsprojektet bara till liten del genomférs inom berér naturreservatet.

reservatet (Edeby - Kanton samt pa K&rson), bedéms projektet inte motverka

reservatets syften. Férslag pa ytterligare atgirder

+ Aterstillningen av strandzonen efter rivning av bron ska beaktas i det till-

En 6kning av bullret pa vissa strackor till foljd av trafikokningen, bedéms ge en A >0
stand om vattenverksamhet som s6ks hos mark- och miljodomstolen.

begrénsad negativ paverkan pa djurlivet i bade nollalternviet och utbyggnadsfér-
slaget. Dar bullret i utbyggnadsférslaget minskar - till f6ljd av lagre hastigheter
- kan sadan paverkan minska.

Betraffande biotopskyddade objekt medfor projektet negativa effekter vid Kan-
ton, dér tva lindar kommer att behdva tas ned i Skolallén. Fér att mildra den
negativa paverkan atar sig Trafikverket att aterplantera tréd av samma sort pa
motstaende sida av vagen, ldngs Kantongatan. Ovriga biotopskyddade objekt i
vagens ndrhet bedéms inte paverkas negativt.

Vid Tappstrombrons norra faste kan man genom anpassning sannolikt undvika
att strandremsan inom det strandskyddade omradet inte blir for alltfér smal. For
de 6vriga omraden som omfattas av strandskydd bedéms vagprojektet inte pa-
verka strandskyddets syften negativt. Sammantaget bedéms projektet medféra
sma negativa konsekvenser for naturmiljon.
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6.4 TILLGANGLIGHET OCH REKREATION

Tillganglighet handlar om méjligheten att ta del av na-
got efterstravansvart. Exempelvis att kunna ta sig till
viktiga malpunkter i sin ndrmiljo sasom skola, service,
kollektivtrafik, fritidsaktiviteter och friluftsomraden. Om
tillgéngligheten kan anses vara bra eller dalig avgors inte
enbart av det fysiska avstandet till malpunkterna utan
ar ocksa beroende av flera andra faktorer och av vilken
befolkningsgrupp man studerar. For barn, exempelvis,
innebar tillganglighet framst en trygg och saker narmiljo
och sdkra vagar till skola, kompisar och fritidsaktiviteter,
och att man som férélder vagar lata barnen réra sig pa
egen hand i miljon. Fér gangtrafikanter och cyklister kan
god tillgénglighet innebéra en trafiksaker, upplyst och
lattframkomlig vag.

Vagar medfor ofta en begrdnsning av tillgéngligheten.
Detta brukar bendmnas for végens barridreffekt. Bar-
ridreffekten kan besta i att manniskor tvingas vanta, ta
omvagar eller helt hindras att ta sig 6ver vagen. Olika
grupper i samhallet paverkas i olika grad av vagars barri-
areffekt beroende pa olika fysiska och mentala férutsatt-
ningar. Barn, aldre och funktionshindrade upplever ofta
vagar som stérre barridrer an 6vriga befolkningsgrupper.

| denna miljokonsekvensbeskrivning har rekreation av-
gransats till aktiviteter som dger rum i utomhusmiljcer.
Det kan réra sig om allt fran vardagsrekreation som pro-
menader, ridning och joggingturer till mer sociala eller
arrangerade handelser sdsom picknic, cykelutflykter och
fagelskadning. Majligheten att na ett omrade via gang-,
cykel- och bilvagar samt kollektivtrafik har stor inverkan
pa hur det anvands for rekreation.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa féljande

specifika utredningar som tagits fram inom projektet:

*  PM om kartlaggning av skolbarnens resvanor.”

*  Besluts-PM for val av sida fér gang- och cykelvag samt
fér breddning av végen.30

*  Besluts-PM Korsningen med Lové Kyrkallé vid Kanton.”

*  Besluts-PM Korsning vid Drottningholm.32

*  Besluts-PM Tappstrom - Nockeby Hastighet.33

*  Besluts-PM Trafikséikerhetsana|ys.34

Utdver det har information hdmtats fran Ekeré kommun,
Lansstyrelsen i Stockholms Ian, projektets férstudie samt fran
Forbifart Stockholms arbetsplan. En rekreationsanalys for
Lové™ har ocksé anvants som underlag.

Bedémningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
pa tillganglighet och rekreation anvands ett antal specifika
bedémningsgrunder, i form av relevanta riktlinjer och regel-
verk (redovisade i vidstaende tabell). Utéver dessa specifika
bedémningsgrunder utgdr relevanta miljémal underlag for
bedémningarna. Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Specifik bedémningsgrund Utgangspunkt for att undvika negativa
(Riktlinje/regelverk) effekter och konsekvenser av projektet

Inom riksintresseomradet ska turismens
och friluftslivets, framst det rorliga fri-
luftslivets, intressen sarskilt beaktas vid
bedémningen av tillatligheten av exploate-
ringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Hela Malaren med 6ar och
strander ar i sin helhet ett

omrade av riksintresse for
natur, kultur och friluftsliv,
enligt 4 kap. miljobalken.

Lovd naturreservat Skydda omradet mot framtida exploate-
ring och bevara och utveckla naturvérden,

friluftsvarden och kulturmiljévarden.

Trafikverkets vision om
det "Goda landskapet”

En infrastruktur som inte &r en barriar, ar
saker att passera och inte innebar allvar-
liga stérningar f6r manniskors rérelse och
vistelse i naturen.

En infrastruktur som bidrar till att starka
manniskors friluftsliv genom information
och god tillganglighet till viktiga frilufts-

omraden.

Regional cykelplan for Rekommenderade minimikrav pa utform-
Stockholms 1&an 2014-2030 ning av regionala cykelstrak.

Osikerheter i bedémningarna

Uto6ver intervjun med Drottningholmskolan har det inom
projektet inte gjorts nagon studie vad géller antal beso-
kande vid malpunkterna pa 6arna. Det har gjort det svart
att identifiera platser eller omraden som kan vara mer
betydelsefulla &n andra ur tillganglighetssynpunkt.

Avsaknad av trafiksdkerhetsanalys, cykeltrafikantrak-
ningar och regelratta framkomlighetsanalyser for cyklis-
ter och fotgangare gér att bedémningen av manniskors
tillgénglighet och vagens barridrverkan ar behaftad med
férhallandevis stora osdkerheter; framfor allt vad galler
bedémning av effekternas omfattning och konsekvenser-
nas allvarlighetsgrad.
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Tillgénglighet

Ett viigprojekt kan paverka tillgiingligheten i savil ett storre regionalt/nationellt
perspektiv som i ett lokalt perspektiv. En utbyggd vig kan till exempel ge min-
niskor tillgang till en storre arbetsmarknad men samtidigt lokalt minska tillgéing-
ligheten genom att viigen bildar en barriir som tvingar ménniskor att ta langa
omvigar. En utbyggd gang- och cykelvig okar tillgingligheten for icke bilburna.
Pa motsvarande sitt kan ett projekt som ger forbittrad trafiksikerhet och nya
trygga passager Oka den lokala tillgéingligheten f6r olika grupper av méinniskor
och trafikanter. I denna miljékonsekvensbeskrivning behandlas framfor allt lokal
tillgénglighet.

De flesta malpunkter pa Lovo ligger idag norr om Ekerovigen. Storre specifika
malpunkter dr exempelvis Drottningholm, Forsvarets radioanstalt (FRA), Lovo
vattenverk och Drottningholms skola. Andra malpunkter dr exempelvis bostider,
Lovo kyrka, hembygdsgarden, jordbruksanldggningar, héstgardar, golfbana och
andra anldggningar for fritidsaktiviteter. Figur 6.52 visar identifierade méalpunk-
ter.

Eker6vigen utgor idag en stor barridr och det finns brister i framkomlighet, till-
ginglighet och trafiksdkerhet nir Ekerdvigen korsas av oskyddade trafikanter.
Pa var sida om Lind6tunneln och pa Kirson under Nockebybron finns passager
dir fotgingare och cyklister kan korsa vigen planskilt. Pa alla andra platser lings
strickan maste Ekerovigen korsas i plan.

Det finns ett antal busshallplatser lings vigen (se Figur 6.52). Vid de flesta plat-
ser finns 6vergangsstillen, varav de vid Kanton, Rorbyvigen och Drottningholm
ar signalreglerade. Undantag utgors av hallplatserna vid Malmvik, Edeby och pa
Kérson dir resendrer behover ga 6ver vigen utan att det finns 6vergangsstille. Pa
Kérson finns en gangviig under Nockebybron, cirka 200 meter fran busshallplat-
serna men manga resendrer viljer dnda att ga eller springa 6ver vigen.

Overgangsstillet vid Kantongatan ir speciellt forknippat med risker eftersom det
dagligen anviinds av elever vid Drottningholmskolan och hastigheten ar 70 km/h.
1 dagsléget ror det sig om cirka 60 elever som dagligen aker buss till skolan, men
antalet kommer sannolikt 6ka d& Drottningholmskolan planerar att expandera.
Skolan anviéinder sig av Drottningholms slottspark for friluftsaktiviteter och elev-
erna maste da korsa vigen. Korsningen anvinds ocksa frekvent av ridande ryt-
tare, gadende och cyklister.

Lings med hela Ekerovigen loper en gang- och cykelvig som ingar i det regionala
cykelstraket, Ekerostraket. Gang- och cykelvigen I6per huvudsakligen pa vigens
norra sida (Figur 6.52). I Nockeby maste man byta sidan eftersom cykelbanan
I6per pa den sddra sidan av vigen. Cykelvigen anvinds flitigt av cyklister och
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inlinesékare dven fran andra kommuner fér trinings- och motionsakning, fran
Nockebybron till Tappstrém och vidare ut till Stenhamra (Figur 6.51).

Forutom Ekerévigen dr vigarna pa Lovo i regel smala och slingrande med grus-
beldggning. Vignitet pa den norra delen av 6n &r betydligt mer utvecklat dn vig-
nitet pa sodra delen, givetvis kopplat till att det finns mer bebyggelse och fler
malpunkter pa den norra sidan. For att ta sig vidare fran gang- och cykelvigen till
malpunkter norr om Ekerdviigen pa Lovo har tre huvudsakliga strak identifie-
rats: Lovo Kyrkallé, Rérbyvagen och infarten till Tillflykten och vidare pa enskil-
da vigar. Eftersom gang- och cykelviigen idag &r férlagd pa Eker6vigens norra
sida dr tillgingligheten god for gdende och cyklister fran Eker6, fér boende pa
norra sidan av Ekeroviigen och for besokare fran andra kommuner. Tillgéinglig-
heten f6r boende séder om Ekerovigen ér simre eftersom de flesta maste passera
Ekerovigen i plan. Sémst tillgiinglighet till rekreationsomraden pa norra sidan
har boende i Edeby och s6der om Edeby som ar hianvisade till en gangpassage i
plan for att korsa viigen, se faktaruta nedan.

Gangpassage i plan

En anordnad plats fér gaende och cyklister att korsa en vag.
| en refug mellan kérriktningarna finns en yta att stanna upp
pa. Det &r inte ett 6vergangsstalle och bilarna har ingen
vajningsplikt.

Figur 6.51 Cyklister ldngs Ekerévdgen.
KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Figur 6.52 Malpunkter i omradet. Storleken pa markeringarna visar en schematisk geografisk utbredning av respektive malpunkt.
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Rekreativa viarden

Lovd, och stérre delen av Lind6 och Kirson ingér i en av Stockholms grona kilar,
den sa kallade Ekerokilen. Kilen har stora virden for rekreation och friluftsliv.
Delar av Kiirsén och Malmvik riknas dven till omraden med titortsnira natur,
se Figur 6.53.

I en rekreationsanalys for Lovo och Kérson pekas sex kdrnkvaliteter for rekrea-
tion ut. Dessa &r:

* den variationsrika insjoskédrgarden

* Oar och strinder med lag exploateringsgrad

« stadsnira landsbygd som rymmer flera tidslager
* bes6ksmal och platser med starkt symbolvirde
* tétortsnéra skog och strovskogar

 aktivitetsinriktat friluftsliv
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I mars 2014 beslutades Lovo naturreservat dir bland annat Lovo och Kérson in-
gar (se Figur 6.44). Syftet dr bland annat att bevara ett stort, kulturpriglat tét-
ortsnira naturomrade. Beslutet om att bilda reservatet har éverklagats och &r
limnat till regeringen for provning.

Stora delar av Lov6 och Lind6 har vélbesokta skogar. Delar av skogarna &r relativt
fria fran buller och stora vérden ligger i att de upplevs som tysta och lugna. Sko-
garna anvénds for rorligt friluftsliv och dven f6r mer anldggningsbundna verk-
samheter sdsom ridning, scouting och orientering. Det finns manga vandringsle-
der, speciellt pa norra sidan av Lovo.

Ridning dr en populir aktivitet pd Lovo och det finns stall pa flera platser bland
annat vid Berga, Kungsgarden och Edeby. Vid Hogsta gard finns en ridanléigg-
ning med stall, ridhus och ridbanor. Fran stallet utgar flera ridstigar. Edeby gard
bes6ks under sommarhalvaret &ven for sjélvplock. Golfbanan pa Lové utnyttjas
vintertid f6ér skidakning.

Vandringsleden Fornstigen utgar fran Kina slott och gar forbi manga fornmin-
nen runt hela Lové. Den ér 18 km lang och foljer till delar gamla vigar. T héjd
med Edeby korsar vandringsleden Ekerdvigen vid gangpassagen i plan. Lovo

s P D W Y
~ ,

utfiyktsomraden

Regional gronstruktur inkl -
=—=3vag lank E

Figur 6.53 Rekreationsomraden (A), respektive regional gronstruktur (B) (Ekerdkilen) runt vigstrickan. Fran Ekeré kommuns Gversiktsplan.
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hembygdsférening arbetar med en forbéttring av stigen, dess skyltning och an-
slutningar.

Drottningholms slottsanlidggning, vilket 4r den i sirklass mest populdra mal-
punkten inom utredningsomradet, ligger soder om Ekerovégen. Slottet har cirka
100 000 betalande besékare till utstéllningar och evenemang arligen. Antalet be-
sokare till parken kan uppskattas till omkring en miljon. Parken har saledes ett
mycket stort turistiskt och rekreativt virde. De hoga besdkstalen kommer hu-
vudsakligen fran sommarhalvarets manga turistbes6k men parken nyttjas flitigt
dven vintertid for olika typer av rekreation, som till exempel skidakning (se Figur
6.54).

Pa Kirson finns tva populdra malpunkter séder om Ekerdvigen; Brostugan med
café, restaurang, minigolf och batuthyrning samt Kiarsdgarden som ar en kurs-
och konferensanliggning med flera fritidsaktiviteter som exempelvis frisbeegolf,
fotboll, bad och kanoter. Kirségarden anvinds ofta for ligerverksamhet for barn
och ungdomar. Pa den norra dnden av 6n finns ett klippbad. Figur 6.52 visar ett
urval av malpunkter pa Lové, Lindo och Kérson.

Ekeroviigen dr en bullerkilla som paverkar flera nirliggande rekreationsomraden
negativt, bland annat de titortsnéira skogsomradena vid Malmvik och pa Kérson.
Aven de hoga rekreativa virdena inom virldsarvet Drottningholm paverkas av
trafikbuller fran viigen. Slottet, kapellet och teatern ligger alla pa ett relativt kort
avstand fran viigen och paverkas liksom stora delar av den engelska parken av
bulleremissioner fran trafiken pa Ekerovigen.

Figur 6.54 Skiddkning i den engelska parken.
KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Figur 6.55 Parkanlédggningen vid Drottningholm dr ett pouldrt besGksmal och promenadomrade.

Figur 6.56 Turister anldnder till Drottningholm med bat.
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Tillganglighet

Ombyggnaden 6kar viigen bérriiirverkan i och med att viigen blir bredare och att
fyra korfélt behover korsas istillet for tre. Hastigheterna séinks utmed stora delar
av strickan vilket mildrar den 6kade barriireffekten nagot. Samtidigt berdknas
trafiken pa Ekerovigen successivt 6ka vilket okar viigens barriéireffekt i motsva-
rande grad. Okningen av barridreffekten som kan hirledas till 6kad trafik sker
dven i nollalternativet eftersom trafikokningen ar lika stor i nollalternativet.

For gaende och cyklister innebidr ombyggnaden bade forbéttringar och férsim-
ringar. Idag dr gang- och cykelvigen i genomsnitt 3-4 meter bred. I och med
ombyggnaden blir den 4 meter bred férutom genom virldsarvet dér den blir 3,5
meter, det vill séiga i princip samma bredd som i nuléget. Rekommenderad stan-
dard pa utformning av regionalt cykelstrak” kommer inte att uppnas. Detta ir
huvudsakligen ett resultat av anpassningsbehov och hénsyntagande till kultur-
miljévirdena inom virldsarvet. De férbéttringar som uppstar &r att det blir firre
korsningar med vig én i nuléget och nollalternativet. Gang- och cykelstraket gors
helt planskilt vilket &r en forbittring jimfort med nuléget och nollalternativet
som innehaller en passage i plan vid Firentunakorset. Det blir #ven ett mer sam-
manhéngande cykelstrak pa samma sida av viigen mellan Eker6 och Brommap-
lan. Idag maste man byta sida tva ganger, pa var sida Lind6tunneln, och en ging
i Nockeby. I nollalternativet tillkommer en passage 6ver Ekerdvigen vid Edeby.
Med vigforslaget behover cyklister endast passera Ekeroviigen en gang véster
om Lind6tunneln. Idag finns dven vissa hinder for cyklister i form av rdnnstenar
vilka forsvinner.

For bussresenirer paverkas tillgingligheten bade positivt och negativt. Buss-
trafiken paverkas positivt i och med att det blir separata busskorfilt i bada rikt-
ningarna vilket forbéttrar kollektivtrafikens tillforlitlighet. Samtidigt kommer
resenérerna att behova korsa en bredare vig. For resenérer vid héllplatser utan
planskilda eller signalreglerade passager férsdmras dirmed tillgingligheten och
trafiksikerheten. Detta &r fallet endast vid Malmvik och pa Kérson. Tillgdnglig-
heten for kollektivtrafikresenirer bedoms sammantaget forbéttras.

Bilister far bittre framkomlighet mellan Brommaplan och Tappstrom under de
tider som inte dr hogtrafik i och med att de da har tillgang till tva kérfalt.

Tappstrém och Lindo

Den planerade planskilda passagen under Farentunavigen, strax norr om cirku-
lationsplatsen, innebér att vigens barridreffekt minskar. Idag finns en oreglerad
passage i plan for gang- och cykeltrafikanter vilken kommer att vara kvar. Till-
gingligheten for icke bilburna till den titortsnéira naturen pa Lindo6 forbéttras.
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Vid busshallplatsen vid Malmvik byggs en gangpassage i plan (se faktaruta pa
sidan 107) som underlittar passage over viigen. Detta bedoms som en tillracklig
atgiird for denna plats eftersom antalet bussresenérer ér lagt och det inte speci-
fikt dr barn eller dldre som har Malmvik som malpunkt.

Tillgingligheten for gdende och cyklister &r bittre i viigprojektet &n i nuléiget och
i nollalterantivet.

Edeby till Drottningholm

Strax oster om Edeby kommer vigen att séinkas nagot och den nya gang- och cy-
kelviigen som héller ssmma h6jd som viigbanan blir dirmed mindre backig &n da-
gens cykelbana. Den blir dessutom mindre kurvig dn dagens cykelvig som delvis
foljer dldre vigstrickningar. Detta dr positivt for cykelpendling.

Genom Drottningholm (mellan Vilan och statschefens infart) kommer dagens
gang- och cykelbana pa norra sidan att férsvinna och gangvigen pa sddra sidan
gors om till en relativt smal gang- och cykelvig. Detta innebér en forsdmring for
gangtrafikanter. For cyklister innebér vigprojektet att det blir firre korsningar
med anslutande viigar. Vid kiosken finns en relativt skarp kurva for cyklister, se
Figur 6.57 samt Figur 6.21 i kapitel 6.1. P4 denna plats 4r manga element som
cyklisterna behover forhalla sig till i niromradet; kiosk, busskur, 6vergangsstil-
le, trappa till kiosken och utfarten. Det ér dven bitvis dalig sikt. Det &r en plats
dér manga gaende kommer att korsa cykelbanan och pa tva stillen byter gang-
och cykelbanorna plats med varandra. En férbéttring jaimfoért med nuldget &r att
bussresenirer vid Drottningholm stiger ut pa en separat gangvig istillet for som
idag pa en gang- och cykelviig. Pa striickan genom Drottningholm, cirka 1,2 km,
bedéms forutsittningarna for cykling férsimras, framfér allt under den varma
arstiden da manga turister ror sig lings gangvigen samtidigt som straket anvénds
for cykelpendling. Risken for olyckor mellan cyklister och gaende bedéms 6ka pa
denna stricka. Storst risk fér olyckor &r vid infarten till slottet. For att minska ris-
ken for olyckor &r det viktigt att halla nere hastigheten pa cyklingen. Den skarpa
kurvan har denna effekt. Fler atgérder kan komma att behdvas. Hastighetssin-
kande atgérder forsdmrar dock tillgiingligheten for cyklister.

Ekerostraket anviands av inlinesakare och rullskidedkare. Det ér viktigt att be-
ldggningen pa gang- och cykelvigen blir slit for att inte forsdmra forutsittning-
arna for dessa sporter. I gestaltningsprogrammet anges déarfor att den beldgg-
ningsanpassning till Drottningholmsparkens parkvigar som ska efterstrivas ur
kulturmiljosynpunkt, utférs med ett bundet grusliknande material som ska ha
god tillginglighet for dessa trafikantgrupper.

Planerad hastighetssinkning pa Lovon medfér 6kad trafiksikerhet f6r alla trafi-
kanter. Framf6r allt gynnas oskyddade trafikanter som ska korsa viigen.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Busshallplatser |
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Gangstrak
| ™ Cykelstrak
Kenfliktpunkter \

For boende pa Lovo medfér flytten av gang- och cykelvigen till den s6dra sidan
av vigen generellt férbéttrad tillganglighet fér boende pa den sodra sidan och
forsamrad tillginglighet for boende pa den norra sidan. For de flesta omraden &r
skillnaden liten.

Trots att gang- och cykelviigen kommer att 16pa pa den 6stra/sodra sidan av
Ekerovigen och de flesta rekreativa malpunkter finns pa den norra sidan be-
doms inte tillgéingligheten till rekreation férsdmras ndmnvért. Vigar fran s6dra
sidan av Eker6végen ansluter till Ekerévégen vid Tillflykten, Edeby och Kanton
och vid dessa platser finns det (Tillflykten) eller kommer det att finnas (Edeby,
byggs inom Forbifart Stockholm) planskilda passager samt korsning i plan med
signalreglering (Kanton). Det ir &ven vid dessa platser som tva av de huvudsak-
liga straken mot malpunkter pa norra Lové finns. Boende pa norra Lovo och be-
sOkare fran andra kommuner som ska till skogarna pa norra Lovo tar sig dit via
Rorbyvigen eller Kanton. Jimfort med idag och i nollalternativet blir det dock en
férsimring i och med att man behover korsa vigen en eller, i vissa fall, tva ganger.

I nuléget finns det en skola vid Skolallén, Drottningholmskolan. For elever som
reser med buss blir tillgiingligheten/séikerheten nagot béttre. Vigen blir bredare
men det har inte sa stor paverkan pa tillgingligheten eftersom korsningen r sig-
nalreglerad. Samtidigt séinks hastigheten fran 70 till 60 km/h och en signalreg-
lerad cykelpassage anordnas. For eventuella elever fran Malmen, bostéider norr
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" Figur 6.57 lllustration éver véigpla-
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om Malmen och Angsholm som gir eller cyklar till skolan férsidmras tillginglig-
heten/sdkerheten i och med att de kommer behova korsa Ekerévigen tva ganger.
Idag behéver de inte korsa vigen. For eventuella elever fran Edeby och soder
ddrom blir tillgingligheten/sidkerheten bittre &n i nuldget.

Sammantaget bedoms tillgiingligheten for gdende och cyklister mellan Edeby
och Drottningholm med vigprojektet motsvara nivan pa tillgéinglighet i nuliget
och nollalternativet i och med att det sker bade forbattringar och forsamringar.

Karson

Mellan Drottningholm och Nockeby kommer dagens gang- och cykelbana pa
norra sidan att forsvinna och gangvigen pa sédra sidan gérs om till gang- och cy-
kelvig. For gaende och cyklster som ska till Brostugan och Kérségarden och som
inte kommer med buss blir det bittre &n i nuléget. I dagsldget finns en planskild
passage under Nockebybron (se Figur 6.58). Denna kommer att rustas upp och
ges en lite flackare lutning. Lutningen blir cirka 10 % vilket inte uppfyller krav pa
god tillgidnglighet (det bor vara en lutning pa max 2,5 % for att fa en tillgdnglighet
for alla).

Det finns cirka sju bostadshus i Angsholm pa nordvistra sidan av Kirsén. I och
med att gang- och cykelbanan ldggs pa motsatt sida, det vill séiga den sydostra si-
dan av Eker6végen forsdmras tillgéngligheten for gdng- och cykelresor till Lovo/
Ekerd. Pa Kiarson kommer det att byggas tva gangpassager i plan (se faktaruta pa
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Idag kommer man ut pa
den nuvarande gang-
och cykelvagen har

Ro6d streckad linje visar den extra strécka
som boende vid Angsholm behéver ta
sig for vidare fard vasterut, om man vill
passera vagen planskilt, jamfort med att
ta sig till gang och cykelvigen idag

.- —
Iats
|
: ) . .-'-_. - ?‘ -
U | Gangpassager i plan & 3 )
Gang- och cykelvagen i & | anliggs har for passage F Den planskilda passagen
forlaggs pa sodra sidan av £ 1 ver till den nya gang- hn behalls, rustas upp och
| vagen omradet - och cykelvigen X = fodrlangs ca 30 m pa sédra
- = - 4 — sidan

Figur 6.58 lllustration éver viigplanens utformning pd Kérsén.

sidan 107). Det &r cirka 350 meter till den planskilda passagen under Nockeby-
bron och att anviinda sig av den medfér ddrmed en omvég pa cirka 700 meter for
de boende vid fird vésterut jimfoért med nuléget. Denna passage upplevs dven
som oséker, framfér allt nér det &r morkt. Det bedéms som sannolikt att manga
passager kommer ske via gangpassagerna. For att kunna ta sig 6ver viigen beho-
ver man vénta pa att det blir en tillrickligt stor lucka mellan fordonen. Under
rusningstid kommer en rorelsehindrad person behéva véinta i genomsnitt sex mi-
nuter och en yngre person en och en halv minut. Antalet personer som berdors &r
fa men férsimringen bedoms som stor.

Pa den sydostra sidan av vigen ligger Brostugan och Kérsogarden. Trots tillgang
till en planskild passage idr det manga bussresenérer som gar eller springer 6ver
vigen i dagsldget. En gangpassage i plan planeras mellan busshallplatserna. For
bussresenirer medfor gadngpassagen mojlighet att stanna upp mellan korfélten
och tva istillet fér dagens tre korfilt behover beaktas vid passage. Samtidigt ir
det dock totalt sett en bredare viig med fyra korfilt som ska korsas.

Vigplanen bedéms medféra att fler oskyddade trafikanter kommer att passera
Eker6vigen i plan jimfort med idag. Gangpassagerna underlittar fér gende att
korsa viigen men viintetiderna kan bli langa och 16sningen medfor inte en trafik-
siker situation for oskyddade trafikanter. Hastigheten planeras att sinkas fran

70 km/h till 60 km/h men med 28 000 fordon/dygn 4r det svart att ta sig 6ver
tva korfalt i rad. Figur 6.59 Dagens gdngvig under Nockebybron.
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Sammantaget bedoms tillgingligheten pa Kérson, med viigprojektet, som séimre
in i nuldget. Jimfort med nollalternativet bedéms tillgfingligheten vara pa sam-
ma niva i och med att trafiken dr samma och ombyggnaderna medfor bade for-
simringar och forbéttringar.

Rekreativa vdrden

De flesta rekreativa virden pa Lind6, Lovo och Kérson ligger en bit bort fran
Eker6vigen och paverkas inte fysiskt av vigens breddning. Undantag utgérs av
Drottningholms slottspark. Vigplanens paverkan pa rekreativa virden handlar
darfor framfor allt om tillginglighet till dessa, vilket redovisas ovan, samt buller.

Upplevelsen i rekreationsomraden paverkas av trafikbuller. I Drottningholms
slottspark kommer bullret att dimpas med mellan 1 och 4 dB(A) jimfort med
dagsliget. I synnerhet i den nordvéstra delen av den engelska parken vid kur-
van mot Vilan blir férbéttringen stor. Vid slottet och teatern kan en liten minsk-
ning med nagra decibel forvintas och ekvivalentnivaerna beriknas bli runt 45-50
dB(A), i nagot fall upp till 55 dB(A), se mer detaljerad information i kapitel 5.6
Buller och vibrationer. Vigprojektet bedoms medfora positiva konsekvenser for
de rekreativa virdena i Drottningholm jamfért med nulédget och nollalternati-
vet. Eftersom slottet och parken har ett stor antal besdkare bed6ms forbéttringen
som stor.

De forvintade trafikbkningarna i bade nollalternativet och med vigprojektet
innebér att Lindo, inklusive omradet runt Malmvik kommer att bli mer buller-
stort dn idag. Vdgprojektet foreslar en dkning av hastigheten vilket medfér att
delar av det omrade som #r utpekat som tdtortsndra natur blir mer paverkat av
buller och sannolikt mindre vilsamt och rekreerande for besékare an idag. I 6v-
rigt sker en liten forbattring, det vill sédga en generell sinkning av bullret utmed
vigplanens ovriga strickor, bade jamfért med nuldget och jaimfort med nollal-
ternativet, vilket r positivt for rekreativa véirden. Trots en forbittring bedoms
bullernivaerna i Eker6vigens nirhet fortfarande vara en stérning och férsimra
upplevelsen av savil natur- och kulturmiljéer ldngs strickan.

Sammanfattande bedomning tiliganglighet och rekreation

Breddningen av Ekerdvagen innebar framfor allt battre framkomlighet for kol-
lektivtrafikresenarer. Detta medfor béattre tillganglighet till bland annat regionens
arbetsmarknad och till malpunkter ldngs végen. Bilister far battre framkomlighet
under de tider som inte &r hogtrafik. Fér cyklister och gdende innebér vagpro-
jektet bade forbattringar och férsamringar. Férbattringen bestar bland annat av
att det blir ett rakare gang- och cykelstrak pa sédra sidan av véagen fran Lindébro
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till Brommaplan, att det blir farre korsningspunkter med vagar, att en planskild
gang- och cykelpassage samt tre gangpassager i plan byggs. Férsamringarna
bestar i att gangvdgen mellan Vilan och Nockeby férsvinner och att gdende och
cyklister ddrmed kommer att beh6va samsas pa en 3,5 - 4 meter bred gang-
och cykelvag. Det & manga manniskor som ror sig pa denna stracka framfor

allt sommartid. Risken fér olyckor mellan cyklister och gdende bedéms 6ka pa
stréackan genom Drottningholm jamfort med idag framfor allt pa stréackan mellan
de tva infarterna till slottet. Flytten av gang- och cykelvdgen innebar samre till-
ganglighet for de boende i Angsholm. Sammantaget bedéms tillgangligheten for
gaende och cyklister som oférandrad jamfért med nuldget och nollalternativet.

Vagprojektets paverkan pa rekreation handlar framfér allt om tillgédnglighet till
rekreationsomraden och stérningar fran trafikbuller. Den stérsta férédndringen av
trafikbuller sker i Drottningholm som far minskat buller vilket &r positivt fér om-
radets rekreationsvarde.

ATGARDER

Férslag pa atgarder som bér utredas vidare/ tas om hand i bygghandlingsskedet

« For att inte begriinsa eller forsimra mojligheten att firdas med inlines el-
ler rullskidor pa gang- och cykelbanan bor den ha en slit beldggning pa alla
strickor. En sliit beldggning &r dven béttre ur ett cykelperspektiv. Detta {6-
reslas som funktionskrav i gestaltningsprogrammet. Hastighetsddmpande
atgirder i form av fartgupp kan behova 6vervigas om det finns risk att cy-
klister haller for hog fart vid korsningar och andra situationer som kréver en
ldgre hastighet.

* En annan trafikteknisk 16sning bor efterstrivas sa att cykelbanans passage
intill busshallplatsen och pressbyrakiosken vid Drottningholm gors sékrare.
En alternativ 16sning har provats och bedémts vara bittre bade ur trafik-
sikerhetssynpunkt och ur kulturmiljésynpunkt. Denna har emellertid inte
kunnat inarbetas i viigplanen eftersom den kriiver att pressbyrakiosken flyt-
tas. Mojligheten att flytta kiosken skulle dérfor aterigen beh6va utredas till-
sammans med Statens fastighetsverk och andra berérda myndigheter.

* Utreda mojligheten att anligga ett signalreglerat 6vergangsstélle pa Kérson.
Gangpassage i plan och en perifert liggande undergang bedéms inte tillgo-
dose behovet av siikra och attraktiva passagemdojligheter.
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6.5 YT- OCH GRUNDVATTEN

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjoar, hav och
vattendrag. Vatten i sjoar, vattendrag och hav utgor livs-
milj6er for en stor del av vara levande organismer, medan
markvattenférhallandena och grundvattenférhallandena
paverkar livsmiljéerna pa land. Var dricksvattenférsorj-
ning bygger pa tillgang till grundvatten och sétvatten av
god kvalitet. Yt- och grundvatten ingar som integrerade
delar i det hydrologiska kretsloppet mellan vilka det sker
ett kontinuerligt utbyte.

Ett vagprojekt kan paverka vattenresurser genom att till
exempel férandra grundvattennivaer, ge upphov till féro-
reningar eller genom fysiska intrang i vattenmiljon. Detta
kan leda till negativa effekter i form av exempelvis forore-
ning av yt- och grundvattenresurser eller féréandringar

av ekologin i sjoar och vattendrag. De féroreningar som
en vaganlaggning kan ge upphov till som kan ha negativ
paverkan kan grovt delas in i tre kategoriersg:

*  kontinuerliga utslapp fran slitage och vittring pa
anlaggningen samt slitage, vittring och utslapp fran
fordon,

*  tempordara utslapp vid skotsel av anlaggningen till
exempel vid halkbekdmpning samt

*  utslapp i samband med olyckor eller spill.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa
féljande specifika utredningar som tagits fram inom pro-
jektet:

*  Teknisk PM om avvattning.sg

*  PM om riskbedémning f6r grundvattenférekomsten
TuIIingeésen—Ekebyhov.40

| 6vrigt baseras beskrivningarna och bedémningarna
pa underlag fran Vattenmyndigheten, Vattenlnforma-
tionsSystem fér Sverige (VISS), Radet fér Vatten- och
Avloppssamverkan i Stockholms l&an (VAS-radet), lans-
styrelsen och Trafikverket.
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Bed6mningsgrunder

For att beddéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
for yt- och grundvattenresurser anvands ett antal specifika
bedémningsgrunder i form av relevanta riktlinjer och regel-
verk (redovisade i nedanstaende tabell). Ut6ver de specifika
bedémningsgrunderna utgér nationella miljemal och de all-
ménna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken en generell grund

for gjorda bedémningar.

Specifik bedémningsgrund
(Riktlinje/regelverk)

Utgangspunkt fér att undvika negativa
effekter och konsekvenser av projektet

Riksintresse enligt 3 kap. 5§
miljobalken

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Skyddsforeskrifter for Ostra
Malarens vattenskydds-
omrade

Dricksvattenforekomster i
Stockholms I&n - Prioriteringar
for langsiktigt skydd

Riktvarden fér dagvatten

Bedrivande av yrkesfiske i Malaren ska
inte patagligt férsvaras

Faststéllda miljokvalitetsnormer fér
vattenférekomsterna Mélaren och
Tullingeasen-Ekebyhov ska féljas.

Vattenférekomsternas status ska inte
férsdmras.

Skyddsforeskrifter ska féljas vilket
innebér att:

- dagvatten maste renas innan utslapp
till recipient,

- haveriskydd ska finnas

- bekdmpningsmedel inte far anvindas

inom vattenskyddsomradets priméra
skyddszon.

Grundvattenkvaliteten i delmagasinet
Ekebyhov, som av VAS-radet bedémts
som god, ska inte férsamras.

Atgérder som innebér att riktvardena
klars ska efterstravas

Osakerheter i bedémningarna

Berdkningarna av féroreningshalter, féroreningsbelast-
ning och fléden fran dagvattenreningsatgarder innehaller
ett antal antaganden, bland annat om infiltrationskapa-
citet samt medelrinntid och lutningar i diken, vilka alla &r
behaftade med viss osékerhet. Regionplane- och trafik-
kontorets féreslagna riktvarden for dagvattenutslapp,
som anvants for att jamféra med berdknade utgaende
halter, ar uppdelade i fem riktvardesklasser, beroende pa
typ av utsldpp och typ av recipient. Valet av riktvérdes-
klass ar till stor del subjektivt, med utrymme for olika
tolkningar.

Den 6vergripande riskbedémningen for grundvattenfo-
rekomsten Tullingeasen-Ekebyhov innehaller ocksa en
del osdkerheter, bland annat betraffande riskidentifiering
(transporter av farligt gods i framtiden) och sarbarhets-
bedémning.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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FORUTSATTNINGAR

En stor del av dagvattnet fran Eker6végen tillférs omgivande mark via infiltration
i viigsldnter och diken. En del sjunker ner till grundvattnet, men vid storre ne-
derb6érdsméngder avrinner vatten via 6ppna diken till Mélaren, ndrmare bestdmt
till Fiskarfjirden. Mélaren dr en del av Norrstroms avrinningsomrade, som i sin
tur star i forbindelse med Ostersjon via Riddarfjiarden. Det storsta dppna diket/
vattendraget, vilket Ekerovigen passerar 6ver, finns pa Lov6é mellan Edeby och
Finnbo. Vattendraget bérjar som 6ppna diken i jordbruksmarken norr om Lovo
kyrka for att sedan rinna ihop och mynna i Milaren séder om Drottningholm
(Figur 6.60). Vattendraget &r det som aterstar av den fjird som bredde ut sig hir
for omkring 2 000 &r sedan™’.

Vid Drottningholm finns tre dammar, anlagda pa 1700-talet, som tar emot vatten
fran tre delavrinningsomraden (se Figur 6.60). Eker6vigen passerar genom del-
avrinningsomradena och en stor del av denna vigstricka avleds till dammarna,
for att sedan ledas vidare till Milaren.

Dagvatten

Med dagvatten avses tillfalliga fléden av exempelvis
regnvatten, smaltvatten och framtrangande grund-
vatten. Dagvatten fran vagar ar ofta férorenat av bil-
avgaser, oljespill, déckslitage, vagbaneslitage och salt
med mera. Det kan manga ganger utgéra en diffus féro-
reningskalla som ibland avleds till ett ytvatten dar det
utgor ett punktutslapp. Behovet av rening av dagvatten
beror av markavéandningen i omradet och recipientens
varde och kénslighet.

Dagvattenlésningar och haveriskydd i omradet i dag

Vigdagvattnet renas i dag till storsta delen i vanliga viigdiken lings med Ekero-
véigen, som i sin tur avleds via diken till Milaren. Detta géller i princip f6r hela
strickan mellan Tappstrom till Drottningholm.

Under 2008 har Trafikverket arbetat med att identifiera strickor lings Eker6va-
gen som med stor sannolikhet kan utsétta recipienten Mélaren for ett direktut-
slipp av fororeningar vid exempelvis en tankbilsolycka®. Prioriterade/kinsliga
strickor utgérs av den fran Tappstrom till Malmvik, ett parti norr om Lind6-
tunneln (ingar i Forbifart Stockholms arbetsplan), Drottningholmsbron samt
Nockebybron. Med detta arbete som grund, och baserat pa dagvattnets innehall,
har Trafikverket utfort ett flertal atgéirder lings strickan. I Tappstrom, véster
om det sddra brofistet, har en dagvattendamm anlagts som renar vatten fran
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Figur 6.60 Mdlaren och Fiskarfjdrden (ljusbldtt) utgér vattenférekomster fér ytvatten. Grundvatten-
férekomsten Tullingedsen - Ekebyhov visas i grént. De bla cirklarna visar ldge fér dagvattendammarna i
Tappstrém respektive pd Krson.

Tappstromsbron samt en del av centrum (Figur 6.61). Vattnet frin dammen leds
ut i ett dike, dér vattnet far filtrera genom dikesviggen innan det nar Mélaren.
Vattnet pa den norra sidan av bron, pa Lindo, leds till diken som relativt nyligen
forsetts med titskikt. Utloppen fran dessa diken gér att stéinga av, vilket gor att
de kan anvéindas som haveriskydd vid exempelvis en tankbilsolycka. Vattnet fran
en kortare stricka pa Lov6, Nockebybron, Drottningholmsbron samt viigen dér-
emellan renas i en relativt nyanlagd dagvattendamm pa Kérson (Figur 6.62).

Vid Drottningholm tar de tre parkdammarna hand om avrinnande vatten, bland
annat fran viigen, innan det rinner ut i Milaren (Figur 6.63). Analyser av vattnet
i dammarna har visat att de ir 6vergodda. Overgddningen &r primirt en konse-
kvens av tillforsel av kvive och fosfor fran omgivande jordbruksmark. Parkdam-
marna har ett skyddsvirde och Statens fastighetsverk stiller hoga krav pa vat-
tenkvaliteten i utsldpp till dammarna.
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Figur 6.62 Dagvattendamm pa Kdrson.
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Figur 6.63 Dammar i den engelska parken.

Enligt de berdkningar som utforts for dagens situation éverstiger férorenings-
halterna i vigdagvattnet, efter rening i vigdiken och dammar Regionplane- och
trafikkontorets riktvirden (se faktaruta) fér bly, koppar, zink och kvicksilver
pa Lind6 och strickan fran Kanton till Drottningholm. P& 6vriga strickor visar
beridkningarna att halterna i dagvattnet underskrider rikviirdena. I Tappstrém
6verskrids riktvirdet for kvicksilver.

Ingen del av vigplanens tva vigstriackor ingar i nagot verksamhetsomrade for
vatten och avlopp eller dagvatten, vilket innebér att vare sig Stockholms stad el-
ler Eker6 kommun har ansvar for att ta emot och rena vigdagvattnet.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Riktvarden for fororeningshalter
Regionplane- och trafikkontoret har tagit fram riktvarden*fér olika amnen, som kan an-
vandas for att ge en indikation pa om dagvatten behdver renas, eller om det gar bra att
slappa det direkt till en recipient (sj6, hav eller vattendrag). Riktvérdena &r inte rattsligt
bindande utan endast vagledande. Det finns fem olika riktvardesklasser, vilka omfattar:

*  Utslapp fran verksamhet

*  Direktutslapp till stor recipient

* Indirekt utslapp till stor recipient

*  Direktutslapp till liten recipient eller vattendrag

* Indirekt utslapp till liten recipient eller vattendrag

Vilken klass som ska anvandas fér jamforelse beror pa den antagna féroreningshalten i
dagvattnet, typ av recipient samt hur langt ifran recipienten dagvattenutslappet sker.
For varje klass finns sedan foreslagna riktvarden (arsmedelhalter) fér olika &mnen. De
amnen for vilka arsmedelhalter finns framtagna &r: fosfor, kvave, bly, koppar, zink, kad-
mium, krom, nickel, kvicksilver, suspenderad substans, olja samt benso(a)pyren. Over-
skrids riktvérdena bor atgarder Gvervagas.

Skyddsobjekt

Det finns tre skyddsobjekt som dr relevanta for projektet med avseende pa yt- och
grundvatten och skyddas med bestimmelser i lagstiftningen. Tva av dem, Mi-
laren samt dammarna i Drottningholmsparken, ir recipienter for det dagvatten
som kommer fran vigen (efter rening). Det tredje, grundvattenférekomsten
Tullingeasen- Ekebyhov, dr inte en recipient utan ska skyddas fran att ta emot
vigdagvatten. Nedan redovisas beskrivningar fé6r Milaren samt grundvattenfo-
rekomsten, vilka bada omfattas av mer specifik lagstiftning. For dammarna vid
Drottningholm hénvisas till texten i foregaende avsnitt.

Malaren

Milaren omfattas av flera olika typer av skydd och lagstiftningar. Hir bedrivs yr-
kes- och sportfiske, och hela Milaren ir utpekat som riksintresse for yrkesfisket
enligt 3 kap. 5 § miljobalken. Enligt uppgift fran Vattenmyndigheten bedriver ett
60-tal personer yrkesmissigt fiske i Mélaren.

Vattenskyddsomrddet Ostra Mdlaren

Hela viigplanen ligger inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade (Figur 6.64).
Skyddsomradet ér inréttat for att skydda Mélaren som vattentikt och dess dricks-
vattenkvalitet. Fyra vattenverk himtar sitt ravatten fran Mélaren, ndmligen
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Figur 6.64 Ostra Mdlarens vattenskyddsomrdde. BIG linje redovisar Ekerévigens strdckning mellan
Tappstrém och Nockeby. Réd linje pd land redovisar strdckan som ingdr i Frbifart Stockholms arbets-
plan.

vattenverken i Norsborg i Botkyrka kommun, Gorviln i Jarfilla kommun samt pa
Lovo och Skytteholmen i Ekeré kommun. Tillsammans férsorjer vattenverken 1,7
miljoner invanare i Storstockholmsomradet med dricksvatten och vattentikten
dr dirmed av regionalt intresse och av stort skyddsviirde*. For vattenskyddsom-
radet finns skyddsforeskrifter framtagna som reglerar aktiviteter inom omradet™.
Vattenskyddsomradet bestar av fyra vattentidktszoner vid respektive vattenverk
samt en primir och sekundir skyddszon. Den priméra skyddszonen omfattar
ett specifikt angivet vattenomrade i Ostra Milaren, inklusive landomradet intill
50 meter fran strandlinjen. Den sekundéra skyddszonen bestar av landomraden
inom vilka vatten avrinner mot Ostra Milaren eller dir dagvatten — naturligt eller
tekniskt — avrinner mot Ostra Milaren. Vissa partier av vigplanen, exempelvis
broarna och vigstrickorna i anslutning till broarna, ingar i den priméra skydds-
zonen, medan 6vriga delar av vigprojektet ingar i den sekundéra skyddszonen.

Enligt foreskrifterna far inte dagvatten sldppas direkt till recipient utan forega-
ende rening. 19 § séigs:

»Utsldpp av dagvatten fran nya eller ombyggda hdrdgjorda ytor ddr risk for vat-
tenfororening foreligger, t.ex. storre vdgar, broar och parkeringsanldggningar, far
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inte ske direkt till ytvatten utan foregdende rening. Drdneringssystem vid sadana
anldggningar samt ldngs jdrnvdgsspdr ska vara forsett med majlighet till fordroj-
ning och uppsamling i samband med t.ex. kemikalieolyckor.”

Vidare sdgs i 5 § att: “hantering av bekdmpningsmedel inte fdar forekomma inom
vdgrenar/vdgdiken inom den primdra skyddszonen. Inom den sekunddra skyddszo-
nen fdr hantering inte forekomma om det kan medfora risk for vattenférorening.”

Miljékvalitetsnormer for Mdlaren

Fiskarfjirden ir klassad som en preliminir vattenférekomst, vilket innebér att
den dr definierad som en ny vattenforekomst fér den andra planeringscykeln
inom vattenforvaltningen som avser perioden 2010-2015. For nya vattenférekom-
ster har miljékvalitetsnormer dnnu inte faststillts. Istillet ska de normer som
giller sedan tidigare for vattenférekomsten foljas. I detta fall ingick Fiskarfjirden
ivattenférekomsten Mélaren-Stockholm. Milaren-Stockholms ekologiska status
ir klassad som ”god” (Tabell 6.2)."° Diremot uppnar vattenférekomsten inte god
kemisk status, vilket beror pa for héga halter av Tributyltenn (TBT). Milaren-
Stockholms miljokvalitetsnorm &r bestdmd till ”god ekologisk status 2015” och
?god kemisk ytvattenstatus 2015”. For den kemiska ytvattenstatusen finns ett un-
dantag for TBT for vilken normen ska uppnas till 2021.

Tabell 6.2 MiljGkvalitetsnormer for vattenférekomsten Mdlaren-Stockholm.

Kemisk status Miljékvalitetsnorm Miljékvalitetsnorm fér kemisk
(exkj‘ysive kvicksil-  for ekologisk status  ytvattenstatus (exklusive
ver) kvicksilver)

Vatten- Ekologisk
forekomst  status

Malaren- God ekologisk  Uppnar ej god God ekologisk status  God kemisk ytvattenstatus
Stockholm  status kemisk status 2015 2015 (med undantag fér TBT
dar tidsfrist galler till 2021)

Milaren omfattas ocksa av ”Férordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten” enligt Naturvardsverkets forteckning (2002:6). Enligt
férordningen ska miljokvalitetsnormerna for fiskvatten och musselvatten vara
uppfyllda senast den 25 april 2007 respektive den 2 april 2008.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ar 2000 tradde det s& kallade vattendirektivet - EU:s gemensamma regelverk - i kraft.
Syftet med direktivet ar att sakra en god vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten.
Sj6ar, vattendrag, kust- och grundvatten som ar tillrackligt stora omfattas av vattendirek-
tivet och kallas da formellt fér vattenférekomster. Fér alla vattenférekomster har miljokva-
litetsnormer faststallts. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en
viss tidpunkt. Huvudregeln &r att alla vattenférekomster ska uppna normen "god status”
till 2015 och att statusen inte far férsamras. | de fall detta av olika skal inte & mojligt kan
tiden forskjutas, dock som langst till ar 2027. "God status” innebér att alla ytvattenfére-
komster ska ha god ekologisk och kemisk status och att alla grundvattenférekomster ska
ha god kemisk och kvantitativ status.

Géllande bestdmmelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal
olika férordningar. Kommuner och myndigheter &r ansvariga for att miljokvalitetsnormer
féljs och att, inom sina respektive ansvarsomraden, vidta de atgérder som behéver goras
enligt faststallda atgardsprogram. Fér miljokvalitetsnormer galler inte rimlighetsavvag-
ningen i 2 kap. 7 § miljobalken, utan for dessa galler i stallet att de krav som behdovs for
att félja en miljokvalitetsnorm ska stéllas. Om det finns ett atgardsprogram som har fast-
stallts for att félja normen, ska det vara vagledande fér bedémningen av behovet.

Grundvattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov

Pa Lindo passerar Ekerovigen 6ver grundvattenférekomsten Tullingeasen-Eke-
byhov (Figur 6.60) som utgor en del av ett storre sammanhéingande strak av ett
grundvattenmagasin som l6per i nord-sydlig riktning genom lidnet. Det strak till
vilket Tullingeasen-Ekebyhov hor kallas Tullingestraket. Straket stricker sig fran
Malmvik pa Lovo i Ekeré kommun i norr till Sorunda i Nynishamns kommun i
sOder. Grundvattentillgdngarna i straket &r betydande och i Botkyrka, Haninge
och Nynédshamns kommuner anvéinds grundvattnet for reguljir vattenforsorj-
ning. Pa Eker6 dr grundvattentillgingen ocksd god men hér finns inte nagon
kommunal grundvattentikt, diremot anviinds grundvattenmagasinet fr virme-
uttag till bostadsomraden.**

I rapporten Dricksvattenforekomster i Stockholms lédn - Prioriteringar fér lang-
siktigt skydd (2009), framtagen av Radet fér Vatten- och Avloppssamverkan i
Stockholms ldn (VAS-radet), har Tullingestraket delats in i sju grundvattenma-
gasin. Omradet pa Lindo6 hor till grundvattenmagasinet Tullingeasen-Ekebyhov,
Riksten. Magasinet dr mycket stort och stricker sig fran Ekebyhov pa 6stra
Ekero, under Mélaren, Albysjon och Tullingesjon, till Riksten i Haninge kom-
mun. For att karaktirisera grundvattenmagasinet och prioritera vattenforsorj-
ning och skydd har VAS-radet delat upp grundvattenmagasinet i fyra delmaga-
sin. For delmagasinet Ekebyhoyv, till vilket aktuell del av Ekerdvigen hor, bedoms
grundvattentillgangen vara god (> 125 1/s). Grundvattenkvaliteten bedéms ocksa
som god och enligt VAS-radets bedomning klassas delmagasinet som medelprio-
riterat utifran vattenférsorjningssynpunkt och behov av skyddsatgirder.
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Miljokvalitetsnormer for Tullingedsen-Ekebyhov

Tullingeasen-Ekebyhov ir klassad som en vattenforekomst enligt EU:s ramdirek-
tiv for vatten. Savil grundvattenférekomstens kvantitativa som kemiska status
har klassningen ”"god” och miljokvalitetsnormerna &r bestdmda till ”god kvanti-
tativ status 2015” respektive “god kemisk grundvattenstatus 2015” (Tabell 6.3).

Tabell 6.3 MiljGkvalitetsnormer f6r grundvattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov.

Vatten- Kvantitativ Kemisk
forekomst status status

Miljokvalitetsnorm Miljokvalitetsnorm for kemisk
for kvantitativ status  grundvattenstatus

Tullingedsen-  God kvantitativ.  God kemisk God kvantitativ status  God kemisk grundvattenstatus
Ekebyhov status grundvatten- 2015 2015
status

Figur 6.65 Jordartsférhéllanden i omrddet for grundvattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov. Bldtt skraffering
markerar omrade med liten lermdktighet, det vill sdga sarbart omrdde ddr ett utsldpp riskerar att nd grundvattenfére-
komsten. Grundvattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov dr markerad i grént.

Isdlvsmaterial

P

. "B

Lera med stor

till & m) Omrade med
liten lerméktighet.
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Sand/grus

Overgripande riskbedsmning for grundvattenforekomsten Tullingedsen-Ekebyhov
Enligt remissversionen av Trafikverkets handbok om yt- och grundvatten-
skydd*’ska Trafikverket vid planering av vigar beakta yt- och grundvattnets be-
hov av skydd, dven om vattnet i dagslédget inte nyttjas som en resurs. I de fall
fororeningsrisk eller risk for forindrade grundvattennivaer foreligger ska detta
redovisas. Vidare anges att relevanta atgirder ska vidtas lings strickor dir en
oacceptabel risk eller belastning bedéms foreligga. Skyddsatgirderna ska garan-
tera att miljokvalitetsnormer f6ljs samt att kraven i 2 kap. 3 § miljébalken, om att
vidta tillrdckliga skyddsatgirder och forsiktighetsmatt, tillgodoses.

For att bedéoma huruvida skyddsatgirder krivs, vilken form av atgird eller at-
girdskombination som bor anviindas och vilken omfattning de behover ha, har en
overgripande riskbedémning utforts fér grundvattenférekomsten Tullingeasen-
Ekebyhov. For driftsskedet avgrinsades utredningen till att omfatta transporter
av farligt gods (se kapitel 5.8 Olycksrisker f6r en mer detaljerad redovisning av
farligt gods-transporter pa Ekerdvigen).

Enligt den utforda utredningen finns sarbara omraden,
dér ett utsldpp riskerar att na grundvattenférekomsten,
dels i ett omrade vister om grundvattenférekomsten,
dels 6ver sjilva forekomsten (Figur 6.65). Den totala
striickan &r cirka 450 meter. Inom detta omrade kan for-
oreningar spridas snabbt ned till grundvattenmagasinet
eftersom marken hir saknar, eller endast har grunda, la-
ger av lera. Vister och 6ster om denna stricka finns ler-
lager med storre méktigheter, vilka fungerar titande och
saledes fordrojer en eventuell féroreningsspridning, sa
att insats och sanering kan utforas innan féroreningen
har natt grundvattnet.
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Metod for riskbedomning

Den dvergripande riskbeddmningen har utgatt fran de principer

som finns beskrivna i Trafikverkets handbok om yt- och grund-

vattenskydd (remissversionen)™ samt Vagverkets publikation
51

om yt- och grundvattenskydd™.

Enligt Trafikverkets handbok definieras risk som en samman-
vagning av sannolikhet fér en o6nskad héndelse och konsekven-
sen av denna. Konsekvensen &r i sin tur en sammanvagning av
varde och sarbarhet. Sannolikhet avser handelser som leder
till utslapp av miljéfarligt &mne pa platser och i sadana sam-
manhang att en vattenresurs skulle kunna paverkas. Vardet pa
resursen kan beskrivas saval i monetara som icke-monetara
termer. Sarbarhet kan beskrivas som ett systems bristande
férmaga att fungera och uppna sitt syfte nar det utsatts for en
odnskad handelse. De olika begreppen och deras inbérdes for-
hallanden redovisas i figuren nedan.

RISK '

Sannolikhet ’ Konsekvens ’
Virde . Sarbarhet .

Figur 6.66 Metod fér riskbedomning enligt Trafikverket.
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PROJEKTETS INNEHALL OCH ANPASSNINGAR

Nedan ges en 6versiktlig beskrivning av de reningsatgirder som foreslas i projek-
tet. Fér en mer detaljerad beskrivning hénvisas till det tekniska PM om avvatt-
ning som tagits fram inom projektet™.

Huvudprinciper for rening och bortledning av dagvatten samt haveriskydd
Huvudprincipen &r att dagvattnet fran trafikytor med hog trafikintensitet avvatt-
nas via diken med flacka sldnter och skal- eller trapetsformad dikesbotten. Ge-
nom infiltration och sedimentation i vegetation och dikesjord renas dagvattnet.
Sadana diken har generellt en god reningsformaga for nérsalter, olja och tung-
metaller. Infiltrationen medverkar &ven till att bibehélla grundvattennivaerna
runt vigen. Tack vare den effektiva reningen i dikena har anléggning av sérskilda
dagvattendammar, utéver de redan befintliga, inte bedomts nédvéndigt att an-
ldgga. Pa enstaka platser dar dagvattnet dr extra fororenat eller diken saknas har
sirskilda atgirder ddremot foreslagits.

Omradet mellan bilvigen och gang- och cykelvigen anvinds for avledning och
rening av dagvatten dir sa dr mojligt. For denna yta anvinds sa kallade skaldiken,
vilka dr grunda, grisbeklddda och har en underliggande drianering for bortforsel
av dagvatten som infiltrerat till viigkroppen. Dagvatten fran gang- och cykelvigen
avrinner direkt till omkringliggande mark eller leds till befintliga diken.

Pa strickan forbi grundvattenforekomsten Tullingeasen-Ekebyhov férses bade
vigkropp och vigdiken med ett sirskilt titskikt for att forhindra att vitskor fran
en eventuell olycka ska tréinga ner till, och férorena grundvattenmagasinet. Pa
de strickor av Ekerdvigen som tidigare identifierats som prioriterade med avse-
ende pa risk for ett direktutslépp av fororeningar till Mélaren, exempelvis vid en
tankbilsolycka, forses dagvattensystemet med haveriskydd, i de fall dir sadana
anordningar saknas. Alla haveriskydd klarar Trafikverkets krav.

Haveriskydd &r exempelvis en dagvattenan-
|aggning, ett storre dike eller en damm som
kan ta emot en stor volym vatska. Den har ett
utlopp som stangs automatiskt eller via radd-
ningstjansten. Pa sa satt hindras farliga vatskor
att transporteas vidare till recipient i handelse
av en olycka med till exempel en tankbil.
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Dagvattenrannor under
Nockebybron leder vattnet
till befintlig dagvatten-

Vattnet leds via diken, brunnar
och ledningar vidare till slotts-
dammarna. Utloppspunkter for-
ses med haveriskydd.

v ’ -
Drottni h%‘h Ostra brons dagvatten
3 1&# leds f6r rening till nyan-

"X lagt haveriskydd

Kanton
- Har samlas vagdagvatt-
net upp och pumpas till

Karsoéns dagvattendamm

Karson

Vagvatten leds till 6stra
sidan, till ett genomsil-
ningsdike och vidare till
det storre akerdiket ki

Edeby-2 11

g

Gemensam avstang-
ningsbart haveriskydd for
hela delstréckan

L. Tatskikt i vagkropp och !
. diken, samt récke, vid , .
Vﬁﬁg?)gr;lla;f:ltaegntliﬁds grundvattenférekomsten ] - D""“'mmfmw"kﬂdd
befintlig dagvatten- " ; L 3 a Annan utpekad skyddsdtgard
damm.
e Tatskikt
Grins mallan delstrickor baskrivna | taxtan

Lt

———  Oppat Skerdike

Figur 6.67  Principer for dagvattenhanteringen i vigplanen.
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Dimensioneringsforutsattningar och metod for uppskattning av miljobelastning
Dagvattenreningsanliggningarna dimensioneras for att kunna omhiinderta ett
tioarsregn med 10 minuters varaktighet eller ett femarsregn med en timmes var-
aktighet. En klimatfaktor pa 1,05 har anvints i berdkningarna.

Utgaende fororeningshalter, fororeningsbelastning och floden har beréknats for
de olika delstrickorna. Berdkningar har gjorts fér nulédget, ett nollalternativ samt
for utbyggnadsforslaget. Vidare har utgaende halter jimforts med Regionplane-
och trafikkontorets riktvirden foér fororeningshalter (se faktaruta sidan 118).
For mer detaljerade redovisningar av beréikningar och resultat hinvisas till det
tekniska PM om avvattning som tagits fram i projektet.

Nedan redogérs kort foér principerna for dagvattenhantering och haveriskydd
léings strickan (Se Figur 6.67).

Dagvattenhantering Tappstromsbron

Dagvattenhanteringen kommer i stort sett bli som idag, vilket innebér att vig-
vatten fran viigbanan avleds via dagvattenrinnor till den befintliga dagvattendam-
men, som dven fungerar som haveriskydd. Skillnaden mot idag &r att en storre
del av viigbanan avvattnas till dammen. Det framtida flodet till dammen kommer
att bli nagot férhojt jimfort med i dag. For att utesluta risken for urskoljning vid
mycket hoga fléden leds det vatten som inte ryms i dammen via en redan befintlig
briddledning direkt till Tappstrdmskanalen utan att férst passera dammen.

Pa Lindo anlédggs avstdngningsbara haveriskydd pa samma séitt som i dag, det vill
siga pa vardera sidan av Ekerdvigen vid brons norra landfiste.

Dagvattenhantering Malmvik

Denna vigstricka ligger mycket néra Tappstrémskanalen. Pa grund av detta av-
leds dagvattnet sa lang striicka som mojligt i diken for att sedan samlas ihop i en
gemensam utsldppspunkt, i mitten av akermarken séder om Malmvik. Utloppet
forses med avstédngningsbar brunn eller trummor som proppas, vilka fungerar
som haveriskydd. (Se Figur 6.67)

Pa strickan Over grundvattenférekomsten Tullingeadsen-Ekebyhov anliggs tét-
skikt i vigkropp samt diken pa bada sidor om vigen for att undvika att férekom-
sten férorenas i samband med en olycka pa vigen. Den s6dra sidan av vigen forses
med ett ricke som hindrar fordon att aka av och hamna ute pa dkermarken vid en
eventuell olycka. Pa detta sitt kan man begrinsa tétskikten till att endast omfatta
diket och vigkroppen. Pa den norra sidan av viigen har récke inte bedémts beho-
vas eftersom marken stiger pa denna sida.

Dagvattenhantering Malmvik-Lind6tunneln
Dagvattnet samlas upp i flacka diken med bred dikesbotten. Eftersom vigen lig-
ger relativt néira recipienten Milaren anlidggs haveriskydd i form av en ddmning
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av vigdiket innan vattnet leds till utloppsledningen. I hindelse av en olycka kan
haveriskyddet proppas.

Dagvattenhantering Edeby-Finnbo

Ungefir hilften av vattnet i den framtida cirkulationsplats vid Edeby, som till-
hor Forbifart Stockholms arbetsplan, avleds norrut in i avrinningsomradet for
Ekerovigens vigplan. Vattnet avleds pa vardera sidan av vigen i 6ppna, gréiskliad-
da diken med liten sldntlutning. Innan vattnet nar det storre 6ppna akerdiket,
norr om Edeby, leds vigdagvattnet 6ver till den 6stra sidan, dér ett kombinerat
genomsilningsdike/haveriskydd anldggs utmed det 6ppna akerdiket. Dagvattnet
som avrinner fran Finnbo ned till det stérre 6ppna akerdiket avleds i flacka diken
eller skaldiken. Aven hir sikerstills en avstingningsmajlighet fore utloppet i det
oppna akerdiket.

Finnbo till Kanton

Vigdagvattnet avleds i diken pa vardera sidan av viigen. Vigen ligger ganska langt
ifran recipienten Méilaren, men som extra forsiktighetsatgird anldggs haveri-
skydd dven utefter denna vigstricka. Detta haveriskydd utférs genom att proppa
befintlig utloppsledning. Pa sa sitt fungerar vigdiket som ett naturligt uppsam-
lingsmagasin om en olycka skulle ske.

Dagvattenhantering Kanton-Drottningholm

Dagvattnet pa strickan avrinner i vigslianter dir det renas i diken pa sin vig mot
Drottningholms slottsdammar. Pa den norra sidan av vigen utfors vigdiken med
flacka slinter. Pa den sddra sidan, mellan vigen och gang- och cykelvigen, an-
ldggs skaldiken med underliggande drinering, dir vattnet effektivt infiltreras i
marken. Vid Kanton och Karusellplan anvinds kantsten, vilket innebér att vatt-
net avleds via brunnar till intilliggande diken eller ledningar, och vidare till park-
dammarna. Haveriskydd anliggs vid inloppen till dammarna.

Mellan Malmen och Drottningholmsbron anvinds ocksa kantsten. Vattnet sam-
las upp via dagvattenbrunnar och fors vidare 6sterut till Drottningholmsbrons
véstra fiste, varifran det pumpas vidare till den befintliga dagvattendammen pa
Kirson.

Dagvattenhantering Drottningholmsbron-Karson-Nockeby

Framtida avvattning kommer i princip att ske pd samma sitt som i dag, men med
ett par undantag. I princip hela Nockebybron férses med dagvattenrénnor (se Fi-
gur 6.68) och huvuddelen av bron kommer att avvattnas pa samma siitt som idag
till den befintliga dagvattendammen pa Kirson. Vigdagvattnet fran resterande
del av bron, samt viigens fortséttning i Nockeby, leds till planerat haveriskydd i
slénten strax viéster korsningen med Gubbkérrsvéigen. Dérefter leds vattnet vi-
dare till det kommunla ledningsnitet.
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Vigdagvatten fran Drottningholmsbron och vigen pa Kérson leds och pumpas till
befintlig damm. Dagvattnet fran gang- och cykelviigen pa sjilva Kérson (ej bro-
arna) leds till ett dike pa den s6dra sidan om bron och avrinner sedan till Mélaren
tillsammans med naturvatten. Pa detta sitt reduceras flédesbelastningen pa dag-
vattendammen pa Kérson.

Vattenverksamhet

For att fa bedriva vattenverksamhet ar grundregeln att all verksamhet kréver till-
stand. Vad som #r vattenverksamhet definieras i 11 kap. miljobalken. For vissa verk-
samheter, angivna i forordning, kriavs dock inte att en tillstdndsansékan limnas till
mark och miljédomstolen utan endast att en anméilan gors till linsstyrelsen. Om
det dr uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen riskerar att skadas
genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena behéver vare sig
tillstand inhdmtas eller en anmélan géras. Byggande av den nya bron och rivningen
av den gamla bron vid Tappstrém dr verksamheter som kommer att kréva tillstand
enligt 11 kap. miljobalken. Ingen grundvattensinkning har bedémts behévas i sam-
band med byggande av gang- och cykelporten under Firentunavigen. Om det i
kommande undersékningar visar sig bli aktuellt avser Trafikverket att inkludera

Figur 6.68 Under Nockebybron samlas idag vigdagvatten upp fran ungefdr halva bron och leds vidare
till en reningsdamm pa Kdrsén. | framtiden kommer huvuddelen av Nockebybrons vdgdagvatten att
ledas pa samma stt till denna dagvattendamm.
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detta i det tillstand som soks for byggandet av Tappstromsbron. For arbetena med
breddningen av broarna vid Drottningholm och Nockeby kommer Trafikverket
gbra anmalningar om vattenverksamhet till linsstyrelsen.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Effekter och konsekvenser till foljd av kontinuerliga utslapp

Utan atgirder skulle en breddning av Ekerovigen, i kombination med en 6kad
trafikméngd, medfora att méngden dagvatten fran viigen 6kar liksom dagvattnets
fororeningsinnehall. Detta skulle i sin tur medféra ett 6verskridande av rekom-
menderade riktvirden, risk for att miljokvalitetsnomer inte kan f6ljas och att vat-
tenkvaliteten i Milaren skulle kunna férsdamras.

Den nya dikesutformningen, med flacka sldnter och breda diken, gor att avrin-
ningen fran vigomradet inte bed6ms 6ka jamfoért med i dag. De tva befintliga dag-
vattendammarna ldngs strickan anviinds dven efter en utbyggnad av vigen. Dessa
dammar bedéms ha god reningsférmaga for dagvatten, samtidigt som de fungerar
som oljefilla och haveriskydd.

For varje delstridcka har en riktvirdesklass, i enlighet med Regionplane- och tra-
fikkontorets rekommendationer (se faktaruta pa sidan 118), anvints for att si-
kerstilla om de féreslagna losningarna uppnar en sadan rening att dagvattnet kan
slippas till recipienten (dike/ledning/Mélaren). For samtliga delstrickor, forutom
mellan Edeby och Finnbo, har riktvirdesklassen direktutsldpp till liten recipient”
anvints, vilket dr det mest krivande riktvirdet. For delstrickan Lindotunneln-
Finnbo har riktvirdesklassen “direktutsldpp till storre recipient” anvints. Med
foreslagna losningar visar berdkningar att riktvirden inte 6verskrids pa nagon
stricka (Tabell 6.4), med undantag fér strickan Kanton-Drottningholm.

For strickan Kanton-Drottningholm har Drottningholms slottsdammar réknats
som recipient. Utférda berdkningar visar att fororeningshalterna som nar slotts-
dammarna - efter rening i diken och sldnter - visserligen &r ldgre &n i dag, men
att riktvirdena f6r koppar, zink och kvicksilver dnda 6verskrids. Slottsdammarna
har i sig ett hogt skyddsvirde eftersom de ir en del av den engelska parken och
virldsarvet Drottningholm. Dammarna ir i dag 6vergédda da de far ta emot stora
mingder kvive och fosfor fran omgivande jordbruksmark. Dagvatten fran vigen
bedoms inte 6ka belastningen av fosfor och kvéve till dammarna i framtiden. Foro-
reningshalterna fér den slutgiltiga recipienten Mélaren har inte beréiknats, men
med hénsyn till att rening sker i slottsdammarna bedoms det som sannolikt att
riktviirden inte 6verskrids niir vattnet nar Mélaren.

Betriffande belastningen pa recipienter visar utférda beridkningar att den, med f6-
reslagna 16sningar, minskar jimfort med i dag eller dr ungefir densamma for de
flesta delstriackor (Tabell 6.4). For delstrickorna Malmvik, Malmvik-Lindotunneln
samt Finnbo-Kanton minskar belastningen betydligt fér néstan alla &mnen jaimfort
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med i dag. For strickan Kanton-Drottningholm, dir Drottningholms slottsdam-
mar riknas som recipient, 6kar den framtida belastningen nagot for #mnena zink,
krom och olja, medan 6vriga &mnen minskar nagot jimfort med i dag. Berik-
ningar for dagvattendammen pa Kérson, som tar emot dagvatten fran striackan
mellan Malmen och Drottningholmsbron, Kérson samt Drottningholmsbron och
Nockebybron, visar att belastningen 6kar nagot for i princip alla &mnen jaimfort
med i dag. Orsaken till detta &r den framtida hégre trafikintensiteten. I nollalter-
nativet 6verskrids halter pa alla delstrickor utom tva vilket jimfért med nuléget
innebér en forsdmring.

I Tabell 6.4 gors en jimforelse - for varje delstricka - mellan berdknade f6ro-
reningshalter och riktvirden fér nuléget, vigforslaget (inklusive atgérder for
dagvattenhantering) samt nollalternativet. Vidare gors en jimforelse mellan den
framtida belastningen till {61jd av vigforslaget (inklusive atgérder for dagvatten-
hantering) och dagslaget.

Tabell 6.4 Jdmférelse mellan berdknade utgdende fororeningshalter och féreslaget riktvirde (an-
vdnda riktvdrden enligt Regionplane- och trafikkontoret, se faktaruta) samt framtida féroreningsbe-
lastning jamfért med i dag.

Delstracka Berdknade halter jamfért med riktvarden Framtida belastning jam-
fort med i dag vid genom-
forande av vagplanen och

Nuldge Vagforslag inkl Nollalternativ dess atgarder
atgirder for dag-
vattenhantering
Tappstrémsbron

Malmvik
Malmvik-Lind6tunneln

Edeby- Finnbo53

Finnbo-Kanton

Kanton-Drottningholm Belastningen okar for zink,
krom och olja, men mins-

kar for 6vriga damnen.

Drottningholm-Ké&rsén-
Nockeby

FORKLARING
Riktvarden Framtida belastning

inga eller en halt 6verskrider riktvarden belastningen minskar generellt jamfoért med i dag

tva till tre halter dverskrider riktvarden belastningen &r ungefar densamma som i dag

- fyra till tolv halter 6verskrider riktvérden - belastningen 6kar generellt jamfért med i dag

** Om endast riktvardet for kvicksilver 6verskrids bér inte endast detta utgdra beslutsunderlag for atgarder
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Sammantaget bedéms ett genomforande av féreslagna dagvattenlésningar med-
fora att en fullgod rening av dagvattnet erhalls lings hela strickan. Riktvirden
6verskrids inte féorutom enstaka dmnen {6r Drottningholms slottsdammar. Vida-
re bedoms den totala belastningen till recipienten Mélaren minska jaimfort med
idag.

Effekter och konsekvenser till foljd av olycksrisker

Utan atgirder skulle en breddning av Ekerovigen, i kombination med en okad
trafikméngd, medfora en hogre risk for att 6stra Mélaren och grundvattenfore-
komsten Tullingeasen-Ekebyhov ska férorenas av drivmedel eller andra kemiska
produkter som sldpps ut i samband med olyckor. Hur stor risken #r f6r att reci-
pienterna ska fororenas vid en framtida olycka har inte beriknats, men med hin-
syn till 6stra Mélarens status som vattenskyddsomrade samt att savil Mélaren
som Tullingeasen-Ekebyhov ér vattenférekomster for vilka miljokvalitetsnormer
finns faststillda, motiverar redan en mycket liten risk att atgirder vidtas. Utan
sirskilda atgirder skulle skyddsforeskrifterna for Ostra Milarens vattenskydds-
omrade inte foljas, och det skulle finnas risk for att miljokvalitetsnormer och kra-
vet pa att inte forsdmra vattenforekomsters status inte kan uppnas.

For att skydda recipienten Milaren fran att fororenas av en olycka pa vigen an-
laggs haveriskydd pa de strickor som tidigare identifierats som prioriterade av
Trafikverket™, det vill séiga Tappstrém till Malmvik, Drottningholmsbron samt
Nockebybron. Redan idag finns vissa haveriskydd pa dessa strickor, se avsnittet
forutsittningar. Darutover anlaggs haveriskydd dven pa strackan Finnbo-Kanton
samt pa strickan Kanton-Drottningholm. I de fall dagvattenl6sningarna bestar
av diken har haveriskydden utformats med utlopp bestaende av antingen trum-
mor som kan stingas eller med avstingningsbara brunnar. For de strickor dar
dagvattendammar (Tappstrom och Kirson) finns anlagda fungerar dessa som ha-
veriskydd. De foreslagna haveriskydden bedéms som fullgoda for att férhindra
att ett utslipp nar recipienten Milaren.

Det ska dock papekas att savil dammarna som flera av haveriskydden ligger flera
decimeter under den h6jd som lénsstyrelsen rekommenderat med avseende pa
oversvimningar av Mélaren (+2,8 m i hjdsystemet RH2000). De riskerar dir-
med att 6versvimmas och/ eller ej ha fullgod funktion vid héga vattenstand i
Milaren. Det i sin tur medfor att féroreningar som slépps ut i samband med en
olycka riskerar att nd Mélaren. Efter det att Slussen i Stockholm har byggts om,
vilket beriiknas vara fiardigt cirka ar 2020, (cirka ett ar efter att Eker6végen firdig-
stéllts) berdknar SMHI att Milaren vid extrema situationer kan né som hogst till
+ 1,48 meter (RH2000). Detta innebér att dammarna vid Kérsén och Tappstrom
har god sékerhetsmarginal fran att 6versvimmas eller paverka funktionen som
haveriskydd. Utmed de strickor pa Lind6 dér véigen ligger 1agt ska haveriskydden
ocksa fungera vid de mest extrema higvattenstanden. Narmast Tappstromsbron,
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i dikena vid cirkulationsplatsen, ligger haveriskydden lagt. I synnerhet pa den
Ostra sidan kan haveriskyddet bli 6versvimmad vid hégvatten. Genom att bygga
upp en vall ldngst ner i diket pa en niva som nar till minst +1.48 (RH2000) kan
dock risken for att féroreningar i hiindelse av olycka nar Mélaren minimeras.

For att skydda grundvattenforekomsten Tullingedsen-Ekebyhov anliggs tét-
skikt under delar av vigbanan samt i diken pa 6mse sidor om vigen forbi den
stricka dir grundvattenférekomsten riskerar att skadas av nedtréingande vitskor
till foljd av olyckor (omrade med liten lerméktighet i Figur 6.65). Tatningsatgir-
derna kombineras, enligt Trafikverkets projekteringsanvisningar, med ett ricke
som minskar risken for avakning pa vigens sédra sida. Detta for att fordon vid en
olycka inte ska hamna utanfor det titade omradet och dir férorsaka utslapp som
kan skada grundvattnet.

Sammanfattande bedémning yt- och grundvatten

Generellt sett bedoms ett genomférande av Ekerévagens vagplan och dess
dagvattenlésningar medféra en minskning av vagens negativa paverkan pa vat-
tenmiljéer jamfort med i dag och jamfort med nollalternativet. Med vagprojektet
kommer inte riktvirden att dverskridas® och belastningen pa recipienter kom-
mer att minska eller bli ungefar densamma som i dagSG. Negativ paverkan pa
vattenmiljderna kommer emellertid 4nda att dven fortsattningsvis ske till féljd av
att vagtrafiken ger ett visst tillskott av féroreningar till recipienter.

Risk fér paverkan pa yt- och grundvattenresurser till foljd av olyckor bedéms
minska avsevart jamfort med i dag och jamfort med nollalternativet. Visserligen
kommer trafikmangden, och darmed risken for en farligt gods-olycka, att 6ka i
framtiden, men eftersom haveriskydd saknas i dag langs flera delstrackor samt
for grundvattenférekomsten Tullingedsen-Ekebyhov, bedéms projektet anda
medfora ett forbattrat skydd. Sammantaget bedoms ett genomforande av Ekero-
vagens vagplan medféra positiva konsekvenser for yt- och grundvattenresurser
jamfort med nuldget.

Projektet beddms inte paverka riksintresset genom att patagligt forsvara bedri-
vandet av yrkesfiske i Malaren. Denna beddmning baserar sig pa det faktum att
belastningen till Mélaren fran vdagens dagvatten inte bedoms 6ka, samt att risken
for att Malaren ska férorenas till foljd av olycka bedéms som liten. Miljokvalitets-
normer for vatten beslutas vart sjatte ar och inga normer finns darfoér framtagna
for 2035. Utifran de normer som finns faststéllda i dag gérs bedémningen att

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

projektet inte kommer att forsamra mojligheterna att uppna god status for
vattenférekomsterna Mélaren och Tullingeasen-Ekebyhov. Projektet foljer vi-
dare skyddsforeskrifterna for Ostra Malarens vattenskyddsomrade genom att
allt vagdagvatten renas innan utslapp och att haveriskydd anldggs pa strackan.
Slutligen bedéms projektet medfora ett forbattrat skydd for grundvattnet i
delmagasinet Ekebyhov (Tullingeasen-Ekebyhov) genom anldggande av have-
riskydd.

ATGARDER

Skyddsatgirder
* TFor att skydda Milaren fran féroreningar fran vigdagvatten och till f6ljd av
olyckor anlidggs dagvattenanldggningar och haveriskydd ldngs strickan.

* For att skydda grundvattenforekomsten Tullingeasen-Ekebyhov fran féro-
rening till f6ljd av olycka liggs ett tétskikt under diken pa 6mse sidor samt
under del av vigbanan.

Férslag pa ytterligare atgérder
* En skétsel och-/ eller underhallsplan for de tillkommande dagvattenanliagg-
ningarna bor tas fram. Den bor exemplevis innefatta regelbunden kontroll
och skotsel av haveriskydd, dammar ska skotas sa att dess reningskapacitet
inte forsdmras. Aven filtervallen, som finns innan det 6ppna diket pa Lovo,
ska rensas fran vegetation regelbundet sa att dess funktion inte blir nedsatt.

* Trafikverket bor halla samrad med raddningstjinsten for att sikerstilla att
de har resurser och beredskap for att hantera en olycka med lickage och
forhindra dess spridning till yt- och grundvattenresurser.
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6.6 BULLER OCH VIBRATIONER

Buller kan generellt definieras som "icke énskvart ljud”
och bedémningen om vad som &r buller &r saledes in-
dividuell. | Sverige utgér trafiken den vanligaste kallan

For vibrationer har ingen sarskild utredning gjorts. Bedom-
ningarna grundar sig pa generell kunskap och det geotekniska
underlag som tagits fram inom ramen for projektet:

Osakerheter i bed6mningar
Modellberakningar innehaller alltid ett matt av osékerhet.

till bullerstérningar. Stérst antal bullerstérda ménniskor
finns darfor i de storre tatorterna och langs stora infra-
strukturstrak.

Buller paverkar manniskans halsa och vélbefinnande
negativt. Buller kan bland annat ge upphov till allmén
stérning och stérning pa sémn och vila, men dven orsaka
hjart-karlsjukdomar och diabetes. Vissa grupper i sam-
hallet ar extra kansliga for buller, bland annat personer
med horselnedsattning och barn. Buller i naturomraden
och parker férsamrar omradenas rekreations- och upp-
levelsevarden sasom platsens karaktér och historiska
identitet.”’ Vistelse i naturmiljoer och parker fria fran ljud
minskar besokarnas stress, obehagskanslor och trétt-
het, framjar aterhamtning, ger skdnhetskanslor och ar
allmént berikande.”

Vibrationer fran vagtrafik orsakas framst av tung trafik
pa ojamn vagbana. Manniskans kanslighet for vibrationer
ar mycket hég och man kan uppleva obehag langt innan
det finns nagon risk for att byggnader skadas. Sa kraftiga
vibrationer att byggnader skadas kan forekomma men &r
relativt séllsynta.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna for buller baserar
sig pa foljande specifika utredningar som tagits fram
inom projektet:

. Bullerutredning59 (finns som bilaga i separat hand-
ling).

. Inventering av uteplatser for bullerberérda fastig-
heter.”’

*  PMom alternativa bullerskyddsétgérder.61

| 6vrigt har information fran publikationer och annat
material fran Trafikverket, Socialstyrelsen, Boverket, Na-
turvardsverket och lansstyrelsen anvants.
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. Geoteknisk PM.”

*  Trafikanalys for Ekerévagen.

Bedémningsgrunder

For att beddma projektets paverkan, effekt och konsekvens
med avseende pa buller anvénds ett antal specifika bedom-
ningsgrunder, i form av relevanta mal, riktlinjer och regelverk
(redovisade i nedanstaende tabell). Utéver de specifika be-
domningsgrunderna utgér relevanta nationella miljomal och
de allménna hansynsreglerna i 2 kap. miljébalken en generell
grund for gjorda bedémningar. Maluppfyllelse redovisas i

kapitel 10.

Specifik bedémningsgrund
(riktlinje/regelverk)

Utgangspunkt for att undvika negativa
effekter och konsekvenser av projektet

Nationella riktvarden for
vagtrafikbuller vid bosta-
der, antagna av riksdagen
1997.

Trafikverkets foreskrifter
om rekommenderade bul-
lernivaer for vagtrafikbuller.
Géller bostéader och specifi-
ka typer av bebyggelse som
vard och undervisning samt
for rekreationsmiljéer.

Banverket och Naturvards-
verkets Riktlinjer for till-
|dmpning av riktvarde for
miljokvalitet for vibrationer
vid sparburen linjetrafik.
2006-02-01.

Ekvivalenta och maximala bullernivaer
som anges i riktvardena bor inte dver-
skridas vid vasentlig ombyggnad av
infrastruktur. Hansyn ska tas till vad som
ar tekniskt mojligt samt ekonomiskt
rimligt.

Rekommenderade varden bor ej 6ver-
skridas.

Riktvardet anvands dven for vagtrafik
och inriktningen ar att i férsta hand
efterstréava att riktvardet inte Gverskrids
nar ny trafikinfrastruktur byggs.

Trafikbuller paverkas av manga olika faktorer, déribland
vind och atmosfariska férhallanden, vilka inte ingar i
den berdkningsmetod som anvénds. Det finns ocksa en
oséakerhet i effekt av framtida ny teknik med exempelvis
tystare fordon och dack. Eftersom trafikbelastningen ar
en av de viktigaste faktorerna fér uppkomst av buller ar
det ocksa viktigt att papeka att trafikmangden i berak-
ningarna bygger pa prognoser som omfattar ett visst
matt av osdkerhet.
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ALLMANT OM BULLER OCH VIBRATIONER

Buller miits vanligtvis i mattenheten decibel (dB). De vanligaste ljudmiljéerna
som ménniskor vistas ligger mellan 20-100 dB, se Figur 6.69.

For att efterlikna ménniskans upplevelse av buller gors en sa kallad A-viigning av
ljudet och enheten som da anvinds dr dB(A) vid méitningar och beridkningar. Man
brukar anvinda tva olika bullermatt, ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva.

* Ekvivalent ljudniva ir en form av medelljudnivi, vanligtvis under ett
normaldygn. Utomhusvirden avser normalt sa kallade frifiltsvirden utan
inverkan av reflexer fran fasad.

* Maximal ljudniva dr den hogsta ljudniva som uppkommer under en viss
period, exempelvis vid en serie fordonspassager. Utomhusvirden inklu-
derar dven eventuella reflexer fran fasader.

Decibelskalan 4r logaritmisk vilket bland annat innebér att buller fran tva kéllor
inte kan adderas och subtraheras som vanligt. Tva lika starka bullerkillor ger en
O6kning av ljudnivan med 3 dB, till exempel 60 dB + 60 dB blir 63 dB. En skillnad
pa 8-10 dB (A) upplevs som en férdubbling respektive halvering av ljudet.

Men #ven om sma skillnader i ljudniva inte dr direkt uppfattbara paverkar varje
dB stérningsupplevelsen. For varje 6kning med 1 dB(A) 6kar stérningen med
cirka 20 procent.”Figur 6.70 ger en bild av hur skillnader mellan tva ljudnivaer
subjektivt uppfattas.

Buller fran vigtrafik orsakas av motorljud och av dickens kontakt med viigbanan.
Déckbullret dominerar vid hastigheter 6ver 30 km/h f6ér personbilar och 6ver
50 km/h {6r tung trafik. Bullret 6kar med hastigheten, varfor hastighetsbegréins-
ningar ir ett effektivt sétt att minska bullernivaerna. Den ekvivalenta ljudnivan
paverkas ocksa av trafikmiingd och andelen tung trafik. Darut6ver paverkas bull-
ret och dess spridning av topografi, vindar, atmosfiriska férhallanden samt fore-
komst av byggnader och bullerskérmar. Ljudnivan 6kar i allménhet ju hogre 6ver
marken mottagaren befinner sig, eftersom ljudet dimpas nir det stryker over
markytan.

Fasader ddmpar buller och gor att bullernivderna inomhus kan vara laga trots att
det bullrar mycket utomhus. Beroende pa byggnadens alder och hur ”tita” fonst-
ren ir dimpas ljudnivderna mellan 25 och 45 dB(A).™

Vibrationer fran vigtrafik uppstar frimst av tung trafik pa ojimn vigbana. Risken
for storningar av vibrationer ir storst nir bade vig och byggnad &r uppford pa
lerjordar. Vibrationer kan ocksa uppsta under byggtiden till f61jd av springning,
schaktning, palning och tunga transporter (se kapitel 9).
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Figur 6.69 Exempel pa bullernivaer

Figur 6.70  Schematisk beskrivning av mdnniskans férmdga att uppfatta skillnader i bullernivaer.
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Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen antog 1997 riktvirden for viigtrafikbuller vid bostider®. Dessa ska till-
lampas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur samt
vid nybyggnation av bostéder. Breddning av Ekerdvégen ér att betrakta som vi-
sentlig ombyggnad.

Nationella riktvarden for buller:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid tillampning av riktvirdena ska hinsyn tas till vad som ir tekniskt mojligt
samt ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusbullret inte 4r mojligt eller rimligt att
reducera till den niva som riktvirdena anger, ska inriktningen vara att vidta at-
girder sa att inte inomhusvéirdena 6verskrids.

I Vigverkets (nuvarande Trafikverkets) foreskrifter om tekniska egenskapskrav
vid byggande av vigar och gator” anges hogsta rekommenderade vérden for ljud-
nivaer. Nivaerna dr desamma som de nationella riktvirdena men anger dirutover
rekommenderade virden som redovisas i Tabell 6.5.

Tabell 6.5 Trafikverkets rekommenderade vdrden fér végtrafikbuller, ekvivalent- och maximal
ljudniva fér dygn i dB(A).

Ljudniva dB(A)
Vardlokaler, fritidshem, daghem undervisningslokaler (vid fasad). 55 utomhus
Ekvivalentnivaer. 30 inomhus

45 (nattetid)
Far 6verskridas hogst fem ggr per natt

| vardrum avsett fér sémn och vila nattetid. Maxnivaer.

Arbetslokaler som exempelvis kontorslokaler. Ekvivalentnivaer. 40
Rekreationsomrade i tat bebyggelse. Ekvivalentnivaer. 55
Friluftsomrade** 40

Ekvivalentnivaer.
Bostadsomrade *** 40
Ekvivalentnivaer.
** Omrdde som dr avsatt i dversiktsplan for det rorliga friluftslivet ddr naturupplevelsen dr en viktig faktor och ddr ldg

bullernivd utgor en sdrskild kvalitet.

*#* Bostadsomrdde med ldg bakgrundsnivd avser omrdden med en bakgrundsnivd som dr lika eller ldgre dn 30 dBA ddr
inga andra storningskdllor fran pdgdende markanvdndning dn boende finns.
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Naturvardsverket anger ocksa pa sin hemsida att de rekommenderade virden for
friluftsomraden och rekreationsomraden i tabell ovan ska efterstriivas.”’

Riktvarden for vibrationer

Det finns inte nagra generellt antagna riktvirden for vibrationer. Trafikverket
tillampar det riktvirde for miljokvalitet for vibrationer vid sparburen trafik som
Trafikverket (tidigare Banverket) tillsammans med Naturvardsverket har beslu-
tat om®. Riktvirdet anviinds bade for jirnvigs- och viigtrafik och inriktningen &r
att i forsta hand efterstriva riktvirdet nir ny jarnvig eller vig byggs.

* 0,4 mm/s vigd RMS. RMS ir tidsmedelvirde av vibrations energi under ett
tidsintervall. Virdet avser niva som skall efterstrivas i permanentbostider,
fritidsbostider och vardlokaler. Det géller i utrymmen dir ménniskor sta-
digvarande vistas.

Bullerstérning och halsokonsekvenser

Upplevelsen att bli stérd av buller &r subjektiv och olika ménniskor upplever sig
inte stérda vid samma bullernivaer. En del ménniskor blir storda vid bullernivaer
som ligger under de riktvirden som brukar anvindas. Begreppet bullerstérda

60 —
50 —
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dB
30

20 T
— [l

43-47 48-52  53-57 58-62 63-68

L peq24r» MESt €xponerad sida

Storda %

Andel ganska, mycket och oerhért mycket stérda bland boende
utan tillgang till tyst sida av bostaden.

B Andel ganska, mycket och oerhért mycket stérda bland boende
med tillgang till tyst sida av bostaden.

Figur 6.71 Samband mellan dygnsekvivalent trafikbullernivder och bullerstérning. Med tyst sida menas
69
under 45 dB(A).
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innebir sdledes den andel personer som upplever sig stérda, inte som utsétts for
olika bullernivaer.

Konsekvenser av viigtrafikbuller for ménniskans hilsa dr exempelvis stord sémn
och vila, vilka #r nagra av de allvarligaste effekterna eftersom bra sémn ir en
férutsittning for ménniskan att fungera vil. I lingden kan bullerstérningar leda
till okad stress, irritation, huvudvirk och trétthet. Buller ir en stressfaktor som i
samband med andra faktorer, och beroende pa individens kénslighet, kan ge upp-
hov till psykosomatiska besvir och psykosociala konsekvenser. Exponering for
buller medfér dven 6kad risk fér hjért- och kirlsjukdomar. Buller kan pa flera sitt
bidra till en 6kad mental belastning i situationer dér det stélls krav pa inldrning
eller prestation. Barns inlidrning forsimras mer av bullerstorningar 4n vuxnas.

Buller i natur- och rekreationsomraden

Natur- och rekreationsomraden, som ofta hinger samman med kulturhistoriska
virden, ger mojlighet att stressa av och aterhdmta sig. Natur- och kulturvirdens
kvaliteter kan paverkas negativt och delvis férstéras av buller. Vad som upplevs
som godtagbar ljudmiljé i ett rekreationsomrade styrs i hog grad av omradestyp
och forvintningar. I en park i en stadsmilj6 férvintas inte total tystnad, medan
forviantningarna pa en tyst miljo ir betydligt storre i ett gronomrade lidngre bort
fran staden. Vissa ljud hor ocksa hemma i en viss milj6, i ett fiskeldge hor man
girna dunket fran en fiskebat och ”sociala ljud” som ménniskoprat och hundskall
kan uppskattas i en park. Om man anser att bullret medf6ér nagon nytta blir man
oftast mindre stord. I en miljo som Drottningholms slottsanldggning, som ir om-
given av lantlig milj6 och dér en del av rekreationsvirdet ligger i upplevelsen av
den gamla historiska platsen och parkanldggningen, kan man anta att de flesta
besokare forvintar sig en relativt tyst miljo fri fran omfattande trafikbuller.

FORUTSATTNINGAR

Utférda berédkningar

Infor vigplanens samrad togs en samradsversion av en bullerutredning fram. Un-
der det fortsatta arbetet med végplanen har ytterligare berikningar utforts fér
att optimera skyddsatgirder langs strickan. En sirskild utredning om val mel-
lan alternativa bullerskyddsatgirder for nagra delstrickor har dven genomforts” .
Dirutover har uteplatser fér berérda fastigheter lings striickan inventerats”. Be-
rikningar som redovisas i den slutgiltiga versionen av bullerutredningen’ (som
bilaga i sirskild handling) omfattar berdkningar av ekvivalenta och maximala
bullernivaer fran vigtrafiken och har utforts for foljande beriikningsfall:
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* nulédget dir trafikvolymer motsvarande dagens trafik, dagens utformning
och nu radande hastighetsbestimmelser anvints som ingangsvirden;

* nollalternativet dir prognostiserade trafikvolymer for ar 2035 med Forbi-
fart Stockholm utbyggd. Samma hastighetsregleringar och vigutformning
som i nuléiget har legat till grund for berdkningarna;

 viigplanens ombyggnadsforslag utan fysiska skyddsatgirder dir prog-
nostiserad framtida trafik for ar 2035, de nu foreslagna hastighetsreglering-
arna samt vigens breddning och nya profil har utgjort ingangsvirden for be-
rikningarna. Endast befintliga skdrmar ingar i berdkningarna.

» viagplanens ombyggnadsforslag med fysiska skyddsatgirder: samma
berikning som féregaende med skillnaden att &ven bullerskidrmar som fast-
stillls i vigplanen ingar i berdkningen.

For redovisning av berdkningarna har en rad kartor tagits fram. Firgerna som
visas pa kartorna beskriver utbredningen av de olika bullernivaerna utomhus och
redovisas enligt Figur 6.72. Indelning giller dven for de delar av kartorna som
redovisas i denna miljokonsekvensbeskrivning. Grinsen mellan grén och gul firg
innebdr att den ekvivalenta bullernivan 6verskrider 55 dB(A), det nationella rikt-
vérdet for ekvivalent ljudniva vid bostadsfasad.

Fargskalans betydelse
Fiktvarden ubomhus enlegl “Infrasiruktuiproposdionen 199697537
Dygnsekvivalent ljudnivi vid fasad Maximal ljudniva vid uteplats
40 - 45 dBA, | 55 - 50 dBA
45— 50 dBA | I 60 - 65 dBA
50 =55 dRA 65 - 70 daA
Rk _— e Riktvirde
55 - 60 dBA T0- 75 dBa
B0 - 65 dBA | | 75 - 30 d3a
65 = 70 dBA 80 - 85 dBA
7075 dBA B5 - 0 dBA
> 75 dBA =00 dBA,

Figur 6.72 Firgskalans betydelse for ekvivalenta och maximala bullernivéer. Pilarna visar de
gdllande riktvirdena.
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Buller i bostadmilj6er langs strackan idag

Bostadsbebyggelse finns framf6r allt i Tappstrém, Drottningholmsmalmen, vid
Kanton och i Nockeby. Friliggande bostadshus finns ocksa pa manga andra plat-
ser utefter viigstrickan fran Lindo i véster till Kérson i oster. Trafiken pa Ekero-
vigen dr den helt dominerande bullerkillan i dessa omraden och flera bostidder
ligger i bullerutsatta ligen néra viigen. Buller férekommer dven fran flygtrafik,
och motorbatstrafik pa somrarna.

Tappstrém och Lind6

I Tappstrom finns idag en cirka 100 meter lang bullerskirm utmed vigens vistra
sida, samt en cirka 50 meter lang vinkelrit skirm pa sédra sidan om radhusen.
Ett tiotal av radhusen bakom skidrmarna dr utsatta fér ekvivalenta bullernivaer
pa 55-60 dB(A) vid fasad och ett par av de nirmaste uteplatserna 6verskrider
70 d(A) maxnivaer. (Figur 6.73 och Figur 6.74) Husen lidngre bort fran vigen har
betydligt ligre nivaer med 40-50 dB(A).

Flerbostadshuset nirmast vigen pa den Ostra sidan har idag beriknade nivaer pa
mellan 55-60 dB(A). Lingre 6sterut har fem av flerbostadhusen pa de dvre va-
ningsplanen cirka 55 dB(A) vid fasaden, medan bottenvaningarna understiger 55
dB(A). Dessa byggnader utsitts frimst for trafikbuller fran Ekeroviigen pa Lindo
tvérs 6ver Tapptromskanalen. Maxbullernivierna &r laga.

Tappstromskolans utemilj6er pa vistra sidan av véigen har bullernivaer under 50,
och pa de flesta platser under 45 dB(A).

Lingrebort pa 6strasidan om Eker6 centrum finns nagravillagator, Fredrikstrand-
svigen och Hagaringen, dit visst buller fran Eker6évagen nar. Hir ligger ekviva-
lenta ljudnivaer runt eller strax éver 50 dB(A). Norr om villorna, nirmare kana-
len, pagar detaljplanearbete som bland annat innefattar nya flerbostadshus.

Runt Malmvik pa Lind6 utsitts den spridda bebyggelsen av trafikbuller fran
Ekerovigen och Fiarentunaviigen. Idag dr det tva byggnader pa Malmviks gards-
vig (ndrmast Ekerd mobler) dir ekvivalentnivaer 6verstiger 55 dB(A), i 6vrigt ar
bullernivan ligre &n 50 eller 45 dB(A). Bostaden vid Nytorp ligger i ett bullerut-
satt lige pa en hojd néra vigen, med ekvivalenta nivaer strax 6ver 60 dB(A).

Strdckan Edeby-Rérbyvdgen, inklusive Kanton

Vid Finnbo, Kanton och Hemmet ligger bostdder mycket néra vigen. Vid Kanton
finns idag en bullerskidrm pa tomten till det mest viignira huset. Idag ér de berik-
nade ekvivalenta bullernivaerna runt 65 dB(A) for de mest vignéra byggnaderna
ldangs strackan. Totalt sett ror det sig om tio hus som har bullernivaer 6ver 55
dB(A). Maxbullernivaer vid uteplats adr ver 70 dB(A) vid bostadshuset precis
Oster om Hemmet.
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Skolan vid Kanton, pa Ekertovigens vistra sida, har idag mellan 50 och 55 dB(A)
vid den nirmaste byggnadens fasad. I 6vrigt 4r nivaerna pa skolgard och 6vriga
byggnader ligre, runt 40-50 dB(A).

Drottningholmsmalmen

Utmed Langa raden som loper parallellt med Eker6vigen vid Drottningholms-
malmen finns tva- och trevaningsbebyggelse pa néra avstand fran vigen. Har ar
bullernivaerna strax under 65 dB(A). Byggnaden nirmast Drottningholmsbron,
Hertigarnas stall, dr extra utsatt med sitt véignira lige. Bebyggelsen ldngre norrut
pa Drottningholmsmalmen har avsevirt ldgre nivaer och r delvis skyddade av
bebyggelsen utefter viigen, men bullret sprider sig fran Drottningholmsbron 6ver
vattnet till Malmens 6stra sida (Figur 6.75-Figur 6.76). Lite ldngre vésterut utmed
Eriksbergsvigen finns ett antal dldre enfamiljshus, dér cirka fem hus har ekviva-
lenta bullernivaer 6ver 55 dB(A). Inga maxbullernivaer 6verskrider 70 dB(A) vid
uteplatser.

Kérsén

Vid Angsholm pa Kiirsén finns cirka sju bostadshus pa Ekerévigens norra sida.
Tva av dem har ekvivalenta bullernivaer 6ver 55 dB(A). Ett av dem ligger mycket
nira vigen precis vid Drottningholmsbrons 6stra fiste och dir har den mest ut-
satta fasaden 70 dB(A) ekvivalent bullerniva. Maxbullernivan pa uteplatsen &r pa
grinsen till 70 dB(A). Vid Nockebybron, nira Brostugan, finns en bostad som har
ekvivalenta bullernivaer pa strax éver 60 dB(A).

Nockeby

Vid Nockeby finns pa émse sidor om vigen flerbostadshus pa upp mot sju vaning-
ar, radhusbebyggelse och enfamiljsvillor samt en kyrka. En del av flervanings-
husen ir dldreboende och studentbostider. Eftersom bron ligger i ett hogt lige
sprids ljudet langt och flera av bostadshusen har ekvivalentnivaer pa ca 55-60
dB(A) vid fasad och nagra dven 6ver 60 dB(A) pa de hogre vaningsplanen. Sam-
manlagt har uppskattningsvis ca 120 bostdder nivaer 6ver 55 d(BA), och da ar
varken studentbostiderna eller dldreboendet inrdknat. Dessa tva typer av boen-
den uppgar sannolikt till ytterligare minst ett 100-tal ligenheter.

Rekreationsomrdden och Drottningholm

En del av Ekerovigens omgivningar ir rekreations- och friluftsomraden som ar
utpekade i Ekero kommuns 6versiktsplan (se Figur 6.53 pa sidan 109). Det ir
omraden som ingar i Stockholmsregionens grona kilar och som i vissa fall dess-
utom &r utpekade som viktig titortsnéra natur. I dessa omraden bor ljudmiljon
omfattas av Trafikverkets rekommenderade virden pa 40 dB(A) for friluftsomra-
den eller 55 dB(A) for rekreationsomraden i tét bebyggelse. Att uppna 40 dB(A)
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Berdknade ljudnivaeri |
5 dB intervall
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Figur 6.73  Bullerberdkning av ekvi-
valentnivder i markplan fér nuldget.

500 m Figur 6.74  Bullerberdkning av ekviva-
lentnivder i markplan f6r ar 2035 med
vdgplanens ombyggnadsférslag med
fysiska skyddsdtgdrder, dvs. bullerskdr-
mar i Tappstrém och pa Lindé.
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néra vigen ar omojligt att astadkomma, men att dimpa bullret dr efterstravans-
vért. Dessutom stricker sig vigen genom ett omrade av riksintresse dér turis-
men och det rorliga friluftslivet ska beaktas sérskilt. Darutéver ingar hela Lovo
(ej Lind6) och Kérson forutom omradet for det statliga byggnadsminnet, i Lovo
naturreservat dir "virden for friluftslivet /.../ ska sirskilt skyddas och vardas””
Sammantaget dr Kérson, Lovo och Lind6 viktiga rekreationsomraden i vilket
vérldsarvet Drottningholm utgor en egen dimension - och ett skyddsvirde i sig.
Aven golfbanan pa Lovo ligger i ett viignira och bullerpaverkat omrade.

I Eker6 kommuns 6versiktplan finns sa kallade tysta omraden utpekade. De byg-
ger pa Regionplanekontorets kartliggning i Stockholms grona kilar. Omradena
omfattar Kérsén och framforallt de norra delarna av Lovo, samt delar av Drott-
ningholm och dess parkanléggningar, dock ej omradet nirmast Ekeroviigen. De
tysta omradena anges ha bullernivaer under 45 dB(A). Karteringen ir 6versiktlig
varfor noggrannare bullerberidkningar kan ge andra utfall.

Generellt sprids bullret fran vigen sa att ett omrade pa cirka 150 till 250 meter
pa omse sidor om vigen har ekvivalenta bullernivaer éver 55 dB(A), vilket mot-
svarar rekommenderade virden for parkomraden. 40 dB(A), som avser frilufts-
omraden dir tystnad utgor en sirskild kvalitet, uppnas i regel nagot ytterligare
hundratal, men ibland sa mycket som 500 meter lingre bort fran vigen, till stor
del beroende av topografin. Rekreationsomraden som ligger inom detta avstand
har ddrmed idag en paverkan av buller som kan upplevas stérande av manga be-
s6kande. Det kan till exempel vara ménniskor som ror sig i skogarna pa Kérson,
delar av golfbanan och stréovomraden pa Lind6 och Lovd, liksom utmed strand-
promenaden vid Tappstrémskanalen. Stora delar av 6arna Lovo och Kirson ar
betydligt tystare och totalt sett finns det stora omraden for friluftslivet som inte
paverkas av buller fran Eker6vigen eller andra st6rre vigar.

Bullerberikningarna visar att stora delar av parkanldggningarna runt Drottning-
holm &ir utsatta f6r ekvivalenta bullernivaer déver 40 dB(A). Cirka 75-150 meter in
fran viigen - och pa nagot hall d4nnu storre avstand - dr det 55 dB(A) eller hogre
bullernivaer. Eftersom Ekeroviigen nistan omringar parkanliggningarna sprids
bullret fran flera hall. Vid Kina slott, som ligger 700 meter fran Ekerovigen, ir
dock bullervirdena ldgre, runt 40-50 dB(A). Sammantaget 4r bullret ett patagligt
inslag i parkmiljon, vilket generellt sett stor rekreationsupplevelsen.

Vibrationer

Det finns inga uppgifter fran Ekero kommun om klagomal pa stérningar pa grund
av vibrationer fran vigtrafiken i dagslidget. Ddremot har vissa klagmal inkom-
mit pa buller fran broskarvarna fran Tappstrémsbron och Drottningholmsbron,
dédr vibrationer skulle kunna vara en del av stérningen. Drottningholmsbrons
broskarvar haller pa att bytas ut vilket ska vara klart till sommaren 2014.
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

I arbetet med att finna de mest optimala bullerskyddsatgirderna har flera olika
I6sningar undersokts. Hastighetsbegrinsningar, skirmhéjder och skdrmlidngder
har provats pa strickor i bostadsmilj6er dér riktvirden riskerar att 6verskridas.

Avvigningar mellan olika allménna och enskilda intressen har gjorts. Riksintres-
set for kulturmiljovarden har vigt mycket tungt, eftersom det enligt miljobal-
ken inte far ske pataglig skada pa detta intresse. Hoga bullerskyddsskidrmar i det
oppna kulturlandskapet kan riskera att medfoéra en sadan skada. Genom att séinka
hastighetsbegrinsningen kan skidrmar goras ldgre, kortare och i bista fall uteslu-
tas helt.

I Trafikverkets stdllningstagande efter forstudien beslutades om en ny inrikt-
ning for hastighetssittning pa Ekeroviigen, se kapitel 2. Redan i detta beslut har
man bland annat pa strickan genom Drottningholm foreslagit att sdnka hastig-
heten jimf6ért med dagens situation, en atgérd som minskar buller i virldsarvet.
Direfter har vidare analyser och savil bullerskyddsméissiga som trafiktekniska
overviaganden resulterat i att Trafikverket, i samrad med Eker6é kommun, fore-
slar ytterligare sinkningar av hastigheterna. Foéreslagna hastighetssiankningar
redovisas i Figur 2.3. Dessa hastighetsbegransningar har anvints i de slutgiltiga
bullerberikningarna och i bedémningarna av paverkan fran buller ingar saledes
dessa hastighetsgrinser som en forutsittning.

Buller i Tappstrém och pa Lindé

Genom Tappstrom forvintas trafiken nistan dubbleras fram till 2035, bade i
nollalternativet och med vigprojektet. I vigprojektet sinks hastigheten fran
nuvarande 50 till 40 km/h. Vigen hamnar dven nirmare radhusen &n idag. Pa
Lindo innebér vigforslaget att hastigheten éindras fran dagens 50 och 70 till 60
km/h fram till Malmviks gardsvig. Sammantaget skulle detta gora att bullret
okar med ca 1,5 dB(A) i Tappstrom utan nagra skarmatgirder. Detta skulle i sin
tur medféra att 24 av radhusen skulle 6verskrida riktvirden vid fasad och fa f6r-
simrade utemiljoer i sina tridgardar. Ytterligare tre av flerfamiljshusen pa ostra
sidan skulle 6verskrida riktvirden, inte bara pa de dvre vaningsplanen utan dven
i bottenplan. Detta beror pa att mycket buller fran Lind6 sprids 6ver den 6ppna
jordbruksmarken, 6ver kanalen och néar husen. Bullernivéerna skulle ocksa 6ver-
skrida riktvirden f6r maximalnivaer vid nagra av radhusen. Vid Hagaringen och
Fredrikstrandsvigen skulle sju villor ligga pa eller strax 6ver 55 dB(A) pa det 6vre
vaningsplanet.

Vid de friliggande husen runt Malmvik skulle foréndringarna medféra en for-
simring pa mellan 3 och 5 dB(A) for samtliga bostéder och ytterligare fyra hus
beriknas att 6verskrida riktvirdena, jaimfort med idag.
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Figur 6.75 Bullerberdkning av ekvivalentnivder fér nuldget fér Drottningholm.
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Med bullerskdrmar

Till £61jd av det 6kade bullret innehaller vigférslaget ett antal bullerskidrmar for
att bullernivaerna i boendemiljéerna ska minskas. Bullerskidrmar som foreslas i
detta omrade ir (se Figur 6.77):

* 2,5 meter hég absorberande skidrm pa vigens vistra sida, soder om Tapp-
stromsbron

* 1,5 meter hog absorberande skidrm pa vigens ostra sida, soder om Tapp-
stromsbron

* 1,8 meter hoga skdrmar pa bada sidor av Tappstromsbron- i genomsiktligt
material

* 1,5 meter hog absorberande skidrm lings cirkulationsplatsens sodra sida
* 0,9 meter hég absorberande skim pa Lindo, ca 450 meter lang striicka.

Med dessa skyddsatgérder beréiknas alla bostadshus klara riktvirdena for ekvi-
valentnivaer vid fasad i bottenvaningen. Pa de 6vre vaningsplanen kommer dock
lika manga radhus (12 stycken) som idag 6verskrida 55 dB(A), men det ror sig i
regel om nagra decibel och som mest blir det 60 dB(A). Aven lika manga (fem
stycken) av flerfamiljshusen pa ostra sidan beréknas 6verskrida riktviirdet pa de
6vre vaningsplanen med nagon enstaka decibel, med hogsta forekommande vir-
dena pé 57 dB(A). Bara en villa pa Fredrikstrandsvigen far nagot 6ver riktvirdet
55 dB(A) pa ovre vaningen. Inga uteplatser kommer 6verskrida maxbullerniva-
erna. Det kan finnas behov av lokala atgérder for att klara 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva vid uteplater, vilket behover utredas nidrmare i bygghandlingsskedet.
Det giller delar av de ndrmast beldgna uteplatserna vister om végen samt pa va-
ningsplan hogre upp i flerbostadshusen. Vid Tappstromsskolan ¢kar bullret med
nagra decibel men ligger fortfarande under Trafikverkets rekommenderade vir-
den for skolmiljéer. Sammantaget medfor véigforslaget att bullersituationen f6r
bostidderna i Tappstrom blir ungefir som idag eller lite bittre.

Jamfort med nollalternativet blir bullersituationen med vigprojektet visentligt
bittre. Fler bostidder klarar riktvirdet 4n i nollalternativet och vid manga bosti-
der kommer de ekvivalenta ljudnivaerna bli mer 4n 5 dB(A) ligre.

Pa Lindo blir bullersituationen sdmre #n i dag eftersom skdrmarna bara finns pa
sOdra sidan. Att skdrmar inte foreslas pa den norra sidan har sin grund i en of6r-
delaktig topografi och bebyggelseplacering; Bebyggelsen ligger hogre dn vigen
och i flera fall pa langt avstand fran vigen, och laga skirmar 4r ddrmed en atgérd
med mycket begrinsad effekt. Hogre skdrmar #n cirka en meter pa denna vig-
stricka har bedomts riskera att patagligt skada riksintresset fér kulturmiljo (se
kapitel 6.2). Endast ett fatal bostadshus finns pa denna sida och endast ett hus
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vid Nytorp far nivaer 6ver riktvirdena. Bullernivaerna blir hégre med utbygg-
nadsalternativet jamfort med nollalternativet. Med lokala atgérder, se nedan, kan
inomhusmiljén och bullret pa uteplats bli ligre.

Fastighetségare till bostdder dar riktvirdent fér inomhusmiljon berdknas komma
att 6verskridas kommer att erbjudas fénsteratgirder sa att riktvirdet klaras. Déar
uteplatser far maxnivaer 6ver 70 dB(A) eller ekvivalenta nivaer dver 55 dB(A)
kommer lokal atgirder erbjudas.

Buller mellan Edeby och Rérbyvagen, inklusive Finnbo och Kanton

Pa denna stricka medfér sankt hastighet att de ekvivalenta bullernivaerna kom-
mer att sjunka med nagon decibel trots att trafiken okar. Samma antal bostider
som idag (tio stycken) kommer att ha nivaer som 6verskrider riktvirdet f6r buller

vid fasad.

Vid Finnbo ligger husen hégt upp i terringen varfér bullerskérmar vid viigen inte
skulle vara effektiva. Vid Kanton kommer vigen att flyttas nagra meter lingre
bort fran bebyggelsen 6ster om Eker6vigen, och bullernivaerna blir dirigenom
lagre vid byggnaderna. Riktvirdet 55 dB(A) 6verskrids och det mest vignira
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Figur 6.77 Réda linjer visar placering av skdrmar vid Tappstrém och pa Lindé. De gula strecken anger
grdnserna mellan de olika héjderna. Pa bron ska skdrmarna vara genomsiktliga. Den orangea linjen visar
befintlig skdrm som berdknats bli kvar.
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huset far ekvivalenta bullernivaer pa som mest ca 66 dB(A) vilket dr 4 dB(A) ldgre
in idag. Den lokala skiéirmen pa tomten har i berikningarna forutsatts vara kvar
och gor att rikviirden vid uteplatsen kan klaras. Inga vignira skidrmar planeras
att sittas upp utmed vigen inom virldsarvsomradet eftersom de inte dr forenligt
med omradets hoga kulturhistoriska virden. Husen vid Kanton idr gamla med
ursprung fran 1700-talet och bullerddmpningen av fonster ir sannolikt som mest
25 dB(A). Det innebér att riktviirdet for inomhusnivaer pa 30 dB(A) sannolikt
overskrids och fasadatgirder kommer behévas for att klara inomhusriktvirdet.

Fran infarten till Vilan och fram till Rérbyvéigen minskar bullret med flera decibel
eftersom hastigheten i kurvan sénks fran 70 till 40 km/h. Bade Hemmet och
huset 6ster ddrom far sinkta bullervirden, men riktvirdena beriknas dnda over-
skridas. Huset 6ster om Hemmet far 6verskridande av maxbuller vid uteplats.

Fastighetséigare till bostdder dir riktvirdent for inomhusmiljon beréiknas komma
att overskridas kommer att erbjudas fonsteratgiirder sa att riktvérdet klaras. Dir
uteplatser far maxnivaer 6ver 70 dB(A) eller ekvivalenta nivaer éver 55 dB(A)
kommer lokala atgérder erbjudas. Fér byggnader inom det statliga byggnadsmin-
net ska sadana atgirder samradas med Riksantikvarieimbetet och en anstkan
om tillstdnd om &ndring i det statliga byggnadsminnet kriivs. Lis mer om detta i
kapitel 6.2 Kulturmiljo.

Vid Finnbo blir bullernivderna i nollalternativet och med ombyggnadsforlsaget
ungefir samma. Vid Kanton blir bullernivaerna nagra decibel ldgre med vigpro-
jektet och vid Hemmet cirka 5 dB(A) ldgre 4n i nollalternativet.

Sammanfattningsvis medfor ett genomférande av vigforslaget att boendemiljo-
erna med avseende pa buller pa denna stricka blir bittre dn idag och bittre &n
med nollalternativet.

Buller vid Drottningholmsmalmen

For bostdderna pa Drottningholmsmalmen och Eriksbergsvigen gor hastighets-
sidnkningen fran 50 till 40 km/h pa Ekerdvégen att bullersituationen blir lik den
som rader idag, trots att trafiken antas 6ka. Byggnaderna nirmast vigen forvintas
saledes fa ekvivalentnivaer som uppgar till mellan ca 55-65 dB(A) beroende pa
vaningsplan. Nivaerna overskrider darmed riktviirdet utomhus. Vid tva bostads-
hus 6verskrids riktvirdet pa uteplats. Eftersom det dr inom vérldsarvet och inga
bullerplank lings vigen planeras kommer bullret dven att 6verstiga riktvirdet
for inomhusmiljon. Fastigheterna kommer ddrmed erbjudas fonster- eller fasa-
datgérder for att klara inomhusriktvirdet. Om det 4r mojligt att skydda uteplat-
serna kommer detta att erbjudas. Atgirderna kriver tillstind om #ndring i det
statliga byggnadsminnet. Sinkningen av hastigheten fran 70 till 40 km/h 6ver
Drottningholmsbron goér att bullerspridningen till Malmens 6stra del minskar
(Figur 6.75-Figur 6.76).
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Figur 6.79 Bullerberikning av ekvivalentnivder med vigférslaget och de sénkta hastighetsgrdnserna.
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Bullernivaerna vid Malmen och Eriksbergsviigen dr nagot ldgre i vigférslaget dn
inollalternativet. I Malmens 6stra del, vid Hertigarnas stall och byggnader intill
stallet, medfor vigforslaget cirka 5 dB(A) lagre bullernivaer.

Buller pa Kérsén

Den légre hastigheten pa Drottningholmsbron och 6ver Kérson gor att bullret
minskar med cirka 2 dB(A) for bostiderna vid Angsholm och fér Brostugan jim-
fort med idag. Utan skdrmatgéirder kommer riktvirdet vid fasaderna for de tre
byggnader som sedan tidigare dr mest utsatta, att 6verskridas.

Med bullerskdrm

1 végforslaget ingar en bullerskérm intill huset vid Drottningholmsbrons 6stra
féste. Den dr ca 40 meter lang och 2 meter hog, placerad pa en befintlig vall. Oli-
ka 16sningar har provats och denna har bedémts vara bést, beaktat alla véisent-
liga aspekter. Med skdrmen sénks det ekvivalenta bullret vid fasaden pa nédrmast
liggade bostad med cirka 3-7 dB(A) och i tridgarden ungefir lika mycket. Aven
om riktvirden fortfarande 6verskrids innebar forslaget en sinkning av bullret
jamfort med dagsliget. Jimfort med nollalternativet blir bullret cirka 5 dB(A)
lagre.

Figur 6.80 Bullerskdrmarnas placering pd Nockebybron.
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Ovriga byggnader lite liingre fran vigen paverkas inte av skirmen och de komme
ha nivaer pa som host strax over 55 dB(A). Jimfoért med nollalternativet dr det
nagra decibel ldgre buller.

Fastighetségare till bostdder dir riktvirdent fér inomhusmiljon berdknas komma
att 6verskridas kommer att erbjudas fénsteratgirder sa att riktvirdet klaras. Dar
uteplatser far maxnivaer 6ver 70 dB(A) eller ekvivalenta nivaer dver 55 dB(A)
kommer lokala atgiarder erbjudas.

Sammantaget blir bullersituationen vid bostéderna pa Kirson bittre dn idag och
béttre &n i nollalternativet.

Buller i Nockeby

Hastighetssidnkningen pa Nockebybron och dess fiste gor att bullersituationen
for bebyggelsen i ombyggnadsforslaget blir marginellt bittre jimfért med dagens
situation, trots kraftigt 6kad trafik. Totalt sett medfér det en forbéttring vid bo-
stiderna pa runt en halv decibel. Oster om busshéllplatsen, ungefiir i hdjd med
gangbron over vigen, har en hastighetsékning forutsatts (fran 50 till 60 km/h)
vilket medfor att ekvivalentnivderna 6kar. Saledes skulle, utan atgirder, samma
antal bostider som idag vara utsatta fér buller 6ver riktvirdet pa 55 dB(A). Det
handlar om cirka 120 bostdder framfér allt pa Utflyktsvigen och Rastviigen norr
om bron men #ven ett antal bostider soder om bron. Detta antal dr exklusive
dldreboendena och studentbostidderna. Det finns en antagen detaljplan f6r ny be-
byggelse i hornet Nockebybron/Gubbkirrsvigen. Denna nya bebyggelse kommer
delvis utgéra bullerskydd for befintlig bakomliggande bebyggelse.

Med bullerskdrm

I vigforslaget ingar tva meter hoga parallella skiarmar pa delar av bron enligt Fi-
gur 6.80, med en total lingd av ca 170 meter. Den nedre tredjedelen ska vara ab-
sorberande och resten ska vara genomsiktlig. Med dessa skdrmar minskar antalet
bostider utsatta for ekvivalentnivaer 6ver riktvirden markant pa Utflyktsvigen
och Rastvigen. Bostidder sdder om bron paverkas inte nimnvirt av bullerskir-
men. Totalt minskar antalet bostdder med 6verskridande av riktvirden utomhus
fran 120 till cirka 50. De hoga sjuvaningshusen ir ddremot inte hjilpta av skir-
marna och dir kommer fortsatt manga av de hogre vaningsplanen, bland annat
i dldreboendena och studentbostiderna overskrida 55 dB(A) vid fasad. Alla bo-
stdder klarar riktvirdet for maxnivaer. Vid nagra bostider éverskrids riktvirden
for uteplats. Berdkningar har utférts med vignira skdrmar pa en lingre stricka
av vigen, men eftersom husen ir sa hogt beldgna i férhallande till viigen, och har
manga vaningar, ger en skirm ingen forbittring.
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Fastighetsigare till bostdder dér riktvirdent f6r inomhusmiljon beriknas komma
att overskridas kommer att erbjudas fonsteratgirder sa att riktvirdet klaras. Dér
uteplatser far maxnivaer 6ver 70 dB(A) eller ekvivalenta nivaer éver 55 dB(A)
kommer lokala atgéirder erbjudas. Flera byggnader nirmast bron intill Mélaren
ir kulturhistorisk virdefull bebyggelse. Fasad- eller fonsteratgirder for att klara
inomhusnivéer pa dessa byggnader kan kriva sérskild anpassning.

I nollalternativet berdknas bullernivaerna vara nagra decibel till 5 decibel hogre
dn i vigforslaget. Eftersom nollalternativet har hogre buller &n i nuldget innebir
det att mer dn 120 bostéider har dverskridande av riktvirdet, vilket kan jimféras
med vigplanens cirka 50 bostider. Med vigplanen blir bullersituationen ddrmed
bittre dn i nuliget och i nollalternativet.

Buller i Drottningholm och 6vriga rekreationsomraden

I Drottningholms slottspark kommer bullret att ddmpas med mellan 1 och 4
dB(A) jimfort med dagsldget. Omradet med 6ver 55 dB(A) runt viigen minskar
fran 150-250 meter till ca 50 — 90 meter. I synnerhet i den nordvistra delen av
den engelska parken vid kurvan mot Vilan blir férbéttringen stor. Det beror pa
att hastighetssinkningen &r storst hir (fran 70 till 40 km/h), se Figur 6.75-Figur
6.76. Slottet, kapellet och teatern ligger alla pa ett relativt kort avstand fran vigen
och paverkas liksom sjilva parken av bulleremissioner fran trafiken pa Ekerové-
gen. Vid slottet och teatern kan en minskning med nagra decibel férvintas och
ekvivalentnivaerna beriknas bli runt 45-50 dB(A), i nagot fall upp till 55 dB(A),
pa den mest utsatta sidan av byggnaderna. Hastighetssinkningen pa Drottning-
holmsbron star sannolikt f6r en del av denna effekt. Vid Kina slott blir det lite
tystare jimfort med dagens situation och i skogsomradet bakom Kina slott ner
mot vattnet innebir utbyggnadsforslaget en férbittring pa ca 5 dB(A) och dér-
med bullernivaer under 40 dB(A). I nollalterantivet har parken och slottet till
overvigande del bullernivaer 6ver 50 dB(A) och stora delar nirmast Ekerovigen
har 6ver 55 dB(A). Jimfort med nollalternativet blir bullersituationen med vig-
projektet ddrmed visentligt bittre.

Vigforslaget med forvintade trafikokningar innebér att Lindo, inklusive omradet
runt Malmvik, kommer bli mer bullerstért jimfért med idag, i synnerhet pa den
stracka dar hastigheten blir 80 km/h. Dar kommer delar av det omrade som ér
utpekat som tétortsnira natur att fa 6kat buller och ddrmed bli mindre vilsamt
och rekreerande for besokare dn idag. Jamfort med nollalternativet blir bullret
nagot hégre med vigprojektet till f61jd av den hogre hastigheten. I 6vrigt sker en
liten forbéttring, det vill séiga en generell sinkning av bullret utmed vigplanens
Ovriga strickor, vilket ir positivt for rekreativa virden. Trots en forbittring kan
bullernivaerna i Eker6viigens nirhet fortfarande vara en stérning och férsimra
upplevelsen av savil natur- och kulturmiljder lings strickan.
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Vibrationer

Inga specifika berdkningar av vibrationer har gjorts. Generellt kan ségas att dér
silt, lera och/eller bergpartier forkommer i kombination med byggnader néra vé-
gen kan vibrationer uppkomma. Pa vigplanens stricka bedoms foreligga en liten
risk for att mindre vibrationer kan uppsta nir tunga fordon passerar pa vigen vid
Hemmet och bostaden 6ster ddrom. Risken ér liten och inga atgirder foéreslas.
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Figur 6.81 Bullerberdkning av ekvivalentnivaer fér nuldget vid Nockeby, Kérsén.
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Figur 6.82 Bullerberdkning av ekvivalentnivaer med vigférslaget och de sénkta hastighetsgrénserna.
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Sammanfattande bedomning buller och vibrationer

Sammanfattningsvis innebar vagforslaget, med féreslagna skarmatgarder och
féreslagen hastighetsforéandring, att boendemiljéerna langs strackan vid hori-
sontaret 2035 med avseende pa buller férblir ungefar som idag eller férbattras,
trots 6kad trafik. Totalt sett bedéms nagot farre ménniskor bli utsatta for hoga
bullernivaer. | och med viagplanen kommer de fastighetsédgare som riskerar att fa
inomhusvéarden éver 30 dB(A) erbjudas fonsteratgarder eller motsvarande, vilket
aven kommer att forbattra inomhusmiljoerna foér redan idag utsatta bostader.
Sammantaget kan vagplanen darmed anses bidra till att minska trafikbullrets
negativa halsokonsekvenser.

Trots detta innebar anda trafiken att manga méanniskor kommer att utsattas for
hogt trafikbuller i sin bostadmiljé. Aven om riktvarden kan uppnas kommer vissa
manniskor uppleva att de &r stérda av bullret, medan andra inte gor det. | langden
kan det innebéra att manniskor som lever utmed védgen utsatts for storre risker
att fa bullerrelaterade hélsoproblem &n de om bor i tystare lagen.

En viss sankning av bullret i vagnara rekreationsmiljéer férvantas i och med pla-
nen, vilket &r positivt, sarskilt inom vérldsarvet dar trafikbullret &r ett hot mot
vardena. A andra sidan ékar bullret i omgivningarna pa Lindd.
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ATGARDER

Skyddsatgirder
* Bullerskdrmar i Tappstrom, pa Tappstromsbron, pa Lind6, Kirsén och

Nockebybron.

Fonsteratgirder eller andra fasadatgéirder kommer att erbjudas de fastig-
hetséigare dir ekvivalenta och/eller maximala inomhusnivaer riskerar att
overskrida riktvirdena. Métningar och mer utredningar behéver goras. Det
ror sig uppskattningsvis om totalt cirka 100 villor och ett 100-tal ldgenheter
utmed strickan som behover utredas vidare. Inom det statliga byggnadsmin-
net kriver sadana atgérder tillstand fran Riksantikvarieimbetet.

Lokala skdrmar kommer erbjudas de fastighetséigare vars uteplats beriknas
overskrida riktvirdet 70 dB(A) maximal ljudniva. Om moéjligt kommer dven
atgirder erbjudas dér uteplatser 6verskider 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Férslag pa atgérder som bér utredas vidare/ tas om hand i bygghandlingsskedet
* Lagbullrande beldggning ér en ytterligare atgérd f6r striickor med en tillaten

hastighet pa minst 60 km/h. Vid ldgre hastigheter dominerar motorljuden
och atgérder avseende belidggning har liten effekt. Under en livsldngd pa
fyra till fem &r kan en genomsnittlig dimpning pa 2-5 dB(A) forviintas’. At-
girden skulle férutom att ge ligre bullernivaer vid bostéder, i synnerhet vid
dem dér vignira skirmar inte ger effekt eller accepteras, dven siinka bullret
i rekreationsmiljoer och till viss del i Drottningholmsparken och delar av
vérldsarvet.

Det 4r inte mojligt att genom avtal eller planbestimmelser garantera att en
lagbullrande beldggning ska bytas ut regelbundet vilket krivs for att dess
bullerdimpande effekt uppritthalls. Darfor bor atgirden endast betraktas
som ett komplement till de atgirder som kan faststillas i viigplanen eller reg-
leras med civilrittsliga avtal. Atgirden behéver dessutom utvirderas ekono-
miskt fér projektet.

Tre limpliga strickor for lagbullrande beliggning har identifierats: Oster om
cirkulationsplatsen vid Firentunavigen till Lind6tunneln; norr om bergskir-
ningen vid Edeby till Vilan; samt fran Drottningholmsbron till viigplanens
slut i Nockeby.

Forslag pa ytterligare atgérder
» Attbegrinsa trafiken genom Drottningholm med exempelvis tringselskatter

eller annan reglering skulle gora att trafiken och dess bulleremissioner mins-
kar i vdrldsarvet. Efter att Férbifart Stockholm 6ppnar finns fler férbindelser
till fastlandet vilket underlittar genomférandet av en sddan begréinsning.
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6.7 LUFTKVALITET

Luftféroreningar medfor stora kostnader for samhallet
och ger negativa effekter bade fér ménniskan och miljén.
Sarskilt inom tatorter, dar trafiken &r hdg och den tata
bebyggelsen begransar luftutbytet, kan halsofarliga hal-
ter forekomma. Fér manniskan kan luftféroreningar fran
trafiken bidra till saval kroniska som akuta halsoeffekter.
Problem som exempelvis astma kan férvarras av tillfalligt
forhdjda fororeningshalter medan langvarig exponering
dven av lagre halter ger 6kad risk fér sjukdomar som
cancer, hjart- och kérlsjukdomar och luftvagssjukdomar.
Till foljd av detta medfér luftféroreningar bade dkad
sjuklighet och 6kad dodlighet (forkortad livstid). Barn ar
kansligare &n vuxna for féroreningar och kan paverkas
vid lagre halter. Halsoeffekter kan uppkomma bade av
lokala och avlagsna kallor till luftféroreningar och det
har inte kunnat identifieras nagra lagsta troskelnivaer for
hélsorisker, vilket innebér att effekter kan uppsta redan
vid |aga halter. Alla sénkningar av féroreningshalter ar
saledes positiva ur halsosynpunkt.

Luftféroreningar ger dven skador pa véxter, férsurning
och 6vergddning. De paskyndar nedbrytningen av olika
material och skadar eller smutsar ner kulturhistoriskt
vardefulla byggnader och fornlamningar.

Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedémningarna ar framst baserade
pa material fran Stockholm och Uppsalas luftvards-
forbund, Atgardsprogram kvavedioxid och partiklar i
Stockholms |an och miljokonsekvensbeskrivningen for
Forbifart Stockholm. Inga séarskilda utredningar har tagits
fram inom ramen f6r detta projekt.
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Bedémningsgrunder

For bedomning av projektets paverkan, effekt och konsekvens
fér miljon och manniskans halsa avseende luftféroreningar
har regelverken nedan anvénts. Utéver dessa specifika be-
déomningsgrunder utgér relevanta miljdmal underlag for be-
domningarna. Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Specifik bedomningsgrund

Utga kt for att undvik ti
(Riktlinje/regelverk) gangspunkt for att undvika negativa

effekter och konsekvenser av projektet

Miljokvalitetsnormer for Faststallda miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, Luftkvalitets- luftkvalitet ska foljas. (5 kap. 3 § miljo-
férordning (2010:477) balken)

Atgardsprogram for kvave-
dioxid och partiklar i Stock-
holms l&n, december 2012

Myndigheter och kommuner ska inom
sina ansvarsomraden vidta de atgarder
som behévs enligt ett faststéllts atgards-
program. (5 kap. 8 § miljobalken)

Osékerhet i bedémningar

Inga specifika berdkningar har gjorts fér hur mycket
utslapp som utbyggnadsforslaget kan generera. Bedom-
ningarna bygger pa generella antaganden fran andra
studier. Uppgifter om sarskilt kansliga befolkningsgrupper
har inte funnits tillgangliga. Trafikprognoserna som ligger
till grund fér vagplanen innehaller ett matt av osdkerhet.
Den framtida utvecklingen av utslapp fran fordonstrafiken
innehaller osakerheter som teknisk fordonsutveckling och
andel fordon med alternativa branslen.
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FORUTSATTNINGAR

Miljokvalitetsnormer och atgardsprogram

Miljokvalitetsnormer (MKN) #dr bindande nationella féreskrifter som har utar-
betats i anslutning till miljébalken. De grundas pa EG-direktiv och ska spegla
den ldgsta godtagbara luftkvaliteten som ménniskor och milj6 tal enligt befint-
ligt vetenskapligt underlag. Vid planering och planliggning ska kommuner och
myndigheter ta hinsyn till miljokvalitetsnormerna och planliggning far inte
medverka till att normerna éverskrids.

For ndrvarande finns MKN for kvivedioxid, kviaveoxider, svaveldioxid, partiklar
(PM 10 och PM 2,5), bensen, bensen(a)pyren, kolmonoxid, ozon samt metall-
lerna bly, arsenik, kadmium och nickel. De flesta av normerna &r sa kallade
grinsvirdesnormer - eller ”skarpa normer” som inte far 6verskridas. For alla
dmnen utom PM10 och kvivedioxid klaras normerna i regionen” varfor de inte
behandlas vidare i denna MKB. Se Tabell 6.6. for gillande MKN for partiklar
(PM10) och kvivedioxid. Dygnsnormerna &r de svaraste normerna att klara.

Tabell 6.6 Miljckvalitetsnormer for partiklar och kvidvedioxid

Amne Timmedelvéarde Dygnsmedelvérde Arsmedelvirde
PM10 50 pg/m3 Vardet far 6ver- 40 ug/m3
skridas 35 génger per ar.
Kvavedioxid 90 pg/m3 60 ug/m3 40 pg/m3
Far 6verskridas 175 ganger per kalen-  Far 6verskridas 7 ganger per
derar foérutsatt att féroreningsnivan kalenderar.’

aldrig 6verstiger 200 mikrogram per
kubikmeter luft under en timme mer
&n 18 ganger per kalenderar.

I de centrala delarna av Stockholm och utefter de stora infartslederna &r halter-
na av partiklar och kvivedioxid sa hoga att miljokvalitetsnormerna Gverskrids.
Regeringen har dirfor faststillt ett sirskilt atgirdsprogram for Stockholms 1in™
med syfte att luftkvaliteten ska forbéttras sa att normerna klaras.

Partiklar, kvavedioxid och dessa fororeningars hélsoeffekter

Trafik ger upphov till tva huvudkategorier av luftféroreningar; avgaser och slita-
gepartiklar. Partiklar definieras av sin storlek och till de grova partiklarna riknas
de med en diameter pa 2,5-10 pm (PM10), de fina &r mindre eller lika med 2,5 um
(PM2,5) och de ultrafina mindre &n 0,1 um. Partiklarna kan inandas och tringa
ned i lungorna. Ju finare partiklar desto lingre ned i luftvigarna kommer de,
forutom de allra minsta som fastnar i de 6vre luftvigarna. Partiklar dr den forore-
ning som paverkar flest ménniskor globalt sett. Partiklarna orsakar en rad olika
allvarliga hilsokonsekvenser med exempelvis 6kat antal strokefall, forsimrad
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lungutveckling hos barn, inflammation i luftviigarna och 6kad dédlighet. De olika
storleksfraktionerna kan ge olika effekter, men kunskapen om partikelsamman-
sittningens betydelse pa hilsoeffekterna ir bristfillig och delvis motsigelsefull”.

Den storsta killan till grova partiklar (PM10) bedoms vara vigslitage till f6ljd
av anviandning av dubbdéick. PM10 ir den fraktion som tidvis férekommer i stor
mingd i Stockholms lén.

Den storsta andelen kvivedioxid (NO,) frin trafiken ir kviveoxid (NO) i avga-
serna som snabbt ombildas till kvivedioxid. Kvévedioxid har negativa effekter
pa luftviigarna, sasom irritation, allergiska besvir samt nedsatt lungfunktion och
KOL. Personer med astma &r sérskilt utsatta. Det &r dnnu inte klarlagt hur stor
andel av de hilsoeffekter som kan relateras till kvivedioxid som beror pa expo-
nering for just kvivedioxid och hur stor andel som beror pa andra &mnen som
kommer fran vigtrafiken. Det nuvarande grinsvirdet (arsmedelvirdet) inklude-
rar inda en mojlighet att kvivedioxid ir farligt i sig sjdlv, samtidigt som gréns-
vérdet fungerar som en indikator for andra korrelerade fororeningar. Halterna av
kvivedioxid har minskat i Sverige sedan borjan av 1980-talet, till stor del till f61jd
av skirpta avgaskrav pa motorfordon. Den samtidigt 6kande trafikméngden har
dock gjort minskningen langsam. Okningen av dieselfordon, som har hégre ut-
slipp av NO, dn bensinfordon, dr ocksa en bidragande orsak till att minskningen
gar langsamt”,

Luftféroreningars paverkan pa kulturhistoriska féremal och byggnader

Utslédpp av luftféroreningar som kviiveoxider och svaveldioxid bidrar till f6rsur-
ning som kan paskynda vittring (korrosion) av byggnader och kulturféremal,
bade ovan och under mark. Nedfall av svaveldioxid har varit den frimsta orsaken
till paverkan pa kulturhistoriska limningar. Markférsurning &r den allvarligaste
faktorn for till exempel nedbrytning av brons- och jirnféremal.” Marknira ozon,
sotpartiklar och andra partiklar fran t.ex. végslitage och saltning orsakar ned-
smutsning och skador™. Framforallt kalkhaltiga stenmaterial #r kéinsliga. Efter-
som utslidppen har minskat drastiskt i Europa och Sverige sedan 1960-talet har
ocksa forsurningen minskat. Trots det riskerar foremal i marken att skadas efter-
som det tar lang tid innan marken aterhdmtar sig.

Det finns inga direkta rikt- eller grinsvirden giéllande luftfororeningar och kul-
turforemal. Miljokvalitetsmalen Frisk luft och Ingen forsurning anger emellertid
att luftfororeningar inte ska orsaka skador pa kulturvirden eller 6ka korrosions-
hastigheten pa arkeologiska féremal. Bland annat preciseras ett antal hogsta hal-
ter av olika fororeningar samt hastigheten for korrosion pa kalksten. Indikatorer
visar att korrosionshastigheten pa kalksten fortfarande &r nagot 6ver den niva
som ska uppnas enligt miljkvalitetsmalet®.
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Trafiken dr den storsta killan till luftféroreningar i Stockholmsomradet. Luftkva-
liteten i Stockholms l4n har forbéttrats under en f6ljd av ar, men fortfarande f6-
rekommer féroreningar i hoga halter®. Miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid
och PM10 6verskrids pa cirka 42 respektive 69 km vig i Stockholms lén enligt
Stockholms och Uppsala ldns Luftvardsférbunds kartldggning ar 2010.

Berikningar fran Stockholm och Uppsalas luftvardsforbund fran ar 2010%visar
att miljokvalitetsnormerna klaras lings Eker6véigen. Dygnshalterna for PM10 f6r
det 36:e viirsta dygnet ligger mellan cirka 14 till 22 pg/m? och nagot hogre vid
korsningen Gubbkirrsvigen/Drottningholmsvigen, se Figur 6.83. Detta &r langt
under normen pa 50 pg. For kvivedioxid ligger dygnsmedelvirdet for det 8:e vir-
sta dygnet nirmast viigen pa mellan ca 18 och 30 pug/m? och éven detta ligger
under normvirdet som dr 60 pg/m?, se Figur 6.84.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Jamfort med dagsliget kommer trafikens emissioner till luften att fordndras
mycket fram till horisontaret 2035. Det #r manga olika faktorer som styr utveck-
lingen och en bedémning av framtida luftféroreningssituation #r dirfor mycket
komplicerad. Motor-, dick- och brénsleutvecklingen samt fordonsflottans sam-
mansittning gér att vissa &mnen kan forvintas minska radikalt medan andra dm-
nen sannolikt kommer att finnas kvar i forhallandevis hoga halter.

Den prognostiserade 6kningen av trafiken pa Ekerdviigen innebér att utsléppen
av luftféroreningar 6kar jamfort med idag, For de avgasrelaterade luftfororening-
arna kommer den tekniska utvecklingen att medféra successivt ldgre utsliapp.
Detta giller dock inte f6r PM10 som framfor allt beror pa dubbdécksanviindning.
Eker6 kommun ir till stor del landsbygd och boende i kommunen bedéms dven
fortséttningsvis vélja att anviinda dubbdéck under vinterhalvaret.

Eftersom breddningen av viigen i sig inte antas generera nagon trafikokning med-
for inte projektet hogre utsldpp av luftféroreningar dn nollalternativet. Hastig-
heten planeras att séinkas pa de flesta strickor inom vigplanen jimfort med idag
men hojs pa en kort stricka pa Lind6. Hastigheten har stor paverkan pa PM10-
halterna, ju hogre hastighet desto mer dubbdécksslitage och hogre PM10-halter.
Eftersom hastigheten séinks pa strickor med bebyggelse medfor denna atgérd
lagre exponering av PM10 &n i nollalternativet.
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Figur 6.83 Berdkningar av partiklar (PM10) for Ekerd ar 2010. Kdlla Stockholm och Uppsalas luft-
vardsférbund.
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Figur 6.84  Berdkningar av halt av kvivedioxier (NO,) for Ekeré dr 2010. Kdlla Stockholm och Uppsalas
luftvardsférbund.
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Det ar frimst vid gator omgivna av sluten bebyggelse som halter av féroreningar
blir héga. Ekerovigen ligger néstan uteslutande i en 6ppen miljé utan nérlig-
gande bebyggelse. Enligt Atgirdsprogrammet fér Stockholms lin krivs i dessa
milj6er trafikfloden pa cirka 85 000-95 000 fordon per dygn (se Tabell 6.7) for
att miljokvalitetsnormerna fér NO, ska 6verskridas och 58 000-71 000 f6r PM10.
Dirmed bedoms inte normernas haltnivaer utefter Ekeréviigen komma att 6ver-
skridas i framtiden, trots prognostiserad trafikGkning.

Tabell 6.7 Ungefdrliga kritiska trafikfloden for att klara miljékvalitetsnormen for dygnsmedelvdrde
av kvdvedioxid och partiklar ar 2010.

Vagtyp Kritiska trafikfléden ar 2010 fér Kritiska trafikfléden ar 2010 fér PM10,
NO, fordon/dygn fordon/dygn

Oppen vag 85000 - 90 000 58 000 - 71000

Enkelsidig bebyggelse 40 000 - 45000 30 000 - 35000

Dubbelsidig bebyggelse 12 000 - 14 000 10 000 -12 000

Den forviintade trafikokningen, som ér lika stor i bade nollalternativet och vég-
ombyggnadsforslaget, paverkar ocksa trafikbelastningen i Ekerd centrum och
Tappstrom, dér bebyggelsen ir titare och fler ménniskor vistas (och dirmed ex-
poneras for féroreningar). En utveckling av bebyggelsen i centrum skulle kunna
innebira en fortéitad bebyggelsestruktur lings gatorna vilket i sin tur ger en sdmre
luftomséttning. Som tidigare papekat finns inga ligsta troskelviirden som anger
nir inga hilsoeffekter uppkommer. Langtidsexponering dven av laga nivaer ger
skador pa ménniskors hilsa och en 6kad dodlighet. Det kan dérfor inte uteslutas
att ménniskor som vistas i de mer tétbebyggda delarna lings Ekerovigen far en
negativ paverkan pa hélsan som en konsekvens av 6kade utslépp.

Okad trafik kommer ocksa att bidra till ett okat trafikarbete pa anslutande vigar i
Storstockholm som i sin tur belastar bade bakgrundshalterna och nirmiljén med
luftfororeningar.

Utslidppen fran den framtida okningen av trafiken pa Ekeroviigen bedéms inte
bli sa stora att de foéréndrar vittring och nedsmutsning av de kulturhistoriska
byggnaderna och féremalen lidngs strickan i ndgon visentlig omfattning. Det kan
dock inte helt uteslutas att utsldpp och partiklar kan komma att paverka exem-
pelvis de mest viignira byggnaderna om materialen ir kinsliga. Omgivningarna
runt Drottningholm och 6vrig stricka av vigplanen &r emellertid 6ppna med god
luftgenomstromning vilket gor att hoga koncentrationer av luftféroreningar inte
uppstar.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

Sammanfattande bedomning luftkvalitet

Den prognostiserade trafikokningen, i nollalternativet och i ombyggnadsfor-
slaget, kommer att medféra hogre utslapp av luftféroreningar an i nulaget.
Breddningen av vagen antas inte generera mer trafik och darmed paverkas inte
luftféroreningshalterna av breddningen. Den paverkan som projektet har pa
luftfororeningshalterna bestar av nagot lagre PM10-halter langs vissa strackor
jamfort med nollalternativet, till foljd av sankt hastighet. Sénkta hastighetsbe-
gransningar planeras bland annat férbi Drottningholm och genom Tappstrom
och denna atgard kommer ddrmed att medféra lite lagre exponering fér grova
partiklar. Sammantaget bedoms exponeringen for luftféroreningar, och negativ
paverkan pa halsa, 6ka nagot till foljd av den dkade trafiken jamfért med nu-
laget. Bade nollalternativet och ombyggnadsférlaget medfér darmed negativa
konsekvenser fér manniskors hélsa. | ombyggnadsférslaget bedoms halterna av
PM10 bli nagot lagre an i nollalternativet och medfér ddrmed nagot lagre nega-
tiv paverkan pa manniskors halsa. Den 6kade trafikens paverkan pa kulturhisto-
riska byggnader och foremal bedéms som liten.

ATGARDER
Inga specifika atgirder kopplade till vigprojektet har identifierats.
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6.8 RISK OCH SAKERHET

Risk och sakerhet inom samhéllsplanering &r ett allman-
giltigt begrepp som kan avse en lang rad handelser med
mycket varierande alvarlighetsgrad. | detta avsnitt be-
handlas endast risker dar konsekvenserna drabbar mén-
niskors liv, hélsa eller grundlaggande samhallsomsorg och
dar dessa konsekvenser kan komma att bli betydande.

Konsekvenser for miljon till f6ljd av olyckor behandlas
huvudsakligen i andra delar av miljokonsekvensbeskriv-
ningen, bland annat redovisas risker for vattenskyddsom-
radet Ostra Malaren och vattenférekomsten Tullinge&-
sen-Ekebyhov i kapitel 6.5 Yt- och grundvatten. Projektets
inverkan pa trafiksdkerheten redovisas i vagplanens
beskrivning.

Begreppet risk avser i detta sammanhang kombinationen
av sannolikheten for att en handelse ska intréffa och
handelsens konsekvenser. En riskbedémning tydliggor
vilken riskexponering som foreligger pa en viss plats. | en
sadan bedémning behandlas vanligtvis riskpaverkan inom
vaganlaggningen, fran vaganlaggningen mot omgivningen
samt riskpaverkan fran riskkéllor i omgivningen mot va-
ganlaggningen.

Féljande risker med konsekvenser fér manniskors liv och

halsa har, efter en initial riskidentifiering, bedéomts kunna
medféra betydande miljépaverkan och behandlas i denna
miljokonsekvensbeskrivning:

*  Transporter av farligt gods.

o Oversvémning av vagen.
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Underlagsmaterial
Beskrivningarna och bedémningarna baserar sig pa féljande
specifika utredningar som tagits fram inom projektet:

*  PM om riskbedémning for transport av farligt gods pa
Eker('jv'aigen.84

*  Besluts-PM for framtida hogvatten i Malaren.”

*  Sambhallsekonomisk kalkyl avseende 6versvamning av
e 2 86
Ekerovagen.

Utredningarna baseras pa information fran SMHI, Myndighe-
ten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB) och l&nsstyrel-
sen. Darutdver har Trafikverkets risk- och sarbarhetsbeddm-
ning for ar 2013% varit ett viktigt underlag.

Bedomningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och konsekvens
med avseende pa olycksrisker anvands ett antal specifika be-
démningsgrunder, i form av relevanta riktlinjer och regelverk
(redovisade i nedanstaende tabell). Utéver dessa specifika
bedémningsgrunder utgér relevanta miljomal underlag for
bedémningarna. Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Utgangspunkt fér att undvika negativa
effekter och konsekvenser av projektet

Specifik bedémningsgrund
(Riktlinje/regelverk)

Riskkriterier enligt Det Norske Risknivan ska vara acceptabel eller
Veritas vilka delar in risker i acceptabel med restriktioner, det vill
séga acceptabel med rimliga atgéarder

acceptabla, i
vidtagna.

acceptabla med restriktioner
eller
oacceptabla.

Trafikverkets risk- och sarbar-  Styrande kriterier fér transportsystemets
hetsanalys 2013 enligt férord- tillforlitlighet ska tillampas.

ning (2006:942) om krisbered-

skap och hojd beredskap.

RUFS 2010 Planens ambition om att infrastruktur
ska anpassas till férandrade klimatfor-
hallanden 50-100 ar framat ska efter-

stravas.

Lansstyrelsens rekommenda-
tioner avseende Malaren

Projektet ska kunna garantera framkom-
lighet vid en vattenniva pa

+2,3 meter 6ver RHOO (+ 2,80 meterii
RH2000).

Osékerheter i bedémningarna

Riskbedémningar ar alltid forknippade med osékerheter,
bland annat kring de schablonmodeller som anvants och
antagna skadescenarier Trafikprognoser innehaller alltid
oséakerheter. Det finns ocksa en osékerhet kopplad till om
fordelningen av tung trafik och farligt gods kommer att
férandras nar Forbifart Stockholm ar 6ppnad for trafik.
For att inte underskatta risknivan &r de antaganden som
gjorts konservativa.

Betraffande beskrivning och bedémning av risken for
dversvamning av Malaren finns ocksa en rad osékerheter,
bland annat for de scenarier som anvands for framtida
klimatférandringar samt tidpunkten for fardigstallandet
av ombyggnaden av Malarens avtappningskapacitet vid
Slussen.
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FORUTSATTNINGAR

Uppskattning och vérdering av risker

Olyckors paverkan pa ménniskors hélsa baseras pa en kvantitativ bedémning om-
fattande uppskattning och virdering av riskmatten individ- och samhillsrisk. I
riksbedomningen har berdkningar utférts for att uppskatta individrisken, medan
ett kvalitativt resonemang férts kring samhllsrisk.

Med individrisk menas sannolikheten for att en enskild individ, pa en viss plats,
under en viss tidsperiod ska omkomma. Individrisken tar ingen hénsyn till hur
manga personer som kan forviintas omkomma till f61jd av en olycka och &r dérfor
oberoende av hur manga ménniskor som vistas i omradet. Individrisken kan sé-
gas vara platsspecifik och ger ett matt pa farligheten” for en enskild individ att
vistas pa ett visst avstand fran riskkallan.

Samhillsrisk avser risken for att en grupp ménniskor inom ett visst omrade ska
omkomma. Den visar den ackumulerade frekvensen for ett visst utfall, till exem-
pel antal omkomna pa grund av en eller flera olyckor. Samhillsrisken ger ett matt
pa riskens ”allvarlighet” ur ett samhéllsperspektiv.

For att virdera och avgora konsekvensers omfattning anvéinds de virderingskri-
terier som Det Norske Veritas tagit fram pa uppdrag av Riddningsverket®. Kri-
terierna #r utformade sa att det finns en 6vre och en undre grins. Ligger riskni-
van under den ligre
grinsen #r risknivan
att betrakta som ac-
ceptabel, medan en
riskniva  o6ver den
Ovre gridnsen ir att
betrakta som oaccep-
W tabel. Omradet i mit-
ten kallas ALARP-
omradet (As Low As
Reasonably Practica-
ble) (Figur 6.85). De
risker som hamnar
—————————————————————————— inom detta omrade
betraktas som for-
hé6jda, men vérderas
som tolerabla om alla
rimliga atgirder &r
vidtagna.

Icke acceptabel riskniva

ALARP-omrade

Férhéjd riskniva

Acceptabel riskniva

Figur 6.85 ALARP-omrdde
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Transporter av farligt gods

Ekerovigen dr rekommenderad primér transportled for farligt gods (Figur 6.86).
Det innebdr att den dr huvudvignét for genomfartstrafik for transporter av farligt
gods, och att alla klasser av farligt gods kan finnas pa viigen. Andelen tung trafik
pa Ekerovigen dr i dagslidget atta procent, varav 2,5 procent bedoms utgoras av
farligt gods.

Foljande scenarier bedoms kunna paverka omraden lings Ekerovigen:
* Farligt gods-olycka med explosiva &mnen (klass 1).
* Tarligt gods-olycka med gasutsliapp (klass 2).
* Farligt gods-olycka med brandfarlig vitska (klass 3).

* Farligt gods-olycka med oxiderande dmnen, organiska peroxider (klass 5).

S5
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Figur 6.86 Transportleder for farligt gods, gréna vdgar dr primdra transportleder och orange dr sekun-
ddra transportleder. Siffrorna visar platser som identifierats kan pdverkas negativt vid en olycka med
farligt gods.
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Resultatet av den riskanalys som genomforts visar att individrisknivan lings
Ekerévigen ligger inom ALARP-omradet till och med cirka 25 meter fran vig-
kant. Fran och med 25 meter fran vigkant ar individrisknivan att betrakta som
acceptabel. I dagsliget finns ett flertal bostdder och byggnader som ligger néir-
mare 4n 25 meter fran vigbanan.

Oversvamning av Ekerdvigen

Malaren

Milaren dr en av de sjoar i landet som har bedémts ha en sirskilt svar 6ver-
svimningsproblematik. Historiskt har flera svara éversvimningar forekommit.
Sannolikheten for en éversvimning bedoms av Myndigheten f6r samhéllsskydd
och beredskap (MSB) som mycket hég fram till dess att Milaren getts en okad
avtappningskapacitet. Planering och projektering for att 6ka avtappningsfor-
magan savil genom Sodertilje kanal som via Slussen i centrala Stockholm pagar
for niarvarande. Det dr framfor allt ombyggnaden av Slussen som férvintas ge
ett rejilt tillskott i utflodeskapacitet. Slussenprojektet ska enligt gillande tid-
plan sta firdigt ar 2020. Allt eftersom de klimatférindringar som férorsakas av
minniskans utsldpp av klimatpaverkande gaser gor sig gillande férvintas 6ver-
svimningsrisken successivt 6ka. Under de ndrmsta 50 aren bedoms det storsta

Vattenniva meter (RH2000)

B o020 1.8-1.9
P 0910 1.9-2.0

a2 2122
[ 1213 [ 2223
[ 1314 I 23-24

| 1.4-15 [ 2.4-25
Hi 1.5-1.6 [ 2526
8 16-1.7 [ 2.6-2.7
™ 17-1.8 [ 2728

: . Toptetim,
# ; oy

TappEund

Figur 6.87 Risk for 6versvimning pa Lindé. Férgerna visar olika vattennivder upp till + 2,80 i héjdsystemet RH2000.
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P 10411 2.0-2.1 Ria Malrrivik

oversvimningshotet for Milarregionen vara extremt hoga tillfloden. Pa lingre
sikt utgdrs hotet troligen av stigande havsniva®.

Den kartliggning som MSB gjort av vilka omraden som skulle drabbas av 6ver-
svimning vid olika vattenstand visar att Eker6vigen riskerar att hamna under
vatten pa tva delstrickor, bada beldgna pa Lind6, mellan Firentunakorset och
Lind6tunneln (Figur 6.87). Vigbanans hojd ligger hdr som ldgst pa en niva av
+2,20 m (RH2000). Risk for att vigens barighet paverkas kan ddremot antas upp-
sta redan vid vattenstandsnivaer pa cirka + 1,5 m (RH2000). Vid cirka + 2,0 m
ir bade vigen och cykelbanan 6versvimmade. Exakt vid vilket vattenstand som
vigen blir helt oframkomlig avgors av flera faktorer men kan antas intréffa vid en
vattenniva som ir ldgre dn + 1,86 m (RH2000) som &r den vattennivd som mot-
svarar ett hogvatten med aterkomsttid pa 100 ar, med den reglering som giller
vid Slussen och Sédertilje i dag.

Med en vattennivas aterkomsttid menas att den endera intriiffar eller 6vertréf-
fas i genomsnitt en gang under denna tid. Det innebér att sannolikheten for ett
100-4rs vattenstand &r 1 pa 100 for varje enskilt ar’’. Eftersom riskexponeringen
ar fortlopande blir dock den ackumulerade sannolikheten avseviird. Fér Ekero-
vigen som har en teknisk livslingd pa minst 50 ar och som i dag ligger pa en niva
som inte helt klarar Mélarens 100-arsniva dr sannolikheten for 6versvimning un-
der denna tid hela 39 procent, om inga atgirder skulle vidtas.

5
o=

Kdlla: Myndigheten for Samhdllskydd och beredskap
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Samhdllets riktlinjer

Enligt ldnets regionplan, RUFS 2010, &r den pagaende klimatfoérindringen spe-
ciellt viktig att beakta inom sektorer dir det fattas beslut som har langsiktiga
konsekvenser, sasom den fysiska planeringen och utbyggnaden av samhiillets in-
frastruktur. I planen siigs att: "Byggkonstruktioner och infrastruktur maste an-
passas till de klimatférhéallanden vi kan f6érvénta oss de nirmaste 50-100 aren.”
”Inom omrddena bebyggelse, vigar, jdrnvdgar, el och telendt samt VAsystem dr det
viktigt att dtgdrder vidtas redan nu. De som ansvarar for planeringen bor forsdkra
sig om storre sdkerhetsmarginaler dn tidigare.”

For Milaren finns sedan 2006 rekommendationer fran Lénsstyrelserna i Mellan-
sverige f6r var man kan bygga utan att vidta sirskilda férebyggande atgirder med
avseende pa hoga floden. Dessa rekommendationer anger att: ”Samhallsfunktio-
ner av betydande vikt liksom sammanhallen bostadsbebyggelse bor lokaliseras
over nivan fér det hégsta dimensionerade flédet. Det motsvarar i dag en séiker-
hetsmarginal pa + 2,8 meter (RH 2000). Under denna niva kan samhillsfunktio-
ner av mindre vikt lokaliseras, exempelvis byggnader av lidgre virde, vigar med
forbifartsmojligheter och enstaka villor.”

Trafikverket definierar transportsystemet som en samhéllsviktig funktion, i en-
lighet med nationell strategi for samhillsviktig verksamhet. En vig eller jarn-
vig som transportsystemet dr beroende av for att fungera betecknas i det sam-
manhanget som kritisk infrastruktur. Transportsystems formaga att std emot och
hantera storre stérningar sasom naturkatastrofer och stérre olyckor betecknas
som dess robusthet. Landets vigar och jarnvéiigar dr numera indelade i fem olika
typer, dir krav pa robusthet finns angivna f6r varje typ. Det har inte gatt att fa
fram uppgifter om vilken klass Ekerdvégen tillhor.

EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Transporter av farligt gods

Risknivan beror pa antalet farligt godstransporter och i och med att antalet farligt
godstransporter berdknas 6ka i framtiden &r risknivan hogre i omraden nirmast
vigen ar 2035 in i nuléget. Enligt berfkningarna ligger individrisknivan lings
Ekerovigen inom ALARP-omradet till och med cirka 25 meter ut fran vigkant
vilket innebér att risknivan kommer vara férhojd inom omraden som ligger nir-
mare dn 25 meter fran vigen. I delar nidrmast vigen ligger risknivan strax under
grinsen fér oacceptabel risk. Fran och med 25 meter fran vigkant ér individrisk-
nivan att betrakta som acceptabel.

Breddningen av vigen innebér att viigen kommer nirmare vissa byggnader
och léngre bort fran andra byggnader. I Tappstrom kommer néirmast liggande
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bostadshus viister om viigen att hamna nirmare viigen. Aven byggnaderna i Mal-
men och Hertigarnas stall i Drottningholm samt ett hus pa Kérsén kommer att
hamna nagot nirmare viigen. Bostiderna snett under Nockebybron hamnar dven
de nédrmare vigen till f61jd av breddningen av bron. Huset vid Kantonvéigen kom-
mer dock nagot lingre fran Eker6vigen. Idag dr avstandet 19 meter och det 6kas
till 28 meter. For pressbyrakiosken éndras inte avstandet till vigen.

Fo6ljande bebyggelse kommer att ligga ndrmare dn 25 meter, dvs. inom ALARP-
omradet med ombyggd vig, och kan ddrmed paverkas negativt av en olycka med
farligt gods (Figur 6.86):

1. Bostider vid Nockebybron

Huset nirmast viigen i Angsholmen pa Kirson
Hertigarnas stall i Drottningholm

Nirmast liggande byggnader i Malmen

Pressbyrakiosken vid Drottningholm

o G W

Vissa av radhusen pa Tappstromsvigen

Virmestralning fran en sa kallad p6lbrand bedéms vara den storsta risken for
byggnader som star nira Ekerovigen. En polbrand kan t.ex. uppsta da drivmedel
eller andra brandfarliga vitskor rinner ut pa vigen. Transporter med brinnbar
vitska, huvudsakligen drivmedelstransporter, dr ocksa den vanligast forekom-
mande farligt godstransporten pa vigen. Flera sirskilda riskreducerande atgir-
der har déirfor vidtagits inom projektet och kommer att regleras med planbestim-
melse, se nedan i avsnittet Skyddsatgirder. Forutom de atgirder som regleras i
planen kommer dven skyddsricken forhindrar avakning sdttas upp pa strickan
forbi radhusen i Tappstrom. Med dessa skyddsatgiarder bedéms individriskniva
bli acceptabel.

For tva omraden, bostéderna i Tappstrom och ett omrade i Nockeby, gjordes be-
domningen i riskanalysen att de &r sa titbefolkade att en diskussion kring sam-
hillsrisken bor goras kring dessa. Med fasadatgirder minskar samhillsrisken i
dessa omraden.

I riskbedomningen har ett antal kédnslighetsanalyser utforts; en med hénsyn till
en forsening av 6ppnandet av Férbifart Stockholm, en med en 6kning av andelen
farligt gods och en med hogre hastigheter. Kinslighetsanalyserna visar att riskni-
vaerna férdndras nagot, men sa marginellt att de inte bedéms péaverka den totala
riskbilden.
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Oversvamning av Ekerbvigen

En Oversvimning som medfor att framkomligheten pa Ekerdviigen begrénsas
kraftigt eller helt om6jliggds skulle ge mycket omfattande samhillskonsekvenser.
Stora delar av Ekerd kommun skulle bli helt avskuren fran det allménna kom-
munikationsnitet. En omledning av trafik forbi de 6versvimmade lagpunkterna
ir inte mojlig utan omfattande vigbyggnadsatgirder. Firjekajerna skulle vara
obrukbara p.g.a. hogvattnet. Eftersom andra delar av vignitet inom kommunen,
t.ex. Farentunavigen ocksa skulle 6versvimmas vid ett sadant tillfille skulle det
vara mycket svart for t.ex. riddningstjénsten att forflytta siginom kommunen. En
bibehallen framkomlighet pa viig 261 &r ddrmed en avgérande for att en stor be-
folkningsgrupp ska kunna tillférsikras samhillets mest basala funktioner, sisom
livsmedelsforsorjning, hemtjéinst och akutsjukvard. Enligt Trafikverkets styran-
de kriterier for transportsystemets tillforlitlighet utgor otillriackligt riskbaserad
dimensionering av befintligt vignét en “Allvarlig risk”, vilket &r den nist hogsta
nivan i kriteriesystemet.

Inom projektet har ett antal moéjligheter att eliminera eller minska vigens sar-
barhet studerats. Bade mojligheten att hoja vigen pa de tva striackor dér profi-
len ar for lag samt i vilken man befintligt lokalvignit skulle kunna nyttjas fér en
tillfallig trafikomledning har studerats. Att anvéinda den gamla vigstrickningen
(numera gang- och cykelvig) for att omleda trafiken dr mojligt férbi den Gstra
lagpunkten. Dock med mycket begrinsad framkomlighet. Ddremot kan inte den
gamla vigen anvindas forbi den vistra lagpunkten eftersom den dér ligger pa i
stort sett samma laga niva som den nya vigen. Aven den enskilda grusvig som gar
forbi Ekero Mobler och Malmvik har en lagpunkt som riskerar att bli 6versvim-
mad. Av framkomlighetsskil 4r den vigen heller inte ett realistiskt omledningsal-
ternativ for trafiken som helhet. Denna rutt skulle dock kunna tillgodose behovet
av livsviktiga transporter i viss utstrickning, under férutsittning att viighanken
kan hojas tillfilligt pa den korta stricka som ligger for lagt.

Storst risk for 6versvimning foreligger i nutid, fram till dess att ombyggnaden av
Slussen &r klar. Enligt SMHIs berékningar innebér den nya regleringen av Méla-
ren att det blir i princip — om inte oméjligt sa atminstone ytterst osannolikt - att
vattennivan overskrider +1,48 m (RH 2000). Det betyder saledes att risken for
oversvimning av Eker6vigen &r forsvinnande liten efter ar 2020 da Slussen f6r-
véntas vara utbyggd. Ekerdvigen berdknas vara klar ar 2019.
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En oversiktlig samhiéllsekonomisk analys har gjort av Risken for 6versvimning i
forhallande till att h6ja vigens bada lagpunkter. En ombyggnad skulle kunna vara
l6nsam, men med tanke pa att det endast dr ett ar mellan det att atgéirden kan sta
klar och da Slussenprojektet beriiknas vara firdigt blir kalkylen mycket oséker.
Profilh6jningen har déarfor avforts av kostnadsskal, till f61jd av ett 6kat markin-
trang och pa grund av negativa effekter pa landskapsbilden de kulturhistoriska
véirdena.

Valet att inte h6ja vigens profil trots avsaknad av omledningsvig forbi de platser
pa Lindo dér vigen riskerar att bli oframkomlig vid en 6versvimning bygger pa
en vigning mellan olika allméinna intressen. En visentlig del i den vigningen 4r
att samhéllets sarbarhet kan minskas med god beredskap. Den atgird som fére-
slas dr dérfor att Trafikverket sa snart som majligt tar fram en detaljerad bered-
skapsplan for en hindelse av fé6rh6jda vattennivaer. Med denna beredskapsplan
kan samhillets sarbarhet minskas redan innan Ekerovigen byggs. Detta forutsét-
ter att viig 261, EkerGvigen, sitts som ett prioriterat objekt i Trafikverkets paga-
ende arbete med att uppritta beredskapsplaner (kontinuitetsplaner) fér regio-
nala samhillsviktiga viigtrafikanldggningar™.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN

151



152

Sammanfattande bedémning risk och sakerhet

Ett antal bostader och andra byggnader kommer att ha en f6rhojd riskniva till
foljd av transporter med farligt gods pa végen. Det géller byggnader inom 25
meter fran vagen. Vissa av dem hamnar narmare vdgen i och med ombygg-
naden. Vagplanen kommer att faststalla riskreducerande atgarder som tatare
placering av dagvattenbrunnar och riskskarm pa strackor dar det behdvs. Dess-
utom kommer erbjudanden om fasadatgarder pa vissa fastigheter faststéllas. |
och med dessa atgarder bedoms risksituationen bli acceptabel. Med atgarder
blir risksituationen battre med vagprojektet &n i nollalternativet.

Tva omraden av Ekerdvégen riskerar att hamna under vatten vid en dversvam-
ning. Detta kan fa stora konsekvenser for Ekerdborna i och med att det inte
finns nagot omledningsvagnat. Den atgard som valts ar att snarast géra en
beredskapsplan. Darmed kan samhallets sarbarhet minskas redan innan Ekero-
vagen byggs. Efter att Slussen byggts om minskar risken fér Gversvamning va-
sentligt.
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ATGARDER

Skyddsatgirder
* Fastighetsigare vars bostdder som ligger pa kortare avstand fran vigbanan
dn 25 m vid Nockebybron och i Tappstrém kommer av Trafikverket erbjudas
nddvindiga brandskyddsatgérder.

* Bullerskirmen vid huset nirmast viigen i Angsholm pa Kiirsén kommer att
konstrueras sa att den motstar stralningsvirme.

* I Tappstrom och Nockeby samt pa vigstrickan forbi Hertigarnas stall och
Malmen och placeras dagvattenbrunnarna med kortare avstand for att re-
ducera risken fér ansamling av brannbar vitska. Brunnarna vid Hertigarnas
stall har en riskreducerande funktion &dven vid pressbyrakiosken eftersom pa
grund av vigens lutning.

Férslag pa atgérder som bér utredas vidare/ tas om hand i bygghandlingsskedet
* Det bor utredas om det dr mojligt att flytta pressbyrakiosken vid Drottning-
holm s4 att ett tillrickligt skyddsavstand uppnas. Detta behover goras i sam-
verkan med Statens fastighetsverk.

Forslag pa ytterligare atgarder
« Trafikverket ska sa snart som mdjligt, i samverkan med den kommunala
riaddningstjénsten, uppritta en beredskapsplan for hantering av en situation
dar Ekerovigen 6versvimmas.
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6.9 KLIMAT

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet haller
pa att férandras utéver den naturliga variationen och att
denna férandring beror pa mansklig paverkan. Det hand-
lar om att méanniskan med sina utslapp av vaxthusgaser,
framfor allt koldioxid, férstarker den naturliga vaxthus-
effekten. Detta befaras leda till en hojning av jordens
medeltemperatur som medfor ett férandrat klimat med
drastiska foljder fé6r méanniskor, djur och vaxter, foljder
som vi bara delvis kanner till i dagslaget. FN:s klimatkon-
vention anger att manniskans paverkan pa klimatet inte
far resultera i en farlig stérning av klimatsystemet. Detta
har konkretiserats i det sa kallade 2-gradersmalet som
anger att den globala 6kningen av medeltemperaturen
bér begransas till hogst tva grader Celsius jamfort med
den férindustriella nivan.

For att begransa temperaturdkningen till tva grader beho-
ver de globala utsléappen kulminera fére 2020 och halv-
eras till 2050 jamfort med 1990 ars niva.”

Av de globala energirelaterade utsléappen av vaxthusgaser
star transportsektorn for 26 procent, varav vagtrafikens
andel motsvarar runt 65 procent.93 Inte bara utslapp fran
trafiken, utan aven tillverkning och transporter av de ma-
terial som anvands i vag- och brobyggande ger upphov till
utsl'&ipp.94

| det forsta bindande klimatavtalet, Kyotoprotokollet
fran 1997, lovar de flesta industrilander att minska sina
utslapp med i genomsnitt drygt 5 procent under aren
2008-2012, jamfért med 1990 ars niva. Det har gjorts
flera forsok att fa fram ett nytt internationellt bindande
klimatavtal men &n sa lange har det internationella sam-
fundet inte lyckats med detta.

| samhallsplaneringen handlar klimatfragan bade om en
planering som minskar de utslapp som paverka klimatet
och en anpassning av samhallet till ett férandrat klimat.
Anpassning till framtida klimatférandringar redovisas i
kapitel 6.8.
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Underlagsmaterial

Beskrivningarna och bedéomningarna i detta kapitel baseras
pa befintligt underlag kring utslapp och klimatpaverkan fran
Naturvardsverket och Trafikverket. Aven miljskonsekvensbe-
skrivningen for Forbifart Stockholms arbetsplan har anvants.

Inom ramen for detta projekt har féljande underlag tagits
fram och anvants i detta avsnitt:

«  Klimatkalkyl for anléiggningsprojektet95 som baseras pa
uppgifter om klimatutslapp for olika byggnadsmaterial
som behovs for anlaggningen.

. Traﬁkanalys96 for Ekerovagen.

Bed6mningsgrunder

For att beddma projektets paverkan, effekt och konsekvens
for klimatet anvénds tva specifika bedémningsgrunder, i form
av relevanta mal, redovisade i nedanstaende tabell. Utover
de specifika bedémningsgrunderna utgér de allméanna han-
synsreglerna i 2 kap. miljébalken - utifran deras féreskrivna
tillampning - en generell grund fér gjorda bedémningar. Mal-
uppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Utgangspunkt for att undvika nega-
tiva effekter och konsekvenser av
projektet

Specifik bedomningsgrund
(Riktlinje/regelverk)

Det nationella malet &r att
Sveriges utslapp av véxthus-
gaser ska minska med 40
procent till ar 2020.

Minimera klimatpaverkan under bygg-
och driftskedet.

Oka gang-, cykel och kollektivtrafiken
och minska personbilstrafiken och
lastbilstransporterna.

Minimera klimatpaverkan under bygg-
och driftskedet.

Oka gang, cykel och kollektivtrafiken
och minska personbilstrafiken och
lastbilstransporterna.

Utslappen i industrilanderna
ska minskagyed 80 procent
till ar 2030 .

Osakerheter i bedémningarna

Utvecklingen vad géller energieffektivisering och omstall-
ning av fordonsflottan &r hogst oklar. Troligen kommer
fordonen att bli brénslesnalare, men i vilken takt det kom-
mer att ske finns det skilda asikter om. Energieffektivise-
ringens inverkan pa trafikens framtida klimatpaverkan &r
darfor svarbedémd. Vidare saknas det analyser inom pro-
jektet av hur busstrafiken och cykelpendlingen kommer
att paverkas av utbyggnaden. Efter Férbifart Stockholms
O6ppnande kommer tillkommer andra busslinjer vilka kan
paverka hur attraktiv kollektivtrafiken blir. Férvantade
trafikfléden bygger pa prognoser fér Forbifart Stockholm,
vilka i sig innehaller en rad osdkerheter och hdnger sam-
man med det storre trafiksystemet och en generell ut-
veckling i samhallet och regionen. | trafikprognoserna har
Ekerévagen dagens utformning med tre korfélt. | och med
att det korfalt som byggs avsatts till kollektivtrafik under
hogtrafik uppstar ingen ytterligare kapacitet for bilar. Dar-
med har det antagits att vagbreddningen inte paverkar
trafikflédena. Andra osakerheter bestar i framtida ut-
formning av trangselskatter. Férandringar av trangselskat-
ter’® i Stockholmsomréadet &r en av de faktorer som kan
innebara férandringar jamfort med anvéanda prognoser.

Klimatkalkylen bygger dels pa projektspecifika uppgifter
om mangder av byggnadsmaterial, dels pa schablonvar-
den. | dessa ryms alltid ett visst matt av osadkerhet.
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FORUTSATTNINGAR

Koldioxidutslapp fran trafiken

Ar 2012 sldppte vi i Sverige ut totalt 57,6 miljoner ton vixthusgaser. Utslippen
fran transportsektorn utgor en tredjedel och huvuddelen av dessa kommer fran
personbilar och tunga fordon.” Jimfért med 1990 har utsléippen fran viigtrafiken
under 2012 minskat med 2 procent'”’, men riknar man in produktion och distri-
bution av drivmedel var utslippen cirka 6 procent storre in 1990."”

Trots att trafiken har 6kat sedan 1990 har utsldppen fran personbilar minskat
med 14 procent. Utslédpp fran lastbilar har ddremot 6kat. Sedan 2008 har dock
trafiken legat pa en néstan konstant niva. Att utslidppen fran personbilar minskat
sedan 1990, trots 6kad trafik, beror pa energieffektivare bilar och pa en 6kad an-
vindning av biobrinslen. De senaste arens stagnerande trafik beror pa den eko-
nomiska nedgangen, men kan 4dven bero pa en begynnande samhéllsomstéllning
dir bilen inte lingre ir sjilvklar som transportmedel.'”

Enligt siffror fran Naturvardsverket var de totala utsldppen av koldioxid i Stock-
holms ldn ar 2011 cirka 5,7 miljoner ton och vigtrafikens andel 50 procent. Detta
kan jaimforas med ar 1990 da vigtrafikens utslapp var ungefir lika stora som 2011
men de totala utsldppen i linet var storre (6.8 miljoner ton).'”

Koldioxidutslépp fran viganldggningen

Byggande av vigar och andra anldggningar medfor klimatpaverkande utsléapp.
De hérrér fran utvinning och foriadling av ravaror som anvinds i byggandet, fran
sjilva byggandet samt materialtransporter. Likasa bidrar resursanvindning i drift
och underhall med utslipp av klimatgaser. Forskning visar att byggande, drift och
underhall av vigar star for cirka 2,5 — 3 miljoner ton koldioxidutslidpp per ar i Sve-
rige, vilket motsvarar cirka 10-15 % av utsldppen fran samtliga inrikestransporter.

I byggandet av viiganlidggningen dr det ett fatal material och arbetsmoment som
star for huvudparten av klimatpaverkan. Ingaende delar bestidende av stal, ce-
ment och asfalt samt hanteringen av jord- och bergmassor &r de storsta bidrags-
givarna till materialrelaterade utsldpp av vixthusgaser i byggande av bade vig-
och jirnvigsinfrastruktur.**Klimatpaverkan fran byggandet av infrastrukturen
paverkas ddrmed i hog grad av hur stor andel av byggnationen som bestar av mer
materialintensiva komponenter som tunnlar och broar.

Till viganldggningens utsldpp hor dven de som uppkommer av anliggningens
drift- och underhall. Studier som beriiknat klimatpaverkan fran resursanvindning
for drift och underhall av en viganlidggning gor gillande att dess andel av totala
utsldpp (exklusive trafikering) sett Gver en antagen tidsperiod, vanligtvis 40-60
ar, hamnar i storleksintervallet 15-20 procent per km ytvig.'”Storleksintervallet
ska ses som en indikation och utesluter inte att vigprojekt hamnar bade under
och 6ver intervallet.
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EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Effekter och konsekvenser av utslipp fran trafiken

Vid horisontiret 2035 beriiknas Ekerdvigens trafikmingd ha okat visentligt. Ok-
ningen &r lika stor i ombyggnadsférslaget som nollalternativet. Koldioxidutsldp-
pen fran bade vigprojektet och nollalternativet antas dirmed 6ka jimfért med
idag. Jimfort med nuldget kommer vigtrafiken troligen att vara mer energief-
fektiv ar 2035 vilket paverkar vigtrafikens klimatpaverkan i en positiv riktning.
Det finns dock olika uppfattningar om hur snabbt den tekniska utvecklingen och
omstéllningen till férnybar energi kan ga.

Kollektivtrafikkorfiltet som byggs ut i viigprojektet medfér forbéttrad framkom-
lighet for bussarna. Det kommer att bidra till att gora kollektivtrafiken pa strick-
an visentligt mer tillforlitlig.

Trafikanalyser for rusningstiden ar 2035 visar att restiden for bussresenérer ar
upp till tre minuter kortare &n i dagslédget. Storst skillnad &r i riktning mot Ekero
centrum pa eftermiddagarna. Biltrafiken beriknas fa en 6kad restid med cirka en
till tva minuter under rusningstid, forutom mot Tappstrom pa eftermiddagen da
det istillet gar en och halv minut snabbare 4n idag. Jimfért med nollalternativet
ar restiden med buss mot Tappstrém 20 minuter kortare pa eftermiddagarna och
12-13 minuter kortare pa formiddagarna. Aven restiden med bil mot Tappstrém
blir kortare i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet, 9 minuter kor-
tare pa formiddagarna och 18 minuter kortare pa eftermiddagarna. Restiden med
buss och bil mellan Tappstrém och Nockeby ar 2035 med végprojektet har be-
riknats till 11-12 minuter. Det tar ungefér samma tid i bada riktningarna.

I utbyggnadsalternativet blir dven framkomligheten for bil béiittre men det 4r en-
dast pa strickan mellan Nockeby och Tappstrom. Val av firdsitt paverkas dven av
forutittningar utanfor vigomradet, framfor allt risken f6r bilarna att fastna i kder
pa 6vriga vigar, bland annat mellan Brommaplan och Stockholms centrala delar.

Eftersom korfiltet som byggs ut avsiitts for kollektivtrafik under hogtrafik an-
tas inte trafikflédena 6ka till f61jd av utbyggnaden. Trafikprognosmodellerna kan
inte beriikna effekten av kollektivtrafikkorfiltet och ddrmed kan inte de forbétt-
rade férutséttningarna for kollektivtrafikens paverkan pa trafikflodena, och i sin
tur pa koldioxidutsldppen, uppskattas. Utbyggnadsalternativet bedoms dock ska-
pa forutsittningar f6r en utveckling mot ett mer hallbart transportsystem med en
overflytt fran bil till kollektivtrafik vilket bidrar till en utveckling dér utslapp av
klimatgaser kan begrénsas.

I projektet ingar att hastighetsbegréinsningarna justeras utmed strickan. De for-
dndrade hastighetsbegréinsningarna innebér att medelhastigheten mellan Eker6
och Nockeby sénks jimfort med nulédget. Jimfort med nollalternativet blir has-
tigheten i ombyggnadsprojektet ligre vilket medfor ligre koldioxidutslapp.
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I ombyggnadsprojektet férvintas bittre framkomlighet for biltrafiken till f61jd av
utformningen av korsningarna och ddirmed mindre risk for k6k6érning 4n i nollal-
ternativet. Det medfor nagot ldgre utsldpp av klimatgaser i utbyggnadsalterna-
tivet 4n i nollalternativet. Detta géller under férutsittning att den férbéttrade
véginfrastrukturen inte genererar mer trafik med tillh6rande utslippsékningar.

Forbittrad tillgdnglighet for gang- och cykeltrafikanter kan bidra till minskat
bilakande. Sett 6ver hela strickan mellan Tappstom och Nockeby innebir om-
byggnaden att det blir bade forbittringar och férsimringar fér gang- och cykel-
trafiken och ombyggnaden av gang- och cykelviigen bedéms inte paverka koldi-
oxidutslippen. Aven om en viss 6vergang till cykelpendling inte har en avgérande
effekt pa trafikflodet i stort, dr det en av flera bidragande faktorer till att minska
trafikflédet.

I Forbifart Stockholms miljékonsekvensbeskrivning har man gjort berékningar
for framtida koldioxidutslépp fran viigtrafiken i hela Stockholms lén. Beridkning-
arna gor gillande att viigtrafiken medf6r 2,6 miljoner ton koldioxidutslipp i ldnet
ar 2035 (arligt utslidpp). I dettaberiikningscenario haringa andrastyrmedel in nu-
varande tringselskatter och skatt pa Essingeleden antagits. Forbifart Stockholm
har férutsatts ha 6ppnats for trafik. Med detta scenario nar man inte malnivan
80 % koldioxidminskning som anges i Trafikverkets rapport Samlat planerings-
underlag for Energieffektivisering och Begrdnsad klimatpdverkan. Stora oséikerhe-
ter i berdkningar och antaganden f6r framtiden finns, bland annat gillande den
framtida teknikutveckligen. Andra scenarion dir kraftiga ekonomiska styrmedel
infors i framtiden beriknas kunna minska utsldppen.

Projektet bedéms sammantaget vara mer fordelaktigt med avseende pa utslipp
av klimatgaser #n nollalternativet. Fler atgirder for att fa en dnnu mer attraktiv
kollektivtrafik kommer dock behovas. Detta har studerats och féreslagits i at-
girdsvalstudien for projektet.'”

Effekter och konsekvenser fran viganlaggningen

En klimatkalkyl redovisar viganliggningens klimatpaverkande utslédpp som byg-
gandet av viigen forviintas medfora har genomforts.'” I kalkylen medriknas ut-
slipp som genereras vid utvinning och forddling av ravaror samt byggande och
materialtransporter. Emissionstalen for olika byggnadsmaterial bygger pa effekt-
samband beslutade av Trafikverket'®medan resursschablonerna #r baserade pa
underlag for anliggningskostnadskalkyler for ett antal projekt.'”

Resultaten visar att ett genomforande av vigplanen medfér utsldpp av nistan
5000 ton koldioxidekvivalenter, se Tabell 6.8. Ungefir hilften av utslippen hor
till ytvigarna och hilften till broarbetena, dir den nya Tappstromsbron ensam
star for knappt en tredjedel av de sammanlagda utsldppen. Av de material som
anvinds r det tillverkning av asfalt och betong som utgor de tva storsta posterna.
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Tabell 6.8 Klimatkalky! for byggskedet av Ekerévigens breddning.

Projektdel Utslapp klimatgaser Procent
(ton CO2)

Ytvagar Gang- och cykelbanor 525 N%
Breddning av bilvag 1662 34%
Bullerskarmar 91 2%
KC-pelare 185 4%

Konstbyggnader GC-port* vid Farentunavagen 168 3%
Ny bro Tappstrém 1425 29%
Breddning Drottningholmsbron 81 2%
Breddning Nockebybron 700 14%

TOTALT 4836

* GC = gdng- och cykelport

Drift och underhall av viiganlidggningen (t.ex. beldggningsunderhall, sn6réjning
etc.) kommer ocksa att medféra utslidpp av koldioxid. Méngden underhall r be-
roende av hur manga bilar som trafikerar vigen. Eftersom breddningen av vigen
i sig inte antas paverka trafikméingden medfor vigplanen inte nagon visentlig
Okning av drift- och underhallsutslippen. En schablonberikning visar att den
breddade delen av viigen som sjilva projektet innebir medfor utsldapp for drift
och underhall pa cirka 1 ton koldioxid per kilometer och ar. D4 &r reinvesteringar
som byten av vigens komponenter inte medriknade. En 6kning av trafiken ger
sma skillnader. Under en tidshorisont pa cirka 40 ar och 7 kilometer vig som
vigplanen utgor innebér det koldioxidutsliapp pa cirka 280 ton.

KAPITEL 6, PROJEKTETS MILJOPAVERKAN
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Sammanfattande bedémning

Vagplanen innebér att kollektivtrafiken far ett separat kérfalt fran Nockeby till
Tappstrom vilket medfor kortare restider med buss &n i nuldget och i nollalterna-
tivet. Detta starker kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfort med bilen och ska-
par férutsattningar for en utveckling mot ett mer hallbart transportsystem med
okad kollektivtrafikandel vilket bidrar till en utveckling dar utslapp av klimatgaser
kan begransas. Mindre risk for bilkéer och lagre hastighet med vagprojektet
medfér lite lagre utslépp an i nollalternativet. Ombyggnaden av gang- och cykel-
vagen beddms inte paverka koldioxidutslappen. Vagprojektet beddms medféra
nagot lagre koldioxidutslapp an nollalternativet. Genom att kombinera utbygg-
nad av kollektivtrafikkofaltet med andra styrmedel och atgarder finns férutsatt-
ningar for att ytterligare minska trafikens klimatutslapp.

Vagens byggnation samt drift och underhall medfér koldioxidutsldpp som bidrar
till en paverkan pa klimatet. Jamfort med nationella och regionala utslépp fran
trafiken utgor det en liten del, men ar en av alla de bidragande utslappskallor
som far klimatférandringarna att accelerera vilket pa sikt kan fa stora konsekven-
ser fér bade méanniska och miljo.
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ATGARDER

Férslag pa atgarder

Att minska utsldpp fran trafiken och stiilla om sambhiillet till ett liigre bilberoende
ir utmaningar som kriver ataganden och atgirder pa bade internationella, na-
tionella och regionala plan och innefattar manga delar av samhéllet. En statlig
utredning”® har utférts som behandlar méjliga alternativ for att na regeringens
vision om att Sverige redan ar 2030 bor ha en fordonsflotta som 4r oberoende av
fossila brinslen. Betydande insatser inom sévil 6vergripande samhillsplanering,
kollektivtrafiksatsningar och transportslagsbyten som byten av drivmedel och en
overgang till eldrivna fordon krévs enligt utredningen.

I viigplanen finns inga sérskilda atgéirder faststéillda som dr kopplade direkt till
utslédpp av koldioxid. Diremot skulle en rad atgéirder som minskar personbilstra-
fiken kunna genomforas, liksom atgérder som okar attraktiviteten for kollektiv-
trafiken. De flesta kriiver samverkan mellan Trafikverket och andra parter. Ex-
empelvis kan de atgirder som presenteras i Atgirdsvalsstudien for Ekerovigen'
genomforas.

Nedan presenteras nagra av de forslagen:
+ Okad turtithet for bussar
* Infartsparkeringar i anslutning till busshallplatser
* Attraktiva cykelparkeringar i anslutning till busshallplatser
* Person/pendlarfirja till Stockholm city
* Tringselskatt pa Ekerévigen efter Férbifart Stockholms 6ppnande.

Aven si kallade mobility managementatgirder som syftar till att férindra mén-
niskors resvanor kan utforas. Det kan till exempel omfatta:

* Prova-pa-kort for kollektivtrafikresande
* Testcyklande
* Forbittra forutsdttningarna for distansarbete.

Under fortsatt arbete med bygghandling och anldggningsarbete bor klimatfragan
tas om hand kontinuerligt. Bland annat bér material som ger minst koldioxidut-
sldapp véljas. Planering av masshantering och byggtrafikens transporter &r atgér-
der som kan begrinsa utsldppen.
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7 KUMULATIVA EFFEKTER

I detta kapitel behandlas de betydande kumulativa effekter som uppstar till f61jd
av genomforandet de tva projekten; Vigplanen for Eker6vigen och Forbifart
Stockholm. Se kapitel 4.4 f6r en mer utforlig beskrivning av de tva projektens for-
hallande till varandra samt vad ombyggnaden av strickan inom Foérbifart Stock-
holms arbetsplan omfattar.

De miljoaspekter diar det bedémts finnas behov av att sérskilt behandla kumu-
lativa effekter &r: landskap, kulturmiljo, tillginglighet och rekreation samt kli-
mat. Nér det giilller de bada projektens paverkan pa det framtida klimatet har
de kumulativa effekterna, sa langt mojligt, redan behandlats i den redovisning
som finns i kapitel 5.9. Detta eftersom de trafikfléden som har antagits f6r projekt
Ekerovigen till fullo bygger pa den trafikprognos som legat till grund {6r Forbi-
fart Stockholms arbetsplan. Miljoaspekten klimat behandlas dirfér inte i detta
kapitel.

71 FORUTSATTNINGAR

Nedan beskrivs kortfattat de viktigaste platsbundna miljoforutsittningarna for
den del av Ekerovigen som ligger inom Forbifart Stockholms arbetsplan. In-
formationen &ir dels himtad fran miljokonsekvensbeskrivningen for Forbifart
Stockholms arbetsplan, dels fran underlag som tagits fram inom ramen f6ér den-
na véigplan, bland annat kulturmiljéutredningen, naturvirdesbedémningen och
bullerutredningen.

Mellan Lind6étunnels norra mynning och Edeby finns ett stort landskapsrum om-
slutet av skogsomraden pa héjder som bjuder pa langa vyer, bade mot Milarens
vatten och over storre akermarker. Ekeroviigens strickning fran strax norr om
tunneln och Edeby &r fran 1930-talet och f6ljer inte de historiska strukturerna.
Végen utgor ett starkt linjiart element som skir genom landskapsrummet. Véigens
profil f6ljer omgivande mark och vigbanken &r relativt lag. Den gamla vigen
finns till stora delar kvar och foljer skogskanten runt de 6ppna filten, men r idag
inte tydligt ldsbar pa avstand.

Vid Edeby 6ppnar sig ett mindre landskapsrum med uppodlad mark. Denna aker-

mark, som &r en av de dldsta pa Lovo, 6vergar sedan i en skogsbekldadd hojd som
Ekerovigen skér genom i en bergskirning.

Strickan ingér i sin helhet inom riksintresseomradet f6r kulturmiljovard [Lovo
K:AB 30]. Det finns gott om fornldmningar i omradet. Utmed den gamla Eker6va-
gens striackning vid sidan om Lind6tunneln ligger Lindos historiska bytomt och
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forhistoriska boplats. Lindobro, vister om den norra tunnelmynningen, utgor en
ur kulturmiljésynpunkt viktig kommunikationsmiljé med en bro, en milsten och
brostuga. Bron var tidigare den enda landférbindelsen mellan Lové och Lindo
och fram till 1700-talet fanns ett sund mellan 6arna.

Edeby ér en av de mest vélbevarade arrendegardarna till Kungsgarden och jord-
bruk bedrivs fortfarande hir. Direkt 6ster om vigen i jimnh6jd med Edebys be-
byggelse ligger den vistra delen av byns gamla bytomt och tre gravfilt finns i
niirheten.

De rekreativa virdena som finns utmed strickan ar framst:
* Den omgivande skogen i egenskap av strovomraden
* Fornstigen som passerar i h6jd med Edeby
* Edeby gard i form av ridanléggning och sjilvplock
* Gang- och cykelvigen som utgor cykelstrak

* Skjutbana norr om Tillflykten.

7.2 KUMULATIVA EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

Under varje miljéaspekt redovisas forst en mycket kortfattad sammanfattning
Forbifart Stockholms effekter och konsekvenser for striackan mellan Lind6tun-
neln och Edeby. Texterna dr fran miljokonsekvensbeskrivningen fér Forbifart
Stockholms arbetsplan. Direfter foljer en bedémning av vilka kumulativa effek-
ter och konsekvenser de tva projekten orsakar tillsammans.

LANDSKAP

Forbifart Stockholms effekter och konsekvenser

De nya cirkulationsplatserna med tillh6rande tunnelmynningar, vigbredd-
ningen och ventilationstorn bryter mot de naturgeografiska strukturerna i
skala och i anpassningsgrad nir det giller lokalisering, ljudvolym och rorelse
i landskapet. De anléggs i en skala som det inte finns nagon motsvarighet
till i det omgivande historiska landskapet. Anldggningen kommer dven skapa
fysiska och upplevelsemissiga barridreffekter.

Kumulativa effekter och konsekvenser

De bada projekten innebér tillsammans stora férdndringar for landskapsbilden
utmed Ekerévigens strickning och gor att viigen blir mer dominerande 4n idag.
De béada projekten forstirker varandras konsekvenser pa landskapsbilden. En
del av den paverkan som vigen kommer att ha pa upplevelsevirdena utgérs av
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trafiken, sérskilt pa strickan vister om trafikplats Tillflykten dér trafiken férvin-
tas dubbleras till 2035.

De negativa konsekvenserna av de tva projekten bedéms vara storst pa strick-
an inom Forbifart Stockholms arbetsplan eftersom anldggningarna hér &r stora,
samt pa Lind6 dér bullerskirmar och en stérre cirkulationsplats tillsammans
med breddningen gor viigen betydlig mer pataglig i landskapet. Landskapet f6r-
dndras ocksa av profilsinkningen vid Edeby genom att bergskéirningen blir stor-
re. Genom virldsarvet och Drottningholm anviinds smalare korfilt for att sa langt
mojligt undvika intrang i den historiska parkmiljén. Trots det behover vissa triad
fillas och okningen av antal korfilt paverkar landskapsbilden. Mot bakgrund av
att landskapet dr en av de viktiga komponenterna i de kulturhistoriska virdena
inom riksintresset for kulturmiljovarden och virldsarvet (se nedan) bedéms ge-
nomforandet av projekten sammantaget innebédra mattligt negativa konsekven-
ser for landskapsbilden.

KULTURMILIO

Forbifart Stockholms effekter och konsekvenser

Cirkulationsplatsen vid Edeby gor intrang i en av gardarna som ligger intill
Lovo kyrka. Trafikplatsen ger ocksa ljudmaéssiga och visuella storningar i
vérldsarvets buffertzon och historiska samband bryts till foljd av den nya
anldggningen. Brukandet av jordbruksmarken bed6ms forvaras genom den
nya anlidggningen. Forbifart Stockholm medfor ligre trafik genom Drott-
ningholm jamfért med om trafikleden inte byggs, vilket &r positivt for
vérldsarvet.

Kumulativa effekter och konsekvenser

De effekter som sammantaget uppstar av genomférande av Ekerdvigens vig-
plan och utbyggnaden av Forbifart Stockholms anléggningar pa Lindo och Lovd,
bedoms medfora stora negativa konsekvenser for Lind6s och Lovos kulturmil-
jovirden. De negativa konsekvenserna hirrér framfor allt fran de féréndringar
som fororsakas av Forbifart Stockholms ytdelar. De negativa konsekvenserna av
vigprojekten forstirks av den berdknade 6kningen av trafikflédet, framfor allt pa
strdckan genom virldsarvet Drottningholm.

Effekterna pa kulturmiljévirdena kan grovt delas in f6ljande delar: &ndringar av
trafikens omfattning och hastighet samt fysiska foréndringar av infrastrukturen.
Den omfattande biltrafiken pa Ekerovigen paverkar det historiska landskapet
och mojligheten att avldsa och tillvarata omradets héga kulturhistoriska virden.
Trafiken paverkar siledes de virden som utgér grund for riksintresset pa Lovo
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och Lind6 och det statliga byggnadsminnet Drottningholm. I den kulturarvskon-
sekvensbedomning del 1 (HIA) som arbetats fram for Forbifart Stockholm och
i forstudien for Ekerovigen anges att trafiken redan idag medfoér stor skada pa
de historiska omgivningarna. Det prognostiserade framtida trafikflodet genom
vérldsarvet, 28 000 fordon/vardagsmedeldygn ar 2035, kan antas medféra att
trafikens inverkan pa omradets kulturhistoriska virden blir mer negativ 4n vad
den ir idag och trafikokningen har bedomts ge en allvarlig negativ paverkan pa
vérldsarvets virden.

Prognosticerad trafikokning soder/vister om anslutningen till Forbifart Stock-
hom ir i stort sett en fordubbling av dagens trafik. Aven om kulturmiljéerna hir
inte ir lika kiinsliga som de inom virldsarvet bedéms #nda en sa markant trafik-
okning ge en méirkbar negativ effekt.

De fysiska férdndringarna av infrastrukturen ir som storst pa den vigstricka som
regleras av Forbifart Stockholms arbetsplan, medan de mest kénsliga platserna
for fysisk paverkan ligger inom végplanen for Ekeroviigen. Det kumulativa utfal-
let bestar av de sammantagna fysiska fordndringar som gors pa Ekerovigen och
dess anslutningar inom de bada projekten. Flera av dessa fysiska foréndringar ir
i sina enskildheter bedémda att fa stora konsekvenser for kulturmiljévarden. De
kumulativa konsekvenserna &r f6ljaktligen ocksa stora.

Effekten av den profilsinkning som gors av Eker6évigen med stéd av Forbifart
Stockholms arbetsplan forstirks t.ex. genom att samma vigstricka breddas med
stod av Ekerovigens vigplan. Ett annat exempel pa kumulativa konsekvenser 4r
att forutsittningarna for att uppritthalla ett aktivt jordbruk och dirmed beva-
rande av riksintresseomradets kulturhistoriska virden, férsimras beroende pa
att brukbar akermark tas i ansprak i bada projekten. Konsekvenserna av vigan-
ldggningens visuella paverkan pa landskapsbild och kulturmiljén &r ocksa tydligt
kumulativa.

Forbifart Stockholms anliggningar har av regeringen bedomts vara oférenliga
med riksintresset for kulturmiljovarden och i tillatlighetsprévningen av Forbi-
fart Stockholm tvingades dérfor regeringen gora en vigning mellan riksintres-
set kulturmiljé och riksintresset kommunikationer. Regeringen fann att kom-
munikationsintresset skulle ges féretride men férenade sitt beslut med krav pa
en omsorgsfull utformning av anslutningen mellan de bada vigarna for att sa
langt mojligt begrinsa skadan pa platsens kulturmiljéviarden. Ekerdvigen utgor
till skillnad fran Forbifart Stockholm inte riksintresse fé6r kommunikation varfor
en avvigning, motsvarande den som har gjorts fér Forbifart Stockholm, mellan
riksintresset kulturmiljé och kommunikationsintresset inte kan géras. Om de tva
intressena inte ir forenliga ska riksintresset ges foretrade. Det ir saledes viktigt
att sa langt méjligt begriansa de negativa kumulativa effekterna pa kulturmiljon.
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TILLGANGLIGHET OCH REKREATION

Forbifart Stockholms effekter och konsekvenser

Negativ paverkan pa rekreationsvirden som beskrivs hirror frimst fran
byggskedet. Utover det bedoms visuella storningar och 6kat buller uppsta
for boende och besoékare till Edeby gard. Fornstigens strickning ska anpas-
sas till framtida planskilda passage och far dirmed en séikrare passage av
vigen. Rekreationsomraden pa Mélaroarna bedéms blir mer tillgingliga till
foljd av Forbifart Stockholm.

Kumulativa effekter och konsekvenser tillgénglighet och rekreation

Sammantaget bedéms ett genomforande av bada projekten medfora sma nega-
tiva till positiva konsekvenser for rekreation, friluftsliv och tillginglighet, bero-
ende pa stricka och aspekt. Genom de bada projekten kommer gang- och cykel-
végen pa striackan mellan Lind6 och Nockeby flyttas till den 6stra/s6dra sidan av
Ekerovigen. For pendling och langfiardscykling, dar man féljer straket, kommer
man dirmed kunna ta sig hela vigen mellan Tappstrom och Brommaplan utan
att behova korsa Ekerdvigen mer dn en gang. Tillgingligheten stirks ocksa av
att dagens plankorsningen med Fiarentunavigen ersétts med en port under vigen
och att antalet korsningar med véigar och utfarter blir nagot lagre dn idag. I 6vrigt
sker det bade forbattringar och forsamringar f6r gaende och cyklister jaimfort
med idag. Bland annat blir gang- och cykelvigen lite genare och mindre kuperad
vid Edeby nir cykelvigen forldggs utmed bilvigen.

Den barridr som vigen utgor bedéms forstirkas jimfort med idag genom att vi-
gen breddas och trafiken pa sikt kommer att 6ka. Trafikens barridreffekt blir lik-
virdig i nollalternativet eftersom trafiken da forutsitts 6ka lika mycket. Passager
till busshallplatser kommer att finnas bade planskilt och i plan. Vid Rorbyvigen
och Kanton blir de signalreglerade. Pa Forbifart Stockholms stricka tillkommer
en planskild gangpassage, vid Edeby. Undantaget Malmvik och fér boende pa
Kirson bedoms tillgangligheten till busshallplatser bli likvirdig eller bittre &n
dagens situation.

Genom atgirderna for busstrafiken — eget korfélt — innebér projekten att tillfor-
litlighet till kollektivtrafiken okar. Detta bidrar till att forbattra tillgingligheten
till arbetsplatser och andra malpunkter som bussresenérer. Genom Forbifarten
Stockholms nya foérbindelser ges mojlighet till sirskilda busslinjer vilket, bero-
ende pa dessa busslinjers turtiithet och dragningar, kommer att 6ka denna till-
ginglighet ytterligare. Likasa ger de nya forbindelserna fler mojligheter for méin-
niskor att na Mélardarnas rekreationsomraden.
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Den forvintade trafik6kningen fororsakar mera buller i rekreationsomraden pa
Lind6. Pa Forbifart Stockholms stricka beriknas bullernivaerna i néirbelidgna
rekreationsomraden bli som idag eller ldgre. Genom Drottningholm och utefter
ovriga striackor beriknas bullernividerna minska nagot. Sammantaget bedéms de
bada projekten ge en forbittring med avseende pa buller i rekreationsomraden
och virldsarvet pa Lovo, men en viss forsdmring pa Lind6. Trots det kommer
trafiken dnda medféra storningar for besokare i omradena.

Naturreservatet pa Lovo och Kirsn som beslutades under varen 2014", dir bland
annat friluftsvirden sérskilt ska skyddas, var en férutsiittning nér regeringen till-
latlighetsprovade Forbifart Stockholm. Ekerovigens breddning har varit en {6r-
utséttning under reservatsbildningen. De kumulativa effekter som uppstar av
projekten med avseende pa rekreationsvirden bedoms inte paverka naturreser-
vatet i ndgon ndmnvérd omfattning.
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8 BYGGVERKSAMHETENS PAVERKAN

Under byggtiden &r miljépaverkan fran ett vagprojekt
annorlunda an néar vagen ar i drift. Det kan innebéra att
miljén och kringboende paverkas mer under denna tid.
Det kan rora sig om tillfallig miljpaverkan som medfor
stérningar under en begrénsad tid men &dven paverkan
som ger mer permanenta skador. Buller ger vanligtvis de
storsta olagenheterna men dven vibrationer, damning och
ljusstérningar kan férekomma. Till det kommer begrans-
ningar i framkomlighet och férhojda olycksrisker. Tillfal-
liga omledningsvagar, byggvagar och upplagsytor kan ge
skador pa naturmiljén och pa jordbruksmarken. Det finns
ocksa risk fér utslapp av féroreningar till mark och vatten .

Flera studier har visat att en betydande del av transport-
sektorns klimatpaverkan uppkommer i samband med
byggandet av, och under drift och underhall av, trafikens
infrastruktur’. Den klimatpaverkan som uppstar under
byggskedet harrér huvudsakligen fran utslapp av klimat-
gaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner.

Underlagsmaterial

De sérskilda dokument och utredningar som tagits fram
inom ramen for detta projekt och som ligger till grund for
beskrivningarna och bedémningarna ér:

*  PM for Produktionsplanering - internt arbetsma-
terial inom projektet.

*  Lokaliseringsutredning for etableringsytor med
konsekvensbedémning, Etableringsytor under
Ekerévagens byggskede.2

+  PM om Geoteknik.’

*  PM om dagvatten och avvattning.4

*  Sammanstallningar av minnesanteckningar fran
moten om produktionsplanering inom projektor-
ganisationen under hésten 2013.

Dessutom har kunskap inhamtats genom personlig kom-
munikation med teknikomradenas respektive experter
inom projektet och Trafikverkets sakkunniga.
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Dé&rutdver har fakta hamtats fran rapporter kopplade till andra
anlaggningsprojekt. Miljckonsekvensbeskrivningen fér Forbi-
fart Stockholms arbetsplan samt den tekniska beskrivningen
som tillhér arbetsplanen har anvénts fér de beskrivningar som
rér den strackan.

Bedomningsgrunder

Buller och vibrationer

Vid bedémning av buller under byggtiden anvands Natur-
vardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser (NFS
2004:15). Féljande riktvarden bor tillampas vid bedomning av
bullerbegrdnsning vid byggarbetsplatser.

For byggverksamhet som pagar i hégst tva manader bor 5 dBA
hogre varden kunna tillatas. Det géller korta bygguppdrag som
borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga han-
delser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp till 10
dB(A) hogre nivaer kunna accepteras. Men detta bor endast
gélla dagtid.

Tabell 8.1 Riktvdrden for byggbuller (utdrag ur NFS 2004:15).

Riktvirden fér buller fran byggplatser

Omréade Helgfri Lér-, sén- Samtliga
mand-fre och helgdag dagar
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
L Aeq L Aeq L Aeq L Aeq L Aeq L AFmax

Bostéder for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) ~ 45dBA  35dBA  35dBA  30dBA 30dBA 45dBA
Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA  45dBA

Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA
Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA

Inomhus 45 dBA

Arbetslokaler for tyst verk het »
Utomhus (vid fasad) 70 dBA
Inomhus 45 dBA

" Med arbetslokaler menas lokaler fér ej bullrande verksamhet med krav pd stadigvarande koncen-
tration eller behov att kunna féra samtal obesvdrat, exempelvis kontor.

Transporter till och fran byggplatserna kommer att ga pa
det allmanna vagnatet och bullret fran transporterna pa
dessa vagar raknas till allmant trafikbuller. For trafikbuller
pa befintliga vagar finns inga faststallda riktvarden. Buller
fran trafik inom byggplatsen bér ddremot bedémas som
byggbuller.

| den svenska standarden "Vibrationer och stét - Matning
och riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader” (SS
460 48 61) anges riktvarden fér bedémning av komfort
i byggnader och géller fér bostader. Riktvardena bor till-
|ampas vid ombyggnation av vagar och ar uttryckta som
vagd vibrationshastighet. For kulturbyggnader kan andra
standarder, exempelvis den f6r "Vibration och stét - Rikt-
varden for sprangningsinducerade vibrationer” (SS 460
48 66:2011) anvéndas, vilka tar hansyn till byggnaders
tekniska status, konstruktion och f'drutséttningars. Det
kan aven bli nédvandigt att projektspecifika riktvarden tas
fram.

Ovriga aspekter

Specifika riktvarden eller regler fér paverkan pa utomhus-
luftens kvalitet under byggskedet saknas. De faststallda
miljokvalitetsnormer som redovisas i kapitel 5.7 galler
dock generellt.

For vattenmiljon géller faststallda miljokvalitetsnormer
for vatten samt skyddsforeskrifter for Malarens vatten-
skyddsomrade.

Miljobalkens allmanna hansynsregler ska alltid tillampas
vilka bland annat anger att:

"Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
eller vidta en atgard skall utféra de skyddsatgéarder, iaktta
de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt
som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller atgdrden medfér skada eller oldgen-
het fér manniskors halsa eller miljon. | samma syfte skall
vid yrkesmassig verksamhet anvéndas basta mojliga tek-
nik.” (2 kap. 3 § miljobalken)
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8.1 FORUTSATTNINGAR - PLANERAD BYGGVERKSAMHET Nedan redovisas tre huvudprinciper f6r hur breddningen av vigen kommer att

utforas:
OVERGRIPANDE BESKRIVNING
Byggtiden for hela projektet, inklusive broarbetena, beriknas paga i cirka tre ar. Stricka Huvudprincip
PI'OJektet kan grovt delas in i ett antal geOgraﬁSka och metOdmaSSIga moment. Lindo Eftersom géng- cykelbanan ligger separerad fran bilvdgen sker breddningen direkt
* Ny Tappstrt’)msbro at ena hallet.
irkulati 1 % 1 . .. .. Edeby - Karusellplan Den nya gang- och cykelbanan byggs férst pa 6stra/sédra sidan av vagen. Nar
* Ny cirkulationsplats for anslutning av Farentunavagen den &r klar flyttas gang- och cykeltrafiken dit. Dérefter breddas végen pa den

* Breddning av vigen och flytt av gdng- och cykelbana befintliga gang- och cykelvagen.

. . Karusellplan - Nocke-  Forst breddas kérbanan pa den befintliga gang- och cykelbanan pa végens norra
* Breddning av broar mellan Drottningholm och Nockeby by (exklusive broarna)  sida. Darefter fardigstalls den nya gang- och cykelbanan. Detta innebér att en del

av den befintliga vdgbanan under denna tid kommer att anvéndas fér gang- och

Projektets genomforande kommer att samordnas med Forbifart Stockholms ut- oykeltrafiken.

byggnad i enlighet med 6verenskommelsen mellan Trafikverket, Statens fast-
ighetsverk, Riksantikvarieimbetet och Eker6 kommun. Planeringen av de tva
projektens samordning under byggskedet pagar fér nirvarande. Byggtiden av
Forbifart Stockholms ytdelar pa Lové ér uppskattad till cirka tre och ett halvt ar.
Arbetet med Forbifart Stockholms tunnlar vid Lovo har en uppskattad byggtid
pa 4-5 ar.

Pa den stréicka av Ekerdviigen som omfattas av Forbifart Stockholms arbetsplan
(mellan Lind6 och Edeby) ir de storsta byggnadsarbetena:

» Tva nya cirkulationsplatser, en vid Tillflykten och en vid Edeby.

* Sdnkning av vigprofilen vid Edeby (ingar i omradet dir bada planerna kom-
pletterar varandra).

* Ramper till Forbifart Stockholms ramptunnelmynningar.

* Breddning och justerad strickning av Ekerovigen.

» Utspringning av ett nytt tunnelror fér Lindétunneln.
Under byggnadstiden kommer arbete med olika delar av vigstrickan att paga
samtidigt. Breddning av broarna, Drottningholmsbron och Nockebybron, liksom
byggandet av den nya Tappstromsbron paborjas sannolikt i ett tidigt skede och
utfors mer eller mindre parallellt. Breddningen av viigen kommer att ske succes-

sivt och planeras att goras i sa langa etapper som mdjligt f6r att minimera antalet
trafikomléggningar.
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Strickan forbi Drottningholm 4r den mest komplicerade delen beroen-
de pa att utrymmet dr mycket begrinsat. Arbeten ska i méjligaste man
undvikas hir under sommaren for att inte stora besokstrafiken till virlds-
arvet. Principlosningar for hur trafiken kan anordnas pa strickan férbi
Malmen under olika skeden av viigens ombyggnad visas i Figur 8.1. For att
inte gora intrang i Drottningholms parkmiljoer har vigens och arbetsom-
radets bredd minimerats. Strickan har en av de smalaste sektionerna pa
hela viigstrickan.

Tre korfilt kommer att héallas 6ppna under hela byggnadstiden lings vig-
planens stréickning.

Eftersom det kan vara svart att tidsméssigt samordna etapperna inom en-
treprenaderna kan det tidvis bli n6dvéndigt att lata gaende och cyklister
korsa Ekerdvigen dir gang- och cykelbanan 16per pa olika sidor om vé-
gen. Ambitionen #r att detta endast ska ske under kortare tider.

Pa Lindo finns en stricka pa cirka 400 meter med krav pa tétskikt for att
skydda grundvattenférekomsten. Dir kommer vigarbetena att bli mer
omfattande, men vigomradet &r sa pass brett att det anda dr mojligt att fa
plats med tre korfélt under byggtiden genom att utnyttja dikesomradet.
Cykeltrafiken berors inte av denna ombyggnad.

ETABLERINGSYTOR OCH ARBETSOMRADEN

Under byggskedet kommer flera sa kallade etableringsytor att behovas for
att exempelvis stélla upp arbetsbodar och f6r forvaring av byggnadsmate-
rial som palar, armering, spont samt depa f6r motorbrénsle, oljor och ke-
mikalier. Inom etableringsomraden finns ocksa uppstéllning och service
av arbetsmaskiner samt parkeringsytor for personalen.

Fem etableringsytor ir planerade att anvindas i projektet (se Figur 8.3):
* Nordvist om korsningen med Firentunavigen
* Strax sdder om Finnbo pa vigens vistra sida
* Tvaytor pa Kirson, en pa var sida om infartsvégen till Brostugan
* Under och intill Nockebybron pa Stockholmssidan.

Etableringsytornas placering har foregatts av en lokaliseringsstudie och
dr valda med utgangspunkt fran att minimera paverkan pa miljon och
samtidigt uppfylla krav ur ett produktionstekniskt hinseende. Pa Lovo
och Lind6 &r etableringsytorna placerade pa jordbruksmark, medan de
pa Kirson ar forlagda pa griasmark respektive en grusyta. I Nockeby dr
omradet forlagt pa gatu- och parkeringsyta samt parkmark. Eftersom
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i

¥ o L :
If—-.‘-'r.:_: 'i w, _|'I

Figur 8.1 Principiell beskrivning av hur trafiken genom avsmalnade kérfdlt kan ordnas under byggtiden pa
stréickan mellan Karusellplan och Drottningholm. Eftersom sektionen hdlls smal fér att inte géra intrdng i parken
innebdr det att gang- och cykeltrafiken under ett skede kommer att vara férlagd mellan végtrafiken och arbets-
omrddet pd en tillfdllig gang- och cykelvig.
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etappindelningar och tidsatgang for olika moment ar under planering utgar be-
doémningarna fran att etableringsytor kommer att anvindas hela byggnadstiden
(upp till tre ar).

Hela det omrade som entreprenéren har att tillga for sina arbeten kallas for ar-
betsomrade. For att praktiskt kunna genomfora byggandet krivs att viss mark
utanfor sjilva vigomradet tas i ansprak for en begrinsad tidsperiod. Detta gors
med sé kallad tillfillig nyttjanderétt. Sidana markomraden, fem till tio meter bre-
da, kommer att finnas utmed vigen pa stora delar av vigstrackan. Dir viigen loper
lings med den engelska parken och Drottningholm saknas dock i det niirmaste
forutsittningar att tillfdlligt anvinda mark utanfér vigomradet. Vid Fiarentuna-
korset och Tappstrémsbron samt intill Nockebybrons vistra fiste, dir ytkravan-
de arbeten kommer att utféras, dr arbetsomradena viisentligt storre.

For att stabilisera marken sa att den gar att belasta och kora pa ticks etablerings-
ytor och arbetsomraden pa jordbruks- eller grismark i regel med fiberduk och
krossmaterial.

De arkeologiska utredningarna som har genomférts inom ramen for projektet
visar att inga fornldmningar finns pa nagon av etableringsytorna.

MARKARBETEN

Omfattningen av byggverksamheten pa en specifik delstréicka beror bland annat
pa markforhallanden och vigbreddningens omfattning samt behovet av sérskilda

konstruktioner. Mark- eller grundférstirkning innebdr att man G6kar markens
stabilitet och hallfasthet vilket motverkar sittningar. Markforstirkning kommer
framst att krivas pa Lindo, i anslutning till den nya bron och cirkulationsplatsen.
For grundliggning av den nya Tappstromsbrons brostdod och landfisten kommer
relativt omfattande palningar att goras. Vid den gamla brons landfisten behovs
spontning for att kunna utféra arbeten f6r den nya bron tétt intill den gamla. Norr
om skirningen vid Edeby, vid det 6ppna akerdiket, planeras for grundférstirk-
ning med kalkcementpelare pa en stricka av ca 100 meter (Se Figur 8.3).

Jordschaktning kommer att utforas utefter hela strickan niir viigen breddas och
gang- och cykelviigen byggs. Storre bergschaktningar (springning) kommer en-
dast att krdvas pa ett fatal platser ldngs strickan:

* Cirkulationsplatsen vid Firentunaviigen
* Gang och cykelporten under Farentunavigen

* Stricka med sidnkt vigprofil norr om Forbifart Stockholms cirkulationsplats
vid Edeby

Mindre springningsarbeten strax dster om Hemmet kan bli aktuellt om berg pa-
traffas i ssmband med sjilva byggandet.

Den sinkning av végprofilen, precis norr om cirkulationsplats Edeby, som kré-
ver mer omfattande bergschaktningar gors inom det vigomrade dir Ekerovi-
gens vigplan kompletterar Forbifart Stockholms arbetsplan. Samordningen av
de bada projektens genomférande
gor att schaktningsarbetena sannolikt
kommer att utféras samtidigt och ko-
ordinerat. For att kunna genomféra
urschaktningen krévs att végtrafiken
leds forbi arbetsplatsen under den tid
arbetet pagar. Detta kommer att goras
via en tillfillig vig som anldggs i en
bage vister om vigomradet. Mojlig-
heten att tillfdlligt nyttja mark for en
sadan omledningsvig har sékerstillts
i bada planerna. En &ldre végstrick-
ning som idag anviinds som gang- och
cykelvig (se Figur 8.2) kan komma att
inga i en sadan tillfillig vig och beho-
ver i sa fall bade forstérkas och bred-
das. T 6vrigt kommer aker- och natur-
mark att anvindas.

Figur 8.2 Vid Edeby kommer vdigen att behéva ledas om under byggtiden. Den réda pilen visar en schematisk dragning av omledningsvig. Omradet mellan de
gula linjerna dr omradet ddr Férbifart Stockholms arbetsplan och Ekerévigens véigplan kompletterar varandra.
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del av Ekerévigen som planeras inom Férbifart Stockholm.

Figur 8.3 Oversiktsbild av arbeten som kommer att ske pd strickan. BlG omraden dr etableringsytor och réda pilar visar schematiskt omledningsvigar. De bld textrutorna beskriver valda delar av byggverksamhe-
ten inom projekt Ekerévdgen, de vita textrutorna delar av de arbeten som gérs inom projekt Férbifart Stockholm. De rosa strecken visar ungefdrlig gréns fér vdgplanen. De gula linjerna visar ungeférlig gréns for den
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Figur 8.3 fortsdttning 6versiktsbild arbeten
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MASSHANTERING OCH BYGGTRANSPORTER

Breddningen av viigen bedoms kriva ett tillskott av bergmassor pa cirka 35 000-
45 000 m® Dessa massor himtas fran byggandet av Forbifart Stockholm, som
kommer ha ett stort 6verskott av springmassor. Leverans av massor fran For-
bifart Stockholm kommer anpassas till projekt Eker6vigens produktion sa att
massorna kan hanteras inom arbetsomradena. Inga sérskilda ytor f6r upplag av
massor bedoms déarfoér behovas for projektet.

For Ekerovigens projekt beddms transporterna av massor att generera totalt cirka
5 000 extra fordonstransporter under tva ars tid. Detta motsvarar cirka tio lastbi-
lar per dag. Dirutover tillkommer andra transporter och byggnadsarbetarnas re-
sor till och fran arbetsplatserna, vilket uppskattas till cirka 50 resor per dag. Det
motsvarar mindre &n 1% av savil den totala trafiken som de tunga transporterna
pa Ekerovigen idag. Att betidnka dr dock att byggnationen av Forbifart Stockholm
ocksa kommer att generera byggtrafik pa Eker6vigen under en lang tidsperiod.
Bergmassorna fran Forbifartens tunnlar kommer dock inte att fraktas pa lastbil
utan med transportband till tillfilliga hamnar pa norra och sédra Lovo, fér att
dédrefter skeppas ut med bat.

BROAR, PORTAR OCH STORRE KORSNINGAR

Tappstromsbron

De mest stérande arbetsmomenten sker under de férsta sex manaderna nér ar-
beten med grundliggning pagar, vilket bland annat innebér nedslagning av spont
och palar. Grundliggning och gjutning av de fyra brostéden beriiknas ta cirka ett
ar. Den totala byggtiden for hela bron uppskattas till cirka tre ar. Denna tid inklu-
derar #ven rivning av den gamla bron.

Den befintliga bron beréknas kunna héllas 6ppen for batpassager &ven under
byggskedet, men med restriktioner. Vissa avstingningar kan inte uteslutas.

Eftersom arbetena till stor del utfors i, eller i direkt nérhet till, 6ppet vatten kom-
mer Trafikverket att soka tillstand vid mark- och miljédomstolen for vattenverk-
samhet enligt 11 kap. miljobalken.

Cykelport samt ny cirkulationsplats vid Farentunavégen

Den nya cirkulationsplatsen och cykelporten under Fiarentunavigen dr planerad
att byggas i ett ssmmanhang. Cirkulationsplatsen beréknas vara klar efter cirka
tva och ett halvt &r. Aterstillningsarbetena kan di samordnas i tid med aterstill-
ningen efter rivningen av den gamla Tappstromsbron. Savil bil- och busstrafi-
ken som gang- och cykeltrafiken kommer att beh6va ledas om i samband med
arbetena.

KAPITEL 8, BYGGVERKSAMHETENS MILJOPAVERKAN
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Figur 8.4 Vid Tappstrém kommer omfattande arbeten utféras i samband med byggandet av den nya
bron och cirkulationsplatsen. De gréna omrddena visar ungeférliga mark- och vattenomrdden som,
utdver sjdlva vigen och slénter, kommer anvdndas som arbetsomrade under byggskedet.
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Ingen grundvattenséinkning i samband med anliggandet av gang- och cykelpor-
ten bedéms bli nédviindig. Om vidare undersokningar visar att en grundvatten-
sinkning behdvs kommer detta att inkluderas i det tillstdnd om vattenverksam-
het som ska sokas fér Tappstrémsbron.

Korsningen vid Kanton

Arbeten berdknas paga i etapper, den forsta for att bygga gang- och cykelvigen
pa den sodra/Ostra sidan. Direfter kan cykeltrafiken flyttas till den sédra sidan.
Ombyggnaden av den norra/vistra delen dr mer omfattande med bland annat
trafiksignaler och busshallplats.

Drottningholmsbron och Nockebybron

Arbetet med breddning av Drottningholmsbron och Nockebybron inleds med
att saga bort den yttre kantbalken. For att friligga armeringsjirn gors en vatten-
bilning. Vattenbilningen, som ger hoga ljudnivaer, forflyttar sig succesivt lings
bron. Darefter forstirks brobanan och den nya breddade kantsektionen gjuts pa.
Varje sida berdknas ta cirka tio manader att atgirda, kortare f6r Drottningholms-
bron. Sammantaget bedoms broarbetena pagar under cirka tre ar.

Det rorliga mittspannet pd Nockebybron kommer att férstirkas och breddas.
Samtidigt utnyttjar man mojligheten att ligga om dagvattenledningar i bron vil-
ket kommer att kréva att bron stéings av for biltrafik under ett antal nétter. Alla
kommuninvanare kommer att informeras om tiderna for avstingning och erbju-
das gratis bilfdrja vid Slagsta under dessa tider. Andra typer av atgérder och er-
sédttningstrafik kommer ocksa att utredas. Arbetet med mittspannet planeras sa
att det inte ska paverka mojligheten att 6ppna bron for battrafik. Vissa arbets-
moment kan beh6va utféras fran pramar i vattnet under och vid sidan av bada
broarna.

Tre korfilt, samt gdng- och cykelbana, kommer att kunna hallas 6ppna pa bro-
arna under hela byggtiden. Under hégtrafiktid reserveras ett av korfilten for kol-
lektivtrafik. Bredden pa bade korfilt och gang- och cykelbanan kommer dock att
beho6va smalnas av pa den sektion dir det pagar arbete. Av den anledningen gar
det bara att bredda en sida i taget.
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Figur 8.5 Etableringsyta och arbetsomrdden vid Nockebybron
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GENERELLT OM ATGARDER OCH MILJOKRAV FOR
BYGGVERKSAMHETEN

Trafikverket kommer i de kontrakt och tillhérande dokument som tecknas med
entreprendrerna att stilla miljokrav som ska gélla under byggtiden. De forslag
pa atgirder som ldmnas i de f6ljande avsnitten dr saidana som kan inarbetas i
dessa dokument eller i det sérskilda kontrollprogram som ska tas fram i samrad
med den myndighet som har tillsynsansvar enligt miljobalken. Kontrollprogram-
men kan antas bli faststéllda av tillsynsmyndigheterna (dvs Eker6 kommuns och
Stockholms stads miljéndmnder). Kontrollprogrammen innefattar exempelvis
hur métningar av buller i boendemiljéer ska utféras och foljas upp, krav pa vat-
tenprovtagning och vibrationsmétningar samt hur kemiska produkter och byg-
gavfall samt jord- och bergmassor ska hanteras. Kontrollprogrammen bér i detta
fall om mojligt samordnas med projektet Forbifart Stockholm.

Innan byggarbeten startar kommer en riskanalys for hela projektet att gbras med
avseende pa vibrationer. Analysen ska omfatta bade bostider och kulturbygg-
nader. I regel gors besiktningar i riskutsatta byggnader innan arbetet paborjas
och vibrationsmitare placeras ut. Under byggnationen bevakas att vibrationerna
inte 6verstiger riktviirden. Finns risk for 6verskridanden kan forsiktighetsatgér-
der och anpassning av exempelvis grundliggningsmetoder eller val av maskinell
utrustning behova goras. Sirskilda riktvirden for projektet kan bli nédvindiga
att ta fram. Ett sdrskilt kontrollprogram for kulturbyggnader ska tas fram inom
ramen for projektet.

De delar av byggverksamheten som genomfors inom det statliga byggnadsminnet
Drottningholm kan komma att omfattas av krav pa sirskilda férsiktighetsmatt
och skyddsatgiarder om sadana féreskrivs av Riksantikvarieimbetet i det tillstand
om dndring av byggnadsminnet som Trafikverket avser att s6ka. Sadana krav gil-
ler i sa fall parallellt med det upprittade kontrollprogrammet.

For byggandet av den nya Tappstromsbron och utrivningen av den gamla kom-
mer det att finnas séirskilda villkor foreskrivna av Mark- och miljédomstolen i det
miljotillstand som Trafikverket avser att s6ka for den vattenverksamhet som bro-
bytet innebér. Villkoren kan komma att omfatta restriktioner och atgérdskrav for
alla typer av direkta och indirekta milj6effekter av verksamheten och inte bara
sddant som avser skyddet av vattenmiljon. Aven i de anmilningar om vattenverk-
samhet som ska géras for breddningen av Drottningholmsbron och Nockebybron
kan lénsstyrelsen stélla sérskilda villkor for miljéhénsyn.
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PAVERKAN FRAN FORBIFART STOCKHOLMS BYGGVERKSAMHET

Trafikverkets avsikt dr att bygga de delar av Eker6vigen som regleras i arbets-
planen for Forbifart Stockholm samtidigt och samordnat med ombyggnatio-
nen av Ekerdvigens 6vriga delar. Den paverkan pa miljén och pa ménniskors
hilsa som har bedomts uppkomma under genomférandet av den delstricka
som regleras i arbetsplanen har beskrivits och bedémts i den miljékonsekvens-
beskrivning som upprittats for arbetsplanen. Dessa kan sammanfattas i f6l-
jande punkter. Fér en mer komplett redogorelse héinvisas till arbetsplanens
miljokonsekvensbeskrivning:

* Stoérningar i form av 6kat buller och 6kad damning f6r boende vid Edeby,
Tillflykten och Isstacken. For nagra bostider vid Tillflykten kan byggbul-
ler fran ovanmarksarbetena dessutom sammanfalla med stomljud fran
tunneldrivningen.

* Pa Lindé riskerar boende s6der om Lindotunneln att bli stérda av framdriv-
ningen det nya tunnelréret. Riktvirden bed6ms emellertid klaras.

*+ Akermark som brukats i artusenden kommer att tillfilligt och permanent tas
ur bruk, och kuturhistoriska virden kan ga férlorade. Aven tillfilliga avbrott
i jordbruket kan gora det alltfér kostsamt att ateruppta brukandet av mar-
ken, varfor det &r viktigt att tillgodose jordbrukarnas behov.

* Vigar kommer att breddas till f6ljd av anpassning till byggtrafik, vilket for-
dndrar dldre vigmilj6er.

* Landskapets upplevelsemissiga virden minskar under byggtiden och hel-
hetsmiljon vid Edebys gamla bytomt paverkas av etableringsytorna.Land-
skapsrummet mot Kanton kan tillfalligt storas av trafikomlidggningen vister
om Edeby.

* Skador pa mark och vegetation kan uppsta. Brynzoner, askallén vid Edeby
gard samt sumpskogsomraden nimns sirskilt.

* Friluftslivets rorelser kan paverkas negativt och forsvaras pa strickan. Pa
golfbanan kommer stérningar fran arbetena forekomma och anvindandet av
skjutbanan kan inskrénkas tillfalligt.

Dirutover tillkommer storningar och skador fran byggandet av Forbifartens hu-
vudtunnlar, ramptunnlar och arbetstunnlar och den efterféljande masshante-
ringen, sdsom transporter via transportband och tillflliga hamnar.

Fragan om limpliga skyddsatgiirder for de entreprenadarbeten som gérs med
stod av Forbifart Stockholms arbetsplan har hanterats i planens faststillelsebe-
slut, planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning och behandlas dirfér inte
ytterligare i denna miljékonsekvensbeskrivning.
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8.2 PROJEKTETS EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

STORNINGAR | BOENDEMILJOER

Buller och vibrationer

De som bor néra viigen riskerar att under vissa tidsperioder utsittas fér storning-
ar. Vilka omraden som paverkas, och under hur lang tid, kommer att variera da
byggomradet kommer att forflyttas langs vigstrackan och olika arbeten kriver
olika lang tid.

Vid grundldggningsarbeten kan bullerstérningar bli relativt omfattande. Det &r
framf6rallt vid palning och spontning, nér ljudkéllan ir flera meter 6ver mark,
som det blir mest buller. Exempelvis kan pélning ge ekvivalenta bullernivaer pa
60 dB(A) upp till 250 meter fran arbetsomradet (se dven faktaruta nedan). Aven
schaktning och springningsarbeten orsakar hoga bullernivéer.

Bullrande och vibrerande arbetsmoment

Exempel pa bullrande och vibrerande arbetsmoment under byggtiden &r
schaktning, masshantering, transporter, palning och spontning. Vardena
nedan avser ekvivalentniva for byggbuller (medelvarde). Maxnivaerna kan
vara avsevart hogre. Stoppslag fran spontning kan exempelvis uppga till
drygt 100 dB(A) maxniva pa 50 m avstand.

* Hjullastare, gravmaskiner: 65 - 85 dB(A)
* Lastbilar: 60 - 70 dB(A)

* Bergborrning: 70 - 90 dB(A)

* Spontning/palning: 75 - 90 dB(A)

* Gjutning (betongpump): cirka 75 dB(A)
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Betongbilning med vatten (sa kallad vattenbilning), som troligtvis kommer utf6-
ras pa broarna, ger upphov till héga ljudnivaer. Métningar fran arbeten vid Ser-
gels Torg® har visat att pa 10 meters avstind kan ekvivalenta bullernivier bli ca 85
dB(A) och maxbullernivaer 90 dB(A). Genom avskidrmningar kunde dimpning av
bullret med ca 8 dB(A) uppnas. Trafikverket kommer att stélla krav pa entrepre-
norerna att riktvirdena f6r buller ska innehallas under byggtiden. Med bostads-
hus pa sa korta avstand fran den bullrande verksamheten som det handlar om
i detta fall finns det dock en uppenbar risk att det inte 4r tekniskt mojlighet att
astadkomma en tillricklig ddmpning. Alla vignira bostider bedéms bli utsatta
for byggbuller till f61jd av arbetena. De boendemiljoer som bedéms bli mest ut-
satta for bullerstérningar &r:

* Tappstrom: Framforallt de radhus som ligger nira platser dir palningsarbe-
ten ska genomféras. Buller fran brobygget och fran arbetsomradena tvirs
over vattnet vid cirkulationsplatsen, kommer att paverka savil radhusbebyg-
gelsen som de nirmast liggande flerbostadshusen. Spontning och pélning i
samband med grundlidggningen bedoms ge mest bullerstérningar. De 6vriga
arbetenaisamband med bron bedéms ge mindre stérningar, men kommer att
paga under lingre tid (tre ar). Eftersom det finns manga bostidder i ndrom-
radet finns det risk att manga boende kommer bli stérda under byggskedet.

* Nockeby: Ljud sprids langt 6ver vattnet och buller i samband med bland an-
nat vattenbilning kan bli omfattande. Broarbetena pagar under lang tid med
bullerstérningar i varierande omfattning. Eftersom arbetet med vattenbil-
ningen forflyttas successivt kan det antas att strningarna vid en enskild bo-
stad dr som kraftigast under vissa perioder. Flera hus ligger extremt nira
bron vilket gor dem extra utsatta. Under de tidsperioder da hogbullrande
verksamhet bedrivs i direkt nérhet till dessa bostéder kan ljudnivaerna in-
omhus bli sa hoga att Trafikverket bor erbjuda evakueringsbostéder for de
som sa Onskar. Eftersom det finns manga bostéder i ndromradet finns det
risk att manga boende kommer bli stérda under byggskedet.

* Finnbo: Kombination av nérhet till en etableringsyta, vigbreddningsatgér-
der pa nira hall samt det férhallandevis korta avstandet till de mer omfat-
tande schaktnings-, fyllnings- och grundférstirkningsarbeten som kommer
att utforas pa strickan mellan Edeby och det 6ppna diket pa akermarken gor
att boende i en bostad kan bli utsatt for olika typer av stérande byggbuller
under sammantaget mycket lang tid.

KAPITEL 8, BYGGVERKSAMHETENS MILJOPAVERKAN
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Risk for vibrationsstérningar till f6ljd av exempelvis spontning och palning fore-
ligger vid exempelvis Tappstrom. Buller upplevs mer stérande om det férekom-
mer i kombination med vibrationer.

Kraftiga vibrationer kan medféra sittningar och sprickor i byggnader. Mark-
forhallandena pa platsen och husens grundldggning har stor betydelse for vilka
byggnader som riskerar att drabbas och for hur kraftiga vibrationer som kan upp-
komma i varje enskild byggnad.

Nedsmutsning, ljusféroreningar och andra stérningar

Problem med damning och nedsmutsning fran arbetsomradena i samband med
schaktning, utjimning och tippning av massor kan ocksa paverka boende intill
vigbygget, i synnerhet de mest vignira byggnaderna, vilka finns pa flera platser
utmed strickan, till exempel i Kanton och vid Malmen.

For husen som ir belégna i stort sett under Nockebybron pa Brommasidan, kan
sirskilda forsiktighetsatgirder bli nodvindiga for att boende och deras fastighe-
ter inte ska utsittas for risker med t ex nedfallande fé6remal och nedsmutsning i
samband med arbetena. Det blir entreprendrens skyldighet att se till att sadana
atgirder utfors. Till foljd av buller, riskfyllda arbeten, samt begrinsad framkom-
lighet till bostéder, kan det inte uteslutas att det blir aktuellt att erbjuda boende i
de mest utsatta bostiiderna tillfzlliga boenden.

Olika typer av ljusstérningar fran arbetsplatsomraden, etableringsytor och fran
transportfordon kan férekomma, i synnerhet om fast belysning inte riktas och
placeras pa ett bra sétt. En stor del av de mest arbetsintensiva perioderna kom-
mer dock sannolikt att férlidggas till arets ljusa del (férutom pa strickan Karu-
sellplan-Drottningholmsbron dér arbete under sommaren i mojligaste man ska
undvikas) varfor behovet av arbetsplatsbelysningar kan antas vara férhallande-
vis begrénsat. Eftersom Ekerovigen redan idag ir helt eller delvis belyst bedoms
inte eventuellt tillkommande belysning medfora nagra betydande stérningar fér
boende.

Olika framkomlighetsproblem kan i varierande omfattning férviintas uppkomma
for de som bor néra vigen och dess byggarbetsplatser. Under byggtiden kan moj-
ligheten att till fots eller med cykel réra sig i niromradet och att med bil eller
kollektivtrafik resa till och fran bostider, komma att vara forsiamrad (14s mer om
framkomlighet i avsnittet nedan). For bostdderna pa Gronviksvigen — 6ster/s6-
der om Nockebybron, som har sina infarter via vigen och parkeringsytan under
bron, kan det bli extra problematiskt eftersom arbets- och etableringsytan under
bron kan kriva avstingningar och dirmed medféra begriansningar i tillginglig-
heten till denna vig.
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Forslag pa atgérder

Grundliggnings- och byggmetoder som minskar alstring av buller och vibra-
tioner ska viljas. Till exempel kan spont vibreras eller borras, istéllet for att
slas ned. Val av maskinell utrustning har ocksa betydelse. Fordon, maskiner
och annan utrustning ska om nédvindigt forses med sérskilda bullerddm-
pande anordningar.

Bullerstorande arbeten bor inte utféras pa helger och kvillar pa platser dir
storningar i boendemiljoer, vardlokaler o. dyl. riskerar att uppsta.

Tillfdlliga bullerskydd bor ordnas dér sa dr nédvindigt. Exempel pa till-
falligt bullerskydd kan vara skdrmar kring etableringsytor och tillfil-
liga omledningsvigar samt anordnar skydd runt de mest bulleralstrande
produktionsenheterna.

De permanenta bullerskydden pa broarna bor fiardigstillas sa snart bredd-
ningen pa den forsta sida av bron genomférts. Detta bl a for att dimpa bullret
dven under byggtiden.

I det fall géllande riktvirde for buller inomhus kan befaras komma att 6ver-
skridas vid fler &n nagot enstaka tillfidlle behéver Trafikverket erbjuda ut-
satta personer mojligheten till tillfilligt boende under de perioder da den
bullrande verksamheten pagar.

Lige, h6jd och riktning pa arbetsbelysning vid arbetsomradena och pa eta-
bleringsytorna ska planeras och placeras pa ett sadant sétt att det inte blir
direkt belysning in i bostéder.

Runt etableringsytor bor plank séttas upp for att hindra spridning av ljus,
damm och buller samt for att doélja féremal och maskiner pa omradet.
Bevattning av viigar och ytor vid torra perioder bor utféras for att hindra
dammspridning.

Skyddsatgirder ska vidtas vid broarbeten sa att ménniskor och boende som
vistas néra broarna inte utsitts for risker.

Informationsinsatser bor goras till de boende. Generellt sett minskar graden
av storning och irritation om man i férvig far tydlig information om vad som
ska ske, under vilka tider samt om sérskilt bulleralstrande arbetsmoment.
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KONSEKVENS._ER_.F('jR LANDSKAPET, REKREATION OCH
KULTURMILJOVARDEN

De hoga rekreativa, landskapsmaéssiga och kulturhistoriska virdena utefter véig-
strdckan kommer framfor allt att paverkas av att byggarbetsplatser och etable-
ringsytor kommer att upplevas som sar och frimmande element i landskapet.
Det agrara landskapet blir tillfalligt paverkat och avldsbarheten i landskapet och
forstaelsen av de historiska strukturerna férsvaras. Méanniskors mojlighet att ta
tillvara olika rekreativa virden kan i viss man dven komma att paverkas av st6-
rande byggbuller.

Generellt kan séigas att rekreation i meningen att firdas med cykel, inlines el-
ler liknande utmed Eker6vigen (och till viss del angridnsande viigar) kan komma
att paverkas negativt under byggtiden eftersom framkomligheten tidvis kan bli
begrinsad genom avsmalnade koérbanor, byggtrafik och tillfilliga passager. Fri-
luftslivets rorelser kan ocksa paverkas negativt och férsvaras pa strickan till f61jd
av detta.

Tappstrém och Lindd

Vid Tappstrom kommer arbetena vid bron att medféra att mianniskor under en
langre tid inte kan rora sig fritt 1ings promenadstraket pa den sodra stranden.
Fritidsbatars och kanoters framkomlighet genom Tappstromskanalen kommer
att begrinsas under vissa perioder av byggnationen. Bullerstérningar, i synner-
het under arbetet med grundliggningen, och den negativa visuella paverkan som
byggarbetsplatsen har pa landskapet, kan ocksa paverka rekreationsupplevel-
sen ldngre bort. Ekerévigens trafik dr emellertid den dominerande bullerkillan.
Boende i Tappstrom har god tillgang till andra rekreationsomraden pa rimligt
avstand och didrmed bedéms byggverksamhetens konsekvenser for det rorliga
friluftslivet och for méanniskors behov av rekreation sammantaget bli sma till
mattligt negativa.

Den tillfdlliga omlédggning av Fiarentunavigen som &r planerad dster om dagens
korsning medfor ett stort fysiskt ingrepp, centralt i omradets skyddade kultur-
landskap. Det tekniska underlaget dr #n sa linge knapphéndigt, men det kan {6r-
utittas att vigen inte gar att bygga utan att undergrunden komprimeras. Under
byggtiden kommer marken inte ga att bruka och den langa kontinuiteten av jord-
bruk pa platsen bryts. Att aterstilla marken sa att odlingsforhallandena framgent
helt motsvarar forhallandena pa marken runt om kan bli komplicerat och ta lang
tid. Inget talar for att risken f6r synliga bestdende fordndringar av markens vixt-
betingelser kan uteslutas.

Konsekvensernas omfattning f6r kulturmiljon har bedémts bli mattlig till stor.
Aven om skadan pa riksintresset for kulturmiljévarden inte #r pataglig i lagens
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mening ska den dnda sa langt moéjligt undvikas i enlighet med miljobalkens hén-
synskrav. Mo6jligheten attlésatrafikensframkomlighetpaannatséttoch ddrigenom
undvika att skadan uppstar behover déarfoér utredas noga i bygghandlingsskedet.

Den visuella upplevelsen av omledningsvigen och dess trafikering blir sanno-
likt pafallande. Vigen dras mitt i ett mindre landskapsrum och blir vil synlig
fran de Ostra delarna av Tappstrom. Intrycket av vigen adderas till den visuella
upplevelsen av arbetsplatsen vid den nya cirkulationsplatsen. Etableringsytan
pa Firentunavigens vistra sida kommer ocksa att bli synlig fran vissa hall, och
bildar under byggtiden en barrifir mellan odlingslandskapet som omger Malm-
vik och odlingsmarken vister om etableringsytan. Byggverksamhetens visuella
paverkan pa kulturlandskapet bedoms medfora overgaende mattliga negativa
konsekvenser.

Oster om bergknallen vid korsningen med Firentunaviigen har det tidigare fram-
kommit indikationer pa att det finns en boplats. Den arkeologisk utredning som
sedan gjorts pa platsen har dock visat att omradet inte utgér nagon fornlimning.
Inom arbetsomradet star en milsten utmed gang- och cykelvigen. For att den inte
ska skadas behover forsiktighetsmatt vidtas.

Lovo

Den tillfdlliga viig som anléiggs i en bage vister om den stricka norr om cirkula-
tionsplats Edeby, dir Ekeroviigen bade séinks och breddas, kommer att paverka
landskapet och dess historiska element. Omledningsvigen utgor en stor kon-
struktion som kriiver god grundliggning och som tillfilligt kommer att ta mycket
mark i ansprak. Placeringen av vigen mellan ett par skogshojder gor att den trots
sin storlek inte forvintas bli synlig pa langt avstand, férutom fran Kantonhal-
let. Skog kommer att beh6va avverkas och markschaktningar kan inte uteslutas.
Den éldre, relativt smala vig som finns pa platsen och som idag anvinds som
gang- och cykelvig kommer att skadas. Det dr oklart i vilken man skadan kan
begrinsas eller repareras. Stora delar av de ytor som paverkas ingar i det omrade
som kommer att nyttjas for byggande av Forbifart Stockholm, vilket innebér att
omradets ursprunglig virden inte bor utgora grund f6r konsekvensbedomdom-
ningen. Konsekvenserna av de intrang och arbeten som kommer utféras bedéms
bli sma till mattliga.

Etableringsytan vid Finnbo beddms ge en viss visuell paverkan pa landskapet
for besokare pa golfbanan, och en mindre del kan bli synlig fran Kanton. Det &r
frimst fran akerlandskapet 6ster om viigen, dér fa ménniskor ror sig, som eta-
bleringsomradet blir mest synligt. Omradet tar stod i topografin och omgivande
landskap och totalt sett bedoms etableringsytan ge en liten, och 6vergaende, ne-
gativ paverkan for upplevelsevirdena. Genom att omgérda etableringsytan med
ett plank kan de visuella stérningarna begrinsas.
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Tillsammans med att landskapsrummet mot Kanton ocksa stors av trafikomligg-
ningen vister om Edeby, vilket har behandlats i miljokonsekvensbeskrivningen
av Forbifart Stockholms arbetsplan, blir den kumulativa effekten nagot storre.
Beaktat att visuella storningar under byggskedet 4r tidsbegrinsade bedoms kon-
sekvenserna for landskapsbilden bli sma.

Till £61jd av buller och visuella intryck av bygget, samt eventuella begrinsningar
i framkomligheten for exempelvis gangtrafikanter i anslutning till byggnationer-
na, kan upplevelsen av kulturmiljoerna fér besékarna i Drottningholmsparken
och virldsarvet férsimras under tiden da byggnadsarbeten utférs pa strickan.
Konsekvenserna begriansas dock genom att storsta delen av arbetet pa striackan
Karusellplan - Drottningholmsbron kommer att genomféras under andra tider
an pa sommaren nir det dr firre besokare till anldggningen. Bullret fran vissa
arbetsmoment vid breddning av Drottningholmsbron bedéms dock kunna bli
stérande dven under turistsdsongen.

I jaimnho6jd med Rinkeby gamla bytomt, strax norr om Finnbo, pa var sida om
Ekerovigen visar den arkeologiska utredningen att det finns en fornldmning i
form av ett boplatslége. Pa viigens Ostra sida ska gang- och cykelviigen forliggas,
vilket medfor att en ansokan om borttagande av fornlimning ska goras till l4ns-
styrelsen. Oster om Hemmet finns ytterligare en fornlimning som utgérs av den
gamla Kungsladugarden Torvesund.

Kulturbyggnader inom virldsarvet och det statliga byggnadsminnet

Byggnader nidrmast vigen riskerar att paverkas och skadas av vibrationer till f61jd
av schaktning och tunga transporter om inga sirskilda forsiktighetsmatt och
skyddsatgirder vidtas. Eftersom det ror sig om byggnader som ligger inom det
statliga byggnadsminnet och virldsarvet, samt att vissa dr utpekade som enskilda
byggnadsminnen skulle vibrationsskador som sprickor och sittningar innebéra
en stor negativ konsekvens. Dirfér kommer ett séirskilt kontrollprogram for kul-
turbyggnader med avseende pa vibrationer att tas fram.

Karsd och Nockeby

P4 Kirson dr det arbetet med broarna och de utpekade etableringsytorna som
genom visuell storning bedoms ge mest paverkan pa landskapet. Etableringsom-
radena blir fullt synliga i det 6ppna landskapet och byggnadsstillningar och lik-
nande pa framforallt Nockebybron kan verka stérande pa landskapsbilden fran
langa avstand. Eftersom det rér sig om en begrinsad tid bedéms konsekvenserna
bli sma.

Arbetsomradena och etableringsytorna vid Nockebybrons fiste kan i viss man
begrinsa tillgiingligheten till omradet runt Brostugan, &ven om gangviigen un-
der bron sannolikt kan hallas 6ppen under hela byggskedet. Idag gar en spontan
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Figur 8.6 Utdrag ur Stockholms stadsmuseums kulturhistoriska klassificering av stadens byggnader.
Den réda linjen visar ungefdrliga avgrdnsing fér etableringomrdde, dér den rosa ytan utgér omradet
under bron. Den bla linjen dr ungefdrig avgrdnsning fér tillféllig nyttjanderdtt pd land fér arbetet med
bron. Ytorna angrdnsar till flera av de klassificerade byggnaderna.
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gangstig 6ver grismarken soder/6ster om vigen som riskerar att skiiras av och bli
omdjlig att anvinda. Att ta sig till Kdrségarden lingre bort pa 6n, via Brostugans
vig, blir fortfarande fullt méjligt men arbetstransporter kan begrinsa framkom-
ligheten och goéra viigen mindre trygg.

Buller fran broarbetena kan verka stérande pa omgivningen och paverka rekrea-
tionsupplevelser inne pa Kérson och andra niromraden negativt, beroende pa
hur nira arbetena man befinner sig. De negativa konsekvenserna for det rorliga
friluftslivet pa Kérson bedoms sammantaget bli mattliga under byggskedet.

Den tillfdlliga etableringsytan nedanfér Nockebybron omges av kulturhistoriskt
virdefull bebyggelse. Byggnaderna ér gronklassade enligt Stockholms stadsmu-
seums kulturhistoriska klassificering’ vilket innebr att de bedéms som sérskilt
virdefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig eller konstnirlig synpunkt.
Byggnaderna skulle kunna paverkas av vibrationer fran bygget och bor dérfor
inga i kontrollprogrammet for vibrationer i kulturbyggnader.

Forslag pa atgérder
* En riskanalys och ett kontrollprogram f6ér kulturbyggnader ska tas fram.
Byggmetoder anpassas med utgangspunkt fran detta f6r att undvika skador
till f61jd av vibrationer.

* Etableringsytor bor omgérdas av plank som skymmer arbetsbodar, arbets-
maskiner och andra féremal pa omradet, vilket minskar visuell paverkan pa
landskapet.

* Gang- och cykelvigen pa hela strickan fran Nockeby till Ekeré centrum
bor planeras som en helhet for att sdkerstilla framkomlighet under hela

byggtiden.

« Ett tillfdlligt 6vergangstille 6ver Ekerdviigen vid korsningen till Brostugan
kan behova anordnas for att gangtrafikanter ska kunna korsa vigen utan att
passera under den byggverksamhet som pagar pa bron.

* Arbetsmetoder och maskinell utrustning som minimerar bullret, sérskilt ge-
nom virldsarvet, bor viljas.

* Lings strickan finns det ett antal fasta fornlamningar. Dessa ska i sa stor
utstrickning som mdojligt bevaras och skyddas. Skyddsatgirder i form av
stidngsling eller markering bor vidtas innan marken tas i ansprak.

* En aterstillningsplan med fokus pa natur- och kulturmiljévirden bor upp-
rittas fér etableringsytorna inom riksintresseomradet, pA samma sitt som
gjorts inom projektet Forbifart Stockholm.
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* Arbetsomradena genom virldsarvet regleras gentemot entreprendr sa att
marken inte far anvindas for upplag eller for uppstillning av fordon utan
sérskild 6verenskommelse.

KONSEKVENSER FOR YT- OCH GRUNDVATTEN

Den paverkan pa vatten som kan ske under byggskedet ror sig om férorening av
bade yt- och grundvatten. Den kan exempelvis orsakas av:

* Utsldpp av olja eller andra 4mnen fran arbetsfordon

* Kvivelidckage och tungmetallspridning i samband med springning

* Utsldpp orsakade av olyckor

* Uppslamning och grumling av vatten i samband med arbete med jordmassor

Lénshallningsvatten ér det vatten som uppkommer i samband med springning,
borrning och schaktning och bestér dels av processvatten, tillrinning fran grund-
vattnet och dagvatten (regnvatten). Detta innehaller i regel forhojda halter av
fororeningar och slam och behéver dirfor renas for att inte ge upphov till f6r-
simring av vattenkvaliteten hos recipienten.

Etableringsytornas placering #r bland annat valda med utgangspunkt fran att
minimera paverkan pa yt- och grundvatten, men flera arbetsomraden och eta-
bleringsytor har med sitt lige néra Milaren avrinning till i denna recipient. Utan
skyddsatgirder finns ddrmed en viss risk for utsldpp av féroreningar till Méla-
ren. Det finns &ven risk fér att dammarna i den engelska parken i Drottningholm
skulle kunna tillféras grumlat dagvatten med hoga halter av niringsimnen och
fororeningar. Skyddsatgérder behover dirfor vidtas pa savil arbetsomraden som
etableringsytor for att undvika utslédpp.

Under byggnationen av den nya bron vid Tappstrom bedéms olika typer av pa-
verkan pa vattnet i Milaren kunna uppsta. Grundlidggningen och gjutningen av
brostéden orsakar grumling av vattnet, vilket kan paverka fauna och vegetation.
Fynd av Akta malarmussla (som #r upptagen pa rodlistan) har gjorts lingre 6st-
erut i Tappstromskanalen vilket medfor att extra hinsyn behéver tas under arbe-
tet i vatten. I det tillstdnd for vattenverksamheten som Trafikverket kommer att
anstka om innan byggandet kan paboérjas, kommer krav pa skyddsatgirder under
byggskedet att stillas.

Vid breddning av broarna, dir arbeten utfors ovanfér vattnet, finns risk for
spill av olja eller andra &mnen. Krav pa hantering av kemikalier, restproduk-
ter och pa bortledning av restvatten kommer att stéllas pa entreprendren i det
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kontrollprogram som upprittas i samrad med tillsynsmyndigheten. Uppsam-
ling av processvatten fran arbetet med exempelvis bilningen kan behéva ske pa
pramar.

Det befintliga dagvattensystemet kan anvindas for att avleda uppslammat dag-
vatten fran broarna. Pa sa sétt kommer de befintliga dagvattenanliggningarna i
anslutning till broarna till viss del fungera som sedimenteringsbassidnger dir de
tyngre sedimenten blir kvar pa botten. Aven dagvattendammen pa Kirsén kom-
mer att fa en extra hog belastning under en tid. Anldggningarna och dammen bér
darfor kontrolleras regelbundet fé6r miangd slam och sugas ut vid behov. Under
forutsittning att lampliga skyddsatgirder vidtas bedoms konsekvenserna for vat-
tenmiljoerna bli sma.

Férslag pa atgarder

+ Skyddsforeskrifterna for Ostra Milarens vattenskyddsomrade ska foljas for
att forhindra férorening av vattentiikten. Dessa innebér bland annat restrik-
tioner i hantering och lagring av petroleumprodukter, kemikalier och ren-
goringsmedel samt tillverkning och upplag av asfalt. Aven restriktioner for
markutfyllnad och schaktmassor finns. Inom den primira skyddszonen ir
kraven extra stringa. Foreskrifterna ska beaktas vid framtagande av kon-
trollprogram for projektet.

* Vid springning ska risker med massor och spriangmedelsspill hanteras for
att hindra utslépp till dagvattnet.

* Linsar bor ldggs ut i vattnet vid utlopp till Mélaren som f6r att forhindra
spridning av sediment som inte fastnar i haveriskydd. Aven utloppen i dam-
marna i Drottningholmsparken bor forses med lénsar for att forhindra sprid-
ning av sediment och diffusa utslépp av petroleumprodukter.

* Dir befintliga dagvattendammar finns (Tappstrém och Kérso), bor sa myck-
et ytdagvatten som mojligt ledas dit fér rening. Dammarna och haveriskyd-
den vid pumpstationerna bor kontrolleras regelbundet fér sedimenttillvixt
och sugas ur vid behov. Aven efter byggtidens slut bor de kontrolleras med
avseende pa mingd ansamlad slam och rengéras om det behovs.

* Vid Tappstrom och Drottningholm bér ldnshéllningsvatten samt ytdagvatten
(som inte har mojlighet att genomga rening i damm) ledas till containrar
som ir speciellt utformade f6r en effektiv sedimentering av vatten. Samrad
med Eker6é kommun ska ske vart renat linshallningsvatten sedan ska ledas.

* De planerade permanenta haveriskydden bér om moéjligt anlédggas i ett tidigt
skede. Utloppen ska vara upphojda, vilket gor att vattenflédet stoppas upp
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och sediment tillats sedimentera pa botten samt fungerar som oljefillor. Di-
ken bor rensas innan végen tas i drift.

* Vid det 6ppna akerdiket pa Lov6: Ddmningar for dagvattnet bor anliggas
innan det avleds till diket sa att sedimentation kan ske. En av dimningarna
utfors foretridesvis pa den plats dér framtida filtervall ska anléiggas. Filter-
vallen bor ej anldggas forrin vigbygget och ddrmed den virsta uppslamning-
en dr klart eftersom filtervallen i annat fall kan sétta igen i fértid och tappa
kapacitet.

MARK- OCH VEGETATIONSSKADOR

Triad och annan vegetation kan komma att paverkas av breddningen av vigen.
Det kan réra sig om bade rotskador och paverkan pa stammar och kronor. Allé-
erna vid Kanton och exempelvis ett flertal stora triid invid vigen vid Drottning-
holmsparken utgér bade biologiska och kulturhistoriskt viktiga element som kan
behova skyddas under byggtiden.

Trid, annan vegetation och sjéilva marken kan paverkas dér etableringsytor an-
laggs. Pa Lindo och Lovo &r etableringsytorna, samt omledningsvigen vid kors-
ningen med Firentunavigen, placerade pa jordbruksmark. Markuppbyggnaden
och den langa tiden som ytan ska anviindas (upp till tre ar) gor att jorden kom-
pakteras. Detta medfor att markens produktivitet kommer att vara nedsatt under
flera ar efter att ytorna aterstillts. Undersckningar® visar att det ir bist att lata
matjorden ligga kvar under bérlagret, istillet for att ta bort den for mellanlagring
under byggtiden.

Dir etableringsytorna grénsar till skog (det giller frimst pa Kérson) finns risk att
véxter och tridd i brynzonerna skadas och dven djurlivet paverkas negativt. Bryn-
zoner ir generellt sett artrika och viktiga omraden for olika djur. En buffertzon,
det vill séiga ett avstand pa cirka fem meter bor déarfor alltid finnas som gréns.

Pa Kirson finns tva stora ekar pa grisfiltet intill ett av etableringsomradena. Eta-
bleringsytan boér planeras sa att ekarna inte skadas av exempelvis arbetsfordon
vid in- och utfarter. Den ena etableringsytan ligger precis intill Natura 2000-om-
radet Lovo - Kirso, med den hogsta naturvirdesklassen I. Verksamheten som
bedrivs pa etableringsytan bedéms i sig inte medféra nagra skador pa Natura
2000-omradet forutsatt att forsiktighetsmatt vidtas, till exempel genom en buf-
fertzon mot skogen.

Triad och buskage ndrmare Nockebybrons brofiste kan komma att avverkas for
att fa atkomst med arbetsmaskiner. Eken mellan gangvigen och bron riskerar att
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skadas vid arbetena, eftersom det 4r sa ont om plats. Sirskild hinsyn kan ocksa
behova tas till den gamla solitéira ek som star utanfor arbetsomradet pa vigens
norra sida.

Aven vid Tappstromsbron kan det krivas att viss vegetation behéver avverkas
som en foljd av sjilva byggverksamheten. Nagra trid i den unga lindallén nirmast
korsningen med Firentunavigen ligger inom arbetsomradet och skyddsatgirder
kan behova vidtas for att ingen negativ paverkan ska ske.

Vegetation som tas bort for tillfilliga anldggningar kommer att véiixa upp pa nytt;
Endera sker en spontan atervixt eller sa planteras och sas limpliga vixter pa
dessa platser. I det fall vuxna trid maste tas bort kvarstar skadan under léngre
tid innan den har likts &n om det endast dr buskar och yngre trid som behéver
avverkas.

Sammantaget bedéms vigprojektet medfora sma till mattliga konsekvenser for
mark och vegetation, beroende pa hur vil man lyckas med skyddsatgirder.

Férorenad mark

I tidigare utredningar har ingen fé6rorenad mark patréffats. Det finns en liten risk
att det forekommer sa kallad tjdrasfalt i de beldggningar som behover rivas bort
under byggskedet. Stenkolstjira innehaller hoga halter PAH, polyaromatiska
kolviten, som #r milj6- och hilsoskadliga. Provtagning av belidggning bor dér-
for utforas och vid fynd ska asfalten inte ateranvindas inom projektet. Sirskilda
forsiktighetsatgirder kan behova vidtas och tillsynsmyndigheten kan behova
kontaktas.

Forslag pa atgérder
* Trid i allménhet, och virdefulla trdd i synnerhet, ska skyddas pa olika sitt,
savil mot rotskador som mot skador pa stam och krona. Detta kan ske exem-
pelvis genom inhignad.

* Marken pa etableringsytorna och arbetsomradena ska aterstéllas efter bygg-
tiden slut.

* Ut- och infarter till etableringsomradena bor anpassas for att minimera ska-
dor pa naturmiljon.

* En fri yta av cirka 5 meters bredd, buffertzon, ska alltid finnas dir etable-
ringsytor och arbetsomraden &r beléigna intill skog.

* Om tjdrasfalt patriiffas ska sérskilda forsiktighetsatgirder vidtas, lampligen
kontaktas tillsynsmyndigheten (kommunen).
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TRAFIKANTERS FRAMKOMLIGHET OCH SAKERHET

Tre korfilt ska hallas 6ppna under hela byggtiden, men byggnationen, hastig-
hetssédnkningar, avsmalning av korfilt, byggtransporter och tillfilliga trafikom-
laggningar bedoms sammantaget innebéra vissa begransningar i framkomlighet
for bade bil- och busstrafik. Eftersom detta dr den enda fastlandsforbindelsen
till Eker6 blir konsekvenserna for reseniirerna extra stor. Det kan tidvis antas bli
kobildningar och forldngningar av restiden, sérskilt i rusningstrafiken. Kéer pa
Eker6vigen kan i vissa fall dven drabba trafiken pa anslutande vigar, da det kan
bli svart att ta sig ut pa Ekerovigen.

En gang- och cykelvig planeras att hallas framkomlig under hela byggperioden.
Det finns mojlighet, framforallt fér gangtrafikanter, att ga genom Drottning-
holmsparken i stillet for 1dngs vigen. Eftersom byggarbeten kommer att fardig-
stiillas i olika etapper kan tillfdlliga passager 6ver vigen krévas pa flera platser.
Sammantaget bedoms gang- och cykeltrafikens framkomlighet tidvis paverkas i
stor omfattning. Eftersom byggnadstiden kan paga i upp till tre ar bedéms paver-
kan bli stor och leda till att firre personer viljer att cykla pa strickan.

Eftersom barn ir beroende av att kunna ta sig fram i sin narmilj6 som gangtra-
fikanter eller pa cykel &r ofta begrinsningar i framkomlighet mer allvarliga fér
dem in for den vuxna befolkningen. Barn kan ocksa forvintas vara mer utsatta
for de 6kade olycksrisker som ir forknippade med byggtransporter, tillfilliga
omledningar eller avstingningar av cykel- och gangvigar. Tunga transporter till
och fran byggarbetsplatser &r sannolikt den mest patagliga riskkillan for tredje
man i detta projekt.

Vid Nockeby, dir bland annat en etableringsyta ska anléggas under bron, kan
tillfart till ett antal hus mot Milarstranden pa Grénviksviigen bli problematisk,
eftersom infarten gar via etableringsytan. En tillfillig omledningsvig kan bli
aktuell att anldgga. Fragorna dr under utredning. Gronviksviigens (Tyska Bot-
tens vig) passage under bron, beriknas kunna hallas 6ppen for trafik under hela
byggskedet.

Vid andra brofistet (pa Kérsén) kan antas att gangvigen under brofistet, som
planeras att hallas 6ppen, kommer att upplevas mindre trygg da arbeten pagar
intill.
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Foérslag pa atgérder

* P4 Trafikverket pagar for nirvarande ett arbete med att utarbeta atgéirder
for hur man i framtiden ska kunna sikra framkomligheten pa Ekerovigen
och samtidigt virna om virldsarvet’. I arbetet ingar dven atgirder pa kort
sikt. For att mildra konsekvenserna f6r minniskors framkomlighet under
byggskedet, savil lings med som tviirs vigen, dr det sannolikt n6dvindigt att
vidta ett paket av mer omfattande atgirder, bland annat sa kallade mobility
management-atgirder. Mobility Management ir ett koncept for att frimja
mindre miljobelastande transporter och paverka bilanvindningen genom
att fordndra resenirers attityder och beteenden. Grundliggande fér Mobi-
lity Management dr ”mjuka” atgirder, som information och kommunikation,
organisation av tjinster och koordination av olika parters verksamheter. Ett
samarbete mellan olika akt6rer dr nodvéindigt.

* Att inrétta en pendlarbat mellan Eker6 centrum och Stockholm city &r en
atgird som har utretts av bland annat Trafikférvaltningen i Stockholms stad
och SL och dven tagits upp i atgirdsvalstudien®. Detta skulle kunna avlasta
Ekeroviigen fran en del biltrafik och minska trycket pa kollektivtrafiken pa
strickan.

* En samordning med Forbifart Stockholm och noggrann planering krévs for
att minska framkomlighetsproblem i stérsta mojliga man.

* Informationsinsatser till resendrer och boende kan minska frustration och
irritation.

KLIMATPAVERKAN OCH LUFT

Forutom att stora utsldpp av klimatgaser kan fororsakas av tillverkningen av ma-
terialet som ingar i konstruktionerna och vigbanan orsakar transporter till och
fran byggarbetsplatsen och annan forflyttning av berg- och jordmassor inom pro-
jektet utslidpp av viixthusgaser. Eftersom massorna kommer att himtas fran For-
bifart Stockholm kommer transporterna inte bli sa langa. I avsnittet om Klimat i
kapitel 6, dér en beridkning av projektets totala koldioxidutsldpp redovisas, ingar
dven byggtransporterna som en faktor.

Avgaser fran arbetsmaskiner innehéller partiklar samt hilsopaverkande gaser
som exempelvis kviveoxider och kolmonoxid. Utslippen kommer att ske under
en begrénsad tid och bedoms utgéra en liten del av de totala utslédppen fran 6vrig
trafik. Det finns ingen risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna utanfor
arbetsomradena.
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Kobildning med stillastaende fordon, framférallt under rusningstid, till f6ljd av
byggnadsarbetena kan medféra att utslippen av kvivedioxid 6kar under dessa
tider. Vid laga hastigheter minskar dock halter av PM10. Eftersom det kriivs be-
tydligt hogre trafiktal per dygn (cirka 85 000- 90 000) én de nuvarande cirka
20 000 per dygn for att miljokvalitetsnormerna for kvéivedioxid ska 6verskridas
i sa Oppna miljéer som det handlar om, bedéms inte temporirt 6kade utsldpp
medfora att normerna 6verskrids.

Forslag pa atgérder

e Transporter av massor bor planeras och samordnas med Forbifart Stock-
holm for att begrinsa onédigt langa transporter. En masstransportplan kan
bli aktuell att ta fram.
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9 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

God hushallning med mark och vatten grundas bland
annat pa miljébalkens hushallningsbestammelser. Dessa
anger att man ska ge féretrdde at sadan markanvandning
som medfér en hushallning som ar god fran allman syn-
punkt. Bestdmmelserna omfattar mark- och vattenom-
raden som har vérden eller &r av betydelse for jord- och
skogsbruk, natur, kultur, friluftsliv, rennéaring, yrkesfiske,
vattenbruk, utvinning av vardefulla amnen och materia
samt anldggningar for industriell produktion och kom-
munikation.

| miljobalkens bestammelser om miljokonsekvensbeskriv-
ningar talas det dels om hushallning med mark- och vat-
ten och den fysiska miljon i dvrigt, dels om annan hushall-
ning med material, ravaror och energi. Genom byggandet
av en vag kan olika naturresurser ga férlorade t.ex. till
f6ljd av att produktiv skogs- eller akermark tas i ansprak,
eller genom att vattenresurser blir férorenade. En om-
byggnad av Ekerévagen har bedomts kunna ha betydelse
for den langsiktiga hushallningen av mark- och vatten
med avseende pa framfor allt tva funktioner:

*  Stockholmsregionens dricksvattenférsorjning.
*  Jordbruket.

Anvandningen av material och energi &r omfattande i alla
vag- och jarnvagsprojekt och naturresurser och energi
férbrukas ocksa vid framstallningen av byggnadsmaterial.
Denna typ av hushallningsfragor behandlas aven i kapitel
8 Byggverksamhetens paverkan. Vissa omraden ar av
riksintresse och dessa ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada vérdet eller férsvara anvandningen.
Projektets paverkan pa riksintresseomraden behandlas i
kapitel 6.
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Underlagsmaterial

Av det material som tagits fram inom ramen f6r vagplanen
har féljande utredningar framst utgjort underlag fér beskriv-
ningar och bedémningar:

. Kulturmilj(’jutredning.1
« PM Vé'\gutformning.2

Dé&rutdver har underlag fran Vattenmyndigheten, Vatten-
InformationsSystem Sverige (VISS), Radet for Vatten- och
Avloppssamverkan i Stockholms |&n (VAS-radet) och lans-
styrelsen anvants. En odIingsIandskapsanalysS, framtagen
som underlag fér arbetet med naturreservatsbildningen pa
Lov6-Kérso har ocksa anvénts som underlag. Vidare har in-
formation inhdmtas muntligen fran lantbrukare i omradet.

Bedémningsgrunder

For att beddma projektets paverkan, effekt och konsekvens
med avseende pa hushallningen med naturresurser anvands
nedanstaende regelverk. Utdver dessa specifika bedémnings-
grunder utgdr relevanta miljemal underlag for bedémning-
arna. Maluppfyllelse redovisas i kapitel 10.

Riktlinje/regelverk Utgangspunkt fér att undvika negativa

effekter och konsekvenser av projektet

De allménna hansynsreg-
lerna, sarskilt 2 kap. 5 &
miljébalken

Projektet ska hushalla med ravaror och
energi samt utnyttja maojligheterna till
ateranvandning och atervinning.

Mark- och vattenomraden ska anvéndas
sa att god hushallning framjas.

Hushallningsbestammel-
serna, sarskilt 3 kap. 1§
miljobalken

Osékerheter i bedémningarna

De osdkerheter som finns i gjorda beskrivningar ar framst
knutna till hur masshanteringen kommer ske, vilken den
framtida trafikutvecklingen kommer vara och hur stor
forbrukningen av resurser fér de fordon som i framtiden
kommer att trafikera vagen blir.
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9.1 FORUTSATTNINGAR

For uppfyllelse av projektmalet ”Virldsarvets, buffertzonens och riksintressenas
natur- och kulturvirden ska bevaras, vardas och utvecklas” dr det av avgérande
betydelse att forutsiattningarna for att bedriva ett bade ekonomiskt l1onsamt och
hinsynsfullt jordbruk inte forsamras eftersom det ér en forutsittning for ett fort-
satt 6ppethallande av landskapet och bevarande av bland annat artrika dngs- och
betesmarker. Malet innebér att ombyggd vig inte ska forsdmra férutsittningarna
att bedriva jordbruk med nuvarande omfattning och inriktning, tillgéinglig are-
aljordbruksmark ska inte minska patagligt, viigen ska inte utgora en barriér fér
jordbruket och inte medféra att olonsamma enheter isoleras. Malet om beva-
rande av jordbruksmark kan #ven motiveras utifran resurshushallningssynpunkt.

NATURRESURSER | OMRADET

Jordbruk

Markanvéindningen pa Kérso, Lovo och Lindé domineras av jord- och skogsbruk
och det finns jordbruksmark i direkt anslutning till viigen. Pa Lovo finns ett le-
vande odlingslandskap med spar fran ménniskors brukande av jorden under tu-
sentals ar. For att detta kulturlandskap ska fortleva ir det n6dvéndigt att marken
brukas kontinuerligt. Akermarken pa 6arna har enligt jordgraderingen klasserna
tva, tre fyra och fem (pa en femgradig skala)’. Akermark av klass fem #r att be-
trakta som mark med hog produktionskapacitet. De stérre dkermarkerna utmed
viigen pa Lovon ér klassade som klass fem. Huvuddelen av jordbruksmarken pa
Lovo och Kérson dgs av staten och forvaltas av Statens fastighetsverk. Jordbruks-
verksamheten regleras i sirskilda arrendeavtal mellan arrendator och Statens
fastighetsverk respektive Stockholms stift (som dger en del av marken). Pa en
av gardarna pa Lovo bedrivs ekologiskt jordbruk. Pa samma gard finns den enda
mjolkkobeséttningen pa 6n. Hir finns dven far. Pa de 6vriga gardarna bedrivs
konventionell spannmalsodling utan egen djurhéllning med stallplatser for ut-
hyrning med tillgang till rasthagar foretridesvis pa gammal akermark i anslut-
ning till stallbyggnaderna.

Pa Lind6 bedrivs jordbruk pa den historiska aker- och dngsmarken tillh6rande
Malmvik. For jordbrukets del medfér dagens trafikintensitet pa Ekerovigen sva-
righeter for transporter med langsamgaende lantbruksmaskiner. Foér de lantbru-
kare som behover na akermark pa bada sidor om vigen dr Ekerdvigen i dagsliget
en barriér.

Dricksvattenf6rsorjning

For dricksvatten kan bade yt- och grundvattenresurser anviindas. Hela viigplanen
ligger inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade, se figur 6.60. Skyddsomradet
dr inréttat for att skydda Méilaren som vattentikt och dess dricksvattenkvalitet.
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1,7 miljoner invanare i Storstockholmsomradet far sitt dricksvatten fran Mila-
ren. Pa Lindo ber6r Ekerovigen grundvattenforekomsten Tullingeasen-Ekeby-
hov, se figur 6.60. I daglidget anvinds den inte som dricksvattentikt. Ekerovi-
gens dagvatten avrinner till Fiskarfjirden i Milaren. Mélaren 4r klassad som en
vattenforekomst enligt vattendirektivet. Milaren omfattas ocksa av "Férordning
(2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten”. Se kapitel 6.5
Yt- och grundvatten for mer detaljerad information.

9.2 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER

NATURRESURSER

Jordbruk

Utbyggnaden av viigen medfo6r att ny mark kommer tas i ansprak av viganlidgg-
ningen. Ianspraktagandet av ny mark varierar utmed striickan men generellt at-
gar en remsa pa ca 5-6 meter lings hela strickan, f6rutom i Tappstrom, i Nockeby
och mellan Vilan och Drottningholmsbron. En del av den mark som tas mark i
ansprak vid Tappstrém utgors av aker. Den gamla véigen utgar ur allméint under-
hall och pa Tappstromsidan aterstélls marken som frigors delvis till parkmark. Pa
norra sidan av kanalen frigérs néstan ingen akermark till f61jd av de nya slidnter-
na. Forbi Drottningholm och den engelska parken tas i princip inga markresurser
i ansprak, fransett vid busshallplatsen och pressbyrakiosken.

Totalt sett tas uppskattningsvis 2 hektar (20 000 m?) ny mark i ansprak genom ut-
byggnaden. Huvuddelen av marken utgors av akermark eller grasmark. I och med
att utbyggnaden foljer Ekertvigens nuvarande strickning férorsakar utbyggna-
den ingen uppsplittring av akrar. En viss forindring av akermarkens arronde-
ring uppstar men bedéms inte utgora nagot hinder rent produktionsmissigt for
kvarvarande akermark. Ur ett kulturhistoriskt perspektiv har ianspraktagandet
emellertid betydelse, se kapitel 6.2 Kulturmiljo.

Under byggtiden kommer ytterligare 10 ha mark tillf#lligt tas i ansprak. En del av
den marken utgors av etableringsytor. Det finns dven behov av tillfilliga omled-
ningsvigar, bland annat pa Lindo vid den nya cirkulationsplatsen. Etableringsy-
tor och omledningsvigar dr huvudsakligen placerade pa akermark. Langvarig
belastning av marken kan medfora férsimring av skordar under flera ars tid efter
det att marken ater tas i bruk. Darfor dr det viktigt att markytorna som utnyttjas
tillfalligt minimeras. FOr beskrivning av den paverkan som omledningsvigen pa
Lind6 har pa riksintresset for kulturmiljévarden hianvisas till kapitel 8 Byggverk-
samhatens paverkan.

Alla nuvarande akeranslutningar fran Ekerovigen behalls fé6rutom tva stycken.
Den ena ir placerad pa vigens sddra sida pa Lind6 och sténgs till f6ljd av den bul-
lerskiirm som kommer anléiggas pa strickan. Det finns en annan akeranslutning
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lingre 6sterut dir bullerskiirmen tar slut som mojliggér in- och utfart till denna
akermark for jordbrukaren. Den andra anslutningen som stings &r vid Edeby, i
grinsomradet till Férbifart Stockholms arbetsplan. Det 4r den enda in- och utfar-
ten till denna aker. Hela detta akerfélt kommer att tas ur bruk i samband med att
cirkulationsplats Edeby inom Forbifart Stockholms projekt anlidggs och sting-
ningen av utfarten bedéms i sig darfér inte ge nagon negativ konsekvens for nytt-
jandet av akermarken.

Viagombyggnaden kan paverka nyttjandet av jordbruksmarken eftersom en
breddning av vigen, i kombination med 6kad trafik, riskerar att forsvara for lant-
brukarna i omradet att forflytta sig med lantbruksmaskiner. A andra sidan kan
det tillkomna korfiltet medfora en forbittring fér framkomligheten da 6vrig tra-
fik kan kéra om langsamtgaende fordon och képroblematik kan undvikas.

Sammantaget bedoms projektet medféra sma negativa konsekvenser med avse-
ende pa jordbruksmarkens nyttjande. En utbyggnad av viigen i befintlig strick-
ning bed6ms utgora god markhushallning.

Dricksvattenf6rsérjning

Viagombyggnaden kommer inte att ta nagra vattenresurser i ansprak. Med an-
passningar och skyddsatgirder bedoms projektet medféra positiva konsekvenser
for vattenresurser i omradet (se dven kapitel 6.5 om Yt- och grundvatten fér mer
utvecklade bedémningar). Jimfort med idag minskar risken f6r negativ paverkan
pa Milaren och pa grundvattenférekomsten Tullingeasen-Ekebyhov. Risken for
negativ paverkan pa vattenresurserna ir ligre med ett genomnforande av vig-
planen an i nollalternativet eftersom vigombyggnaden innebér att haveriskydd
anldggs och en bittre rening av dagvattnet astadkoms. Det finns emellertid en
risk att projektet kan paverka vattenresurser under anliggningsskedet till f61jd
av olyckshindelser, varfor forsiktighetsmatt och skyddsatgirder behover vidtas
under byggnationen.

RESURSHUSHALLNING VID BYGGANDET AV VAGANLAGGNINGEN

Effekter och konsekvenser till f61jd av byggandet av viigen hanteras i kapitel 8
Byggverksamhetens paverkan, och dess klimatpaverkan under kapitel 6.9 Kli-
mat. Sammantaget kan sigas att masshantering och byggnadsmaterial férbrukar
naturresurser. Tillskottet av massor som ska nyttjas fér byggandet kommer att
himtas fran 6verskottet av massor fran byggandet av Forbifart Stockholm. For-
utsatt att en bra samordning sker, bedéms denna naturresurs dirmed utnyttjas
effektivt eftersom det finns goda méjligheter att minimera transporter, vilka ar
energikrivande. Det dr dock oundvikligt att masshanteringen kommer att for-
bruka energi, och massorna i sig &ér en naturresurs. Andra éndliga resurser som
anvinds i viganlidggningen dr exempelvis ingdende bestandsdelar i betong och
armering samt asfalt.
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RESURSHUSHALLNING | DRIFTSKEDET

Underhall och drift av vigen kommer att forbruka energi. Den 6kade energin som
gar at for ytterligare ett korfilt &r marginell. Fordonens framdrift kommer ocksa
forbruka energi. Enligt trafikprognoserna kommer trafiken pa Eker6vigen att
oka kraftigt till 2035. Ar 2035 kan antas att det skett en fordonsteknisk utveckling
och att en 6vergang till alternativa drivmedel kan ha bidragit till minskningar vad
giller anvindningen av fossila brénslen. Det rader dock delade uppfattningar om
hur snabbt denna utveckling kan ga. Det kan &ven vara sa att andelen som reser
med kollektivtrafik pa Ekerovigen okat jaimfort med i dag, men inga sérskilda
studier pa detta finns utforda for detta projekt. Andra styrmedel och atgirder,
sasom hog turtithet, begrdnsningar av biltrafiken och mobility management-
atgirder &r troligtvis nodvindiga for att fa en 6vergang till kollektivtrafik. Trots
fordonsteknisk utveckling, 6kad anvindning av alternativa drivmedel och 6kat
kollektivtrafikdkande gors bedomningen att biltrafikens energianvindning inte
kan anses vara god resurshushallning,.

Sammanfattande bedémning

Ett genomférande av vagplanen kommer att férbruka naturresurser i form av en-
ergi under byggande och driftskede, liksom ianspraktagande av mark varav en stor
del &r jordbruksmark. Eftersom breddningen sker i anslutning till befintlig véag och
vagsektionen genom varldsarvet har minimerats bedéms resurshallningen i fra-
gan om markansprak vara god. Paverkan pa jordbruket och majligheten att bruka
jordbruksmarken paverkas negativt under byggskedet och efterféljande ar, men
beddms pa stréckan ge sma negativa konsekvenser. Beddmningen grundar sig pa
att akeranslutningar behalls men att den 6kade trafiken kan ge upphov till svarig-
heter fér framkomligheten. Masshantering samordnas med byggandet av Forbifart
Stockholm vilket gér att langa transporter under byggskedet kan undvikas och
darmed bidrar till att minska resursatgangen. Vagutbyggnaden minskar risken fér
negativ paverkan pa vattenresurserna Malaren Tullingedsen-Ekebyhov vilket &r
positivt.

Férslag pa atgérder
Atgirder som rér byggverksamheten och klimat, dir exempelvis trafikens ut-
veckling behandlas, beskrivs under respektive kapitel.

KAPITEL 9, HUSHALLNING MED NATURRESURSER
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10 MALUPPFYLLELSE

Av de sexton nationella miljémalen har sex bedémts vara relevanta fér bedém-
ning av projektet. Nedan féljer en kort beskrivning av malens innebérd, och i
forekommande fall deras motsvarighet pa regional niva, samt en bedémning av
hur projektet paverkar mojligheten att uppfylla malen.

Tabell 10.1
Nationellt miljokvalitetsmal

Begrinsad klimatpaverkan

Den globala 6kningen av medeltemperaturen
begransas till hdgst 2° C jamfoért med den
forindustriella nivan.

Sveriges klimatpolitik utformas sa att den bidrar
till att koncentrationen av vaxthusgaser i atmos-
faren pa lang sikt stabiliseras pa nivan hogst
400 ppm.

Frisk luft
Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa
samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Atgarder kravs for att minska utslappen av
luftféroreningar sasom kvaveoxider och
partiklar fran dubbdéck.

Levande sjoar och vattendrag

Sjdar och vattendrag har strukturer och
vattenfloden som ger majlighet till livsmiljéer
och spridningsvagar for vilda vaxt- och djurarter
som en del i en gron infrastruktur.

Deras natur- och kulturmiljovarden ar bevarade
och férutsattningar finns for fortsatt bevarande
och utveckling av vérdena med mera.
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Regionala mal

1. Lanets utslapp av vaxthusgaser
utanfér handeln med utslappsratter
minskar med 25 procent till ar 2020
jamfért med ar 2006.

2. Regionens energianvandning ar 20
procent effektivare ar 2020 jamfort
med ar 2008, métt i energiintensitet.

3. De klimatpaverkande utslapp som
energianvandningen ger upphov till
minskar med 30 procent per invanare
till ar 2020 jamfort med ar 2005 och
med 40 procent till ar 2030.

4. Ar 2020 &r 20 procent av
energianvandningen i transportsektorn
férnybar.

Innebdrd av projektets relevanta miljdkvalitetsmdl, deras motsvarighet pd regional nivd samt bedémning av hur projektet pdverkar méjligheten att uppfylla malen.

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Vagprojektet innebér att vaginfrastrukturen forbattras vilket i normala fall genererar mer trafik.
Det korfalt som byggs ut kommer dock att avsattas for kollektivtrafik under hogtrafik vilket starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilresandet. Trafikbkningen pa Ekerévégen har
antagits bli lika stor i nollalternativet som med vagplanen men da har inte vagprojektets potential
gallande 6verflytt fran bil till kollektivtrafik beaktats. Omfattningen av dverflytt ar osdker men med
beraknad restidsvinst och 6kad tillforlitlighet jamfort med nulaget och nollalternativet bedéms en
viss 6verflyttning komma att ske. Med kompletterande styrmedel kan 6verflytten bli vasentligt
storre. Cykeltrafiken gynnas inte pa motsvarande satt av vagprojektet och kan inte férvantas
paverka utsldppen av klimatgaser. Lagre hastighet och mindre risk f6r kdbildning an i nollalterna-
tivet ger lagre utslapp. Trafikens utslappen av klimatpaverkande gaser bedéms bli nagot lagre i
vagprojektet &n i nollalternativet.

Projektet medfor utslapp av klimatpaverkande gaser under byggskedet fran masstransporter,
arbetsmaskiner och konstruktionsmaterial.

Jamfort med idag berdknas de klimatpaverkande utslappen 6ka vilket innebar att miljomalet
motverkas. Projektet medfér dock nagot ldgre utslapp an nollalternativet fran trafiken vilket
medfor att miljomalet bedéms motverkas i lite mindre omrfattning.

Breddningen av végen antas inte generera mer trafik och paverkar darmed inte luftféroreningshal-
terna i namnvard omfattning. Den paverkan som projektet har pa luftféroreningshalterna bestar
av nagot lagre PM10-halter léngs vissa stréackor till f6ljd av sénkt hastighet och mindre risk for
kobildning. Jamfort med idag ar trafiken vasentligt hogre.

Projektet bedéms sammantaget vare sig framja eller motverka maluppfyllelsen.

Projektet innehaller en effektiv dagvattenhantering for hela strackan. Mangden féroreningar som
kommer att na Malaren minskar i férhallande till dagens situation, trots en berdknad trafikékning.

Under byggskedet kommer miljén i och omkring Tappstrémskanalen att belastas pa olika satt.
Tillstand med relevanta skyddsvillkor meddelade av mark- och miljdédomstolen garanterar ett
tillrackligt miljoskydd.

Projektet bedéms sammantaget framja maluppfyllelsen.
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Tabell 10.1 fortsdttning.
Nationellt miljokvalitetsmal Regionala mal

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet &r med fa undantag av sadan
kvalitet att det inte begransar anvandningen for
allman eller enskild dricksvattenforsérjning.

Nivaerna dr sadana att negativa konsekvenser
for vattenférsorjning, markstabilitet eller djur-
och vaxtliv i angransande ekosystem inte
uppstar med mera.

God bebyggd miljo

Manniskor utsétts inte for skadliga luftférore-
ningar, ljudnivaer eller andra oacceptabla
halso- eller sakerhetsrisker.

Det finns natur- och grénomraden i narhet till
bebyggelsen med god kvalitet och tillgénglighet.

Kollektivtrafiken ar miljoanpassad, energieffek-
tiv och tillganglig och det finns attraktiva, sékra
och effektiva gang- och cykelvagar.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Tatortsnara natur, vardefull for friluftsliv,
kulturmiljé och biologisk mangfald bevaras och
halls tillganglig.

En fungerande gron infrastruktur, uppréatthalls
genom skydd, aterstéllande och hallbart
nyttjande, sa att populationer och livsmiljéer
inte fragmenteras. Landskapets biologiska
mangfald bevaras med mera.

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerévagen, Tappstrom-Nockeby

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Projektet innefattar sérskilda skyddsatgarder i form av avakningsskydd och tatskikt som minskar
risken fér fororening av grundvattenférekomsten Tullingeasen-Ekebyhov vid handelse av en olycka
dér drivmedel eller andra kemikalier lacker ut. Atgarderna ger ett Iangsiktigt skydd for grundvatt-
nets kvalitet och projektet har darmed en positiv inverkan pa malets uppfyllande.

Projektet bedéms sammantaget framja maluppfyllelsen.

Genomférandet av bullerskyddsatgarder ger en battre boendemiljé och antalet bullerstérda
manniskor kommer att minska.

Sarskilda skyddsatgarder vidtas fér att minska omgivningens utsatthet vid eventuella olyckor med
farligt gods. Pa projektets initiativ ska en beredskapsplan for en hdndelse av 6versvamning av
Ekerovagen tas fram.

Méjligheterna till rekreation paverkas inte patagligt av vagprojektet.

Projektet forbattrar kollektivtrafikens forutsattningar. For cyklister och gaende innebér projektet
bade forbattringar och férsamringar.

Projektet bedéms sammantaget framja maluppfyllelsen.

Vaxter och djur kommer att paverkas av byggverksamheten. Inga stora bestaende skador pa
sarskilt utpekade naturvérden ar emellertid att vanta om normala skyddsatgérder och férsiktig-
hetsmatt vidtas.

Ett genomférande av vagutbyggnadsforslaget innebar forlust av nagra mindre biotoper och
naturmiljoer. Trafikverket avser att erbjuda aterplantering av trad i paverkade alléer och parkmil-
joer.

Projektet bedéms sammantaget vare sig framja eller motverka maluppfyllelsen.

KAPITEL 10, MALUPPFYLLELSE
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OVERENSSTAMMELSE MED PROJEKTMALEN

Tabell 10.2  Overensstimmelse med projektmdlen.

Projektmal foér Eker6vigen
Kollektivtrafikens andel av person-

resorna ska 6ka

Virldsarvets, buffertzonens och
riksintressenas natur- och kulturvirden
ska bevaras, vardas och utvecklas

Fordonstrafikens framkomlighet ska
forbattras

Trafiksikerheten pa striickan ska
forbattras

KAPITEL 10, MALUPPFYLLELSE

Genomférande enligt vagplan

Framkomligheten for kollektivtrafiken fran Brommaplan férbattras nagot mer &n for biltrafiken vilket
skapar forutsattningar for att kollektivtrafikens andel kan 6ka.

De hansynstaganden som tagits vid utformningen av vagen medfér att malet i sina tva férsta delar
beddms uppnas. Det &r ddremot inte majligt att hitta indikationer pa, och bedéms heller inte som
mojligt, att vagutbyggnaden kan utveckla varldsarvets, buffertzonens och riksintressenas natur- och
kulturvarden. Vagutbyggnaden medfér dock forbattringar i form av lagre buller i exempelvis
Drottningholm vilket minskar végens stérningar inom varldsarvet samt medfér positiva konsekven-
ser for upplevelsen av varldsarvet. Aven minskad kobildning bidrar positivt till upplevelsen av
varldsarvet.

Framkomligheten for de olika fordonsslagen forbattras jamfért med ett nollalternativ i riktning mot
Tappstrom. Storst forbattringar uppnas for kollektivtrafiken dar skillnaden i restid mellan utbygg-
nadsforslaget och nollalternativet berédknats till cirka tjugo minuter under eftermiddagens hogtrafik.
| motsatt riktning sker farre férandringar men kollektivtrafiken far en viss férbattring.

Cykeltrafikens forutsattningar forbattras genom att Farentunavégen kan korsas planskilt och genom
att cykelvagen aldrig behdver korsa Ekerévéagen - Drottningholmsvagen pa strackan mellan Lindo
och Brommaplan. Genom Drottningholm bedéms férutsattningarna for cyklister férsamras nagot.
Det ar en konsekvens av hansynstagande till kulturmiljévardena.

Ombyggnad av vagen ger ytterligare ett korfalt for bilar i vissa korsningar i riktning mot Tappstrom
vilket forbattrar framkomligheten och kortar kderna jamfért med idag. Jamfért med nollalternativet
blir framkomligheten vasentligt battre i riktning mot Tappstrom.

Projektets genomférande innebdr att hastigheten sénks pa stérre delen av vagstrackan vilket
framijar trafiksakerheten. Den férvantade trafikokningen medfér samtidigt att den generella
riskbilden 6kar. Vagens sektion, fyra kérfalt utan mittseparering &r ovanlig for vég pa landsbygd.
Vagen har dessutom direktutfarter fran enskilda bostadshus, enskilda vagar och dkrar, dock inte pa
den del av strackan som skyltas 80 km/tim. Huruvida den generella trafiksékerheten pa vagen 6kar
genom ombyggnaden till fyra korfalt ar mycket svarbedémd. Trafiksékerheten bor darfor féljas upp
efter ombyggnaden.

En planskild passage vid Farentunakorset medfér férbattrad trafiksékerhet fér gaende och cyklister.
Ytterligare tre gangpassager i plan, pa Karsén och vid Malmvik, medfér forbattrad trafiksakerhet for
gaende. Dar gang- och cykelvigen passerar korsande végar blir det nya signaler vid Kanton och
Drottningholmsinfarten. Flytten av gang- och cykelvégen fran sédra sidan till norra sidan innebér for
ett fatal boende att Ekerévagen maste passeras oreglerat. Pa strackan genom Drottningholm
beddms det fortsatt vara risk fér konflikter mellan gaende och cyklister. Sammantaget bedéms
trafiksékerheten férbattras nagot for oskyddade trafikanter.
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11 FORTSATT ARBETE

111 PARALLELLT PAGAENDE PLANERINGSINSATSER

Inom ramen for Trafikverkets arbete med att forbéttra vigférbindelsen mellan
Tappstrom och Nockeby finns ytterligare tva pagaende delar ndmligen realise-
ring av prioriterade atgéirder i den genomférda atgirdsvalsstudien samt ett ar-
bete med en langsiktig plan for trafiken pa Eker6végen (se rapportens inledning
kapitel 1).

Atgirdsvalsstudien, som firdigstilldes i mars 2013, syftade till att enligt fyrstegs-
principen utreda atgérder som inte kriver ombyggnad, men som &nda kan f6r-
bittra trafiksituationen pa savil kort som lang sikt. Flera av atgirdsvalstudiens
prioriterade atgiirder har stor betydelse for de atgiirder som kommer att genom-
foras med st6d av den upprittade viigplanen. Dit hor utbyggnad av vistligt gdende
busskorfilt pa Drottningholmsvigen mellan Gubbkirrsvigen och Brommaplan.

Den langsiktiga planen syftar till att sikra mobilitet och framkomlighet till och
fran Ekero och samtidigt virna vérldsarvet och dess buffertzon, och kommer
innehalla olika forslag pa atgirder. Det dr viktigt att kortsiktiga atgérder, eller
atgiarder som av nagon annan anledning behover genomforas innan Ekerovigen
borjar byggas om, beslutas och initieras sa snart som mojligt. Detta géller exem-
pelvis atgirder for att 4ndra ménniskors resebeteenden, s.k. mobility manage-
ment-atgirder. Sadana atgirder kommer nimligen att behdva anvindas under
vigprojektets byggskede for att da mildra byggandets negativa inverkan pa mén-
niskors mojlighet att resa och bor féljaktligen vara i drift redan innan byggnads-
arbetena har i inletts.

11.2 HASTIGHETSBEGRANSNING OCH KOLLEKTIVTRAFIK-
KORFALT

Hastighetsbegrinsningar och kollektivtrafikkorfilt regleras inte i viigplanen utan
beslutas enligt trafikférordningen (SFS 1998:1276) genom lokala trafikféreskifter.
Besluten tas av Trafikverket, ldnsstyrelsen eller kommunen beroende pa hastig-
het, viighallare och om vigen gar genom téitbebyggt omrade eller ;.
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11.3 PROJEKTETS FORTSATTA MILJOSAKRING

TILLSTAND OCH DISPENSER

Vigombyggnaden kommer att till stora delar att genomféras inom strandskyd-
dat omrade. Flera alléer och minst ett akerdike som omfattas av generellt bio-
topskydd kommer att paverkas. Den paverkan pa strandskydd och biotopskydd
som har identifierats dr dock i samtliga fall sidan som sker inom omraden med
permanent eller tillfillig vagrétt. I dessa fall géller inte strandskyddets forbud
och ingen dispensansokan krévs fér paverkan av biotopskyddade omraden. Dessa
fragor hanteras i stillet av linsstyrelsen inom ramen for myndighetens sérskilda
bevakningsansvar vid handldggning av vig- och jarnvigsplaner.

Foljande behov av tillstand, samrad och dispenser, utéver den provning som goérs
inom ramen for vid faststillelsen av vigplanen, har hittills identifierats:

* Tillstind kommer att inhédmtas fran mark- och miljédomstolen f6r de till-
standspliktiga vattenverksamheter som projektet innehéller. Tillstandsan-
sbkan kommer att avse vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken f6r byg-
gande av ny bro samt utrivning av gammal bro 6ver Tappstrom. Dessutom
kommer ansékan att avse en eventuell tillfillig séinkning av grundvattenytan
vid byggandet av gang- och cykelporten under Firentunavéigen.

* En anméilan om vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken kommer
att goras till ldnsstyrelsen avseende breddning av Nockebybron och
Drottningholmsbron.

» Trafikverket ska ans6ka om tillstand till &ndring av statligt byggnadsminne
enligt féorordningen (1988:1229) om statliga byggnadsminnen m.m. avseende
Trafikverkets planerade ombyggnad av Ekerévigen inom det statliga bygg-
nadsminnet Drottningholm. Tillstdnd s6ks vid Riksantikvarieimbetet.

* Ansokan om arkeologiska undersékningar av fornlimningar som berérs
av vigutbyggnaden ska i god tid inldmnas till linsstyrelsen infér beslut om
borttagande/flyttning.

* Bygglov enligt plan- och bygglagen krévs fér byggande av bullerskirmar.
Bygglov beslutas av kommunens byggnadsniamnd.

* En skriftlig upplysning ska 6verlimnas till tillsynsmyndigheten s& snart en
markfoérorening patriffas. Om provtagningen visar pa hoga virden ir det
fortsatta arbetet anméilningspliktig verksamhet enligt miljobalkens regler.
En anmilan ska da inldmnas till Ekeré kommuns milj6- och hilsoskyddskon-
tor eller till Stockholms stads miljoforvaltning for eventuella fynd pa strick-
an genom Nockeby; Anmélan ska vara gjord minst 6 veckor fore schaktstart.

KAPITEL 1, FORTSATT ARBETE
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MILJOSTYRNING OCH UPPFOLINING

Vigplanens forslag till utbyggnad av Ekerdvigen har visat sig kunna ge upphov
till betydande konsekvenser under byggskedet. Det beror framfér allt pa att vi-
gen har en mycket storningskénslig omgivning. Miljokonsekvensbeskrivningen
har ocksa visat att det finns kvarstaende fragor om majligheten att genom olika
val under byggskedet begriansa byggverksamhetens miljopaverkan.

Ett fortsatt aktivt miljoarbete kommer alltsa att kréivas i den efterféljande detalj-
projekteringen, liksom i upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gillan-
de lagstiftning och Trafikverkets faststillda riktlinjer och rutiner for bygg- och
anldggningsprojekt bor sikerstilla att sa sker, exempelvis genom att tillrickliga
miljékrav stélls vid entreprenadupphandlingar. For att sikerstiilla mojligheten
till fortsatt uppfoljning ska viktig miljodata 6verldmnas till Trafikverkets drift-
och underhallsorganisation. Flera kontrollprogram for anldggningsskedet ska tas
fram.

SARSKILDA UTREDNINGAR

Infér genomférande av de bullerskydd- respektive brandskyddsatgirder som
erbjuds vissa fastighetséigare att utforas pa eller vid, enskilda bostider kommer
behovet av skyddsatgirder att utredas nirmare, bland annat genom métningar av
fasadens bullerddmpning.

Sirskilda buller och vibrationsutredningar avseende projektets byggskede bér
genomforas senast i samband med att bygghandlingar utarbetas. Utredningarna
bor innefatta att limna férslag pa bullerbegrinsande atgirder. Kontrollmétning-
ar bor ocksa genomféras vid representativa tillfdllen under tider da verksamhe-
ten dr igang.

En riskanalys bor vidare tas fram for vibrationsalstrande arbeten under byggske-
det sasom springningar, schakt-, fyllnings- och packningsarbeten.

Ytterligare sérskilda utredningar kan komma att utféras inom ramen for till-
standsansdkan om dndring av statligt byggnadsminne.

KAPITEL 1, FORTSATT ARBETE

UPPFOLJINING EFTER FARDIGSTALLANDE

Enligt Trafikverkets riktlinjer ska i entreprenadbesiktning och slutbesiktning
dven miljoaspekter beaktas. Detta giller bland annat utférda saneringar, materi-
alval, buller fran anldggningen och vibrationer. Besiktning ska géras savél invéin-
digt som utvindigt.

I detta projekt bor sérskilt understrykas vikten av att efterkontroll utfors avseen-
de aterstéllandet av de markomraden som utnyttjats tillfdlligt under byggskedet.

Efterkontroller bor ocksa goras av de sdrskilda skyddsatgirder som vidtagits, vil-
ket i férsta hand inkluderar métningar av buller- och vibrationsnivéer i berérda
fastigheter liksom effektkontroll av dagvattenanldggningarnas och haveriskyd-
dens funktion.
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12 GENOMFORDA SAMRAD

121 SAMRAD UNDER TIDIGARE SKEDEN

Under arbetet med férstudien och tillhérande kompletteringar och fordjupning-
ar har samrad hallits enligt miljobalkens bestimmelser.

For forstudien har tva formella samrad hallits. Det forsta samradet holls i decem-
ber 2009.

For den kompletterande forstudien som behandlade reversibla korfilt har all-
miénhet, ber6rda kommuner och myndigheter deltagit i samradet. Exempelvis
har ett samradsmote i form av “6ppet hus” hallits under vintern 2010.

Under arbetet med den komplettering/férdjupning som gjordes under 2011, som
studerade forslaget att bygga om Eker6vigen till en smal fyrfiltsvig med busskor-
filt, holls regelbundna moten med parterna som kommit 6verens om atgirden,
det vill séiga Statens fastighetsverk, Riksantikvarieimbetet, Eker6 kommun och
Trafikverket. Vid dessa moten deltog dven SL, Stathallarimbetet, Stockholms
stad och Linsstyrelsen i Stockholms ldn. For allmédnheten holls tva samradsmo-
ten i form av ”6ppna hus” i biblioteket i Eker6 centrum.

Samrad

Samrad ar en viktig del av ett projekts planering och projektering och
regleras i bade miljébalken och vaglagen. Genom samrad ges allman-
het och andra samradsparter insyn och kunskap om projektets milj6-
paverkan och méjlighet att paverka projektet och beslutsunderlaget.
Samrad bidrar ocksa till férankring av miljokonsekvensbeskrivningens
inriktning och avgransning samt ger en férankring av MKB-processen.
Beroende pa var i processen som samrad genomférs kan olika frage-
stallningar behandlas. Samrad i vagprojekt med betydande miljépa-
verkan (dvs dar MKB ska tas fram) ska hallas med:

*  Léansstyrelsen

*  Kommuner

*  Enskilda

*  Kollektivtrafikmyndigheter

*  Statliga myndigheter

*  Allmanhet

*  Organisationer
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12.2 SAMRAD UNDER FRAMTAGANDE AV VAGPLANEN

Samrad har skett kontinuerligt under hela arbetet med vigplanen med flera olika
parter.

Ett inledande informationsmote for allménheten holls den 11 december 2012 i
Ekero centrum dér Trafikverket presenterade arbetet med vigplanen och inhdm-
tade synpunkter och information fran de enskilda som sirskilt berors, berérda
kommuner, linsstyrelsen samt de dvriga statliga myndigheter, den allménhet och
de organisationer som kan antas bli berérda. I samband med moétet gjordes dven
material om projektet tillgéingligt pa Trafikverkets hemsida.

Under arbetet med végplanen har ett férdjupat samrad med parterna i 6verens-
kommelsen fran 2011 bedrivits genom aterkommande sirskilda arbetsmoéten,
sa kallade satellitgruppsméten. Aven linsstyrelsen har ingatt i denna samrads-
grupp. Dessutom har samradsmoéten regelbundet hallits med representanter fran
parterna i 6verenskommelsen samt representanter fran lansstyrelsen, Stathallar-
dmbetet, SL, Forsvarets radioanstalt (FRA) och Stockholms stad (kallad Lovo-
gruppen). Denna samradsgrupp har bland annat bevakat gemensamma fragor for
Forbifart Stockholm och Ekerovigen.

Sérskilda samrad med linsstyrelsen har hallits vid flera tillfdllen under processen
dér bland annat miljokonsekvensbeskrivningens avgrinsning, risker och 6ver-
svimningsproblematik samt kulturmiljofragor har behandlats.

Samrad har &ven hallits med Riksantikvarieimbetet angdende den &ndringar av
det statliga byggnadsminnet som Trafikverket ska soka tillstand for.

Den 13 juni 2013 holls ett samradsmote f6r allménheten, fastighetséigare som kan
komma att bli paverkade av buller, samt fastighetséigare som kan bli sérskilt be-
rorda av markintrang. Infér samradet togs en samradshandling fram som bestod
av ett forslag till vigplan, tillhorande miljékonsekvensbeskrivning och annat un-
derlagsmaterial som exempelvis en bullerutredning. Utover séarskilda méten med
de olika grupperna holls vid samma tillfdlle ett ”Oppet hus” dér Trafikverkets
representanter fanns tillgingliga for att svara pa fragor. Under den efterféljande
samradstiden gavs mojlighet att 1imna skriftliga synpunkter pa handlingen. Syn-
punkter har limnats av savil enskilda fastighetséigare och boende, lokala féren-
ingar, kommuner samt en rad myndigheter.

Efter detta samrad har vigplanen och tillhorande miljékonsekvensbeskrivning
(detta dokument) fardigstéllts i beaktan av inkomna synpunkter. Handlingarna
overldmnades i juni 2014 till ldnsstyrelsen som ansvarar for att granska och god-
kénna milj6konsekvensbeskrivningen.

KAPITEL 12, GENOMFORDA SAMRAD

185



186

Efter att lansstyrelsen har godkint miljokonsekvensbeskrivningen ska den, till-
sammans med det slutliga planforslaget, goras tillginglig for granskning av all-
minheten och av organisationer. Handlingarna ska samtidigt sindas pa remiss
till berérda kommuner och myndigheter f6r deras granskning.

Alla de synpunkter som har limnats under samraden har sammanstillts i en sam-
radsredogorelse som firdigstilldes innan granskningsperioden bérjade. Det gil-
ler savil allminhetens synpunkter som de som limnats av kommuner, myndighe-
ter och organisationer.

Efter det att allménhetens granskning dr avslutad kommer alla skriftliga syn-
punkter som har kommit till Trafikverket under granskningsperioden att sam-
manstillas och kommenteras i ett granskningsutlatande. Granskningsutlatandet
och vigplanen kommer sedan att skickas till ldnsstyrelsen for yttrande. I yttran-
det 6ver vigplanen ska lénsstyrelsen bland annat ta stéllning till om man anser att
planen kan faststillas.

KAPITEL 12, GENOMFORDA SAMRAD
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Bilaga 1 - Transportpolitiska mal

Funktionsmal - Tillgéinglighet

Definitionen av funktionsmalet for tillgidnglighet dr foljande: ”Transportsys-
temets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anviindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvér-
digt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.”

For att uppfylla funktionsmalet for tillginglighet bor f6ljande preciseringar
gilla:
* Medborgarnas resor forbéttras genom Okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvimlighet.
* Kvaliteten for néringslivets transporter forbittras och stirker den interna-
tionella konkurrenskraften.

» Tillgingligheten foérbittras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och andra ldnder.

* Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jimstéllt samhille.

* Transportsystemet utformas sa att det dr anvéindbart for personer med
funktionsnedsittning.

* Barns mojligheter att sjilva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet,
och vistas i trafikmiljoer, okar.

* TForutsittningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbéttras.

Hinsynsmal - Sikerhet

Definitionen av hinsynsmalet for sikerhet &r f6ljande: ”Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
hilsa”

For att uppfylla hinsynsmalet for sikerhet bor féljande preciseringar gilla:

* Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

* Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fort-
l6pande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

BILAGOR

* Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvigstransport omradet
och luftfartsomradet minskar fortlépande.

* Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begréinsad klimatpaver-
kan nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta
som dr oberoende av fossila brénslen.

* Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal déir transportsystemets ut-
veckling &r av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
Vag 261 Ekerdvagen, Tappstrom-Nockeby



Bilaga 2 - Allmanna hansynsregler mm enl. 2 kap. Miljébalken

Tillimpning och bevisborda

1§ Nér fragor provas om tillatlighet, tillstdnd, godkidnnande och dispens och
nir sddana villkor prévas som inte avser erséttning samt vid tillsyn enligt denna
balk &r alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgird skyldiga att visa att de forpliktelser som f6ljer av detta kapitel iakttas.
Detta giller dven den som har bedrivit verksamhet som kan antas ha orsakat
skada eller oldgenhet for miljon.

I detta kapitel avses med atgird en sadan atgird som inte ir av férsumbar
betydelse i det enskilda fallet.

Hénsynsregler

2 § Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard
skall skaffa sig den kunskap som beh6vs med hénsyn till verksamhetens eller
atgirdens art och omfattning f6r att skydda ménniskors hélsa och miljén mot
skada eller olidgenhet.

3 § Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd
skall utfora de skyddsatgirder, iaktta de begrinsningar och vidta de forsik-
tighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten eller atgirden medfér skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa
eller miljén. T samma syfte skall vid yrkesmissig verksamhet anvéindas bésta
mojliga teknik.

Dessa forsiktighetsmatt skall vidtas sa snart det finns skil att anta att en verk-
samhet eller atgird kan medfora skada eller oldgenhet f6r ménniskors hilsa
eller miljon.

4 § Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird
skall undvika att anvénda eller silja sadana kemiska produkter eller biotekniska
organismer som kan befaras medféra risker for ménniskors hilsa eller miljon,
om de kan ersittas med sadana produkter eller organismer som kan antas vara
mindre farliga. Motsvarande krav géller i fraga om varor som innehaller eller
har behandlats med en kemisk produkt eller bioteknisk organism.

5§ Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgiird skall hushalla med
ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till ateranvéindning och atervin-
ning. I forsta hand skall f6rnybara energikéllor anvéindas.
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Val av plats

6 § For en verksamhet eller atgérd som tar i ansprak ett mark- eller vattenom-
rade ska det viljas en plats som &r ldmplig med hénsyn till att indamaélet ska
kunna uppnas med minsta intrang och oldgenhet for ménniskors hilsa och
miljon.

Vid prévning av fragor enligt 7 kap., tillstandsprévning enligt 9 och 11 kap.,
regeringens tillatlighetsprévning enligt 17 kap. och prévning av verksamhe-
ter enligt 9 kap. 6 §, 11 kap. 9 a § och 12 kap. 6 § ska bestimmelserna i 3 och

4 kap. tillimpas endast i de fall som géller dndrad anvindning av mark- eller
vattenomraden.

Ett tillstand eller en dispens far inte ges i strid med en detaljplan eller
omradesbestimmelser enligt plan- och bygglagen (2010:900). Sma avvikelser
far dock goras, om syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas.

Rimlighetsavvigning

7 § Kraven i 2-5 §§ och 6 § forsta stycket giller i den utstrickning det inte kan
anses orimligt att uppfylla dem. Vid denna bedémning ska sérskild hénsyn tas
till nyttan av skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt jimfort med kostna-
derna for sadana atgérder. Nér det dr fraga om en totalforsvarsverksamhet eller
en atgéird som behovs for totalférsvaret, ska vid avvigningen héinsyn tas dven till
detta forhéllande.

Trots forsta stycket ska de krav stéllas som behovs for att f6lja en miljokvalitets-
norm som avses i 5 kap. 2 § forsta stycket 1. Om det finns ett atgirdsprogram
som har faststillts for att f6lja normen, ska det vara vigledande for bedomning-
en av behovet.

Vid prévning av tillatlighet, tillstand, godkéinnande eller dispens for en
verksamhet eller atgéird som ger en 6kad fororening eller stérning och kan antas
pa ett inte obetydligt siitt bidra till att en milj6kvalitetsnorm som avses i 5 kap.

2 § forsta stycket 1 inte f6ljs, far verksamheten eller atgirden vid avvigningen
enligt forsta och andra styckena tillatas om den:

1. &r forenlig med ett atgdrdsprogram som har faststillts for att f6lja normen,

2. forenas med villkor om att vidta eller bekosta kompenserande atgirder som
Okar mojligheterna att folja normen i en utstrickning som inte ir obetydlig,
eller
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3. trots att den férsvarar mojligheterna att félja miljokvalitetsnormen pa
kort sikt eller i ett litet geografiskt omrade, kan antas ge visentligt 6kade

forutsittningar att f6lja normen pa lingre sikt eller i ett stérre geografiskt
omrade.

Ansvar for skadad miljo

8 § Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en atgird
som medfort skada eller oldgenhet f6r miljén ansvarar till dess skadan eller
oldgenheten har upphoért for att denna avhjélps i den omfattning det kan anses
skiiligt enligt 10 kap. I den man det féreskrivs i denna balk kan i stéllet skyldig-
het att ersitta skadan eller oldgenheten uppkomma.
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Bilaga 3 - Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ir ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalken 5
kap. Normer kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte, f6r att skydda
manniskors hilsa eller miljén eller for att atgirda befintliga miljoproblem.
Normerna kan ses som styrmedel for att pa sikt na miljékvalitetsmalen. De
flesta av milj6kvalitetsnormerna baseras pa krav i olika EG-direktiv.

For nirvarande finns bestimmelser om miljokvalitetsnormer fyra férordningar:

LUFTKVALITETSFORORDNINGEN (2010:477)

I férordningen finns grinsvirden for ett tiotal olika féroreningstyper som inte
far overstigas i utomhusluften efter angivna tidsgréinser. Forordningen innehal-
ler ocksa bestimmelser om troskelvirden for nir méitningar maste géras och
ocksa om atgéirdsprogram.

FORORDNINGEN (2004:675) OM OMGIVNINGSBULLER

Enligt forordningen om omgivningsbuller dr miljokvalitetsnormen att ge-
nom kartliggning och upprittande av atgirdsprogram striiva efter att
omgivningsbuller inte medf6r skadliga effekter pa ménniskors hélsa. Nagon
egentlig niva for storningar har inte definierats.

FORORDNINGEN (2001:554) OM MILJOKVALITETSNORMER FOR
FISK- OCH MUSSELVATTEN

I forordningen finns miljékvalitetsnormer som anger dels virden som inte far
overskridas eller underskridas annat &n i viss angiven utstrackning och som
definieras som griansvirden, dels virden som ska efterstrivas och som definie-
ras som riktvirden. Miljokvalitets-normerna ror halter av vissa mnen men
dven temperatur och pH-virden. For musselvatten finns ocksa normer om t.ex.
vattnets fairgimnen och salthalt.

FORORDNINGEN (2004:660) OM FORVALTNING AV KVALITETEN PA
VATTENMILJON.

Enligt vattenfoérvaltningsférordningen édr de 6vergripande miljokvalitetsnor-
merna ett generellt krav om att tillstandet inte far férsdmras och att ytvatten ska
uppna god ytvattenstatus, att konstgjorda och kraftigt modifierade ytvattenfore-
komster ska uppna god ekologisk potential och god kemisk ytvattenstatus samt
att grundvatten ska uppna god grundvattenstatus, allt senast 2015.

Vattenmyndigheterna har enligt vattenférvaltningsférordningen faststillt
kvalitetskrav i landets fem vattendistrikt enligt de féreskrifter om bedom-
ningsgrunder som Naturvardsverket och Sveriges geologiska undersokning
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meddelat. Kraven har utformats sa att de 6vergripande miljokvalitetsnormerna
uppfyll i distriktens olika vattenférekomster senast 2015. Vattenmyndigheternas
kvalitetskrav dr pa sa sitt de miljékvalitetsnormer som ska gilla i distrikten for
olika vattenforekomster.
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Bilaga 4 - Nationella milj6kvalitetsmal

Det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik &r att “till nista generation
ldmna 6ver ett samhille dér de stora miljéproblemen ir 16sta, utan att orsaka
6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges grianser”. Detta 6vergripande
mal har konkretiserats i sexton miljokvalitetsmal.

T BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

N\
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”Halten av vixthusgaser i atmosfdren skall i enlighet med FN:s ram-
konvention for klimatfordndringar stabiliseras pd en nivd som innebdr
att mdnniskans pdverkan pd klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska
uppnds pd ett sddant sdtt och i en sddan takt att den biologiska mdng-
falden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mdl for
hdllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans med andra
ldnder ett ansvar for att det globala madlet kan uppnds.”

FRISK LUFT

”Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt djur, vixter och kul-
turvdrden inte skadas.”

BARA NATURLIG FORSURNING

”De forsurande effekterna av nedfall och markanvdindning ska under-
skrida grdnsen for vad mark och vatten tdl. Nedfallet av forsurande
dmnen ska inte heller 6ka korrosionshastigheten i tekniska mark-
forlagda material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och
hdllristningar.”

GIFTFRI MILJO

”Miljon skall vara fri fran dmnen och metaller som skapats i eller utvun-
nits av samhdllet och som kan hota mdnniskors hdlsa eller den biolo-
giska mangfalden.”

SKYDDANDE OZONSKIKT
”Ozonskiktet ska utvecklas sd att det langsiktigt ger skydd mot skadlig
UV-strdlning”

SAKER STRALMILJO

» Mdnniskors hdlsa och den biologiska mdngfalden ska skyddas mot
skadliga effekter av strdalning.”

-

E

INGEN OVERGODNING

”Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon
negativ inverkan pd mdnniskors hdlsa, forutsdttningar for biologisk
mangfald eller mdjligheterna till allsidig anvindning av mark och
vatten.”

LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

”Sjéar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och deras va-
riationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga,
biologisk mangfald, kulturmiljévirden samt landskapets ekologiska
och vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsditt-
ningar for friluftsliv vdrnas.”

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

”Grundvattnet ska ge en sdker och hadllbar dricksvattenforsdrjning samt
bidra till en god livsmilj6 for vixter och djur i sjéar och vattendrag.”

HAV I BALANS SAMT LEVANDE KUST OCH SKARGARD

»Visterhavet och Ostersjon ska ha en ldngsiktigt hdllbar produktions-
formdga och den biologiska mdangfalden ska bevaras. Kust och skdr-
gard ska ha en hég grad av biologisk mdngfald, upplevelsevdrden samt
natur- och kulturvdrden. Ndringar, rekreation och annat nyttjande av
hav, kust och skdrgdrd ska bedrivas sd att en hallbar utveckling fram-
jas. Sdrskilt virdefulla omrdden ska skyddas mot ingrepp och andra
storningar.”

MYLLRANDE VATMARKER

”Vdtmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i landskapet
ska bibehdllas och vdrdefulla vatmarker bevaras for framtiden.

LEVANDE SKOGAR

”Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mdngfalden bevaras samt kulturmiljo-
vdrden och sociala vdrden vdrnas.”

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
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. ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

L ?Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produk-
A tion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden och kulturmiljévdrdena bevaras och stdrks.”

STORSLAGEN FJALLMILJO

?Fjdllen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad giller biologisk mdng-
fald, upplevelsevirden samt natur- och kulturvdrden. Verksamheter i
fidllen ska bedrivas med hénsyn till dessa virden och sd att en hdllbar
utveckling frdamjas. Sdrskilt vardefulla omrdden ska skyddas mot in-
grepp och andra stérningar.”

GOD BEBYGGD MILJO

a ”Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och hdlso-

sam livsmiljé samt medverka till en god regional och global miljé. Natur-
och kulturvdrden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och an-
ldggningar ska lokaliseras och utformas pd ett miljéanpassat sdtt och sd
att en ldngsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra resurser
frdmjas.”

ETT RIKT VAXT-OCH DJURLIV

8 ”Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hallbart

sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vdrnas. Arter skall
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrdcklig gene-
tisk variation. Mdnniskor ska ha tillgdng till en god natur- och kultur-

miljo med rik biologisk mdngfald, som grund for hdlsa, livskvalitet och
valfdrd.”

MILJIOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR VAGPLAN
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