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1 Sammanfattning

Eker6 kommun omfattar flera 6ar i Malaren och har idag endast en fast vigforbindelse
som tidvis ar hart belastad. Vagplanen omfattar ombyggnad av 7 km pa en 9 km lang
striacka av vig 261 Ekeroviagen mellan Bryggavigen i Eker6 centrum, Ekeré kommun
och Gubbkirrsviagen i Nockeby, Stockholms stad, se figur 1.1. En mellanliggande stracka
pé 2 km fran Lindo genom ett tillkommande tunnelrér bredvid Lind6tunneln till Edeby
ingar i en faststilld arbetsplan (bendmning pa vigplan innan 2013-01-01) for Forbifart
Stockholm.

Utvecklingen i Stockholms lan utgor till stor del grunden for landets tillvaxt. Den
regionala utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS 2010, forutspar en stark
befolkningsokning i regionen fram till prognoséret 2035. Efterfragan pa bostader ckar
darfor fortsatt i Stockholm med kranskommuner, inklusive Ekeré. Med Forbifart
Stockholm far Eker6 kommun tvé nya fasta vagforbindelser och en 6kad tillganglighet
som mojliggor en for regionen vilkommen utbyggnad av bostader och verksamheter.
For att mota den okade efterfragan forviantas en fordubbling av busstrafiken mellan
Tappstrom och Brommaplan. Enligt prognoser gjorda for Forbifart Stockholm okar
biltrafiken pa vig 261 i motsvarande grad pa strackan vister om anslutningen till
Forbifart Stockholm. P4 Lovo blir trafikokningen blygsammare, cirka 25%, och kan
ocksé tdnkas minska ifall trafikstyrande atgiarder anviands.
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Figur 1.1 Ekerovdgen — berord del av vdg 261 — i Stockholmsregionen

Dagens vignit klarar inte den forvantade trafikokningen och det géller sarskilt vid
korsningspunkter som Farentunakorset. Prognosaret 2035 orsakar eftermiddagens
maxbelastning att strickan mellan Nockeby och Tappstrom tar drygt en halvtimme for
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bussresenirer vilket motsvarar en hastighet pé cirka 20 km/tim. Biltrafiken gar
marginellt snabbare.

Végplanen syftar till att forbattra trafiksituationen for dem som bor och arbetar i Ekero
kommun och omfattar en ombyggnad enligt foljande:

e breddning med ytterligare ett korfilt avsett for kollektivtrafik i riktning mot
Ekero

e ny vridbar bro 6ver Tappstromskanalen
¢ ny korsning med Farentunavagen inklusive gang- och cykelport

o flyttning av cykelbana fran den vistra/norra till den 6stra/sodra sidan pa en
stracka av cirka 4,5 km

o skyddsatgirder avseende buller, brand, férorenat dagvatten och tradplantering

e breddning av Nockebybron och Drottningholmsbron med 1,0 meter. Det gors
genom att bygga pa bron med 0,5 meter pé vardera sidan.

Bullerskydd uppfors i den omfattning som omgivningens hoga kulturhistoriska viarden
tillater. For ett hundratal bostadshus kommer fastighetsidgarna att erbjudas
fasadétgirder sa att riktvirden for buller inomhus kan innehéllas och/eller skydd for
uteplatser.

Vigen passerar genom virldsarvet Drottningholm och ligger inom ett omréade av
riksintresse for kulturmiljovard pa Lind6 och Lovo samt inom riksintresset Médlaren med
Oar och strandomraden. Vigen 16per ocksa nira tvd Natura 2000 omraden och genom
ett nybildat naturreservat. Val av utformning har skett i nira samarbete med berérda
kommuner och myndigheter ansvariga for kulturmiljovard.

Vigplanens genomforande innebér att resor med buss blir snabbare och tillforlitligare
fran Brommaplan till malar6arna i Eker6 kommun, speciellt under eftermiddagens
toppbelastning da busskorfaltet foreslas vara reserverat for kollektivtrafik.
Tidsbesparingen 6ppningsaret berdknas bli upp till tre minuter for buss jamfort med
situationen idag. Jimfort med om ingen ombyggnad sker s& 6kar tidsbesparingen i takt
med trafiktillvixten upp till cirka 20 minuter. Busstrafiken blir mer konkurrenskraftig
dven under andra tider genom tillgéng till fler korfalt. Busskorfilten regleras inte i
planen utan genom lokal trafikforeskrift.

Forbattringen for biltrafiken ar inte riktigt lika pataglig som for busstrafiken men &r av
samma storleksordning pa grund av de forbattringar som gors i korsningarna. Bilkberna
vid varldsarvet blir kortare &n idag genom effektivare trafiksignaler.

Madjligheterna att arbetspendla med cykel forbattras nagot genom att forbindelsen blir
négot genare dn idag och far farre konfliktpunkter.

For boende norr om végen blir en del gangforflyttningar langre och mindre siakra. Det
giller framforallt boende i Angsholm med maél i Drottningholm.

Beaktat regionens forviantade tillvaxt uppstar sammantaget positiva effekter av
viagbyggandet i Eker6 kommun.

Ekerdéviagens ombyggnad bedoms samtidigt medfora negativa konsekvenser for
omradets kulturmiljoviarden. En stor del av de negativa konsekvenserna harror fran
fortsatt hoga trafikfloden pa strickan genom varldsarvet Drottningholm. Dessa ar inte
direkt kopplade till ombyggnaden utan &r en f6ljd av planerna pa 6kad bebyggelse.
Intranget i den kulturhistoriskt virdefulla miljon ar dock en direkt f6ljd av
ombyggnaden.
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Sammantaget innebar viagplanen att vigomradet utvidgas med 74 000 m?2 vilket
paverkar kulturmiljéintresset negativt. Genom omsorgsfull utformning har paverkan
kunnat minimeras. Inga planskilda gang- och cykelférbindelser byggs inom virldsarvet.
Vagplanen ger ocksé 6kade mojligheter att genom forbattrad kollektivtrafik och battre
forutsattningar for cykelpendling kunna begrénsa biltrafiken forbi och genom
varldsarvet Drottningholm.

For boende langs strickan innebar de foreslagna skyddsatgarderna forbattrad halsa och
hogre sakerhet. Risken for att Malaren fororenas minskar.
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2 Bakgrund och forutsattningar
2.1 Nuvarande forhallanden

2.1.1 Bakgrund och nulage

Utvecklingen i Stockholms lan utgor till stor del grunden for landets tillvaxt och den
regionala utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS 2010, forutspar en stark
befolkningsokning i regionen. Efterfragan pa bostader okar alltjamt i Stockholm med
kranskommuner, inklusive Eker6. Som en effekt av en 6kad inflyttning till Ekerd, i
kombination med 6ppnandet av Forbifart Stockholm, forutspas trafiken pa Ekero oka i
framtiden. Ekerovigen (vag 261) ar till dess att Forbifart Stockholm 6ppnas den enda
fasta viagforbindelsen mellan Ekerd och Stockholm. Ekero kommun ar séledes starkt
beroende av att viagen fungerar (Figur 2.1). Ekeréviagen kinnetecknas idag av tat trafik
med bil och buss och omfattande kobildning i rusningstid.
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Figur 2.1 Ekerovdgen — berord del av vdg 261 — i Stockholmsregionen

Varje ar rapporteras 10 — 15 olyckor med personskada pa vigstrackan. Var tionde olycka
sker mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Olycksbilden med stor andel
upphinnande olyckor &terspeglar att trafiken tidvis ar mycket tat. Cyklister,
kollektivtrafikresendrer och 6vriga gdende har problem med att korsa véagen for att
exempelvis ta sig till och fran busshallplatser eller till olika malpunkter. Oskyddade
trafikanter kan idag korsa under vigen i portar séder och norr om LindGtunneln och
over vigen pa en bro i Nockeby. Det finns ocksa passager under Nockebybrons
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anslutningar. Trafiksignaler finns i Kanton, vid Rorbyvégen, Drottningholmsmalmen
samt i Nockeby, se figur 2.2. Mellan Ekero centrum och Nockebybron 16per parallellt
med vigen en populdr gang- och cykelbana, Ekerostriket, som ar en del av det regionala
cykelviagnitet.

Figur 2.2 Ekerdvdgen — berord del av vig 261 — Passager for oskyddade trafikanter

Ekerovigen passerar igenom ett fran kulturhistorisk synpunkt ytterst kénsligt omrade.
Storre delen av Lovo utgor riksintresse for kulturmiljovarden och Drottningholms
slottsanldggning ar upptagen pa UNESCO:s virldsarvslista. Det ar sedan 1935 skyddat
som statligt byggnadsminne. En del av riksintresset for kulturmiljovarden dr dessutom
riksintresse for totalforsvaret. Ekerovagen gar ocksé genom riksintresseomradet
Milaren med 6ar och strinder, vattenskyddsomradet for Ostra Milaren samt ett nyligen
bildat naturreservat pa Lovo och Kirson. Vagen loper ocksa pé ett par platser nara
Natura 2000-omraden, Kirsé och Edeby ekhage.

Idag passerar cirka 22 000 fordon per vardagsdygn forbi Drottningholm. Den hoga
trafikbelastningen pa Ekerévigen har enligt en &r 2012 genomford
kulturarvskonsekvensbedomning idag en mycket negativ inverkan pa varldsarvets
universella varde. Forbifart Stockholm ger Lovo tva nya fasta forbindelser med hog
kapacitet som vid 6ppnandet ger en minskning av trafiken genom virldsarvet och en
omfordelning av trafiken i regionen. Samtidigt skapas méjligheter till 6kat byggande
inom Eker6é kommun i enlighet med den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholm,
RUFS 2010 vilket ger en trafiktillvixt. Ar 2035 beriknas trafiken ha okat till 41 000
fordon per vardagsdygn vister om Lind6tunneln och till 28 000 fordon per
vardagsdygn forbi Drottningholm enligt prognoser gjorda for Forbifart Stockholm, se
figur 2.3.
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Trafikverket befarar att det finns en risk att trafikokningen har negativ paverkan pa
varldsarvets universella virden. Med Forbifart Stockholm ges dock mojligheter att
genom trafikstyrande atgarder, utanfor viagplanen, minska fordonstrafiken genom
varldsarvet till en acceptabel niva. I ett sddant dtgardspaket ar det utomordentligt viktigt
att kollektivtrafik och cykeltrafik ges basta forutsattningar att erbjuda goda
resealternativ. For att mota dessa framtida krav men ocksa for att sdkra en
tillfredsstéllande framkomlighet intill dess att Forbifart Stockholm 6ppnas ses
Ekerdvagens utformning Gver.

000 €2

]
»

Figur 2.3 Vardagsmedeldygnstrafik ar 2035 med Ekerovdgen ansluten till Forbifart
Stockholm

De nédvindiga forandringarna for att forbattra kollektivtrafikens forutsattningar méaste
utforas med stor hansyn till varldsarvet och till omgivande natur- och kulturmiljéer. Det
innebar att kunskap om omrédets historiska utveckling ar viktig liksom forstéelse for de
historiska sparen i landskapet som kan avlisas i bebyggelse, landskapsstruktur och
forhistoriska lamningar.

Ekeré kommun

Kommunens 6versiktsplan omfattar utbyggnad med cirka 4 000 bostider fram till 2030.
Den storsta satsningen sker inom det s kallade titortsbandet frén Ekeré Centrum —
sodra Faringso till Stenhamra. Under 2007 inledde kommunen ett arbete med
utveckling av marken runt Eker6 centrum och i det fortsatta arbetet, som nu pagar i flera
delomréden, ir syftet att bygga savil bostiider som lokaler for handel och service. Oster
om det befintliga bostadsomradet i Ekero centrum pégar for narvarande
detaljplanearbete for nya bostédder. Trafikforvaltningen vid Stockholms lins landsting
avser att bygga en ny bussdepa i Enlunda pa sodra Faringso som ersittning for den depa
som i dag finns i centrala Tappstrom. En flytt av verksamheten ger kommunen mojlighet
att utveckla Ekero centrum i 6nskvird riktning. Den nya depan ar ocksé storre an
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dagens, vilket m6jliggor for framtida utokad kollektivirafik i Ekero kommun via
Forbifart Stockholm.

Stockholms Stad, Nockeby

I Stockholms stads 6versiktsplan bedoms det finnas utrymme for att fram till 2030
bygga 20 000 bostader i Bromma varav cirka 4 000 kring Brommaplan.

V&g 261, Ekerdvagen

Eker6vagen har sedan 1700-talet utgjort en fast forbindelse for Ekero och Lind6. En
uppratning av vagen gjordes 1934 6ver akermarken mellan Vilan och Kanton och
soder om Edeby gard. P4 1970-talet byggdes de nuvarande broarna via Karson. En
breddning av vagen med ett korfalt samt cykelbana genomférdes 1994-1995 da
ocksé Lind6tunneln och den nya strackningen pé Lindo tillkom, se figur 2.4.

Hogsta'

Norrby
#

""
.S."‘Drottningsholms
/slott

Fore 1770-talet # By

= 1770-talet T+t Slott
e 1880-talet M Siteri
= 1900-talet ----Varldsarv

Figur 2.4 Vaghistorisk karta lings med Ekerovdgen

Mellan Tappstrom vid Eker6 centrum och Nockeby har vigen i dag tre korfalt; ett korfalt
i riktning mot Eker6 centrum och tva i riktning mot Stockholm. Mellan klockan 07.00
och 09.00 ar ett av korfilten mot Stockholm reserverat for bussar, motoreyklar, taxi och
fardtjanstfordon. I motsatt riktning saknas busskorfalt.

2.2 Behov av forandringar

Vig 261, Ekerovagen utgor idag den enda fasta forbindelsen for Ekeré kommun. Sedan
1993 driver kommunen bilfarjetrafik mellan Jungfrusund soder om Eker6 Centrum och
Slagsta i Botkyrka kommun.

Vigen ar i dag storningskanslig och tidvis hart trafikerad. Trafiksikerheten pa
Ekerdvigen ar ocksa otillracklig bade for skyddade och oskyddade trafikanter och utgor
en barriar for kollektivresenirer och andra oskyddade trafikanter som ror sig tvérs
vagen.
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P& Lovo planeras Forbifart Stockholm ansluta till vig 261 Ekerévagen i tva
cirkulationsplatser dar trafiken via tunnelramper tar sig ner till Forbifart Stockholms
tunnlar. Vid Edeby for trafik s6derut/soderifran och vid Tillflykten for trafik
norrut/norrifran, se figur 2.5. For Forbifart Stockholm finns en arbetsplan (innan 2013-
01-01 namnet pa viagplan) som vunnit laga kraft och byggstart for vissa arbeten ar
planerad till 2015. Den del av vag 261, Ekerévigen, som striacker sig fran strax
vaster/soder om Lind6tunneln fram till Edeby ingér i denna arbetsplan. Strackan
inkluderar ett nytt tunnelror bredvid Lindétunneln, utbyggnad till fyra korfalt samt tva
cirkulationsplatser. Vidare ingar en flyttning av cykelbanan fran den vastra/norra till
den Ostra/sodra sidan av Ekerovigen.

Nir Forbifart Stockholm ar utbyggd far Ekeré kommun tva nya fasta forbindelser med
hog kapacitet.
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Figur 2.5 Vigplanens begrdnsningar samt omfattningen av den del som faststdllts i
arbetsplan for Forbifart Stockholm

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Andamalet med projektet

Trafikverket planerar att bygga om vig 261, Ekerovigen, till fyra korfalt. Strackan
mellan Tappstrom och Kanton planeras med normal bredd pa korfalten, 3,5 meter, det
vill sdga den standard som finns idag. Strickan fran Kanton till Nockeby planeras som
smala korfalt for att minimera intranget i varldsarvet.

Tva av korfalten ska anvindas for kollektivtrafik under rusningstid for att mojliggora en
robust kollektivtrafik. Andama&let med projektet &r att forbéttra trafiksituationen for
dem som bor och arbetar i Eker6 kommun.
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2.3.2 Syftet med vagplanen
Syftet med viagplanen ar
o att erhélla tillstdnd att bygga allmén vig
e attreglera vad som ska utgora viganordning

e att ge markatkomst med vagratt, inskrankt vagritt och tillfallig nyttjanderatt av
mark for att kunna bygga allméin vig samt att forvalta allmén vig

e att reglera och avgransa det allménna vaghéllaransvaret.

I vagplanen ska det ingd en beskrivning (denna handling). Syftet med beskrivningen ar
att Trafikverket, lansstyrelsen, kommunerna, markégare samt allmanheten och 6vriga
intressenter ska forsta syfte, omfattning och konsekvenser av vagforslaget.

2.3.3 Projektmal

Projektmaélen baseras pa de 6vergripande transportpolitiska funktions- och
héansynsmalen.

Funktionsmal - tillganglighet
Fordonstrafikens framkomlighet ska forbattras.

Kollektivtrafikens andel av personresor ska oka.

Hansynsmal — sakerhet, miljé och halsa
Virldsarvets med dess buffertzon och riksintressenas natur- och kulturviarden ska
bevaras, vardas och utvecklas.

Trafiksakerheten pa striackan ska forbattras.

2.3.4 Varldsarv och Ekerdévagen - en hallbar trafikldsning i en hallbar
kulturmiljo

Ekerdvagen ligger inom varldsarvets granser pa striackan fran Drottningholms slott till
Kanton. Eker6 kommun har behov av en langsiktig hallbar robust trafiklosning liksom
att varldsarvet Drottningholm maéste tryggas utan att skadas av 6kande trafik.

Forbifart Stockholms anslutning till vag 261 Ekerévagen innebar att trafiken forbi
varldsarvet Drottningholm har mgjlighet att avlastas. Eker6 kommun kan fa en
langsiktigt héllbar trafiklosning som inte ir beroende av enbart en viagforbindelse. En
konsekvent satsning pa forbattrad framkomlighet for buss och cykel innebar att
trafikbelastningen pa den kénsliga strackningen genom virldsarvet kan begrénsas.

2.4 Beskrivning av projektets omfattning

Vigplanen omfattar en ombyggnad av vig 261, Ekerovagen fran tre till fyra korfalt inom
tva delstrackor som bada gransar till arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Den vistra
delstrackan gar mellan Tappstrém, norr om korsningen med Bryggavigen och
Tappstromsvigen till arbetsplanens Forbifart Stockholm borjan vister om
Lind6tunneln. Den Ostra delstrackan gar fran Edeby fram till Nockeby, korsningen med
Gubbkarrsvagen i Stockholms stad. Vid Edeby 6verlagrar denna viagplan Forbifart
Stockholms faststillda arbetsplan pa den del av arbetsplanen som endast redovisar tre
korfalt. Den del av Farentunaviagen, vag 800 som paverkas av ombyggnader for vag 261,
Ekerévigen ingar ocksa i denna végplan. Det ar en strdcka pa 150 meter fran korsningen
till anslutningen av den enskilda vigen mot Malmvik.
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I texten anvands norr/vaster respektive soder/0Oster for att beskriva pa vilken sida av
vagen atgarder planeras att ske. Detta ar ett sitt att forenkla bendmningen av
placeringen eftersom Ekeroviagen 6émsom loper i syd-nordlig riktning och 6msom i 6st-
vastlig riktning.

I samband med ombyggnaden av den Ostra delstrackan flyttas gdng- och cykelbanan till
ett lage soder/0Oster om vig 261. Gdngbana pa den norra sidan behalls dar det behovs for
att nd viktiga malpunkter, till exempel busshéllplatser.

Korsningen med Farentunavéagen flyttas véasterut och ges en mer kapacitetsstark
utformning med gang- och cykeltrafik i en port under Farentunavigen. Signalreglerade
korsningar pé strickan effektiviseras och pa Drottningholmsmalmen sténgs tva utfarter
mot vig 261.

I vigplanen ingér ocksé en ny bro 6ver Tappstromskanalen, breddning av
Drottningholmsbron och Nockebybron samt skyddsatgirder i form av bland annat
bullerskydd och dagvattenétgarder.

Cirkulations:
plats Edeby-

MALAREN - iy &> e Planskild gangvig under
- . = Ekerivagen forbinder Ed
med busshallplatsen pa
vagens vastra sida.

Cirkulationsplats Tillflykten

Planskild géng- och cykel-

Malmvikssjin

Breddning av vagen sker
frémst pd norra sidan.

~Malnuikes 5
r st

Ny cirkulationsplats i anslutning till
Farbifartens tunnelmynning.

Gang- och cykelbanan forldggs
pa dstra sidan om vagen

Ett nytt tunnelrér for Lindstunnel
byggs nordvést om det befintliga.

Gang- och cykelvagen féljer

vag under Farentunavagen. Gang- och cykelv:_!ag;en gar dven i befintlig strackning runt berget

Korsningen utformas som en fortsattningen pa den gamia vigen
cirkulationsplats. - —

De gula strecken utgdr gransen
mellan den del av vagen som pla-

1 = -~ - I - neras inom projekt Forbifart Stock-
begraviingsplats helm ech inom detta projekt,

e
71 Ny bro vaster om den befintliga. Befintlig
bro rivs efter att den nya ar bygged.
P . A= §

Figur 2.6 Bla rutor ingdr i detta projekt medan vita rutor inkluderas i Forbifart
Stockholm

Hastigheterna ses 6ver péa strackan och anpassas till jamna hastigheter 40/60/80
km/tim. Vigen blir fortsatt belyst pa hela strackan.

Planen innebar ocksé att Trafikverket tar 6ver som véaghallare for vig 261 inom den del
av viagplanen som beror Stockholms stad.
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lare &n utmed dvrig strécka.

™ % .| Korsningar forandras och Nockebybron breddas cirka 1m.
Genom virldsarvet gors karfalt p | vissa utfarter frén Malmen Gang- och cykel-vagen l3ggs pa
S8 och géng-och cykelvdgen sma- | s . J brons stdra sida.

Korsningen vid Kanton

blir fortsatt signalreglerad
'f_ | med tvergangstalle.

¢ Drottningholmsbron breddas cirka 1
m. Gang- och cykelvigen gar pa brons
sddra sida. -

o | Ny mark tasi ansprdk pa Gstra sidan fir
| den nya géng- och cykelvagen,

W

" Cirkulationsplats Edeby
L | Ny cirkulationsplats i

Figur 2.7 Bla rutor ingdr i detta projekt medan vita rutor inkluderas i Forbifart
Stockholm

2.5 Varldsarv, Natura 2000-omraden och riksintressen

2.5.1 Varldsarvet Drottningholms slott

Drottningholms slott dr upptaget pA UNESCO:s virldsarvslista med motivet att slottet
med teater, kinesiska paviljongen, Malmen med mera &r ett synnerligen framstaende
exempel pa ett europeiskt kungligt residens.

Drottningholms slott med parkanldaggningar och tillh6rande byggnader &r ett statligt
byggnadsminne enligt forordningen (1988:1229 ersatt 2013:558) om statliga
byggnadsminnen sedan ar 1935. Syftet ar att bevara spar av historien och viardefulla
byggnader eller miljoer for framtiden. P4 Malmen ar Hertigarnas stall, Lilla skolan och
Ralph Erskins bostad med ateljé byggnadsminnesforklarade enligt 3 kap
kulturmiljolagen.

2.5.2 Riksintressen

Mark- och vattenomréden som har nationell betydelse for vissa vitala samhallsintressen
kan enligt miljobalkens tredje och fjarde kapitel betecknas som omraden av riksintresse
for nagot eller nagra av dessa intressen.

Stora delar av Lovo, Karson och Lind6 ar utpekade som riksintresse for
kulturmiljévirden Lovo [K:AB 30], Lovo socken och i stort sett hela vigplanen inom
Eker6 kommun, med undantag fér Nockebybron och Tappstromsbron, gir genom
omraden som &r riksintresse for kulturmiljovarden.
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Ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden visar upp en lokal karaktar och kvalitet
dar det gar att utldsa tidsdjup och sarpragel for de specifika vardena. Den kungliga
slottsmiljon vid Drottningholm och dess prigel pa miljon, samt odlingslandskapet med
kontinuitet sedan bronséldern och rikedom av fornlamningar ar de fraimsta vardena i
riksintresset.

Ett riksintresse for totalférsvaret omfattar Forsvarets forskningsanstalt, FRA, och ett
omrade péd Lovo precis vister om Ekerovagen.

Hela Milaren och dess 6ar och strandomraden utgor i sin helhet ett riksintresse enligt 4
kap 2§ miljobalken. Inom detta omrade fér inte ingrepp ske som pétagligt skadar
omradets natur- och kulturvirden. Turismen och friluftslivet, i synnerhet det rorliga, ska
ocksé beaktas.

2.5.3 Natura 2000-omraden och naturreservat

Intill vagplanen finns dven tvd Natura 2000-omréden, ett pa Kérson och ett pad Sodra
Lovo (Edeby Ekhage). Natura 2000 dr EU:s satsning pa att bevara den biologiska
mangfalden i Europa. Natura 2000 regleras i miljobalken bade av bestaimmelser om
omradesskydd (7 kap.) och riksintressebestimmelserna.

Lovo naturreservat bildades genom beslut i lansstyrelsen 17 mars 2014. Det nybildade
reservatet bestér av de storre 6arna Lovo, Kiarson och Fagelon med omkringliggande
mindre 6ar. Genomforandet av Forbifart Stockholm och planerad ombyggnad av vig 261
hindras inte av reservatsbeslutet. Forutom att skydda omrédet mot framtida
exploatering syftar naturreservatet till att bevara och utveckla naturvarden,
friluftsvarden och kulturmiljévarden.

Naturreservatets granser ar lagda for att 6verensstimma med vad som forvantas bli
varldsarvets buffertzon/skyddszon.

2.6 Planens overenstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler och miljokvalitetsnormer

2.6.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allminna hiansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohansynen. Hansynsreglerna finns i miljébalken, kapitel 2. Alla miljokrav
som stills enligt miljobalken bottnar i de allménna hansynsreglerna.

Bevisborderegeln innebar att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird
som ska visa att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvants i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor som uppstar.
Genom miljéuppfoljnings- och miljokontrollprogram som tas fram inf6ér byggskedet kan
effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebér att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha
tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. For
Ekerdvagen handlar det bland annat om att veta hur vigutbyggnaden paverkar
kulturmiljointresset. Projektet har darfor tagit fram en kulturmiljoutredning som
redovisar pa vilket sétt vigprojektet kan forhélla sig till kulturmiljon. Vid Tappstrom och
langs med vag 261 Ekerovigen gjordes en naturinventering samt en
naturvirdesbedomning. En bullerutredning, trafiksikerhetsanalys och en riskutredning
har gett kunskap om effekter pa manniskors hilsa.
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Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och
miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra en stérning.

I projektet skyddas Milaren som vattentikt genom att dagvatten och spill fran vigen
kan samlas upp och oskadliggoras innan det nar Malaren.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for méanniskor eller miljon om produkterna kan erséattas med andra, mindre
farliga produkter. Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310)
och material och varor (TDOK 2012:22) samt stéiller krav pa entreprendrers och
uppdragstagares miljohdnsyn genom publikation TDOK 2012:93 "Generella miljokrav
vid entreprenadupphandling”. Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter
att minska miljopaverkan fran farliga 4mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvindas
sa effektivt som mojligt och att férbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans
efterstravas vid vigbyggnationen. Dir 6verskott av massor uppstar efterstrivas
ateranviandning. Trafikverket avser att i samordna projekten Ekerovigen och Forbifart
Stockholm s& att massor som resurs utnyttjas.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och milj6. Val av lage for bro
vid Tappstrom och utformningen av korsningen med Farentunavigen har baserats pa
utredningar dér olika placeringar provats. Andra kansliga platser som varit foremal for
overviaganden dr Kanton, Karusellplan och Malmen.

2.6.2 Miljokvalitetsnormer

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns hittills framtagna for olika fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), for forvaltning av kvaliteten pé olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2004:660), havsmiljon (SFS 2008:56), for olika fororeningar i
fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) och for omgivningsbuller (SFS 2004:675).
Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller ar inte tillimpbar pa projektniva och tidigare
bedomningar att gillande miljokvalitetsnormer for luft inte kommer att 6verskridas
kvarstar. I detta projekt ar miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och vattenkvalitet
aktuella.

2.6.3 Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

I miljobalkens 5:e kapitel och i férordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft regleras tilldtna halter i utomhusluft for ett antal &mnen. Specifika
riktvarden eller regler for paverkan pa utomhusluftens kvalitet under byggskedet saknas.
De faststillda miljokvalitetsnormer som géller for driftskedet géller dock generellt
utanfor arbetsomradet. For projektet har enbart partiklar (PM10) och kvavedioxid
(NO2) studerats eftersom miljokvalitetsnormerna for dessa ar svarast att klara.

Byggskede

Avgaser fran arbetsmaskiner innehéller partiklar samt miljo- och klimatpaverkande
gaser, exempelvis kviaveoxider och kolmonoxid. Utslappen kommer att ske under en
begrinsad tid och kommer troligen att utgora en liten del av de totala utslappen i
omradet.

Transporterna till och fran och inom arbetsomradet liksom rivning, schaktning samt
tippning och utjamning av byggmassor kan medféra att damm sprids i omgivningen.
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Damning och utslapp under byggskedet forviantas inte paverka luftkvaliteten annat 4n
under begriansade tider och lokalt.

Anléggningen

Vagen ligger i 6ppen terrang pa hela striackan. Det gor att risken for att gransviarden
overskrids dr liten. Berdkningar gjorda av Stockholms och Uppsalas luftvardsforbund
pekar pé att halterna ligger under halften av de tillatna gransvardena for partiklar och
kvaveoxider.

Med 6kade trafikméngder 6kar halterna. Berdkningar visar dock att de trafikméngder
som ger risk for 6verskridna gransvarden ligger cirka 50 % hogre dn de 41 000 fordon
per dygn som redovisas i trafikprognosen for ar 2035. Gransvardena klaras darfér med
god marginal.

2.6.4 Miljokvalitetsnormer for vattenkvalitet

Miljokvalitetsnormer for vatten anvands for att ange krav pa yt- och grundvattnets
kvalitet i flera olika avseenden. Vattenkvaliteten bedoms utifrén en mangd olika
kvalitetsfaktorer och uttrycks som matt pé vattnets yt- eller grundvattenstatus. De
grundlaggande kvalitetskraven, som uttrycks i form av miljokvalitetsnormer, syftar till
att alla vattenférekomster ska uppna minst god kemisk yt- eller grundvattenstatus samt
god ekologisk status senast den 22 december 2015.

Milaren-Stockholms ekologiska status ar klassad som ”god”. Daremot uppnar
vattenforekomsten inte god kemisk status, vilket beror pa for hoga halter av
Tributyltenn (TBT). Milaren-Stockholms miljokvalitetsnorm ar bestdmd till “god
ekologisk status till 2015” och ”god kemisk ytvattenstatus 2015”. For den kemiska
ytvattenstatusen finns ett undantag f6r TBT for vilken normen ska uppnas till 2021.

Mailaren omfattas ocksa av "Forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer f6r fisk-
och musselvatten” enligt Naturvardsverkets forteckning (2002:6).

I miljokonsekvensbeskrivningen gors bedomningen att projektet inte kommer att
forsdmra majligheterna att uppna god status for vattenférekomsterna Milaren och
Tullingedsen-Ekebyhov. Vidare kommer skyddsforeskrifterna for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade att foljas genom att vigdagvatten renas innan utslapp och
haveriskydd anlaggs pa strackan.

Byggskedet

Paverkan pa vattenkvalitet under byggskedet bedoms kunna uppsta under bygget av den
nya bron vid Tappstrém samt rivning av den gamla. Atgirder for att minska risken
kommer att ldggas fast innan byggarbetena upphandlas.

Anlédggningen

Vigdagvattnet renas i dag till storsta delen i vanliga vigdiken langs med Ekerdvagen, for
att sedan avledas via diken till Fiskarfjairden i Mélaren. For vissa strackor i
Drottningholm och Kérson passerar vattnet dammar. I nuliget 6verstiger
fororeningshalterna i vigdagvattnet generellt sett Stockholms lins landstings (fd
Regionplane- och trafikkontoret) riktvarden for bly, koppar, zink och kvicksilver pa
Lind6 och striackan fran Kanton till Drottningholm.

Huvudprincipen i vagplanen ar att vigdagvattnet avvattnas via diken med flacka slanter,
s kallade svackdiken. Genom infiltration och sedimentation i vegetation och dikesjord

17

TDOK 2013:60 Mall Samrads-/ Granskning-/ Faststéallelsehandling v.2.0



har sddana diken generellt sett en god reningsférmaga. Pa strackan forbi
grundvattenforekomsten Tullingedsen-Ekebyhov pa Lindo forses diken med ett tatskikt
for att forhindra att vatskor frén en eventuell olycka ska trianga ner och férorena
grundvattnet. Ett racke placeras pa sodra sidan for att hindra avakning. P& broar och vid
vagtrummor forses dagvattensystemet med haveriskydd som fangar upp storre spill pa
vagbanan.

Befintliga dammar med haveriskydd vid Tappstrom och pa Kirson tas in i vigomradet
och anvinds bland annat for att rena vatten fran narliggande broar.

3 Den planerade vagens lokalisering och
utformning

3.1 Forberedande studier

Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi for aktiviteter och projekt som ror
transportsystemet. Genom fyrstegsprincipen ticks de olika delarna av
utvecklingsmojligheter av transporter och végar in. Grundtanken ar att losningar pa
transportrelaterade problem ska sokas stegvis genom atgarder som faller inom f6ljande
fyra kategorier:

1. Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon
3. Begridnsade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder.

I enlighet med den lagstiftning som gillde till och med 2012 initierade Trafikverket
2008 en forstudie i syfte att utreda olika kapacitetshojande dtgéarder pa Ekerovigen. I en
forstudie studeras tankbara 16sningar for att se vilka som dr genomforbara med rimliga
konsekvenser med hinsyn till funktion, ekonomi och miljé. I forstudien klargors
problembilden och mgjliga atgérder enligt fyrstegsprincipen 6vervigs for att 16sa
identifierade problem. I den framtagna forstudien for Ekeréviagen beskrivs fyra olika
mojliga huvudatgarder samt ett flertal kompletterande atgirder enligt
fyrstegsprincipens forsta och andra steg. Forstudien var pa samrad 2009.

Under 2010 genomfordes en kompletterande forstudie som behandlade reversibla
korfalt. Samrad dgde rum enligt miljobalkens bestimmelser med allménhet och berérda
kommuner och myndigheter, bland annat holls ett samradsmote i form av ”6ppet hus” i
december 2009.

2011 sl6ts en 6verenskommelse mellan Statens fastighetsverk, Riksantikvarieambetet,
Eker6 kommun och Trafikverket om inriktningen for det fortsatta arbetet med Forbifart
Stockholms anslutning till Ekerévigen. Overenskommelsen innebar bland annat att
Ekerdvagen foreslogs byggas om till en fyrfaltsvag med busskorfilt. Som ett resultat av
denna 6verenskommelse kompletterades den framtagna férstudien med en férdjupad
forstudie som behandlade detta alternativ. Under arbetet med denna komplettering har
samrid med parterna i 6verenskommelsen samt Storstockholms Lokaltrafik (SL),
Stathallarambetet, Forsvarets radioanstalt (FRA), Stockholms stad och Lansstyrelsen i
Stockholms lan dgt rum regelbundet. Utover dessa samrad har dven ett allmént
samradsmote hallits.
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Lansstyrelsen har vid tvé tillfillen (2010 och 2012) beslutat att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. I bada besluten konstaterade lansstyrelsen att viagen
beror ett omrade med ménga starka bevarandeintressen, sdsom riksintressen f6r natur
och kulturmiljo, varldsarvet for Drottningholms slott samt statligt byggnadsminne. For
projekt som antas kunna medf6ra betydande miljopaverkan bestar samradskretsen
minst av: ldnsstyrelsen, andra statliga myndigheter, ber6rda kommuner, regionala
kollektivtrafikmyndigheten, de enskilda som sarskilt berors av projektet (till exempel
markagare) samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Eftersom viarldsarvet Drottningholm péverkas av vigbyggandet pa Lovo gjordes under
2011 en utredning kring Ekerovigens och Forbifart Stockholms paverkan pa varldsarvet,
en sa kallad Heritage Impact Assessment (HIA). I en senare fas kommer HIA att virdera
vagprojektens skyddsétgarder (mitigation measures).

Sedan 1 januari 2013 giller nya bestimmelser for planering av vagar och jarnvagar. De
nya bestimmelserna innebar att den fysiska planeringen av végar sker i en
sammanhéllen planeringsprocess, i stillet for som tidigare i flera steg. Innan den fysiska
planeringsprocessen inleds for ett vigobjekt ska en forberedande trafikslagsoberoende
studie, sa kallad atgardsvalsstudie, ha genomforts. En dtgirdsvalsstudie med inriktning
pa steg 1 och steg 2 atgirder presenterades i mars 2013.

3.2 Denna vagplan

Trafikverket beslutade i mars 2012 att uppritta en arbetsplan (vagplan i det nya
planeringssystemet) for striackan Ekero centrum — Nockeby for en fyrfaltsvdg med
busskorfalt. Som en del i utarbetandet av vagplanen har samrad genomf6rts i enlighet
med miljobalkens bestimmelser. Samradet avser vigens lokalisering, utformning och
miljopaverkan samt innehéllet i och utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Ett inledande samradsmote holls i december 2012 dir Trafikverket presenterade arbetet
med vigplanen samt inhdmtade synpunkter fran enskilda som sirskilt berors, berérda
kommuner, lansstyrelsen, ovriga statliga myndigheter samt allménhet och
organisationer som kan antas bli berérda. Fordjupade samrad med parterna i
overenskommelsen fran 2011 har ocksa hallits genom sarskilda arbetsméten.
Samradsmoten har dven hallits regelbundet med representanter fran organisationerna i
overenskommelsen samt representanter frin lansstyrelsen, Stathallarambetet, SL, FRA
och Stockholm stad. I juni 2013 hélls ett samradsméte for berorda fastighetsigare, de
som kan antas bli paverkade av buller samt for allmanheten. Infor samradet togs en
samradshandling fram, innehéallande ett forslag till vigplan samt ett utkast till
miljokonsekvensbeskrivning. Under samradstiden fanns mojlighet att komma med
skriftliga synpunkter p&d samradshandlingen.

Efter samradet har vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen fardigstillts med
beaktan av de synpunkter som ldamnats. Handlingarna 6verlamnades i juni 2014 till
lansstyrelsen som ansvarar for att granska och godkinna
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lansstyrelsen godkdnde miljokonsekvensbeskrivningen 2014-11-13. Denna utgor
underlag till det slutliga planforslaget som halls tillgingligt for granskning av
allménheten och av organisationer under granskningstiden. Handlingarna har samtidigt
sénts pa remiss till berérda kommuner och myndigheter for deras granskning.
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3.3 Val av lokalisering

Enligt Trafikverkets nya planldggningsprocess omfattar denna vigplan inga alternativa
korridorer eftersom den avser ombyggnad av en befintlig viag. Inom varje delstracka och
pa strackorna som helhet har det gjorts avviagningar for att finna den bésta
anpassningen inom koridoren som tillgodoser &ndamalet med minsta intrang och
oldgenhet.

3.4 Val av utformning

For att sdkerstilla att varldsarvet Drottningholm och natur- och kulturmiljon p& Lovo
inte skadas har utformning av Ekeréviagen och anslutningarna till Férbifart Stockholm
sketti samrad med Trafikverket, Ekero kommun, Statens fastighetsverk och
Riksantikvarieambetet. Det sker i enlighet med den 6verenskommelse som parterna
tecknade under 2011 efter omfattande samrad. Arbetet har samordnats med
lansstyrelsens arbete med att bilda ett naturreservat for Lovo/Karson. Syftet med
reservatet dr att bevara och utveckla naturvirden, friluftsvirden och kulturmiljovarden.
Malsidttningen ar att historiska, visuella och funktionella samband inom omrédet ska
forstarkas.

Valet av utformning har priglats av att viagen ar lokaliserad i ett riksintresse for
kulturmiljovarden och att den gér genom viarldsarvet Drottningholm. Samtidigt méste
vagen fa en sidan utformning och kapacitet att indamalet med ombyggnaden uppfylls.
Riktlinjer avseende miljopéverkan ska f6ljas och gransvirden inte 6verskridas. For det
praktiska arbetet har det inneburit ett omfattande samrad med 1angt driven
detaljeringsgrad dar olika alternativa utformningar fatt en allsidig belysning. De
bedomningar som gjorts och motiven for val av utformning har dokumenterats i ett
antal fordjupade utredningar, se avsnitt 3.4. Avvigningarna finns vil beskrivna i
miljokonsekvensbeskrivningen som utgor underlag till vigplanen.

Projektet beror det statliga byggnadsminnet Drottningholms slott. Andringarna i
byggnadsminnet provas av Riksantikvarieimbetet i enlighet med forordningen
(2013:558) om statliga byggnadsminnen. En genomgéende princip har varit att for varje
delstracka bestaimma hur vigen ska forhélla sig till omgivningen for att paverkan pa
riksintresset ska vara liten. Detta beskrivs i kulturmiljoutredningen som tillsammans
med landskapets forutsattningar betytt mycket for utformningen av det
gestaltningsprogram som ocksa utgor underlag till vigplanen.

Utformningen grundar sig vidare pa ett stort antal tekniska utredningar inom
trafikteknik, geoteknik, brobyggnad, avvattning med flera utredningar. En forutsittning
ar byggandet av Forbifart Stockholm och markanviandningsprognosen i den Regionala
utvecklingsplanen som ger den trafiktillvixt som redovisas i tabell 3.1.

Alternativa utformningar och avvigningar mellan funktionsmaél och hansynsmal har
gjorts for varje plats och redovisas kortfattat i avsnitt 3.5. Inom riksintresset for
kulturmiljé tillméts de kulturhistoriska viardena stor betydelse.
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Tabell 3.1. Trafikmangder

VMDT* Prognos 2035 med Forbifart
(matt Stockholm (VMDT)

ar)
Ekerovagen forbi 22 200 28 000
Drottningholm (2009)
Ekerovagen oster om 20 000 41 000
Farentunavagen (2009)
Ekerévagen vaster om 18 800 39 000
Farentunavagen (2009)
Farentunaviagen 11 000 23 000

(2007)

*VMDT = Vardagsmedeldygnstrafik dr uppriknat fran mitt ADT (rsdygnstrafik) med faktor 1,136

Prognosen ar den som gjordes for Forbifart Stockholm och som redovisas i forstudien.
Den ar gjord med nuvarande utformning pa Ekeroviagen med tre korfalt (nollalternativ).
Utbyggnaden med ett kollektivtrafikkorfalt ingick inte i prognosforutsattningarna men
erfarenheterna fran andra prognoser visar att biltrafikens dygnsfloden inte paverkas sa
mycket men att det paverkar arbetspendlingen med buss. Prognosen innefattar inte
heller trafikstyrande atgirder for att minska trafiken genom virldsarvet.

Trafikférvaltningen vid Stockholms Lins Landsting har ingen planering fér 2035 men
det ar rimligt att anta att kollektivtrafikens utbud behéver fordubblas for att mota den
vaxande efterfrdgan. Analyserna for vagplanen bygger pa det antagandet.

I detta avsnitt beskrivs forst 6verviganden som avser helheten. Darefter kommer en
indelning i delstrackor. Férutom utformning beskrivs ocksa inledningsvis
gestaltningsprinciperna och pa vilket sitt hansyn tagits till varldsarvet, det statliga
byggnadsminnet och riksintresset kulturmiljé. Tekniska 16sningar berors i den méan de
beror markintrang.

Avsnittet ska lasas tillsammans med de illustrationer som ingar som underlag till
vigplanen. Utsnitt ur illustrationerna ar inklippta i texterna for att underlitta lasningen
i de fall man inte har tillgang till illustrationerna. Exempel pa hur illustrationerna ser ut
framgér av figur 3.1.
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VAGPLAN GRANSKNINGSHANDLING

Figur 3.1 Farentunakorset, exempel pa illustrationsplan

3.4.1 V&g 261 Ekerdvagen

Kulturmiljé och gestaltning

For att kunna anpassa den breddade vagen till den omgivande kulturhistoriska miljon
kravs kunskap om omradets historiska utveckling. De historiska sparen i landskapet
sasom bebyggelse, landskapsstruktur och forhistoriska lamningar formedlar beréattelser
om platsens historia. Det ar darfor inte s enkelt som att 1agga till ett extra korfilt pa
motsatt sida om var den befintliga cykelbanan ar beligen. Istillet har projektet for varje
delstracka forsokt finna den 16sning som ger den bésta anpassningen till det
kulturhistoriska landskapet. En konsekvens av dessa Gverviganden ar att vi 1atit
cykelbanan byta sida pa hela strackan fran Edeby och osterut.

Som st6d for anpassningarna anvands kulturmiljoutredningens forhallningssatt. Det
innebar att s lite jordbruksmark som mojligt tas i ansprak for Ekerovagens breddning.
Stravan ar ocksé att vigomradet gors sa smalt som majligt och att antalet
trafikrelaterade anldggningar hélls nere i antal och dimension pa hela striackan men
framforallt pd Lovo och Kirson. Stravan ar ocksé att i sé stor utstrackning som mojligt
undvika ingrepp och bestdende skador i landskapet. Atgirderna anpassas noga till
omgivande natur- och kulturmiljo.

Dar det ar mojligt skapas ett viagrum langs vagstrackan med en utformning som
anpassas till dess historiska bakgrund, sdsom engelsk park, dkermark, dkerholme eller
tradgérd.

Gestaltningen tar sin utgdngspunkt savil i ett askddarperspektiv som i ett
trafikantperspektiv. I projektet utformar vi vigmiljon med hansyn till olika typer av
trafikanter. Den mest utsatta trafikantgruppen pa respektive plats sitter nivan pa
insatserna.
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Askadare #r de som befinner sig vid sidan om viigen. Fér manga dskadare ir viigen ett
mer eller mindre oonskat tillskott i boendemiljon. Forandringarna ska darfor géras med
hénsyn och lyhordhet for boende och arbetande intill vigen. I det har projedktet ar
askadarperspektivet av storsta vikt dd vigen gér genom ett kulturlandskap som ar
mycket kansligt for trafikens och vigens paverkan pa omgivningen.

Utformning

Vagen breddas till fyra korfalt pa hela strackan fran Tappstrom till Lind6 tunnel och fran
Edeby till vagplanens grins i Stockholms stad. Mellan Lind6tunneln och Edeby ligger
Forbifart Stockholms arbetsplan och pa den strackan paverkar inte denna viagplan
utformningen. En ging- och cykelbana 16per parallellt med vigen.

En huvudutgéngspunkt ar att inte begransa intréng i varldsarvet och det statliga
byggnadsminnet. Vagen planeras darfor att byggas sa smal som mojligt inom
varldsarvet. Utformningsforslaget ligger till stor del inom befintligt vigomrade. Genom
den kinsligaste delen av Drottningholm ar viagbredden cirka 17 meter, vilket 4r smalare
an till exempel pé strackan Vilan-Hemmet dir bredden &ar 19,8m. For att minimera
intranget i viarldsarvet och det statliga byggnadsminnet bedoms atgéarder utifran de fall
att de kan innebira bestdende skada och att det inte gar att i framtiden gora atgirden
ogjord. Det ar ett av skilen till att inga planskilda passager for gang- och cykeltrafik
foreslagits i narheten av Drottningholm.

Vister om Forbifart Stockholm (strickan Tappstrom-Lind6tunneln) ar gang- och
cykelbanan frikopplad fran vig 261. Breddningen av vigen kan goras till stor del inom
befintligt vigomrade som forutom sjélva vigen ocksd omfattar diken och geotekniska
konstruktioner (tryckbankar). Gang- och cykelbanan 16per norr och véster om vigen och
korsar Farentunavigen planskilt. Tappstromsbron flytas till ett nytt vistligare lige vilket
ger en utokning av vigomradet for att fa plats med slénter i den rivna vigen.

Oster om Forbifart Stockholm (strickan Edeby-Nockeby) sker breddningen av vig 261
pa den norra/vistra sidan. Gang- och cykelbanan som idag ligger pa den norra/vistra
sidan flyttas den till den s6dra/6stra sidan. Drottningholmsbron och Nockebybron
breddas.

Motivet att flytta gdng- och cykelbanan ar att undvika att flytta vigomradet in i
Drottningholmsparken. Darigenom uppnés bést anpassning till det historiska
jordbrukslandskapet, viarldsarvet och det statliga byggnadsminnet och biltrafiken ger en
mindre visuell och fysisk paverkan pa varldsarvet. Vidare medger det ett 1angt och
sammanhingande gang- och cykelstrak som 6kar bekviamligheten och sikerheten for
gdende och cyklister. Med denna 16sning behover inte nagon gang- och cykelbro i Edeby
byggas. Vidare kommer cykelbanan pé ritt sida i forhallande till den befintliga
cykelbanan i Bromma Oster/soder om vag 261. Pa den s6dra sidan om Ekerovigen ar det
ocksé farre stora korsningar.

Flyttningen innebir nackdelar for en del boende pa den norra/vistra sidan. For att
uppviga dessa byggs pa utvalda striackor separat gdngbana. En befintlig planskildhet i
anslutning till busshéllplats pa Kirson forbattras.

Vigutrustning och belysning anpassas for att s 1angt mdjligt inte bli for dominerande i
landskapsbilden.

Valet av hastighet har betydelse for mgjligheten att uppné projektmalen om
framkomlighet, trafiksikerhet och bevarande, vard och utveckling av kultur- och
naturmiljoerna. Hastighetssdnkning pa vissa delstriackor ar en trafiksakerhetsatgiard
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samt fungerar som anpassning till kulturhistoriska virden eftersom det med lagre
hastigheter gar att ha ldgre bullerplank vilket minskar paverkan pé landskapsbilden.

3.4.2 Tappstrom

Vagforslaget visas pa illustrationskarta 000T0210 och 000T0225-000T0226. En del av
teckenforklaringen visas nedan och aterfinns pa illustrationskartorna.
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| | alHEVAG
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@ r’"“"_“"‘"j TRAT ¢ VEGETATION S0M KaN KDMMA ATT AVVERKAS
L% s KAN DELVIS ATERFLANTERAS

P e e

@ L WYA TRAD # WEGETATION

Kulturmiljé och gestaltning

Vigen bidrar till att skapa ordning i den splittrade miljon pa Ekerosidan. Gestaltningen
ar darfor enkel och funktionell. Den nya bron halls 14g och anpassas till den historiska
miljon pad Lindosidan med 1ang tids kontinuerliga brukande av jordbruksmarken.
Omrédet dir den befintliga bron idag ligger atergar pa Lindosidan till att bli en del av
det nya vigomradet utom en smal remsa narmast vattnet.

Utformning

Vid korsningen Ekerovigen, Tappstromsvigen och Bryggavigen ansluter planen till
nuvarande sektion. Darifran och vidare 6ver bron kommer vigen att ha f6ljande sektion,
se figur 3.3. Gang- och cykelbanan gér pé vistra sidan med en bredd pé 4,0 meter och
avskiljs frdn vigen med kantsten. Dimensionerande hastighet 4r 60 km/tim och
korfaltsbredderna ar 3,5 meter. Kommunen ansvarar har for att satta hastighetsgranser
och planerar 40 km/tim vilket bullerskydden dimensionerats for.

Busshéllplats finns pa 6mse sidor om vigen nira korsningen med Bryggavigen.
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Figur 3.2 Nytt broldge over Tappstromskanalen och ny vdgsektion Bryggavdgen
till Tappstromskanalen

Bro vid Tappstrém

Vagforslaget innebar att ny bro planeras vaster om den befintliga bron, vilken da
kan anvidndas under byggtiden medan den nya byggs helt vid sidan om. Bron
kommer fortsattningsvis att vara 6ppningsbar med ett vridbart spann istéllet for
oppningsbar klaff som idag.
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Figur 3.3 Ny bro vid Tappsstrom
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Figur 3.4 Vagsektion strdackan Tappstréom till Farentunavdgen, vy sedd fran Ekero

3.4.3 Lindo

Vagforslaget visas pé illustrationskartorna 000T0211-000T0214.

Viagforslaget ansluter till nuvarande vag vid korsningen Farentunavigen (vig 800) och
den nuvarande korsningen byggs ut och flyttas till ett nytt lage vaster om det nuvarande.
Géng- och cykelbanan passerar hir i port under Farentunaviagen med en anslutning till
befintlig gdng- och cykelbana mot Faringso. Efter Farentunavagen sker breddningen i
huvudsak pa norra/véstra sidan fram till strax 6ster/soder om Lind6tunneln, dir
Forbifart Stockholms arbetsplan tar vid.

Kulturmiljé och gestaltning

Karaktiren av den miljo som kdnnetecknas av att marken pa Lind6 brukats
kontinuerligt under lang tid fortydligas. Granserna mellan bryn, diken, akerholmar och
markslagsgrianser uppritthéalls. Herrgardsanldggningen Malmvik ska fortsatt synas och
sédtta pragel pa Lindo. Vagen underordnas landskapet.
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Figur 3.5 Ny korsningsutformning vid Fdrentunavdgen

Utformning av korsningen med Farentunavagen.
Forbifart Stockholms tillkomst och utbyggnad pa Ekero innebir att den nuvarande
cirkulationsplatsen méste ges hogre kapacitet. Planforslaget redovisar en utformning
dar cirkulationsplatsen blir tvafaltig med tvéfaltiga tillfarter. Busshallplatsen pa den
norra/vastra sidan behélls medan den sédra tas bort.
Den genomgaende trafiken fran Ekero prioriteras i korsningen genom ett korfilt som
passerar utanfor cirkulationen, se figur 3.4. Gdng- och cykelbanan gar i port under
Farentunavigen och kommer att ha en lutning pa 5% vilket innebér att dven ett
overgéngstille anldggs 6ver Farentunavagen for att sdkerstélla full tillganglighet.

Den nya géng- och cykelbanan pa brons vistra sida ansluter till befintlig gang- och
cykelbana mot Farentuna strax innan den nya porten.

K =—le

o

Figur 3.6 Gang och cykelport under Farentunavdgen
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Utformning Farentunavagen — Lindd Tunnel
Gamla vigen, Wallenbergs allé, som idag anvinds som géng- och cykelbana kommer i
planforslaget att fortsdtta nyttjas som gang- och cykelbana.

Vigbreddningen dr planerad att utforas pa norra/véastra sidan for att spara akermark
men ocksa ur grundlaggningssynpunkt di det ar battre grundférhéllanden pa denna
sida. Dar vagen ligger ndra Wallenbergs allé flyttas vigen at soder/0ster s att allén inte
ska skadas.

Vagsektionen har en korfaltsbredd pa 3,5 meter och den dimensionerande hastigheten
ar 80 km/tim férutom en ca 800 meter ldng stricka mellan cirkulationsplatsen och
Malmviks gardsvag (infarten till Ekeré mobler) dar hastighetsgriansen sitts till 60
km/tim.

Busshallplatserna vid Malmviks gardsvag och vid Lind6tunneln utformas som
fickhéallplatser med utrymme for en ledbuss. Vid Malmviks gardsvag korsas viagen via
refuger (gangpassage).
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Figur 3.7 Vigsektion for strdckan Farentunavdgen — Malmviks gardsvdg

Sektionen utformas med fyra korfilt, smal mittremsa och smala vigrenar, totalt 16
meter. Slanterna gors flacka. En 1ag bullerskarm placeras pa den sodra sidan for att
minska bullerspridningen mot bebyggelsen i Tappstrom.

3.4.4 Lovo — Edeby till Kanton
Vagforslaget visas pa illustrationskartorna 000T0215-000T0217

Oster om Forbifart Stockholm ligger vigen i anslutning till virldsarvet och det statliga
byggnadsminnet Drottningholm. Det ar dar sdrskilt viktigt att vigen underordnar sig
landskapet. Trafiksikerheten forbattras genom lagre hastighet.
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Kulturmiljé och gestaltning

Eftersom Ekerovéagen delvis bryter mot det dldre monstret med vigar som leder mot
kyrkan och slottet ar det viktigt att den inte far nagon framtriddande roll i landskapet.
Den anpassas darfor i niva till omgivande mark och genom att tillhérande skyltar, trafik-
och belysningsanldggningar hélls nere i antal och har en diskret utformning.

Busshallplatser bor placeras pa ett diskret sétt s att de inverkar s lite som mdgjligt pa
entrén till varldsarvet. Vid Kanton ska platsen kdnnas vil omhéndertagen och vittna om
nirheten till slottsmiljon.

Utformning Edeby — Kanton

Vigplanen ansluter till arbetsplanen for Forbifart Stockholm. Vagforslaget pa denna
stricka innebir att den nya gang- och cykelbanan dras pa sodra/dstra sidan med en
bredd pa 4,0 meter. Mellan géng- och cykelbanan och vigen utformas en skiljeremsa av
gras pa cirka 3,0 meter.

Den befintliga gang- och cykelbanan tas i ansprak for nytt korfalt forutom vid Finnbo
dir breddning sker pa den s6dra/6stra sidan for att inte paverka privata anldggningar.
Gransen for vigomradet pa norra/vistra sidan kommer att var densamma som i dag.

Viagsektionen pa denna stracka kommer att utformas med korfaltsbredder pé 3,5 meter
och den dimensionerande hastigheten ar 60 km/tim.

For att kunna na busshallplatserna vid Kanton fran bebyggelse i Finnbo dven nér
cykelbanan flyttats byggs en gdngbana pa den norra/vistra sidan.

T

VAGBREDD
2300

SKLJEREMSA VAGREN KORFALT KORFALT MITTREMS A KORFALT KORFALT
v 20 350 L 350 10, 350 v 350
#

v
SToDREMHSA 1 sroonensa stoomensa | il i
s by oss s
& Rl #4

|
A
)
J( B

CENTRUMLIN.

Figur 3.8 Vigsektion for strdckan Finnbo — Kanton

Utformning Kanton

Soderifran utgor Kanton entrén till viarldsarvet. Samtidigt ar det en plats dar oskyddade
trafikanter ror sig. Norr om Kanton ligger Drottningholmsskolan med arskurserna 1-9
samt forskola. Cirka 60 elever anvander sig av busshallplatserna i anslutning till
korsningen.

I utformningen av korsningen har fokus lagts pa att géra den befintliga korsningen
sdkrare och effektivare.

Korsningen ar fortsiattningsvis signalreglerad och vistgaende busshéllplats flyttas till
efter korsningen. Overgangsstillet bibeh&ller sitt lige strax 6ster/norr om Kantongatan.
Viagforslaget innebar forbattrad planpassage for gang- och cykeltrafik eftersom refugen
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blir bredare i samband med att vinstersvingande korfalt forsvinner. Vanstersvingande
personbilar kan inrymmas framfor den breddade refugen. Hastigheten sanks jamfort
med idag. Forslaget ger minst paverkan pa kulturmiljon och ger samtidigt acceptabel
trafiksdkerhet. En gédng- och cykeltunnel minskar sannolikheten for en olycka med
personskada men bedoms inte vara samhallsekonomiskt motiverad och ger dessutom
konsekvenser for kulturmiljon genom intranget i kulturlandskapet.

Den nya ging- och cykelbanan anldggs pa sodra/6stra sidan med en bredd av 4,0 meter
och med en avgriansning mot vigen med kantsten pé en striacka av 140 meter. Denna
atgird gors for att minimera markintrang pa denna sida om korsningen. Genom att

IIZ‘ ’ o K ‘ ’\JA{/J\T'/\' | “ ; S
Figur 3.9 Utformning vid Kanton. Signalreglerad korsning med évergdngsstiille.

3.4.5 Lovo — Kanton till Drottningholm
Viagforslaget visas pa illustrationskartor 000T0217 till 000T0220.

Kulturmiljé och gestaltning

Utblicken fran den engelska parken norrut 6ver odlingslandskapet ska inte storas av
vagen. Langre Osterut ska vigen knyta samman Drottningholmsmalmen med den sodra
sidans slottsentré och engelska park.

P4 strackan genom Malmen halls viganldggningen samman. Ett viktigt element blir de
flacka slanter som avslutar parken mot cykelbanan. Antalet trafikrelaterade
anlaggningar hélls nere i antal och dimension. Sldnten mot den engelska parken
anpassas till den omgivande topografin. I slanten mot Hemmet skapas en grasmatta av
samma karaktir som pa motstdende sida i den engelska parken.

Korsningen vid Karusellplan och Rérbyvagen bibehaller dess forskjutna korsning for att
inte dndra den historiska strukturen av Karusellplanen sdsom en stjarnplats.

Genom Malmen gors belysningen dubbelsidig vilket medger liagre stolphgjd.
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Utformning Kanton — Karusellplan

Med Forbifart Stockholm blir Kanton en viktig entré till viarldsarvet eftersom manga da
néar varldsarvet vasterifran. Fran Kanton utformas vigen darfor med smala korfalt dven
om inte hastigheten sidnks forrin vid Vilan. Dimensionerande hastighet dr 60 km/tim
fram till Vilan och darefter 40 km/tim, korfaltsbredderna ar 3,25 meter vilket 4r smalare
in dagens korfaltsbredd.

Befintlig gdng- och cykelbana tas i ansprak for korfaltsbreddning och den nya géng- och
cykelbanan anlidggs pa sodra/6stra sidan med en bredd av 3,5 meter och en skiljeremsa
av gris pa tre meter.

—

VAGBREDD
19.80

KORFALT KORFALT  MITTREMSA  KORFALT KORFALT [ sKiLEREMSA GC-BANA
32 v 325 030 375 v 325 300 350
/1 " ’| ’1 STODREMSA STODREMSA STODREMSA
025 i 025 L 025

STODREMSA
7

0.25 |

:

|,

}

I

}

I

I
B
A

|

I

I

|

NY GC-BANA

CENTRUMLINJE

Figur 3.10 Vdgsektion for strdckan mellan Vilan och Hemmet

Utformning Rérbyvagen/Karusellplan

Korsningen ir i dagsldget inte signalreglerad utan har endast ett signalreglerat
overgangsstille 6ver Ekerovagen. Pa eftermiddagen har bilar fran Rorbyvégen svart att
komma ut pa grund av tit trafik pa Ekeroviagen. Karusellplan anvinds i dagsldget som
infartsparkering. Anvandningen av ytan som infartsparkering inverkar pa korsningens
kapacitet samt de kulturhistoriska viardena for Karusellplan som gestaltad plats. Statens
fastighetsverk ansvarar for vilka parkeringsbestimmelser som ska gilla pa Karusellplan.

Viagforslaget innebar att korsningen med Rorbyvagen kommer att signalregleras och
forses med vénstersviangfilt mot Rorbyviagen. Bedomningen ar att Karusellplan
fortsdttningsvis inte ska anvindas som infartsparkering. Det styrs dock inte av
planbestimmelser.

Busshallplatser utformas som motstaende fickhallplatser vister om korsningen.
Viderskydd kommer att finnas i bdda riktningarna och gang- och cykelbanan leds
bakom plattform och viderskydd. En gingbana anldggs pa den norra sidan mellan
Hemmet och busshéllplatsen.

Viagplanen ger utrymme for att gestalta sldnt och dike mot Hemmet s att det blir en
mjukare 6vergdng mot parken och utrymme for att plantera de trid som pa plankartan
markts ut som skyddsatgard.
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Effekterna av att sinka profilen vid Hemmet har studerats men bedémdes inte ge nagon
positiv pdverkan pa vigens anpassning till omgivningen samtidigt som stérningar vid
genomforandet blivit mer omfattande.

Figur 3.11 Utformning vid Rorbyvdgen/Karusellplan

Utformning Karusellplan — Malmen

Strackan gar genom betydande delar av varldsarvet vilket innebir att minsta méjliga
intrang efterstrivas. Befintlig gdng- och cykelbana tas i ansprak for nytt korfalt och den
nya géng- och cykelbanan gar pa sddra/ostra sidan med kantsten och grisremsa av
varierande bredd som avskiljning mot viagen. For sektionen utnyttjas befintlig gang- och
cykelbana, befintlig korbana och befintlig gdingbana, se figur 3.11.
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Figur 3.12 Vdgsektion for strdackan Rorbyvdgen— Malmen

32

TDOK 2013:60 Mall Samrads-/ Granskning-/ Faststallelsehandling v.2.0



Utformning Malmen — Drottningholm

Vagforslaget innebar att vigsektionen genom Drottningholm och forbi Malmen kommer
att smalnas av jaimfort med vistligare sektioner. Gingbanan i kanten av slottsparken
kommer att breddas till cirka 3,5 meter fran dagens cirka 2,0 meter, detta for att rymma
savil cyklister som gaende. Beldggningen pa ging- och cykelbanan gors med bundet
material for att anknyta till parkvigarna men dnda fungera for cyklister och inlinedkare.

Ytan for dagens tre normalbreda korfalt och géng- och cykelbanan ldngs muren mot
Malmen kommer att omdisponeras till att rymma fyra smala korfalt och géng- och
cykelbana. Vagomradet méste ocksa breddas négot.

Bussfickorna kommer att ersittas med kantstenshallplatser som rymmer tva ledbussar
som stannar i busskorfiltet. Vaderskydd byggs for bada riktningarna och géng- och
cykelbanan leds bakom plattform. I riktning mot Ekero smalnas hallplatsytan av
eftersom gang- och cykelbanan projekteras pa den sodra sidan.

Viagsektionen behover vara bredare pa vissa stillen for att ge plats for hallplatser och
refuger men den blir inte mycket bredare &n vad vigen ar idag. For att ge utrymme for
dubbelsidig belysning breddas vigomradet dar stolparna kommer att placeras.
Breddningen gors si att befintliga trad dven fortsattningsvis star utanfor vigomradet.

Tva av anslutningarna fran Malmen kommer med planforslaget att stingas. Det ar
Langa radens vistra anslutning och Malmbackens anslutning. Anslutningarna stangs for
att fa en bittre trafiksdkerhet och ett battre trafikflode forbi Drottningholm. Den infart
som aterstar utgor en del av den historiska vagstrukturen.

y Y, - P PR\ . Y \
Figur 3.13 Utformning av korsning vid Malmen. Den Ostra av avstingningarna
visas

Utfarten fran Drottningholm breddas upp till tva tydliga korfalt. Hogersvingen far extra
grontid.
Korfiltsbredderna kommer har att vara 3,25 meter och den dimensionerande

hastigheten ar 40 km/tim.

Vid Malmen kommer sldnten mot Drottningholmsparken att bearbetas sa att den inte
upplevs som en vigslant utan som en del av parken, vilket kommer att innebira intrang i
parken. Gang- och cykelbanan kommer att flyttas s att den ligger i nivd med bilvagen.
Det minskar trafikens paverkan pa parken sa att gang- och cykelbanan forblir en del av
vagen och inte en del av parken.
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3.4.6 Drottningholmsbron och Karson

Vagforslaget visas pa illustrationskarta 000To0221 till 000T0222.

Kulturmiljé och gestaltning

Brons utformning &r relativt neutral och typisk for 1970-talets brokonstruktioner. Det ar
viktigt att det nedtonade uttrycket bibehélls. Bron ska inte dra uppmarksamheten fran
slottsanldggningen. Istéllet ska utblickarna mot Drottningholm virnas. Pa Karso ska
fokus vara pa utblicken mot slottet. Skyltar och andra trafikrelaterade anlaggningar far

Figur 3.15 Utformning av korsningar vid Brostugan.

Utformning

Den befintliga bron breddas med cirka 0,5 meter pa respektive sida vilket innebar att
den rymmer samma sektion som genom Drottningholm. Ytterligare breddning ar inte
mojlig som pabyggnad, i sa fall krivs en total ombyggnad eller att en ny géng- och
cykelbro byggs intill.

Korsningen vid Brostugan behalls som oreglerad korsning med separata
vanstersvangfilt. En signalreglering av korsningen ger inga trafiksdkerhetseffekter och
forsamrar framkomligheten for den genomgéende buss- och biltrafiken pé vig 261.
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Sankningen av hastigheten forbattrar trafiksdkerheten och mojligheterna att korsa
vagen i plan. Befintlig gdng- och cykelbana tas i ansprak for det nya korfaltet och den
nya géng- och cykelbanan anlidggs pa sodra/ostra sidan med en bredd av 4,0 meter samt
separeras med kantsten. Mélsittningen har varit att inrymma végsektionen inom
befintlig bergsskirning. Med den foreslagna viagsektionen uppnés detta. Flyttningen av
géng- och cykelbanan till den s6dra/ostra sidan minskar behovet av att korsa viagen
eftersom de flesta malpunkterna ligger pa den sidan.

Vagsektionen innebir att korfaltsbredderna ar 3,25 meter och den dimensionerande
hastigheten ar 60 km/tim.

Busshallplatserna oster/norr om korsningen Brostugan utformas som fickhéllplatser
med utrymme for en ledbuss. En befintlig planskild géngforbindelse under Nockebybron
rustas upp for att ge mindre branta lutningar. Vaster om korsningen finns en
parkeringsficka med kommuninformation som kommer att tas in i vigomradet. Strax
norr/vaster om parkeringsfickan skapas en mojlighet att korsa viagen i plan i forsta hand
avsedd for boende i Angsholm vid Drottningholmsbrons brofiste. En passage for gende
underlittar ocksa for busspassagerare att korsa vigen vid korsningen Brostugan.

—
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Figur 3.16 Vigsektion for Kdrson, genom befintlig bergskdrning

3.4.7 Nockebybron och Nockeby

Viagforslaget visas pé illustrationskarta 000T0223 till 000T0224.

Kulturmiljé och gestaltning

Brons utformning dr relativt neutral och typisk for 1970-talets brokonstruktioner. Det 4r
viktigt att det nedtonade uttrycket behalls. Vigen kan fungera som en ryggrad i det
splittrade landskapet mellan landféstet och Gubbkarrsvigen.

Utformning
Den befintliga bron breddas med cirka 0,5 meter pa respektive sida vilket innebér att
den rymmer samma sektion som genom Drottningholm. Eftersom Nockebybron har ett
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rorligt mittparti i form av en svéngbro blir breddningen mer komplicerad an
breddningen av Drottningholmsbron.

FRI BROBREDD EFTER OMBYGGNAD 175 M

VR KORBANA KORBANA MITTREMSA KORBANA KORBANA GC-BANA
020 |, 325 ¥ 35 030 325 4 35 400

BERDDNING 05 M BEFINTLIG BROBREDD 165 M BERDONING 05 M

o, T 2% ‘
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J J

Figur 3.17 Typsektion for breddning av befintlig Drottningholmsbro samt
Nockebybron

Strackan mellan Nockebybron och géngbron 6ver Drottningholmsvigen breddas med ett
korfalt pa norra/vistra sidan 6ver befintlig gaingbana. Befintlig gang- och cykelbana pa
sodra/dstra sidan upprustas till 4,0 meter. Efter gdngbron sker endast atgérder av gang-
och cykelbanan eftersom 4 korfilt redan finns pa strackan fram till Gubbkarsvigen.

Busshéllplatserna vid Nockeby ar utformade som fickhéllplatser med ett djup pé 3,0
meter och utrymme for en ledbuss. Cykelbanan pé den sédra sidan leds bakom
vaderskyddet.
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Figur 3.18 Vigsektion for strdckan i Nockeby
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3.4.8 Linddtunneln — Edeby (Del av arbetsplan (vagplan) fér Forbifart
Stockholm och ingar inte i denna vagplan)

Lind6tunneln utokas med ytterligare ett tunnelror for tva korfalt pa norra/vistra sidan
om den befintliga tunneln. Efter att gdng- och cykelbanan passerat runt berget vid
Lind6tunneln fortsitter den pa viagens sodra/6stra sida. Vid Tillflykten anldggs en
cirkulationsplats med anslutning till tunnelmynningen som leder ner till Forbifart
Stockholm. Vid Edeby anldggs ytterligare en cirkulationsplats med ner-/uppfart till
Forbifart Stockholm. Har anldggs ocksa en planskild passage for fotgdngare som
forbinder Edeby med busshéllplatsen pa vagens viastra sida. P4 denna stricka sker ocksa
en sankning av vigens profil.

Planen for Forbifart Stockholm gor det mojligt att under byggtiden leda cykeltrafiken pa
en temporar bro 6ver vig 261 Gster om cirkulationen vid Edeby. Planen medger dock
inte breddning av végen till fyra korfalt varfor denna vigplan kommer att Gverlappa och
sldacka ut arbetsplanen for Forbifart Stockholm pé en striacka av cirka 500 meter.
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3.5 Alternativa utformningar

3.5.1 Tidigare avfardade altemativ

I forstudien studerades utover det nu foreslagna utbyggnadsforslaget tre alternativa
vagutformningar som tankbara huvudatgarder.

Reversibelt samtrafikkorfalt

Alternativet innebér att vigen behéller tre korfalt och att mittkorféltet gors reversibelt,
det vill sdga att riktningen dndras under de timmar dar trafikflodet varierar mest.
Alternativet innebir att det reversibla korfiltet ar 6ppet for bade bil- och kollektivtrafik.
Effekten pa trafiken &r i praktiken densamma som f6r en fyrfaltig vag. Reversibla korfalt
kraver cirkulationsplatser och en mycket tydlig skyltning kombinerat med anordningar
som tillfalliga bommar for att bli tillrackligt trafiksdkra. Narmast korsningarna méaste
vagen vara fyrfiltig.

Reversibelt kollektivtrafikkorfalt

En reversibel vigutformning som ocksa studerats ar ett reversibelt kollektivtrafikkorfalt.
Kollektivtrafikfiltet kan antingen laggas i mittkorféltet eller vixla i ytterfalten och da
gora mittfaltet 6ppet for all trafik. Ett kollektivkorfalt i mitten medfor att bussar vid
héllplatser maste korsa den andra kérbanan samt lamna foretrdde for andra svingande
bilar i korsningar. Forslaget ger en viss tidsvinst for trafikanterna och prioriterar
bussarna framf6r bilismen. Samtidigt bedoms forslaget inte ge tillrackligt god
framkomlighet eller trafiksikerhet.

2+1-vag med riktning mot Ekerd centrum

Alternativet ar en 16sning som liknar befintlig utformning, med skillnaden att dagens tva
korfalt mot Bromma vands &t andra héllet, mot Ekero centrum. Forstudien visar att
detta alternativ medfor en total tidsvinst pa cirka fem procent f6r resandet jamfort med i
dag eftersom Ekerdvigen langre ut pa Ekero forgrenas till vigar med mindre trafik.
Under formiddagsrusningen blir framkomligheten négot simre, men tidsvinsten under
eftermiddagen kompenserar for detta.

Trafikverkets motivering for att inte valja nagon av ovanstaende I6sningar

En reversibel 16sning kraver ett stort antal extra trafikanordningar sdsom portaler,
skyltar, bommar och signaler vilket inte anses vara forenligt med varldsarvet. Losningen
kraver cirkulationsplatser vilka inte gar att anldgga inom vigomradet. Efter det att
Forbifart Stockholm har 6ppnats kommer trafikens riktningsfordelning att jamnas ut
vilket innebar att en reversibel 16sning inte langre fungerar.

Vad giller Ekerovigen har den for mycket trafik och for manga korsningspunkter for att
en 2+1-vig ska fungera tillfredsstillande. En 2+1-16sning ger inte heller nagon
kapacitetsokning och begransar darfor ny bebyggelse pa mélaréarna.

3.5.2 Vagplanen

Ett antal olika alternativa 16sningar for utformning av vigen och dess anldggningar har
utarbetats inom ramen for arbetet med viagplanen. Avsikten ar att finna de 16sningar
som uppfyller rimliga funktionskrav och som samtidigt ger en sa begransad paverkan pa
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omgivningen som mojligt. Ett antal fordjupande utredningar har sammanstallts i en
rapportserie med nummer enligt nedan.

Utredningarna avser:
o val av sida for ging- och cykelbana samt f6r breddning av vigen, 0C140001
e bro vid Tappstrom, 0C140002
¢ korsningen med Farentunavégen, 0C140003
e anpassning av lagpunkter pa Lindo till framtida hogvatten i Milaren, 0C140004
e korsningen med Lovo6 Kyrkallé vid Kanton, 0C140005
o Karusellplan samt korsningen med Rorbyvagen, 0C140006
e vigens anpassning genom virldsarvet, 0C140007
e korsning vid Drottningholm, 0C140008

¢ hastigheter langs vigstrackan, 0C140009.

Val av sida for gang- och cykelbana samt for breddning av vagen

P4 delstrackan Tappstrom till Lind6tunneln 14ggs cykelbanan pa den norra/véstra sidan
vilket ger minst intrang i riksintresset och minst paverkan pa landskapsbilden. Det ger
ocksé firre korsningspunkter mellan bilviag och cykelbana.

P4 strackan Edeby till Nockeby laggs cykelbanan med en 6stlig/sydlig placering vilket
ger ett 1angt sammanhéngande cykelstrak dnda in till Brommaplan utan att behova
korsa Ekeroviagen. Det ger ocksd den bésta anpassningen till det historiska
jordbrukslandskapet och den engelska parken.

P4 den norra sidan l4ggs gangbanor dar det behovs for att na viktiga malpunkter, till
exempel busshéllplatser.

Breddning av korbanan gors foretradesvis genom att utnyttja den befintliga gang- och
cykelbanan norr/vister om vigen.

Bro vid Tappstrém

Tre alternativ var aktuella, i befintligt 14ge, vister om nuvarande bro eller Gster om
nuvarande bro. Det vistliga alternativet har varit inriktning f6r projekteringen av
foljande skal.

En bro i befintligt lage har miljoférdelar avseende omgivningspaverkan men kraver att
en tempordar bro dr i drift under byggtiden. Detta dr forenat med miljorisker. Det finns
ocksé osidkerheter om den befintliga grundliggningen. Sammantaget ar det risk for
avsevirda fordyringar och tidsforlingningar jamfort med att ny bro byggs i nytt lage.

En bro i 6stligt 14ge bedoms inte uppfylla miljobalkens lokaliseringskrav da det ger storst
intrang i riksintresset kulturmiljo. Projektet ska inte genomfora irreversibla ingrepp i
varldsarvet.

Det vistliga laget ger det minsta intranget i odlingsmarken pa Linddsidan och minst
paverkan pa riksintresset kulturmiljo. Negativ bullerpaverkan for narliggande
fastigheter hanteras med hjilp av skyddsatgirder.
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Korsningen med Farentunavéagen

Cirkulationsplats och signalreglerad korsning studerades. Sammantaget gors
bedémningen att bida de studerade alternativen kan sagas uppfylla miljobalkens
hansynsregler och viglagens krav pa minsta intrang.

De studerade korsningsutformningarna uppfyller projektmaélen likvardigt. Ekero
kommun har i samrad tydligt foresprakat en cirkulationsplats. Sammantaget gor detta
att Trafikverket inte ser nagon anledning att inte gd kommunen till métes.

Anpassning av lagpunkter pa Lindd till framtida hégvatten i Malaren

Ekerovigen riskerar att hamna under vatten pa tva delstrackor, bada beldgna pa Lindo,
mellan Farentunakorset och Lind6tunneln. De tankbara dtgarder som har identifierats
som tiankbara ar foljande:

o en profilhojning av vigen pa de strackor som ligger lagre 4n rekommenderad
minimih6jd

e anordna permanenta omledningsvagar forbi de bada lagpunkterna

¢ en kombination av omledningsvigar och h6jd vagprofil

¢ invallning av en eller bida vigstriackorna i kombination med lanshéllning

e att uppritta en beredskapsplan som sikerstiller att akuta atgarder kan vidtas s
att en acceptabel framkomlighet kan uppritthallas dven i en
oversvamningssituation

En héjning eller invallning far stora konsekvenser for landskapsbilden och innebir ett
storre ingrepp i riksintresset. De geotekniska forhallandena ar ocksa sadana att
kostnaden blir hg. Ombyggnaden av Slussen som okar avbordningskapaciteten fran
Milaren minskar riskerna och berdknas vara klar bara nagra ar efter att viag 261 byggts
om. Vagplanen omfattar darfor ingen hojning av nuvarande profil.

Korsningen med Lovo Kyrkallé vid Kanton

Ett alternativ med port under Ekerovagen for gang- och cykeltrafik valdes bort med
hénsyn till natur- och kulturvirden och att trafiksikerhetseffekterna inte ar
trafikekonomiskt motiverade. En port ger omvégar vilket gor att en del gdende dnda
viljer att korsa i plan. Av samma skil bortvaldes alternativ med fyrviagskorsning eller
cirkulationsplats.

I vagplanen redovisas en losning som innebar bredare refug, bittre signalreglering och
flyttad busshéllsplats. Busshallplatserna placeras dir de ger minst paverkan pa natur-
och kulturmilj6intressen. Losningen utgor inte ett irreversibelt ingrepp i varldsarvet.

Karusellplan samt korsningen med Rérbyvagen

Korsningen kan utformas antingen oreglerad eller med signalreglering. En reglerad
korsning ger bittre trafiksdkerhet och utrymmesbehovet behover inte bli storre 4n med
en oreglerad korsning. Positivt for virldsarvet dr att anslutningen till Karusellplan
behandlas som en fastighetsutfart i vigplanen. Vagplanen innebair att korsningen
utformas med en signalreglering av korsningen med Rorbyvigen.
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Vagens anpasshing genom varldsarvet

I samarbete med Riksantikvarieimbetet och Statens fastighetsverk har mgjligheterna att
i samband med vigombyggnaden ockséd prova om det gar att fa en historiskt mer korrekt
karaktir av vigen till exempel genom att dndra viagens hojdlage.

En allé pé strackan Kanton — Vilan har studerats samt profilsankningar vid Hemmet och
Malmen. Analyserna visar att det inte &r sjalvklart att vagen blir mindre dominerande
ifall profilen sénks. Plantering av en allé mellan Kanton och Vilan skulle medfora att den
viag som tillhor den yngsta generationen av vagar pa Lovo fortydligas pa bekostnad av
den dldre vagstrukturens tydlighet. Denna tydlighet utgor en del av virldsarvets
universella virde.

En profiljustering innebr att mer mark maste tas i ansprak inte minst under byggtiden.
Istillet foreslés att vigrummet hélls ssmman och att omsorg dgnas dikes- och
slantutformning. P4 rekommendation av Statens fastighetsverk gors belysningen
dubbelsidig pa striackan genom Malmen. Stolphojden blir da ldgre. Samtidigt dtar sig
Trafikverket att plantera nya trad kopplat till fastighetsverkets vardplan. Omrédena som
berors redovisas pa plankartorna som faststills.

Korsning vid Drottningholm

Madjligheterna att anldgga en géng- och cykelport under Ekerévigen provades i olika
lagen och utformningar. Oavsett l4ge och utformning innebéar en port
utrymmeskriavande konstruktioner som saknar historisk forankring och blir ett
fraimmande inslag i miljon. Kopplat till viarldsarvet innebéar det ett irreversibelt ingrepp.
Vigens dominans 6kar och det blir svarare att uppfatta gronytorna som
sammanhingande. Pa grund av att det blir langre vig genom porten okar risken att
oskyddade trafikanter 4nda valjer att korsa vigen i plan. Trafiksdkerhetsvinsterna blir
darfor sma. Framkomlighetsforbattringar for fordonstrafiken nas ocksa enklare genom
att bredda korsningen.

Genom att sidnka hastigheten och utvidga anslutningen frén slottsparkeringen uppnas
positiva effekter pa projektmalen utan att kultur- och miljovardena paverkas negativt.

Madjligheten att forbattra cykeltrafikens framkomlighet provades men forsvaras av en
befintlig kioskbyggnad.

Hastigheter langs vagstrackan

Topografi och den kénsliga miljon gor det svart att uppna acceptabla bullernivaer for
bostader langs strickan. Lagre hastigheter har darfor provats. Ligre hastigheter ger
ocksé en hogre sdkerhet men innebar samhillsekonomiska kostnader genom ckade
restider.

Avvigningen har gjorts genom att dela in vigen i delstrackor beroende pa omgivande
bostader och malpunkter for trafikanter som gar eller cyklar lings vigen eller korsar
den. Hogre hastigheter upp till 80 km/tim tilldts pa del av vigen pa Lindo fran
busshallplatsen vid Malmviks gardsvig till Lind6tunneln. Fran Tappstrémsbron och
genom Kanton och fran Drottningholm till Nockeby ar hastigheten 60 km/tim. Fran
Bryggavigen over Tappstromsbron och genom Vilan — Drottningholm reduceras
hastigheten till 40 km/tim. Hastigheter regleras inte i planen utan genom lokala
trafikforeskrifter.
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3.6 Skyddsatgarder

3.6.1 Bullerskarmar

Pé plankartan finns bullerskdrmar markerade. Med hansyn till det kédnsliga landskapet
sa halls bullerskdarmarna diskreta. Bullerskarmar finns vid Tappstrém och pa Lindo.
Samtliga tre broar utom Drottningholmsbron har bullerskydd som helt eller delvis ar
transparanta. For Drottningholmsbron finns en brandklassad skarm vid landféstet pa
Kirson for att skydda bostéder i Angsholm. P4 Nockeybron ir det skirmar pa den fasta
delen av bron narmast Nockeby.

Vid Tappstrom, Finnbo, Kanton, Drottningholm och Nockeby med flera platser erbjuds
fastighetségaren bullerskydd inom fastigheten eftersom ett bullerskydd vid vigen inte
blir tillrackligt effektivt och ocksa stor landskapsbilden. Ett hundratal sddana fastigheter
har identifierats och redovisas i bilaga 1 Atgcirder och erbjudanden avseende buller till
denna vagplanbeskrivning.

3.6.2 Skyddskarmar

P& plankartan finns skyddsskarmar markerade vid Tappstrom och pa Kérson vid
Angsholm. Skiirmarna ska minska risken for att en brand pa viigen sprider sig till
bostadshusen. Brandklassningsatgérder erbjuds fastighetsdgare i Tappstrom och i
Nockeby. I Tappstrém och vid Drottningholmsmalmen ordnas dagvattenbrunnar med
tita avstand for att undvika po6lbrand.

3.6.3 Avvattning och dammar

Vigen avvattnas genom 6ppna diken eller dir det dr platsbrist med skéldiken. Pa kortare
strackor i Eker6 kommun och i Stockholms stad sitts kantsten och dar leds vatten via
brunnar och ledningar till diken.

Hela viigplanen ligger inom vattenskyddsomréade for Ostra Milarens ravattentikt.

Fran diken och brunnar leds vattnet till befintliga dammar vid Tappstrémbrons sodra
brofiste och pa Karson samt till haveriskydd i Nockeby. I 6vrigt leds dagvattnet till
oppna diken. Pa Lind6 ligger vagen nidra Malaren och hir ar dikena forsedda med
haveriskydd. Det innebir att vid till exempel en tankbilsolycka s& fingas oljan upp innan
den nér recipienten Milaren. P4 Lindo finns en skyddad grundvattenforekomst och dir
titas dikena for att forhindra att fororenat dagvatten forsamrar vattenkvaliteten.

3.6.4 Plantering av trad

Breddningen av vigen kan inte goras utan att trad falls. Det ar sarskilt kénsligt inom det
statliga byggnadsminnet och virldsarvet Drottningholms slott. Statens fastighetsverk
kommer darfor att erbjudas att plantera nya trad.

3.7 Alternativa skyddsatgarder

Forutom det forslag som redovisas i vagplanen provades en rad olika utformningar av
bullerskydd. Séval hogre som lagre bullerskydd prévades kombinerat med olika
hastigheter pa vigen. Konsekvenserna har dokumenterats pa bullerkartor. I en del fall
pavisas att hogre bullerskydd har forsumbar eller liten effekt pa bullerniviaerna vid
bostader beroende pa topografin. Det kan vara att bostdderna befinner sig hogt 6ver
vagen eller som pa Lindo att det &r stora avstand till bebyggelsen och reflekterande
vattenytor.
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P4 Lindo har utformningen styrts av att till rimliga kostnader klara bullernivaer vid
befintliga fastigheter. For att nd det malet provades darfor ocksa bullerskyddets
utbredning langs vigen.

Nagot fullgott skydd for att forhindra att en brand pa végen sprider sig finns inte. De
foreslagna atgarderna syftar till att minska riskerna for att en brand uppstar pa vigen
samt att vid en brand minska risken for att den sprider sig.

Tidigt i projektet beslots att inte anldgga nya dagvattendammar. Skilet ar att dessa
paverkar den kénsliga landskapsbilden inom riksintresset och ocksa att reningen inte
blir tillfredsstdllande. Tillfartsvagar blir ocksa ett storande inslag i kulturmiljon.

4 Konsekvenser av forslaget
4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen
Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och néringslivi hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tvd huvadmal,
funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliggande tillgédnglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

For Ekerovigen innebar funktionsmaélen f6ljande:
o Fordonstrafikens framkomlighet ska forbattras.
o Kollektivtrafikens andel av personresor ska oka.

Utbyggnaden till fyra korfalt innebér att busstrafiken kan komma fram snabbare.
Atgirderna p4 cykelvigniitet ger ocksé en gen och snabb forbindelse som gor det mojligt
att arbetspendla med cykel.

For biltrafiken innebar vigplanen en kapacitetsforstarkning i Farentunakorset.
Oversynen av trafiksignalerna har ocks4 en positiv effekt.

Hansynsmalet

Hiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De &r viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen uppnaés och till 6kad halsa.

For Ekerovigen betonas hansynsmélen

e Virldsarvets, buffertzonens och riksintressenas natur- och kulturvirden ska
bevaras, vardas och utvecklas.

o Trafiksdkerheten pa strackan ska forbattras

I tabell 4.1 redovisas hur projektmélen uppfylls.
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Vagplanen innebir en utokning av det befintliga vigomrédet och den belagda ytan 6kar
med cirka 20%. Pa varje delstracka ska breddningen goras pa ett sddant sitt att natur-
och kulturvirdena i s& liten utstrackning som mojligt paverkas. Ibland sker en
avvigning, till exempel ger flackare sldnter en mjukare anpassning av vagen men véljs
bort for att inte forandra villkoren for markens brukande. Dar det har varit méjligt ingar
i projektet att erbjuda atgarder som minskar anldggningens paverken, till exempel
genom att forstirka tradallén i Kanton.

I projektet ingar en ny planskild passage for gdende och cyklande vid Farentunakorset
och upprustning av en befintlig passage vid Nockebybrons landfiste pa Kiarson. De
foreslagna hastighetsgrianserna 40/60/80 km/tim innebar jamfort med idag lagre
hastigheter pa de strackor dar manga oskyddade trafikanter ror sig i vigomradet.

4 1.2 Restid/komfort

Utgdende fran samma prognossiffror som for Forbifart Stockholm har detaljerade
trafiksimuleringar utforts for att berdkna restider ar 2035 med den foreslagna
utformningen samt for dagens utformning med dagens trafik. Resultaten redovisas i PM
Trafikanalys. Ett nollalternativ med Forbifart Stockholm men utan atgidrderna pa vig
261 och med 2035 ars trafik har simulerats och innebar att kapacitetsgranserna
overskrids i Farentunakorset.

Ekero6 till Brommaplan

Vigens utbyggnad innebar inte ndgon stor kapacitetsforandring i riktning mot
Brommaplan samtidigt som trafiken forvintas 6ka till ar 2035. For biltrafiken okar
darfor restiden bade pa formiddag och eftermiddag med en till tvd minuter. For
busstrafiken blir det istillet restidsbesparingar pa cirka tvd minuter. JAmfort med ett
nollalternativ s ar restiderna kortare for buss pa grund av forbattringar i korsningarna
men langre for bil pa grund av den 6kande trafiken.

Brommaplan till Ekerd

Utbyggnaden av Ekerovigens busskorfilt innebir att restiden for busstrafik fréan
Brommaplan till Ekero under eftermiddagstid forvintas bli cirka tre minuter kortare d4n
idag. Pa formiddagen blir det ddaremot ingen skillnad jamfort med idag eftersom den
riktningen dr mindre belastad.

Aven biltrafikens restider minskar p4 eftermiddagen tack vare det nya busskorfiltet.
Minskningen blir en till tvd minuter. Pa formiddagen blir det dock en f6rsamring jamfort
med idag med cirka tvd minuter lingre restid. JAmfort med ett nollalternativ s& minskar
restiderna upp till tjugo minuter for buss pé eftermiddagen. For bil blir minskningen
négot mindre och skillnaderna mot nollalternativet ar inte lika stora pd morgonen nér
trafikflodena ar ldgre i denna riktning.

4.1.3 Framkomlighet

Inom vigplanen finns nigra korsningar diar framkomligheten ar begriansad for buss- och
biltrafik. Vid Farentunakorset byggs en ny cirkulation med stérre kapacitet dn den
nuvarande. I Kanton och vid Rorbyvigen samt vid infarten till Drottningholms slott
byggs korsningarna om och signalsystemet forbattras. Sammantaget innebar det att
framkomligheten 6kar for buss. For biltrafiken blir det en forbattrad framkomlighet som
ett resultat av ombyggnaden men effekten avtar i takt med att trafiken okar.
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Den genomgaende cykeltrafiken far ndgot farre konfliktpunkter jamfort med idag. Dar
korsande gator passeras vid Kanton och vid infarten till Drottningholm anordnas
cykelsignal. P4 Karson passerar gang- och cykelbanan anslutningen mot Brostugan dar
korsande biltrafik tidvis kan ge fordréjningar for cyklister.

4.1.4 Bytespunkter med koppling till andra transportsystem

Vigplanen forutsitter att byte mellan bil och buss gors i Tappstrom dar det finns en
parkering. Brommaplan ir ocksé en viktig bytespunkt som ligger utanfor viagplanen och
dar byte sker till tunnelbana.

4 1.5 Trafiksdkerhet

En konsekvens av sdankt hastighet dr en 6kad trafiksdkerhet och i samband med
ombyggnaden utformas passager for gang- och cykeltrafikanter sakrare an i dag. Den
planerade planskilda ging- och cykelpassagen vid Farentunavigen minskar risken f6r en
olycka med oskyddade trafikanter.

For olyckor mellan motorfordon bedéms inte ombyggnaden ha nagon avgorande
betydelse for trafiksikerheten dven om det med nya signaler blir mindre stressande att
ta sig ut pa Ekerovigen fran anslutande vagar.

Stangning av tva utfarter pA Malmen minskar risken f6r korsningsolyckor.

45

TDOK 2013:60 Mall Samrads-/ Granskning-/ Faststéallelsehandling v.2.0



Tabell 4.1. Ekerévagen uppfyllande av projektmal

Projektmal for
Ekerévagen

Kollektivtrafikens
andel av
personresorna ska
Oka

Varldsarvets,
buffertzonens och
riksintressenas
natur- och
kulturvarden ska
bevaras, vardas
och utvecklas

Fordonstrafikens
framkomlighet ska
forbattras

Trafiksakerheten
pa strackan ska
forbattras

Genomférande enligt vagplan

Framkomligheten for kollektivtrafiken fran Brommaplan forbéttras nagot
mer &dn for biltrafiken vilket skapar forutséttningar for att kollektivtrafikens
andel kan oka.

De hénsynstaganden som tagits vid utformningen av vigen medfor att malet
i sina tva forsta delar bedoms uppnas. Det dr ddremot inte mojligt att hitta
indikationer pé att vagutbyggnaden kan utveckla varldsarvets, buffertzonens
och riksintressenas natur- och kulturvirden. Végutbyggnaden medfoér dock
forbéttringar i form av lagre buller i exempelvis Drottningholm vilket
minskar végens storningar inom vérldsarvet samt medfor positiva
konsekvenser for upplevelsen av virldsarvet. Aven minskad kobildning
bidrar positivt till upplevelsen av varldsarvet.

Framkomligheten for de olika fordonsslagen forbéttras jamfort med ett
nollalternativ i riktning mot Tappstrom. Storst forbéttringar uppnas for
kollektivtrafiken dar skillnaden i restid mellan utbyggnadsforslaget och
nollalternativet berdknats till cirka tjugo minuter under eftermiddagens
hogtrafik. I motsatt riktning sker férre fordndringar men kollektivtrafiken far
en viss forbattring.

Cykeltrafikens forutséttningar forbattras genom att Farentunavégen kan
korsas planskilt och genom att cykelbanan aldrig behdver korsa Ekerdvagen
— Drottningholmsvagen pa strackan mellan Lind6 och Brommaplan. Genom
Drottningholm bedoms forutséttningarna for cyklister forsdmras nagot.

Projektets genomforande innebér att hastigheten sénks pa storre delen av
végstrackan vilket framjar trafiksdkerheten. Den forvéintade trafikokningen
medfor samtidigt att den generella riskbilden okar. Vagens sektion, fyra
korfalt utan mittseparering ar ovanlig for vig pa landsbygd. Végen har
dessutom direktutfarter fran enskilda bostadshus, enskilda vagar och akrar,
dock inte pa den del av strickan som skyltas 80 km/tim. Huruvida den
generella trafiksakerheten pa vdgen dkar genom ombyggnaden till fyra
korfalt ar mycket svarbedomd. Trafiksdkerheten bor déarfor foljas upp efter
ombyggnaden.

En planskild passage vid Féarentunakorset medfor forbattrad trafiksékerhet
for gdende och cyklister. Ytterligare tva gdngpassager i plan, pa Kérson och
vid Malmvik, medfor forbattrad framkomlighet for gaende. Dér gang- och
cykelbanan passerar korsande végar blir det nya signaler vid Kanton och
Drottningholmsinfarten. Flytten av gang- och cykelbanan frén norra sidan till
sodra sidan innebar for ett fatal boende att Ekerdvagen maste passeras
oreglerat. Pé strickan genom Drottningholm bedéms det fortsatt vara risk for
konflikter mellan gaende och cyklister.

Trafiksdkerheten forbéttras for avstigande busstrafikanter vid Drottningholm
eftersom att gang- och cykelbana flyttas, varfor det inte uppstar konflikt
mellan avstigande och géng- och cykelbanan. I riktning mot Brommaplan
gér gang- och cykelbanan bakom véderskyddet vilket gynnar
trafiksékerheten da pastigande busstrafikanter i regel 4&r med medvetna om
sin omgivning i jimforelse med avstigande. Sammantaget bedoms
trafiksékerheten forbattras nagot for oskyddade trafikanter.
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4.2 Miljokonsekvenser

Vigen ska underordna sig starka intressen. Sarskilt kénslig dr passagen forbi och genom
varldsarvet Drottningholm. De virden som riksintressena skyddar far inte patagligt
skadas av vagprojektet.

Ambitionen i vigprojektet har varit att i samband med ombyggnaden ocksa se
mojligheter att utveckla kulturvardena i samarbete med berorda aktorer. Trafikverkets
radighet begrinsas dock till vaganldaggningen och inom den saknas mojlighet till att
utveckla varden. Det har for Trafikverkets del istillet handlat om att begransa
skadeverkningar genom smala korfalt, laga bullerskarmar och diskreta diken. En
forutsattning for lagre bullerskdarmar har varit maéjligheten att sinka hastigheten pa
kiansliga strackor.

4.2.1 Natur- och kulturmiljé

Hiansyn har tagits till omradets naturvarden vid utformningen av viganlaggningen och
forluster av naturmiljovarden ar begransade. Den storsta negativa paverkan bedéms
uppsta till f6]jd av att tva biotopskyddade lindar i Skolallén vid Kanton och nagra ekar,
lindar och histkastanjer i Drottningholms slottspark kommer att tas ned. For att mildra
de negativa effekterna erbjuder sig Trafikverket att terplantera trad. DarutGver innebar
ett genomforande av viagprojektet forlust av mindre biotoper och naturmiljoer samt en
nagot okad barridreffekt.

Det Natura 2000-omrade som ar beldget i vigens narhet kommer inte att paverkas.
Projektet bedoms inte heller medfora pataglig skada for riksintresset Mélaren med oar
och strandomréden. Ett av syftena med att bilda Lovo naturreservat ar att bevara ett
stort kulturpriglat titortsnira naturomrade. Vagprojektet bedéms inte motverka dess
syfte. Stora delar av Lindo, Lovo och Kirsos strandomraden omfattas av strandskydd.
Vid Tappstromsbrons norra faste riskerar strandremsan att bli smalare &dn idag om
framtida anpassningar och omsorgsfull aterstillning av marken efter rivningen av den
gamla bron inte gors. For 6vriga omraden som omfattas av strandskydd bedoms
vagprojektet inte paverka strandskyddets syften negativt.

Viagombyggnadsprojektet bedoms sammantaget medfora sma negativa konsekvenser for
naturmiljon. Jimfort med nollalternativet bedoms de negativa konsekvenserna bli
storre.

Vid Tappstrom medfor vigombyggnadsprojektet sma positiva konsekvenser till foljd av
att den nya bron och vigens nya striackning kommer lite langre fran viardekarnan i
riksintresset for kulturmiljovarden. Pa Lind6 kommer viganlaggningen medféra att
trafikens negativa effekter pa kulturmiljovardena okar i anslutning till Malmviks gard
med dess vidstrackta storskaliga odlingslandskap, ett av de virden som framhalls i
motiveringen for riksintresset. For att inte fi oacceptabel paverkan pa de
kulturhistoriska virdena har bullerskyddsskarmens hgjd pa Lind6 begréansats. P& Lindo
bedéms vigombyggnadsprojektet medfora méattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Mellan Edeby och Kanton medfor vigutbyggnadsforslaget att dkermark med ldng
brukningskontinuitet tas i ansprak. Vigens dominans genom jordbrukslandskapet
forstarks och majligheten att avlasa det historiska odlingslandskapets strukturer
forsvaras. Vagutbyggnaden kommer dven innebira att delar av eller eventuellt hela den
forhistoriska boplats som patraffats vid Rinkebys gamla bytomt maste undersokas och
tas bort. Sammantaget bedoms viagutbyggnadsforslaget medfora méttliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon p& denna stracka.
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Kanton utgor en av entréerna till virldsarvet och det statliga byggnadsminnet. Vagens
redan negativa visuella paverkan pa kulturmiljon kommer att forstarkas da vigen
breddas. Hansyn har tagits till de kulturhistoriska virdena genom att endast bredda
vagen at vaster/norr, dvs. bort frin Kantonbebyggelsen. Breddningen innebar dock att
akermark med lang brukningskontinuitet tas i ansprak och att de korsande alléerna
fragmenteras ytterligare eftersom att avstdndet mellan alléerna pa bada sidor om
Ekerdvagen okar. Vagombyggnadsprojektet innebar att tva allétrad narmast vigen
maéste tas ner. Trafikverket foreslar att i samrad med Statens fastighetsverk ersitta dem
med trad pa andra sidan viagen. Forlusten av de tva allétraden ger negativa effekter pa
kulturmiljon, framfor allt i vyn norrifrén eftersom trafiksignaler och skyltar som tidigare
skymts av traden kommer att blottas. Effekterna av vigombyggnaden vid Kanton
bedoms sammantaget ge sma till méattliga negativa konsekvenser forutsatt att nya
allétrad planteras.

Trots en anpassning med smalare korfilt och gang- och cykelbana genom
Drottningholm kommer viglinjen att forstiarkas ytterligare som en tydlig kontrast till det
omgivande 1700-talslandskapet och mojligheten att avldsa det historiska landskapet
forsvaras. Jamfort med dagens situation kommer vigen att utgora en storre visuell och
fysisk barriar mellan den engelska parken med slottet och slottsteatern pa den ena sidan
och Malmen pa den andra sidan vigen. Denna visuella effekt miarks inte langre in i
parken. Vigombyggnadsprojektet tar endast mindre ytor parkmark i ansprak. En
ommodulering av den befinliga sldnten in i parken kommer att medf6ra att slinten
upplevs som en del av parken i stillet for en del av vigen vilket ar positivt. Utmed vigen
behover nagra triad tas ned, bland annat tva kastanjer som ingar i entrén till slottet. For
att mildra effekterna av denna paverkan erbjuder Trafikverket dterplantering av trad pa
lampliga platser.

Genom Drottningholm och 6ver Drottningholmsbron planeras att sinka hastigheten
frdn 50 km/h till 40 km/h vilket medfor att bullernivierna kommer att bli 1-4 decibel
lagre 4n idag. P4 sa sitt mildras storningarna fran trafiken och vigens dominerande
intryck ddmpas, vilket ar positivt.

Konsekvenserna av ombyggnaden av Ekerovigen till fyra korfalt genom Drottningholm,
tillsammans med den férviantade trafikokningen, bedoms sammantaget ge méttliga
negativa konsekvenser for kulturmiljovardena och for det universella virdet i
varldsarvet. En stor del av de negativa konsekvenserna harror frén trafikokningen vilken
dven uppstar i nollalternativet. Aven nollalternativet bedéms dérfor medfora méattliga
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Till f61jd av intréng i den kulturhistoriskt
vardefulla miljon bedéms dock viagprojektet medfora storre negativa konsekvenser dn
nollalternativet.

4.2.2 Halsa och sakerhet

Luftféroreningar

I kapitel 2.6 konstateras att halsoeffekterna ar sma. Pa Lind6 dar trafikmangderna ar
hogst ligger cykelbanan pa ett storre avstand fran véagen vilket gor att trafikens paverkan
pa luftkvaliteten dr forsumbar. Narmare vigen ar halterna av luftfororeningar hogre
men under gransvardena.

Buller
Riktvarden for trafikbuller finns definierade i propositionen 1996/97:53. For visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur tillampas f6ljande riktvarden for trafikbuller:
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30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

40 dB(A) maximalnivé inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Bullernivier kommer utan skyddsatgarder att 6ka med cirka 1-5 dB(A) frén dagens niva
langs hela vagstrackan fram till 2035 genom trafikforandringarna. Pa vissa stillen, till
exempel genom och forbi viarldsarvet, minskar dock bullret efter utbyggnaden jamfort
med i dag som en f6ljd av hastighetssiankningar.

Vid ombyggnad av Ekerévagen (vag 261) tillimpas riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva
utomhus vid fasad, dock ska atgirderna stillas i relation till vad som ar kulturmiljo-,
miljomassigt, ekonomiskt och tekniskt motiverat.

Hoga bullerskarmar blir dominerande i landskapsbilden och darfor har val av hojd pa
bullerskydd varit en viktig parameter i bestamningen av skyddsatgarder. I andra fall ar
topografin sadan att bullerskydd inte ger avsedd effekt. I projektet ar det darfor en stor
andel av bullerstérda boende som kommer att erbjudas fasadatgarder. Det ar
fastighetsdgaren som avgor ifall atgarderna genomfors eller ;.

I de fall bullernivan utomhus inte ar majlig eller rimlig att reducera till de nivder som
riktvirdena anger har ocksa uteplatser inventerats och for vissa fastigheter erbjuds
mojligheten att ddmpa bullret kring uteplatsen.

Sammanfattningsvis innebar vigplanen att bullersituationen vid bostéader langs strackan
vid horisontaret 2035 blir ungefar som idag eller battre.

I bilaga 1 till denna beskrivning finns en utforlig beskrivning av de foreslagna
atgirderna.

Risk
Genom de foreslagna skyddsédtgarderna minskar risken for att manniskor ska skadas
genom en olycka med farligt gods.

Vattenskyddsomrade

Hela viigplanen ligger inom vattenskyddsomréade for Ostra Milarens ravattentikt. De
skyddsatgarder som ingar i vigplanen minskar risken for skadlig paverkan pa
vattentakten.

Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken giller generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomraden. P4 stora delar av Lovo och Karson géller utokat strandskydd pa 300
meter. En stor del av vigplanens strackning pa Lindo, samt 6ver hela Karson, ligger
inom strandskyddomrade. Dar Drottningholmsbron tar faste pa Lovo rader 100 meter
strandskydd. Inom ett strandskyddsomrade ar det enligt 7 kap. 15 § miljobalken
forbjudet att uppfora nya byggnader eller utfora andra atgiarder som motverkar
strandskyddets syften. Forbuden i 15 § géller emellertid inte vid byggande av allmén vig
enligt en faststalld vagplan.

Det ar lansstyrelsens uppgift att i granskningen av vigplanen gora en beddmning om
strandskyddets syften beaktats pa ett tillfredsstillande sitt.
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Biotopskydd

Mindre biotoper som exempelvis dkerholmar, smévatten och loviradsalléer omfattas av
ett generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken. De biotoper utefter Ekeroviagen
som omfattas av dessa skyddsbestammelser ar en lindallé 1angs gang-och cykelvigen vid
Malmvik, tre alléer med lind och ek vid Kanton samt en lindallé langs statschefens infart
till Drottningholm. Aven det 6ppna dike som passerar under vigen mellan Edeby och
Finnbo omfattas av det generella biotopskyddet, liksom diket i &kern séder om
Malmvik.

Atgiirder som péverkar biotopskyddade objekt prévas antingen genom vigplanen eller
genom att soka dispens hos lansstyrelsen. I detta projekt hanteras de genom vigplanen.
Lansstyrelsen bevakar att biotopernas skyddsbehov tillgodoses genom sin roll i
vagplaneprocessen.

4.2.3 Hushalining med naturresurser

Paverkan pa naturresurser i omradet

Genom att utbyggnaden foljer Ekeréviagens nuvarande strackning, tar projektet lite
mark i ansprak och utbyggnaden fororsaker heller ingen uppsplittring av dkrar.
Sammantaget far en utbyggnad av vigen i befintlig strickning anses utgora god
markhushéllning.

Vigutbyggnaden kommer inte att ta nagra vattenresurser i ansprak. Vagplanen ligger
inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Det stills dirfér hoga krav pa
dagvattenlosningar och skyddsétgiarder inom vigprojektet. Vagutbyggnaden minskar
risken for negativ paverkan pa vattenresurserna Milaren Tullingedsen-Ekebyhov vilket
ar positivt.

Resurshushallning vid byggandet av vaganlaggningen

Breddningen bedoms innebira att massor tillférs. Masshantering samordnas med
byggandet av Forbifart Stockholm vilket gor att 1anga transporter under byggskedet kan
undvikas och ddrmed bidra till att minska resursatgangen.

Véaganlaggningens resurshushallning

Projektet innebir en satsning pa kollektivtrafik och cykel. Biltrafiken berdknas att 6ka i
samband med att Eker6 kommun bygger ut bostdder och verksamheter. Pa den vistra
delen av strackan handlar det om en fordubbling av trafiken. Biltrafiken forvantas dock
Oka oberoende av projektets genomforande.

Forbifart Stockholm och satsningen pa vig 261 ger forutsittningar for en 6kad
kollektivtrafik. Det beror dock till stor del pa vilket sitt utbyggnaden i Ekeré kommun
sker. Koncentrerad utbyggnad utefter starka kollektivtrafikstrdk med god turtithet har
bast forutsittningar att dampa utvecklingen av biltrafiken.

4.2.4 Ovriga effekter

Effekter av andrad markanvandning

Viagombyggnaden innebar att markanvindningen &ndras pa vissa platser. Storst
forandring blir det i den vistra delen av Lind6 och 6ver Tappstromskanalen dir vigen
ges en ny strackning pa bro 6ver kanalen. Vagkorsningen byggs om till en storre
cirkulationsplats och en servicevig till det norra brofastet anliggs. Vagbreddningen
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kommer ocksa att ta mindre partier med mark i ansprak, frimst dkermark men dven viss
naturmark. Trots stora anstrangningar att undvika intrang i slottsparken kommer ett
fatal kvadratmeter parkmark att 6verga till vigomrade. Ett mindre antal fornlamningar
maéste gravas ut, respektive flyttas, for att inte forstoras av vagbygget.

Visuella effekter

Ett ytterligare korfilt, i kombination med 6kad trafik, innebér att vagens visuella
paverkan generellt sett 6kar jamfort med i dag. Langre utblickar 6ver landskapet och
visuella samband mellan gardar och marker stors emellertid inte sdllan mer av trafikens
rorliga element dn av viganlaggningen i sig. Detta forhallande kommer att besta dven
efter det att vigen har breddats. Den allménna trafikokningen som har prognostiserats
ger séledes visuella effekter pa omradets kulturhistoriska varden bade i sin enskildhet
och i kombination med en projektets infrastrukturatgirder.

P4 enskilda platser forandras ocksa viganliggningen och vigrummet si att 1asbarheten
av det historiska landskapet forsdmras och vagen som kulturhistoriskt element
paverkas. En viktig del i denna effekt ligger i den paverkan som uppkommer av
vaganordningar och den utrusning som vigen forses med. Belysning, busskurer och
anordningar for dagvattenhantering, racken, vagskyltar, trafikljus och bullerskydd
utformas och placeras darfor pa ett genomtankt sitt.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I miljokonsekvensbeskrivningen anges ett antal tgiarder under byggskedet och under
driftskedet som syftar till att minska konsekvenserna f6r miljon och méanniskors hilsa
och sikerhet. Exempel pa sddana atgirder ar erbjudande om ricken,
dagvattenhantering, terplantering av trad samt krav som stills for genomforandet av
bygget.

I detta avsnitt redovisas de skyddsétgiarder som ingar i vigplanen. Forutsittningen ar att
dessa atgarder ingar i vigomradet. Trafikverket erbjuder dessutom att ersitta
fastighetségare for vissa skyddsatgiarder utom vigomradet. Inom Stockholms stad ar
kommunen huvudman for atgirder pa allmin platsmark och dar sdkerstills
genomforandet genom avtal mellan Trafikverket och Stockholms stad.

Endast de skyddsatgirder som redovisas pa plankartan faststills av Trafikverket.

Vidare redovisas i detta avsnitt skyddsatgarder som Trafikverket planerar for
byggskedet. Denna uppriakning ar inte bindande utan &r en lista som Trafikverket
anvander sig av ndr man tar fram entreprenadhandlingar. Den ingér inte i
faststéllelsebeslutet.

Vidare ansoker Trafikverket till Mark och miljodomstolen om tillstind for
vattenverksamhet for att kunna genomféra brobygget vid Tappstrom. I denna ansékan
kommer ocksa skyddsatgarder att inga vilka blir bindande for genomforandet.
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Tabell 4.1: Atgiarder som faststills i vigplanen

Amnesom- Nrpd Atgard Anmiirk- Ansvarig for
rade atgard ning/han- genomforan-
redovisad visning det
pa ritning
Buller Ska2 Bullerskydd, totalhojd 2,5 Absorberande | Trafikverket
meter Over vagyta, pa vastra . Se ritning
sidan om vag 261 fran 000C9310
Bryggavagen till
Tappstromsbron, 160 meter
Buller Ska2 Bullerskydd, totalhéjd 1,5 Absorberande | Trafikverket
meter Over vagyta, pa Ostra se ritning
sidan om vag 261 fran 000C9310
Bryggavagen till
Tappstromsbron, 100 meter
Buller Sk1 Bullerskydd, totalhéjd 1,8 Transparent, | Trafikverket
meter 6ver broyta, pa se ritning
Tappstromsbrons bada sidor. | 000C9310

80 meter pa vistra sidan

80 meter pa Ostra sidan
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Ansvarig for

Amnesom- Nrpa Anmark-
rade atgard ning/han- genomforandet
redovisad visning
pa ritning
Buller Ska2 Bullerskydd, totalhéjd 1,5 Absorberande | Trafikverket
meter Over vagyta, langs se ritning
cirkulationsplatsens sodra 000C9310
sida p& Lindo.
100 meter
Buller Ska2 Bullerskydd, totalhdjd 0,9 Absorberande | Trafikverket
meter Over vagyta, langs den | se ritningar
sodra sidan pa vag 261 fran 000C9310
cirkulationsplatsen Osterut.
000C9311
400 meter
Buller Sk3 Bullerskydd, totalhéjd 2,0 Absorberande | Trafikverket
meter 6ver broyta, pa 40 procent
Nockebybrons bada sidor. och
260 meter pa vistra sidan, transparent
260 meter pé Ostra sidan 6,0 Procent. Se
ritning
000C9323
Buller Skio Skyddskérm och bullerskydd, | Absorberande | Trafikverket
totalh6jd 4,5 meter 6ver Se ritning
vagyta, pa befintlig vall pa 000C09321
Kérson vid brofistet for
Drottningholms-bron, 40
meter
Dagvatten/ | Sk6 Haveriskydd och se ritning Trafikverket
Risk och dagvattenbrunnar med tata 000C09310
sikerhet avstand for att undvika Begriinsning
skador av polbrand ..
av virme-
70 meter vid byggnader utveckling vid
vaster om vagen i Tappstrom | polbrand nara
bebyggelse.
Dagvatten | Ski1 Befintlig dagvattendamm tas | se ritning Trafikverket
in i vigomrédet, Tappstrom 000C09310
Dagvatten | Sk6 Haveriskydd i befintliga diken | se ritning Trafikverket
pa Lindo Oster om bron vid
.. 000C09310
Tappstrom
Dagvatten | Sk6 Dagvattenanldggning och se ritning Trafikverket
haveriskydd pa Lindo 000C09311
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Amnesom-
rade

Nr pa
atgard
redovisad

Anmark-
ning/han-
visning

Ansvarig for
genomforandet

Dagvatten Sk6 Haveriskydd i trumma se ritning Trafikverket
000C09311
Dagvatten Sk6 Dagvattenanldggning och se ritning Trafikverket
haveriskydd i Edeby. 000C09315
Dagvattendamm i tidigare
arbetsplan utgar.
Dagvatten Sk6 Haveriskydd i trummor, Vilan | se ritning Trafikverket
000C09318
Dagvatten Sk6 Haveriskydd i trumma, se ritning Trafikverket
Karusellplan 000C09319
Dagvatten/ Sk6 Haveriskydd och se ritning Trafikverket
Risk och dagvattenbrunnar med tita 000C09320
sikerhet avstand for att undvika Begrinsnin
skador av polbrand avg 8
50 meter vid Malmen, varmeutveck-
Hertigarnas stall ling vid pol-
brand néra
bebyggelse.
Dagvatten Sk11 Befintlig dagvattendamm tas | se ritning Trafikverket
in i vagomradet, Karso 000C09322
Dagvatten Sk6 Haveriskydd, Nockeby se ritning Trafikverket
000C09324
Dagvatten Sks Tata vagdiken och tit vigyta | seritning Trafikverket
for att skydda 000C09312

grundvattenforekomsten
Tullingeasen-Ekebyhov, 400
meter
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Tabell 4.2: Atgirder som Trafikverket kommer att erbjuda fastighetsigare
och som regleras i avtal

Amnesomrdde

Nr pa
atgard
redovisad

Atgard

Anmarkning/
hanvisning

Ansvarig for
genomforandet

Brandskydd Sk7 Brandklassningsatgarder Se ritning Trafikverket
Tappstrom 000C09310
Buller Sk4 Lokala skarmar vid uteplats | Se ritning Trafikverket
i Kanton. 000C09317
Buller Skq Fonsteratgirder dar Ritningar Trafikverket
riktvarden for ekvivalenta 000C09310
utomhusnivaer och 000C09311
inomhusnivaer 6verskrids 000C09313
Se bilagor 1 och 3 000C09316
Bulleratgarder 000C09317-
000C09324
000C09326
000C09327
Brandskydd Sk7 Brandklassningsatgarder Se ritning Trafikverket
Nockeby 000C09323
000C09324
Slantanpassning | Sk8 Uppmjukning av skirning Se ritning Trafikverket
000C09320
Plantering av Sko Tradplanteringar inom Se ritning Trafikverket
trad virldsarvet i 000C09317-
overenskommelse med 000C09321
Statens fastighetsverk

4.31

Miljdkrav under byggskedet

Vid planeringen av byggskedet kommer Trafikverket att beakta majligheterna att
begrinsa storningarna for boende och konsekvenserna f6r miljon genom att i
upphandlingen ange restriktioner for hur arbete far bedrivas. Exempel kan vara att
storande arbeten bara fir goras pa vissa tider, att entreprendren ska dterstilla mark som
péverkas och att utslapp fran arbetsplatser ska renas. Innan dtgiarden inkluderas gors en
bedomning av effekt pa ekonomi och konkurrensbegransning vilket gor att
atgardsforslag kan falla bort. Ytterligare restriktioner kan ocksa tillkomma.

Atgirderna inkluderas i ett kontrollprogram som tas fram i kommande skede i samrad
med den myndighet som har tillsynsansvar enligt miljobalken.
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4.4 Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

Vig 261, Ekerovigens breddning till fyra korfalt sker med forsiktighet och vigbredden
utan cykelbana halls ner till 16 meter, en normal viagsektion med sidoremsa, mittremsa
och normalbreda korfilt, pa Lindo och Lovo. Genom Drottningholm dér hastigheten ar

lag ar vagen maximalt hoptryckt, 13,3 meter vilket innebér en vigsektion med smala
korfalt.

Rening av vigdagvatten kommer i huvudsak att ske i 6ppna grasbevuxna diken och
vagslanter. Mark tas i ansprak for att sdkersilla funktionen av sddana diken.

Vid Tappstrom och fram till korsningen med Farentunavigen, vig 800, tas ny mark i
ansprak for den nya vigstrackningen vaster om befintlig bro. Samtidigt utgar gamla
vagen ur allmant underhall och aterstills till &kermark respektive parkmark.

Mellan Farentunavagen och Lind6tunnel tas ny mark i ansprak i anslutning till befintlig
vag pa den norra/vastra sidan som utgors av delar av ytan mellan den gamla vigen,
Wallenbergs allé, och befintlig vig. Delar av denna yta kommer att tas i ansprak for
infiltrationsyta for dagvatten. Dar Wallenbergs allé ligger niara den befintliga vigen sker
utvidgningen av sektionen istéllet pa den sddra sidan for att inte dventyra triden i allén.

Mellan Edeby och Finnbo sker breddning sévil norr om som soder om vigen. Narmare
Kanton 6vergar breddningen till att vara pa den norra sidan for att undvika intrang nira
bebyggelsen i Kanton.

Den smala sektionen med 13,3 meter korbana forbi Drottningholm innebar att
viagomradet endast behover breddas marginellt. Detta dr majligt eftersom korfalt och
gang- och cykelbanan gors smal pa denna stricka. Den dubbelsidiga belysningen inryms
i vigomradet men efter inmitning av befintliga trad preciseras vigomradet.

P4 Karson fordras endast smirre justeringar av vigomradet kring korsningen
Brostugan.

Drottningholmsbron och Nockebybron breddas pa bada sidor. I Nockeby grs ocksa
breddningar som utokar vigomradet.

4.41 Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vag i foreliggande plan omfattar forutom sjilva vigen utrymme
for de viganordningar som redovisas i kapitel 3.

P4 planritningarna framgar det nuvarande vigomradet och det tillkommande
vagomradet. Det ar det tillkommande vigomradet som &r angivet i
sakigarforteckningens arealberdkning, det vill siga det som ligger utanfor det
nuvarande vigomradet for allmin vag.

Tillkommande vigomradet for allmén vig markeras med bla farg pa plankartorna.
Allmin viag med viagritt inklusive inskrankt vagratt omfattar i viagplanen cirka
80 960 m2. Vigomrade utan vigritt utgoér 5 090 m2.

4.4.2 Vagomrade for allméan vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme f6r
vag med stod av upprittad och nir det behovs faststilld vigplan. Vagritten ger
vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for viagen. Viaghallaren
har ritt att i fastighetségarens stille bestimma 6ver markens eller utrymmets
anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig
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jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Viagratten upphor nir vagen dras in.

Bygget av vigen kan starta nar vigplanen vunnit laga kraft &ven om man inte har traffat
nédgon ekonomisk uppgorelse gillande intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget 4r den dag marken togs i ansprak. Slutlig ersittning uppriaknas fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills betalning sker. Eventuella tvister om
ersdttningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade som tas med viagritt for allmén vig ar cirka 68 170 m2. P4 plankartan
redovisas omradena med morkbla farg samt bokstaven V och omfattar ny plats for bro
vid Tappstrom, den nya Fiarentunakorsningen samt de breddningar som gors av
vagomradet. Arbete sker 4ven inom befintligt vigomrade. Dessa omraden markeras med
bokstaven V, men markeras inte med bla farg.

4.4.3 Vagomrade for allman vag utan vagratt inom detaljplan

Viagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade. Inom detaljplan dar
kommunen ir huvudman for allménna platser uppkommer ingen vagratt. Kommunen
tillhandahaller den mark eller det utrymme som behovs for vagen och dess
viaganordningar genom planliggning av allmén plats.

I vigplanen finns detaljplaner i Tappstrom och vid Drottningholmsmalmen i Ekero
kommun. Vigomradet ligger dock utanfor det detaljplanelagda omradet i
Drottningholmsmalmen. For omradet i Tappstrom kommer kommunen att omarbeta
tva detaljplaner som berors av vigplanen och ocksa ta fram en ny detaljplan for
vagomradet. I Nockeby berors en detaljplan dar marken redan &r planlagd for vag och
som darfor inte behover omarbetas.

Inom vigplanen ar vag 261 i Stockholms stad allmén vag utan vagratt. Pa en stracka av
cirka 200 meter fran Nockebybron 6sterut behéver vigomradet breddas pa bada sidor
med cirka en meter pa vardera sidan. Eftersom breddningen ryms inom det som i
detaljplanerna ar angett som allmén plats, specialomrade finns redan markatkomst.
Breddningen redovisas i planen med morkbla farg.

I viagplanen omfattar (nytt) vigomrade for allmén vig utan vagritt cirka 5 090 m2.

4.4.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Omréden som inte kontinuerligt anvinds av vighallaren upplats med inskrankt vagratt.
Viagratten inskranks for att tillita pAgdende markanvandning. Omraden kring
dagvattendammar och sliinter har markerats pa plankartan pa detta sitt. Aven
markomraden under broarna tas med inskrankt vagratt. Vidare markeras omraden
ovanfor trummor och dar tatskikt lagts for att sdkra grundvatten.

Inskrankt vagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade.

Viagomrade med inskrankt vagratt omfattar i viagplanen cirka 12 790 mz2. P4 plankartan
har omraden med inskrankt viagratt markerats i ljusbla farg och beteckningen Vi.

4.45 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor det slutliga
vagomradet for att kunna genomfora bygget. Dels behovs mark strax utanfor
vagomradesgriansen for att kunna né arbetsomradet med maskiner och transporter, dels
behdévs sammanhallna ytor for etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for
bodar, parkering och materialupplag. Det ska ocksa finnas ytor for att mellanlagra jord-
och bergmassor. Arbetsvigar behovs dels for att na fram till arbetsplatserna dels for
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framtida underhéll av anlaggningarna. I det senare fallet markeras vigen med inskrankt
vagratt.

Arbetsomréden, etableringsomréden, arbetsvagar och upplag har markerats pa
plankartan med gul farg. Vagplanen foreslar att cirka 127 120 m2 mark tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderétt. Dessa omraden har markerats pa plankartorna med forklarande
text enligt foljande:

T1 Omrade for att kunna bygga anldggningen (arbetsomrade vag)
T2 Omraden for byggande av bro (arbetsomréde bro)

T3 Omraden for etablering och upplag

T4 Omraden for arbetsvigar

Under bron pa Nockebysidan behover trafik till och fran bostdderna pa den s6dra/ostra
sidan passera genom arbetsomrédet. Det etableras darfor en sarskild bestaimmelse for
det omradet i samband med att kontrakt tecknas med entreprendren.

Nyttjanderatten ska gilla i 45 manader fran byggstart da Trafikverket tar marken i
ansprak. Vid aterlimnandet kommer ianspraktagen mark att aterstillas. Tillfallig
nyttjanderatt markeras med gul farg pa plankartorna.

4.4.6 Indragning av vag

Befintlig bro 6ver Tappstrom och befintlig vdag fran bron fram till korsningen med
Farentunavigen (vag 800) utgar ur allmint underhall och atergér till markagaren. Den
storsta ytan utgors av vatten utom en smal remsa narmast vattnet. Pa Tappstromssidan
aterstills omréadet till parkmark.

Den dagvattenanldggning som i arbetsplanen for Forbifart Stockholm markerats mellan
Edeby och Finnbo norr om Ekerévigen kommer att utga och ersittas av diken och dras
dirmed in genom denna vagplan.

Indragning av allmén vag kraver sarskilt beslut som fattas samtidigt som vigplanen
faststills.

4.4.7 Stangning av anslutningar

Tva anslutningar vid Malmen stidngs, Langa Radens vistra anslutning och Malmbackens
anslutning. Stingning av anslutning kraver sarskilt beslut av Trafikverket Region
Stockholm.

4.4.8 Andrat vaghallarskap

Trafikverket blir viaghéllare for viag 261 inom Stockholms stad fram till korsningen med
Gubbkarrsvagen. Trafikverket blir ocksa vaghallare for gdng- och cykelbanan pa Lovo,
Kirson och i Nockeby. Andrat vigh&llarskap kriver sirskilt beslut som fattas samtidigt
som vagplanen faststills. P4 Lind6 4r kommunen fortsatt vighallare for gdng- och
cykelbanan med undantag for delen fran Bryggavigen till och med géng- och
cykeltunneln under Farentunavigen. Pa den strackan ar gang- och cykorsningen med
Farentunapassagen under F.

4.49 Paverkan under byggtiden

Under utbyggnadstiden, som bedoms till cirka tre &r, kommer trafiken pa Ekerovigen
att paverkas av tillfalliga trafikomlaggningar. Breddningen genomfors for en delstricka i
taget och trafiken leds forbi arbetsplatsen med reducerad hastighet. Utéver transporter

58
TDOK 2013:60 Mall Samrads-/ Granskning-/ Faststéallelsehandling v.2.0



inom arbetsomradet kommer det att finnas behov av att transportera byggnadsmaterial,
framst vagbyggnadsmassor

Arbeten pé broarna som ska breddas innebar att korfalten maste smalnas av och att
utrymmet for gdende och cyklister blir mindre.

Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedoms vara sarskilt viktiga att
uppmairksamma med tanke pa mojliga effekter pa miljo och halsa:

o Paverkan under byggtiden for vattenkvaliten, vattenskyddsomrade och
utomhusluft beskrivs i avsnitt 4.2. Pdverkan for dessa aspekter bedoms medfora
inga eller ringa negativa konsekvenser.

o Tillganglighet och sikerhet — Cykelbanan kommer att passera nira
arbetsomradet och korsningspunkter mellan cyklister och byggtrafik maste
goras trafiksikra.

e Buller— Transporter kommer att vara en liten andel av den totala trafiken pa
Ekerdvigen. Byggbuller kommer att vara storande vid byggandet av
Tappstromsbron. Vidare finns det bebyggelse nira Nockebybron och vid
Malmen som under viss tid stors i samband med bilningsarbeten. Schaktarbeten
t ex vid Kanton och Malmen ger stérningar for boende under del av byggtiden.

o Etableringsomriden anges i vigplanen. Dessa anliggs sa att det inte
uppkommer féroreningar i marken eller i vattnet.

e Natur — Trad som l6per risk att skadas av entreprenadmaskiner skyddas.

5 Genomforande och finansiering
5.1 Formell hantering

5.1.1 Faststallelseprovning

Denna vigplan kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststéllelseprévning.
Under granskningstiden kan myndigheter, allmidnhet och sirskilt ber6rda komma med
synpunkter mot planen. De synpunkter som inkommer sammanstills och kommenteras
i ett granskningsutlatande som upprittas da granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighallningsmyndigheten, i detta fall
Trafikverket Region Stockholm reviderar vigplanen. Ar revideringarna omfattande ska
planen granskas pa nytt.

Vigplan samt det uppriattade utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
vagplanen. Forutsatt att 1ansstyrelsen tillstyrker planen och att det finns finansiering for
projektet 6verlamnas vigplanen av vighéllningsmyndigheten till Trafikverkets centrala
funktion for Juridik och planprévning med begiran om faststillelse.

Faststillelseprovningen innebdr att projektets paverkan pa miljo, hilsa, intrang och
oldgenheter med mera provas i sin helhet. Alla anmérkningar, synpunkter och yrkanden
provas. Planen faststills om Trafikverket vid provningen finner att den kan godtas och
att fordelarna for allmdnheten Gverviger de olagenheter projektet orsakar enskilda
intressen.

Det eventuella faststillelsebeslutet kungors och berorda sakdgare samt vissa
miljoorganisationer ges mojlighet att 6verklaga beslutet till regeringen. Om ingen
overklagar vinner viagplanen laga kraft.
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Vid en eventuell regeringsprovning avgors om viagplanen ska atersiandas till Trafikverket
for omarbetning eller om Gverklagandet ska avslas.

Ovanstiende regleras i 18-19, 73-77 §§ viglagen.

5.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pé plankartan samt sddant underlag
som vaghallningsmyndigheten viljer att faststilla. I denna végplan faststills endast
plankartan. P4 illustrationsplanerna och i beskrivningen redovisas ocksé de delar av
projektet som inte faststills i vigplan. De genomf6rs istéllet i samrad med berorda
kommuner och fastighetsigare. Den formella handlaggningen planeras ske under 2014-
2015.

5.1.3 Raéttsverkningar av faststallelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren erhéller tillstdnd till byggande av allméin vég i enlighet med beslutet
och dess villkor.

e Vad som utgor viganordning laggs fast.
e Vighallaren erhéller ritt att ta i ansprak mark med vagratt.

e Vad som utgor avgransning av det allménna vighéllaransvaret laggs fast.
5.2 Genomforande

5.2.1 Oversiktlig tidplan

Den formella handldggningen av vigplanen planeras ske under 2014-2015.

5.2.2 Avtal med kommuner

Avtal avses att traffas med Ekeré kommun om dagvattenanlaggning vid Tappstrom
samt om drift och underhéll av viganordningar.

5.2.3 Samordning med Forbifart Stockholm

Vigplanen 6verlappar arbetsplanen for Forbifart Stockholm pé en cirka 500 meter lang
striacka mellan Edeby och Finnbo. Arbetsplanen redovisar har tre korfalt medan
vagplanen for viag 261 visar att vigen breddas till fyra korfalt. Eftersom det péd en del av
den 6verlappande strackan gors en sdnkning av profilen dir berg sprangs bort ar det
opraktiskt och svart att efterdt bredda vigen. Avsikten ar darfor att lagga
entreprenadgriansen sa att det blir majligt att gora bergschakten i en entreprenad.
Beroende pa tidsplanerna for projekten bestams inom vilken entreprenad arbetet ska
ligga. Overlappet giller ocksa den tillfilliga vig som ska ta hand om trafiken under
byggtiden. Den redovisas ocksé i viagplanen for vag 261.

5.2.4 Tillstand, dispenser och samrad

Trafikverkets bedomning ar att f6ljande tillstdnd, dispenser och samrad kommer att
kravas:

o tillstdnd for vattenverksamhet, miljobalken 11 kap 98§, for att bygga bron vid
Tappstrom. Anmalan till lansstyrelsen for att bygga pa Drottningholmsbron och
Nockebybron
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o dispens fran strandskyddet ochdet generella biotopskyddet, till exempel alléer,
giller for atgarder som inte faststills i vigplanen enligt kap 7 miljobalken 18 a-b
§§. Dispens behovs inte for atgarder som faststills i vagplanen

o tillstdnd fran lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen(KML) att gora intrang i
fornlamningar och/ eller tillhérande skyddsomréden eller avlagsna fast
fornlamning

o tillstdnd fran Riksantikvarieimbetet for &ndring av statligt byggnadsminne.

5.2.5 Utbyggnad

Produktionstiden for utbyggnad av viag 261 Ekerévagen bedoms till cirka 3 ar. Det géller
béde entreprenaden fran Tappstrom till Forbifart Stockholms vistra grians och
entreprenaden fran Forbifart Stockholms Gstra grins till Nockeby. Eker6végen ar idag
den enda fasta forbindelsen for boende i Ekeré kommun. Ombyggnaden av vigen i
enlighet med vigplanen kommer delvis att ske parallellt med utbyggnaden av Forbifart
Stockholm. Stérningar kommer att uppkomma genom att standarden blir lagre pa de
strackor dir det pagar arbeten. Korfilten kan komma att tillfalligt krympas till 3,0
meterbredd och hastigheten sénkas till 20 km/tim under dagens skyltade hastighet.

Genom att huvuddelen av transporterna for Forbifart Stockholm sker via tillfalliga
hamnar paverkar entreprenadmaskiner och transporter framkomligheten bara i
begrinsad omfattning.

Projektet kan grovt delas in i ett antal geografiskt och metodmaissigt uppdelade moment:
e ny Tappstrémsbro
e ny cirkulationsplats for anslutning av Farentunaviagen
e breddning av viagen och flytt av gdng- och cykelbana
e breddning av broar mellan Drottningholm och Nockeby

Nedan beskrivs darfor dessa arbeten Gversiktligt. Darefter beskrivs hur arbetena
paverkar viktiga platser under byggtiden.

Tappstromsbron

Den nya bron byggs intill den befintliga. P4 stracka Bryggavigen och 200 meter norrut
blir korfalten smalare. Byggtiden ar cirka 2,5 ar efter vilka trafiken liggs 6ver pa den nya
bron och den gamla rivs. De mest storande momenten dr under cirka sex manader nir
arbeten med palning for grundlaggning av ny bro pagar.

Ny cirkulationsplats

En ny temporar korsning byggs 6ster om den nuvarande. En tillfallig vagforbindelse
skapas fran Lindo mot Fiarentunavigen pa dkermarken 6ster om korsningen. Darigenom
kan stora delar av den nya cirkulationsplatsen byggas utan storre trafikomflyttningar
och med ett gott skydd for de som arbetar dir. Den nya cirkulationsplatsen ar klar efter
cirka 2,5 &r. Aterstillningsarbeten samordnas i tid med aterstillande efter rivningen av
den gamla bron och dkermarken aterstills.

Breddning av vagen och flytt av gang- och cykelbana

Arbetet med breddingen av vigen genomfors i tva entreprenader, en for Lind6 och en for
Lov6-Nockeby. Forst gors en breddning av vigomradet genom att cykelbanan pd den
sodra sidan byggs. Dessa sker i sa ldnga strackor som mojligt f6r att minimera antalet
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trafikomliaggningar. Nar denna breddning ar genomford i bada entreprenaderna samt
inom den del som ingér i projektet Forbifart Stockholm flyttas cykeltrafiken 6ver till den
sodra sidan. Darefter skapas pa liknande sitt ett fjarde korfalt pa den norra sidan dér
cykelbanan lag tidigare.

Eftersom det kan vara svart att tidsméssigt samordna etapperna inom entreprenaderna
kan det tidvis bli nodvandigt att 1ata gdende och cyklister korsa Ekerovagen dar géng-
och cykelbanan 16per pa olika sidor om vigen. Ambitionen ar att detta endast ska ske
under kortare tider.

Pé Lindo finns en stricka pé cirka 400 meter med krav pa tatskikt i dikena for att skydda
grundvattenforekomsten. Eftersom den tita duken delvis gar in under kérbanan blir
vagarbetena mer omfattande men vigomradet ar hir sd pass brett att det anda ar majligt
att fa plats med tre korfalt under byggtiden genom att utnyttja dikesomradet.

Kanton

Arbeten pagar i etapper, forst byggs ging- och cykelbanan pa den sddra sidan. Darefter
kan cykeltrafiken flyttas till den s6dra sidan. Ombyggnaden av den norra delen ar har
mer omfattande med bland annat trafiksignaler och busshéllplats. Den bedoms paga
under det tredje aret.

Drottningholmsmalmen

Strackan genom virldsarvet dr den mest komplicerade beroende pa att utrymmet ar
begrinsat. Vidare sker hir inga arbeten pd sommaren for att inte stora besokstrafiken
till virldsarvet. Hela viagpaketet forskjuts norrut och under en tid blir gdng- och
cykelbanan en avskdrmad del av vigen. Gang- och cykelbanan byggs pa den sddra sidan.
Efter att gdng- och cykeltrafiken flyttats 6ver till den sddra sidan, fortgar arbetet med att
skapa det fjarde korfiltet pa den norra sidan.

Drottningholmsbron och Nockebybron
Smalare korfalt infors pa den sektion dar det pagar arbete. Av den anledningen gar det
bara att bredda pa en sida i taget.

Arbetet inleds med att sdga bort kantbalken. For att friligga armeringsjarn gors en
vattenbilning. Vattenbilningen ger hoga ljudnivaer och forflyttar sig successivt langs
bron. Direfter forstarks brobanan och den nya bredare kantsektionen gjuts pa. Varje
sida berzknas ta cirka tio manader for Nockybybron, kortare tid for
Drottningholmsbron. Enskilda fastigheter blir storda under vissa perioder.

Det rorliga mittspannet pa Nockebybron kommer ocksi att forstarkas och breddas.
Samtidigt ska underhallsarbeten utféras och kompletterande hangrannor ska monteras
pa gavlarna pa de fasta brodelarna. Alla kommuninvanare kommer att informeras om
tiderna for avstangning. Forankring och planering kommer att ske med beroérda
myndigheter och samhaéllsfunktioner och rimlig ersattningstrafik kommer att finnas
tillgdnglig under berérda nitter. Arbetet med mittspannet planeras sa att det inte ska
paverka majligheten att 6ppna bron pa dagtid.

Sammantaget bedoms broarbetena pagar under tre ar.

Nockeby
Trafiken leds pa smala korfalt medan arbeten pagar. De hoga ljudnivaerna fran
framforallt vattenbilning kan innebéra att hus méste evakueras under en begrinsad tid.
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Tillgdngligheten till arbetsplatsen pd Nockebysidan kommer i konflikt med trafik till och
fran bostadsomradet. I vigplanen begars mojlighet till tillfalligt nyttjande av mark for
att klara byggandet. Det kommer att dlaggas entreprendren att se till att trafik till och
fran bostadsomradet hela tiden kan komma fram.

5.2.6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

De skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska eller bor genomféras under byggtiden
beskrivs har endast 6versiktligt. De kommer att bestaimmas i samarbete med
tillsynsmyndigheterna i den fortsatta projekteringen.

Under byggnadstiden
Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Viktiga moment ar:

e vattenprovtagning for att f6lja upp grumling och féroreningsspridning
¢ planering av trafikomliaggningar som beror gdende och cyklister
¢ planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten

e kontroll att arbeten sker inom faststallt vigomrade samt omrade for tillfallig
nyttjanderatt

Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade
funktionen, dven ur miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

5.3 Finansiering

Vigobjektet finns upptagen i linsplanen for regional transportinfrastruktur 2014 — 2025
med en objektskostnad pa 1 001 miljoner kronor.

5.4 Bilagor bullerinventeringar och berakningar

Bilaga 1, Bullernivaerna langs Ekerévagen
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Trafikverket Region Stockholm, 172 90 Sundbyberg.
Telefon: 0771-921 921

www.trafikverket.se



