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1 Sammanfattning

Ar 2009 trafikerades Ekerovigen av ca 22 000 fordon per dygn vid Drottningholm och ca 20
000 soder om Lindotunneln, dessa trafikfloden har dven anvants for att berakna dagens
bullersituation. Trafikfloden forvantas 6ka upp till ca 28000 fordon per dygn vid
Drottningholm och ca 41000 s6der om Lind6tunneln med Forbifart 2035. Dagens
hastigheter 50 och 70 km/h kommer enligt Trafikverkets planforslag att andras till jamna
hastigheter, 40, 60 och 80 km/h.

For att uppna gillande riktvarden i utredningsomréadet behovs atgarder i olika former som
skiarm langs viagen, skiarm vid uteplatser eller fasad- och fonsteratgird.

Vid Tappstrom visar berakningarna av ekvivalenta ljudnivaer i utbyggnadsforslaget att
gillande riktvirden kommer att 6verstigas vid fasaderna samt vid uteplatser vid en del
radhus och vid alla flerfamiljshus som vetter mot Tappstromskanalen. Hastighetssankning
och bullerskarm langs Ekerovagen skulle bidra till att [judnivderna sanks under riktvardena.

Ekvivalenta ljudnivaer vid fasader och uteplatser vid en del radhus och nagra flerfamiljshus
narmast Nockebybron beridknas 6verstiga riktvarden for utbyggnadsforslaget. Bullersituation
ar ganska lik idag och i framtiden pa grund av att hastigheten sianks samtidigt som
trafikflodet okar.

Skarmberakningar med skiarmar vid broracken samt langs Ekerovagen efter bron visar en
betydligt battre bullersituation kring husen.

Bullerberdkningar vid Drottningholm visar ganska likartat resultat for dagens lage och
utbyggnadsforslaget pa grund av att hastigheten sianks samtidigt som trafikflodet okar.
Byggnaderna pa Drottningholmsmalmen &r delvis bostader och delvis kontor.

Berikningarna visar dock pa liten forbattring och hela parkomradet kommer att upplevas
nagot tystare om hastigheten sanks fran dagen 50/70 km/h till 40/60 km/h. Berdkningar
visar att ekvivalenta bullernivéer pa en stor del av parkanlaggningar runt Drottningholm ar
mellan 45-55 dB(A).

2 Bakgrund

21 Ekerévagen

Idag har vag 261, Ekeroviagen, tre korfalt mellan Nockeby och Farentunaviagen. Vagen ar
redan idag héart trafikerad med ca 22 000 fordon per dygn vid Drottningholm och ca 20 000
soder om Lind6tunneln. Trafiken pa Ekeroviagen beraknas 6ka i takt med planerade
exploateringar samt i samband med Forbifart Stockholms byggnation. For att oka
framkomligheten pa viagen for bade kollektivtrafiken och 6vrig fordonstrafik planeras for en
breddning av vagen till 4 korfalt. Trafikverket upprattar darfor en vagplan for strackan
mellan Tappstrom i Eker6 kommun och Nockeby i Stockholms kommun. Strackan mellan
Lind6 Lada och Edeby ingar inte i vigplanen, utan omfattas av arbetsplanen for Forbifart
Stockholm.
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Foreliggande bullerutredning har tagits fram inom ramen for arbetet med framtagande av
vagplanen. Infor samradet som holls i maj 2013 togs en samradshandling fram med forslag
till vigplan och tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning. Ett av underlagen till planen var en
samradshandling av denna bullerrapport, med tillhorande kartor.

Under det vidare arbetet med viagplanen har ytterligare bullerberikningar utforts. Olika
losningar for bullerskyddsatgarder och hastighetsforandringar har provats och mer

detaljerade berikningar har gjorts for vissa strackor. Ett sarskilt PM rorande alternativa
bullerskyddsatgarder for ndgra delstrackor har behandlats i PM- Bullerskyddsatgarder:.

De berdkningar som nu redovisas i denna rapport ar de slutgiltiga berdkningar som utforts
for foreslagna bullerskyddsédtgarder. De olika kompletterande berakningarna som gjorts
under hand finns séledes inte redovisade har.

2.2 Allmant om buller

Med buller avses oonskat ljud. Upplevelsen av buller ar subjektiv och olika individer upplever
buller pa olika sitt. I Sverige utgor trafiken, fraimst vagtrafiken, den vanligaste orsaken till
bullerstorningar.

I Sverige anvands tva olika bedomningar avseende trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal l[judnivad. Ljudnivan miéts i enheten decibel. For att efterlikna manniskans
upplevelse av buller gors en sa kallad A-vigning av ljudet och enheten som da anvands ar
dB(A) vid mitningar och berakningar av bade ekvivalenta och maximala ljudnivaer.
Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan under ett normaldygn. Maximal ljudniva ar den hogsta
ljudniva som uppkommer vid passage av exempelvis en lastbil eller annat fordon.

Decibel-begreppet ar ett logaritmiskt begrepp. Detta innebér bland annat att vid addition av
buller fran tva lika starka bullerkallor, 6kar ljudnivan med 3 dB(A). P4 samma sitt ger en
fordubbling/halvering av trafikméangden en 3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent ljudniva. En
skillnad pa 8-10 dB(A) upplevs som en férdubbling respektive halvering av ljudnivan.

Bullerstorningar ar bade subjektiva och objektiva. Den subjektiva storningen kan yttra sig
som huvudvirk, trétthet, magbesvar samt nedstamdhet och péverkas av den exponerade
personens individuella attityd till ljudexponeringen. Till detta kommer de objektiva
effekterna som innebar 6kad risk for somnstorning, hojt blodtryck, talmaskering och
forsdmrad inldarning. I figur 1 nedan syns en bild av hur skillnader mellan olika ljudnivéer
upplevs subjektivt.

' PM — Bullerskyddsutredning, dokumentnamn, ON140005.doc. 2014-02-17.
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Figur 1: Subjektiv upplevelse av nivaskillnader pa ljud. 1 dB dr normalt inte detekterbart i falt

Kunskap om ovan namnda effekter ligger till grund for de riktvarden som tillampas vid
nybyggnation av infrastruktur och/eller bostdder. Som exempel kan ndmnas riktviardet for
maximal ljudniva nattetid, 45 dB(A), som &ar den niva dir en 6kad risk for vickning har
kunnat konstateras vid kliniska tester. Storning av somn kan aven ske utan att man vaknar,
men genom att somndjupet paverkas.

Vagtrafikbuller orsakas bade av motorljud och av dackens kontakt med vagbanan. Vid
hastigheter 6ver 30 km/h dominerar diackbullret for personbilar och 6ver 50 km/h for tung
trafik. Bullret 6kar med hastigheten, varfor hastighetsbegransningar ar ett effektivt satt att
minska bullernivierna. Den ekvivalenta ljudnivan péaverkas ocksa av trafikmangd och andel
tung trafik. Darutover paverkas bullret och dess spridning av topografi, vindar, atmosfariska
forhéllanden samt forekomst av byggnader och bullerskarmar. Ljudnivan ar i allmanhet
hogre ju hogre 6ver marken mottagaren befinner sig (upp till en viss grins), eftersom ljudet
dampas nar det stryker 6ver markytan.

Fasader dampar buller och gor att bullernivierna inomhus kan vara laga trots att det bullrar
mycket utomhus. De flesta tunga ytterviaggar (tegel, betong etc.) dimpar trafikbuller med
minst 40 dB(A). For tunna travaggar kan ddmpningen vara lagre. En viagg som bestar av
trapanel, virmeisolering och en span- eller gipsskiva dampar inte trafikbullret mer dn 30-35
dB(A). Antalet glas, tva- eller treglasfonster, har mindre betydelse, an om det finns
fungerande tatningslister eller inte. Med val fungerande tatningslister dimpar de flesta
fonster trafikbuller med minst 25 dB(A). Ett fonster utan eller med déaliga tatningslister
reducerar trafikbuller med endast 20-25 dB(A).

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebar, visas i nedanstidende figur
exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.
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Figur 2: Exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter
3 Bedomningsgrunder
3.1 Riktvarden for trafikbuller

Riktvarden gillande trafikbuller utomhus aterges bland annat i den antagna propositionen
1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida transporter". Riksdagen antog 1997
riktviarden for vagtrafikbuller vid bostader2. Dessa ska tillampas vid nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur samt vid nybyggnation av bostéder.

2 Propositionen 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter. I infrastrukturpropositionen 2012/13:25, som kom
i oktober 2012, anser regeringen att de redan antagna riktviardena dven i fortsdttningen bor vara vagledande for saval
transportinfrastruktur som bostadsbebyggelse.
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Riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostader eller
vid nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad av trafikleder.

Tabell 1 Riksdagens riktvdrden for buller
Ljudniva i dB(A)
Dygnsekvivalent Maximal
Inomhus 30 45
Utombhus vid fasad (frifaltsviarde) 55 -
Utomhus vid uteplats i anslutning - 70
till bostad

I propositionen sigs foljande om eventuella atgarder:

“Vid tillimpning av riktvdrdena vid atgdrder i trafikinfrastrukturen bor hdnsyn tas till vad som dr
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivdn inte kan reduceras till nivder enligt
ovan bor inriktningen vara att inomhusvdrdena inte verskrids.”

Vigverket (nuvarande Trafikverket) har utfardat en forfattningssamling (VVFS 2003:140)3
dar bl.a. hogsta rekommenderade varden for buller anges. De dr desamma som for de
nationella riktvirdena men anger dven varden for annan typ av bebyggelse (vardlokaler t.ex.)
och friluftsomréden, se tabell 2.

Tabell 2 Hogsta rekommenderade vdrden pa ljudnivaer (VVES 2003:140)
Miitpunki Ljudtrycks-
niva (dB) "
[ bostadsbebyggelse (permanent- och
fritidshus)
Utomhus Loy =35

- vid uteplats i anslutning till bostad
tillits maximal ljudtrycksnivd hégst
fem génger i medeltal per maxtimme
och dygn dverskrida Loppma: = 70

Inomhus Loneg =30

- nattetid mellan kl. 22.00 och 06.00
tillats maximal ljudtrycksniva hogst
fem ganger per natt dverskrida Lonpua, = 45
I vardlokaler, fritidshem, daghem
o.d. samt i undervisningsrum i skolor
Utomhus

Inomhus

- i virdrum avsett for somn och vila
biir dessutom maximal Jjudtrycksni-
vi nattetid mellan kl. 22.00 och
06,00 hogst fem ginger per natt
tillatas dverskrida Loabnae =45

I rum i arbetslokaler avsett for

kontorslokaler, samtal o.d. Lpeg = 40
Rekreationsytor i tithebyggelse Loneg =357
Friluftsomraden Loaeq =407
Bostadsomraden med lag  bak-

grundsnivi Loneg =407

3 Vagverkets férfattningssamling, Vagverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande pa végar och gator (vagregler) VVFS
2003:140
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" Virdena for utomhusmiljéer avser frifiltsvirden utanfor
finster/fasad eller till frifilsforhillanden  korrigerade
viirden.

? virdena giller inte for gator.

Riktvardet pa 40 dB(A)for kategorin “bostadsomrade med 1dg bakgrundsnivd” i denna tabell
skiljer sig fran det som anges i Viagverkets allmdnna rad- Buller-skyddséatgarder (Publikation
2001:88) dar vardet ar 45 dB(A). I 6vrigt ar vardena samma.

For parker, rekreations- och friluftsomraden finns det flera forslag pa riktvirden och maitetal.
Dels anges varden i Trafikverkets foreskrifter (se ovan). I dokumentet "Riktvarden for
trafikbuller i andra miljoer an f6r boende, vard och undervisning” samt i "Ljudkvalitet i
natur- och kulturmiljoer: God ljudmilj6 — mer &n bara frihet fran buller”s anger
Naturvardsverket t.ex. 45 dB(A) som ett riktvirde.

Tabell 2 Foreslagna rikt virden pa ljudnivder (Naturvdrdsverket)
Omradestyp Ekvivalent ljudniva i dBA
Utomhus Inomhus
Arbetslokaler for tyst 4p"
verksamhet
Parker och andra 45507 -
rekreationsytor i tatorter eller 20 dBA under nivan for
omgivande gator vilketdera
som ger den hogsta nivan
Friluftsomraden 407 -

1) Avser dagtid kl. 06-18,
2) Avser dag- och kvallstid kl. 06.00 - 22.00

Fareslagna riktviirden bér tillimpas vid nybyggnation av arbetslokaler, nyetablering
eller éindrad anvindning av omriaden samt vid nybyggnation eller viisentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. Riktvirdena avser vigtrafik, jirnvigstrafik och flygtrafik.
Riktvirdena utomhus avser frifiiltsviirden eller till frifiltsviirden korrigerade viirden.

3.2 Olika typer av bullerskyddsatgarder

Det finns en rad olika typer av atgarder som kan minska det buller som alstras pa en vag.
Bullerskarmar eller bullervallar dr den vanligaste bullerskyddsatgirden i glesare stadsmiljoer
sdsom fororter. Bullerskdrmar ger en bullerdampning pa hogst 6-12 dB(A). Ju hogre
bullerskarmen ar och ju narmre bullerkillan den ar placerad, desto storre blir
bullerddampningen.

Bullerskarmar kan delas in i de som ar gjorda av absorberande material (exempelvis
mineralull) och de som ar gjorda i reflekterande material (exempelvis glas). Precis som
namnet antyder absorberar ljudabsorberande material det buller som alstras pa vigen och
ljud reflekteras inte till byggnader pa andra sidan vigen. Ljudabsorberande material minskar
aven risken for sa kallade multipla reflexer, dvs nar ljudet studsar mellan parallellt placerade
skarmar. Absorberande material maste monteras pa ett tiatt material for att fungera.

4 Naturvardsverket, Riktvarden for trafikbuller i andra miljéer dn for boende, vird och undervisning, Dnr 544-1916-02Rv
daterat 2003-08-14

5 Naturvérdsverket, Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljéer: God ljudmiljé — mer &n bara frihet frn buller, Rapport 5709, maj
2007
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I de fall riktvardet for utomhusmiljo inte kan klaras med hjilp av bullerskarmar eller dylikt,
bor inriktningen vara att riktvardet for inomhusmiljon inte 6verskrids; 30/45 dB(A) for
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Fonsteratgarder i form av tillsatsruta eller
fonsterbyte ir exempel pa sidana atgirder. Aven byte av ventilationsdon kan minska
inomhusnivaerna. I vissa fall kan dven husfasaden atgirdas sa att dess bullerreducerande
effekt okar. I de fall den maximala ljudnivan Gverstiger riktvardet for uteplatser (70 dB(A)),
ar det aven mojligt att placera lokala skarmar i anslutning till uteplatsen.

En typ av atgird ar ocksa att sidnka hastighetsbegransningen pa vigen. I arbetet med att finna
de mest optimala l6sningarna for bullerproblematiken lings med strackan ar denna atgard
nagot som overvagts och berdknats for flera platser. Det har dven resulterat i sinkningar av
hastighetsgranser jamfort med det ursprungliga férslaget i samradshandlingarna. Strackorna
som berorts ar genom Tappstrom och delar av Lindo. De berdakningar som redovisas i denna
rapport ir gjorda med de slutgiltiga hastighetsbegransningarna som man kommer foresla. (se
ovan under avsnitt om hastigheter).

En annan atgirdstyp ar lagbullrande beldggning, (sa kallad “tyst asfalt) som ar poros.
Jamfort med standardbeldggningar (ABS 16) kan en nyanlagd pords beldggning nd en
bullerdimpning pa mellan 8 och 9 dB(A). Hur stor dimpningseffekten blir beror bl.a. pa
trafikens hastighet, dar buller vid hogre hastigheter dimpas mest. Hailrummen i en pordos
belaggning fylls emellertid 14tt igen av sand och smuts vilket gor att den bullerdampande
effekten avtar med tiden. Den ackumulerade trafiken spelar darfor ocksa stor roll. Studier har
exempelvis visat att vid 70 km/h minskar bullerddmpningen med ca 2,5 dB(A) per ar om
ADTS® ir 40 000 och ca 1 dB(A) per &r vid en ADT av 10 000. P4 5-6 &r har bullerdimpningen
i regel avtagit helt &ven med regelbunden spolning, men det kan ga fortare p.g.a. lokala
forhallanden. Oftast kommer forsamringen betydligt snabbare. Utan spolning kan det rora
sig om manader.

Det ar komplicerat att genom avtal eller planbestaimmelser garantera att en lagbullrande
belaggning ska bytas ut regelbundet for att uppratthalla sin bullerdimpande effekt. I nagot
fall” har man i faststillelsebeslutet satt villkor pa en minsta bullerddmpande effekt. I detta
projekt har atgiarden betraktats enbart som en kompletterande atgird efter det att andra
atgarder satts in for att sdkerstilla att riktvirden uppnas. Darfor har heller inga berakningar
utforts for 1agbullrande beldggning i detta projekt. Atgirdstypen har diremot behandlats
narmare i PM- Bullerskyddsétgérders.

4 Metodik och forutsattningar

Beriakningar har genomforts for nuléget, ett nollalternativ, utbyggnadsforslaget utan atgarder
samt utbyggnadsforslaget med vignara atgarder som kan faststillas i vigplanen.
Berakningarna for utbyggnadsforlaget avser det nu foreliggande vagplaneforslaget. Det galler

séval vagens tekniska utforande och placering i terrangen som vilken hastighet som ar
dimensionerande for respektive delstracka.

% Vid ett korfilt i vardera riktningen.

7 Detta har gjorts i beslut om faststillande av arbetsplan for ombyggnad och nyanliggning av
Marieholmstunnelm i Véstra Gétalands ldn. TrV drendenr: TRV2010/68. Datum 2010-11-30.
¥ PM — Bullerskyddsutredning, dokumentnamn, ON140005.doc. 2014-02-17.
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4.1 Berakningsmetod

Berakningarna ar utforda i programmet Cadna/A. Programmet beraknar ekvivalenta och
maximala ljudnivaer i enlighet med den Nordiska berdkningsmodellen "Viagtrafikbuller,
nordisk berdkningsmodell”, Naturvardsverket rapport 4653. Modellen ar uppbyggd sa att
ljudnivan i mottagarpunkter beraknas fran utgangsvarden som korrigeras for bl.a. terrangens
inverkan pé ljudutbredningen. Berdkningarna gors med hjilp av en tredimensionell
terraingmodell baserad pa digitalt kartunderlag fran Trafikverket. I fasadberdkningar har vi
antagit 2 reflektioner fran husfasader och reflekterande skarmar. Koordinatsystemet i plan ar
Sweref 99 18 00 och hojdsystemet ar FS RH 00.

4.2 Geografisk avgransning

Viagplanen stracker sig mellan Bryggavagen i Tappstrom till Gubbkarrsvagen i Nockeby.
Strackan mellan Lind6 Lada, strax viaster om Lindotunneln, fram till Edeby ingar i
arbetsplanen Forbifart Stockholm och inte i vigplanen for Ekerovagen. Figur 3 redovisar
oversiktligt granserna.

Bullerberakningarna har dock utforts aven for strackan for Forbifart Stockholm eftersom
hastighetsgranserna i foreliggande viagplan har dndrats fran 70 km/h till 80 km/h, jamfort
med arbetsplanen for Forbifarten. Skyddsatgarder for denna stracka behandlas daremot inte
i Ekerovagens projekt utan hanteras helt och héllet i arbetsplanen for Forbifarten.

I enlighet med Trafikverkets nya rutiner har den sa kallade "solfjadersmetoden” tillimpats.
Metoden gar ut pa att definiera den geografiska avgransningen for de byggnader som ska
omfattas av eventuella bullerskyddsatgiarder inom ramen for det aktuella projektet. Genom
att berdkna bullret som alstras fran trafiken endast pa de viagar och eventuella ramper som
utgor sjalva viagplaneomradet, avgors vid planens yttre granser (start och slut) vilka
byggnader som 6verskrider bullerriktvarden. Séledes kan dven byggnader utanfor vigplanen
yttre grins i vigens riktning omfattas av atgarder.

Grins for vigplan

[ ¢ b, _ Griins mot arbetsplan
; v Férbifart Stockholm
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Figur 3: Grdns for vdgplan

4.3 Trafikfloden

Ar 2009 trafikerades Ekerdvigen av ca 22 000 fordon per dygn vid Drottningholm och ca 20
000 fordon per dygn séder om Lindétunneln. Dessa trafikfloden har dven anvants for att
berikna dagens bullersituation. Ar 2035 har anvints som horisontir. D4 forutsitts
Forbifarten vara 6ppnad och prognosticerade trafiksiffror uppgar till ca 28 000 fordon per
dygn norr om Forbifarten och ca 41 000 fordon per dygn soder om Lind6tunneln. I
nollalternativet har samma siffror anvants. Trafiksiffrorna bygger pa prognoser som
raknades fram for arbetsplanen for Forbifart Stockholm. De trafikfloden som anvénts i
bullerberdkningarna visas; i figurer 4-5.

nulige 22152

nulige 20039

nulage 11031

nulige 18838 vardagsmedelsdygn

0
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Kérson

41000 vardagsmedelsdygn

essss 21000 vardagsmedelsdygn

e 28000 vardagsmedelsdygn
22569 vardagsmedelsdygn

38536 vardagsmedelsdygn

Figur 5: Trafikflode, ar 2035 (utbyggnadsalternativ och nollalternativ, med Forbifart)

44 Hastigheter

Idag varierar hastigheten pa strackan mellan 50 km/h till 70 km/h. Figur 6 visar
hastighetsprofilen som har anvands i berdkningar for nuldget. Samma hastigheter har aven
anvants for nollalternativet, se figur 7. I Trafikverkets stéllningstagande daterat 2012-02-28,
som gjorts efter forstudien for Ekeroviagen, beslutades om en inriktning for ny
hastighetssattning efter en ombyggnad av Ekerovagen. I detta stillningstagande omfattades
aven striackan for Forbifarten. Hastigheten pa den breddade Ekerovigen varierar mellan
40km/h, 60 km/h och 80 km/h.

Figur 8 visar hastighetsprofilen som har anvénts for berdkningarna i utbyggnadsforslaget.
Dessa hastighetsgranser har under arbetet med viagplanen sedan samradet sankts pa ndgra
strackor som en bullerskyddsatgard. Det géller strackan mellan Bryggavagen och Malmviks
gardsvag som har siankts fran 60 till 40 km/h och fran 80 till 60 km/h.
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Kérson

40 km/t

60 kmit

o 80 km/t

Andel tung trafik har antagits till 10 %. Befintliga skarmar pa vigens vistra sida i Tappstrom,
samt en lokal skiarm pa den mest vignara tomten i Kanton, finns med i berakningarna.

5 Berakningsresultat

Resultatet av bullerberikningarna for samtliga alternativ/varianter presenteras pa
bullerkartor i bilagor. Pa bullerkartorna presenteras beriknade ljudnivaer i fargfalt om 5 dB
(Figur 9). Fargskalan skiljer sig for ekvivalent och maximal ljudnivé och ar anpassad sa att
gransen mellan gron och gul farg motsvarar gillande riktvarde (55 dB(A) ekvivalentniva och
70 dB(A) maxniva).

Alla redovisade maximala nivaerna i bullerkartor for maximal ljudnivaer i buller PM:et avser
La max, o5%.- Det ar det statistiska virde som forviantas overskrida 5 ganger vid 100 passage av
tung trafik.
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Fargskalans betydelse

Riktvarden utomhus enligt "Infrastrukturpropositionen 1996/97:53"

Dygnsekvivalent ljudniva vid fasad Maximal ljudniva vid uteplats
40 - 45 dBA ‘ I 55 - 60 dBA
45-50 dBA { | 60 - 65 dBA
50— 55 dBA 65 - 70 dBA
Riktvarde — = € Rikivéirde
55— 60 dBA | | 70- 75 dBA
60 - 65 dBA 75 - 80 dBA
65— 70 dBA 80 - 85 dBA
70 -75 dBA 85 - 90 dBA
>75 dBA >90 dBA
Figur 9: Fdargskala for bullerberdkningar, grdns mellan gront och gult motsvarar gdllande
riktvdrde.
5.1 Tappstrom

Hastigheten ar idag 50 km/h och kommer att sankas till 40 km/h i utbyggnadsalternativ.
Dagens trafikfloden pa ca 19 000 fordon per dygn fordubblas till ca 38 000 fordon per dygn
ar 2035. Dessa forandringar medfor sammantaget en forsamring pa ca 1,5 dB(A) utan
skarmatgarder i framtiden.

P& Ekerovagen vastra sida finns en del radhus med tva vaningar, dar riktvardena pa 55 dB(A)
vid fasad idag 6verskrids for cirka 12 av dem (med den befintliga skiirmen). Aven nigra
uteplatser 6verskrider riktvardena.

Trafikokningen, trots hastighetsankningen, resulterar i att 12 nya radhus (totalt 24 st.)
kommer att beroras av ekvivalenta ljudnivaer over riktvirden (med den befintliga skarmen).

P& Ostra sidan av Ekerovigen i riktning mot Stockholm finns 5 st. flerfamiljshus med 2 till 4
vaningar dar riktvarden vid fasader 6verskrids i dag. Dessa byggnader paverkas dven av
trafiken pa Ekerovigens strackning pa Lindo tvars 6ver Tappstromskanalen.
Bullerberikningar utan skarméatgéarder visar att ytterligare tre flerfamiljshus berors av de
forandrade forhallandena. 6 av dessa 7 hus far hoga bullernivaer aven i markniva.

Olika alternativ med olika skarmforslag har studerats och i den valda varianten har
bullerskirmarnas hojder och utformning optimerats utifran faktorer sisom stadsbild.
Skarmarna ar i huvudsak absorberande. Undantaget ar skarmar pa broarna over
Tappstromskanalen. Dessa skarmar ar i glas och helreflekterande. De skiarmar som foreslas i
vagplanen, ar redovisade i figur 10. Turkosa strick visar foreslagna skarmar och roda strack
visar gransen mellan olika skarmhojder.

Ekvivalenta ljudnivier kommer att 6verskrida riktvirden for en villa vid Fredrikstrandsvagen
i Utbyggnadsalternativ med vagnara skarmar. Inga hus berors i dagens lage.
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Figu;‘ 10: Skdrmforslag vid Tappstrom

Resultaten fran bullerberiakningar med detta skarmforslag visar att de ekvivalenta
ljudnivaerna i marknivé klarar riktviardena (55 dBA) vid alla flerfamiljshus soder om
Tappstromskanalen. Aven alla radhus beriiknas klara riktvirdena pa markniva forutom pa
gaveln vid de tva narmaste radhusen. Det kommer emellertid finnas 12 radhus dar riktviarden
for ekvivalentnivdaerna 6verskrids pa den andra vaningen. Vid fem flerfamiljshus kommer de
ekvivalenta ljudnivderna overskrida riktvardena pa andra och tredje vaningen.

De maximala ljudnivéerna vid uteplats (70 dB(A)) understiger riktvarden vid alla hus med
dessa foreslagna skarmar.

51.1 Strackan mellan cirkulationsplatsen vid Farentunavégen till Lind6é Lada

I detta avsnitt behandlas bara de enstaka byggnaderna pa Lindo, och inte byggnaderna i
Tappstrom, trots att de ocksa paverkas av bullret frdn denna végstriacka. De har redovisats i
avsnittet ovan (Tappstrom).

Idag 6verskrids de ekvivalenta ljudnivderna vid fasad for 3 bostader.

Hastigheten ar idag 70 km/h pa hela Lindo, forutom pa en stracka av ca 300 m Oster om
korningen med Farentunavagen dar det ar 50 km/h. Hastigheten kommer i
utbyggnadsforslaget att bli 40 km/h genom korningen, 6ka till 60 fram till strax efter infarten
till Eker6 Mobler (Malmviks gardsvag) och sedan 6ka till 80 km/h resten av strackan.
Trafikfloden okar fran dagens ca fordon per dygn 22 000 till ca 41 000 fordon per dygn ar
2035.

Dessa forandringar medfor en forsamring pa ca 4,0 dB(A) i framtiden. 4 nya bostader
(sammanlagt 6 bostiader) berors av denna forsamring.

De maximala ljudnivderna vid uteplats (70 dB(A)) understiger riktvarden vid alla hus.

5.1.2 Strackan i arbetsplanen for Forbifart Stockholm: Lind6 Lada till Trafikplats Edeby
Idag 6verskrids de ekvivalenta ljudnivderna vid fasad for 2 bostader.

16(21)
/ R:\5646\10168147\3_Dokument\14_Rapporter_PM_utredningar\N_Miljs_MKB\ON140002.docx / GRANSKNINGSHANDLING / 2014-05-22 / / (Utskriven 2014-05-21
08:34)



Vag 261 Ekerévagen

@wn
Gemensamt 1y TRAFIKVERKET

Rapport, Bullerutredning langs Ekerévagen

Hastigheten ar idag 70 km/h pa hela strackan. I Forbifart Stockholms arbetsplan har
strackan antagits behalla samma hastighetsgrians. I och med Trafikverkets stallningstagande
efter forstudien kommer hastighetsgransen att 6ka till 80 km/h fran Lindo Lada till
trafikplats Tillflykten och sedan till 60 km/h fran denna trafikplats till trafikplats Edeby i
utbyggnadsforslaget. Trafikfloden okar fran dagens ca 22 000 fordon per dygn till ca 41 000
fordon per dygn ar 2035.

Dessa forandringar medfor en forsamring pa ca 4,0 dB(A) i delen Lind6 Lada - trafikplats
Tillflykten och ca 1,0 dB(A) i delen trafikplats Tillflykten -trafikplats Edeby i framtiden. 5 nya
bostader (sammanlagt 7 bostader) berors av denna forsamring.

Inga skarmatgarder har beraknats for dessa bostader eftersom det inte ingdr i vigplanen,
utan behandlas inom ramen for Forbifartens projekt.

513 Strackan mellan trafikplats Edeby och Vilan inklusive Kanton
Idag 6verskrids de ekvivalenta ljudnivierna vid fasad for 8 bostéder.

Hastigheten ar i idag 70 km/h och kommer att sankas till 60 km/h i utbyggnadsalternativet.
Dagens trafikfloden berdknas 6ka fran 22 000 fordon per dygn till ca 28000 fordon per dygn
ar 2035.

Dessa forandringar resulterar i en forbéttring med ca 1,0 dB(A) i framtiden. Samma antal
bostader berors av denna forandring.

De maximala ljudnivéerna vid uteplats (70 dB(A)) understiger riktvarden vid alla hus.
Inga bullerskarmar foreslés pa strackan.

5.2 Drottningholm

5.21 Bostader

P4 Drottningholmsmalmen, pa den norra sidan av vigen, finns ca 23 byggnader dar
ekvivalenta ljudnivéer overstiger riktvarden vid fasader i dagslaget. Trots att trafikflodet okar
visar bullerberdkningar en ganska likartad situation i utbyggnadsforslaget eftersom
hastigheten samtidigt sianks.

Dagens hastighetsbegransning pa 50 km/h i kommer att sdnkas till 40 km/h i
utbyggnadsalternativ. Trafikfloden fran 22000 fordon per dygn i dagens lage okas till 28000
fordon per dygn ar 2035.

Dessa forandringar resulterar i ca 1,0 dB(A) forbattring i framtiden men antal berorda
bostader kommer att inte dndras. Byggnaderna pa Drottningholms-malmen ar bostidder och
kontor. Bostaderna ar i form av villor eller flerfamiljshus.

De maximala ljudnivderna 6verstiger riktvardet for en uteplats vid en byggnad strax 6ster om
Hemmet pa Ekeroviagen 20. Dar ska darfor fastighetsdgaren erbjudas en lokal skarm. I ovrigt
understiger riktvarden for alla uteplatser pad markniva.
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5.2.2 Parkmiljon och Drottningholms slottsanlaggningar

I dagslaget overskrids riktvardet for ekvivalenta ljudnivéer (55 dB(A)) for omkring 15 % av
den totala ytan av slottsparken. Ekvivalenta ljudnivaer vid en stor del av Barockparken
understiger 50 dB(A). Hastigheten ar 50 km/h i dagslaget dnda till Hemmet och dar 6vergar
den till 70 km/h. Hastigheten kommer att sdnkas till 40 km/h dnda till villan i
utbyggnadsalternativ. Trafikfloden fran 22000 fordon per dygn i dagenslige 6kas till 28000
fordon per dygn ar 2035.

Dessa forandringar resulterar i ca 1,0 - 4,0 dB(A) forbattring i hela parkomradet i
utbyggnadsalternativet. Det innebar att de ekvivalenta ljudnivderna kommer att 6verskrida
riktvirdet (55 dB(A)) for mindre dn 8 % av den totala ytan av slottsparken. Ekvivalenta
ljudnivaer vid en stor del av Engelska parken och hela Barockparken understiger 50 dB(A).
De ekvivalenta ljudnivéerna understiger riktvirden 55 dB(A) for alla byggnader bl a Slottet,
Slottsteatern, Slottskapellet samt Kina slottet i slottsomradet.

5.3 Kéarson

Pa Kéarson finns det totalt tre villor for vilka ekvivalenta ljudnivaer 6vertiger riktvarden vid
fasader bade i nuléige och i utbyggnadsalternativ. Fér Angsholm 3 (Angsholmsvigen 94)
overstigs dven riktvarden for maximala vid uteplats. Dagens hastighetsgrans pa 70 km/h
kommer att sdnkas till 60 km/h pa Drottningholmsbron och till 40 km/h pa bron i
utbyggnadsalternativet. Dagens trafikflode pa 22000 fordon per dygn forviantas oka till
28000 fordon per dygn ar 2035. Dessa forandringar beraknas resultera i en framtida
forbattring av ljudnivan pa ca 2,0 dB(A). Antalet berérda bostdder kommer dock att inte
forandras.

Med en ca 40 m lang och 2 m hog skiarm pa befintlig vall ar det mojligt att &stadkomma en
tyst uteplats med en ljudnivé under 70 dB(A) fér Angholm 3. Med denna skirmatgird
beriknas de ekvivalenta ljudnivierna att minska med mellan 3-7 dB(A) for Angholm 3, se
figur 11.

igur 11: Skdarmforslag pa Kdrsén
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54 Nockeby

P4 Ekerovigens vistra sida i riktning mot Stockholm mellan Brokanten till Tyska Bottens vig
finns ett flertal radhus samt ett antal flerfamiljshus med tre till fyra vaningar. Pa ostra sidan
av Ekerovagen i riktning mot Stockholm finns ett flertal villor. Pa Ekerovagens mellan Tyska
Bottens viag och Gubbkarrsvigen finns en kyrka, ett sex vdningars dldreboende, ett annat
aldreboendekomplex pa fem till sex vaningar samt en fastighet med studentbostiader pa fem
vaningar.

I dagslaget overskrids riktvardet for ekvivalent ljudniva, 55 dB(A), for cirka 120 bostader
(villor och lagenheter) utover lagenheterna i dldreboendena och studentbostaderna.

Framtidens bullersituation beraknas bli relativt lik dagens trots ett okat trafikflode till foljd
av att den skyltade hastigheten sinks fran dagens 70 km/h till 60 km/h. Trafikflodet
beraknas oka fran dagens 22000 fordon per dygn till 28000 fordon per dygn ar 2035. De
framtida forandringarna i trafikflode och hastighetsgrianser beridknas totalt sett resultera i en
forbattring av bullersituationen péa ca 0,5 dB(A). Antalet berorda bostader kommer dock att
inte Andras markant.

Tva parallella skirmar med langder pa ca 170 m och héjder pa 2 m héjd har foreslagit 1angs
Nockebybron fran klaffen upp till brons slut, se figur 12. Den nedersta delen (80 cm) av
skdarmarna ar absorberande och resten ar i glas (reflekterande). Skarmarana ar markerade
som turkosfargade streck.

Figur 12: Skdrmforslag pd Nockebybron

Enligt utférda bullerberikningar minskar antalet bullerberorda bostader fran 120 till ca 50
st. i och med de foreslagna skdrmarna. Antalet berdrda lagenheter vid dldreboenden och
studentbostader forandras dock inte.
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De maximala ljudnivéerna understiger gallande riktvarden for alla uteplatser pa markniva.

5.5 Behov av enskilda atgarder

Kring den aktuella strackan av Ekeroviagen ar landskapet varierat, med stora delar 6ppen
jordbruksmark. Vid Nockeby ar landskapet kuperat och Nockebybron ar hogt placerad. Ett
antal byggnader ligger mycket nira vagen. Hela vigstrackan ligger inom riksintresset for
kulturmiljovarden, Drottningholm ar listat som ett varldsarv av UNESCO. Vid
Drottningholm samt vid flera andra platser langs Ekerovagen riskerar man att patagligt
skada riksintresset om man placerar vagnira skarmar i det kiansliga landskapet.

Vid Tappstrom finns ett antal flerfamiljshus och radhus, bade i 6ppet landskap och nara
vagen, dar gillande riktvarden for ekvivalenta ljudnivaer overstigs. Detta gor det omgjligt att
skapa en tyst miljo i hela omréadet. Trots de omfattande bullerskarmsatgirder och
hastighetssankningar som har foreslagits i vigplanen kommer riktvardet for ekvivalent
ljudniva vid fasad att 6verskridas for flera av de byggnader som finns omkring Nockeby,
Drottningholm, Tappstrom och flera andra platser utmed Ekeroviagen. Som namnts tidigare
bor inriktningen, i de fall riktvardet for utomhusmiljo inte kan klaras med hjilp av
bullerskarmar och dylikt, vara att riktvardet for inomhusmiljon inte 6verskrids (30 dB(A) och
45 dB(A) ekvivalent respektive maximal ljudniva).

En husfasad brukar generellt sett antas reducera bullernivan med 25 dB(A) jamfért med
utomhusnivan. Reduceringen innebar uppskattningsvis i detta fall att ca 100 villor och ett
100-tal lagenheter behover enskilda atgarder i form av fonsteratgarder med mera. Moderna
hus bedéms dock reducera bullernivan med upp till 30-35 dB(A). Hur manga byggnader som
i slutdinden kommer att erbjudas enskilda atgarder behover darfor utredas vidare. De
enskilda atgarderna som kommer att genomforas inom ramen for projekt Ekerovagen, gors
for att klara bullersituationen ar 2035. En (1) uteplats 6verstiger riktvarden for maxbuller och
fastighetsiagaren bor erbjudas atgird i form av lokal skarm eller motsvarande.

6 Bilaga

Samtliga bullerberakningar finns redovisade i bilaga (dokumentnamn oN1400B2)

bilaga nulige — del 1
bilaga nulige — del 2
bilaga nulige — del 3
bilaga nulige — del 4
bilaga nuldge — del 5
bilaga nuldge — del 6
bilaga nulage — del 1
bilaga nulage — del 2
bilaga nulidge — del 3
bilaga nulige — del 4
bilaga nulige — del 5

Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivéer
Ekvivalenta ljudnivéer
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer

Maximala ljudnivaer
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bilaga nuliage — del 6
bilaga nollalt — del 1
bilaga nollalt — del 2
bilaga nollalt — del 3
bilaga nollalt — del 4
bilaga nollalt — del 5
bilaga nollalt — del 6
bilaga nollalt — del 1
bilaga nollalt — del 2
bilaga nollalt — del 3
bilaga nollalt — del 4
bilaga nollalt — del 5
bilaga nollalt — del 6
bilaga utbyggnadsalt utan skarm — del 1
bilaga utbyggnadsalt utan skiarm — del 2
bilaga utbyggnadsalt utan skarm — del 3
bilaga utbyggnadsalt utan skiarm — del 4
bilaga utbyggnadsalt utan skarm — del 5
bilaga utbyggnadsalt utan skiarm — del 6
bilaga utbyggnadsalt utan skarm — del 1
bilaga utbyggnadsalt utan skiarm — del 2
bilaga utbyggnadsalt utan skarm — del 3
bilaga utbyggnadsalt utan skiarm — del 4
bilaga utbyggnadsalt utan skdrm — del 5
bilaga utbyggnadsalt utan skiarm — del 6
bilaga utbyggnadsalt med skidrm — del 1
bilaga utbyggnadsalt med skidrm — del 2
bilaga utbyggnadsalt med skirm — del 3
bilaga utbyggnadsalt med skdrm — del 4
bilaga utbyggnadsalt med skirm — del 5
bilaga utbyggnadsalt med skdrm — del 6
bilaga utbyggnadsalt med skirm — del 1
bilaga utbyggnadsalt med skdrm — del 2
bilaga utbyggnadsalt med skirm — del 3
bilaga utbyggnadsalt med skdrm — del 4
bilaga utbyggnadsalt med skirm — del 5
bilaga utbyggnadsalt med skdrm — del 6

Maximala ljudnivéer
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Ekvivalenta ljudnivéier
Ekvivalenta ljudnivéier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivéier
Ekvivalenta ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Maximala ljudnivéer
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivaer
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Ekvivalenta ljudnivier
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer
Maximala ljudnivaer

Maximala ljudnivaer
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