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1 Motivering till &ndring

Nya forutsattningar genom att en verksamhet vid Drottningholm utgér samt att en stodmur
som varnades om under projekteringen av vigplanen nu delvis kan rivas och dteruppbyggas.
Verksamheten ar en Pressbyrakiosk dir kontraktet med franchisetagaren har sagts upp och
byggnaden kommer at rivas av fastighetsdgaren. Fastighetsdgaren kommer dven att riva den
enskilda viagen soder som kiosken. Genom att byggnad, enskild viag och stodmur rivs skapas
ytor for att forbattra den viglosning som redovisades i granskningshandlingen.

Dessa nya forutsattningar har initierats av att Statens fastighetsverk och de kommer att
verka for att forandringarna genomfors.

2 Beskrivning av andring

Nya forutsattningar har mojliggjort battre viaglosningar enligt nedan.
Forandringarna redovisas pa illustrationsplan (000T0220) och plankarta (000C9320).
Den fastighet som berors av forandringen ar Drottningholm 1:1.

2.1Enskild vag som rivs och byggnads som rivs

Enskilda vigen sdder om Pressbyrakiosken och Pressbyrakiosken kommer att rivas av
fastighetsdgaren vilket skapar yta for ett utokat parkomrade samt en béttre dragning av
gang- och cykelvigen forbi Drottningholms busshallplats.

Motiv till rivning av enskild vig och byggnads som rivs
Fastighetsiagaren river pressbyrakiosken och den enskilda vagen for att ge forutsattningar

for en vardigare entré till viarldsarvet genom att slottskaraktdren moter besokarna redan vid
Ekerévigen.

Konsekvenser av rivning av enskild vig och byggnads som rivs
Att fastighetsdgaren nu river enskilda vigen och Pressbyrakiosken skapar helt nya

forutsattningar for att 16sa trafiksituationen pa platsen och entrén till Drottningholms Slott
enligt fastighetsdgarens virdprogram. Ytor skapas som kan utnyttjas for ett utokat
parkomréade samt separering av pendlingscyklister och busspassagerare vilket leder till 6kad
trafiksdkerhet for gdende- och cyklister.

2.2Ny dragning av gang- och cykelvag

Ny dragning av ging- och cykelvigen dras bakom busshéllplatsen for att undvika konflikter
mellan pd-/avstigande busspassagerare i riktning mot Brommaplan och cykelpendlare.

Den nya dragningen av géng- och cykelvigen gor sa att 4 trad i entréomradet kan sparas
fran avverkning. Dragningen ar dessutom trafiksidkrare eftersom pendlingscyklister inte
blandas med pa- och avstigande busspassagerare i riktning mot Brommaplan.

Motiv till ny dragning av géng- och cykelvig
Granskningshandlingens vagforslag dar pendlingscyklister blandades med pé- och

avstigande busspassagerare var ett resultat av det begrinsade markutrymme som var



tillgéngligt pga. Pressbyrékiosken och den enskilda vigen. Genom att dessa rivs skapas
utrymme for en forbattrad trafiksituation for gdng- och cykeltrafikanter samt
busstrafikanter i Drottningholms entréomréde.

Konsekvenser ny dragning av gang- och cykelvig
Trafiksdkerhetsproblemen att blanda av- och pastigande busspassagerare med

pendlingscyklister kan minimeras genom den nya utformningen dir dessa separeras. Ett
antal nya anldggningselement som fanns i det ursprungliga vagforslaget behéver nu inte
byggas t.ex. stodmur, terrdngtrappa och ricken. Fyra vardefulla trad i kan sparas.

2.3 Nytt lage for busshallplats

Busshéllplatsen for bussar mot Ekero flyttas till efter korsningen med Kvarnbacken dar
befintlig stodmur rivs och ateruppbyggs i nytt lage. Befintlig busshallplats utgar och
plattformen kan rivas.

Motiv till nytt lage f6r busshallplats

Busshéllplatsens befintliga 14ge och planerade lige enligt granskningshandlingen innebar
att kravet pa ldngd for tva ledbussar samt att hallplatser ska placeras efter korsningar enligt
RiBuss inte kan uppfyllas. Tva vardefulla trid méaste dessutom avverkas for att kunna bygga

busshallplatsen enligt vigforslaget i granskningshandlingen.

Flytten av busshallplatsen har mgjliggjorts av att en befintlig stodmur nu rivs och
ateruppbyggs i nytt lage. Detta skapar den yta som behovs for att kunna flytta
busshaéllplatsen.

Konsekvenser av nytt lage for busshallplats
Haéllplatsen far enligt det nya forslaget en placering och utformning som uppfyller kraven i
RiBuss. Tva viardefulla trad kan nu sparas fran avverkning genom att busshéllplatsen

flyttats. Orienterbarheten for avstigande passagerare forbattras genom 6vergangsstillets
placering i forhéllande till busshallplatsen. Kapaciteten i korsningen blir battre eftersom
avstigande passagerare nu inte kommer i konflikt med en buss som lamnar hallplatsen.
Detekteringen av bussen i trafiksignalen blir dessutom enklare eftersom bussen angor
héllplatsen efter att ha passerat trafiksignalen. Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
blir battre genom busshallplatsens nya placering eftersom gdende som korsar Ekeroviagen
inte méaste passera framfor stillastdende bussar vid hallplatsen.

2.4Nytt lage for overgangsstalle

Overgangsstillet som korsar Ekerovigen far en ny placering vister om Kvarnbacken och en
bredare mittrefug.

Genom att busshallplatsen flyttas mojliggors dven en béattre placering av 6vergangsstéllet
over Ekerovagen. Det nya laget ar battre bade ur orienterbarhet samt signaltekniskt.

Det nya laget dr anpassat till Statens fastighetsverks planer for ett nytt entréomréade till
Drottningholms Slott.

Motiv till nytt 14ge fér 6vergdngsstille

Den nya placeringen av 6vergéngsstallet ar bittre anpassad till det nya laget for
busshéllplatsen enligt 2.3. Hade 6vergédngsstillet legat kvar enligt granskningshandlingens



forslag sa hade av- och pastigande busspassagerare i riktning mot Ekero varit tvungna att
korsa Kvarnbacken for att nd 6vergdngsstallet 6ver Ekerovéagen.

Konsekvenser av nytt lage for 6vergingsstille
Den nya placeringen av 6vergangsstillet ar battre anpassad till det nya héllplatsliget och

planerna for Drottningholms Slotts entréomréde. Effektivare trafiksignal pga.
overgangsstallets placering i forhallande till korsande vagar.

2.5Andrad korsningsutformning

Vinstersviangfiltet mot Kvarnbacken har tagits bort och en ny mittrefug har tillkommit i det
nya vagforslaget.

Motiv till Andrad korsningsutformning
Granskningshandlingens vagforslag innebar att vinstersviangande trafikstrommar fran

Ekeroviagen mot Kvarnbacken och Drottningholm inte kan ha gront samtidigt. Genom att ta
bort vinstersviangfiltet mot Kvarnbacken och komplettera med en ny mittrefug sa
mojliggors samtidiga vanstersviangar.

Konsekvenser av dndrad korsningsutformning
Trafiksignalen blir effektivare med farre faser vilket 6kar kapaciteten i korsningen.

Vinstersviangfiltet mot Kvarnbacken som inte far ett eget filt kompenseras genom en ficka
efter mittrefugen dar fordon kan vénta till en lucka i motriktad trafik. Trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter forbattras genom kortare omloppstider i signalen samt kortare
avstand fran stopplinjer till 6vergangsstillet. Kortare omloppstider minskar bendgenheten
for gangtrafikanter att korsa Ekeréviagen vid rod signal. Avstdndet mellan stopplinjen och
overgangsstillet paverkar fordonets hastighet nir det passerar 6vergangsstéllet samt
mojligheten att uppfatta trafiksituationen.

2.6 Alternativstudier

Ett antal andra alternativ har studerats for utifrdn de nya forutsattningarna att den enskilda
vagen och Pressbyrakiosken rivs. Alternativen har tagits fram och studerats i samrad med
Statens fastighetsverk och slottsarkitekten. De alternativ som har valts bort har forkastats av
foljande skal:

e For stort markintréng i varldsarvet
e Virdefulla trad méste avverkas
e Loser inte trafiksituationen

e Uppfyller inte kapacitetskraven
o Uppfyller inte trafiksdkerhetskrav

3 Delgivning av andringen

Andringarna delges Statens fastighetsverk, Stathallarimbetet, Ekeré kommun och
Riksantikvarieambetet samt Reitan Convenience Sweden AB.



4 Kostnadsforandringar

Ingen av dndringarna ger ndgon paverkan pa kostnaderna.

5 Andring eller komplettering av
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)

Ingen av dndringarna foranleder att miljokonsekvensbeskrivning behover dndras eller
kompletteras.

Miljokonsekvensbeskrivningen som togs fram i samband med vagplanen beskriver att ett av
de storre viardena vid denna plats ar triden vilka kan sparas genom foreslagen utformning
enligt detta PM.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver maéjligheten att anldgga GC-vig enligt forslaget i
detta PM om en forutsattning ar att marken ar tillgédnglig samt listar detta som en atgard att
undersoka i bygghandlingsskedet.

Forslaget har tagits fram i samrad med markégaren och forvaltaren av omradet med vilka
omradets varden har diskuterats och vigts mot varandra. Vagforslaget har dven anpassats

till utvecklingen av Drottningholms Slotts entréomrade.

Miljokonsekvensbeskrivningens totalbedomning av projektet paverkas inte.

Solna 2016-10-17

Karin Stadler
Projektledare






