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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter finns diarieforda hos Trafikverket, under
drendenummer TAHS-2024-000300. Dirunder listas underlag i form av
protokoll, minnesanteckningar, tjainsteanteckningar med mera med datum
som gor handlingarna sparbara.

Samradet ar en mojlighet for Trafikverket att fa information. Syftet ar att
fastighetsigare och andra berérda sdsom myndigheter och organisationer
kan bidra med sin kunskap om férhéllandena som &r viktiga att ta hansyn
till i arbetet.

Arbetet med vigplanen har inletts med att Trafikverket tagit fram ett
samradsunderlag som anvants for inledande samrad med myndigheter,
organisationer och de enskilda som berors av projektet under perioden
2024-06-27 — 2024-08-12. Totalt inkom elva (11) yttranden och
synpunkter och dessa handlade i huvudsak om ledverkens utformning och
paverkan under byggtiden. Utover inkomna yttranden har dven ett par
tidiga samradsmoten genomforts.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn beslutade 2024-11-14 att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Nagon
miljokonsekvensbeskrivning behover séledes inte upprattas.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar de som informerats om att ett samrad ska dga rum.
Samréadskretsen varierar mellan olika projekt beroende pa samradets
syfte, karaktar och innehéll. Samradskretsen vid utformningen av
planforslaget framgar av Figur 1 och utgors av foljande:

Myndigheter, organisationer och foreningar

Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Stockholms stad, Alvikens batklubb,
Arkipelag Rederi AB, Essinge batklubb, Essinge batsallskap, Havs- och
vattenmyndigheten, Kristinebergs batklubb, LUX bétklubb, Luxparken
Marina AB, Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB),
Naturskyddsforeningen, Naturvardsverket, Polismyndigheten Region
Stockholm, Region Stockholm, S:t Gorans sjoscoutkar, Sjofartsverket,
Statens Geotekniska institut (SGI), Stockholms hamnar, Stockholms
segelklubb, Stromma Turism och Sjofart AB, Sveriges Geologiska
undersokning (SGU), Transportstyrelsen och Férsvarsmakten.

Ledningsigare
Ellevio, Gasnitet Stockholm AB, Skanova, Stockholms Vatten och Avlopp
och Stokab.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda

Allmanhet

Teckenforklaring

1~ _\ Samradskrets samradshandling

0 100 200 300

Figur 1. Samradskrets vid utformningen av planforslaget.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Ett samrad har genomforts under perioden 2024-06-27 — 2024-08-12
infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Cirka 40 berérda
myndigheter, organisationer och féreningar, fastighetsigare och
ledningsagare har via brev informerats om samradet. Allmanheten har
bjudits in till samrad genom annonsering i lokaltidningen Mitt i
Kungsholmen 29 juni-5 juli 2024. Samradsunderlaget har funnits
tillgéingligt hos Trafikverket Region Ostra samt hos Stockholms stad,
Tekniska nimndhuset. Samradsunderlaget har dven funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets hemsida.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Yttrande samradsunderlag

Lansstyrelsen meddelade att de inte avser lamna nagot yttrande i detta
skede.

Lansstyrelsens synpunkter i samband med BMP-beslut

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade 2024-11-14 med stod av 15 §
vaglagen (1971:948) att atgarderna i vigplanen inte kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Utifran det tillgingliga underlaget bedomde lansstyrelsen att
konsekvenserna av de foreslagna atgarderna inte bedoms vara av sddan
omfattning att betydande miljopaverkan kan antas uppsta. Visserligen
kommer ledverken medfora en forandrad landskapsbild, men genom sin
ldga konstruktion bedoms effekten pa landskapsbilden inte bli betydande.

Under byggtiden finns risk for spridning av fororeningar pa grund av den
grumling som uppstar vid arbeten pa sjobotten. Vidare kan stérningar som
buller och begriansad framkomlighet for sjofart uppsta under byggtiden.
Men det ar enligt lansstyrelsens bedomning inget som ingér i prévningen
av huruvida vagplanens genomforande kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta beslut fokuserar pa miljoeffekter som kan antas
uppsta av markintrdngen enligt vigplanen och trafiken under driftskedet.
Effekter och konsekvenser som uppstar till f6ljd av vattenverksamhet



under byggtiden kommer hanteras inom ramen for tillstindsprocessen for
vattenverksamhet.

3.1.2 Samrad med berdérd kommun

Yttrande samradsunderlag

Borgarradet och stadsledningskontoret ser positivt pa att det byggs
kollisionsskydd i form av ledverk vid Essingebroarna, d& det kommer att
Oka trafiksdkerheten pa broarna och i farleden. Ledverken kommer dven
att bidra till okad tillforlitlighet avseende framkomlighet, di en pédsegling
av ett fartyg mot Essingebroarna formodligen skulle innebara avstangning
av hela eller delar av Essingeleden.

Stockholms stad drar dven nytta av ledverken da Stockholm forvaltar en av
de tre Essingebroarna.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att Trafikverket maste fora en dialog
med staden infor att arbetet med att definiera utredningsomréadet och ytor
for tillfalligt nyttjande startar. Sarskilt viktigt ar att Trafikverket och
staden tillsammans definierar produktionsplaneringen och dess
utbredning.

Stadsledningskontoret vill papeka att det under byggtiden ar sarskilt
viktigt att hansyn tas till de som berdrs till exempel boende, eventuella
forskolor, skolor och friluftsliv. Det handlar om begransning av buller,
hansyn till natur- och kultur samt trad samt begransad storning for
friluftsliv och béatklubbar.

Stadsledningskontoret anser vidare att hansyn maste tas till paverkan pa
stadens gator under byggtiden till exempel tillfartsvigarna till och fran
Stora Essingen som maste fungera for bussar, transporter och biltrafik.

Stadsledningskontoret vill ocksa lyfta fram att det under byggtiden
behover tas sarskild hansyn till kollektivtrafikforsorjningen pa Stora
Essingen. Det gar stombusstrafik pa Badstrandsviagen som ingar i utpekad
utredningsomréde for ytor. Det gar ocksa ett primért cykelstrak inom
utpekat utredningsomrade som mojliggor cyklande till och frén Stora
Essingen. Framkomligheten for cyklande behover darfor sakras under
byggtiden.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att fora en dialog med

Stockholms stad avseende produktionsplaneringen infor byggandet av
ledverken. Trafikverket arbetar alltid efter utgangspunkten att begrdnsa
paverkan under byggskedet sa langt som mojligt.



Arbetet med produktionsplaneringen kommer att intensifieras under
hosten 2024/vintern och varen 2025. Den just nu gdllande
arbetshypotesen dr att produktionen sd ldngt som mojligt kommer att
ske via pram. Trafikverket kommer att samrada fragan med savdl
Stockholms stad, Sjofartsverket och eventuella batklubbar som berors.

3.1.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Ellevio

Ellevio har en markkabel pa Lilla Essingen som l6per under broféstet och
vidare norrut langs med géng- och cykelbanan som gér langs med Lilla
Essingens vastra strand. Ellevio har dven en sjokabel strax norr om det
markerade omradet, ungefar vid Lilla Essingens nordvéstra horn. Vidare
har Ellevio ocksa lokalniat samt kundserviser pa Stora Essingen som kan
bli berorda.

Befintliga anléiggningar ska beaktas. Atgirder i Ellevios anliggningar
utfors efter bestéllning till Ellevio och bekostas av bestillaren.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att ta hdnsyn till Ellevios

anldggningar och dmnar fortsatt fora en dialog med Ellevio i drendet.

Essinge batsallskap, tidigt samrad september 2024

Trafikverket genomforde i september 2024 ett tidigt samradsmote med
Essinge batsillskap, vars bathamn ligger i direkt anslutning till de
planerade ledverken pa Stora Essingen.

Vid motet informerade Trafikverket om projektets bakgrund och vad som
planeras, en grov tidplan och vilka samrad som pégar. Batsillskapet
meddelade att de for narvarande inte hade ndgra synpunkter pa projektet.
Batsillskapets representant hade tidigare erfarenheter fran bygget av
ledverken under Grondalsbron och tyckte det fungerade bra.

Batsillskapet meddelade att de har en flytbrygga som ligger vid det gamla
brofastet och att de hyr platsen av Stockholms stad. Att flytta flytbryggan
handlar bara om en teknisk hantering. Batsallskapet var glada 6ver att fa
vara en del av processen tidigt och att fa se hur Trafikverket tanker. S&
langa batsallskapet i god tid far veta hur de kommer att paverkas av
ledverken kan detta hanteras utan storre problem.



3.1.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Sjofartsverket, tidigt samrad april 2024

Trafikverket genomforde i april 2024 ett tidigt samradsmote med
Sjofartsverket gillande de planerade ledverken under Essingebron. Vid
motet presenterades projektet och tidiga synpunkter och inspel fran
Sjofartsverket inhdmtades.

Vid motet uppger Sjofartsverket bland annat att 30 meter i bredd under
brons seglingsfria hojd ar en acceptabel bredd for Sjofartsverket. Vidare
meddelar Sjofartsverket att ledverken under Grondalsbron har en bra
utformning och konstruktion, bland annat di de 6ppnar upp sig i andarna
och har en bra glidyta. Utformningen av ledverken behover, utover att
skydda bron, dven skydda fartyget fran skada. Fartygets
undervattenskropp ska inte ta i fundamenten innan fartygen kommer i
kontakt med ledverkens glidyta. Kringboende ska dock initialt ha upplevt
belysningen for ledverken vid Grondalsbron som for stark.

Sjofartsverket bedomde att det ar lampligt att dimensionera ledverken for
fartyg i 9o-metersklassen da dessa kan komma att trafikera farleden under
Essingebron. Vidare anser Sjofartsverket att ledverkens konstruktion
maste tala isbildning eftersom Malaren kan frysa under vintern samt att
det ar bra om konstruktionen &dven tillater att isen har nagonstans att ta
vagen niar man bryter den eller passerar i rannan.

Sjofartsverket, yttrande samradsunderlag

Sjofartsverket meddelade att de i detta skede inte har ndgra synpunkter.

Sjofartsverket onskar dven fortsattningsvis vara med pa samrad i
processen kring utformningen av ledverken. Sjofartsverket vill dock
paminna om att man, utover de faktorer som namns i underlaget, &ven bor
beakta att utformningen under vatten designas sa att fartyg inte kan stota
emot ledverkens undervattenskonstruktion, utan att forst stota emot
paseglingsskyddets fendrar.

I nista skede, samradshandling, kommer Sjofartsverket att inkomma med
synpunkter, bdda kring ledverkens utformning samt kring byggskedet, i
syfte att minska risker och paverkan pa sjotrafiken.

Trafikverkets svar: Ledverkens utformning kommer att studeras vidare i

kommande skede, samradshandling, for att sdkerstdlla skydd av savdal



bropelare som pdaseglande fartyg. Trafikverket dmnar fortsatt fora en
dialog i drendet med Sjofartsverket.

Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)

SGU meddelade att de avstar fran att lamna synpunkter pa underlaget och
hanvisar till SGU:s allménna riktlinjer avseende infrastrukturremisser.

Trafikverkets svar: Trafikverket arbetar i enlighet med SGU:s allmdnna

riktlinjer.

Statens Geotekniska Institut (SGI)
SGI meddelade att de avstar fran att yttra sig i drendet.

Myndigheten fér Samhallsskydd och Beredskap (MSB)

MSB ser positivt pa att Trafikverket vidtar atgarder for att minska risken
for olyckor vid Essingebron.

MSB vill 4&ven uppmarksamma att hansyn till olycksrisker kan vara grund
till att en verksamhet eller atgiard anses medfora betydande
miljopaverkan. Vid undersokning eller beslut om huruvida en verksamhet
eller dtgard kan antas medfora betydande miljopaverkan ska hansyn tas
till verksamhetens eller atgdrdens utmiarkande egenskaper. Enligt 11 §
miljobedomningsférordningen (2017:966) ska, i friga om verksamhetens
eller atgardens utmarkande egenskaper, sarskild hansyn tas till
sannolikheten for allvarliga olyckor som ar relevanta for den aktuella
verksamheten eller atgirden, och till risker for manniskors hélsa.

Lansstyrelsen, som ar geografiskt omradesansvarig myndighet med
uppgift enligt forordningen (2017:870) om lansstyrelsens krisberedskap
och uppgifter infor och vid hojd beredskap, ska enligt forordning
(2017:868) om lansstyrelseinstruktion bevaka att risk- och
beredskapshinsyn tas i samhallsplaneringen. Det ar ocksa lansstyrelsen
som ska avgora om en verksamhet eller atgiard kan antas medfora en
betydande miljopaverkan.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar MSB:s synpunkt.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen

Region Stockholm bedriver i dagsldaget inte nagon trafik under
Essingebron, dock har Regionen planer pa framtida trafikering. Vid
fortsatt arbete med viagplanen och dess genomférande vill regionen
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understryka vikten av att kollisionsskyddet inte skymmer sikten for
passerande fartyg som namns i underlaget.

Region Stockholm menar att kollisionsskyddet inte bor placeras pa for
stort avstand fran bropelarna for att sikerstilla manévreringsutrymme for
fartyg. Regionen Onskar att Trafikverket utreder vidare vilken storlek pa
eventuella fartyg som kan komma att trafikera strackan sa att
kollisionsskyddet blir anpassat for riatt tonnage, vilket omnamns i
underlaget.

Trafikverkets svar: I kommande skede, samradshandling, kommer

Trafikverket att utreda utformningen av ledverken vidare. I detta ingar
en mdangd aspekter, bland annat siktlinjer, manoévreringsutrymme och
dimensionerande tonnage. Trafikverket har en pagdaende dialog med
Sjofartsverket kring utformningen av ledverken for att minimera
paverkan pa sjofarten.

Stockholms hamnar

Stockholms hamnar ser positivt pa de siakerhetshojande atgarderna.
Stockholms hamnar har inga kommentarer till underlaget i detta tidiga
skede utan ser fram emot en fortsatt dialog i drendet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar Stockholms hamnars synpunkt.
Trafikverket dmnar fortsatt fora en dialog med Stockholms hamnar i

drendet.

Havs- och vattenmyndigheten

Myndigheten meddelade att de avstar fran att lamna synpunkter pa
underlaget.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelade att de inte har nagot att erinra i rubricerat
arende.
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3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Ett samrad genomfors under perioden 2025-03-10 — 2025-03-31 for
utformningen av planforslaget. Ett fyrtiotal berérda myndigheter,
organisationer, fastighetsagare och ledningsagare har via brev informerats
om samradet. Allmanheten har bjudits in till samrad genom annonsering i
lokaltidningen Mitt i Kungsholmen.

Ytterligare information kommer att kompletteras efter det att samrddet
genomforts.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter genomfort samrad.

3.2.2 Samrad med berdérd kommun

Samradsmaote januari 2025

Trafikverket genomforde i januari 2025 ett samradsmote med Stockholms
stad for att informera om projektet och presentera planerad anldggning,
preliminart markansprak, tankt produktionsmetod och paverkan pa
kommunala detaljplaner.

Under motet lyftes fragor kopplat till det tillfalliga markanspréaket pa saval
Lilla som Stora Essingen samt tankt produktionsmetod. Gang- och
cykelvigen pa Stora Essingen, som foreslas nyttjas tillfalligt under
byggtiden for att mojliggora for transporter med personbilar, pickuper och
mindre skdpbilar till smabatshamnen och arbetsomradet, ar bitvis brant
och smal. Stockholms stad ser att det hir finns risk for olyckor med
fotgangare och cyklister. Trafikverket betonar att tanken ar att denna vag
ska nyttjas sparsamt och vid eventuell fard langs vigen ska exempelvis
flaggvakter nyttjas for att begransa risken for att olyckor ska intraffa.

Stockholms stad papekar dven att Region Stockholm (Trafikforvaltningen)
har planer pa pendelbatstrafik i omradet i framtiden och att eventuella
begransningar i farleden under byggtiden kan paverka denna trafik om
den kommer igédng innan eller under byggtiden.

3.2.3 Samrad med allmanhet och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter genomfort samrad.
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3.2.4 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Detta avsnitt kommer att kompletteras efter genomfort samrad.
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