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1 Sammanfattning

Essingeleden (E4 och E20) ar en av Stockholms viktigaste och mest
trafikerade trafikleder. Det dr den enda vigen dar transport av farligt gods
i nordlig respektive sydlig riktning samt genom Stockholms inre
trafikomrade ar tillaten. Detta gor den mycket kanslig for storningar. En
storning eller avstangning av Essingeleden har berdknats fa mycket stora
samhallsekonomiska konsekvenser varfor det ar viktigt att sakra
Essingebron fran pasegling.

De nya ledverken foreslas lokaliseras pa vardera sida om farleden* under
Essingebroarna si att samtliga tre broar skyddas fran pasegling.
Ledverken ska kunna std emot pasegling fran teoretiska paseglingsvinklar
och fran de fartyg som i framtiden bedoms kunna komma att trafikera
farleden. Ledverken planeras att utformas med kraftiga betongbalkar med
fendrar ytterst. Betongbalkarna grundlaggs till berg pa sjobotten med
hjalp av stalrorspalar. Avstandet mellan ledverken, och saledes farledens
farbara bredd, uppgar till cirka 38 meter.

Ledverken ska utformas med enkla och funktionella former. Det visuella
uttrycket ska dimpas genom neutrala farger och material. Belysning pa
ledverken ska utformas for att begransa blandning av sjotrafiken och
storningar for narboende, samtidigt som fartygstrafiken ges viagledning
forbi ledverken.

Anlaggandet av ledverken kommer att innebira arbeten i vatten, vilket
innebar att en tillstAndsprocess for vattenverksamhet pagar parallellt med
framtagandet av denna viagplan. Miljobedomningsdokumenten for plan-
respektive tillstindsprocessen har delvis olika syfte och fokus. Denna
plan- och miljobeskrivning fokuserar pa miljoeffekter som kan antas
uppstéd av markintrangen till f6ljd av vigplanen och trafiken under
driftskedet.

Paverkan pa miljon bedoms framst uppsta under byggskedet i form av
bullerpaverkan, begransningar for rekreation och friluftsliv samt grumling
och spridning av fororenat sediment. Effekter och konsekvenser under
byggtiden, samt skyddsatgarder for att hantera eventuella effekter och
konsekvenser som uppstar, hanteras inom ramen for tillstindsprocessen.
Konsekvenserna under driftskedet bedoms for de flesta miljoaspekter som
ingen/obetydlig, men positiv for risk och sidkerhet da risk for pasegling av
Essingebroarnas brostod minskar.

1 Sundet &r dock inte en allman farled.



Projektet ar finansierat genom Nationell plan for transportsystemet 2022—
2033 med totalt 265 miljoner kronor. Under forutsittning att vigplanen
vinner laga kraft och att en dom for vattenverksamhet erhalls ar
byggnationen av ledverken planerad till tidigast ar 2028. Byggtiden
beraknas till cirka 1,5 ar.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Stora Essingen och Lilla Essingen ar beldgna inom stadsdelen
Kungsholmen i Stockholm. Mellan dessa loper Essingeleden (E4 och E20)
pé Essingebron. Essingeleden ar en av Stockholms viktigaste och mest
trafikerade trafikleder och ar darfor mycket kénslig for storningar. Det ar
den enda vigen dar transport av farligt gods i nordlig respektive sydlig
riktning samt genom Stockholms inre trafikomrade ar tillaten. En storning
eller avstingning av Essingeleden har berdknats fa mycket stora
samhillsekonomiska konsekvenser varfor det ar viktigt att sikra
Essingebron fran pasegling.

Vigplanen ska mojliggora anldggande av kollisionsskydd, ledverk, pa
samtliga bropelare pa alla tre broar som ar placerade i sundet mellan Stora
Essingen och Lilla Essingen. Ledverken syftar till att finga upp och
bromsa in de fartyg som annars riskerar att kollidera med bropelarna.
Figur 1 redovisar projektets ldge inom Stockholm.
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Figur 1. Oversiktskarta som redovisar projektets lage inom Stockholm.



2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan, se Figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket ta mark i ansprak och paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

 Samrddsunderlag Samradshandling § Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underla; .
gning 8 Framtagning av planférslag :

. forlansstyrelsens beslut om inkl milisbeskrivni + Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljopaverkan L lu ]2 LA
Lansstyrelsens beslut om H Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen for vagplan i projekt som ej kan antas medféra
betydande miljopaverkan, utan alternativa lokaliseringar.

2.3 Andamal och projektmal samt malbild

Projektets Andamal ar att minska risken for storning eller avstingning av
Essingeleden genom att sikra Essingebron fran fartygskollisioner.

Projektmal som efterstréavas ar:



e Att anordna ett kollisionsskydd for Essingebron med minimal
paverkan for omgivningen.

e Att pa ett mer effektivt och hallbart satt (jamfort med traditionellt
ledverk) motverka/eliminera risk for avstangning/storning pa
trafiken langs med Essingeleden pa grund av fartygskollision.

e Bibehalla eller forbattra miljo bland annat i form av minskade
utslapp av CO, med 60 % jamfort mot basaret 2015. Klimatmalet
galler under framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad
samt byggfas. Teknisk godkdnt material som tillhandahaélls av
Trafikverket omfattas inte av maélet.

e Sambhillsekonomisk analys: Nytta utifran ett helhetsperspektiv
(underhallskostnad, produktionskostnad, annan samhallsnytta).

2.3.1 Malbild

Ett mélbildsseminarium har hallits och projektet har gemensamt kommit
fram till ett antal aspekter/malbilder som ska ligga till grund for arbetet
att ta fram vagplanen. Utgangspunkten har varit projektmalen, dessa
tillsammans med utredningsomradets forutsiattningar har landat i
foljande:

Ledverkens utformning
Ledverken bor ges en estetiskt tilltalande utformning och sé 1ag hojd som
mojligt for att smalta in pd platsen och minska den visuella paverkan.

Minimal pdverkan pG@ omgivningen dven under byggtiden

Projektet bor striava efter sa liten paverkan pa omgivningen som mojligt
aven under byggtiden. Bade for sjofart, fordonstrafiken pa Essingeleden
och till exempel i nirliggande parker (om byggetablering kravs dar). I den
man det dr mojligt bor byggtiden planeras in till "ratt” arstid
(vinterhalvaret).

Skydda samtliga broar, dven den kommunala

For att pa ett mer effektivt och héllbart siatt motverka och eliminera risk
for avstangning av Essingeleden ska utover Trafikverkets broar ocksa
kommunens lokalbro skyddas av ledverken.

Tillfora nya vdrden ddr sa dr mojligt
Ledverken ges en utformning som skapar forutsattningar for en forbattrad
miljo vid strandzonen och gynnar fiske.



2.4 Tidigare utredningar

2.4.1 Atgardsvalsstudie for riskreducerande atgarder

Trafikverket genomforde ar 2014 en 6vergripande riskidentifiering av
Essingeledens broar och viadukter for att identifiera och vardera
skadehédndelser som kan leda till en avstangning eller storning av trafiken
pa Essingeleden. Riskanalysen visade att ett antal omraden behovde
utredas vidare och ett av dessa var risken for storning av trafiken pa
Essingeleden pa grund av fartygskollision och pasegling. Vid Essingebron
ar den segelfria hojden endast 17,5 meter och risken for pasegling
(kollision mot brons 6verbyggnad) ar dirmed hog och har dessutom skett
tidigare.

Ar 2017 genomforde Trafikverket en forenklad atgirdsvalsstudie for att ta
fram atgarder for att minimera risken for att handelser ska intraffa som
skapar avstangning eller storning av trafiken pa Essingeleden. I
utredningen foreslogs upprattandet av ledverk i betong pa vardera sida om
farleden for att skydda Essingebrons pelare fran fartygskollision. I
utredningen konstateras dven att ytterligare utredning av ledverken och
dess talighet kravs.

2.5 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har 2024-11-14 beslutat att vagplanen inte
kan antas medfora en betydande miljopaverkan med st6d av 15 § viaglagen
(1971:948). Lansstyrelsens beslut innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning inte kommer att upprattas for vagplanen.

2.6 Nationella transportpolitiska mal

Transportpolitikens overgripande mal ar att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet
stods av tvd huvudmal: Funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hiansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
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bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nis samt bidra till 6kad halsa.

2.7 Miljokvalitetsmal

Genomforande av projektet beroér ndgra av de 16 nationella
miljokvalitetsmal som regeringen antagit. Miljokvalitetsmalen beskriver
det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. De
miljomal som projektet bedoms kunna berora ar:

e  Giftfri miljo
e Havibalans samt levande kust och skargard
e Ett rikt vaxt och djurliv

Utover ovan nimnda miljomal finns generationsmalet, som ar ett
overgripande mal for den svenska miljopolitiken att till ndsta generation
lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att
orsaka 6kad miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Malet
ligger till grund for det miljoarbete som kravs pa alla nivaer for en héllbar
framtid. Generationsmalet utgor tillsammans med Sveriges 16 nationella
miljokvalitetsmél grunden for det svenska miljoarbetet.
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3 Miljobeskrivning

Nir lansstyrelsen beslutat att ett projekt ej kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen
integreras i ett gemensamt dokument for plan- och miljobeskrivningen.
Enligt viglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om bedomd
paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen redovisar bland annat uppgifter om riksintressen,
skyddade omraden och arter, miljokvalitetsnormer, fornlamningar enligt
miljobalken och kulturmiljolagen. Miljobeskrivningen inkluderar ocksa
identifiering, beskrivning och bedémning av de miljoaspekter som bedoms
paverka manniskors hilsa, miljon och hushallningen med mark och vatten
samt andra resurser.

3.1 Lashanvisning

Miljobeskrivningen ar integrerad i vigplanebeskrivningen (denna
handling) och presenteras i foljande kapitel:

e Kapitel 4 redovisar befintliga forutsattningar

e Kapitel 5.3 och 5.4 redovisar skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
e Kapitel 6 redogor for projektets effekter och konsekvenser

e Kapitel 7 redovisar en samlad bedomning avseende méluppfyllelse

e Kapitel 8 redogor for 6verensstimmelse med miljobalkens
allminna hiansynsregler, bestimmelser om hushallning med mark
och vattenomraden och miljokvalitetsnormer

e Kapitel 10 redovisar de dispenser, tillstind och anmélningar som
berors av projektet.

3.2 Nollalternativ

Enligt miljobalken (MB 6 kap. 11 § pkt 3a) ska en
miljokonsekvensbeskrivning innehalla en beskrivning av
miljoforhéllandena och miljons sannolika utveckling om det studerade
projektet inte genomfors. Detta alternativ utgor ett sa kallat framskrivet
nulige, eller nollalternativ, som planforslaget ska jamforas mot. For
nollalternativet anvinds samma horisontar som for vigplanens forslag, ar
2030.
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Nollalternativet innebar att inga ledverk byggs. Befintlig vag fortsatter att
nyttjas likt idag.

3.3 Avgréansning

3.3.1 Avgransning av miljoaspekter

I detta projekt kommer tva typer av miljobedomningar tas fram, en for
planprocessen och en for tillstandsprocessen for vattenverksamhet.
Miljobedomningsdokumenten for plan- respektive tillstdndsprocess har
delvis olika syfte och fokus. Denna plan- och miljobeskrivning fokuserar
pa miljoeffekter som kan antas uppsta av markintrangen enligt kommande
vagplan och trafiken under driftskedet. Effekter och konsekvenser som
uppstar till f6ljd av vattenverksamhet under byggtiden kommer hanteras
inom ramen for tillstdndsprocessen for vattenverksamhet, men namns
kort i kapitel 6.7.

De miljoaspekter som anses relevant att ta upp i denna plan- och
miljobeskrivning ar:

e Riksintressen och skyddade omraden
e Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Vattenmiljo

e Rekreation och friluftsliv

e Buller och vibrationer

e Fororenade omraden

e Risk och sidkerhet

e Miljokvalitetsnormer
3.3.2 Geografisk avgréansning

Utredningsomrade

Vagplanens utredningsomrade omfattar del av Stora Essingen och Lilla
Essingen samt Essingebron, se Figur 3. I nordost och 0st avgransas det av
vastra Primusparken. I sydost stracker sig utredningsomradet fram till
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strandpromenaden vid Essinge Udde och i vaster fram till
Badstrandsvagen.

Avgransningen av omradet ar gjord for att tacka in majliga lokaliseringar
och utformningar. Till exempel har delar av narliggande parker
inkluderats for att det under projektets gang kommer undersokas om det
finns behov av och mojlighet till att anvianda dessa for byggetablering
under byggtiden.
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Figur 3. VAagplanens utredningsomrade.
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Influensomrade

Viagplanens influensomréade ar det omrade dar miljoeffekter bedoms
kunna uppsta. I stort bedoms influensomradet folja utredningsomradet,
med ett antal undantag.

Landskapsbilden kommer att paverkas och forandras, bade under
byggtiden och nir kollisionsskyddet star fardigt. Influensomradet
avseende landskapsbilden bestér framst i ett forandrat vardagslandskap
for de som bor i nira anslutning till Mélaren och arbetsomradet, samt ett
forandrat landskap for de som anvander omradet for rekreation och
friluftsliv. De som ror sig till fots, cyklar eller dker bat i niromradet
paverkas mest av den férandrade landskapsbilden, och influensomradet
avseende landskapsbild koncentreras till arbetsomradets omedelbara
narhet vid bostadsomradena, dar stigar ar beldgna, samt dar batar
passerar.

Ovriga identifierade miljoaspekter som kan medfora en paverkan utanfor
utredningsomréadet ar tillfalliga och uppstér framst under byggtiden. Det

galler bland annat buller och grumling under byggnation. Detta kommer

hanteras inom ramen for tillstindsprocessen for vattenverksamhet.

Bedomning av influensomrédets utbredning utifran olika miljoeffekter
kan komma att forandras i takt med att vi far fordjupad kunskap om
omradet.

Avgréansning i tid

Viégplanen férvantas kunna lamnas in for faststéllelse under forsta
kvartalet ar 2026. Planerad byggstart vantas ske under ar 2028. Forvantad
produktionstid ar cirka 1,5 ar. Bedomning av miljoeffekter utfors for en
tidpunkt da entreprenaden anses avslutad, bedomd till &r 2030.

3.4 Bedomningsmetodik

I bedomningen av miljokonsekvenser viags miljoaspektens varde samman
med miljoaspektens forvantade effekt. Miljoaspektens viarde och den effekt
som forvantas ske vags ihop i en matris, i vilken bedomd konsekvens kan
utldsas, se Tabell 1. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur
varden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, virderas.
Paverkan pa ett riksintresse eller annan skyddsform ska inte per
automatik fa stora konsekvenser utan relateras till vilket virde som det
paverkade omradet har och vilken betydelse det har for riksintressets
varde.
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Tabell 1. Matris som illustrerar bedémningsmetodiken som anvands i detta

projekt.
Intressets Effekten, forandringens omfattning
véarde
Stor negativ Mattllg Liten ' In”gen/ob_erdI|g
offekt negativ negativ eller positiv
effekt effekt effekt
Mattlig Ingen/obetydlig
Hogt varde negativ eller positiv
konsekvens  konsekvens
. Mattlig . . Ingen/obetydlig
Mattligt negativ tgﬁrs]enk(\a/%?]tsw eller positiv
varde konsekvens konsekvens

L &t vard nMeagtglt?v Liten negativ  Liten negativ g;%?':)/ggﬁe/d“g
agt varde
konsekvens konsekvens  konsekvens konsekvens

Intressets vdrde grundar sig i en viardering av de varden som finns inom
influensomradet och kan vara tematiska for hela omréadet eller vara
platsspecifika. For majoriteten av miljoaspekterna gors en
viardebedomning utifran virdegrunder som ar specifika for respektive
miljoaspekt. Vardeskalan ar indelad i hogt, mattligt eller lagt varde.

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar och effekten den
forandring som uppkommer pa miljokvaliteter till f6ljd av paverkan. For
att minska projektets negativa effekter i influensomradet vidtas atgarder
och dessa ligger till grund for konsekvensbedomning. Den effekt som
uppstér definieras av den fordandring (stérning/ingrepp) som uppstar av
vagplanen, vilken kan vara stor negativ, mattligt negativ, liten negativ,
ingen/obetydlig effekt eller positiv effekt.

Konsekvensbedomningen visar viagplanens betydelse for olika
intressen/viarden, exempelvis manniskors hélsa, biologisk méngfald med
mera. Inneborden av konsekvensen definieras enligt foljande:

e Stor negativ konsekvens innebér en betydande eller begriansad
paverkan pa nationella varden, eller betydande paverkan pa virden
av lokalt/regionalt intresse.

e Mattlig negativ konsekvens innebir en liten paverkan pa viarden av
riksintresse eller en begransad paverkan pa virden av
lokalt/regionalt intresse.

e Liten negativ konsekvens innebar en liten paverkan pa viarden av
lokalt/regionalt intresse.
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e Ingen/obetydlig eller positiv konsekvens innebar obetydliga eller
forbattrade forutsattningar for vardet.

3.5 Osakerheter

Bedomning av miljokonsekvenser ar alltid forknippade med osékerheter.
Dels finns osdkerheter i alla antaganden som gors om framtiden, dels finns
osakerheter forknippade med till exempel analytisk kvalitet och
kunskapslage. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt fordjupas kan
osakerheterna minskas. For att sa 1angt som mgjligt minimera
osidkerheterna har planarbetet utgétt fran etablerade modeller och
metoder.

3.6 Miljokompetens

I arbetet med bedomningar av miljokonsekvenser har sakkunnig personal
med flerarig erfarenhet av liknande utredningar/uppdrag deltagit.
Konsulter med kompetens inom landskap, kultur- och naturmiljo,
fororenade omréaden, klimat, buller, vattenmiljo samt risk och sikerhet
har medverkat.
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4 Forutsattningar
4.1 Trafik och anvandargrupper

4.1.1 Sjofart

Essingebron gar over Essingedjupet mellan Stora Essingen och Lilla
Essingen och bestéar av tre parallella brospann. Tva av brospannen ingar i
Essingeleden och det tredje ar en bro for lokaltrafik (Gamla Essinge
Brovag), se Figur 4. Hogsta tillatna hastighet under bron ar 7 knop och
djupet varierar mellan cirka 13 och 18 meter. Omradet ingar i Sodertéiljes
lotsomréde och ar formellt sett inte en allmén farled. Vid Essingebrons
nordvistra sida, pa on Stora Essingen, finns en smabatshamn som tillhor
Essinge batsallskap.

N 7| Teckenforklaring
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Figur 4. lllustration av Essingebron. Smabatshamn samt Essingeleden och Gamla
Essinge Brovag pekas ut i kartan.

T TRAFIKVERKET

Sjofarten under Essingebron har analyserats utifran historiska trafikdata
over fartyg som passerat under Essingebron samt i narliggande omrade
genom sa kallad AIS-data (Automatic Identification System). Data har
analyserats for perioden februari 2019 till och med januari 2024. AIS-
datan innehéller information om bland annat position, hastighet och
storlek pa fartyg som navigerat i omradet. I Figur 5 redovisas
genomsnittliga antal fartygspassager under ett ar med lila linjer.

18



Teckenforklaring

7 77 Utredningsomrde
_ Fartygspassager under
18r

+ Riddarfjérden-Stora
- * Bjorkfjarden

.~ Danviksbron-Gréndal

o 2 03 o4

Lantmateriet, Geodatasamverkan

O TRAFIKVERKET

Figur 5. Historisk fartygstrafik i omradet under 1 ar. AlS-datan som ligger till grund
for fartygspassagerna omfattar tidsperioden fran februari 2019 till och med januari
2024. | figuren illustreras endast 20 % slumpvis utvalda passager under vald
tidsperiod. 20 % av det totala antal passager utgor ungefarlig fartygsmangd i
omradet under ett genomsnittligt &r.

Totalt passerar strax under 1 500 fartyg under Essingebron arligen. Utover
dessa passerar ocksa en stor miangd batar och fartyg som inte har en AIS-
transponder, exempelvis fritidsbatar, och som darmed inte kommer med i
statistiken.

I de allmdnna farlederna Danviksbron—Grondal och Riddarfjarden—Stora
Bjorkfjarden soder om Stora och Lilla Essingen passerar betydligt fler
fartyg arligen, ungefar 10 ooo fartygspassager arligen i Riddarfjarden—
Stora Bjorkfjarden och ungefar 5 0oo fartygspassager i Danviksbron—
Grondal.

I Figur 6 redovisas langden pa de fartyg som passerar under Essingebron
ett genomsnittligt ar, uppdelat pa lastfartyg, statsfartyg, arbetsfartyg,
passagerarfartyg och fritidsbatar. Statsfartygen under Essingebron
omfattar huvudsakligen polisbatar men i kategorin ingar dven andra
raddnings-, assistans- och kustbevakningsfartyg. Eftersom de flesta
mindre fritidsbatarna inte kommer med i den insamlade trafikstatistiken
ar resultatet nagot missvisande.
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Figur 6. Fordelning av fartygskategorier uppdelat pa fartygslangd for passager
under Essingebron 2019-2024 enligt AlS-dataunderlaget.

Passagerarfartyget Movitz, foljt av arbetsfartyget Trucken, ar de fartyg som
passerat under bron flest antal ganger under den undersokta perioden.
Andra arbetsfartyg, inklusive bogserbatar, forekommer ocksa frekvent.
Kategorin lastfartyg domineras av Jehander 1 som fraktar sand och grus i
Mailaren. Storre fartyg dn Jehander 1, med en langd pa 75 meter, har inte
observerats under Essingebron.

I Figur 7 illustreras var inom omradet fartyg med langden 50—100 meter
(blda linjer) samt fartyg storre an 100 meter (lila linjer) fardas. Figuren
representerar fartygstrafiken under ett genomsnittligt ar

Teckenforklaring

7 Utredningsomride
Fartygspassager &ver
100 meter
Fartygspassager 50-100
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Figur 7. Figuren illustrerar fartyg mellan 50 och 100 meter och fartyg éver 100
meter under 1 ar.
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4.1.2 Vagtrafik

Essingeleden (E4 och E20) ar en av Stockholms viktigaste trafikleder
vilket gor den mycket kinslig for storningar. Arsmedelsdygnstrafiken var
ar 2019 cirka 134 000 fordon, varav cirka 8 % utgjordes av tung trafik.
Essingeleden ar den enda vagen dar transport av farligt gods i nordlig
respektive sydlig riktning samt genom Stockholms inre trafikomrade ar
tillaten.

Intill Essingeleden loper d&ven en kommunal viag, Gamla Essinge brovag.
Trafikmatningar saknas pa bron, men enligt matningar som Stockholms
Trafikkontor genomfort ar 2017 pa delar av Gamla Essinge brovag pa Lilla
Essingen uppgick arsmedeldygnstrafiken till cirka 6 400 fordon, varav
cirka 16 % utgjordes av tung trafik.

4.1.3 Sj6- och trafiksakerhet

I hdndelse av att ett fartyg seglar pa bropelare finns, forutom risk for
brokollaps, risk for 1angvarig avstingning av vagtrafiken 6ver Essingebron.
Detta pa grund av behovet av inspektion av bron efter en eventuell
kollision for att tryggt och sakert kunna ta bron i bruk igen. En sddan
avstangning av bron bedoms kunna ta tvé till tre dygn och eventuella
reparationer resulterar troligen i viasentligt langre avstangningar.

Befintliga trafiksdkerhetsatgirder for sjofarten bestar i dagsldget av
fartbegransning, gillande sjovagsregler samt lotsplikt (alternativt
lotsdispens) for storre fartyg.

Fartbegriansningen ar 7 knop vid passage under Essingebron for samtliga
fartyg. I omradena strax norr och soder om passagen ar fartbegransningen
satt till 7 knop for storre fartyg och 12 knop for mindre fartyg.

De nationella sjovagsreglerna 6verensstimmer med de internationella, ar
géllande for samtliga fartyg som ror sig i omradet och ar till for att minska
risken for olyckor till sjoss.

Lotsplikten omfattar generellt storre fartyg (med lingd >70 meter med
vissa undantag) och innebar att fartyget méaste ha lots da det framfors i
omradet. Dispens fran lotsplikten innebar att fartygets befalhavare har
genomgatt prov for att sikerstélla motsvarande lokalkdnnedom avseende
sjosdkerheten.
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4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.2.1 Bebyggelse och naringsliv

Stora och Lilla Essingen ar stadsdelar inom Kungsholmens
stadsdelsomrade och binds samman genom Essingebron. Lilla Essingen
har tidigare dominerats av industrierna Primus och Electrolux men har
under de senaste decennierna omvandlats fran industripraglat omrade till
tat kvartersstad. Flera industribyggnader finns bevarade som bidrar till
ons karaktar.

Stora Essingens bebyggelse karaktariseras av en blandning av
flerbostadshus och villabebyggelse insmugen i kuperad terrang. P4 Stora
Essingens Ostra sida finns en smébéatshamn som tillhor Essinge
bétsallskap. Genom utredningsomradet 16per Essingeleden pa
Essingebron i 0st-vistlig riktning.

Nordvast om Essingebron, vaster om bron Huvudstabron, ligger
Solnaverket som dgs av Norrenergi AB. Norrenergi planerar att utveckla
och utvidga produktionsanlaggningen vid Solnaverket. Utvecklingen
innebar bland annat ny biopanna, ny tipphall, utbyggnad av stallverk, nytt
brénslelager, tvd pumpstationer for fjarrvirme samt ny branslekaj.
Solnaverket beviljades ett nytt miljétillstind under ar 2022 for att
mojliggora denna utbyggnad. Miljotillstdndet mojliggor bland annat for att
verket ska kunna bygga den nya hamnanlaggningen for att ta in
biobrinslen via fartyg. Miljotillstindet majliggor for att Solnaverket
trafikeras av fartyg med en bruttodraktighet? pa maximalt 2 000, vilket
uppskattas innebara ett deplacements pa 2 600—3 700 ton. Antalet anlop
begransas inte av miljotillstdndet.

P& Lovholmen Oster om Essingebron ligger idag Cementakajen.
Cementakajen ar en cementdepa som tar emot cement fran bland annat
Slite och Degerhamn med Cementas specialbyggda cementfartyg, bland
andra M/S Ostanvik. Ar 2014 sildes dock omradet for att méjliggéra en
utbyggnad av bostader. I nuldget pagar detaljplanearbete for att skapa en
tat stadsdel med omkring 1 800 nya bostdder. Cementas fabrik kommer pa
sikt att flytta till Energihamnen i Norra Djurgardsstaden vilket medfor att
fartygstrafiken till nuvarande Cementakajen troligen kommer att byta rutt
och inte langre passera Essingebron.

2 Ett enhetslost matt som anvands for att beskriva storleken pa ett fartyg.

3 Den vikt av vatten som ett fartyg forskjuter nar det ar helt nedséankt i vattnet.
Anvands for att beskriva fartygets tyngd.
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4.2.2 Kommunal planering

Oversiktsplan

I Oversiktsplan for Stockholm stad, vilken antogs och vann laga kraft ar
2018, redovisas viss mgjlighet till stadsutveckling inom Stora och Lilla
Essingen och det beskrivs att det ar angeldaget med nya forskolor och
skolor. Stort fokus laggs pa forbattring av rekreationsmajligheterna och
kontakten med vattnet. Strandpromenader och parkstrak bor
vidareutvecklas runt hela Kungsholmen och Essingeoarna. I
oversiktsplanen anges ocksé att gang- och cykelférbindelserna mellan
Stora Essingen och Grondal respektive Lilla Essingen ska forbattras samt
att en ny pendelbéttrafik skulle underlétta resandet till andra stadsdelar.

Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns sju gillande detaljplaner, se Tabell 2. Av
dessa bedoms fem komma att paverkas av vigplanens foreslagna atgarder.
Inget pagdende arbete med detaljplaner inom utredningsomradet har
identifierats (januari 2025).

Tabell 2. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

. . Genom- Beddms
Beteckning Detaljplan Syfte forandetid paverkas
Forslag till
ytwd_gnmg er Planen syftar till
andring av :
stadsplanen for i Wi el o) 3
PI1 5861 del av andra stadsplan Utgatt Ja
for stadsdelen
stadsdelen St. .
. Stora Essingen
Essingen m.m.
(Essingeleden)
Planen syftar till
Detaljplan for att mojliggora en
Snabbsparvag utbyggnacd av o
Dp 93043 . shabbsparvagens Utgatt Ja
Stora Essingen - 9
mm forsta etapp fran

Gullmarsplan till
Alvik.
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. . Genom- Beddms
Beteckning Detaljplan Syfte forandetid paverkas
Planen syftar till
att gora det
mojligt att bygga
Férslag till nya bostéde_r och
Dlp eiele Detaljplan fér Kv il SEVEIE VIS Utgétt Ja
04226-54 aldre industrihus
Lux m.m. . o
inom och intill f.d.
Electrolux
fabriksomrade pa
Lilla Essingen.
Planen syftar till
att skapa
forutséttningar for
att
Primusomradet
Detaljplan for a Lilla Essingens
Dp 2006- fastigheten gordvéstra de? 2028-06- Ja
05021-54 . 29
Primus 1 m.m ska kunna
forandras till tat
stadsbebyggelse
med bostader,
verksamheter och
offentliga rum.
Forslag till
andring av Planen syftar till
Pl 3189 itadsplanen for  att m@jliggdra Utgatt Ja
el av Kv. upplaggningsplats
Véanskapsudden  for batar.
m.m.
Generalplanen
utgor ett led i
forberedelserna
for byggandet av
Forslag till en ny vastlig
Gpl 5355 generalplan for trafikled mellan Utgatt Nej
Essingeleden Sddertaljevagen
och Kungsholmen
med mojligheter
till en fortsattning
mot norr till Solna.
Forslag il Andringen
andring av . N
stadsplanen for '”“eb?f en 3 .
Pl 2784 d . reglering av Utgatt Nej
elar av Kv:n e
strandlinjen

Angtvétten och
Tvalen

utmed Malaren.
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4.3 Landskap

Landskapet kring Essingebron erbjuder utblickar med en blandning av
stadssilhuett, vatten och gronska. De moderna byggnaderna i Stockholm
kontrasteras mot det lugna vattnet i Malaren, med gronomraden och sma
bétar som kompletterar bilden. Miljon forenar det urbana med det
naturliga, men platsen priglas starkt av Essingeleden, bade visuellt och
ljudmaissigt.

Lilla Essingen, med flera pittoreska bostadshus och sma parker, skapar en
charmig kustlinje som leder blicken mot Stora Essingen med sina hogre
byggnader och mer stadsliknande utseende.

Stora Essingen har kuperad terrang kannetecknad av villabebyggelse fran
efterkrigstiden, i en gronskande och lummig milj6. Delar av
strandomradet bibehaller en naturlig karaktar med klippor och en
mangfald av 16v- och barrtrad. Omradets sodra delar har dock mer av en
oppen karaktar med grasytor och storre trad, vilket bidrar till en varierad
landskapsbild och skapar mangfacetterad miljo med bade vildare natur
och ordnade platser s& som parker och gangstrak.

Mellan 6arna stricker sig storskaliga Essingebron som, med sin
imponerande struktur binder samman de tva 6arna, och utgor en viktig del
av Stockholms infrastruktur.

Utover bron ar gronomraden som parker och tradgardar utmiarkande for
omradets landskapsbild och utgor viktiga platser for rekreation och
avkoppling. De tilldter besokare att njuta av naturens skonhet, delta i
fritidsaktiviteter eller koppla av i en lugn miljo.

Figur 8 visar Essingebron, vattnet och Stora Essingen sett fran Lilla
Essingen och Figur 9 vy fran den grona miljon pa Lilla Essingen.
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Figur 8. Upplevelsen av landskapets skala &r olika fér de som passerar med bil
respektive med bat — eller cyklar och gar till fots. Fér de som bor i narheten, kan
bron utgdra ett karaktarsskapande landskapselement och landmarke i
vardagslandskapet. | fonden - bostadsomraden i varma kul6rer p& Stora
Essingen.

Figur 9. Vy fran gron miljo pa Lilla Essingen, med den framtida platsen for det nya
kollisionsskyddet Essingebron till hoger i bild. | bildens mitt syns &ven
Grondalsbron med skymtande kollisionsskydd. Till vanster, en av Lilla Essingens
grusstigar som passerar ett hégre bostadshus.

Geologin pa de bada 6arna bestar framst av sedimentira lager av berg- och
jordarter. Underliggande berggrund bestar vanligtvis av granit och gnejs,
vilket ar typiskt for den geologiska strukturen i Stockholm. Berg i dagen
bidrar till omréadets landskapskaraktar.

Gamla byggnader, monument och minnesmairken i landskapet berattar om
omradets historia och ger en inblick i dess kulturella arv. Under 1800-talet
var Lilla Essingen en populdr sommardestination for vilbargade.
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Stora delar av marken var privatagd, och nar den siste markagaren avled
1904 saldes marken till olika foretag. Trots att de flesta sommarvillorna
revs pa 1930-talet, lever markigarens familjs arv vidare genom gatunamn

som Josefinavagen och Dagnyvagen. Primus, det sotfria fotogenkoket,
uppfanns 1892 och Primus AB:s fabrik stod klar pa Lilla Essingen 1907.

BT

Figur 10. Electrolux hade sin huvudfabrik pa Stora Essingen fram till borjan av
2000-talet. Dessa fabriker och byggnader spelade en betydande roll i omradets
industriella historia. Vissa av byggnaderna har omvandlats till bostader och
kontorslokaler medan andra har rivits eller omvandlats for andra &ndamal. Kalla:
Digitalt Museum. Fotograf okand.

Stora Essingen var lange glesbefolkad. Under 1870-talet borjade 6n
bebyggas, frimst med sommarstugor for innerstadsbor. Stora Essingen
fick sin forsta landférbindelse 1917 genom en flottbro, och en bro for
biltrafik 6ppnades 1928.

Pé Lilla Essingen finns det gronomraden liangs vattnet med fler arter av
vaxter och trad, inklusive 16vtrad som bjork, ek och 16nn. Dessa omraden
lockar ocksa faglar och smadjur, sisom dnder, masar och ekorrar. Trots att
stadsbebyggelsen dominerar, finns det inslag av gronska som ger en
kinsla av natur mitt i stadsmiljon. Stora Essingen har ocksa gronomraden
langs vattnet och ldngs promenadstrak, med en liknande variation av
vaxter och trad som pa Lilla Essingen.

Aven om Stora och Lilla Essingen Ar starkt priglade av stadsbebyggelse,
finns det saledes fortfarande vaxter och djur att uppticka i gronomréadena
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samt i och ldngs vattnet, vilket ger invanarna och besokarna en chans att
komma nirmare naturen mitt i staden. I landomradena direkt kring bron
finns flera gronskande miljoer dar manniskor kan koppla av, utova fysisk
aktivitet och uppskatta naturen samtidigt som de tar del av omradets
kultur och historia.

Kénsligheten i landskapet bedoms ligga pa en medelniva. Naturmiljéer
och visuella kopplingar mellan 6arna bor bevaras i enlighet med Parkplan
Kungsholmen (2017), liksom siktlinjer mot vattnet - samtidigt som

landskapet redan ar infrastrukturpraglat av Essingebron.

Figur 11. Direkt under Essingebron &r landskapet redan starkt praglat av brons
storskaliga pelare, som pé sina stallen blivit canvas for graffitti. Har ar
landskapets kanslighet lagre for forlaggning av de framtida kollisionsskyddens
nya betongkonstruktion.

Potential som kan ho6ja bade funktioner och kvaliteter ar fraimst kopplade
till sdkerhet, utblickar och siktlinjer, dar det ar viktigt att kollisionsskyddet
syns tydligt for battrafiken, samtidigt som det smalter in val i miljon.
Faktorer att studera ar exempelvis upplevelsen av kollisionsskydden fran
landsidan respektive sjosidan, dar 4ven belysning bor beaktas och
utvecklas.
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4.4 Milj6 och halsa
4.4.1 Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen
kan pekas ut som omraden av riksintresse enligt 3 kap. och 4 kap.
miljobalken. Ett riksintresse ska skyddas fran pataglig skada och om det
finns en konflikt mellan olika intressen ska en avvagning goras sa att
foretrade ges at det eller de andamal som lampligast satt framjar en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i ovrigt.

De nya ledverken beror totalt tre riksintressen, se Tabell 3 och Figur 12.
Viagplanen beror Riksintresse for kommunikation — befintlig vag.

Hela utredningsomradet omfattas av riksintresset for yrkesfiske och MSA-
ytor for Stockholm Arlanda Airport och Bromma Stockholm Airport samt
influensomrade flyghinder for Bromma Stockholm Airport. Dessa
omraden redovisas séledes inte i Figur 12.

Tabell 3. Riksintressen inom utredningsomradet.

Riksintresse Beskrivning

Vi E4 och E20 genom Stockholms lan.
9 Ingar i TEN-T stomnat.

Yrkesfiske - Malaren Fangstomrade

MSA-ytor for Arlanda och Bromma
flygplats. Influensomréde flyghinder
fér Bromma.

Flygplats — MSA-ytor och
influensomrade flyghinder

Natura 2000

Inga Natura 2000-omraden berors av vagplanen.

Strandskydd

Nordostra delen av utredningsomradet omfattas av strandskydd, fran
stranden och cirka 30 meter ut i vattnet, se Figur 12.
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Figur 12. Omrade som omfattas av riksintressen och strandskydd. Vagplanen
beror Riksintresse for kommunikation — befintlig vag. Hela utredningsomradet
omfattas av riksintresset for yrkesfiske, MSA-ytor for Stockholm Arlanda Airport
och Bromma Stockholm Airport samt influensomrade flyghinder fér Bromma
Stockholm Airport.
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4.4.2 Kulturmiljo

Det finns inga registrerade vrak, fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar inom utredningsomradet enligt
Riksantikvarieambetets databas Fornsok. Inga batar, bilar eller andra
storre objekt uppticktes i samband med bottenscanningen som utfordes
inom projektet. Registrerade vrak, fornlimningar och ovriga
kulturhistoriska lamningar utanfor utredningsomradet ligger pa sadant
avstand att de inte riskerar att paverkas.

Tidigare utforda sonarmatningar, sammanstillda av Sjohistoriska museet
ar 2017 indikerar att det finns sju fasta objekt pa botten inom
utredningsomradet, se Figur 13. Sex av dessa klassificeras som fast
lamning (klass 5) enligt Statens maritima museers objektklassificering,
vilket definieras som “ldmningar pa botten sasom palverk, pir- eller
bryggrester, fundament till broar eller efter till exempel sjomarken. Till
denna klassificering hor dven geologiska formationer”. Tva av objekten ar
Essingebrons brofundament och for 6vriga fem objekt anges i
Sjohistoriska museets sammanstillning att de "mgjligen ar fundament
eller liknande till gamla Essingebron”.

Det sjunde objektet klassificeras som majlig fartygslamning (klass 3),
vilket innebar att det inte kan "uteslutas att det patraffade objektet ar en
fartygslamning utan att en besiktning genomfors. Det kan aven rora sig
om andra typer av objekt sdsom bilvrak, flygplan, ror med mera”. Objektet
med klass 3 ar beldget strax innanfor utredningsomradets norra grins, pa
ett avstind om minst cirka 100 meter till Essingebroarna. Det bedoms i
Sjohistoriska museets sammanstillning utgoras av en mojlig
fartygslamning eller naturlig forhojning. Objektet ar dven synligt i det
sjomatningsdata som utforts inom foreliggande viagplan. Det bedoms inte
kunna vara en fartygslamning utan snarare en hog med nagot hart
material som sonaren inte kunnat penetrera. Aven om objektet mot
formodan skulle vara en fartygslamning bedoms det inte paverkas
eftersom det ligger i utredningsomradets ytterkant och saledes pa ett stort
avstand fran de planerade ledverken.
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Figur 13. Identifierade objekt vid sonarundersdkningar. Data hamtad fran
Sj6historiska museet.

4.4.3 Naturmiljo

Den del av utredningsomradet som &r belaget pa Lilla Essingen ar hogt
exploaterad med insprangd gronska. Primusparken som stracker sig under
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bron, bestar av storre grasytor med méanga olika tradarter (bland annat
flera unika naturhybrider av poppel som ar mycket viardefulla). P4 Stora
Essingen bestar naturmiljon mestadels av strandomrade med
naturkaraktar med klippor och en blandning av 16v- och barrtrad.
Omradet omfattas av vardetrakter for ek. Utover detta dterfinns inga
hittills identifierade naturvirden inom utredningsomradet. Inga omraden
som omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
utredningsomradet.

4.4.4 Vattenmiljo

Inom aktuellt utredningsomrade aterfinns ett fiskevardsomrade (6vriga
upplatelser). De arter som mestadels fiskas i omradet ar abborre, giddda
och gos. Provfiske i Riddarfjarden under 2017 visade pa forekomst av
totalt 12 fiskarter med dominans av abborre sett till antal och vikt.
Féangsten av abborre och mort i de minsta storleksklassningarna var dock
liten, vilket delvis kan bero pa bristen pa vegetationsrika bottnar inom
vattenforekomsten som fungerar som lek- och uppviaxtomraden for dessa
arter. Liknande resultat erholls vid ett provfiske 2023, dven fast det totala
antalet arter da var nagot lagre.

Bortsett fran nagra fa lokala omraden praglas vattenforekomstens
strandlinje av 1ag forekomst av bottenvegetation. Inom aktuellt
utredningsomrade detekterades i stort sett ingen bottenvegetation vid en
ekolodskartering ar 2017. Vid en inventering 2019 som omfattade 14
transekter (ett inventeringsomrade som l6per vinkelratt frin strandkanten
mot djupare vatten) inom vattenférekomsten ingick en transekt inom
utredningsomradet. Denna var beldgen strax dster om Essingebron fran
Lilla Essingens strand och utmarkte sig sa till vida att inga vattenvixter
patraffades dar, till skillnad fran vid 6vriga transekter. Totalt patraffades
27 arter av vattenvixter inom vattenforekomsten Riddarfjarden.

I Bottenfauna i Stockholms stad 2023 — en undersokning av 12 sjéar och 3
Malarvikar i och omkring Stockholm stad framgar att bottenfauna i
Riddarfjardens profundalzon (det vill sdga pa mjukbotten pa djupare
vatten) bestdr av sotvattenlevande arter och domineras av fa borstmaskar
och fjadermygglarver som generellt ar taliga mot 6vergdodning och laga
syrehalter. Hog forekomst av sddana arter ar darfor en indikator pa
sadana forhallanden. Drygt 10% av insamlade fjadermygglarver vid
senaste undersokningen uppvisade tecken pa skadade mundelar, vilket ar
en indikation pa att de paverkas av miljofororeningar.

I strandzonen noteras ett mycket hogt artantal och méttlig individtathet av
bottenfauna. Detta giller en provtagningslokal vid Kungsholmsstrand.
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Bottenfaunan dominerades av relativt kansliga arter och tre ovanliga arter
hittades vid provtagningen 2023 och sammantaget bedomdes
bottenfaunan pa lokalen hysa mycket hoga naturviarden. Denna lokal
ligger langt ifran (cirka 2 kilometer nordost) utredningsomradet och
bedoms ej kunna paverkas av planerade ledverk.

4.4 5 Rekreation och friluftsliv

Fran ett rekreations- och friluftsperspektiv erbjuder omradet pa och
mellan Stora och Lilla Essingen en blandning av bade naturliga och
tillskapade landskapselement som framjar rekreation och friluftsliv. De
béada 6arna ar omgivna av vatten och gronska, vilket skapar en unik miljo
for utomhusaktiviteter.

Vattenutblicken runt 6arna ger en kinsla av frihet och vidstrackthet,
samtidigt som den erbjuder mgjligheter till vattensporter och avkopplande
bétturer. Flera aktiva batklubbar finns. Figur 14 visar vy fran Essingebron
med Essinge batsillskaps smébatshamn sedd ovanifran.

Aven for de som inte har bat, inbjuder de ppna ytorna som omger vattnet
till promenader langs kajerna eller avkopplande stunder vid vattnet.

Figur 14. Vy fran Essingebron med smabatshamnen sedd ovanifran.
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Lilla Essingen

P Lilla Essingen finns Primusparken, som stracker sig under
Essingebron. I parken finns storre grasytor med méanga olika tradarter
(flera unika naturhybrider av poppel, som ar mycket vardefulla). Har finns
dven omraden med stadsodling. Aven fritidsaktiviteter sésom basket och
skate finns i parken enligt Stockholms stads Parkplan Kungsholmen.

Langs hela Lilla Essingen finns mojlighet att promenera runt hela 6n, som
ocksa har flera grona strander. Figur 15 visar utblick under bron fran ett av

Lilla Essingens rekreationsstrak.

Figur 15. Exempel pa utblick under bron fran befintligt rekreationsstrak pa Lilla
Essingen.

Stora Essingen

Stora Essingen ar en lummig 6, dock med fa allmanna parker. Strianderna,
tillgangliga pa delen under Essingebron, utgor en betydande plats for
avkoppling och aktiviteter.

I omradet finns Essinge batsillskaps smabatshamn och Broparken, delvis
beldgen under Essingeleden och Grondalsbron, dar bropelarna utgor en
framtradande del av parkens sodra sektion. Broparken fick sitt namn
1924. Namnet minner om att det var hiar som den forsta fasta
broférbindelsen till Stora Essingen landade. I borjan pa 2000-talet
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iordningstalldes passagen langs vattnet som forbinder Broparken med
Essinge strandstig.

Parken sluttar mot vattnet i 6ster och erbjuder ett mangsidigt
promenadstrak med varierande utsikter 6ver vattnet. Enligt Parkplan
Kungsholmen ska utblickar over vattnet virnas, liksom flerskiktad
vegetation och den biologiska mangfalden.

Figur 16 visar vyn fran Milaren mot Stora Essingen, med den framtida
platsen for det nya kollisionsskyddet Essingebron till vanster i bild. I
fonden syns den kuperade, grona 6n med den aktiva smabatshamnen
langs sjoranden. Flera typer av batar, inklusive Stockholms
Sightseeingbéatar, passerar har.

Exempel pa rekreationsstrak med vild gronska och asfalterad géang- och
cykelvig pa Stora Essingen visas i Figur 17. Landsidan har berg i dagen

med infallda sittplatser dar besokaren har visuell kontakt med Malaren.

Figur 16. Vy fran Malaren mot Stora Essingen.

Figur 17. Exempel pa rekreationsstradk pa Stora Essingen.

36



4.4.6 Buller och vibrationer

Aktuellt omrade ar i nulaget paverkat av buller till f6ljd av narliggande
vagar, exempelvis Essingeleden.

4.4.7 Fororenade omraden

Utredningsomradet innehaller fyra omraden som lansstyrelsen identifierat
som potentiellt fororenade eller fororenande omraden (EBH-kartan). Var
dessa ar belagna framgéar av Figur 18.

Tva av omradena utgors av batklubbar som av lansstyrelsen getts
riskklassningen 2 (stor risk). Riskklassningarna baseras i bada fallen pa
inventering av befintligt underlag och tillganglig information rérande
verksamheternas art och historik (MIFO fas 1). Farliga och mycket farliga
amnen bedoms ha anvints vid batklubbarna under lang tid och under en
period niar miljomedvetenhet och sikerhetstank var lagt. Essinge
Batsallskap grundades 1928. Lilla Essinge Batklubb grundades enligt
klubbens hemsida 1926 men ldnsstyrelsen anger verksamhetsstart for Lilla
Essinge Batklubb pa platsen som visas i Figur 14 ndgon gang under
perioden 1958—-1971 baserat pa flygfoton. Lilla Essinge Batklubb ar sedan
juni 2023 flyttad till en ny plats utanfor utredningsomradet pa Lilla
Essingen.

Branschtypiska fororeningar for fritidsbatshamn med
batuppstillningsplats dr tungmetaller, oljor och tributyltenn (TBT). Den
sistnimnda anses av lansstyrelsen i normalfallet vara den fororening som
utgor storst risk for manniskors halsa och miljo.

De tva ovriga omréadena ar en dagvattendamm som ar lokaliserad under
Essingebron och Primusparken nordvast om Essingebron, bada péa Lilla
Essingen. Dessa tva objekt har inte riskklassificerats av lansstyrelsen.
Dagvattendammen ligger pa en gammal industritomt dér bland annat
Electrolux bedrivit verksamhet. Under tiden verksamheten pagick har
utfyllnader skett. Omradet har ocksa belastats av dagvatten och stoft fran
Essingeleden sedan denna byggdes. Provtagningar av marken har visat pa
forekomst av koppar och polycykliska aromatiska kolviten (PAH) i mark
over generella riktvirden for mindre kianslig markanviandning (MKM).
Anlaggandet av dagvattendammen gjordes i syfte att rena dagvatten.

Primusparken ar allman parkmark som ar belagen inom samma fastighet
som del av Primusomradet dar det pagar markarbeten och byggnation av
bostader, parkmark och verksamhetslokaler. Primus (producent av bland
annat primuskok, blaslampor och gasolkok) var verksamma i omréadet fran
borjan av 1900-talet till ar 1962 och fabrikslokalerna revs under tidigt
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1960-tal. Provtagningar i primusparken har visat pa fororening av
metaller och PAH i mark samt metaller, klorerade 16sningsmedel, alifater
och PAH i grundvatten. Primar fororening anges vara bly.
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Figur 18. Potentiellt fororenade omraden enligt lansstyrelsens EBH-portal samt
provpunkter for sedimentundersokning.
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Sediment

Undersokningar av sedimentfororeningar inom aktuell vattenférekomst
(Mélaren-Riddarfjarden) har utforts vid flera tillfallen. Baserat pa
sonarkarteringar och provtagningar domineras botten av mjuka sediment
som i manga omraden ar storda av muddring, ankring, spill fran fartyg och
sa vidare. I jamforelse med regionala bakgrundsvirden i
Stockholmsomradet forekommer bly, zink och stallvis koppar och
kvicksilver i avvikande eller mycket avvikande hoga halter i ytsediment
inom vattenférekomsten. Halter av silver i ytsediment inom Riddarfjarden
ar ocksa tydligt forhojda (ca 10 — 30 ganger) relativt den regionala
bakgrundsnivan. Liknande avvikelser ses for PAH11 och antracen.

Vissa av amnena som ingatt i tidigare undersokningar omfattas av
effektbaserade gransvarden for ekologisk och kemisk ytvattenstatus.
Amnena i friga ir; antracen, kadmium, fluroanten, bly, tributyltenn och
koppar. Medelhalten i ytsediment vid en tidigare undersokning
overskrider dessa gransviarden for samtliga amnen utom kadmium.

En sedimentundersokning utfordes inom ramen fér denna vagplan under
hosten ar 2024. Provpunkter visas i Figur 18. Syftet med provtagningen
var att bestimma fororeningsnivaer i sediment inom
undersokningsomradet som bedoms kunna resuspenderas eller
blottlaggas i samband med anlidggning av ledverken.

Vid samtliga tre provpunkter pa Lilla Essinge-sidan (24S011, 24S014 samt
245016 i Figur 18), samt vid en av tre provpunkter pa Stora Essinge-sidan
(24S004) utgjordes botten av grovt substrat, det vill sdga att inget
finkornigt sediment patraffades. Franvaron av finpartikulart material vid
dessa fyra provpunkter tyder pa att lokala stromforhallanden vid botten
motverkar ackumulation av sediment.

De tva analyserade proven fran Stora Essinge-sidan (245002 och 24S009,
Figur 18) inneholl hoga eller mycket hoga halter av metaller primart
koppar, zink och silver, TBT, PCB och PAH. Miljokvalitetsnormer for
flertalet amnen 6verskrids vid badda dessa provpunkter. Detta
fororeningsmonster &r likartat vad som tidigare konstaterats i sediment
inom vattenforekomsten i stort, med undantag for koppar och PAH som
vid en provpunkt uppvisade betydligt hogre halter.

4.4.8 Risk och sakerhet

Essingebrons pelare ir i dagslaget inte skyddade fran pasegling av ett
fartyg. Pasegling kan ske om ett fartyg i omradet exempelvis drabbas av ett
manskligt eller tekniskt fel. En majlig konsekvens av en sddan hindelse ar
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samhallskostnaden for avstangning av Essingeleden (E4 och E20). Om ett
stort fartyg seglar pa en pelare i hog fart kan skador uppsta som paverkar
hela brokonstruktionens stabilitet. En sidan hindelse har 1ag sannolikhet
att intraffa men innebar allvarliga konsekvenser for brotrafikanternas
siakerhet.

Risken for utslapp om fartygen skadas bedoms inte vara storre just vid
pésegling av Essingebrons pelare dn annan struktur i omradet.

4.4.9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
kapitel 5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om kvaliteten pa mark,
vatten, luft och miljon. Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de "fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utsittas
for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen
kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter”.

Miljokvalitetsnormer finns for:
e Vattenforekomster (SFS 2004:660)
e Omgivningsbuller (SFS 2004:675)
e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)
e Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)

De miljokvalitetsnormer som ar aktuella for foreliggande vagplan ar
normer for vattenforekomster enligt Forordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon.

MKN for vattenforekomsten Riddarfjarden ar mattlig ekologisk status och
god kemisk status, i bada fallen till méalar 2027. Forekomsten av
fororeningar och hydromorfologisk paverkan ar forvantad givet det
stadsnira laget. Vattenforekomsten ar paverkad av en lang rad lokala
paverkanskallor, trafik, markavvattning och sa vidare.

Det mindre stranga kravet for ekologisk status ar enbart kopplat till fysisk
paverkan. Nuvarande klassning av vattenfoérekomsten ar
otillfredsstillande ekologisk status och ej god kemisk status. Den
utslagsgivande kvalitetsfaktorn for ekologisk status ar bottenfauna. Enligt
VISS grundar sig statusklassificeringen av bottenfauna pa en (ej vidare
specificerad) oversiktlig kartlaggning av trollslandor utmed
vattenforekomstens sjostrand. Denna visade pa en mycket kraftig
paverkad trollslindefauna, vilken anses missgynnas av hydromorfologiska
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forhéallanden d& narmiljon och strandzonen ar kraftigt modifierade inom i
stort sett hela vattenforekomsten.

Gallande sedimentfororeningar har koppar, kadmium, bly, tributyltenn
och antracen uppmaitts i haltnivier som 6verstiger gransvirdet for
sdrskilda fororenande amnen och prioriterade, som hindrar uppfyllande
av MKN. Aven perfluoroktansulfonat (PFOS) och polyklorerade bifenyler
(PCB) samt de overallt 6verskridande dmnena kvicksilver och PBDE,
overskrider gransviardet med anledning av hoga halter i fisk.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar

4.5.1 Geotekniska forhallanden och hydrologi

Djup till botten i omradet varierar mellan 5-18 meter. Medelvattennivén i
Malaren ar +0,86.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) maringeologisk karta
(Figur 19) domineras bottenmaterialet (6versta metern i sedimentet) i
utredningsomradet av postglacial lera eller gyttjelera mitt i farleden som
angransar mot glacial lera narmast Stora Essingen och Lilla Essingen.
Soder om Essingebron, pa sidan mot Stora Essingen, aterfinns ett omrade
med moran. Lerans maktighet varierar enligt maringeologisk karta mellan
0—5 meter.

Geotekniska undersokningar genomfordes i omradet under varen och
sommaren 2024. I de punkter som undersoktes bestar jordlagerfoljden av
lera pa friktionsjord ovan berg. Underliggande friktionsjord bestar
sannolikt av moran och har 6kande fasthet mot djupet. Vid nagra
borrpunkter forekom grovre sediment i den Gversta metern av botten.

Sommaren 2024 genomfordes dven en sedimentundersokning i syfte att
undersoka fororeningsnivaerna i sediment, se aven avsnitt 4.4.7
Fororenade omraden. I samband med sedimentundersékningen
konstaterades vid fyra av de sex provpunkterna att botten utgjordes av
grovt substrat och i stort sett utan innehéll av finare material dn sand, se
Figur 19. Det finns siledes anledning att tro att granserna mellan
bottenmaterialen ser annorlunda ut och att forekomsten av leriga
bottenmaterial ar lagre jamfort med SGU:s maringeologiska karta,
atminstone vad giller ytliga sedimentlager.

Enligt konstruktionsritningar for Essingebron varierar bergnivéer runt
brost6den pa norra sidan om farleden fran -17,0 till -26,0. Pa sédra sidan
varierar bergnivan runt brostoden fran -19,0 till -25,0. Vid geotekniska
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undersokningar visade berget generellt pa 1ag sprickighet bortsett fran
nagra bankningssprickor cirka 1—2 meter under bergytan.
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Figur 19. SGU maringeologisk karta.
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4.5.2 Byggnadsverk

Stora och Lilla Essingen ar sammanlidnkade av tre befintliga vagbroar som
ar uppforda mellan aren 1966—1967. Brostoden i vattnet reparerades ar
2008. Broarna ar sa kallade balkbroar av armerad betong med
konstruktionsnummer och namn enligt nedan:

e 2-2037-1, Essingebron, Bro mellan Stora Essingen och Lilla
Essingen (6stra bron)

e 2-2037-2, Essingebron, Bro mellan Stora Essingen och Lilla
Essingen (vistra bron)

e 180-10984-1, Essingeleden, Essingebron lokalbron (Gamla Essinge
brovig)

Den 6stra och vastra bron brukar gemensamt omnamnas Essingebron och
ags av Trafikverket. Lokalbron for Gamla Essinge brovag dgs av
Stockholms stad. Ett foto 6ver broarna framgar i Figur 20.

Figur 20. Foto 6ver broarna dver sundet mellan Stora Essingen och Lilla
Essingen.

Avstandet mellan huvudspannets bropelare dr 100 meter varav 30 meter
héller en segelfri hojd om 17,5 meter. De tre broarna ar i stort sett
identiska i sitt utférande och har samma uppbyggnad och spannvidder
over vattnet, se elevation i Figur 20.
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Figur 21. Elevationsritning av Essingebron. Elevation tagen mot sydost.

43



4.5.3 Belysning

Det finns ett antal el- och belysningsanlidggningar inom
utredningsomradet. De som finns pa Essingebron E20 dgs av Trafikverket
och de befintliga el- och belysningsanliaggningarna pa Gamla Essingebron
samt gang- och cykelviagar runt och vid bron 4gs av Stockholm Stad.

Essinge batsillskap har ocksa befintliga el- och belysningsinstallationer
vid sin smébatshamn.

Elnatsagare i utredningsomradet ar Ellevio vilket har en
transformatorstation pa Stora Essingen och en pé Lilla Essingen.

4.5.4 Ledningar

Inom utredningsomradet berors ett flertal ledningsédgare vilka redovisas i
Tabell 4 nedan. Merparten av dessa ledningar ligger i utredningsomradets
ytterkanter eller ar forlagda under Essingebroarnas broplattor och ligger
saledes utom paverkan fran de planerade ledverken.

Tabell 4. Ledningsagare inom utredningsomradet.

Ledningsagare Andamal
Skanova Tele, opto

Ellevio El, hégspanning
Stokab Opto

Gasnatet Gasledning
Trafikverket Opto

Stockholm Vatten och Avfall Vatten och avlopp
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5 Den planerade anlaggningens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

De nya ledverken foreslas lokaliseras pa vardera sida om farleden under
Essingebroarna, se Figur 22. Ledverken foreslas placeras sa att brostoden
for samtliga tre broar mellan Stora och Lilla Essingen skyddas fran
pakorning fran de fartyg som trafikerar farleden. Ledverkens lokalisering
har i mojligaste méan anpassats for att minimera paverkan pa den
smabédtshamn som finns strax nordviast om Essingebroarna.

R 4 >
©JlLantmateriet Gedatasamverkan
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Figur 22. Lokalisering av foreslagna ledverk.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Utformning av ledverk

Ledverken har utformats for att kunna uppta paseglingslaster fran de
fartyg som trafikerar farleden. Ledverkens placering och vinklar har
utformats for att motverka pasegling av intilliggande bropelare utifran
teoretiska paseglingsvinklar fran de fartyg som trafikerar farleden.
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For att sakerstalla att ledverken kan ta emot det dimensionerande tonnage
som trafikerar farleden, samt utifran teoretiska paseglingsvinkar, har
ledverken utformats med kraftiga betongbalkar med gummifendrar
ytterst, se Figur 23 for en sektion. Betongbalkarna grundlaggs till berg pa
sjobotten med hjilp av stalrorspélar. Palningen har utformats pa ett
sadant sitt att palningen till berg inte paverkar Essingebrons
grundlaggning. Ledverkens palar forses med isskydd for att forhindra is
fran att nota mot stalkonstruktionen.

Avstadndet mellan ledverken, och séledes farledens farbara bredd, uppgar
till cirka 38 meter.

Ledverken har utformats for att tala pasegling av mindre fartyg utan att
deformeras. Vid pasegling fran storre fartyg kan viss deformation uppsta.
Ledverken har placerats for att sikerstilla att eventuell deformation fran
pasegling inte ska paverka intilliggande bropelare.
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Figur 23. Sektion over foreslagna ledverk.

Dimensionerande tonnage

Ledverken har dimensionerats for att skydda Essingebroarnas samtliga
bropelare fran pasegling av fartyg. Hastigheten och storleken pa de fartyg
som ledverken dimensioneras for har bestamts utifrdn en prognos av
fartygstrafiken i farleden till ar 2060. Prognosen baseras pa all
fartygstrafik under och i narheten av Essingebron mellan ar 2019 och
2024. Prognosen utgér fran ett antagande om en 6kning av trafiken med
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0,5 % per ar samt uppgifter om planerad trafik till Solnaverket med ett
fartyg med bruttodraktighet (GT) pa upp till 2 000 enligt gédllande
miljodom.

Ytterligare berdkningar har genomforts for att bedoma ett teoretiskt
scenario dar storre och tyngre fartyg trafikerar farleden. Trafikverket
bedomer att det inte ar motiverat att dimensionera ledverken enligt ett
sddant teoretiskt scenario med hansyn till att det idag inte finns nagra
planer pa ytterligare utokning av verksamheten vid Solnaverken. Vidare
innebar storre ledverk dven utmaningar vad giller byggbarheten av
ledverken.

5.2.2 Gestaltningsprinciper

De overgripande gestaltningsprinciperna for kollisionsskyddet utgar fran
den platsanpassade designen och syftar till att skapa en 16sning som
uppfyller alla funktion och sidkerhetskrav och kianns integrerad i
landskapet.

Perspektiv och upplevelse

Kollisionsskyddets gestaltning kommer att upplevas ur flera perspektiv:
fran vattnet, bron och det omgivande stadslandskapet. For de som fardas
pa vattnet bor skyddet vara synligt men inte 6vermaktigt, sa att den 6ppna
vattenytan forblir den dominerande upplevelsen.

Gestaltningen ska dven mildra eventuella negativa barridreffekter som
skyddet kan skapa for vattenburen trafik, genom att anpassa dess hgjd.

Farg och form

Skyddet ska ha en enkel och funktionell form. Utformningen ska undvika
alltfor komplexa och tekniska detaljer sd att skyddet upplevs som en
integrerad del av bron snarare dn ett frimmande inslag. Formerna ska
vara mjuka samtidigt som skyddet ska ge ett intryck av stabilitet och
sakerhet.

Det visuella intrycket ska ddimpas genom att anvanda neutrala farger och
material sa som gra betong och slit struktur som samspelar med
bropelarna och den omgivande miljon.

5.2.3 Belysning

For att ge fartygstrafikens viagledning vid dess passage av ledverken samt
bidra till omréadets gestaltning kommer ledverken att forses med
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belysning. Belysningen ska utformas sé att blindning av sjotrafiken och
storningar for narboende begransas.

Exakt utformning av sddan belysning studeras vidare i kommande skede,
bygghandling.

5.2.4 Bortvalda utformningsalternativ

Alternativ utformning av ledverken

Under arbetet med ledverkens utformning har en alternativ utformning av
ledverken studerats i form av tva spontlador som fylls med sprangsten
(aven kallad "kofferdam”), se Figur 24 for sektion. Alternativet bildar en
sammanhingande form och foljer samma geometrier mot farleden som
det alternativ som presenterats i avsnitt ovan.

Figur 24. Sektion av bortvalt alternativ med sa kallad "kofferdam".

Alternativet skulle innebara att stora mangder sprangstensmassor skulle
kravas for att bygga upp ledverket. Vid en eventuell pakorning skulle
ledverket vara svarare att reparera och alternativet skulle dven vara simre
ur ett gestaltningsperspektiv da det skulle innebéra en storre konstruktion
jamfort med vald utformning. Slutligen skulle utformningen dven kunna
paverka stromningsforhallandena och vattenmiljon i farleden, eftersom
alternativet skulle innebéra en tétt slutande konstruktion ner till
sjobotten.
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Av dessa anledningar valdes alternativet med ledverk i form av spontlador
med spriangsten bort till fordel for den utformning som presenterats i
avsnitt ovan.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

I viagplanen foreslas inga skyddsétgarder eller forsiktighetsmétt som ska
faststillas.

5.4 Ovriga inarbetade skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsétgarder och forsiktighetsmatt vidtas under byggskedet.
Dessa faststills inte, men Trafikverket har som verksamhetsutovare ett
ansvar for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas.

e Gang- och cykelviagen mellan Essingeringen och smébatshamnen
pa Stora Essingen kommer att tillfalligt nyttjas som arbetsvig
under byggskedet for att mojliggora for entreprenoren att ta sig till
och fran pramarna. Trafiken kommer att vara begransad i sin
omfattning och i huvudsak att utgoras av personbilar. Vid fard
langs gang- och cykelvigen ska flaggvakter ga fore och efter
fordonen for att sakerstilla att konflikt inte uppstar mellan
fordonstrafiken och gang- och cykeltrafikanter.

e Pa Lilla Essingen kommer en yta tillfalligt att nyttjas for leverans
av betong till gjutningen av ledverken. Denna yta paverkar en
befintlig gang- och cykelviag. Under byggskedet kommer denna yta
att stangslas av och gang- och cykeltrafiken ledas om. Vid fard fran
den allminna viagen Primusgatan till denna yta ska flaggvakter ga
fore och efter fordonen for att sidkerstilla att konflikt inte uppstér
mellan fordonstrafiken och gang- och cykeltrafikanter. Stangsling
kan dven komma att anviandas.

e Befintlig vegetation inklusive rotter ska i s stor utstrackning som
mojligt skyddas for att viarna de biotoper som finns ldngs
stranderna i omradet. Befintlig vegetation far inte gallras eller tas
bort utan att samordning skett med Stockholms stad.

e Entreprenoren ska ha beredskap och utrustning for att hantera
oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan riskera att
sprida fororeningar till mark och vatten.

e Kontroll av lackage fran maskiner ska goras regelbundet.
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Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att minimera grumling
och fororeningsspridning utreds. Atgirder som kan komma att
anvandas for att minska grumling och fororeningsspridning ar till
exempel siltgardin eller bubbelridder. Detta kommer att hanteras
inom ramen for tillstdndsprocessen for vattenverksamhet.

Under byggtiden ska forsiktighet vidtas vid ankring av
arbetspramar i sjobotten for att begransa risk for att ledningar pa
sjobotten skadas. Ledningarnas exakta lage behover klarlaggas i
nastkommande skede, bygghandling, i dialog med berorda
ledningsigare. Entreprenor ska infér ankring av arbetspramar
under byggskedet sta i kontakt med berorda ledningsagare.

Vald grundlaggningsmetod med borrad palning medfér en mindre
paverkan fran buller under byggtiden for narboende jamfort med
andra grundlaggningsmetoder som exempelvis slagen palning.
Bullernivderna bed6ms kunna begriansas och innehélla géllande
riktvarden i Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran
byggarbetsplatser (NFS 2004:15) for majoriteten av narliggande
bostader.

50



6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Projektet kan innebara att omréadet kring Essingebron far en ndgot hogre
trafiksakerhet dn idag, bade for sjofart och fordonstrafik, eftersom risken
for pasegling minskar. Storst positiv effekt bedoms det bli for resenirer
och transporter, da risken for forseningar och storningar minskar.

De planerade ledverken kommer hindra fartyg fran att kollidera med
brostoden och skada bron samt skapa storningar pa Essingeleden.
Ledverken ska skydda brostoden fran fartyg som passerar under bron men
ocksa fran fartyg som passerar i de allménna farlederna Danviksbron—
Grondal och Riddarfjarden—Stora Bjorkfjarden soder om Essingebron, om
de pa grund av tekniska eller manskliga fel kommer ur kurs. Uppréttandet
av ledverk innebar att konsekvenserna av de tinkbara olyckor dar fartyg
riskerar att segla pa en bropelare begréansas.

Ledverken kommer att uppforas med tillrackligt avsténd till bropelarna for
att varken ledverket eller fartyget ska komma i kontakt med bropelarna
vid pésegling. Detta medfor att ledverkens placering kommer att minska
fartygstrafikens mandverutrymme. Konsekvenserna av en tinkbar olycka
dar ett fartyg seglar pa ett ledverk ar lindrigare an vid olyckor dar en
bropelare blir paseglad.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ledverken i sig har ingen direkt paverkan pa lokalsamhéllet eller den
regionala utvecklingen. Dock bidrar ledverken till en sikrare
vaganlaggning genom att skydda Essingeledens broar fran pasegling.
Essingeleden dr en av Stockholms viktigaste och mest trafikerade
trafikleder och en storning eller avstdngning av Essingeleden till f6ljd av
en fartygspasegling bedoms kunna f& mycket stora samhallsekonomiska
konsekvenser.

Paverkan pé lokalsamhillet i 6vrigt bedoms framst besta av tillfalliga
storningar under byggtiden, se dven avsnitt 6.7 Pdverkan under byggtiden

6.2.1 Kommunal planering

Planforslaget bedoms ligga i linje med Stockholms oversiktsplan och
bedoms inte hindra en fortsatt utveckling av Essingeoarna.
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Fem detaljplaner paverkas av markansprak i vagplanen, se Figur 25. Ett
arbete pagar med att bedoma vagplanens paverkan pa detaljplanerna.
Trafikverket bedomer dock att vigplanen inte motverkar syftet med nagon
av de detaljplaner som berdrs. Se dven avsnitt 11.2 PGverkan pd
kommunala planer.

Plan 2
Dp 2006-05021

Teckenforklaring

™ ~ ! Utredningsomrade Dp 2006-05021 Pl. 3189

Dp 1999-04226 Dp 93043 Pl. 5861

0 50 100 150 200
- — —— M

Figur 25. Berdrda detaljplaner

6.3 Landskapet och staden

Kollisionsskyddets nya betongkonstruktion vid Essingebron kommer att
innebara vissa visuella konsekvenser for det omgivande landskapet, som
idag praglas av en harmonisk blandning av stadssilhuett, vatten och
gronska.

Landskapet kring Essingebron, med sina moderna byggnader som
kontrasterar mot Malarens lugna vatten, erbjuder idag en upplevelse dar
béde det urbana och naturliga forenas. Kustlinjen pa Lilla Essingen, med
sina pittoreska bostadshus och sma parker, skiljer sig frdn Stora Essingen,
som har en mer stadsliknande karaktar. Stora Essingen, med sin kuperade
terrang och villabebyggelse fran efterkrigstiden, har fortfarande omraden
med naturlig karaktar, dar klippor och en variation av trad skapar en rik
landskapsbild.

Genom att inforliva kollisionsskyddet i denna miljé maste hansyn tas till
att bevara de visuella och ekologiska virdena som bada 6arna erbjuder.
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Konsekvenser av det nya kollisionsskyddets forlaggning i landskapet
bedoms forandra landskapsbilden genom att en storre, synlig struktur
okar den urbana upplevelsen av omradet.

Samtidigt bedoms den mjuka formen och den diskreta belysningen mildra
den visuella paverkan och upplevelsen av skydden fran bade land- och
sjosidan.

6.4 Miljoé och hélsa

Denna plan- och miljobeskrivning fokuserar pa miljoeffekter som kan
antas uppsta av markintrangen fran denna viagplan och trafiken under
driftskedet.

6.4.1 Riksintressen och skyddade omraden

6.4.1.1 Riksintressen

Vigplanen beror totalt tre riksintressen: Vag (E4 och E20 genom
Stockholms lan. Ingar i TEN-T stomnaét), Yrkesfiske (Milaren) och
Flygplats (MSA-ytor och influensomrade flyghinder). Inga av dessa
riksintressen bedoms paverkas negativt av vigplanen. Projektets andamal
ar att minska risken for storning eller avstingning av Essingeleden genom
att sakra Essingebron fran pasegling. Genomforande av vagplanen bedoms
darfor bidra till en bestdende positiv paverkan pa riksintresset Vag.

Paverkade riksintressen viarderas som hogt och viagplanen innebar
ingen/obetydlig eller positiv effekt. Detta ger sammantaget
ingen/obetydlig eller positiv konsekvens for aktuella riksintressen.

6.4.1.2 Strandskydd

Dispens fran strandskydd hanteras inom vagplaneprocessen. Skulle
dispens kravas utanfor planomrédet hanteras det i separata processer.
Planerad atgiard bedoms inte strida mot strandskyddets syfte.
Strandskyddet varderas som maéttligt och vigplanen innebar
ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gillande strandskyddet.

6.4.2 Kulturmiljo

Ledverken bedoms inte paverka nigra kiinda fornlimningar. Ovrig
kulturhistoriska fartygs-/batlamningar som ligger i vattnet bedoms ligga
pé ett avstdnd som gor att de inte riskerar att paverkas.
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Kulturmiljovardet i omradet ar 1agt och vagplanen innebar
ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gallande kulturmiljon.

6.4.3 Naturmiljo

Inom utredningsomradet aterfinns omraden med trad samt flera unika
naturhybrider av poppel som ar mycket vardefulla. Omrédet omfattas av
vardetrakter for ek. Utover detta aterfinns inga i dagslaget identifierade
naturviarden inom utredningsomradet.

Planerade atgéarder enligt aktuell vigplan bedoms inte leda till bestdende
paverkan pa naturmiljon i omradet da ingen mark permanent tas i
ansprak pa land.

Naturmiljovardet i omradet bedoms som lagt till méttligt och vagplanen
innebar ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gillande naturmiljon.

6.4.4 Vattenmiljo

Aktuellt utredningsomrade bedoms utifran utférda undersokningar ha
begransad forekomst av bottenvegetation och bottenfauna. Delar av
bottenytan kommer att tas i ansprék i form av palar nar ledverken
grundlaggs, vilket ar en bestaende paverkan. Palarna bedoms dock kunna
utgora nya habitat for flora och fauna.

Under driftskedet kan vattenmiljon komma att paverkas da ledverken och
péalarna kan skapa skydd fran strommar, som fiskar kan komma att nyttja
for att spara energi. Nar betesfisk samlas hir, skapas dven forutsattningar
for storre fisk att gora det. Darmed kan tillforseln av de nya ledverken oka
fiskaktiviteten runt kollisionsskyddet.

Inom vattenforekomsten (cirka 2 kilometer nordost om
utredningsomradet) har ovanliga och kinsliga arter av bottenfauna
patréffats i strandzonen. Detta omrade bedoms ej kunna paverkas av
planerade ledverk.

Virdet av vattenmiljon bedoms som mattlig och vigplanen innebar
ingen/obetydlig eller positiv effekt. Detta ger sammantaget
ingen/obetydlig eller positiv konsekvens gillande vattenmiljon.

6.4.5 Rekreation och friluftsliv

Under driftskedet bedoms ledverken inte paverka rekreation och friluftsliv
namnvart. Till f6ljd av ledverkens lokalisering kan viss permanent

54



paverkan uppsta pa den smébatshamn som finns i omradet. Vissa
batplatser/bryggor kan behdva flyttas eller tas bort for att sdkerstélla
tillrackligt med utrymme och sikt i anslutning till ledverken. Tack vare att
de aktuella bryggorna ar flytbryggor bedoms det dock finnas goda
mojligheter att ersatta de bryggor/batplatser som berors genom att flytta
dessa langre norrut vilket mildrar effekterna fran anlaggningen. En dialog
pégar med det batsillskap som berors och Stockholms stad, som ager
marken.

Vardet gallande rekreation och friluftsliv ar lagt och vagplanen bedoms
innebara ingen/obetydlig effekt. Detta ger sammantaget ingen/obetydlig
konsekvens gallande rekreation och friluftsliv.

6.4.6 Buller och vibrationer

Under driftskedet bedoms ledverken inte medfora okat buller eller
vibrationer.

Kanslighet gillande buller bedoms som 14g och vagplanen bedoms
innebira ingen/obetydlig effekt. Detta ger ssmmantaget ingen/obetydlig
konsekvens gillande buller och vibrationer.

6.4.7 Fororeningar och férorenade omraden

Under driftskedet bedoms viagplanen inte paverka befintliga fororenade
omraden eller fororeningsspridning fran dessa.

6.4.8 Risk och sakerhet

De risker som har identifierats for de planerade ledverken bestar till
storsta del av risker kopplat till sjéfart. Ledverken ska skydda Essingebron
fran risken for pasegling av fartyg och planforslaget leder till okad
siakerhet i detta avseende. Samtidigt paverkar ledverken i sig
framkomligheten och minskar det navigerbara utrymmet. For att
sakerstilla ledverkens synlighet bade i dagsljus och vid daliga
siktforhdllanden kommer ledverken att markas ut med belysning.
Ledverken utformas si att fartygen inte skadas vid latt kontakt.

Risker utover sjofartsriskerna som identifierats ar:

e Risk for att personer kan anvinda ledverken for fiske eller badande
och hopp fran ledverken for nojes skull. Detta kan innebéara en risk
for drunkning, men aven en risk for olyckor mellan badande och
fartygstrafiken i omradet. For att reducera risker kopplade till
nojesvistelse bor ledverken utformas pa ett sitt som inte
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uppmuntrar manniskor till att befinna sig dar. Erforderlig
livraddningsutrustning och stegar ska finnas och bor planeras med
denna risk i dtanke.

e Risker kopplat till smabatshamnens béattrafik. Infarten till s6dra
delen av smébatshamnen kommer eventuellt att behova flyttas. En
god sdkerhetsniva uppnas genom att i samrad med batséallskapen
utforma en 16sning som sikerstiller fullgod sikt samt tillrackliga
avstand och utrymmen for bryggor.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora positiva effekter med
avseende pa olycksrisken, genom att paseglingsrisken minskar och de
risker som tillférs kan hanteras.

6.4.9 Miljokvalitetsnormer

Den yta som ledverken upptar i vattenforekomsten ar idag redan paverkad
(bland annat av befintliga brostdd och fartygstrafik) och bedoms utgora ett
omrade med begransat ekologiskt varde. Ledverkens utformning med
placering pa palar minimerar ytanspraket pa botten och gor att fisk och
andra akvatiska organismer kan rora sig under ledverken.

Palade ledverk bedoms ha liten/obetydlig effekt pa fysikalisk-kemiska och
hydromorfologiska forhallanden eller biologin i vattenforekomsten under
driftskedet och paverkar saledes inte forutsattningar att uppfylla
miljokvalitetsnormer for vattenforekomsten.

Paverkan under anldggningsfasen (till exempel grumling) med potentiell
effekt pa vattenkvaliteten och uppfyllande av miljokvalitetsnormer
hanteras inom ramen for tillstindsansokan for vattenverksamhet dér
ocksa skyddsatgarder for att minimera paverkan presenteras.

6.5 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Den primira effekten av vigplanen ar en minskad risk for pasegling av
bropelarna tillsammans med den omedelbara f6ljden i form av en
avstangning av en viktig nationell transportled. Storleksordningen pa den
effekten varierar dock beroende pé paseglingens omfattning, med allt fran
avstangning under en dag till extremfallet med brokollaps med forlust av
manniskoliv och avstdngning i upp till tva ars tid for reparation och/eller
nybyggnation.
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6.6 Indirekta och samverkande/kumulativa
effekter och konsekvenser

Kumulativa effekter bedoms framst uppkomma under byggskedet. I
Primusumradet, pa Lilla Essingens norra udde, pagar idag markarbeten
och byggnation for att mojliggora cirka 600 nya bostader och lokaler for
verksamheter och service samt en ny park. Detaljplanen ska fullfolja
intentionerna i Stockholms stads oversiktsplan och vann laga kraft i juni
2018. Stadens markarbeten paborjades i augusti 2022. Markarbeten
planeras paga under perioden 2022—2025. Byggnation av hus planeras
inledas i etapper under perioden 2024—2026.

Anlaggningsarbetena for ledverken kommer att krava ett mindre omréade
med tillfallig nyttjanderatt pa Lilla Essingen, framst for tillforsel av
cement for gjutning av ledverkens konstruktion. Dé ledverken bedoms
kunna borja byggas tidigast 2028 innebar detta att ytan behover tas i
ansprak efter det att delar av byggnationen inom Primusomradet
fardigstallts. Detta innebar att storningar i form av avstangningar av
promenadstrak samt buller och damning fran anldggningstrafiken
kommer att bli mer utdraget dn om detta omrade inte hade behovt tas i
ansprak. Trots detta bedoms stérningarna under byggtiden som sma, se
avsnitt nedan.

Inga kumulativa effekter under driftskedet har identifierats.

6.7 Paverkan under byggtiden

Anlaggandet av ledverken kommer att innebara arbeten i vatten, vilket
innebar att en tillstAndsprocess for vattenverksamhet pagar parallellt med
framtagandet av denna vagplan. Effekter och konsekvenser under
byggtiden hanteras inom ramen for tillstindsprocessen. Nedan foljer en
oversiktlig beskrivning av den paverkan under byggtiden som forvantas
uppsta.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner paga i omradet via
pram. Anldaggningsarbetena orsakar tillfalliga storningar i form av buller,
luftfororeningar, vibrationer och damning.

Storre upplag av material kommer att hanteras av entreprendren i
narliggande hamn, vilket hanteras i kommande skede. Transporter av
material till den narliggande hamnen kommer att ske via det allménna
vagnétet. Fran hamnen transporteras materialet darefter med pram till
anldaggningsomradet.
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For att mojliggora for entreprendren att ta sig till och fran pramarna under
Essingebroarna kommer byggtrafik att trafikera gang- och cykelvigar pa
Stora Essingen fran den allminna vigen Essingeringen. Denna byggtrafik
kommer att vara begransad i sin omfattning och i huvudsak besta av
personbilar. Framkomligheten for gang- och cykeltrafik ska i storsta
mojliga mén upprétthallas under hela byggtiden. Vid fard fran gatan
Essingeringen till smabatshamnen ska flaggvakter ga fore och efter
fordonen for att begrinsa risken for att konflikt uppstar mellan
fordonstrafiken och gang- och cykeltrafiken. Inga tunga transporter av
material kommer att forekomma lings det kommunala gang- och
cykelviagnatet pa Stora Essingen.

For att effektivisera bygget av ledverken kommer dven en mindre yta att
tillfalligt tas i ansprak ldngs strandkanten pé Lilla Essingen. Fran denna
yta kommer betongbilar att pumpa 6ver betongen till pramar som darefter
kan gjuta ledverken. Transporter av betong kommer att ske via den gang-
och cykelviag som ansluter till den allmdnna gatan Primusgatan.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att sdkerstélla en trafiksiker miljo
for oskyddade trafikanter.

Etableringen och anldggningsarbetena kommer dven att paverka den
smabdtshamn som ligger strax norr om Essingebron. Péverkan kommer
ske i form av att delar av sméabéatshamnens brygganlaggning behover
flyttas (tillfalligt och permanent) samt att smabatshamnen anvinds for att
mojliggora for entreprenorens personal att ta sig till och fran
etableringsomradet. Trafikverket for en dialog med det berérda
batsallskapet och Stockholms stad (som dger marken) for att begransa
paverkan.

Under byggskedet kommer begrinsad framkomlighet att rada i farleden
mellan Stora och Lilla Essingen for att siakerstilla trafiksdkerheten i
farleden samt for att skapa en trygg arbetsmiljo. Pramar for etablering och
anldggningsarbeten kommer att breda ut sig i farleden vilket begransar
hur stor del av farleden som kommer att kunna nyttjas av sjofarten. For att
sikerstilla byggbarheten av ledverken kan dven tillfallig avlysning av
farleden under en begriansad period komma att kravas. Sddan avlysning
kommer att kommuniceras i god tid och i etablerade kanaler.

Under byggskedet bedoms péaverkan foreligga i form av grumling, risk for
spridning av fororeningar, paverkan pa vixt- och bottenfaunasamhallet,
paverkan pa fisk, omledning av sméabétstrafik och gang- och
cykeltrafikanter. Detta kommer att hanteras inom ramen for
tillstdndsprocessen for vattenverksamhet.
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7 Preliminar samlad beddmning

7.1 Maluppfyllelse avseende @ndamal och
projektmal

Genom anlaggandet av ledverken begransas risken for storning eller
avstangning av Essingeleden genom att ledverket dimensionerats for den
fartygstrafik som forvintas trafikera farleden i framtiden. Ledverkens
utformning och placering har aven anpassats for att ledverken vid en
eventuell pasegling med efterfoljande deformation inte ska riskera skada
Essingeledens brostod. Genom vald utformning har paverkan pa
omgivningen kunnat begriansas samtidigt som brostoden skyddas fran
samtliga teoretiska paseglingsvinklar.

For att minska projektets klimatpaverkan har potentiella
klimatreducerande atgirder tagits fram. Atgirderna inarbetas 16pande och
det finns mojlighet att reducera klimatpaverkan i kommande skeden
forfragningsunderlag och byggfas. Detta genom exempelvis minskad
materialatgang till f6ljd av optimering av konstruktionen och genom
kravstillning pa material och drivmedel. Vid fortsatt implementering av
atgardsforslagen bedoms maélet om reducerad klimatpaverkan vara mojligt
att uppna.

7.2 Maluppfyllelse avseende transportpolitiska
mal

Anlaggandet av ledverken bidrar till ett mer resilient trafiksystem genom
att risken for olyckor med omfattande samhillsekonomiska konsekvenser
begransas. Utover de samhaillsekonomiska konsekvenserna skulle en
pasegling av Essingebron dven medfora en omfattande paverkan pa
trafiksystemet i Stockholmregionen. Genom att ledverken anlaggs
sdkerstills dven en tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet i
Stockholmsregionen.

7.3 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Maluppfyllelsen for de miljokvalitetsmal som bedoms vara relevanta for
planforslaget redovisas nedan:

Giftfri miljo

Under driftskedet bedoms ingen paverkan pa miljokvalitetsmalet giftfri
miljo foreligga.
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Hav i balans samt levande kust och skirgard
Under driftskedet bedoms ingen paverkan pa detta miljokvalitetsmal
foreligga.

Ett rikt viaxt och djurliv

Delar av bottenytan kommer att tas i ansprak i form av palar nir ledverken
grundlaggs. Den bottenyta som palarna till ledverken upptar bedoms idag
vara paverkat och med begriansade ekologiska viarden. Sjdlva palarna
bedoms kunna utgora nya habitat for flora och fauna. De planerade
ledverken och pédlarna bedoms kunna skapa skydd fran strommar som
fiskar kommer att nyttja for att spara energi. Darmed kan tillférseln av de
nya ledverken oka fiskaktiviteten i omradet kring kollisionsskydden.
Under driftskedet bedoms ingen eller positiv paverkan pa
miljokvalitetsmalet ett rikt vaxt och djurliv foreligga.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler (2 kap.)

Miljobalkens allmidnna hansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller
avser att bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i
2 kap. miljobalken och ska forebygga negativa effekter av verksamheter
och oka miljohénsynen. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken
bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de
allmanna hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for
miljosdkring anvints i syfte att sdkerstilla hanteringen av de miljofragor
som uppstar. Genom uppfoljnings- och kontrollprogram som tas fram
infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet (2 §) innebar att den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och
miljon paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att
Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit
bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat vigplanen sa att
negativa miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.
Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses genom att Trafikverket har
kompetent personal inom den egna organisationen samt genom att
kunskapskrav stills vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgirder for
att forhindra en storning. Den innebéar ocksa att basta majliga teknik ska
anvandas for att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen
foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av vigutformningen
gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan.
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Produktvalsprincipen (4 §) innebar att alla ska undvika att anvinda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om
produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga produkter.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (58) innebar att ravaror och
energi ska anvindas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och
avfallet minimeras.

Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att en sddan viljs plats sa att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
manniskor och miljo.

Skalighetsregeln (7 §) innebar att kraven som stills ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora. Genom
vagplanens utférande, miljoskyddsatgarder samt att Trafikverket stiller
krav pa materialanviandning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovanstaende hansynsregler.

Skadeansvaret (8 §) innebar att den som orsakat en skada pa miljon
ansvarar for att skadan atgardas. Som verksamhetsutovare har
Trafikverket ansvaret for de atgarder som genomférs och uppfyller
darmed skadeansvaret.

8.2 Hushallningsbestammelser (3—4 kap.)

Under framtagande av vagplanen har miljobalkens allmdnna
héansynsregler enligt 2 kap. miljobalken beaktats. Vidare har anpassning
skett av anlaggningens utformning for att minimera behovet av att ny
mark for viganlaggningen tas i ansprak. Trafikverkets utredningar och
samrad ligger till grund for att vagplanen pa basta sitt utformas med
hansyn till miljo och manniskors hilsa. Placering av anldggningsdelar har
styrts av omradets miljovarden och kansliga omraden som ingar i
miljobalkens hushallningsbestimmelser.

Viagplanen med byggnation av ledverk innebar ett litet ingrepp i naturen
och bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark
och vatten.

8.3 Miljokvalitetsnormer (5 kap.)

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster baseras pa EU:s ramdirektiv
for vatten, Vattendirektivet (2000/60/EG) och syftar till att en 1angsiktigt
héllbar forvaltning av vattenresurserna uppnas. Alla sjoar, vattendrag,
kustvatten samt grundvatten omfattas av vattendirektivet. Vatten som inte
klassats som vattenforekomster kallas 6vrigt vatten men omfattas dnda av
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Sveriges vattenforvaltning. En barande princip ar att inget vatten far
forsdmras. Detta innebdr att det inte far ske nagon otillaten forsamring av
den ekologiska statusen pa kvalitetsfaktorniva och pa parameterniva nir
det giller kemisk status.

Ledverken bedoms ha obetydlig till marginell paverkan pa
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer genom barriareffekter och
upptagande av bottenyta. Paverkan pa biologiska och fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer, inklusive sarskilt fororenande amnen samt prioriterade
amnen, bedoms obetydlig under driftskedet.

Ledverken bedoms darmed inte medfora en otilldten forsamring av
vattenforekomstens ekologiska eller kemiska status under driftskedet.

Paverkan och 6verensstimmelse med miljokvalitetsnormer under
byggskedet hanteras inom tillstandsansokan for vattenverksamhet.
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9 Preliminart markansprak och
pagaende markanvandning

Plankartan redovisar hela det permanenta markanspréaket som behovs for
att kunna genomfora utbyggnaden av ledverken. Plankartan redovisar
aven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna bygga ledverken.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behovs for
ledverken och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med
det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vigts mot den
oldgenhet som intranget innebar. Illustrationskartan som tillhor
vagplanen fungerar som ett komplement till plankartan och visar pa ett
overskadligt satt vad som ingar i planen och vilka atgarder som planeras.

I nésta skede, granskningshandling, kommer fastighetsforteckningen att
redovisas vilka fastigheter som blir berorda av projektet, liksom berérda
samfilligheter, gemensamhetsanlaggningar (GA) samt andra
rattighetsinnehavare. Denna information finns dven pa plankartorna.

9.1 Vagomrade med vagratt under
Essingebroarna (V)

Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for ledverken. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid
vagratten bestér. Vagratten upphor nar viganordningen dras in fran
allmant underhall.

Vagratt tas for ledverken och ledverkens grundlaggningskonstruktion ned
till berg.

Den tillkommande vagratten, i det fall den sammanfaller med de befintliga
Essingebroarna, giller under broarna.

Totalt ianspraktas cirka 7 200 m2 med vagritt.

9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behover mark som anvandas for att bygga ledverken
tillfalligt tas i ansprak med nyttjanderatt, exempelvis for
anlaggningsarbeten, etableringsytor med mera. Nyttjanderatten kommer
att gélla under byggtiden, fran byggstart och fram till 3 manader efter
godkand slutbesiktning. Byggtiden bedoms till cirka 1,5 ar. Utover sjilva
byggnationen av ledverken ska den angivna tiden dven inrymma tid for
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aterstallningsarbeten. De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden

aterlamnas till markagaren efter att Trafikverkets behov inte lingre

foreligger. Den ianspraktagna marken kommer att dterlamnas i stidat och

ordnat skick, om inte annat avtalas med fastighetsdgaren.

Den tillfalliga nyttjanderitten, i det fall den sammanfaller med de
befintliga Essingebroarna, giller under broarna.

Nedan beskrivs de tillfilliga markanspraken med tillh6rande beteckning

som redovisas pa plankartorna.

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for etablering och anldggningarbeten
pa pram. Anlaggandet av ledverken kommer att ske fran pramar
intill och under Essingebron. Inom ytorna kommer olika
anldggningsarbeten att utforas sdsom pélning, gjutning av betong
med mera. P4 prdmarna kommer aven tillfalliga upplag av material
att forekomma. Farleden genom sundet mellan Lilla och Stora
Essingen ska, sa langt som majligt, vara 6ppen for allman
sjofartstrafik.

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for etablering pa land. Etablering sker
pé land intill och under Essingebron for att mojliggora for
entreprendr att ta sig ut till pramar for etablering- och
anldggningsarbeten pa sjon. Etablering inrymmer parkering for
entreprenor, etablering av byggbodar med mera.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for transportvag. Befintlig gang- och
cykelviag behover nyttjas for att mgjliggora for entreprenoren att ta
sig till etableringsytorna pa land fran narmsta allmidnna vag.
Trafiken langs gang- och cykelvig pa Stora Essingen kommer i
huvudsak att best av personbilar. Inga transporter av
byggmaterial for ledverken kommer att forekomma langs gang-
och cykelviagen pa Stora Essingen. Vigen kommer att vara
tillgdngliga for gdng- och cykeltrafik under byggtiden.

Totalt ianspréktas cirka 44 800 m2 med tillfallig nyttjanderatt. Cirka
40 200 m? av detta ar tillfallig nyttjanderatt pa sjon.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser, tillstdnd och anmaélningar

I samband med viagplanens genomférande kommer ett tillstand for
vattenverksamhet att kriavas. Det géller byggnation av ledverk i
vattenomrade. Tillstdndsprocessen for vattenverksamheten sker parallellt
med viagplaneprocessen. En miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
ansokan om vattenverksamhet. Den fokuserar pa att beskriva de
miljokonsekvenser som uppstar med anledning av de atgarder som
innebar vattenverksamhet som planforslaget ger upphov till. Ansékan om
tillstand for vattenverksamhet provas av mark- och miljodomstolen.
Beslutet (domen) for vattenverksamhet kan komma att forenas med
villkor. Ett kontrollprogram kommer tas fram inom tillstaindsprévning for
vattenverksamhet.

Dispens fran strandskydd, generellt biotopskydd samt samrad enligt 12
kapitlet 6 § miljobalken hanteras inom vagplaneprocessen. For aktuellt
planomrade ar det endast aktuellt med dispens fran strandskydd samt
samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken. Skulle dispens kriavas utanfor
planomradet hanteras detta i separata processer.

Bedomningen ar att vigprojektet inte foranleder ndgra 6vriga
tillstdndsansokningar eller dispenser inom kultur- och naturmiljoomradet.

Bygg- och marklov behovs for ett antal av de foreslagna momenten inom
planomradet. Dessa kommer sokas av Trafikverket eller entreprenoren
innan byggskedet eller byggmomenten startar. Detta giller exempelvis om
trad behover tas ned under byggskedet.

10.2 Kontroll och uppfoljning

Trafikverket kommer att folja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosakring i projektet. Trafikverket anviander mallen "Miljosakring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet.
Miljosdkringen fungerar som ett hjdlpmedel for att sdkerstélla att
miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande
av bygghandlingar och uppfoljning under byggskedet. Miljosakringslistan
syftar till att kvalitetssdkra att miljokrav som till exempel skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under
entreprenaden anvands miljosakringen for att kvalitetssikra att dtgarder
och kontroller genomfors.
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Inom ramen for tillstdndsansokan for vattenverksamhet kommer ett
kontrollprogram for byggtiden att uppréttas och fardigstillas fore
byggstart. Kontrollprogrammet beskriver vilka kontroller som ska utforas,
nar atgarder ska vidtas och hur resultatet ska kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogrammet kommer bland annat tas
fram for de grumlingsforebyggande atgarder som kommer att vidtas under
byggskedet for att begransa paverkan pa vattenforekomsten Malaren-
Riddarfjardens kvalitetsfaktorer. Kontrollprogrammet kommer att tas
fram och godkinnas i samrad med berord tillsynsmyndighet.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stillas.
Entreprenoren ska uppritta en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.
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11 Genomfdrande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beho6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Viaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Paverkan pa kommunala planer

11.2.1 Oversiktsplan

Planforslaget bedoms ligga i linje med Stockholms 6versiktsplan och
bedoms inte hindra en fortsatt utveckling av Essingedarna.

11.2.2 Detaljplaner

Vigplanens markansprak beror totalt fem detaljplaner. Ett arbete pagar
med att bedoma viagplanens paverkan pa detaljplanerna. Trafikverket
bedomer dock att vigplanen inte motverkar syftet med nagon av de
detaljplaner som berors dé ledverken inte hindrar eller omojliggor en
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fortsatt utveckling enligt detaljplanerna. Vigplanens paverkan pa berorda
detaljplaner kommer att samradas med Stockholms stad och fardigstillas
till dess att vagplanen stills ut for granskning.

11.3 Genomférande

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vagplanen.
Genom vagplanens samradsprocess far myndigheter och sarskilt berorda
samt allménheten maojlighet att paverka arbetet med planen.

Faststallelse av vagplanen provas inom enheten for juridik och
planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor samt ansvarar for
upphandling av konsulter och entreprencrer. Trafikverket utfor
byggledning och utévar kontroll av arbetet under byggtiden.

11.3.1 Tidplan

Vagplanen forvantas kunna lamnas in for faststillelse under forsta
kvartalet ar 2026. Under forutsittning att viagplanen vinner laga kraft ar
byggnationen av ledverken planerad till tidigast ar 2028. Byggtiden
beriknas till cirka 1,5 ar.

11.4 Finansiering och kostnad

Projektet ar finansierat genom Nationell plan for transportsystemet 2022—
2033 med totalt 265 miljoner kronor.
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